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Nem tudja megvenni magazinunkat kedvenc lap-
elarusito helyén? Hivjon benntinket a 06 46 505-490-es
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e-mailt a formula@formula.hu cimre, és intézkedink.

A kiadé irasos engedélye nélkiil a lap barmely fo-
tdjdnak, szévegrészének, illusztracidjdnak még részleges
haszndlata is tilos!

A szerkeszt6ség mindent megtesz annak érde-
kében, hogy a lap hiien tiikrézze a valosagot,

igy sem a kiadd, sem a nyomda nem vdllal felel&sséget

az esetlegesen eléforduld hibakért. Minden adat a lapzar-
takori dllapotokat tikrozi. Az Autésport és Formula
Magazin jatékai kizarélag magyar allampolga-
rok szamara késziilnek. A kiadé munkatdrsai és
csalddtagjai a jatékban nem vehetnek részt. A nyerte-
seket telefonon értesitjik, és kotelesek egytttmikodni

a jatékhoz kapcsolédd promdcids megjelenéseknél.
Nevezés: név, cim és munkaidében haszndlatos telefon-
szam. Vitds kérdésekben a f&szerkesztd szava a dontd.
Pénzbeli nyereménykivéltds nem lehetséges. Kérjk,
jelezze, ha nem kivan informdcidkat kapni az Autésport
és Formula Magazin kiaddjétdl.
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Smart Security programmal végezziik, ame-

lyet a szoftver magyarorszigi forgalmazdja,
a Sicontact Kft. biztosit szamunkra.
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Csak kapkodja a fejét a sok szurkold,
annyi izgalmas térténés zajlik mostansag
a vilag versenypalyain. Azt érezhetjuk,
hogy végre kiszolgalnak szériak szervezadi,
a csapatok és a pilétak bennunket,

a kdzbnséget.

Az Fl-ben ugyan Vettel és a Red Bull f6lénye
megkérdgjelezhetetlen, a futamokon litott tor-
ténésck mégsem jelentik ma ugyanazt a benzin-
g8z0k szerelmeseinek, mint mondjuk tiz évvel
ezel6tt. A Schumacher—Ferrari éra elmult, nap-
jainkban mdr azért szoritunk, hogy a 42 éves
Michael legalibb a dobogéra fel tudjon kapasz-
kodni. Nomeg azért, ki mikor kapcsol KERS-t,
mikor nyit szirnyat, mikor cserél ab-

Foté: Tordai Krisztina

sodik F1”-es rendezvénye lett az orszignak.
Akinek pedig ez sem elég, annak ajinlom

a figyelmébe Kiss Pl Tamds GP3-as diadalit:

a miskolci sric Barcelondban, éppen tudésiténk
(és még ki tudja hiny millié tv-néz8) szeme
el6tt utasitotta maga mogé a nem éppen kicsiny
mezdnyt. Hogy a hittérbdl ki mozgatja a szi-
lakat, az mdr a mi legfrissebb magazinunkbdl

roncsot. Furcsa, de j6 érzés Gjra iz- " E |VeZZék ki , hogy L/Jj ra

gulni a versenyeken. ..

Es akkor az elmuilt hetek legna- jCl) SZU rkOIénak Ien ni ! ”

gyobb élményérdl, a szinte csak ne-

kiink, magyaroknak megrendezett hungarorin-
gi WTCC-Hellépésrdl még nem is beszéltiink.

A majd szdzezer Michelisz-rajong6 egytittes
diadalkidltdsirdl, a vasdrnapi drimikrol rdaddsul
nem csak a helyszinre utazdék, hanem a képer-
nyGk el8tt gubbaszté motorsport-fanok is ér-
tesiilhettek, az egész esemény pedig egy ,,md-

deriil ki, szimtalan egyéb érdekesség mellett.
Meriiljenck el az F1 Racing legérdekesebb cik-
keivel kib6viilt Autdsport és Formula Magazin
tartalmdban, tudjanak meg a segitségiink-

kel még tobbet a két- és négykerekd technikai
sportokrdl, és élvezzék ki a helyzetet, hogy tjra
j6 szurkolénak lenni!
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Sokan nincsenek kibékullve azzal az allapottal, amikor valaki 200 km/éras sebesség-
gel zuhan szabadesésben a magasbdl. Mike Swanson viszont kifejezetten nyugodt-
nak és pihentnek tlinik. Végll is az amerikai fiatalember szamara ez csak egy at-
lagos nap a troposzféraban. A Red Bull Airforce zuhandé-ejtéernyése a vilag egyik
legjobb szabadugroéja. A szabadugras az ejtéernyézés egyik extrém formaja, mely-
nek Iényege a kiloénleges ugréruha, aminek kdszénhetéen zuhanas kbzben is ha-
talmas tavolsagokat képesek megtenni az ugrok. Swanson most épp azért kiizd,
hogy kuldnleges meglepetéssel szolgalhasson a Sam’s Town 300 Nascar-verseny
megnyitd Unnepségére kilatogatd 140 ezer rajongd szamara, a Las Vegas-i Motor
Speedway-en. Luke Aikins szintén a Red Bull Airforce tagja, és eddig is 6 felelt azo-
kért a fantasztikus felvételekért, melyek a levegébdl rogzitik Swanson ugrasait.

S

Isis

& . % Foto: Luke Aikins/Red Bull Photofiles
| Las Vegas, 2011. majus 3. 12:50
I'u, Canon EOS-7D (rekesz: /8, zarsebesség: 1/395, fokusz: 15 mm, ISO: 100)
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TUL 1IZGALMAS?

A VILAGBAJNOK TOVABBRA IS UTOLERHETETLEN

Sebastian Vettel egy pénteki edzésbaleset miatt hatranyos
helyzetbdl indult, mégis utolérhetetlennek bizonyult
Isztambulban, ahol rengeteg kerékcsere, valamint elé6zések
garmadaja tette mar-mar tulsagosan is izgalmassa a futamot.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR, KARPATHY ZOLTAN KEPEK: HOCHZWEI, ATP, KRAELING, FOP, REUTERS

Pénteken felcsillant a remény, hogy Sanghaj
utin a Red Bull viligbajnoka tjra letaszithat6
lesz a dobogé legtelss fokdrdl: a német az esGs
nyitinyon a 8-as kanyarnl kicsaszott, és 6sz-
szetOrte az RB7-est, igy a délutdni tréningen
sem tudott palyra hajtani. Délel6tt egyébként
Fernando Alonso vitte a primet az Gjitdsokkal

felvértezett Ferrarival, mig délutin a McLaren
4sza, Jenson Button bizonyult a legjobbnak,
szombat reggeltdl kezdve azonban tjra minden-
ki az 1-es rajszimu autét kergette.

Az utolsé edzésen aztin a német itvette az
irdnyitdst, és az id6mérén sem talilt legyGzdre:
tobb mint 4 tizedet vert csapattirsira, Mark

Webberre, riaddsul csak egy-egy kort futottak
a Q3-ban, megspdrolva ezzel egy szett gumit

a futamra. Az energiaitalos piros a bokszbdl
szemlélte, amint az ellenfelek sikertelentil pa-
lydznak a skalpjukra: Nico Rosberg a szabad-
edzéscken mutatott j6 format megerdsitve

a 3. helyen végzett a Mercedesszel, maga mogé

Isztambul
Istanbul Park Circuit

A pilya hossza: 5,338 km
Versenytav: 58 kér — 309,604 km
Idgjaris: sziraz
Levegd hdmérséklete: 16-17 fok
Aszfalt h6mérséklete: 32-35 fok
Leggyorsabb kor:

Mark Webber 1:29,703

utasitva a mclarenes Lewis Hamiltont, mig
Buttont Alonso a 6. helyre szoritotta vissza.
Vettel vasdrnap sima vigtival szerezte meg
a gySzelmet, de a mogotte zajlé torténések so-
kakban olyan érzést keltettek, hogy a KERS
visszatérésével, az dllithat6 hits6 szarny beveze-
tésével, valamint a gyorsan kopé Pirelli abron-
csokkal a Forma-1 tdll6tt a célon. A rengeteg
kerékcsere és a sok el6zés miatt sokan mdr arra
panaszkodtak, hogy szinte kévethetetlenné vil-
tak a pilyin zajlé események.

A PIRELLI JELENTI

A két Renault a 7. és a 8. helyen ért célba,

mikézben a pletykak pénziigyi problémakrdl szélnak

A fiatal bajnok azonban ezzel nem tor8dott:
a rajtndl jl 16tt ki, hamar el6nybe keriilt, és ezt
végig meg is tartotta, senki nem tudott érdemi
vesz€lyt jelenteni a sikerére. Ezzel szemben Web-
beren kifogott a pilya piszkosabb oldala, igy
Rosberg Iépett elére a 2. helyre, Hamilton pe-
dig addig-addig ostromolta az ausztrilt, hogy le-
sodrédott az idedlis ivérdl, és visszaesett Alonso,
valamint Button mogé. Oket a 8. helyrdl starto-
16 Michael Schumacher kovette, de nem sokdig:
a Mercedes veterdnja a 12-es kanyarnil koccant

»Az altalunk gyartott gumiknak hiisz kiilonb6z3 péalyan kell megfelelniiik idén, és

a nyolcas kanyar miatt az Isztambul Park palya a sziik keresztmetszet az abroncsko-
pas szempontjabol. Ezért elégedettek vagyunk a mostani teljesitményiinkkel, melyek
tobbféle stratégiara adtak lehetSséget a csapatoknak. Ugy gondoltuk, hogy Vettel ha-
rom kiallassal fogja megnyerni a versenyt, de a viszonylag rovid isztambuli bokszut-
ca miatt az extra kiallas el6nye ellensiilyozta a kerékcserével toltott hiisz masodpercet.
Ezzel a tempdéval Vettel megengedhette magéanak az extra kiallast, ahogy sok mas csa-

pat is hasonl6képpen dontott?

Paul Hembery, motorsport igazgaté



a Renault orosz reménységével, az elGzéssel
probilkozé Vitalij Petrovval, s mivel az Eziist-
nyil els§ szirnya megsériilt, a német egy korai
bokszkiallist volt kénytelen beiktatni. Rosberg
sem birta sokdig Vettel mogott: az 5. kdrben
Webber, két korrel késébb pedig Alonso gytirte
le, mikdzben az 5-6. helyen a két McLaren nagy
csatdt vivott egymdssal. Akdrcsak egy éve, a wo-
kingi paros ismét tobb kanyaron it autézott
egymis mellett, jéllehet, eztttal Hamilton pré-
bilta megel6zni Buttont, akinek sikeriilt meg-

Griznie a pozicidjit.

A bokszkiillisok elsé hullima mdr a 8-9. kor
tdjékdn elkezd6dott, igy a Pirelli el6zetesen hidba

kalkulilt hirom kidlldssal, a tobbség a négy kidl-
lisos stratégia mellé tette a voksit. Az élmezdny-

Sebastian Vettel: ,Csodélatos ez az eredmény, f6ként annak fényében, hogy pénteken

rengeteg munkdt adtam a csapatnak. Bizom benne, hogy a gySzelem megfelel§ karpotlis szi-
mukra. A futamon az els§ etapban sikertiilt elényre szert tennem, amibdl profitdltam. J6 déntés volt
a végén két rovid etapot menni, riaddsul minden végig olajozottan mtiksdott. Elégedett vagyok.”

Mark Webber: ,Remek érzés volt a 2. helyen befutni, ami mégis jobb, mint a 3. pozicié.

A hajriban nagyszerd csatit vivtam Fernanddval, akit sikeriilt megel6znom. Az elsé kidllisomat
Y elébbre hoztuk a tervezettnél, mert attdl tartottunk, hogy valaki elénk kertilhet. A Ferrari is ezt az utat

O jarta, igy innentdl ketten kiizdottiink. Ekkor dontottiink arrdl is, hogy hiny bokszkillisunk lesz.”

Fernando Alonso: ,Elégedett vagyok az eredménnyel. Webber a végén azért el6z6tt meg,
mert maradt egy 0j garnittra gumija, nekem viszont nem. Tudom, hogy meglepd 11 kérrel a le-
intés elStt kiallni a bokszba, de egyre nehezebb volt a pilyin tartani az autémat, s ezen minden elaszha-

% I tott volna. Hatalmas a lemaraddsunk a pontversenyben, de esziink dgdban sincs feladni a kiizdelmet.”

,Vettel Torokorszagban
sima vagtaval szerezte
meg a gybzelmet.”

e
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b6l csak a gumimagus Button prébilkozott meg
a hirom kiillissal, de ez a hdzds — akdrcsak Sang-
hajban Vettelnek — a britnek sem jott be. A vartnal
jelent8sebb gumikopds miatt egyébként rekord-
mennyiségli megall6t jegyezhettek fel a statisz-
tikusok: a versenyzdk 6sszesen 83 (!) kidlldst haj-
tottak végre, s ezek kozott akadt j6 néhiny rizés
szitudci6 is. Kiiléndsen Massa és Hamilton oko-
zott forrd pillanatokat a Ferrarinak és a McLa-
rennek: a brazil épp akkor indult el, amikor a brit
mellé ért a bokszutciban, ami kis hijin titkozés-
hez vezetett, de a 2008-as viligbajnok erdszako-
sabbnak bizonyult, a dél-amerikai el&tt maradt,
s a 14. korben lebirk6zta Rosberget is.

A misodik bokszfordulé utin Alonso til-
tosodott meg litvinyosan: a spanyol felzir-
kézott Webberre, és a 29. korben a DRS

segitségével el is ment a Red Bull mellett.

Az ausztril a kemény gumikon autézva ko-
zel tudott maradni a kétszeres viligels6hoz, s
miutdn a hajriban felrakatta a kvalifikicién
megsporolt friss, ligy szettet, az 51. korben si-
keriilt visszaszereznie a 2. helyet: a hispin visz-
szacsuszott ugyan a 3. pozicidba, de hasonlé
eredményrdl az elsé hirom forduléban leg-
feljebb csak dhitozhatott. Hamiltont intették
le a negyedik helyen, de a harmadik kerékcse-
réjénél a jobb elsS kerék rogzitésével problé-
mik adédtak, igy visszacstiszott Button mogé,
é&s mivel a csapattirs egyel kevesebb kidllist va-
lasztott, az 50. korben sikeriilt visszaelGznie.
2009 viligbajnoka végiil 6. lett, miutdn az egy-
re kopottabb gumikon csak kiiszkodott, és az
53. forduléban Rosberg is elment mellette.

A 7-8. helyen a két Renault, Nick Heidfeld és
Vitalij Petrov ért célba, akik a viadal elején any-

nyira csatiztak egymdssal, hogy koccanis lett
a vége. Ez fesziiltséghez vezetett, amit a viadal
utin Eric Boullier csapatfénoknek kellett elsi-
mitania. Sebastian Buemi révén egy Toro Ros-
so végzett a 9. helyen, mig az utolsd, pontot
éré helyre Kamui Kobayashi futott be: a ja-
pan a Sauber mszaki hibdja miatt az id6mé-
rén mér a Q1 elején elbtcsazott, igy az utolsé
helyrél sikertilt felkapaszkodnia a felsGhizba.
A tivol-keleti fenegyercknek egyszer sikertilt
beférkdznie Buemi elé, de egy lasst defekt
miatt végiil a svdjci mogé kertilt, viszont igy is
Massa és Schumacher el8tt végzett.

Meglepetésre a heves csatikkal tarkitott fu-
tamot csak Paul di Resta adta fel, miutin meg-
hibisodott a Force Indidja. Timo Glock, a Virgin
versenyzGje elkezdeni sem tudta a futamot, mi-
vel komoly gondok adédtak az MVR-02 tipus-
jeld modell viltéjaval.

A Torok Nagydij végeredmeénye

1. S. Vettel Red Bull RB7-Renault 58 kor, 1:30:17.556
2. M. Webber Red Bull RB7-Renault + 8,807
3. F. Alonso Ferrari 150 Italia + 10,075
4. L. Hamilton McLaren MP4-26-Mercedes + 40,232
5. N. Rosberg Mercedes MGP-W02 + 47,539
6.]. Button McLaren MP4-26-Mercedes + 59,431
7. N. Heidfeld Renault R31 + 1:00,857
8. V. Petrov Renault R31 + 1:08,168
9. S. Buemi Toro Rosso STR6-Ferrari + 1:09,394
10. K. Kobayashi Sauber C30-Ferrari + 1:18,021
11. F. Massa Ferrari 150 Italia + 1:19,823
12. M. Schumacher Mercedes MGP-W02 + 1:25,444
13. A. Sutil Force India VJM04-Mercedes + 1kor
14. S. Perez Sauber C30-Ferrari + 1kor
15. R. Barrichello Williams FW33-Cosworth + 1kor
16.J. Alguersuari Toro Rosso STR6-Ferrari + 1kor
17. P. Maldonado Williams FW33-Cosworth + 1kor
18. J. Trulli Lotus T128-Renault + 1kor
19. H. Kovalainen Lotus T128-Renault +2 kor
20. J. D’Ambrosio Virgin MVR02-Cosworth + 2 kor
21. N. Karthikeyan HRT F111-Cosworth + 3 kor
22.V. Liuzzi HRT F111-Cosworth + 5 kor
P. di Resta Force India VJM04-Mercedes 14. kor
T. Glock Virgin MVR02-Cosworth -

MINDENFELE

Sebastian Vettel idei negyedik, palyafutisa

19. pole pozicidjit szerezte meg a Torok
Nagydijon: hasonlé év eleji négyes sorozatot
legutébb Mika Hikkinen produkilt 1999-ben,
rdaddsul azt a McLarent épptigy Adrian
Newey alkotta, mint Vettel RB7-es Red Bulljit.
Karrierje 13. gy6zelmével az ifja viligbajnok
felkapaszkodott az érokranglista 19. helyére,
Alberto Ascari és David Coulthard mellé.

Kiilonleges jubileumnak érvendezhetett a 22.
kérben Jenson Button, akinek ez volt a tizez-
redik versenykére a Forma-1-ben. A csticstarté
a sportdg nagydij-indulisi rekordere, Rubens
Barrichello, aki 15 784 kort jegyez, mig rajtuk
kiviil még hatan tartoznak a tizezer verseny-

kor felettiek elitligdjaba.

Noha a szimitdsok szerint Isztambulban 79,
az els6 négy futamon pedig Gsszesen 249
el6zési mandvert hajtottak végre a pilétik,
ami maris t6bb, mint a 2009-es évad el8zési
mutatdja, nem mindenki lelkesedik a moz-
galmas versenyekért. Vettel a futam utdn
arra panaszkodott, hogy véleménye szerint

a helyszinen tart6zkod6 nézék legfeljebb az
elsé etap végéig képesek figyelemmel kisérni
a verseny dlldsit, mig Jarno Trulli, a Lotus
veterdnja arra panaszkodott, hogy az id6mérd
edzések gyakorlatilag teljesen elveszitették

a jelentGségiiket.

Fernando Alonso az 5-6s szim biivoletében
futja az idei id6mérd edzéseket, hiszen Isztam-
bulig minden egyes kvalifikiciés edzésen az

5. helyen végzett. Erdekesség, hogy a spanyol
azok kozé tartozik, akik minden egyes id6mé-
rén jobbnak bizonyultak csapattirsainil: rajta
kiviil Vettel, a Mercedes GP-s Nico Rosberg,

a Lotus-mend Heikki Kovalainen, valamint

a hispanids Vitantonio Liuzzi mondhatja el

ezt magarol.

Egy 25 esztend@s spanyol hélgy, Silvia Bellott
is tagja volt az FIA sportfeliigyeldi testiile-
tének a Torok Nagydijon, ahol a versenyzsi
tandcsad6 szerepét Dereck Warwick toltstte be.
Bellott az FIA versenybircképzd programjibol
keriilt ki: 16 (!) éves kora 6ta birdskodik, fiatal
kora ellenére az F3-as EurGpa-bajnoksig és

a spanyol endurance-bajnoksig biréi testiileté-
nek elndke, és szerzett mdr tapasztalatokat

a rali-vb-n, a GP2-ben, a GP3-ban, a Formula
BMW-ben, a DTM-ben és a World Series by
Renault-ban is. Az ifja holgynek ez volt az elsé
éles bevetése a Forma-1-ben.
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Ugyan a paddockban sokat lehet
hallani arrdl, hogy a torok palya
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helyzete bizonytalan, egyel6re
a 2012-es versenynaptarban is
szerepel a helyszin. Ha olyan jo
versenyeket latunk rajta, mint
idén, taldn nem is binjuk...

5ZAMITASTE

e i S = : . - ' .. '
M2z T, 2011-ben a szallitas dijat elengedjiik!*

. * Amennyiben az orszigszerte megtalilhata 226 Pick Pack atvételi pont
barmelyikére rendelsz webaruhazunkbol!

HAZTARTASI
BERENDEZESEK

m O Pédes Castee  ADLUS, Blatmiphsy

Hospantl informbso [D'E"‘] 2442424



-
]
!
&

VERSENYRIPORT
FORMULA-1

i
HAMILTON I\/IEGSZ%ONGA’IIA‘ VETTELT
Barcelonaban is csak ideig-oraig-éit
a remeény Sebastian Vettel legyozesere:
noha Mark Webber megtorte a nemet
fenegyerek pole-szériajat, a diadal iden
negyedszer is a vilagbajnoke lett,
akit Lewis Hamilton 40 kéron at mindhiaba
hajszolt az atépitett McLarennel.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR, KARPATHY ZOLTAN
KEPEK: HOCHZWEI, ATP, KRAELING, FOP,|REUTERS

Barcelona
Circuit de Catalunya

A pilya hossza: 4,655 km
Versenytiv: 66 kor — 307,104 km
IdgGjaras: sziraz
Levegs hdmérséklete: 26-27 fok
Aszfalt h6mérséklete: 32-44 fok
Leggyorsabb kor:

Lewis Hamilton 1:26,727

Nagyobb volt a fiistje, mint a langja: Heidfeld autdja szerencsére nem a versenyen gyulladt ki,
a német a futamon ismét értékes pontokhoz segitette a Renault-t

Lesz-¢ tjabb driilet az eldzésck tekintetében tra-
dicionilisan nehéz Circuit de Catalunyin? Csii-
tortokon ez foglalkoztatta leginkdbb a paddock
népét a katalin ringen, ami nem is csoda: miu-
tin Sanghajban és Isztambulban is rekordmeny-
nyiség helycserés mangvert hajtott végre a me-
z8ny, ugyanez a jelenség a tempds kanyarokbdl
3ll6, a kemény fékez&zénikat nélkiilozs ringen
madr azt is jelenthette volna, hogy az idei szabily-

modositisok — mint azt a rossz nyelvek mdr el-

kezdték szajkdzni — bohdzattd degradiltik a fu-
tamokat.

Végiil jutott is, maradt is: volt el6zés bven, és
a kiizdelem komolysiga is megmaradt, riaddsul
a Pirelli 6 fejlesztést szuperkemény gumija to-
vabb fokozta az izgalmakat. Ahogyan arra szi-
mitani lehetett, Red Bull-dominancidval indult
a hétvége, de nem Vettel, hanem a tavaly ugyan-
itt gy6zedelmeskedd Webber révén: az auszt-

ral mindkét tréningen megszerezte az elséséget,

A PIRELLI JELENTI

s a nap végére csak Hamilton tudta megkozeli-
teni a 10-12 ponton dtépitett McLarennel.

Vettel szombat délel6tt dgy is képes volt
a 2. helyre szoritani mdrkatarsit, hogy elektro-
nikai gondok miatt csak egyetlen mért kort
autdzott, a kvalifikicion azonban Gjra Webber bi-
zonyult a legjobbnak. Az ausztril a hétvége leg-
jobbjanak szdmité 1:20,981-es id6vel maga mogé
utasitotta a németet, megszakitva ezzel a vilig-
bajnok 6t futam 6ta tarté pole
pozicibs sorozatit. Akdrcsak
Isztambulban, a két Red Bull
ezattal is csak egy-egy gyors
kort futotta a hajriban, meg-
spérolva ezzel egy szett friss
ligy gumit a futamra. A re-
ménykedd Hamilton kozel
1 mésodperces hitrannyal vég-
zett a 3. helyen, mig csapattir-
sa, Jenson Button még rosz-
szabbul jart: a britet a helyi
kozonség els szimu kedven-
ce, a ferraris Fernando Alonso egy last-minu-
te csodakorrel legytirte, igy sikeriilt elmozdulnia
az 5. helyrdl, ahova az évad eddigi részében mér
szinte bérlete volt.

Vitalij Petrov az &sszes friss ligy gumit feldl-
dozva repitette az el6keld 6. helyre a Renault-t,
mig az oroszt Nico Rosberg és Felipe Massa
révén egy Mercedes és egy Ferrari kovette az
eredménylistin. Bekeriilt a legjobb tiz koz¢é Pas-
tor Maldonado és Michael Schumacher is: a Wil-
liams Gjoncinak elsG izben sikertilt a Q3-ba

»Dramai befejezése volt a versenynek Vettel és Hamilton utols6 korig tart6 csataja az
1j PZero eziist abroncson. Mindketten nagyszeriien vezettek, és fantasztikus latva-
nyossagban volt résziink, raadasul a verseny kezdete is nagyon izgalmas volt a ferraris
Fernando Alonso akci6javal. Erdekes stratégidkat lathattunk az egész mezényben, kii-
16n6sen a Lotus Renault és a Sauber csapatatdl. Nagyszerii verseny volt, de a négy kial-
last sokalljuk, hisz haromra szamitottunk. A kemény és a lagy abroncs kozti kiilonbség
miatt valasztottak a csapatok ezt a stratégiat, ami jol lathat6 volt magéabél a verseny
tempdjabol is, bar érdekes, hogy a legjobb kort az 1j kemény abroncson futottak”

Paul Hembery, motorsport igazgaté

MINDENFELE

Mark Webber idei els6, pilyafutisa 7. pole
pozicidjit szerezte meg a Circuit de Catalu-
nyin, de nem sikeriilt gy8zelemre viltania
azt. Legutébb 2000-ben fordult els, hogy
nem az €lrdl rajtolé nyert Barcelondban:
akkor a pole Michael Schumacher nevéhez
fliz8dott, gySztesként azonban Mika Hikki-
nent intették le.

Sergio Perez révén mexikdi piléta 30 év utin
végzett pontszerzs helyen a Forma-1-ben, ak-
kor Hector Rebaque a 4. helyen végzett a Hol-
land Nagydfjon, egy Brabham volinja mogott.
Rajtuk kiviil egyébként még két mexikdi
tudott pontot zsikmdnyolni a kirdlykategéria
torténetében: Pedro és Ricardo Rodriguez.

Torténelmet irt két mdasik versenyzd, Pastor
Maldonado és Heikki Kovalainen is: a Wil-
liams venezuelai Gjonca hazdja legeredmé-
nyesebb Fl-es versenyz§jévé avanzsilt az id6-
mérdn elért 9. helyezésével, ugyanis az Fl-ben
kordbban megfordult egyetlen honfitirsa,
Johnny Cecotto csak egy 15. helyig jutott,

a Lotus finnje pedig azzal robbantott, hogy

a csapat rovidke torténete soran elsd {zben ve-
rekedte be magit normél kériilmények kozott
a Q2-be. Sét, elkalapilta a két Force Indidt is,
igy a 15. poziciébdl rajtolhatott.

Elismerésben részesitette a viligbajnok Sebas-
tian Vettelt a Circuit de Catalunya, a piléta
emléktablit kapott a pilyin kialakitott ,,Baj-
nokok sétdnydn”. , Ezzel Vettel az autGverseny-
zés olyan hései kozé emelkedik, mint példaul
Michael Schumacher, Ayrton Senna, Fernando
Alonso, valamint Lewis Hamilton és Jenson
Button. A Bajnokok sétinya olyan verseny-
z8knek allit emléket, akik versenyeztek

a Circuit de Catalunyén, és nyertek legalibb
egy vildgbajnoki cimet” — kozolték a pilya
miikodtetSi. A plakettet Vettel leplezte le egy
tinnepélyes cereménia keretein beliil szombat

délutin, az id6mérd edzés utan.

Hirességekben biztosan nem volt hidny

a barcelonai hétvége sordn: a paddockban
felttintek a MotoGP sztirjai, Jorge Lorenzo

&s Toni Elias, az RCD Espanyol futballistii,

a ddn kapuslegenda Peter Schmeichel, illetSleg
a versenyvildg olyan klasszisai, mint példdul
Carlos Sainz és Randy Mamola. Megjelent

a BAR egykori alapitdja, Jacques Villeneuve
exmenedzsere, Craig Pollock is, aki virha-
téan 2013-ban debiitdlé ¢j motorszillitd cégét,
a PURE-t kivdnta népszerdsiteni.



keriilnie, ahol a hétszeres viligels6 KERS-hiba
miatt egyetlen kort sem autdzott.

Vettel vasirnap Hamilton szoritisiban djabb
diadalt aratott, de talin minden eddiginél ke-
ményebben meg kellett dolgoznia a sikerért.
Ezt bizonyitja, hogy 0,630 misodperces elénye
a legkisebb volt, amivel valaha gy&ztek Barce-
londban, riadisul ezittal csak a 66 koros tav

JA hazai kozon-
ség elétt Alonso
IS tObb koron
keresztul vezette

59 szizalékit toltdtte vezetS pozicidban. A rajt-

nil a két Red Bull addig hadakozott egymadssal,
mig Alonso az év eddigi legszebb startjit produ-
kilva az élre illt. A 78 ezer £8s drukkersereget
megvaditva a spanyol el6bb Hamiltont elGzte
meg, majd a belsé fvre hiizédva elséként fordult
az clsé kanyarba Vettel és Webber el6tt. Mivel
az utolsé kanyarban és a célegyenesben nagyon

Sebastian Vettel: ,Nagyon nehéz dolgom volt. Tényleg szorosan alakult a vége, de az

utolsé két korben elég jol mentem az utolsé szektorban, és ez elég volt ahhoz, hogy megdriz-
zem a vezetést. Riaddsul a KERS hol miikdott, hol nem, igy Lewis és a McLaren alaposan meg-
dolgoztatott benniinket. Szerencsére sikeriilt megvillantanunk, hogy mennyire erések vagyunk.”

Lewis Hamilton: ,Nem hinném, hogy csalédottnak kéne lenniink, hiszen a csapat fantasz-

tikus munkéval olyan helyzetbe hozott benniinket, hogy harcképesek vagyunk. Nagyon gyor-
sak voltunk, de a végén képtelen voltam megel&zni Sebastiant, aki ultragyors volt a 3-as, a 9-es és az
utols6 kanyarban is. Megddbbentd volt azt 1itni, hogy a Red Bull milyen nagy leszoritéerdvel megy.”

Jenson Button: ,Pocsék rajtom volt, de egy remek stratégiai hizissal sikeriilt megmenteni

a helyzetet. Kiilondsen mokds volt Fernand6t és Markot megel6zni, amikor 8k els6dleges,
én pedig opcidés gumikon autéztam. Ennek koszonhetSen miikodott a harom kidllds, ami két hét-
tel ezeltt nem volt j6 hiizds, most viszont bejott. Elégedett vagyok az eredménnyel.”

j6 tempét produkalt a Ferrari, s az el6z8 két fu-
tammal ellentétben Barcelondban az allitha-
t6 hitsé szdrnynak sem volt radikdlis hatdsa, az
elsd két etapban a spanyol drizte a vezetést, mig
Vettel Webberrel és Hamiltonnal a sarkdban til-
dozte a helyi kedvencet.

A cimvéd§ el8bb azzal prébilt Alonso elé ke-
riilni, hogy egy korrel kordbban szervizelt, de
ez nem jott Ossze: nagy forgalomba tért vissza,
s bar jol sikertilt els§ korével dt tudta verekedni
magit a rajtndl egészen a 10. helyig visszacstsz6
Buttonon, valamint Massin és Rosbergen, kép-
telen volt Alonso elé keriilni. A virt hatdst a ma-
sodik bokszkor hozta meg, amikor szintén egy
korrel kordbban ment kerékeserére, s igy mar si-
keriilt a spanyol elé visszatérnie. De Vettel meg-
probiltatisai valdjdban csak ekkor kezdédtek el,
ugyanis a McLaren egészen a 23. korig pilyin
tartotta Hamiltont, aki ezzel Webber és Alon-
so elé tért vissza, tild6z8be véve a németet. Mig

a brit rohamosan kozeledett, az 1-es rajtszdmuii

auté pilétdjaval az utolsé korok elétt azt is ko-
z6lték a csapatridion, hogy a KERS-e nem md-
kodik, azonban a 2008-as viligbajnok a tobb
mint 40 kords hajsza utdn igy sem tudta megis-
mételni a sanghaji hajriel6zést.

Bar Paul Hembery, a Pirelli sportigazgatdja
pénteken még elképzelhetetlennck tartotta,
hogy egyesek négy kiilldssal teljesitsék a tivot,
végiil az élmezényben ez lett a trend, st a Red
Bullt irinyité Christian Horner azt is eldrulta,
hogy a futam kézben morfondiroztak az 6t ki-
illison is. Az élbolyban csak Button kockdztat-
ta meg a hirom kialldst, ami végiil a dobogd
3. helyét eredményezte szimdira, mig Webber
é&s Alonso a taktikai jatszadozds két legnagyobb
vesztese lett: a 4. helyen leintett ausztrdl meg-
dszta a lekorozést, az 5. helyen befuté spanyol

viszont nem. A 6-7. helyen a két Mercedes fu-
tott be, a csillagosoknil Schumacher a tiv z6-
mében tartd csatirozds sordn legySzte Rosber-
get, igaz, mindkét sof Srnek gondjai voltak:

a veterdnt erds talkormanyzottsig, az ifjoncot
pedig a radibkommunikdci6 teljes hidnya, vala-
mint a meghibisodott DRS is hatraltatta. Oket
Nick Heidfeld kovette, aki varazsolt: miutin

az utolsé szabadedzésen kigyulladt az autéja

és az id6mérdn egyiltalin nem hajtott pilyara,
a megsporolt friss gumikat okosan hasznilva az
utolsé rajtkockdbdl a 8. helyre repitette a Rena-
ult-t. Pontot szerzett a két Sauber is: a svdjciak-
nil az Gjonc Sergio Perez a melbourne-i kizaris
Ota elsG izben verekedte be magit a legjobb tiz
kozé, ahol rdaddsul maga mogé utasitotta ruti-
nosabb csapattirsit, Kamui Kobayashit is.

A Spanyol Nagydij végeredménye

1. S. Vettel Red Bull RB7-Renault 66 kor, 1:39:03.301
2.L. Hamilton McLaren MP4-26-Mercedes + 0,630
3.]. Button McLaren MP4-26-Mercedes + 35,697
4. M. Webber Red Bull RB7-Renault + 47,996
5. F. Alonso Ferrari 150 Italia + 1kor
6. M. Schumacher Mercedes MGP-W02 + 1kor
7. N. Rosberg Mercedes MGP-W02 + 1kor
8. N. Heidfeld Renault R31 + 1kor
9. S. Perez Sauber C30-Ferrari + 1kor
10. K. Kobayashi Sauber C30-Ferrari + 1kor
11. V. Petrov Renault R31 + 1kor
12. P. di Resta Force India VJIM04-Mercedes + 1kor
13. A. Sutil Force India VJM04-Mercedes + 1kor
14. S. Buemi Toro Rosso STR6-Ferrari + 1kor
15. P. Maldonado Williams FW33-Cosworth + 1kor
16. J. Alguersuari Toro Rosso STR6-Ferrari +2 kor
17. R. Barrichello Williams FW33-Cosworth + 2 kor
18. J. Trulli Lotus T128-Renault + 2 kor
19. T. Glock Virgin MVR02-Cosworth +3 kor
20. J. D’Ambrosio Virgin MVR02-Cosworth + 4 kor
21. N. Karthikeyan HRT F111-Cosworth + 5 kor
F. Massa Ferrari 150 Italia 58. kor
H. Kovalainen Lotus T128-Renault 48. kor
V. Liuzzi HRT F111-Cosworth 28. kor

Vettel idén 4., pilyafutdsa 14. diadaldt aratta
Barcelondban, igy mir az érokranglista 16.

helyén ill, olyan nagysigokkal egyiitt, mint
példdul Graham Hill, Emerson Fittipaldi és

Jack Brabham.

Kiilénleges meglepetésben részesiilt a verse-
nyek helyszini angol nyelvii kommentitora,
az FIA sajtétdjékoztatok dllandé kérdezd-
biztosa, Bob Costanduros, akinek csalidja

&s baritai meglepetéspartival kedveskedtek
csiitortokon, a Virgin motorhome-jaban.

Az apropét az adta, hogy a szakember elérte
az 500. nagydijat: valGjiban a bahreini futam
torlése miatt ez csak a 499. GP+je volt, de mi-
vel a bulit mdr jéval az évad kezdete elStt
leszervezték, nem fujtik le az egyébként jé
hangulatti mulatsigot.

Barmerre indult az érdekl8d6 Barcelondban,
azonnal szembesiilt azzal, hogy a katalin f6-
viros az FC Barcelona és a Manchester United
BL-dont6jének lizdban ég. Ez igaz volt a pad-
dockra is, amelynek bejiratihoz a mérkdzést
koézvetitS csatorna munkatdrsai egy hatalmas
papirt fiiggesztettek ki, ahol az érkezd ver-
senyz8k leadhattik tippjeiket. A mezdny tagjai
egyértelmden a Barca sikerére voksoltak.

Nico Rosberg notérius bokszutcai gyorshaj-
ténak szamit Barcelondban. A német 4mok-
futdsa a pénteki masodik szabadedzésen
kezd&dott, amikor a tréning 49. percében az
engedélyezett 60 kilométer/6ra helyett 63,8-cal
gordiilt végig a gardzsok el6tt. 5 perccel ké-
s6bb ugyanott 63,2 kilométer/6ra volt a sebes-
sége, igy a vétség kiemelt biintetési tételt vont
maga utin. A trendet szombaton is folytatta,
amikor az utolsé tréningen 63,7 kilométer/6ri-
val déngetett. Az elsS két esetért 800, illetve
1600 eurds biintetést kapott a pildta, a har-
madikért pedig szintén 1600 eurds birsiggal
stjtottik, igy a Mercedes mendjének Gsszesen
4000 eurdt, azaz mintegy 1,1 millié forintot

kellett fizetnie az FIA kasszdjiba.




Termekeink megvasarolhatoak a www.gpshop.hu-n,
Budapesten a WestEndben és Budakeszin.

Sapka“Team”
cikkszam: VO6TC

Sapka “Lewis”
cikkszam: V06D2C

Sapka “Jenson”
cikkszam: V06D 1C

Kulcstarto “Data”
cikkszam: VO6DMK

ar: 24.990,-
méret: S - XXL

al

[Pol6 “Kamui” -
cikkszam: SM112018
ar: 10.990,-
méret: M - XXL
\anyaga: 35% pamut, 65% polyestsV
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Pol6“Team”
cikkszam: SM112001
ar: 11.990,-
méret: M - XXL
@yaga: 35% pamut, 65% polyesy

GPshop Budakeszi 2092 Budakeszi, F6 u. 126.,
Nyitvatartas:
H-P: 10:00 - 18:00, Szo: 10:00 - 13:00, Vasarnap zarva.

Ing “Team”
cikkszadm: VO6RS
ar: 21.990,-
méret: S-XXXL
anyaga: 100% pamut

Po6l6 “Lewis F1 Car”
cikkszam: 3102

4r: 8.990,-

méret: S - XXL

anyaga: 100% pamut

ey w
— — ]
—— | &
Hosszuujju polé “Drivers”
cikkszam: G31061

ar: 17.990,-

méret: L - XXL

anyaga: 94% pamut, 6% spandex

Top “Michael”
cikkszam: G31052
ar: 12.490,-
méret: XS - XL
anyaga: 94% pamut, 6% EA

P6l6“Team”
cikkszam: VO6T1
ar: 11.990,-

méret: S-XXXL
anyaga: 100% polyester

P6l6“Jenson F1 Car”

cikkszam: 3112

ar: 8.990,-
méret: S - XXL

anyaga: 100% pamut

Top“Team”

cikk{zém: M-105194

ar: 14.990,-
méret: XS - XL

anyaga: 100% polyester

Po6l6 “GP Victory”
cikkszam: VO5RRT1
ar:11.990,-

méret: S - XXXL
anyaga: 100% polyester Cooldry

Ing“Team”
cikkszam: M-105179
ar: 22.900,-

meéret: S - XXL
anyaga: 100% pamut

Pol6“Vettel / 1”
cikkszam: M-105256
ar: 8.990,-

méret: M - XXL
anyaga: 100% pamut

Wikarg

P16 “Nico”
cikkszam: G31048
ar: 12.490,-

s #“ HOSHERG

— frew
Top “Nico”
cikkszam: G31051
ar: 12.490,-

=

méret: S - XXL
anyaga: 100% pamty

\&

méret: XS - XL
anyaga: 94% pamut, 6% EA

Sapka “Michael”

cikkszam: MS-11-001 #
ar: 7.990,- "="" ,
i

Sapka“100% Massa Fan”
cikkszam: 320131502

ar: 7.990,-

Sapka“Team”
cikkszam: SM111001
4r:6.990,- -
" —
3

F" r
Sapka ”Kamui’.'\\-_ef""

cikkszam: SM111002

ar: 6.990,- —
| -
& 1

Sapka “Nico”

cikkszam: G60021" 14

ar: 7.990,-

Sapka “Alonso”
cikkszam: 320138902

ar: 7.490,-

-

hd"

-

P66 “Massa - Brazil Flag”

cikkszam: 76075201

ar:11.990,-
méret: M - XXL
anyaga: 100% pamut

N&i p6l6“Team”
cikkszam: VO6LT1
ar: 10.490,-

méret: XS - XL

anyaga].' 100% polyester

cikksz?m: M-105183
ar: 10.490,-

méret: S - XXL
anyaga!l100% pamut

Sapka “Vettel”
cikkszam: M-105270

ar: 8.990,-
Sapka “Webber”
cikkszam: M-105255
ar: 8.990,-

S

Sapka “100% Red Bull Fan”
cikkszam: M-101914 / M-105162

ar: 7.990,-

Sapka“Team”
cikkszam: 76085701

ar: 9.990,-

Top “Evolutione”
cikkszam: 32.005.06.01 /-02

4 = )

E -
Galléros pol6 “Team
cikkszam: 76085301

”

ar:8.990,- ar: 19.990,-
méret: S - XL méret: S - XXL
anyaga: 95% pamut, 5% elastay \ anyaga: 100% pamut /

~

PA6l6“Alonso Name”
cikkszam: 320039102
ar: 7.990,-

méret: S, L, XL, XXL

\ anyaga: 100% pamut j

~

P6l6 “Scudetto Stripe”
cikkszam: 320030202
ar:9.490,-

méret: S - XXXL

/

K anyaga: 100% pamut J

A termékek kizardlag a hirdetésben feltlintetett méretekben kaphatoak. Az arvaltoztatas jogat fenntartjuk.

. GPSHOP ho

Hivatalos Forma 1, WRC és MotoGP rajongoi termékek legszélesebb valasztéka

GPshop WestEnd 1062 Budapest, Vaci ut 1-3., 1.em. Lechner krt 7.

Nyitvatartas:

H-Szo: 10:00 - 20:00, V: 10:00 - 18:00.

BARCEL

A katalin viros szurkol6i egy idGre
telftiggesztették a BL-dontS okozta
telhajtast, és az Fl-re koncentréltak.

A hazai kedvenc, Alonso ugyan nem ért
oda a dobogora, dm a futam torténései

igy is elégedettséggel toltotték el a nézket.




MONACO UJ HERCEGE

VETTELNEK A SZERENCSERE SEM LEHET PANASZA

A Red Bull sikert sikerre halmozd vb-cimvéddje megnyerte

a Monacdi Nagydijat, amely eddig hianyzott a kollekcidjabdl, igaz,
az Ujabb els6séghez jokora mazli is kellett. A hétvége igazi zuzdat
hozott: egyetlen session sem mult el kisebb-nagyobb baleset nélkdul.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR, KARPATHY ZOLTAN KEPEK: HOCHZWEI, ATP, KRAELING, FOP, REUTERS

Tortént mindez dgy, hogy a versenyzéknek —
Rubens Barrichello vezérletével — sikeriilt kihar-

Volt baleset igy is épp elég: a nyitéedzésen latot éppen csak elkertilve a roncs a pilya nyom-

Vitantonio Liuzzi és Michael Schumacher térte vonaldn 4llt meg. Az id6mérd ziréf elvondsiban

colniuk, hogy a hercegség sztik és kanyargds pa- 3ssze az autdjit, délutdn Jaime Alguersuari iitét-  Sergio Perez mir nem volt ennyire szerencsés:

lydjin az FIA korlitozist vezessen be a Lewis te le a Toro Rosso orrit, de az igazi vérfagyasz- a Sauber Gjonca a Rosberg-incidenshez kisérte-

Hamilton és Michael Schumacher kivételével t6 pillanatok masnap kovetkeztek. A délelStti tiesen hasonlé médon bukott, autdja oldaldval

mindenki 4ltal veszélyesnek tartott dllithaté hitsé  szabadedzésen Nico Rosberg esett nagyot, ami- a bukétér elvilasztéfalinak titkozott, és kisebb
szdrny hasznilatira. A DRS-t a ,Miki egér’-asz- kor az alagutbdl kijovet épp fékezés kozben haj- zGz6désok, valamint combficam miatt a hétvége
faltcsikon a futamhoz hasonléan az edzéseken is tott rd egy bukkandra, s elébb a falnak csapta hitralevs részét csak a Princess Grace kérhizbdl

csak a célegyenesben lehetett hasznalni.

az Eziistnyilat, majd a bukdteret elvilaszté kor- kisérhette figyelemmel.

A szabadedzéseken egyébként Fernando

Alonso villogott a Ferrarival, de a pole poziciét
Vettel szerezte meg, aki 1:13,556-0s idejével az
egész hétvége legjobb korét produkilta. Némi
meglepetésre Jenson Button, a McLaren pil6-
tdja végzett a német mogott az eredménylistin,
mig Alonsét a mésik Red Bullal Mark Webber

a 4. helyre szoritotta. A harmadik soron Schuma-
cher, valamint a Ferrarit hajté Felipe Massa osz-
tozkodhat a vasirnapi futamon. Lewis Hamilton
a McLarennel Barcelona utin tjfent a gy6zele-
mért akart harcolni, és a Q2-ben két ezreddel
gyorsabb is volt Vettelnél, de a zdréetapban csak

a Perez-balesctet kovetd piros ziszI6 fizis utin
tudott mért kort futni, ami mindSssze a 7. helyre
volt elegendd. A brit eredményét egy sikdnlevigis
miatt utdlag torolék, igy a 9. rajthelyre cstiszott
vissza, de ekkor még nem is sejthette, hogy az

igazi megprobiltatisok csak ezutin kévetkeznek.

\Y/[e]gF-Tele}

Circuit de Monaco

A pilya hossza: 3,340 km
Versenytiv: 78 kor — 260,520 km
IdGjaris: szdraz
Levegs hémérséklete: 24-25 fok
Aszfalt hdmérséklete: 45-46 fok

Leggyorsabb kor:
Mark Webber 1:16,234

Vettel a futamon a szerencse fiaként aratott
Gjabb gySzelmet: a rajtndl simin az élen ma-
radt, a 16. korben letudott elsé bokszkiillisakor
azonban a Red Bull egyébként roppant preciz
szervizesei egy rididhiba miatt ligy keverék he-
lyett Gjabb szuperldgy szettre cserélték az abron-
csokat. Ezzel 6ridsi kihivés elé dllitottdk a vezetd
poziciét dtmenetileg elveszitd németet: amikor
a 32. korben Massa balesete miatt pilyira haj-
tott a safety car, az iild6z8k sorra cseréleék le
a kerekeiket, a viligbajnok azonban gondolt egy
merészet, a palyin maradt, és azt tervezte, hogy
csere nélkiil, a szuperldgy gumikon 62 kort fut-
va teljesiti a tivot. Mivel a Pirelli itt debtitl6 4j
keveréke a vartndl jobban birta a strapit, Vettel
egészen a hajriig jol boldogult, és magabiztosan
Srizte a vezetést Alonso el6tt, akinek a biztonsi-
gi autés fizis alatt sikertilt Button elé kertilnie.
Amikor a frissebb gumikon sziguld6 Ferrari

MINDENFELE

Sebastian Vettel idei 6todik, pilyafutisa
huszadik pole pozicidjit szerezte meg
Monte-Carléban: ezzel az drokranglis-

tdn a 10. helyre kapaszkodott fel Damon
Hill és Fernando Alonso mellé. Erdekes-

ség, hogy mig a minden idSk legnagyobb
id8méré-specialistdjanak tartott Ayrton
Senninak 67, addig Vettelnek pusztin eggyel
tobb, 68 futamra volt sziiksége ahhoz, hogy
eljusson a huszadik rajtelséségig.

,Taldn azért, mert fekete vagyok!” — vila-
szolta Lewis Hamilton a BBC €6 televizi6s
misordban, amikor a hétvégi biintetések
fényében arrdl kérdezték, hogy vajon miért
szankcionilta ilyen sokszor az FIA versenybi-
résiga. Kijelentésével a brit jokora kalamajkit
okozott, néhdny 6rival késébb mir csapatfs-
noke, Martin Whitmarsh mosdatta a sajtéban:
,Elégedetten mondhatom, hogy gy dontott,
visszatér a pilydra, és elbeszélgetett a birikkal
errdl. Elfogadtik a magyarizatit. Frusztri-
16 délutdnon van til, érthetd, hogy csalédott
volt.” Hamilton egyébként besz6lt Massinak
és Maldonadoénak is: a két dél-amerikait ,,ne-
vetségesnek” tituldlta.

Mindkét kérhizba keriilt balesetes sofdr,
Sergio Perez és Vitalij Petrov is meguszta
stlyos sériilések nélkiil az incidenst: a kisebb
ztizéd4sokat és combficamot szenvedd mexi-
kéi Sauber-reménység hétfén, mig a Renault
labfdjdalmakkal bajlédé orosz pilétdja mér va-
sarnap este elhagyhatta a kérhizat. Perez esete
miatt egyébként az FIA tigy dontott, hogy

a jovG évi versenyre hatrébb viszik a sikinndl
talilhato, a pilydt és a bukdteret elvilaszt6 fa-
lat, hogy t&bbé ne fordulhasson el hasonlé.

Bir Michael Schumacher a futamon nem so-
kdig élvezhette a szdgulddst a hercegségben, az
id6mérdn elért 5. helyezésével a Mercedes GP
hétszeres viligbajnoka pilyafutisa misodik
felvondsinak eddigi legjobb kvalifikdciés ered-
ményét produkdlta. Ez volt az els§ alkalom
idén, hogy a veterdn klasszis gyorsabbnak
bizonyult ifji csapat- és honfitirsinil, Nico
Rosbergnél, igy talin nem véletlen, hogy
Dieter Zetsche, a Daimler-konszern legfGbb
vezére is kidllt a 42 esztend8s sof6r mellett:
,Tavaly képtelenek voltunk j6é autét biztositani
neki, ezért ilyen feltételek mellett nehéz lett
volna azonnal bizonyitania a visszatérése utdn.
Biztos vagyok benne, hogy hamarosan pozitiv

2%

meglepetésekkel rukkol majd el6” — nyilatkoz-

ta a nagyfénok.
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Petrov, Rosberg,
Perez és Massa:
komolyabb

és kisebb
baleseteket
béven lathattunk

a futam utolsé fazisiban megkozelitette a Red

Bullt, akkor jott Vettel nagy mazlija: a 72. for-

duléban az uszodinil tdmegbaleset tortént, pi-
ros ziszl6val félbeszakitottik a futamot, igy

a kényszersziinet alatt a Red Bull lecserélhette

az autén a kerekeket, és a viligbajnok a hitra-

levG hatkords sprint sordn kénnyedén tartotta

maga mogott Alonsét és Buttont.

L

Az omindzus baleset sordn Pastor Maldo-
nado, a Williams tijonca a 6. helyért elézni pré-
bilta a Force India versenyzdjét, az egy kidl-
lissal aut6z6, kordbban egészen a 4. pozicidig
felkapaszkodé Adrian Sutilt, aki végiil egy jobb
hitsé defekt miatt strolta a szalagkorlitot.
Vitaljj Petrov, a Renault versenyz&je prébélta
clkeriilni a lassulé Force Indidt, igy hitulrdl el-

Sebastian Vettel: ,Volt olyan idGszaka a versenynek, amikor a gySzelem nagyon tivolinak

tint. A biztonsigi auté kijott, és visszakeriiltem az élre. Kihivtak a bokszba, de azt mondtam, hogy
a pilyan akarok maradni, mert ez volt az egyetlen esély a gySzelemre. Hat korrel a vége el6tt jott a bal-
eset, és félbeszakitottik a versenyt. Szenvedtem a gumikkal, de szerintem végig tudtam volna csindlni”

Fernando Alonso: ,Az cls biztonsigi autds fazis sordn nyertiink egy poziciét, de a végén

a piros zdszloval talin a gySzelmet veszitettem el. Az utols6 nyolc-kilenc kérben a gumik miatt
a Red Bull mir csak szenvedett a palydn, és mivel nem én vezetem a bajnoksigot, tigy dontdttem, hogy
megprébilok nyerni, s ha baleset lesz a vége, akkor baleset lesz a vége.”

Jenson Button: ,Nem tudom, hogy nevezhetjitk-c ezt balszerencsének. A biztonsigi autés
fézis picit felkavarta a dolgokat. Utélag belegondolva Iehet, hogy akkor a keményebb gumit
kellett volna felrakni, de a biztonsigi aut6 akkor még nem jétt ki. Ma sajnos nem jott dssze, €s ez

- csalédds, mert semmit nem csindltunk rosszul. Egyébként pedig mokis volt, élveztem a versenyt.”

trafilta Jaime Alguersuari Toro Rossdjit, ami
nekicsapédott Hamilton McLarenjének, eltor-
ve annak hitsé légterelgjét. Petrov és Algu-
ersuari a szalagkorlitnak csapédtak, riaddsul
a Renault orosz pilétdjit csak az orvosi gyors-
beavatkozd egység tudta kiszedni az R30-as
roncsaibdl: nagyobb baja nem esett, de a hely-
szinrdl egyenesen a Princess Grace kérhiz-
ba szillitottik, ahonnan néhiny érival késSbb
még mindig sajgé libakkal tdvozhatott.
Webber sem végzett a dobogdn: a gyengén
rajtol6 ausztrilnak is elszartdk az elsd kerék-
cserdjét, ami tobb mint 15 médsodpercig tartott,
igy a 14. poziciébdl kellett visszakiizdenie ma-
git. Mivel két kidllissal autézott, az 56. korben
megejtett kerékcsere utdn a frissebb gumikon
konnyedén himozta it magit az elStte hala-
doékon, 2 kérrel a leintés elétt pedig Kamui
Kobayashit is sikeriilt elkapnia: a Saubert egye-
diil képviseld japin ezzel visszacstszott az
5. helyre, de igy is pilyafutisa eddigi legjobb
Forma-1-es eredményét produkilta. Hamilton

futott be a 6. poziciéban, miutin az id6mérét

Hamilton és a hajtlikanyar: a brit piléta

mindenhol el6zni akart, ezen a hétvégén
nem fért a bérébe

kovetSen a futam is rémalomszerden alakult
szdmdra. A brit az elején beragadt Schumacher
Mercedese mogé, amit csak a 10. korben,

a Ste. Devote-nil tudott megelzni, de ezzel
a 4. helyre felkapaszkodé Sutil mogétt feltor-
16dott sokautds vonat végére keriilt. Miel6tt

a 34. korben sikertilt legytrnie a pillanatokkal
késébb kies§ Massit az alagtitban, a Loews-
nél inditott timadisi kisérlete sordn Gsszeiit-
kozott az ennck kovetkeztében Webber Red
Bulljit is lekoccol6 brazillal, amiért dthajtds
biintetéssel stjtottik. Késdbb a tdmegbaleset
sordn Alguersuari eltérte a McLaren hitsé lég-

terel@jét, amit a kényszersziinet sordn lecse-

réltek, majd az Gjrainditist kovetSen tjabb

forr6 pillanatokat produkalt. Ot korrel a lein-
tés eltt egy koccandst sem nélkiiloz8 mand-
verrel fosztotta meg a 6. helytl Maldonadét:
a Williams ennek kévetkeztében a falnak csa-
pédott, a venezuelai Gjonc kiesett, a britet pe-
dig futam utin 20 mdsodperces biintetéssel
stjtottik, igaz, ez nem veszélyeztette a pozi-
cigjat. Sutil végiil a 7. helyen ért célba a Force
Indidval, maga mogott tartva Nick Heidfel-
det, a Renault pilétdjit, a Williams hossza
pontinségét megszakité Rubens Barrichell6t,
valamint az utolsé egységet felmarkolé Toro
Rossét, Sebastien Buemit.

A Monacéi Nagydij végeredmeénye

1. S. Vettel Red Bull RB7-Renault 78 kor, 2:09:38.373
2. F. Alonso Ferrari 150 Italia + 1,138
3.]J. Button McLaren MP4-26-Mercedes + 2,378
4. M. Webber Red Bull RB7-Renault + 23,100
5. K. Kobayashi Sauber C30-Ferrari +26,900
6. L. Hamilton McLaren MP4-26-Mercedes + 27,200
7. A. Sutil Force India VJM04-Mercedes + 1koér
8. N. Heidfeld Renault R31 + 1kor
9. R. Barrichello Williams FW33-Cosworth + 1koér
10. S. Buemi Toro Rosso STR6-Ferrari + 1kor
11. N. Rosberg Mercedes MGP-W02 +2 kor
12. P. di Resta Force India VJIM04-Mercedes + 2 kor
13.]J. Trulli Lotus T128-Renault + 2 kor
14. H. Kovalainen Lotus T128-Renault +2 kor
15. J. D’Ambrosio Virgin MVR02-Cosworth +3 kor
16. V. Liuzzi HRT F111-Cosworth +3 kor
17. N. Karthikeyan HRT F111-Cosworth + 4 kor
P. Maldonado Williams FW33-Cosworth 73. kor
V. Petrov Renault R31 67. kor
J. Alguersuari Toro Rosso STR6-Ferrari 66. kor
F. Massa Ferrari 150 Italia 32. kor
M. Schumacher Mercedes MGP-W02 32. kor

T. Glock Virgin MVR02-Cosworth 30. kor

|

Tobb élmeng is egyedi sisakdizdjnnal vigott
neki a monacéi hétvégének: Fernando Alonso
a jol megszokott sirga-kék festést arany-fe-
hérre cserélte, hogy késébb a kiilonlegességet
j6tékonysigi drverésre bocsithassa. A McLa-
ren folytatta a hagyomanyokat, igy a csapatot
tdmogaté Steinmetz gyémdntcég jévoltabol
Lewis Hamilton és Jenson Button idén is dri-
gakovekkel kirakott sisakban versenyezhetett.

ElGzetes fenyegetSzése ellenére a Hispania
nem Gvta meg a beftivisos difftzorokat,
ugyanis Colin Kolles csapatfénok szerint ki-
egyeztek az FIA-val: a sereghajt6 egylet nem
protestilt, a szovetség pedig igéretet tett rd,
hogy miel8bb rendezik a difftizor-helyzetet.
A rossz nyelvek szerint az Gvisi szandék ejtésé-
nek is koze volt ahhoz, hogy a versenybirésig
engedte rajthoz 4llni Vitantonio Liuzzit és
Narain Karthikeyant, akik egydltalin nem
autdztak az id6mérd edzés elsS felvondsiban.

Miutin a Pirelli j, extrakemény gumitipusa kel-
lemetlen meglepetést tartogatott a mezSnynek
Barceloniban, a versenyzdk j6 eldre rettegtek

a Monacéban debiitdl6 gjdonsigtdl, a szuperligy
keveréktSl. Mivel mir a csiitortoki tréningen
kidertilt, hogy az 4j gumi j6val tartGsabb anndl,
mint amire szimitottak, hamar eloszlottak

a félelmek: ,,Sokkal jobban birtdk a strapit, mint
gondoltuk” — vélekedett Sebastian Vettel.

Az utolsé pillanatban véltoztatott a verseny-
birésig osszedllitisin az FIA: a szévetség
eredetileg Alain Prostot, a koribbi négyszeres
viligbajnokot jelolte versenyz8-szaktanics-
adoénak, de végiil ezt a feladatot Allan McNish
litta el a hétvége sordn.

Vettel a gySzelmek terén is javitotta mutatdjit
idei 6todik diadalival: a német mir tizen-

6t gySzelemnél jar karrierje sordn, amivel

az 6rokranglistin a 15. helyet foglalja el,
holtversenyben a McLaren mendjével, Lewis
Hamiltonnal. A viligbajnok sikere a Red Bull
fennillisinak 20. gyGzelme volt, amivel az
energiaitalos egylet minden idSk kilencedik

legeredményesebb csapatinak szimit.




Az Fl-es versenynaptar ¢kkove ismét ragyogott:
a hercegség versenye riadisul idén korant sem

az unalmas arcit mutatta. Es itt elsGsorban nem
a sztarokra, holgyekre és a gazdagsigra gondolunk...
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Egyre t6bb hirrel és szolgaltatassal varja régi és Uj
olvaséit az orszag egyik legkedveltebb motorsport
portalja. A friss kiilsd és megjelenés csak egy része
a valtozasoknak, tartalmaban is alaposan kibdvuilt
a szajt. Az F1-es hirek mellett felkerll az internetre
a tizesztendds Autdsport és Formula Magazin cikkeinek
Osszessége, de remélhetdleg az autds rovat informacioi
is sok 6rémet szereznek majd mindenkinek. Ennél

is fontosabb azonban a rali vb és a MotoGP szekcio,
illetve a hazai és az egyéb nemzetkdzi autosport rovat,
amelyek a szaguldo cirkuszhoz hasonl6 részletességgel
készlilnek és ugyanolyan stirlséggel frisstilnek. '
A vésarlasi lehet6ségeket keresd olvasdinknak ajanljuk
Webshopunkat, amelyben F1-es és mas sportos
termékekbdl valogathat minden rajongo.

BAHREIN

Bernie Ecclestone szerint a Bahreini Nagydi-
jat valészintileg nem rendezik meg az idei év-
ben, annak ellenére, hogy az FIA nemrégiben
z6ld utat adott a futamnak. A brit iizletember
szerint a naptdr megviltoztatdsira nincs
lehet8ség. ,RemélhetSleg rovidesen béke és
nyugalom lesz az orszdgban, és a jovében
visszatérhetiink ide, de idén biztosan nem.

A naptirat nem lehet dtszervezni a résztvevsk
beleegyezése nélkiil — ezek tények.” Az mir
kordbban kideriilt, a Formula-1-es csapatok
szévetsége levelet irt a sportdg vezetSinek,
melyben k6zolték, nem szeretnének oktéber
30-4n Bahreinben versenyezni.

B KULONVELEMENY

DAVID SANDOR

KLASSZIKUS

Hogy a kés@bbiekben legyen valami timpon-
tunk, ide misolom egy lexikonbdl:

,Klasszikus. Tobb értelemben hasznilt latin
kifejezés, melynek eredete a Servius Tullius
rémai kirdly 4ltal behozott tirsadalmi felosztds-
ra vezetend§ vissza. E szerint a classici, vagyis
a legelSkelSbb polgirok az elsd osztilyba, a pro-
letarii, vagyis a legszegényebbek a hatodikba
(utolséba) tartoznak... A K. szét Aulus Gellius
latin kritikus (Kr. u. II. sz.) haszndlja el8szor
Ettdl fogva a K. kifejezést tobbféle itvitt érte-
lemben haszniljik:

1. dltaldban K. a rémai és goroég tudominy,
irodalom és mivészet minden terméke; igy
hasznilva a K. egyértelmd az antik (l. o) ki-
fejezéssel;

2. kiilonosen K. a szellemi tevékenység (tu-
domadny, irodalom és mivészet) minden alkotd-
sa, a. m. mintaszerd (1. Klasszicizmus);

3. az eszmetdrsulds folytin K. mindaz, ami
a kozonségestdl eliit, a mindennapisigbdl ki-
vélik.”

Ennyi elég is.

Mirmint a tudomanyos magyardzatbol.
Amit, nem szégyellem, tulajdonképpen ma-
gamnak kerestem ki a monte-carl6i futam
utdn, azon melegében, merthogy a fiilemben
csengett, ami a tévébdl belemidszott, hogy
aszongya, ,cz a helyszin nem tartozik a klasz-
szikus pilydk kozé ..., riaddsul mintegy
magyarizatként arra, hogy ,,milyen veszélyes”,
meg, hogy , még mindig nem gondolnak arra,
hogy kihagyjak...”, amivel, ez utébbival magam
is messzemenden egyetértek, a Forma-1 vili-
ginak minden épeszii tagjival, akik, legjobb
tudomdsom szerint egybehangzdan azt valljik,
hogy: ,Ha csak egyetlen versenyt lehetne meg-
rendezni a viligon a Forma-1-ben, akkor annak
a monte-carléi futamnak kellene lennie!”

Es mindez annak a rettenetnek az alapjn,
hogy a kis Rosberg az alagitbdl kijovet csak
mazlival keriilte el az iitkozést a véddfallal,
bir az autdja igy is Gsszetdrt, az Gjonc mexikdi
Perez viszont mir istenesen bele is allt a jelzett
Hfalba”, és j6l meg is iitdtte a combjit. Csont-
ja azonban nem tért, s ennek nyomén nem
sikoltozni kellene az egyébként nyilvinvalé
veszélyekrdl (mert melyik pilyin nem veszélyes
a Forma-1?), hanem komolyan értekezni arrdl,
hogy milyen kiviléan megtervezett az a védé-
fal, amely a hatalmas erejii titkozés ellenére
nem csak megmentette Sergio életét, hanem

gyakorlatilag néhiny jelentéktelen sériilésre
mérsékelte azt.

Ezt a ,sarkot” egyébként 1994-6ta Wend-
linger-saroknak hivjik, ennek {itk6zott neki
akkor az osztrik fid, de olyan katasztrofilisan,
hogy 19 napig fekiidt utina kémaban, és bir
sikertiilt visszahozni az életbe, sériilései nem
engedték meg, hogy késdbb visszatérhessen
a Forma-1-be. Igazi tragédia volt, és az ember
csak sajndlhatja, hogy akkor még nem élltak
ott ezek a vizzel bizonyos szintig feltoltott
mdanyag tartilyok, amelyek most megvédték
Perez életét.

Perez egyébként a Forma-1-ben Gjonc, de
Monte-Carléban nem az: azért is tudott nyilvin
a legjobb tiz kozé kertilni az edzésen, mert
tavaly, 2010-ben & nyerte itt a GP2-futamdt,
és kiismerte magit a palyin, bir igen kiilonle-
gesnek tartotta azt.

En 1975t kezdve kézel harminc évig
jartam Monacéba, és kozvetitettem onnan
a versenyt. Oszintén mondhatom, soha nem
volt olyan érzésem (mert misoknak sem korti-
16ttem), hogy ez a pilya kiilonosebben veszélyes
lenne. Azt nem mondta senki, hogy egyszert
vagy koénnyd, de azt sem, hogy veszélyes.

Amennyivel ugyanis nehezebb a tobbinél,
annyival lassabb is, igazdn nagy erejd titk6-
z&s csak anndl a saroknil lehetséges, amelyrdl
fentebb beszéltiink. Az meg, hogy valaki neki-
megy a falnak, mint Petrov, nem nagy szim.

amirdl mi, civilek iltaliban megfeledkeziink.

Ha egy versenypilyin nem lenne veszély, akkor
nem lenne verseny. Ha egy palyin amatrok

is nagy biztonsiggal végig tudninak menni,
akkor mi értelme lenne ott versenyezni?!

Hogy nem latjik az a kanyarokat? Hat hiny
kanyart lit be egy erdSben egy raliversenyzé?...
Es honnan tudja, hogy egy perccel elétte hol
délt keresztbe egy fa?...

,Monte-Carloban 1911-ben kitalaltak a rali
mUfajat, 1929-ben pedig megrendeztek
az els6 Grand Prix-versenyUket.”

Maga Ayrton Senna is nekiment, mégpedig
az uszodandl, és éppen odaért hozzink a sajt6-
kézpontba, amikor Ron Dennisék ki akartik
mosni valamilyen fékhiba emlegetésével, mire
Ayrton lelStte Sket, és bejelentette: LEn alud-
tam el egy pillanatra.”

Tehit mindenki hibizhat.

Illetve még valami. Amit harminc évvel ez-
elétt hallottam (na j6, huszonkilenc) Bernard
Ecclestone-td], itthon, a mi kis Virosligetiink-
ben, amikor Nadasdi Jancsi a stirtin 4116 fikrol
meg falevelekrdl regélt Bernie-nek, aki eme
veszélyek emlegetésére azt valaszolta: ... Es mi
van veliik?!...A versenyz6knek van szemiik,
majd tigy mennek, hogy ne menjenek nekil” —

A veszélyt komolyan kell venni, és meg kell
teremteni a versenyz8k és a néz8k maxima-
lis biztonsigit. De tokéletes biztonsig nincs.

A Forma-1-es autdk viszont egészen biztosan
a vildg legbiztonsdgosabb autdi, és a versenypi-
lydk, a monacdi is (1), garantiltan biztonsigosak.

Es ha van kéztiik klasszikus, akkor a mon-
te-carléi az klasszikus! Mert eliit a k6zonsé-
gestdl, és kivalik a mindennapisigbdl. Tovibba
mintaszerd és antik.

Monte-Carl6ban 1911-ben kitalaltik a rali
miifajit, 1929-ben pedig megrendezték az elsg
Grand Prix-versenyiiket.

Tobbet most nem kivinok errdl a tirgyrdl
mondani.



ELOFIZETESI AKCIO

Fizessen elo most az

és az Oné lesz egy

AFTER SHAVE!

Fények, kamera, felvétell A reflektorfény most
az Azoinéra, a Tonino Lamborghini csalad leg-
ujabb csillagara ragyog!

Az AZIONE zo6ld utat ad az akcionak, ez az
illat a férfi felfedezés iranti vagyanak megtes-
tesitdje. Felébreszti az érzékeket és csillapitja
a szabadsag iranti éget6 szomjusagot.

Az Azione férfi a tettek embere, aki az életet
a kovetkezd fogalmakkal irja le: kikapcsolo-
das, izgalom, adrenalin I6ket és kaland. A férfi,
aki céltudatosan valdsitja meg vagyait, tettei
onmagukért beszélnek, mindezt egyedulallo
stilussal és eleganciaval teljesiti.

lllata tokéletesen megmutatja valédi erejét
a fougere illatjiegyek segitségével. Modern,
férfias, friss és luxus érzést kelt ez az illat.

Bevon az élet sodrasaba es

felébreszti a benned rejld erot!

Csak kiildje el nekiink az eldfizetés dsszegét, és mi maris postazzuk Onnek ajandékat! (Amennyiben ajandékunk nem nyerte el tetszését,
korabbi akcidinkban kinalt konyvekért, egyéb termékekért hivjon benniinket!) Magyarorszag autosport magazinja minden hénapban a posta-
ladajaban varja Ont az F1 és a motorsportok aktualis hireivel, legizgalmasabb képeivel és hattérinformacidival!

1 éves (11 szam)
AFM eldfizetés ajandékkal

Y, éves (6 szam) AFM eldfizetés
(ajandék nélkiil)

Tovabbi lehetdség:

ajandék nélkiili éves eldfizetés

Befizetési lehetGségek:
OTP szamlaszam: Beta Press Kft. 11734004-29904020
Rézsaszin postai utalvany: Beta Press Kft. 3504 Miskolc Pf. 90.

Elérhetéségeink, tovabbi informaciok:
Levél: 3504 Miskolc Pf. 90; Tel.: 46/505-490, fax: 46/505-491
E-mail: elofizetes@formula.hu

Ajanlatunk a jelenleg még érvényben |évd eldfizetések meghosszabbitdsara is vonatkozik! Ajandékot tartalmazo ajanlatunk csak a szerkesztGségnél megrendelt lapokra, éves el6fizetGinknek szol!
Az akcid a készlet erejéig vagy a kovetkezé szdm mejelenéséig érvényes! Ajanlatunk a postakéltséget tartalmazza!
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RACING

Csak az F1 Racingben

VISSZA A PALYARA

Torokorszig volt szimomra az idei els§ nagydij.
Nagyszerti érzés volt visszatérni. Az Isztambul
Parkba val6 érkezésemkor jottem rd, hogy milyen
hossza is volt ez a tél. Akdrmikor kilitogatok egy
futamra, a csapat olyan vatosan kezel, mint egy
versenylovat. Rengeteg fejlesztéssel érkeztiink,
ezért a repiilén figyelnem kellett az alkatrészekre.
Nem volt tdl sok hely a kabinomban.

A JOVOBE TEKINTVE

Nagyon gyengén kezdtiik az idei esztenddt,

de reményeink szerint anndl jobban folytatjuk
majd. Bizunk abban, hogy megfordul a szeren-
csénk, és a fejlesztéseink jol teljesitettek Isztam-
bulban. A sikeresség csak azon milik, hogy mi-
lyen alkatrészeid vannak a gardzsban. Mindig
eldre kell tekinteni. Ha egy helyben illsz, vissza-

esel a mezdny végére.

MINDEN VALTOZIK

Aki ért kicsit a Forma-1-hez tudja, hogy az cl-
mult par hét alatt tobb véltoztatist is eszkdzol-
tiink a szakmai stibunkban. A helyzet tiszta volt.
Mivel nem voltunk eredményesck a versenypa-
lydn, ezért Ggy hatiroztunk, hogy 1j szemléletre
van sziikség a csapaton beliil, eziltal 4j emberek-
re is. Sam és Jon egyarint dgy érezték, hogy ki-
hunyt benniik az a bizonyos ling, és sajnos agy
dontottek, hogy tivoznak istillénktdl. Ez sok-
ban megviltoztatta a helyzetiinket, de a Williams
nem vilik ezutin sem kozépszertivé. Ugyanolyan
j6k akarunk lenni mi is, mint az élen haladék.

MINDEN JOT SAM!

Sam Michael nagyon j6 barit, és imadott ficko.
Mir 11 éve dolgozott a gydrnil, ami nagyon
hosszt id8, és & hihetetleniil keményen dolgo-

A torokorszagi fejlesztések utan

#obb teljesitményre

zott. Hidnyozni fog nekem személyesen is és

a profizmusa is.

UDVOZOLLEK MIKE!

Eddig minddsszesen egyszer talilkoztam Mike-kal,
széval sokat egyel6re nem tudok réla mesélni. Az
a tény viszont, hogy évek 6ta a McLaren csapa-
tit erGsitette, garantilja szimomra, hogy erds jité-
kosrdl van sz6. Elébb vagy utdbb persze tgyis ki-
dertil. Nem fogom most elmondani, hogy milyen
teljesitménybeli elvirisokat timasztok felé, hiszen
nem ismerem még elég jol, de a csapatnak vissza
kell keriilnie oda, ahova tartozik. Remélem Mike

a megtelel§ ember arra, hogy segitsen ezt a tervet
megvaldsitani.

ELADO AZ F1?

Nem beszéltem Bernie-vel tobb hete, de ha

az emberek olvassik a Forma-1-gyel kapcso-
latos médidt, akkor tudhatjik, hogy mennyi
minden mlik a politikin. Ez persze normalis.
Semmilyen iizleti tevékenység nem stagnilhat.
Ha megillsz, minden, igy az F1 szinvonala is
visszaesik, és bajban vagy. A Forma-1 ezt nem
engedheti meg maginak, mert egy viligklasszis
sportig. Ha a csapatok visiroljik meg, vagy
az istdllok és Bernie egyiitt, esetleg valami mds
befektetd jelentkezik, nem tudom. Birmelyik
lehet3ség eléfordulhat. Fontos, hogy ez nem
attdl fiigg, hogy a CVC jelen pillanatban drul-
ja a részvényeit, hanem az id6tSl. Az mindenre
vilaszt ad majd.

A BANKI TULAJDONJOG

A MEDIA TULAJDONJOG
ELLEN

Az emberek kérdezgettek mar arrdl, hogy mi

a jobb, ha egy bank tulajdondba keriil az F1vagy
egy médiavillalatéba. Nem egyszerd kérdés.

Ha egy médiaképviselS visirolja fel a részvénye-
ket, akkor biztos, hogy a konkurencia hitrébb
fog szorulni a médiacls@ségért folytatott kiizde-
lemben. Ha egy bank tulajdondba keriiliink, ak-
kor pedig belekertilhetiink egy olyan kalandba,
ahol kézrdl kézre adnak minket, mint a hasznilt
autét. Tizenkettd, egy tucat, ugyanolyan bi-
zonytalan helyzetbe kertiliink.

BEMUTATJUK A C-X75-OT
Jelenleg is kivitelezés alatt dll egy hibrid sport-
autd, a C-X75, melyet a Jaguarral kozésen fej-
lesztiink. Ez keveréke lesz a az clektromos au-
téknak és a benzines gépeknek. Co, kibocsitisa
minddssze 99 g/km lesz. Az auté 700 000 font-
ba fog keriilni, és 6sszesen 250 darabot gyir-
tunk majd bel6le. Ezenkiviil is van még szdmos
érdekes terviink, amiket szeretnénk a jovében
megvaldsitani.

GYOGYULJ MEG GINNY!

Kedves nejem, Ginny nincs éppen jol. Mindany-
nyian nagyon aggddunk érte. Viszont a legjobb
kezek kozott van, és bizunk benne, hogy hama-
rosan a gydgyulds atjira 1ép. Hihetetleniil erds
nd: gyégyulj meg Ginny!

,» Torokorszagban
volt szamomra
az elsé idei
nagydij. Jo volt
visszatérni.”

»,Sam Michael egy j6
barat. Személyesen
is hianyozni fog és
a profizmusa is.”

»vajon a csapatok
és Bernie egyiitt
vasaroljak meg
az F1-et?”

»Fejlesztés alatt all
a C-X75, a Jaguarral
kozésen épitendé
szuperautonk.”

KEPEK: CHARLES COATES/LAT; GLENN DUNBAR/LAT; SUTTON IMAGES; NICK DIMBLEBY/WILLIAMS F1
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Az F1 legféltettebb titkainak leleplezésére

A !’u’itést a f:sapatok a hatél:on tartjak, igy mindenki olyan forré autéval fut, amit még biztonsagos
m.ukodtetm tudnak, annak érdekében, hogy maximalizaljak az aerodinamika hatékonysagat.
Minden plusz levegd, amit hasznalniuk kell, biztosan csokkenti a hatékonysagot

Pontosan mit is kell hidegen tartani egy
Formula-1-es aut6ban?

Ez egy hossz lista: a motorolajat és a vizet hd-
teni kell, de a fékeket, az elektronikit, a hid-
raulikit, a KERS-t és a pilétit is! Es akkor még
az tizemanyagot és a motorba dramlé levegdt
is figyelembe veheted. Bir a jelenlegi szabi-
lyok nem engedik meg, hogy ezeket lehdtsd,
de el lehet Sket szigetelni, igy nem vesznek fel
tal sok hét, vagy nem veszitenck értékes telje-
sitményt.

Amikor egy Fl-es aut6 felmelegszik, ak-
kor milyen hémérsékletet érnek el az
egyes alkatrészek?

Egyes alkatrészek hihetetlentil magasat.

Az Fl-es motorok sokkal magasabb hdmérsék-
leten futnak, mint az utcai autok, itt a viz hé-
mérséklete eléri a 135 °C-ot, koszonhetSen

a jelentGs tdlnyomdssal dolgozé hiitérendsze-
rének, mig az olaj 115 °C-os. Azonban nyilvin-
valban a féktircsa a legmelegebb része az auté-
nak, ez elérheti az 1200 °C-ot (ami ugyanolyan
magas, mint az olvadt liva hmérséklete),

de a kipufogdgizok hémérséklete a hengerfejet
clhagyva szintén meghaladhatja az 1000 °C-ot.

Mi torténik, ha a hiités elégtelen?

Ez az alkatrésztdl fiigg. A fémek példiul ma-
gas hdmérsékleten sokat veszitenck a kemény-
ségiikbdl, a gyantik és a szénszilak pedig tel-
jesen le tudnak bomlani, torni, ha talheviilnek.
A motor felrobbanhat, ha a viz tdl meleg, ami
gyors dugattythibdhoz vezet. Ha a motorolaj
lesz ttl meleg, akkor a kendanyagfilm bomlik
le, aminek kovetkeztében a motor besiil — ez

a motorhibik leggyakoribb oka. Az elektroni-
ka, ha tdlmelegszik, akkor egyszertien csak le-
fagy. A motor megillisa azonban a sebesség-
valt6 sériilését is eredményezheti, mig a fékek
talmelegedése csak hihetetlen gyors kopds-
hoz vezet.

Hogyan kell a motort hiiteni?

Semmi szokatlan médszer nincs a motorok
htitésében. Tiszta viz, amihez korréziégitld
adalékokat tesznek, és egyszerd aluminium
htit8ket hasznilnak az olaj és a viz hitérend-
szerében is. A hiités szempontjibdl a legfon-
tosabb azonban az, hogy a levegének it kell
haladnia a hiit8kon, hogy elérjék a kivint ha-
tast. A levegs fajlagos hékapacitdsa sokkal ki-
sebb, mint az olajnak vagy a viznek, igy az

‘ v v
SZUKSEGESSEGE

Ha a motorolaj vagy a viz tul magas
hémérsékletet ér el, akkor a motor

besul, ami hirtelen és katasztrofalis
meghibasodashoz vezet

rettentSen kritikus. A levegs dramlisit ird-
nyitani, ellendrizni kell, hogy elérjék a megfe-
lels hdmérsékletet.

Igy akkor a tobb levegd mindig jobb?
Nem. Sajnos nem ilyen egyszert, hogy t6bb le-
veg6t haszndlunk a motor, a fék vagy birmi
mis hiitéséhez, ugyanis ez ahhoz vezetne, hogy
csokkenne a leszoritéerd vagy néne a légellen-
illds. A csapatok a hiitést mindig a hatdron tart-
jak, és olyan forré autéval futnak, amelyet még
biztonsigosan tizemeltetni tudnak, hogy maxi-
maliziljik az aerodinamika hatékonysigit.

A hiités fontosabba valt, miéta a KERS is
megjelent az autékban?

Nem igazin. Bir a KERS is igényel htitést, ennek
a mértéke azonban nem tdl magas. Jellemz&en

a vizhiit§ teljesitménye 110 kW, mig a motorolaj-
rendszeré 100 kW Ez egyiitt elegendd 12 dtlagos
méret(i lakds fitéssel és meleg vizzel val6 elldtd-
sara. Ezzel szemben a KERS akkumulitorainak
és motorjanak a hiitési igénye 4 kW] ami nagy-
jabdl ugyanannyi, mint a hidraulika-rendszeré,
vagy harmada a sebességvilt dltal megkivint
hiitési teljesitménynek. @
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MEGSZEREZTUK:

EGY F1-ES VERSENYZ
SZERZODESENEK TITKAI

A,

90

Sokan kivancsiak arra, hogyan is épul fel egy szerz6dés az F1-es piléta és a csapata
kdzott. Az F1 Racingnek kdszonhetden most elolvashatnak néhany részletet...

Azok a napok mir ledldoztak, amikor egy meg-
allapodishoz elég volt annyi, hogy a csapatf&-
nok és a piléta kezet riztak. Manapsdg hosz-
szadalmas, teljes mértékben hivatalos és magas
szinten titkositott anyagokban fektetik le az is-
t4ll6 és versenyz&je kézti megegyezést. Megsze-

2.5 Teszt- és verseny-
Feseményeken torténd ﬂ

szolgaltatés

2.5.7 A csapat egy naptari
éven beliil toébb mint 40 szpon-
zori napon igénybe veheti a ver-
senyzé szolgaltatéasait, igényel-
heti jelenlétét. Ezért a pildta
naponta 5000 amerikai dolléar
(egymillié forint) ellenszolgal-

tatast kap.

2.5.8 A piléta koteles min-
dent megtenni annak érdekében,
hogy a csapattal és a csapat
szponzoraival kapcsolatos lo-
gék, reklamfeliiletek a lehetd
legteljesebb mértékben észlel-
hetdek legyenek a hivatalos
sajtokonferenciakon, rendezvé-
nyeken, interjukon és minden,
az istallé altal szervezett

eseményen.

L

rezni egy ilyen dokumentumot szinte lehetet-
len, a legaprobb részletek pedig szinte biztosan
nem fognak soha a nyilvinossig elé keriilni.

Az F1 Racing mégis birtokdba jutott egy ilyen
szerz8désnek, de a neveket elStte eltivolitot-
tik beléle. Azonban igy is érdemes kiemelni né-

.6 Hazardirozéas

r Kikapcsolédas/edzés ﬁ

3.6.1 A versenyzdének kotele-
26 magat fizikailag és menta-
lisan tokéletes erdénléti
4llapotban tartania a verse-
nyek és az edzések alkalméra.
Szabadidejében sem vehet részt
olyan eseményeken, amely ezt
veszélyezteti. Az adtlagosnél

magasabb kockazattal Jjard te-

ékenységet nem végezhet.

Ie

— 9.1 Tréfedk ﬁ

9.1.1 Barmilyen troéfeadt is
nyer meg a piléta, az a csa-
pat tulajdonadt képezi. A csa-
pat ezen tul kotelezi sajat ma-
gat, hogy lehetéségeihez mérten
minden darabrél egy masolatot,
replikat bocsasson a versenyzd

rendelkezésére.

3.2 A jé hirnév megérzése

pat mindennemti személyes tgyérdl,

heti meg.

(_* 3.2.1 A piléta a szerzdédésben foglalt alkalmazési ideje alatt

és az azt koévetd 3 naptéari éven keresztil koételes hallgatni a csa-

vele kapcsolatban vagy barmi olyat, mely rossz hirbe hozza az egy-

letet vagy azok szponzorait, partnereit és tagjait.

3.2.6 A piléta nem vehet részt semmilyen hivatalos eseményen,
interjun vagy rendezvényen anélkiil, hogy el&zetesen ne egyeztetett
volna a csapat hivatalos k&zleményekért felelds képviseldjével. Minden

megjelenése elétt koteles konzultalni az istallé médiafeleldsével.

3.2.8 A pilétat semmilyen idgyvéd, képviseld, iligyndk vagy menedzser
nem kotelezheti az istalléd elhagyasara, és nem csabithatja el méasik
csapathoz, még akkor sem, ha az az alkalmazé szamira is eldénydket
jelentene. Ezt a szerzddés érvénybe lépésének pontos datuméatodl széa-

mitott egy naptari éven belil koteles figyelembe venni, és nem szeg-

tovabba nem &llithat valdtlant

hiny érdekesebb részletét, melyek példdul arra
iranyulnak, hogy a piléta semmilyen sériilésve-
szélyes tevékenységet nem tizhet a Forma-1-en
kiviil. Még cifribb, amikor szabilyba fektetik,
hogy egyetlen tréfedt sem tarthat meg, amelye-
ket az egylet szineiben nyer meg.

H:: 4.6 Kiadéasok ::ﬂ

4.6.1 B csapat fedezi a ver-
senyzé szallitédsat (repiiléjegy) ,
a helyszineken egy hotelszobéat
a piléta exkluziv hasznélatéara
bocsat. Az istdllé a verseny-
idészak alatt fedezi még a to-
vébbi olyan kiadasait, melyek
barmilyen szinten kéthetéek pi-
16ta statuszéhoz, prombdcids te-
vékenységeihez. Minden ezek-
kel kapcsolatos bizonylatot,

a tranzakciét kévetd 60 napon
beliil kdteles eljuttatni az
egylethez, konyvelés céljabol.
Az ezeken kiviil esé szolgalta-
tasok ellenértékét a pildtéanak

magénak kell &llnia.

L
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— 5.1 Versenyruhaval
Hapcsolatos intézkedések :_H
5.1.3 A piléta koteles a bu-
kbésisakjat a megkoveteltek altal
hasznalni, a szabalyoknak megfe-
leld biztonsagi el8irédsoknak ele-

get tenni. A festése sajat igé-
nyeinek megfeleléen alakithato,
de a csapatnak lehet beleszoblasa.
Az istalld igényt tart a bukdsi-
sakon talalhaté reklamfeliilletek
kitoltésére. A vilagbajnoksagot
kévetden a piléta szabadon az is-
t4116 rendelkezésére kell, hogy
bocsasson egy eredeti bukodsisakot
(melyet viselt a szezon soran),

tovabba két masolatot is.

)
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TEDD FEL KERDESEID!

Kamui
Kobayashi

O a Sauber elsd szamu pildtaja, a japan elozesi

RACING

fenomen, aki utalja a szusi szagat, és mindig
elvesziti a kutyajat. Ahogy mondja: a parizsi
repulOtér biztonsagi ellendrzeseit nyugodtan
varja, mert hogy 0 is Franciaorszagban él.
Csak ne hivjak ,Koba-crashy”-nak...

SZOVEG: JAMES ROBERTS PORTREK: ANDREW FERRARO/LAT

Egészen érdekes feladat volt.

Interjat késziteni a pilétikkal nem a sajit anya-
nyelviikén, mindig félreértéshez vezet. Kénnyd
rosszul idézni vagy félreérteni a jelentést, eset-
leg rossz kifejezéseket taldlni a sportban, mely
cléggé dsszetett — igy voltak izgalmas elemek,
amikor feltettitk kérdéseinket Japan feltérekvs
sztdrjinak, Kamui Kobayashinak.

Most az egyik legbizarrabb , Tedd fel kérdéseid!”
kovetkezik, melyet az F1 Racing valaha kozolt.
Gyorsan kideriilt, Kamui j6szivd; nem ostoba,
nem izgul, mégis olyan, mint egy komikus.

A Sauber csapat valédi gyongyszeme. De a ko-
vetkezd 30 percben a dolgok nem egészen a ter-
vek szerint alakultak. Nemcsak a kérdések szi-
mit illet8en, melyeket sokszor el kellett olvasni,

hogy a pontos angol jelentést értelmezni lehes-

sen, de t6bb, nem tervezett sziinet is lassitotta

a munkit.

Az els6 akkor tortént, amikor Kamuit arra
kérték, probéljon fel egy maszkot és egy pir
kesztytit. 2011-re a Sauber 4j ruhaszillité-
val, a Pl-gyel kotott szerz8dést, és gy tiinik,
a villalatnak azonnal sziiksége volt a pil6ta
visszajelzéseire. Mdsodszor mdr az interji
vége felé kellett megszakitani a beszélgetést,
amikor a Sauber motorhome-ja s6tétségbe
borult, mert a generitor meghibdsodott.

Egy percnyi tétovizds nélkiil Kamui elkidl-
totta magit: Happy Birthday to You (Boldog
sziiletésnapot) — és tobb Sauber-mérndk csat-
lakozott.

Bizarr pillanat. Es amint lithat6 a valaszaibol,

a kérdések érintik 1j szerepkorét, mint csapat-

vezetG, parizsi életét és miért hivjik ,Koba-cras-
hy”-nak. Mindent lehet gondolni Kamuirdl,
csak azt nem, hogy hétk6znapi.

Szerinted miért nincs japan vilagbajnok
a Formula-1-ben?

Anthony Shrubsall, Anglia

Ugy gondolom, a japan motorsport tl késén
indult atjara. Anglidban és Eurépaban mir rég-
6ta versenyeznek, és ezekben az orszigokban
népszerd a sport. Japdn akkor kezdett érdeklSd-
ni a lehet8ségek utdn, amikor a Honda csatla-
kozott az F1-hez — 4m ebben a korai id8szak-
ban még senki sem tudta, mi is az a Formula-1.
Eurdpaban nagy térténelme van a sportnak,

igy a pil6tik fejlédésével lehetdség nyilik a ver-
senyzésre is.




Mint egyetlen japan versenyzdnek, a honfi-
tarsaid gyenge szereplése jelent inspiraciot,
hogy jol teljesits? Van emiatt rajtad nyomas?
Mark Wilkie, Anglia

Oh, nem. Nem. Nem. Nem hiszem. Oké, talin
mindenki azt gondolja, nagy nyomds alatt va-
gyok, de ez a munkdm. Ez az dlmom, és ha j6l
szerepelek, akkor mindenki boldog. Ha rosszul,
akkor nem vagyok boldog, de a rajongdk talin
a kovetkez6 esélyt varjik. Erted mire gondolok?
Minden télem fiigg. De nem gondolok erre.

Milyen kést hasznalsz, amikor sushit ké-
szitesz el§: csucstechnoldgias keramiat
vagy régi divata acélt?

Hylton Waldek, Anglia

Szusit elSkésziteni? Mindent. Mindent! Nem ér-
dekel. Ha a halat az ujjammal fel tudnim vigni,
akkor azzal tenném meg!

Mit gondolsz Koba-bashy és Koba-crashy
beceneveidrdl?

Tom Swinburne, Anglia

Nem szeretem. Nem, ezt nem szeretem... (it-

dobja a kirtyit az asztalon)

Csalodott voltal, amikor a Toyota bejelentet-
te, hogy elhagyjak a Formula-l-et, vagy ugy
gondoltad, egy ij csapathoz csatlakozhatsz?
Rhodri Owens, Anglia

Egy pillanatig igen. Ugy gondolom, ez a Toyota
szamiara kérdés, nem nekem. Azt hiszem, tobb
ok miatt vonultak ki. Szerz&désben alltam ve-
liik, és ha folytattik volna, akkor talin niluk
versenyzem. De ilyen az élet. Természetesen
meglep&dtem, de most boldog vagyok itt.

Ha nem Formula-1-es piléta lennél, mi-
lyen munkat véalasztanal? Szeretnél szusi-
séf lenni, mint édesapad?

Leyla Elmas, Torokorszdg

Nem. Nem szeretem a szagat.

Mit tudnél elmondani a kutyadrél?
Adrian Basinski, Lengyelorszdg

Nincs mér kutydm. Elveszitettem.

Igaz, hogy a miivészetek bolondja vagy?
Lee Bishop, Anglia

Igen, szeretem a mtivészetet. Imddom nézni a ké-
peket, az épitészetet, tudod — néhdny épiiletet
vagy chhez hasonlét. Minden irdnt érdekl&édom,
mert ez nagyszer(i élmény. Es ha nem lenne mii-
vészet, akkor azt hiszem, a divat is teljesen mds
lenne. Ugy gondolom.

Mi a hobbid?

Zuzanna Oskiera, Lengyelorszdg

Hobbi? Nyaralni menni valahovd nagyszerd do-
log. Azt hiszem, mindenkinek ez a hobbija.

A 2009-es Brazil Nagydijat kovetGen
Jenson Button ,abszoliit Sriiltnek” nyil-
vanitott, és ,nagyon agresszivnek” neve-
zett. Egyetértesz vele?

Rhys Hardstaff, Uj-Zéland

Nem. J6 verseny volt, de most tjra meg kellene
kérdezni Jensont, mert talin médsképpen nyilat-
kozna. Nem hinném, hogy ,,6riilt” vagy hasonlé
szavakat hasznilna.

Miért csak a 16. lettél a GP2-ben, amikor
a kovetkez3 évben mar sztar voltal a For-
mula-1-ben?

Richard Bell, Anglia

Mis volt az autd... azt hiszem. Ugyanebben az
évben megnyertem a GP2 Azsia-sorozatot —

a DAMS-szal, de mas kocsival. Es a GP2 Azsia-so-
rozatban nincs sok kiilénbség a pilétik kozott.

Igy csak az autéval magyariznim ezt.

Milyen a Sauber a Toyotahoz képest?
Thomas Walsh, Trorszdg

A Toyota egy nagy gyartd, nagy villalat, mig

a Sauber sokkal inkdbb privit csapat, kisebb ka-
pacitissal. Ez azt jelenti, hogy reagilnunk kell,
és r6vid 1d6 alatt kell elvégezni egyes dolgokat,
ez fontos a Formula-1-ben.

Mi a célod a Formula-1-ben? Szeretnél
masik csapatnal vezetni a jovGben?

Bruno Lizier, Svédorszdg

A leggyorsabb autét szeretném vezetni. ElsG cé-
lom elértem, amikor a Formula-1-be keriiltem. ..
A kovetkezd cél, hogy gy8zzek. Gy8zni akarok.
El6szor versenyt nyerni, majd késébb a bajnok-
sagot. Nem hiszem, hogy az els§ gy6zelmet az
idei évben megszerzem, de ki tudja. Nehéz meg-
mondani, hogy erre a j6v8 évben sor kertilhet-c.

Genki desu ka?

Tom Leistikow, Japdn

Igen. Ezt jelenti: ,Hogy vagy?” Azt mondom:
,Igen. JOI” Mindig jol. Soha nem érzem magam
rosszul. Még ha elveszitem a pénztircim, akkor
is jO... mert j6, hogy élek. Habdr nincs pénzem,
de élvezem az életet.

Mennyire j6 a Sauber C30? Kérlek, §szin-
tén vilaszolj...

Maciej Wojtysiak, Lengyelorszdg

A tavalyi év alapjin tudjuk, mi a probléma.

Ugy gondoljuk, a legnagyobb problémit kijavitot-
tuk, & véleményem szerint az autd sokat javult.
De sok a szabilyviltozis, példiul djak az abron-
csok, és az autd kissé mds — de j6 érzéseim vannak.

Miért aggddsz leginkabb az életben?
Scott Houghton, Anglia

(nagy sztinet) Hogy elveszithetem a baritném.
Nagyszerd liny... Nem rossz kérdés, nemde?

N
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Els6 célom elértem,
a Formula-1-ben
vagyok...

A kovetkez6 cél,
hogy gy6zzek.
Gy&zni akarok.

El&szdr versenyt
nyerni, majd késdbb
bajnoksagot.

Koribbi Toyota versenymérnokod, Juan
Ramirez azt mondta, sokkal gyorsabban
sikeriilt hozzaszoknod a Formula-1-hez,
mint a tobbi pilétanak. Egyetértesz vele?
Tényleg ennyire kénnyii volt?

Benjamin Vinel, Franciaorszdg

Mire gondol? Oh, a toyotis fidra? Gyorsan hoz-
z4szoktam a Formula-1-hez, mert nem volt id3
tesztelni. Nagyon rossz idépontban kertiltem

a sportba, éppen csak megviltoztak a szabi-
lyok, korlitoztik a tesztnapokat, és senki sem
értette meg, hogy az tjonc pil6tiknak tesztelés-
re van sziikségiik. Majd két év utdn kezdték

KEPEK: GLENN DUNBAR/LAT, SAUBER F1



N

TE KERDEZEL

megérteni, hogy ez fontos, és elkezdték feliil-
vizsgilni a szabilyokat. Azt mondom, ez kissé
balszerencsés volt szimomra, de rendben van —
mdr itt vagyok.

Van valami ritudléd a verseny elGtt?
Colin Smith, Anglia
Nem, semmi.

Ugy gondolod, a Formula-1 visszatérhet
még Fujiba?

Pete McCormack, Hong Kong

Nem. A pénz miatt erre nincs lehet8ség.

Japan régota érdekelt a Formula-1-ben,
de a japan pilétak rémesen szerepeltek.
Van esély arra, hogy Te legyél az orszag
elsé Formula-1-es futamgyGztese?
Bortolo Baisotti, Anglia

Megprébilom...

Kamui, olvastam, hogy Franciaorszagban
élsz. Mi a véleményed a franciakrol, kiil6-
nosen az ételekrdl és az emberekrdl?
Clément Bouchet, Franciaorszdg

Az emberek? Rendben vannak, de a legjobb do-
log szdmomra, hogy a sajit hizamba térhetek

haza, j6 ételeket ehetek, északa alhatok, és a ko-
vetkezd utazisi célpontra gondolhatok. Pirizs-
ban lakom, a Charles de Gaulle repiil&tér mi-
att, innen sok kozvetlen jirat indul mindenhovi,
ahova mennem kell, igy a legjobb elérhet&séget
biztositja szimomra. Példiul, Anglia is j6, mert
a British Airways nagy villalat, de az a problé-
mam, hogyha a brit reptérre birmikor megyek,
nagyon hosszi id6t kell virni az dtlevél-ellendr-
zésnél. A briteknek ez sokkal kénnyebb — de az
idegeneknek nagy kellemetlenség. Az eurd-

pai jiratokndl mindig felmeriil ez a probléma,
igy sok id6t veszitek. Allandéan érdekldnek:
,Miért érkeztél ide? Hol fogsz lakni? Mennyi
ideig maradsz?” Franciaorszdgban nincs ilyen.
Japinbol érkezem, és néha le sem bélyegzik az
titlevelem; nem érdekli Sket. Igy sokkal kony-
nyebb nekem itt lakni.

Sok id6t toltesz Parizsban?

David Bénard, Franciaorszdg

Mindent ismerek. Nagyszer( hely. Szeretem
Saint-Germaint.

Ki késziti a sisakfestésed, és mit jelente-
nek a japan betiik a hatuljan?
Gerbrand van der Vooren, Hollandia

Egy japin mtivész a nevembdl vett bettiket
festette rd. Logém a nevem: ,Kamui”.

Melyik a legjobb el6zés, melyet eddig

a palyafutasod soran megvaldsitottal?
Iain Mellows, Antigua-Barbuda

Ez 2009-ben, Brazilidban volt, Giancarlo Fisichella
cllen. Az egyes kanyarnil. A Ferrari KERS-szel
ment — mi anélkiil. Nagyon kemény kiizdelem
volt, mert a Toyotdt nem a leggyorsabb auté-
ként tartottik szimon az egyenesben.

Voltak olyan el3zéseid a Formula-1-ben,
melyek vakmerGek és talsagosan 6nbiza-
lommal teliek voltak?

Peter Medhurst, Anglia

Nem.

Melyik piléta volt az, aki §sztonzdtt, ami-
kor gyermek voltal?
Kashvinder Mann, Szingapiir

Senki. Nem volt sajit h6sém.

Suzuka a kedvenc Formula-1-es palyad?
Sergio Andrés Rodriguez, Spanyolorszdg

A tavalyi verseny el6tt nem igy volt, de azt kove-
téen — igen. Jelenleg Térokorszig a kedvencem.

A 2009-es Brazil Nagydijon, els6 versenyén Kobayashi

jol védekezett Button ellen, aki a bajnoki cimért

kiizdott, végiil a kilencedik helyen ért célba. A futam

utan Button Kamuit ,,abszolut 6riltnek” irta le

Milyen érzés a csapatban vezet6 egyéni-
ségnek lenni? Ez nagy kihivast jelent?

David Christopher, Egyesdilt Kiralysag

Igen, nagy kihivas, de jét tesz a jovém-
nek, kulondsen, ha j6 munkat végzek

a szezon végére. Oszintén szdlva nem

szamitottam a tavalyi év utan erre a sze-
repkorre, de most itt vagyok, mindenki
hisz bennem, kiléndsen Peter Sauber és
Monisha Kaltenborn (féigazgatd). Ram

Az erés 2010-es szezon
utan Kamui az Autosp
megkaptam az

Ev Ujonca Dijat

biztak a csapat vezetését, igy j6 munkat
kell végezzek. Ogy gondolom, az idei
évben nem lehetnek kifogasok. Es Serio
Perez csatlakozasa jot tesz a csapatnak,
mivel az alakulat a fiatal pilétak fejlédé-
sében fontos szerepet tolt be, igy véle-
ményem szerint ez jot tesz nekem is.

(balrdl jobbra) Monisha Kaltenborn,
Peter Sauber, a Sauber Gjonc pilétaja,
Sergio Perez, Kamui Kobayashi és
James Key az uj Sauber C30-cal

Le tudod irni, milyen érzés volt meg-
elézni Fernando Alonso Ferrarijat tavaly
Valenciidban?

Robert Wood, USA

Mindig nagyszer( egy ilyen autét megel6zni.
J6 érzés volt, de nem volt annyira jé, mintha

a hazai kézonségem eltt tortént volna — £éle-
lemmel telve mentem vissza a paddockba!

Ugy gondolod, jobb lehetsz, mint Taku-
ma Sato?

Vass Tamds, Magyarorszdg

Talin (vigyorog). Talin. Majd meglatjuk... Nem
akarom értékelni magam: ez misok feladata.
Nem akarok arra gondolni, hogy jobb vagyok,
mint barki mis — csak azzal foglalkozom, ho-
gyan tudok gyorsabb lenni.

Tudod kezelni az idei évt6l bevezetésre
keriilt extra KERS és allithaté hatsé
szarny gombokat a kormanykeréken?
Sarah Baxter, Anglia

Azt hiszem, az idei évben tortént valtoztatisok
fontosak, de Ggy érzem, nemcsak egy egyenest
kellene kijelslni, ahol hasznilhatjuk a hitsé szdr-
nyat — a palyin tobb helyen kellene erre lehetd-
séget biztositani — talin a kanyarokbdl kijévet?
Igy ez egészen tritkkos. .

Megérdemled a hiibelebalazs jelzGt?
Gareth Roberts, Anglia

Mit jelent a hiibelebalizs?! Igen, olvastam réla!
Mindig nagyon izgalmas a Formula-1-ben ver-
senyezni, még edzés nélkiil is. Szeretem ezt,
mert amikor sikeriil elénydmre forditani, j6
eredményeket érek el — nem tudom, miért gon-
dolnak ilyet.

A hot dog-ev3 bajnokkal, Takeru Koba-
yashival allsz valamilyen kapcsolatban?
Mennyi hot dogot tudsz megenni 12 perc
alatt? O azt hiszem 6tvenet.

Mark Wanenmacher, USA

Otvenet? Nem, nem vagyok vele kapcsolatban.
Nem ismerem 6t. Es nem is eszem hot dogot. @

N
[F1 RACING OLVASOI PANEL]

A vilag legnagyobb F1-es magazinja
hénaprélhénapra lehetéséget biz-
tosit olvaséinak, hogy kérdéseket
intézhessenek a jelen és a mult leg-
nagyobb sztarjaihoz. Ha Te is meg
akarsz tudni valamit télik, és sze-
retnéd, hogy a neved szerepeljen az

interjuban, figyeld a Formula.hu-n

rendszeresen kozzétett felhivasokat!
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tette jobba
a Pirelli
a Forma-1-et

A 2011-es szezon egyeldre fantasztikus versenyeket szolgaltat,
melyek az utolso kdrig tartogatnak izgalmakat és meglepetéseket.
Ez nagy részben az F1 Uj abroncsainak koszdénhetd. Pat Symonds
megemeli kalapjat az idei esztendd legjobb valtoztatasa el6t.

KEPEK: LORENZO BELLANCA/LAT
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érdezzék meg birmelyik For-

Néhiny kivételtdl eltekintve azt

fogjak vilaszolni, hogy ,igen”.
A gyirtdk szoros egyiittmii-

mula-l-es mérnokat, hogy a gu-
mihibort a Bridgestone és a Miche-
*a lin k6z6tt hasznélt-e a sportignak.

kodésben dolgoztak a csa-
patok mérnokeivel, és az abroncsokat épp gy
hangoltik az autékhoz, ahogyan az autékat az
abroncsokhoz. Leginkdbb a nézék jirhattak jol,
hiszen a két gyart versengése izgalmas futamo-
kat hozott, és egyenstlyban tartotta a mezényt.
A gumi ereje befolyisolta az autdk teljesitmé-
nyét is. 2005-ben a verseny napjin elég volt egy
szett abroncsot feltenni az autdkra, és az egyen-
stly megpbillent a Bridgestone javira. A Michelin
bizonyos szinten megbukott, f8leg Indianapolis-
ban, amikor a francia gumigyartét elényben ré-
szesitd istdllék nem indultak el a vasirnapi futa-
mon, mert veszélyesnek taldltik abroncsaikat.
2007-ben aztin egyeduralkod6va vélt a Brid-
gestone, és ezzel szinte teljes mértékben elhal-
vanyult az abroncsokra irdnyulé reflektorfény.
Szinte természetes volt, hogy konzervativ mé-
don kezelik a japinok a helyzetet, és egyszerd,
hossza tivra alkalmas keverékeket szillitottak
a nagydijakra. Nem is volt szitkség semmilyen
radikilis megoldisra, viltoztatdsra. Tartds, kony-
nyen és olesén el6allithaté abroncsokkal lat-
tak el a mezényt. Az FIA prébilta izgalmasab-
b tenni kicsit a helyzetet, igy a két keverék
hasznilata kotelez8 maradt, de a bokszstraté-
gia mér egyszerd és konnyen kiszdmithat6 volt,
miutdn pedig a tankoldst is megsziintették, ma-
git a taktikdzast zartdk ki a szdguldf cirkusz-
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bél. 2011-ben azonban minden megviltozott,
és valami ismét része lett ennek a fantaszti-

kus sportnak. A versenyzés!

A Pire"i nyel'te elalehe—

t&séget, hogy egyediili gumiszillitdja legyen
az Fl-nek az idei évtd], és nagyon bitor don-
tést hoztak, amikor tigy hatiroztak, hogy
Gjra izgalmakat injekciéznak a futamokba.
Kordbban a versenyid§ teljes mértékben ér-
zékelhetetlen és élvezhetetlen volt. Mindent
arra a kevés kerékcserére kellett épiteni, ami
adatott, és legtdbb versenyzd egy idében jott
ki a bokszba. A FOTA és a Pirelli kozos elha-
tdrozdsa azonban mindent felrtigott, hiszen
a gumik csak r6vid id6re biztositanak tapa-
dist, és ez arra kényszeriti az istillokat, hogy
stratégiit épitsenck a kidllisok koré.

A Pirelli 2010-ben prébilt minél csendesebb
kortilmények kozott tesztelni egy 2009-es
Toyotéval, és csak akkor adtak ki nyilatkoza-
tot, amikor kotelezd volt. A tavalyi év utolsé
nagydijit kovetGen aztin a csapatok lehet-
séget kaptak Abu Dhabiban, hogy kiprébil-
hassik az olaszok friss fejlesztéseit. Mivel az
aszfaltra a nagydijhétvége alatt nagy meny-
nyiségt Bridgestone gumikeveréket hordtak
fel a pil6tik, igy tobb masodperccel gyorsabb
idSket tudtak menni a Pirelliken, de kovet-
keztetéseket még senki nem mert levonni.

Az elészezonbeli tesztek alatt mar mds
volt a helyzet. Komoly szemcsésedést és ko-
past tapasztaltak a pilétik. Versenyszimuli-
ci6 alatt a megszokottnil 0,3 médsodperccel
lassabb koroket tudtak teljesiteni a gumiko-
pas miatt, és természetesen a kerekek élettar-

gnhetden rengeteg

e — A
alis iv mentén

tama is csokkent. A gumik elhaszniléddsit nem
egyszert megmagyardzni és kezelni. Ahogy egy
aut6 folyamatosan koroz a versenypélyin, egy
kozponti tényezd igazin fontossi vilik az id6
muldsival. Ahogyan egyre fogy az tizemanyag,
a kocsi egyre konnyebbé és eziltal gyorsabbi
vélik. Az abroncsok viszont ezzel pirhuzamos
mértékben veszitenek a tapaddsukbdl, és ez na-
gyon is befolyisolja a korid6ket. Konnyi kiszd-
molni az {izemanyag-mennyiség viltozis és az
idGeredmények alakuldsit, a kiilonbséget a ko-
pis mértéke fogja megadni. Ezt mérni is lehet,
mégpedig masodpercekben, a korok végén.

A Pirelli abroncsoknak szembettinSen na-
gyobb a kopdsmértéke, ezt mar csak a pilya szé-
1én 6sszegydls gumitdrmelékbdl is mindenki
lithatja. Most valéban megfigyelhetd, hogy a kii-
16nbo6z4 istallok autdi milyen szinten viszonyul-
nak egyes versenypilyikhoz, és az is, hogy mely
pil6tik tudnak igazan binni a gumikkal. Kordb-
ban ezek a kiilonbségek nem voltak szembeti-
néek, éppen ezért veszett ki a stratégia is
a Forma-1-bdl. Idén ez viltozott meg a sziguldé
cirkuszban és ezért juthat sokkal nagyobb szerep
a pilétiknak, és a stratégaknak egyarint. Igazin
extrémmé az teszi a helyzetet, hogy most mar
nem csak arra kell figyelniink, hogy mikor hivja
ki egy istdll6 a pil6tdjit kerékeserére, hanem arra
is, hogy hinyszor. Idén ez nagyon sok izgalmas
percet ajindékozott a rajongdknak.

Ez a tényez8 egy misik faktort is el6hozott
a Forma-1-ben: autdk, amelyek kiilonbozd be-
illitisokkal mis teljesitményre képesek. Mivel
tankolni mir nem lehet, igy az iizemanyag
mennyisége minden autéban azonos a rajt eldtt,
mis kérdés, hogy vannak, akik ezzel is tudnak

spérolni. A lényeg azonban az, hogy ha két ver-
senyz$ mds idGpontban megy ki a bokszba ke-
reket cserélni, a kopds miatti idveszteség vagy
nyereség szembet(indsen nagy lehet.

Néhiny versenypilyin alapvetSen kénnyebb
az el6zés. Aki kicsit is otthon mozog az auté-
versenyzés viligiban, az tudja, hogy egy sima
é&s konnytinek mondhaté el8zéshez majd 1,5 mai-
sodperccel kell gyorsabbnak lennie az el6zni
szindékozénak az elStte haladéhoz képest.
Manapsig viszont az élcsapatok autdinak telje-
sitményét és bedllitdsait csak egy hajszil vilaszt-
ja el egymistdl, éppen ezért kellett szabilyozni az
clézési lehetSségeket. Ha a gumik kopdsa koron-
ként 0,3 tized masodperc lassuldst jelent az elol
haladé versenyzének, akkor a mogétte haladé
pilétinak 6t koron beliil komoly lehet8sége nyi-
lik az elzésre. Ehhez még hozzdadédik a DRS
(8llithat6 hitsé szdrny) rendszer, amely valésigos
gokartversennyé viltoztatja a sziguldd cirkuszt.
Egy kiils6 szemlélének persze tigy ttinhet, hogy
a DRS segitségével olyan kénnytivé vilt az elé-
z6s, hogy egy hétkoznapi embernek sem men-
ne nehezen, de valdjdban tigy tervezték meg ezt
a berendezést, és olyan szabilyok kozé szoritot-
tak a hasznilatit, hogy egyiltalin nem egyszerd
a pilétik helyzete. Az izgalmakat tehit az abron-
csok kopidsa adja, ebben mindenki biztos lehet.
Mégis hogyan tudta ezt elérni a Pirelli?

Adott egy abroncs, melynek az anyaga gumi.
Az igazsig azonban az, hogy olyan amalgim
alkotSelemekbdl 4ll Gssze eggyé, melyeknek
mindegyike reakciéba 1ép a misikkal, igy al-
kotva olyan tulajdonsigokat, mint a tarts-
sdg és a kopasmérték. A Pirelli egy nagyon mis

abroncsot tett le az asztalra idén, mint tavaly
a Bridgestone. Az els§ kerekek 0,6 tized kilo-
grammal kénnyebbek 6sszesen, mint 2010-ben,
mig a hitséknil ez a kiilonbség 4,2 kilogramm-
ra rag. Ekkora kiilonbséget csak tgy lehet elér-
ni, ha teljes konstrukcids viltoztatisokat eszko-
z6Inek a gumik 1étrehozisa kozben. Gyokeresen
megviltozott tehit minden, ami a Forma-1-es
autdk kerekeit illeti. A szuperlasst televizids
visszajitszisok tokéletes képet mutatnak arrdl,
hogy milyen sokat médositott az eddigi helyze-
ten a Pirelli. A pilétdk, akik ezeket az abroncso-
kat haszniljik, pontosan tudjik, hogy az idei
&vtSl mar nem lehet dgy bevenni egy forditét,
ahogyan eddig. Mir nem lehet olyan lendiilet-
tel és gdzadissal ritenni az autdt a kanyarbeji-
rati fvre, mint az elmult években. Ha ezt mégis
megprébiljik, a két elsS kerék egész egyszerti-
en tilmelegszik, és az auté nem képes a palyin
maradni. Ezzel szinte azonos médon, ha tdl ag-
ressziv médon tapossik a gizpedilt a kanyar-
bdl kijovet, a versenygép tilkormdnyzottd vi-
lik, és a végeredmény azonos lesz. Az egyszerd
embereknek az egész gy nézhet ki, hogy egy
egyenes végén fékeznek a versenyzdk, beveszik
a kanyart, és ahogy elhagytik azt és egyenes-
be tették az autdt, Gjbdl gizt adnak. Ez persze
korintsem ilyen egyszerd. A pilétik prébiljik
kombindlni a fékutat a kanyarodasi ivekkel és
a kigyorsitist a kanyarkijiratokkal. Ezért olyan
fontos a gumik kondicids llapota és kopisi
mértéke. Ezen mulhat minden.

Ilyenkor vilhat valéban fontossa az, hogy ki
hogyan binik a kiilonbozs keverékekkel. Jenson
Button példiul sokkal jobban vigyiz a gumik-

Szurkoldi vélemeny

A 2011-es idény visszaadta

a szurkoléknak azt, amit a tanko-
lassal elvettek télik. A gumiko-
pésnak és a sok keveréknek ko-

g %, szonhetben mindenkinek muszaj
E. ! 'Ij"-‘f:' gumistratégiat kialakitani, és
Alex Holmes, tobb alkalommal is belatogatnia
Oxford, UK  a bokszutcéba egy verseny alatt.
Kevés lizemanyag vagy teli tank
az egyenl6 azzal, mint lagy keveréken indulni, vagy
hosszU els6 etapot futni a keményen. A taktikazas
és a gumik kezelése megkeverte a mezényt, és
rengeteg el6zéshez vezetett. Kina a legjobb pél-
da erre: Lewis a verseny végén bejott egy Uj szett
lagy abroncsért és megnyerte a versenyt, Webber
pedig a mezény nagy részét megverte, mert ke-
mény keveréken indult, és késébbre tartogatott
tobb szett lagy gumit is. A futamok ismét harapé-
sak, és tele vannak izgalommal. A dobogén, vagy
a mezény kdzepén végezni most attél figg, mikor
és milyen gumin fordulsz éppen ra a célegyenes-
re. A rajongoknak ez csak jot jelenthet.”

ra, mint Lewis Hamilton. A valésig azonban még
ennél is bonyolultabb. Amikor az abroncsok olyan
érzékenyek, mint a 2011-es ligy keveréktiek, ak-
kor a legkisebb eltérések is nagy kiilonbségeket
eredményezhetnek. Ez jol litszodott az idei Kinai
Nagydijon is. Rengeteget nyom a latba a verseny-
gépek egyéni kozponti beillitisa és az edzéseken
a versenyre felkészitett gumik dllapota. A kiil-

s6 szemlél6k csak annyit vesznek észre, hogy

Talan a Red Bull a 2011-es év leggyorsabb autéja, de Kinaban

a frissebb gumikon Hamilton képes volt megel6zni és legy6zni Vettelt




A 18. helyrél raj-
tolt a kemény ke-
veréken. Az els6

koér végén mar

Kiallt a lagy ke-
verékért. Mivel
az idéméré nagy
részébdl kima-
radt, t6bb szett
lagy abroncsa is
maradt. A boksz-
bél a 20. helyen

a 17. helyen allt tavozott
. I
PITSTOP

Nem sokkal

késébb a 14-es Szenvedett
forduléban kicsit a ke-
kérbeautdzta mény keveré-
Sergio Perez ki gumikon,
Sauberjét és Perez visz-
n szael6zte

Egy kérén

belil meg-

elézte a
Virgin két
pilétajat,
D’Ambrosiot

A 11-es kanyar- és Glockot

ban Barrichello
mellett is elment,
és mar a 15. he-
lyen allt

lap1 2 3 4 5 6 7 8 9

Leg-
gyorsabb

S
)

Pitstop

Mivel kimentek
eléle kereket
cserélni, feljott
a 17. helyre,
majd meg-
el6ézte Jarno
Trullit, és mar
a 16. volt. Kor-
ideje ekkor
megegyezett
az élen halado
pilétakéval

Mivel kezdtek I

nagyon elkopni

az abroncsai,
Webber feltete-

tett egy Ujabb
szett lagy keve-
rék( abroncsot,
és a 15. helyre

jott vissza

Egy korrel késébb
mar a 13. volt.
Tébben kimentek
eléle a bokszba,
és Kovalainent is

megeldzte a palyan

PITSTOP

Ismét elIment
Barrichello
mellett
[ ]
Megint tébben
kialltak el6le
kerékcserére
és sikerdlt
megel6znie
Perezt is, igy

Hogyan jott fel Webber a mezdény végérdl Kinaban,

mar a legjobb
tizben talalta
magat

T
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Az ausztral
nagyon gyors
koroket futott
és a kiallasok
utan mogé
kerdlt Alonso
és Di Resta is,
majd megel6z-

te Petrovot

Harmadjara
és egyben
utoljara allt ki

A hatos kanyarban
bemegy a német
mellé, de kicsit
elfékezi magat,

a 7-esben viszont

mar elétte van

lagy gumikért. Webber harom
Egy remek fantasztikusan
kerékcserének gyors kort fut, és
kdszoénhetéen feljon Alonsora,
csak egy po- majd gyorsan
ziciét veszitett meg is el6zi.
Alonséval Mar a hatodik
szemben helyen halad
I T
PITSTOP
Webberé a
leggyorsabb

Michael Schumachert
a hajtiikanyarban
elézte meg, és mar

a hatodik helyen allt

1

megmutatva mire képesek a g
18

kor, és egyben
harom masod-
percet ver sajat
csapattarsara,
RELERIED]
Vettelre

y
7.

Sokkal gyor-
sabb, mint az
elétte korézd

ot versenytarsa

T

Ot kérrel a
vége elétt meg-
elézi Massat,
Rosberg csak
harom masod-

percre van téle

!

Megérkezik
Button mégé,

aki kéronként két
masodpercet kap
téle. A 13-as for-
ditéban egy ma-
sodpercen belul
talalja magat

a brit mogott,
ezért aktivalja

a DRS rendszert,
és megel6zi
ellenfelét

umik
|

ég par kor
ettel is
lett volna.
ossze
odperc-
adt el
arsatol.
a a ver-
gyor-
ét

a kopis bizonyos mértékd hitrinyt jelent, de hogy
ennck mi az alapja, és hogy ez miért van igy, azt
k. Az edzé-

csak a valban kivincsi rajongdk tu
sek és versenyek végén — az idelis fvet kivéve —

obb gumida-

a pilya na;

T . Ez az a gumitormelék, ami
korre kopik le az abroncsokrdl, és ami azt
a bizonyos mértékii lassulist eredményezi.

Egy versenygumi rendkiviil héérzékeny.
Ahhoz, hogy tokéletesen tapadjon, és a kezel-
het8sége is idedlis legyen, nem lehet t&bb vagy
kevesebb a hdmérséklete 75 °C-nil. Ezért le-
het sokszor hallani, hogy a pil6tik arrdl panasz-
kodnak, hogy gumijaik nem voltak kellsképpen
melegek. Ez volt az oka annak is, hogy Mark
Webber olyan cstinyin leszerepelt a Kinai Nagy-
dij kvalifikdciés edzésén. Egy abroncsot sokféle-
képpen fel lehet melegiteni. A technika megvan
hozz4, de ahhoz, hogy pont id héfokot érje-
el, az abroncsnak sziiksége van egy kis fu-
tdsi id6re és surlédisra. Sokan gondoljik, hogy
a ligy keverékeken nincsen olyan futéfeliilet,
mint a keményeken, de ez nem igaz. Azokon is
van egy rendkiviil vékony, minddssze 3 mm vas-

dgu felitlet, mely kozvetlentil érintkezik az
aszfalttal. Hogyha ez feliilet végérvényesen le-
kopik a gumirdl, mir lehetetlen lesz megtartani
az optimadlis kletet, és elvész a tapadis.
Létfontossigu, hogy a csapat és a pil6ta id6-
ben észrevegye, hogy mikor jott el ez a pillanat,
nagyon sok idébe keriilhet
megel6zhetik, mielStt kilitogatna a bokszutci-
ba egy 1j szett abroncsért.

Mivel konnyebb lett az el6zés a Forma-1-ben,
kevesebb szerep jut az id6mérd edzéseknek.

Ha valaki persze az els@ sorbdl indulhat, az még
mindig nagy el6nyt jelent, de mar korintsem
akkorit, mint az elmult években. A legjobb pél-
da erre ismét Mark Webber esete, aki Kindban
végighajtott az egész mez8nyon. Fontos még,
y a verseny most mar valéban az utolsé
rig tart. Elmaltak azok az id8k, amikor az utol-
s6 kerékeserét kovetSen a pil6tak bedllitottak
rokat kisebb teljesitményre, és csendesen
tak a kockds ziszI6ig.
ségében ez azt eredményezi, hogy iz-
galmas és élvezhetd futamokat lithattunk ed-
dig idén, ami valészindleg igy is marad, és ezért
észt a Pirellinek tartozik koszénettel a mo-
torsportok minden szerelmese. A Maldj Nagydi-
jat kovetden sokan azzal illtak eld,
volt kdvetni a verseny aktud it, de valo-
jaban ez csak egy 1j dimenziét ad a nézSknek.
Tokéletesen kovethetd az 4llds, ha figyelem-
4t. Aki azonban

mel kisérjiik a versenyst
remek futamokat, i el6zések armadijit
és végletekig mend izgalmaka télni, csak
délion hétra, és élvezze a nagydijak nytjtotta
hangulatot. Panaszkodni mindenesetre ezek lat-
tin nem lesz egyszerd. @

KEPEK: STEVEN TEE/LAT, ANDREW HONE/FORMULA PRESS/GETTY IMAGES
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A legjobb .

F1-es fotdk, amelyeket még senki nem lathatott

Meg joval a digitalis fenyképezdgépek elterjedese eldtt Louis Klemantaski volt

a motorsport fotosok legnagyobbja. Most mindenki lathat nehany olyan kiemelt
darabot a gyljtemenyébdl, amelyek eddig meg sohasem kertiltek a nyilvanossag
elé. A felvételek a Real Racers cimU kényvben jelentek meg.
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A trukkos Clermont-Ferran
Jackie Stewart minden erejével arra ko

ral, hogy elkapja az el6tte haladé Jim Cm
1965-ben. Ez volt Stewart els6 F1-es szezonja,

és az Autocar meg is jegyezte az ujoncrol, hogy:

,Ugy néz ki, a brit a triikkos és nehéz palyakon is
fantasztikus teljesitményekre lesz majd képes”

kép: Yves D ine/Klemantaski Collectjon




Stirling készulédoben
A fantasztikus Stirling Moss (20) pole- pozmobol indulhatott az
1961-es Monacéi Nagydijon. Az érdekes az egészben, hogy egy

privat autéval (Lotus 18) tudta legy6zni a gyari istallokat. Mellet-

te Richie Ginther a Ferrari 156-tal, és Jim Clark a Lotus 21-gyel.

Mogottiik a masodik sorban egy BRM és egy Ferrari var a rajtra,

Graham Hillel és Phil Hillel a volanjuk mogétt. Mindannyian Louis

Chiron rajtjelzésére varnak :

Kép: Guichard/Klemataski Collection I
l:
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szolt, hogy futamgyézelmével egy Ferrari volanja mogott sike-

L]
Oromcsok . S —— e
José Froilan Gonzalezt egy vératlan csokkal lepték meg M ﬂ T 0‘ R ﬂf" ' : I i Ii
1951-ben, a Brit Nagydij leintését kdvetden. Az 6réom annak
ﬁh e

Em=nr - :

rilt megtoérni az Alfa Romeo dominanciajat
Kép: Louis Klemantaski/Klemantaski Collection

Kék életérzés
Hawthorn megprébadlja a lehetetlent Giuseppe Farina tAmaszkodik a monzai védékorlatnak, 1953-ban. Az 1950-es
Az el6zés Monacéban nem egyszerii dolog, éppen ezért nagyon fon- vildgbajnok pildta itt mar kozel jart 47. szlletésnapjahoz, és a Ferrarin belll
Felfﬂggeszfeﬁ animécié tos a kvalifikacios helyezés és a jo rajt. Ezen a képen az lathato, hogy egyre inkabb Alberto Ascari vette 4t a stafétat. Az Olasz Nagydij a szezon
1966-ban, a Belga Nagydijon Jo Bonnier Cooper Maseratija az Mike Hawthorn (38) éppen kellemetlen pillanatokat él at. 1958-ban a ha-

utolsd futama volt, és Ascari mér vildgbajnoknak mondhatta magat, mégpe-

elsd korben hagyta el a spa-francorchamp-i aszfaltcsikot. Az autéd o =r L A L - - todik helyrdl rajtolhatott a Monac6i Nagydijon, de Ferraris csapattarsa, dig azért, mert nem vette tudomasul a csapatutasitast a kordbbi bremgar-
éppen csak megallt egy domb tetején. Ha leesett volna, a ver- | e _.-:-'- i = i - i P oo . Luigi Musso (34) igy is meg tudta 6t el6zni, pedig az olasz csak a tizedik teni futamon, és megeldzte Farinét. Az istéllok beavatkozésa a versenyhely-
senyz6 akar be is kopogtathatott volna a porta tulajghoz g h {= - e Ly L = poziciobol indult. Harry Schell (8) a 12. helyrdl kiizdi éppen el6rébb magat zetbe azdta is nagy kérdés a Forma-1-ben
Kép: Ami Guichard/Klemantaski Collection - 3 - ,. F - T Kép: Yves Debraine/Klemantaski Collection Kép: Giinther Molter/Klemantaski Collection
- = - - u
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Sziikos elhelyezés : -
Graham Hill vezeti tj, BRM P261=es modellszamirautojat
a versenypalya felé, Monaco egyik mellékutcajan.
Maogétte Richie Ginther versenygépét egy szerel6
iranyitja. A paddock tllsagosan szlik volt még akkor,
ezért a csapatok magangarazsokat béreltek ki, hogy
elvégezhessék a beallitasokat és a hattérmunkat.

Kép: Robert Daley/Klemantaski Collection

Elre torve
Jackie Stewart (7) a pole poziciobdl indulhatott, és a rajtot is 6 kap-
ta el a legjobban az 1969-es Monacoi Nagydijon, hogy vezethesse

a futamot a Matra-Ford MS80-as volanja mogott. Chris Amon (11)
nem tudott elézni, mert Ferrari 312-esének kiporogtek a hatso kere-
kei, de a masodik helyet meg tudta tartani. Késébb mindketten felad-
ni kényszerltek a futamot. Stewart és csapattarsa, Jean-Pierre Beltoi-
se egyarant vezetdi hiba miatt esett ki, mig Amon autéjaban a fékek
mondték fel a szolgélatot, igy Graham Hill nyert futamot a Lotusnak.
Kép: Yves Debraine/Klemantaski Collection

Fang
o

is Klemantaski/Klemantaski

i,

Ki is volt Louis Klemantaski?

toltotte, hogy Brooklands kdrnyékén verseny-

A Kindban szliletett fotds oriasi szerelmet

taplalt az autbversenyzés irant, és ez ve-

zette arra is, hogy Peter Collinssal egytt
elinduljon a Mille Miglian.

,Eleget tudtam a versenyzésrél ahhoz,
hogy tudjam, mi fog torténni az autéval
azt kdvetden, hogy lenyomtam a gombot
a fényképezdgépen” — fogalmazott Kleman-
taski, akit talan minden id6k legjobb motor-
sport-fényképészének tartanak.

16 évesen érkezett meg Angliaba Kina-
bdl, a Transz-Szibéria jaraton, de karrierjét
hamar feladta azért, amit a legjobban ima-
dott: az autdkert. Az 1930-as éveket azzal

zett, és egyben fotdzta is a futamokat. Az el-
készult képeket eladta a pildtaknak. A vilag-
h&boru utan olyan sztarok kerlltek a lencséi
elé, mint Margot Fonteyn, de a neve felkapott
lett a motorsport vildgban és egész Eurdpa-
ban, ezért a csapatok nagy pénzeket fizet-
tek neki, hogy fotdzza 6ket a nagydijak alatt
Indult harom Monte-Carlo Ralin és &t Mille
Miglian — kétszer Peter Collinsszal. 1957-ben
majdnem meg is nyerték a nyilt palyas, ut-
cai versenyt, de egy els6 tengely megaka-
délyozta éket ebben. 1982-ben vonult visz-
sza, és feleségével a Bath melletti Combe
Hay-be koltdztek. 2001. junius 24-én hunyt
el, 89 évesen.

i

Driftelni Monte-Carlo utcdin
Egy jo kigyorsitas a Tabacbol, majd a gazra lépni a kikotében,

végiil rafordulni a Rasscasse-ra, és johet a célegyenes. Egyszer(
kimondani és leirni, de nem egyszer(i megtenni, féleg nem vizes
aszfalton. Juan Manuel Fangio, a Maserati 250F volanja mogott
hihetetlenill kénnyedén vitte ezt véghez, még ugy is, hogy a mai
drifteseket megszégyenité technikaval kanyarodott.

Kép: Peter Coltrin/Klemantaski Collection

Tavozas a Nurburgringrél...

1959-ben az AVUS-on tartottak a Német Nagydijat, am ez
nem aratott osztatlan nemzetkozi sikert. ,,Megrendezni

a Német Nagydijat egy masik helyszinen, amikor évek 6ta
a gyonyori Nurburgring adott neki otthont, egyszeriien egy
idiota hiizas” - irta a Motor Sport ujsagirdja, Denis Jenkin-
son. Az auték 190-200 km/dras sebességgel hajtottak a fer-
de falu visszafordité kanyarokban. Egyaltalan nem hasonli-
tott a tobbi versenypalyakhoz, de Nyugat-Németorszagban
volt, ezért hatalmas témegeket mozgatott meg az esemeény.
Kép: Edward Eves/Klemantaski Collection

Siker és tragédia kéz a kézben
Egy szurredlis fotd egy szlrredlis pillanatban. Phil Hill épp hogy meg-
nyerte az 1961-es Olasz Nagydijat Ferrarija volanja mogott, amivel

a vilagbajnoki gyézelmet is megszerezte. Az 6 és Carlo Chiti arcki-
fejezése viszont mindent elarul arrél, hogy korantsem az 6rémé volt
a fészerep a futam leintését kdvetden. Hill csapattarsa, Wolfgang
von Trips elvesztette uralmat az autdja folott az elsé korben, és a né-
76k kdzé csapddott. A német mellett 14 rajongd vesztette életét.
Kép: Robert Daley/Klemantaski Collection

A Real Racers, Stuart Codling kényve megrendel-
het6 a Grantham Kiad6tdl, a 01476 541 080-as
szamon, az Egyesdilt Kiralysagban.

Ara: 27,50 font @
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5‘?M| LETT VELE...

ANTONIO PIZZONIA

Korabban a versenypalyan, ma triatlonban kizd Jenson Buttonnal

RACING

Antonio Pizzonia 2003 és 2005 kozott
20 Formula-1-es versenyen is elindulha-
tott, de igazibdl sosem tudta megmu-
tatni azt a tehetséget és potenciilt, ami
miatt az alacsonyabb osztilyokban fel-
figyeltek rd. A brazil piléta 1997-ben ér-
kezett meg az Egyestilt Kirilysigba, és
négy év alatt hirom cimet is nyert. O lett
példiul a rendkiviil nagy presztizzsel biré
British Formula-3 sorozat bajnoka.

Ez a széria 2000-ben tesztlehets-
séghez juttatta Pizzonidt a Benetton-
nil, majd harmadik szima versenyiilés-
hez a Williamsnél. Néhiny kiemelkedd
teljesitményt kovetGen végiil a Jaguar
szerzSdtette 6t 2003-ban, ezzel aktiv
pilétai stituszhoz jutott. Innent6l kez-
dédott egy rossz sorozat. Csapattirsa,
Mark Webber majd minden futamon le-
gy6zte Gt, ezért a Brit Nagydijat kéve-
t8en Justin Wilsont iiltették a helyére.

A brazil 2004-ben visszatért a Williams-
hez, mint tesztpiléta, és késébb Ralf
Schumacher balesetét kovetSen négy
nagydijon helyettesitette a német ver-
senyz&t. Ezeken 6sszesen hat viligbaj-
noki pontot gydjtott. 2005-ben Frank
Williams kozolte Pizzonidval, hogy
99 szézalék esélye van arra, hogy abban
az évben aktiv versenyzGi lehetGséget biz-
tosit neki. Végiil mégis Nick Heidfeld
kapta meg a lehet&séget. A német pilta
aztdn az idény végén megsériilt egy bal-
esetben, ezért ismét a tesztpiléta tilhe-
tett a volin mogé a szezonbdl hitralévs

Akkor.

2004-ben az Olasz Nagydijon
éppen a Williams autéjat vezeti
a szabadedzésen

Erdekes z6ld-fehér szindsszeallitasban

indul a triatlonos versenyeken

6t nagydij erejéig, de a legjobb eredménye
mindGssze egy hetedik hely lett.

,Egy versenypilta élete hihetetlen mé-
don megyviltozik, miutin elhagyja az
Fl-et, vagy tigy is mondhatnim, hogy
miutdn az F1 szakit vele” — fogalmazott
Pizzonia. ,,Elétte minden szezon csak
egy djabb lépés az Forma-1 felé. Utina
még egy idényért kiizdesz és még egyért.
A szaguld6 cirkuszt kovetSen még ver-
senyeztem a Champ Car széridban és
a Szuper Ligiban, ahol idén is elindulok.
Tavaly a Brazil Széria Auté Bajnoksigban
vezettem és a GT3-ban, de ami a legin-
kabb elnyerte a tetszésemet, az a triatlon.
Mindig imadtam futni, dszni és bicik-
lizni, de soha nem gondoltam r3, hogy
a hirmat egyiitt csindljam. Egészen ad-
dig, mignem egy baritom, aki aktivan

Gzte a sportigat, megkérdezett, hogy len-
ne-e¢ kedvem edzeni vele. Belementem,
vettem egy jo biciklit, és elkezdtem én is.”
»Nem hasonlithaté az autéverseny-
zéshez, de fizikailag és mentilisan tel-
jes mértékben fitten tart. A triatlonhoz
nincs szitkség tehetségre, csak kitartas
és kemény edzés sziikségeltetik. Minden
egészséges ember képes tizni ezt a spor-
tot, aki j6 er6ben van, és szeret keményen
edzeni. Egy versenyauté vezetéséhez tobb
kell. Egyszer indultam Jenson Buttonnal
egy versenyen, Miamiban. O 6t 6ra és
két perc alatt teljesitette a tavot. Pont
két perccel volt gyorsabb, mint én. En
leszek viszont az elsG ex-Forma-1-es pilé-
ta, aki teljesiti az Iron Man versenyt, ami
2.4 mérfold aszds, 112 mérfold kerékparo-
zis és végiil 26 mérfold futds. Reményeim
szerint sikertil 11 érdn beliil végeznem.”
Az autéversenyzést viszont nem sze-
retném abbahagyni. Imddom csindlni és
tudom is — magas szinten. Nagyon biisz-
ke vagyok ri, hogy eljuthattam az Fl-ig.
Nagyszert napok voltak azok, még tigy
is, hogy nem jutottam el olyan magassi-
glg, amit terveztem. Még mindig megvan
az a levél, amiben Patrick Head négy ol-
dalon 4t részletezi, hogy 2005-ben engem
szeretett volna versenyeztetni. Sajnilom,
hogy ez végiil nem valésult meg, de a gye-
rekkori dlmom igy is valéra vilt. Amikor
még gokartoztam, mindig arrdl dbrindoz-
tam, hogy egyszer én is Forma-1-es piléta
leszek majd. Es igy is lett” @

2003: Fl-es
debutalas
A 18. helyen kvalifikalta
magét Ausztralidban
a Jaguar Racing csapat
versenyzéjeként,
de a futamot fel
kellett adnia, mert
meghibasodott
a felfiggesztése

2004: Fl-es
karriercsucs
A Magyar Nagydij
idémeéré edzésén
jobb helyen zar, mint
csapattarsa, Juan
Pablo Montoya.
A futamon végul egy
hetedik helyet szerez
a Williams-istallénak

Manapsag
Amikor nem
versenyautokat vezet,
a 30 éves sportember
félprofi triationokon
indul

GYULAY ZSOLT

B BLOG

WTCC: JOVORE VELED UGYANITT?

Sokért nem adnank, ha beleleshetnénk a Hungaroring és az
MNASZ elndkének, Gyulay Zsoltnak a noteszébe, am ez nem
lenne tul etikus. Inkabb megkértiuk, mesélje el nekunk sajat
maga, mi tortént vele az elimult hénapban...

czajlott a Tdraautd Viligbajnoksig magyar versenye. Mint szerve-
z8k, reméltiik, hogy sokan jonnek majd ki a magyar pil6ta és az in-
gyenesség miatt, de a tapasztaltak a mi elképzeléseinket is tulszar-
nyaltik. Bebizonyosodott, hogy komoly hirveréssel az autdsportnak is lehet
nagy kozonséget verbuvilni, amely nem csak idehaza hozhat elénydket, ha-
nem tobbek kozott emeli a pilya nemzetkdzi presztizsét. A sajtévisszhan-
gok — tobbek kozott a nézGtéren tapasztalhaté hangulat miatt — mdris az

év WTCC-futaminak nevezik a hungaroringi versenyt, a széria gazddja, az

Eurosport pedig a viligsorozat legjobb promdcidjanak minGsitette a hétvégét.
Még maga Ecclestone is gratullt nekiink, hiszen neki is fontos a siker, mert
minél tébben megszeretik a motorsportokat, annal tébben visszajonnek majd
az Flre is. Ezzel én is még inkdbb
igazolva litom azoknak a tdrgyali-
saimnak a létjogosultsdgit, amelye-
ket nemrégiben folytattam a DTM
esetleges magyarorszagi fellépésével
kapcsolatban...

A ttraautés hétvégén tapasztalt
elképesztd érdeklédés persze fel-
vetl, lesz-e nilunk jovére is ver
seny, ¢és ha igen, megint ingyenes
lesz-e a belépés? Annyit mar most
lehet tudni, hogy a jogtulajdono-
son semmi nem fog mulni, 6 na-
gyon elégedett volt a litottak-
kal, és el6zetesen mar most beirta
a Hungaroring nevét majus végé-
re. A mostani siker utin tehat jo-
vére is nagyok az esélyeink, de j6
lenne, ha a jegybevételekre is sza-
mithatnink. Ha csak 50 000 nézé-
vel és 2000 Ft-os drakkal szimo-
lunk, mar az is 100 milli6 forintot
jelentene! Ha ehhez hozzavesz-
szitk azt a reklimhatdst, amelyet
az Eurosport 40-50 milliés vilag-
szintd és az RTL Klub hazai nézettsége generil, biztosak lehetiink benne,
hogy anyagilag is megéri egy ilyen rendezvényt Magyarorszigra hozni.

Mindezt nagyon jol tudjik azok a szakemberek is, akikkel egytittmi-
kodve végre sikertilt pontot tenniink egy dtfogd szerz6dés végére, amelyet
a Magyar Turizmus Zrt.-vel kétottiink. Ennek a lényege éppen az, hogy
az autdsporton keresztiil a korabbiaknal hatékonyabban lehessen fejleszte-
ni az orszig idegenforgalmit, vendéglitisit, st az dllamnak is keletkez-
zenek pluszbevételei.

Ecclestone urat mar emlitettiik, akivel — biztosan sokan tudjik — az
F1 rendezésére az ideivel egyiitt még hat alkalmas szerzédéstink van.

(A 2011-es nagydij szervezése a szokdsos rend szerint, megfelelGen halad.)

Ahhoz azonban, hogy ez a megillapodis teljesen rendben legyen, sokat
egyeztetiink, személyesen és telefonon is tirgyalunk, mert hiinyzik még
a kontraktusbol a 2012 és 2016 kozotti televizids kiegészités. Biztosita-
nunk kell ugyanis, hogy a fenti id6szakban egy hazai, f6ldi sugarzisa adé
kozvetitse a versenyeket, ami a gyakorlatban annyit jelent, hogy a Hun-
garoringnek el kell adnia ezt a jogot a hirom nagy magyar csatorna egyi-
kének. Ugyan sokan rebesgették mar, hogy nem feltétleniil biztos az ed-
digi ad6 tovibbi szerepvillalisa, mert az m1 is érdeklddik, én ugy litom,
a folytatdst illetéen az RTL Klub a legesélyesebb.

Végiil essen sz6 a Magyar Nemzeti Autdsport Szovetségrdl. Itt tovabb-

ra is gézerdvel egyeztetiink a sportrendszim kérdésében, amely dfamentes

i .
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aut6visirlist jelentene a tagoknak: bizom benne, hogy a legktzelebbi al-
kalommal mér konkrétumokrol, méghozza j6 hirekrdl is be tudok szdmol-
ni. Ami a ralit illeti: ismét nem sikertilt vezetSt valasztani, mert a jeloltek
nem kaptdk a sziikséges tobbséget. IQ\ a bajnoksigok zavarmentes lebo-
nyolitisinak érdekében a szakig élére az MINASZ Elnoksége dltal el6-
zetesen felhatalmazott hirom vezet§ tisztségvisels 2011. november 30-ig
Botka Endrét nevezte ki. Nagyon 6riilnék, ha decemberre véglegesen meg-
oldédna a probléma, hiszen nagyon nagy sziikség lenne az Gsszefogisra.
Térgyalunk példiul nagyobb, komolyabb cégekkel, amelyek timogatnik
a ralit, de ehhez egységesebb megjelenés, bajnoki kiiris kell, és végre a ren-

dezskkel is kozos nevezdre kellene jutnunk...



FORMULA-1

B HATTER

TITKOS
FEGYVER

A FERRARIK V-POWERREL IS ELMENNEK

Hosszu-hosszu évek ota a Ferrari titkos
fegyverének tartjak, s Barcelonaban,

a Spanyol Nagydij hétvégéjén az AFM is
megbizonyosodhatott arrdl, hogy miért:

a Shell meghivasara betekinthettunk

az olajipari vallalat palyalaboratériumaba.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR KEPEK: SHELL

Odakint csak perzseld, a Ferrari-kamion hétul-
jéban taldlhat6 pardnyi helyiségben elhelyezett
laborban viszont mirmdr elviselhetetlen a h-
ség, amikor a pénteki médsodik szabadedzés
clétt betoppanunk a Shell motorsport-részle-
gének sajt6fSnokével, Luke-kal. Cara Tredget,
a mdrka technoldgiai menedzsere, a laborban
dolgozé stib vezetdje fogad, aki nem vesztegeti
az idejét, mivel hamarosan kigyullad a zold jel-
z8fény a bokszutca kijiratinil, és pilyira kell
hajtaniuk a Ferrariknak is.

»A Shell minden egyes versenyhétvégén hirom-
£8s személyzettel segiti a Ferrarit az tizemanya-
gok és a motorolajok terén. Jémagam technol6giai
menedzserként, két kollégdm pedig elemz&ként
dolgozik: egyikiik kizirdlag az {izemanyagra,

a misik pedig csak a kenSanyagok elemzésére
Gsszpontosit” — mondja Cara, akir6l megtudjuk:
négy éve dolgozik a Shell kotelékében, ahova az
egyetemi tanulmdnyok elvégzése utdn kertilt, s az

ide1 évad kezdete 6ta irdnyitja a mirka tevékeny-
ségét a Forma-1-es versenyeken.

A labor — amelynek egy kisebb, de ugyan-
ilyen képességekkel felvértezett verzidjit a ten-
gerentuli futamokra is elvisznek — két rész-
bél ll. Az egyik berendezéssel az tizemanyagot
vizsgaljak, mégpedig gizkromatogrifiis méd-
szerrel, amely — mint Cara elirulja — olyan ér-
zékeny, hogy ardnyait nézve képes lenne kimu-
tatni egy kandl cukrot is a Loch Ness-i téban.
Minden egyes hétvégén legaldbb 30 tizem-
anyagmintit elemeznek, ugyanis a legkisebb el-
térés is kizdrdst vonhat maga utin.

»Ez nagyon fontos, mert az FIA talin az
iizemanyagokra vonatkozé szabilyokat ve-
szi a legszigortibban. Igyekeznek gondoskod-

ni arrdl, hogy a Forma-1-es tizemanyag-fejlesz-
tések relevinsak legyenek a kozuti autékban
hasznilt tizemanyagokra nézve. Ez meg is val6-
sul, amit mar t6bb izben is bemutattunk azzal,
hogy hagyomanyos tizemanyagot tankoltunk

a Forma-1-es autéba, s a versenyautdban hasz-
nilt V-Power Racinget a kozuti autéba. Mind-
kettd tokéletesen miikodott, mert az dsszetétel
ugyanaz. Csak annyi a kiilonbség, hogy az itt
hasznélt tizemanyagot kifejezetten erre, a 150
Italia tipusjeld Forma-1-es autdra optimalizdl-
tuk” — mondja a technoldgiai menedzser, akitdl
megtudjuk azt is, hogy az tizemanyag koriilbe-
liil 200 alkotéelembdl ll, s a gydr évi 200 ezer
liter tizemanyaggal litja el a Ferrarit a verse-
nyekre és a tesztekre.

A kendanyagokra semmilyen eléiras nem vonat-
kozik, ez nagy szabadsagot biztosit a Shellnek.”

Arra a kérdésre, hogy a KERS visszatérése mi-
lyen hatdssal van az {izemanyagra, Cara igy fe-
lel: , Kézvetett médon van hatdssal, ugyanis ez
a hibrid rendszer 4ltaliban ugyanoda van beépit-
ve, ahovi a tank és ez befolydsolhatja annak mé-
retét. Mivel az tizemanyag-utintoltés a versenye-
ken tilos, ez rink is terhet ré: egyszerten jobb,
hatékonyabb tizemanyagot kell késziteniink?

A labor miésik fontos ,részlege” a kenGanya-
gok elemzésére hasznilt, egy nagyobb méretd
tikai emissziés spektroszkdpia technoldgidjival
clemzi a kendolaj-mintdkat. A versenyhétvégék
minden egyes fézisiban vizsgiloédnak, nagyji-
bdl 40 alkalommal hajtanak végre elemzést az
aut6kbdl szirmazé mintikon: egy ilyen, mind-
9ssze néhiny perces mtiveletet mi is szemiigy-
re vehettiink, befutott ugyanis egy minta Felipe
Massa autdjabdl, amit pillanatokkal kordbban in-
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ditottak be, késziilédve a masodik szabadedzésre.
,Folyamatosan ellendrizziik a fémmaradvi-
nyokat az olajmintdkban” — mondja Cara —.
Az eredményeket dsszevetjiik a kordbbi adatok-
kal, igy a Ferrari mérnokei kévetkeztetni tudnak
a motor éllapotira. Ezzel stratégiai fontossigti
informicichoz juttatjuk Sket, mivel a jelenlegi
motorszabily alapjin egy szezonban egy sof6r
legfeljebb nyolc eréforrist hasznilhat?”

Mint a fiatal, iiditGen lelkes holgy ravilagit,
a kenéanyagok terén jéval nagyobb a Shell moz-
gistere, mint az tizemanyagok terén: ,A kend-
anyagokra egydltalin nem vonatkozik semmi-
lyen el6irds, ami csodilatos alkotéi szabadsigot
biztosit szimunkra. Ennek megfelelGen igyek-
sziink innovativak lenni, és nagy erékkel dolgo-
zunk a fejlesztéseken. Evente két-hirom kend-
anyag-viltozatot készitiink a Ferrari szimara.
Ezeket szimos paramétert, példiul az erdt és

a sziikséges védelmet figyelembe véve igyek-

sztink optimaliz3lni”

Cara tisztdzza azt is, hogy nem azonos a mo-
torban és a valtéban hasznilt olajspecifikicio:
»Mas-mds kenSanyagokat hasznilunk. A mo-
torolajok Nagy-Britannidban késziilnek, a vil-
toba szdnt olaj fejlesztése pedig a németorszigi
kozpontunkban, Hamburg mellett zajlik.”

Aligha lehet kétséges, hogy a Ferrarinak ko-
moly haszna szirmazik a Shell-egyiittmtikodés-
bél, de hogy szdzalékban mérve ez mit jelent,
arra nincs pontos vilasz: , Ugy gondolom, hogy
ezt nem lehet szdimokkal kifejezni” — magya-
razza Cara —. ,Az biztos, hogy ennck kdszonhe-
téen a csapat mérnokei rugalmasabban dolgoz-
hatnak, kénnyebben reagilhatnak helyzetekre,
ugyanakkor mindent megtesziink annak ér-
dekében, hogy termékeinkkel hozzijiruljunk
a versenyautdk jobb teljesitményéhez is.”




_KEEMI” ES A NASCAR

AZ F1 FINN BAUNOKA DEBUTALT AMERIKABAN

Kimi Raikkdnen bemutatkozott a NASCAR kisteherauté-
szériajaban. A 2007-es F1-es vilagbajnok elsd tengerentuli
megmeérettetésén kedvezd fogadtatasban részeslult,

de azért béségesen torténtek érdekességek is korulotte.

SZOVEG: KALMAR ISTVAN, NEMETVARI LASZLO KEPEK: NASCAR

Mint sokan misok, Jimmie Johnson is méltatta
a korabbi Fl-es pilotit azért, hogy az amerikai
cs6vizas kiilonlegességekre viltott. ,, Dicséretes,
hogy kiilonb6z8 dolgokat fedez fel és prébil
ki” — mondta az 6tszdros Sprint Kupa-bajnok.
,Keemi” (ejtsd: Kimi), ahogyan Charlotte-ban,
az elsé futama helyszinén nevezik, azonnal
a NASCAR-os média kegyeltje lett, mi tobb,
néhiny tévétirsasig csak a Kyle Busch Motor-
sports Toyota Tundrijéval indulé klasszis sze-
replése miatt kdzvetitette a harmadosztilyt
Camping World Truck széria versenyét.

A fnn bemutatkozisa igen munkaigényes-
re sikeredett. Egy melegebb napon, amikor
szemmel lithatéan izzadt a két szabadedzés ko-

z6tt, Raikkénen nem tudott a 30. idénél jobbat

menni, majd a 31. helyre kvalifikdlta magit. Az-
tin a 200 mérfoldes &jszakai versenyen két-
szer Uitkozott a falnak, és a 15. helyen litta meg
a kockds zdszI6t. , Egy kicsit csalédottan szill-
tam ki a kocsibdl az edzésen torténtek miatt” —
ismerte el a sztikszavi piléta —, ,,de sokkal bol-
dogabb voltam az északai verseny utin.” A vilig
legkevésbé érzelgds autds bajnoka valéban vi-
dimnak létszott a 1,5 mérfold hosszua ovil pi-
lyin teljesitett edzés utini hangulatihoz képest.
,Ha szivok, nincs okom ide visszatérni.”

Riikkonen az 6t6dik helyig zarkézott fel,
amikor a korai bokszkiallisrdl sz6l6 rididiizene-
tet félreértve a NASCAR egyik leggyorsabbji-
nak szimité pilydjin olyan gumikkal verseny-
zett, amiket még a veterdnok is tdl keménynek
tartottak. ,Mindig is tritkkkds pélya volt ez” —
mondta Eric Phillips, aki a fmn rockinghami egy-
mérfoldes tesztjét koordinilta, és a piléta autds
érzékét a szupersztir Johnsonhoz és Buschhoz
hasonlitotta.

Bar Busch megnyerte a versenyt, hatalmasat
pordiilve csak egy hajszillal kertilte el a szeren-
csétlenséget. Sok mds vetern pil6ta kicstiszott
és falnak titk6zott, akdresak Timothy Peters,
aki a pole poziciét 177 mérfoldes érinkénti dt-

lagsebességgel szerezte meg.

,Eltelhet egy kis ido,
mit fogok csinalni. ..’

Riikkonen mésodik iitkozése a fallal a ver
seny vége elétt 30 korrel elég kemény volt ah-
hoz, hogy a Tundra megsériiljén, és meglazitsa
a légtdmlét a bukdsisakjin. Legjobban a ko-
riilétte tortént ,tl sok baleset” bosszantotta.
Ahogy mondta, 6t kor kellett a gumijainak
a megfeleld hdmérséklet és nyomds eléréséhez,
és a rekordszdmad, tizszeri figyelmeztetés is meg-
nehezitette a ritmus megtaldldsit.

Raikkonen Charlotte-ban két NASCAR-futamon

probalkozott: elébb a Camping World Truck (kisteherautos)

szériaban (képiinkon), majd a Nationwide-ban kiizdott.

Az eredmény egy 15. és egy 27. helyezés volt

Ahogyan a bemutatkozisok torténni szok-
tak, nem volt minden zokkendmentes. Kimi
PR-szakembere volt az, aki fedezte a finnt, mi-
utin pil6tija bemutatkozott a rajt—cél vonalnil
a verseny el6tti iinnepség alatt, de a nézdk el-
szdntabban fiirkészték a j6 oreg sztirokat, mint
az ,ujoncot”. Akadilytalanul sétilt a rajtricsig
kilencven métert. Aztin egyszerre lepték el az

mire kiderul,

,Fl-es menekiiltet” a kamerak, amelyek két
finn és hat mésik eurdpai televizids csatorndnak
kozvetitették az eseményt.

Egykori mclarenes csapattirsa, Juan Pablo
Montoya szivélyesen iidvozolte Riikkonent,
és azon viccel6dott, hogy tobb id6t toltott vele
a charlotte-i gardzsban, mint anno a wokingi
csapatndl. A kolumbiai tandcsokkal litta el,
hogy a NASCAR-ban — ahol a verseny kézbe-

!

) PERKY JERKED

ni bedllitdsok kulcsfontossigiak — is eséllyel pa-
lydzzon a sikerre.

A koribbi McLaren-mérnok, Steve Hallam,
aki most a Michael Waltrip Racing csapatinak
versenyigazgatdja, szintén kitérét tett egy el-
nytjtott litogatds erejéig a rajtricson. ,Kimi hit-
tere megkérdgjelezhetetlen” — mondta, amikor
a piléta esélyeirl faggattik. ,Szerintem a meg-
felelS csapattal és az akaratdval ki fog deriilni”
Hallam mar a harmadik évét tolti az MWR-nél,
é&s elmondisa szerint nem lepte meg Kimi azon
dontése, hogy Amerikdban is kiprébilja magit.
,Midta ismerem, mindig is a motorsportok kii-
16nbozG6 formdiban akart versenyezni, legyen az
hémobil vagy birmi més” — nyilatkozta.

A viltds a finn tavaly novemberi, Homestead-
be, a NASCAR évadziré futamén tett litogata-
sdval kezd6dott. Azonban az, hogy mit tartogat
a jovG szdmdra, egyeldre ismeretlen: ,,Nincsenek
terveim a jév6 évre” — mondta. , Erre az évre sem
voltak igazibdl terveim janudr elStt. Eltelhet egy
kis id6, mire kideriil, mit fogok csindlni”

,NINCS NALAD EGY KIS Viz?”

Aki nem hallhatta Riikkonen radiobeszélgetését debiitald (a szé-
ria masodik idei) versenyén, az lemaradt néhany igen vicces par-
beszédrGl. Szerencsére Jeff Gluck, az SBNation munkatarsa
Twitter-oldalan folyamatosan kozélte a finn aranykopéseit: a leg-
érdekesebb megnyilvanulasokat az AFM is megosztja olvaséival,
persze finomabb formaban, mint ahogyan valéjaban elhangzott.

»Nem értem, hogy lehet ennyire rohadt meleg az autéban. A hat-
sOm is leég idebent” — szo6lt a radion keresztiil a csapathoz.

(Kimi ugy dontott, hogy nem rakat fel az autdjara hGpajzsokat,
mert korabbi versenyén nem érzett akkora h3séget, hogy erre
sziikség legyen.)

»Miért kiabaltok a kib...t radioba?” — érdekl6dott, mert a csapat-
fonok elkezdett ordibalni a stabtagokkal, amikor kideriilt, hogy
valaki egy iires ivopalackot készitett be az autdjaba.

yLattatok, hogy mennyire kib...ul rossz az aut6? Nem tudom be-
forditani a kanyarba. Es ne felejtsétek el a vizemet!”
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»Megint kifogytam a vizbdl. Tl kicsi ez az iiveg. Mark legkoze-
lebb toltse tele, mert nagyon kicsi” — ebbdl is latszik, mennyire
szomjazott a Ferrari egykori pildtaja.

»ElképesztGen sza...ok vagyunk, ez hihetetlen” - fogalmazott
Kimi, miutan célba ért. (Beszélni mar gy tud, mint egy valodi
NASCAR-versenyzé.)

»Szitkségem van ivovizre!!! Héé! Adjatok mar nekem vizet!!!”

— folytatodott a kalvaria.

»Meg kell tenned azt, ami sziikséges ahhoz, hogy gyorsabb koro-
ket futhassunk.” — Talan kissé kozhelyes, mégis jogos megallapitas.
»Az autd egész egyszeriien kiba...ul rossz” — mondta, majd valo-

gatott szitkozédasba kezdett.

»Ne beszéljetek f6losleges dolgokrdl a radidban” — kérte a csapa-
tot, miutan valamelyik szerel6 éppen a hétvégi kalandjardl tarsal-
gott a tarsaival.
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MR. WHELDON
— WELL DONE!

100 EVES ,A VILAG LEGNAGYOBB AUTOVERSENYE”

Harmincharom versenyzd idén arra vallalkozott, hogy ismét
igazolja: ,A vilag legnagyobb autdversenyét” — immaron
100 esztendeje - Indianapolisban futjak! Az eseményre
kolléganknak is volt egy meghivdja...

SZOVEG: RUSZANOV ANDRAS KEPEK: IMS

Az Indianapolis Motor Speedway Company
1909. maircius 20-dn kezdte meg miikodését

a Georgetown Road és a Nyugati 16-os utca 4l-
tal kdzrefogott 320 hektiros teriileten — Art-
hur Newby, Frank Wheeler, ,Oriilt” Carl Fisher
és James Allison vezetésével. Létezésiik elsG jele-
ként egy — azéta hagyominnyi vilt — hélégbal-
lon versenyt rendeztek a pilydn, majd kisebb-na-
gyobb motor- és autéversenyeknek adott otthont

a létesitmény. Még a nyitds évében elhatirozist
nyert, hogy 4j burkolatot kap a pélya, igy 63 nap
leforgdsa alatt 3,2 millié Gn. Culver-téglival fed-
ték le a korivet. A sebességek egyre néttek, a re-
kordok ddltek, de még mindig hidnyzott valami,
ami utdnozhatatlanni és egyedivé vardzsolta az
egész miliGt: egy verseny az rokkévalésignak. ..
Ritkitottik hit a versenynaptart, és kifrtik az

elsé 500 mérfoldes futamot, 1911 médjus 30-ra.

A féléves intenziv reklimkampdny és a 25 ezer
dolliros £8dij megtette hatdsit: a 40 versenyzd —
a jelentkezésiik beérkezése alapjan kialakult rajt-
sorrendben! — vigott neki a majd 7 6rés kiiz-
delemnek. A 80 ezer nézé el6tt, a hét keddi
napjin, a Memorial Day-en (az Emlékezés Nap-
jén) zajl6 futam végén a visszavonulisibdl csak
erre az eseményre visszatért Marmon cég mér-
nokét, Ray Harrount intették le elsSként ezen

Egy k6zos kép az elmult
100 év versenyeinek
még él6 résztvevdirdl
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a torténelmi premierversenyen. [A 32-es szimua
Wasp (Darizs) becenévre hallgatd jairmdrdl azt is
tartjik, hogy a viligon el8szor ezen automobilt
szerelték fel visszapillanté tiikorrel. |

A sikeres debtitdlds utin a pénzdijak, a nézg-
szim és a felhajtds is arinyosan emelkedett, s et-
t8] kezdve nem volt megillis, ,,a versenysport
legnagyobb litvinyossiga” — ahogy 1955-t8l ne-
vezték az eseményt — téretlen fejlédésnek in-
dult. Minddssze a két vilighiboru koztes idGsza-
kaiban nem rendeztek futamot Indianapolisban.
Az 1920-as évek kozepétdl elindult a ridid,
majd 1949-t81 a hangképes kozvetités, aztin fel-
tartéztathatatlanul jottek sorban a tradicidkat

megalapozé szokédsok. Igy a hiborts veterdnok

[}
Balra Briscoe babsgte, jobbra fent:

s ra . n
A hires Darazs, H;I-!lldebrand gt

(és Wheldon) balszerencsés befutoja,

nemzeti tinnepnapja és a hélégballon-show mel-
1¢ felsorakozott a Purdue Egyetem zenckara
(1919), aztin késdbb a skétdudisok (1963) fel-
vezet$ misora, a Fesztivil Parddé (1957), a Jim
Naborn 3ltal énekelt ,,Back Home Again in In-
diana” (1972) dal, a Cymbidium orchidedkbél
kredlt gy&zelmi koszora (1960), a gy&ztesnek
jar6 tejes tiveg (1936), a Borg—Warner eziist-
tréfea a nyertesek dombornyomadsos arcképé-
vel (1936) és az Indy-nyertes téglasoros csokja
(1996). Mindekozben kétszer viltott tulajdonost
az tizemeltet§ cég, elébb Eddie Rickenbauer
(1927), majd a jelenleg is regndlé Hulman csa-
1d (1946) kezébe keriilt az irdnyitds. Lenn a pi-
lydn is zajlott az élet: a gardzs és pit kornyéke

a Gasoline Alley nevet kapta (az 1920-as évek-
t8l), felépiilt (1913), leégett (1925), Gjraépiilt
(1926) és megtjult (1957) a hires Pagoda-piilet.
Az autodromra aszfaltboritdst fektettek (1938),

és csak a célegyenest hagytik meg téglabori-
tdssal, majd 1961-t8l mdr csak a rajt—cél vonal
90 centi széles téglacsikja emlékeztetett az Gs-
id6kre. Az elsG eredményjelz§ 6ridsoszlop (1959)
a mai formdtumat 1994-ben nyerte el.

A versengés és a kiizdelem viszont semmit
nem vesztett varizsibol. S6t! Az elsé futamtdl
kezdve haszndltak pace cart, életre hivtik a négy-
koros kvalifikicids rendszert (1920), kételezvé
tették a bukdsisak hasznélatit (1935), és j ener-
giaclnyeld titkoz8 rendszer kialakitdsit és felsze-
relését kezdték el (1998). A pélya rekordjai kozott
is érdemes szemezgetni: 22 éves volt a legfiata-
labb futamgyéztes (Troy Ruttman, 1952), a leg-

idGsebb pedig Al Unser 5 nap hijin 48 évével.

A legnagyobb kiilonbség 13 perc volt a befuténil
(1913), a legkisebb 0,043 mp (1992), az itlagos se-
bességcstics mind az edzésen, mind a versenyen
381 knvh koriil mozog (1996). Utoljéra tjonc-
ként Tony Stewart rajtolt az élrél (1996), és He-

lio Castroneves gy&zott (2001) rogton elsd indu-
lisakor. A ndi résztvevSknél Janet Guthrie volt az
attors (1977), 6t késébb hat mésik holgy kovette;
Willy T. Ribbs nyitotta a sort az afro-amerikaiak-
nal (1991), csakiigy, mint Cory Witherill az indidn
szdrmazistak korében (2001). Utoljira hazai pi-
16tit Sam Hornish Jr. személyében koszonthettek
a Victory Lane-en (2006). A legeredményesebb
csapat a Penske team a maga 15 gyGzelmével,

a versenyzk kozott pedig A.J. Foyt az elsG, aki
négyszer diadalmaskodott (1961, 1964, 1967, 1977)
rekordszim, 35 induldsibdl. Utébbi egyik elhire-
stilt mondisa, hogy a verseny teszi a versenyzdt,
és nem forditval

Ha valaki az indianapolisi szentélyben akar-
csak egyszer is nyer, onnantdl kezdve min-
den mis gy&zelmet médsodrangtinak értékel.
Jim Clark, akit még A J. Foyt és Mario Andret-
ti is a valaha €lt legnagyobb versenyz8k kozott

tart szimon, ugyan csak egyszer gy&zott (1965),
de mitosza a mai napig koriillengi a helyet.
Utolsé, még €16 szerelGje ma is a pilya alkalma-
zottja, s a sokat litott idGsebb genericié tagjai-
nak megvan a maga jimclarkos sztorija.

De €16 legendikbdl a hiroméves centeniriu-
mi rendezvénysorozat ziré hétvégéjén sem volt
hidny! Itt volt Dan Gurney, aki ugyan soha nem
nyert Indyt, de a leveg$ megillt, amerre jirt...

még a mai versenyz8k is limpalizasan feszengtek

az eligazitison, melyet & nyitott meg. A szerve-
z8k a multbéli bajnokok elétt tisztelegve az eltelt
100 év valamennyi még él6 Indy pil6tdjit meg-
hivtik, és kozonségtalilkozdkat, autogramoérikat
tartottak a hirességek. Fl-es, NASCAR-, Indy-,
CanAm-bajnokok sora, Teo Fabit6l Max Papis-ig,
Scott Goodyear-tdl Joe Leonard-ig, Guthrie-tdl
Danica Patrickig mindenki elérhetd volt egy fotd,
egy emlék, egy dedikilis erejéig! Az autéverseny
nagy népi tinnepévé avanzsilt a hely, ahol még

a maga sportigiban halhatatlan Jerry Rice (ame-
rikai foci) is meghatédottan 1épdelt. Ereklyék
tizezrei cseréltek gazdit par 6ra leforgisa alatt,
muzeilis felbecstilhetetlen korszakos jirmivek
keltek életre a palyin, koztiik a Dardzs Parnel-

li Jones-szal a volinnil. De nem maradt ki a ve-
zetésbSl Emerson Fittipaldi, Arie Luyendyk és

az Unser csalid sem, Mario Andretti pedig még
kétiilésesben is nyomta a gizpedilt. A becslések
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Seat Supercup

Shane Williams
Elia Erhardt 81
Wéber Gabor 65
Michal Slomian 60
Petr Fulin

A t6bbszoros kupa-bajnok az utols6 korben is becsiilet- Weéber igy is tabella-harma-
Thomas Marschall kicstiszasa tel verte vissza Wéber elGzésk dikként érkezett !(ed.Bull
miatt Wéber Gabor masodik- kisérleteit, igy a jové évi

ként fordulhatott a zandvoor- WTCC-debiitalasra késziilg

ti palya hires Tarzan-kanyar- magyarnak tovabbra is virnia  totta csak meg a gy6zelemtSl.  ,csak” a dobogé harmadik

magat a mez3dnyon, majd az
osztrak Erhardttal , karoltve”
futamban tizednyi kiilonbséggel kiiz-

Ringre, ahol az el

Hirességek, tradiciok és autoverseny:

-
egy athajtasos biintetés fosz- dott az elsS helyért, am végiil

idén 33 egyiiléses kiizdott meg

Indianapolisban az elséségért [~ jaba, majd végig nyomas alatt  kellett elsG gyGzelmére a né- A hetedikként leintett magyar  fokarol hallgathatta a gySztes
=i . — Y —— S— tartotta az élen all6 Shane met sorozatban. A masodik masnap tobb szerencsével jart: Mario Dablander kedvéért fel-

Williamst. A dél-afrikai még futamban hat pontot gyiijté 9.-ként rajtolva hamozta at csendiil§ helyi himnuszt.
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FIA F3 Trophy

nagydijat, a rajtrics legjobb hat he-  pole-t a rajtjit késébb alaposan
lyét pedig az Euroszériibdl érkezett  elronté kolumbiai Munoz eltt.

) Roberto Merhi 68

Marco Wittmann nyerte az idén versenyz8k foglaltik el. Eliikon A mindéssze negyedikként rajtolé Daniel Juncadella 35
debiitild , pin-F3-as” nemzetkozi a német Wittmannal, aki a sorozat  tabella-éllovas Merhi végiil Junca- Daniel Abt 32
bajnoksig franciaorszigi futamit. értékelésébe beszamitd hocken- della megel&zésével kapaszkodott Marco Wittman 25
Pau viroska legendis pélydjin heimi viadalon még nem regiszt- a rajt-cél gy6zelmet araté Wittman Carlos Munoz 16
Laurens Vanthoor 15

hetvenedik alkalommal rendeztek rilt, igy nulla pontosként szerzett mellé a dobogé mésodik fokdra.

s

szerint kb. 400 ezer ember fordult meg a verseny-

|
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és azt azt megel6zG tn. A J. Foyt-napon.

Aztin a 95. Indy 500 Gjfent igazolta hirét: Alex
Tagliani pole pozicigja, a Chip Ganassi csapat
(Franchitti és Dixon) egészversenyes dominancii-
ja sem bizonyult elégségesnck. Az utolsé hat kor
ben négyszer viltozott a vezet§ személye, dmulat-
bdl dobbenetbe esve, mennyet, és poklot megjirva
igazi indy-hajrit lithattunk. A 194. kérben még
Danica Patrickrdl hittiik, hogy elsé néként arat-
hat sikert, de egy korrel kés6bb mir egy ismeret-
len belga tiriember nevét kezdtiik tanulgatni. Am
Bertrand Baguette , kirdlysiga” is piinkdsdinek bi-
zonyult, tankoldsra illt, és J.R. Hildebrand vette 4t

a vezet pozicidt két korrel a vége elStt! Vadisz-
gépek a levegdben, amerikai sric az Indy élén az
évszizad versenyén, mi kell mds a boldogsighoz?
200 ezer ember {idvrivalgdsa fogadta a tejfeles-
sz4ja joncot, ahogy az utolsd, a hires-hirhedt né-
gyes kanyarhoz ért... ahol aztin egy pillanat tort-
része alatt vilt romhalmazzi J.R. kocsijaval egytitt
minden amerikai dlom. Bér az autd — leamorti-
ziltan — is a ¢él felé rohant, de a 2,5 misodperc
elény elillant, és a csapattirs Dan Wheldon 6lébe
csoppent a gySzelem, aki egész délutin 10 métert
vezetett. De azt a legjobbkor!

Az angol élete misodik gyGzelmét aratta
(2005 utdn), zsebében az egynapos szerz8dés-

sell A sajtétdjékoztatén csapatfénoke felé meg
is jegyezte félig mokdsan, hogy: , Este 11-kor
lejdr a megbizdsom, talin elkezdhetnénk tir-
gyalni lassan?” Az elmlt 7 évbdl négy elsGsé-
gen egy skot és egy angol driember (Franchit-
ti és Wheldon) osztozott. Tan Graham Hill és
Clark 21. szdzadi reinkarnici¢jinak vagyunk
tandi? Ha nem is teljesen, de a torténelem va-
lahol mégis ismétli 5Gnmagit. Idutazisunk és
az elsG szdz év véget ért, az tinnepeltnek bol-
dog sziiletésnapot, mig a gySztesnek elismerd-
leg gratuldlva — Szepesi Gyuri bicsit utinozva
(sic. Mr. Right — All Right) — annyit mondha-
tunk: Mr. Wheldon — Well Done! Remek volt!

o i A VANILIN Kft.
_—— | a Maximmun Racing Team kiemelt partnere
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Gratulalunk Kiss Pal Tamas GP3-as és Kazar Miklds rali ob futamgy6zelméhez!
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'PORSCHE SUPERCL

Az isztambuli id.énynyiténl
sokan a tavalyi évad felfede-
zettje, a bajnoki masodik Nick
Tandy gy6zelmét vartak, am
pole-bdl rajtol6 wj csapattarsa,
Christian Engelhardt végig

az ,orranal f:ogva vezette”, és
aratta els6 gy6zelmét a lan-
gyos futamon. Barcelonidban
Sean Edwards hasonl6 rajt-cél
gydzelemmel ugrott a tabella
élére, am Tandynek ezuttal

a rajtnal eléje pimaszkodoé

Porsche Supercup

N. Tandy

S. Edwards

R. Rast

K. Giermaziak
J. Bleekemolen

Jzom-tej”. Igy fordithat6 azon
taplilék-kiegészits termékek
neve, amelyeket az amerikai Greg
Pickett cége dob piacra. A mirka-

nevet évek 6ta olvashatunk kii-

16nb6z8 ,hasznilt-autok” oldalan,
a versenycsapatot is fenntart6
amerikai ugyanis az elmult két év-
ben a sikeres gydri Porsche Spyder
LMP2-es prototipusok tovibb ver-
senyeztetésével hivta fel magira (és
termékeére) a figyelmet. A stuttgarti
remekmi nyugdijba vonuldsival
most gy tiinik, ismét j6 l6ra tett:
a tavaly még a Hungaroringen is

Kevin Estre és Giermaziak

L —
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kettdsén at vezeteft az ut ’ 1‘= L

a dobog6 masodik helyéig.

Az els§ két futamon a dobogé
kozelébe sem éré tavalyi baj-
nok, René Rast egy hét milva
tjabb haboritatlan gydzelem-
mel jelezte iild6z8inek (Tandy:
és Edwards), hogy Monacé
utcain még csak ne jis'almod-
janak el3zésrdl.

Hfuté” ex-gyiri Lola-Aston Martin
megvisirlisival, valamint Lucas
Luhr szerz&dtetésével a Long
Beach-i két dris versenyen mir
gyGzelmi babér is termett szdma-

ra: a német mar az elsé korben

megel8zte a rajtelsé Dyson-Maz-
dit, majd elényét tirsa, Klaus Graf
tartotta a célig. A japn termé-
szeti katasztréfa miatt széthullott
Highcroft-Honda tavollétében

a GT2-esck a prototipusokban
gyér mez8ny abszolit negyedik he-
lyéig vitték: a Hand/Miiller-pdros
Sebring utin ezdttal is fordulatos
csatdban gydzte le a gyiri Corvet-
te-legénységet (Gavin/Magnussen).

Tobb mint 50 piros nevezett az
IRC negyedik forduldjira, amelyet
Ukrajndban rendeztek. A Jalta Ra-
lit, amely egyben a Keleti Csoport
Otszoros szorzdju Eurdpa-kupa
futama és ukrin bajnoki verseny
is volt, a finn Hanninen nyerte,
megdrizve ezzel a finnek és a Sko-
da el8nyét az osszetett téblizatban.
»J6 hétvégénk volt! Sem defekt,
sem mds hiba nem hitriltatott
benniinket. Nehéz rali volt, de

IRC

1.Haninen 58
2.Kopeczky 55
3.Bouffier 49
4.Neuville 48
5.Loix 45

a csapat nagyon jol tette a dolgit.
Kiilon dicséret illeti az igényes

1”

rendezést!” — értékelt a pildta, akit
a Peugeot-val indul6 Bouffier, és
két mérkatdrs, Kopecky illetve
Mikkelsen kévetett a célban.

(Ne feledjiik, a mezdny szeptem-

ber elején Pécsre litogat!)

Azt mondjik, Japinban a ,,Sato”
csalddnév legalibb annyira gyakori,
mint nilunk a ,Horvith”, igy aki
azt gyanitand, hogy a zandvoorti
midsodik futamban gy&ztes Kimiya
Sato esetleg rokona a kordbbi angol
F3-bajnok Takumadnak (aki mel-

lesleg Indy 500-on ismét riszolgilt

wkarambol-kirilyi” cimére), az téved.

A 22 éves kobei fiatalember a futam
rajtjandl lelépte a kanadai Raimon-
dét, aki csak az 6t szintén megel8z8
Munoz ithajtdsos biintetése miatt
lehetett végiil masodik. Az elsg fu-
tamban gy&ztes ,,GP3-szokevény”,
Nigel Melker eztttal nullizott, sét,
a harmadikban a svéd Rosenquisttel
cgyiitt mindhidba prébilt a rajtnil
megugré Wittmann nyakdra higni.

A hétvége folyamdn minddssze

egyszer dobogds Merhi Zeltwegben
az elsé két futamot simdn nyerte

(a mésodikat riaddsul esSben), mig
a harmadikban titkozott, igy csapat-
tdrsa, Juncadella szerezhette meg
idei negyedik gySzelmét.

Roberto Merhi 162
Daniel Juncadella 134
Nigel Melker 123
Marco Wittmann 119
Felix Rosenqvist 94

Minden id6k legkiegyenlitettebb
évadkezdésében bizonyira az dj
Dallarzk, és a mindenkinek egyarint
fejfdjast okozd Fl-es Pirelli-abroncsok
a ,ludasak™ tény, hogy a sorozat
elsé 6t futamin 6t kiilénbozs pildta
gySzott — Sam Bird viszont egyszer
sem, j6 helyezéseinek hila Valencia
el6tt mégis pontegyenlGséggel

ill a tabella élén. Méghozzd azzal

a Romain Grosjain-nal kardltve, aki

=
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Abu-Dhabiban aratott gy6zelme 6ta
csak legutdbb, a monacdi hétvége
sprintfutamdin tudott (3.) a dobogé-
ra illni. Az els@ futam ,,pechmada-
raként” Bird mdr a rajtnal lefullasz-
totta pole-ban 4ll6 autdjit, késGbb
pedig Erickssonnal val6 titk6zése
miatt a Safety Cart is be kellett
kiildeni (s a sprintfutamra emiatt
még biintetést is kapott). A rajtnil
élre ugré koribbi GP2 Azsia-bajnok,
Valsecchi igy mindvégig vezethetett
a portugdl Parente el6tt — aki az
ezen a hétvégén DTM-Mercedese
volinjanal teljesitd Vietorist helyet-
tesitette. A nyolcadikként leintett,
és igy pole-t 6roklS Pic médsnap a cé-
lig ,,sprintelt”, mig a mezény hitsé
régidiban két biztonsigiautés-fizis,
és megannyi dthajtisos biintetés ke-
verte meg a lapokat.

GP2

Romain Grosjean 23
Sam Bird 23
Charles Pic 22
Davide Valsecchi 21
Giedo van der Garde 21



MOTORSPORT
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A Schuberth Motorsport két, gyo-
keresen italakitott BMW Z4-essel
(acrodinamika, kerékméret), dm

a 7-es rajtszamui autdjiban viltozat-
lan versenyz8parossal vigott neki
az Gj évad egy 6rds futamainak.

A portimadi elsében — amelyet tobb
iitkdzés miatt a Safety Car is meg-

litogatott — rogton kettSs gyS-

Portimadban egyértelmten a Nis-
sannak illt a z3sz16: a kvalifikd-
ciés futamban gyGztes Richard
Westbrook és Peter Dumbreck
mellé csak miarkatirsaik fértek fel,
és a bajnoki futamban is sokdig dgy

GT1-VB

Michael Krumm 70
Lucas Luhr 70
Markus Winkelhock 67
Marc Basseng 67
Christian Hohenadel 61
Andrea Piccini 61

—

zelemmel nyitott a német csapat:

a Sandstrém/Al Faisal-paros mellé
Claudia Hiirtgen és Walter Csaba
illhatott, igaz, chhez az eredeti-
leg mésodikként leintett Mercedes
utdlagos bintetése segitette hozzd
a misodik kozos évadjiba 1épd
német-magyar parost. A misodik
futamban 15. helyrdl rajtolé egység

tlint, hogy az iménti eredményt
4indigdzni” lehet. Westbrookék
viltdja azonban melegedési problé-
midk miatt 20 perccel a vége clbtt
felmondta a szolgilatot, igy a gy6-
zelem Luhr és Krumm parosié
lett. A németek mogstt Miicke és
Turner szdmdra a gyorsabb boksz-
munka hozott eziistét a Brabham/
Campbell-Walter-féle Nissan el6tt.
A Sachsenringen — a GT-helyszin-
ként debiitild legendds motoros
pilyin — a Schwager/Pastorelli-pi-
ros szerezte meg idei harmadik
pole-jit, am a kvali-futamban a jobb
box-taktikit teljesitS Ford-egyiit-

mindkét pilétdja — a remek Dun-
lop-abroncsoknak is koszonhetGen
—az 6todik helyig kiizdotte el6re
magit, igy a silverstone-i hétvégére
mar tabella-éllovasként utazhattak,
4m a motorsport Ujjdvarizsolt
otthondban szerzett 6. és 9. hellyel
pont nélkiil maradva elveszitették
piinkasdi kirdlysigukat.

tes (Martin/Makowietzki) vitte el
a palmét két Aston-piros (Piccio-
néék és Miickéék) eldtt. A bajnoki
futamban — amelynek kaotikus

rajtjinal régton hirom auté vérzett

el — két Aston és Pastorelliék Lam-
bdja kozott dult csata az aranyért,
melyet végiil 2 mezdny leggyorsabb
szervizcsapataként szimon tartott
Hexis-szerel6k dontéttek el

GT3 EB

Jeroen den Boer
Hoevert Vos
Abdulaziz Al Faisal
Edward Sandstroem

Maxime Martin
Claudia Hiirtgen
Csaba Walter

a Hohenadel/Piccini paros javara.
Silverstone-ban az Aston-Nissan
csata Miicke és Westbrook kozott
erdszakos titkozésig fajult, im

a Safety-Car-fizis és a versenyzGcse-
rék utin Miiller és Luhr mér hason-
16an izgalmas, 4m j6val sportszertibb
médon dontétték el a markdk harcit
—a Krumm tdrsaként idén mdsod-

szor nyertes utdbbi javara.
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Nem viratott magdra sokdig Kiss
Pil Tamis elsé sikere: az isztam-
buli évadnyitén még a turbémo-
toros Dallara egyedi visclkedésével
(turbé-lyuk, futémd-geometria,
gumi-felhasznals) bajlédd, és a ko-
zépmezSnyben pont nélkiil leintett
magyar tchetség Barcelondra szinte
megtiltosodott. Az id6mérén némi
szerencsével (Stockinger biintetésé-

vel) megorokolt nyolcadik helyrdl
mir a rajtndl el8rébb furakodott,
késébb azonban kiszoritottik a pa-
lydrdl, igy a ,,jol bevilt” nyolcadik
hellyel nem csak elsé GP3-as pontjit,
hanem a mdsnapi pole-poziciét is
megkaparintotta. A hirmas rajtbal-
eset miatt ,,biztonsigi aut6-litogatta”
futamot Kiss mindvégig magabizto-
san uralta, igy Melker és Calda-

relli elétt gySzedelmeskedve 1épett

a tabella hetedik helyére. A magyar

—

Fl-es reménység cikkiink frisival
egy id6ben a Hungaroringen koroz
a sorozat hivatalos tesztnapjin.

GP3

Nigel Melker 22
Andrea Caldarelli 20
Mitch Evans 17

Alexander Sims
James Calado

Tom Dillmann
Tamas Pal Kiss
Michael Christensen
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DVD

A magyar WTCC-hétvégén nem csak
a Zengd Dension Team-ért szurkolhattak

a magyarok, az indul6k kozott ugyanis — egy
példis Gsszefogis eredményeképpen (értsd:
hazai versenyz8tirsak adtik Gssze a sziikséges
anyagiakat) Kiss Norbert neve is szerepelt.
Az annak idején Michelisszel egyiitt felfede-
zett szombathelyi sric alaposan meghalilta

a bizalmat, hiszen a kupa mindkét versenyét
nagy fo6lénnyel nyerte
agy, hogy életében nem
iilt még ilyen autéban.
A viadalokon Vida Jinos
is rajthoz allt, aki egy
harmadik és egy hetedik
hellyel bizonyitotta ri-

termettségét.

1950. mdjus 13-dn az Gtjira
indult egy olyan versenysoro-
zat, amelyet ma mir emberek
milliéi kévetnek nyomon hétrdl
hétre: a Forma-1 viligbajnoksag.
A DUKE Video 4j kiadvinynak
ko6szonhetSen most betekin-
tést nyerhetiink a kezdetekbe.

A ,The birth of Formula One”
(A Forma-1 sziiletése) cim
DVD-n négy film mutatja be

a sportdg elsé éveit. A néz8 az
elsé viligbajnoki futamrol ké-
sziilt tizperces tudésitdson kiviil
megtekintheti az 1953-as Német
Nagydijrdl szol6 kisfilmet, sét, az
akkor 25 éves versenypélya tor-
ténetét is megismerheti. A DVD
legérdekesebb része mindenkép-
pen az 1951-es szezon legje-
lentSsebb versenyeirdl késziilt
Osszefoglald, mely a korbdl
fennmaradt legtobb felvétellel

cllentétben nem fekete-fehér- Ha torténetesen minden ériban Creventic-csoport Barcelondban

ben, hanem szinesben mutatja clhullott volna egy autd, akkor rendez majd 24 drist) mijusra {ite-

be az eseményeket. Ugyancsak bizony nem lett volna kit leinteni mezett versenyre ugyanis osszesen

szines az a hiiszpercnyi extra a negyedik hungaroringi ,félnapo-  11-en neveztek! A balszerencsés

felvétel, mely a kor tovibbi auté- son™ a hagyomdnyos szeptemberi médon két nemzetkdzi esemény-

versenyeirdl késziilt. A DVD id8pontjirdl (amikor is a holland nyel is itkoz§ 12 6rdsrél még
megvasarolhat6 a kiad6 hon-
lapjin (www.dukevideo.com).

Fogyasztdi dra 16,99 angol font,

rendelési szaima 3651.

CELCELN
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Mijus 21-22-én Dunaharasztiban,
az Universum Vizisport Cent-
rum tavéin, a Sea-Doo Kupéval
kezdetét vette a 2011-es Jet-Ski
Orszidgos Bajnoksdg. A verseny
nyilt volt, igy szép szima kalfoldi,
osztrik, német és cseh verseny-
z8k erGsitették a hazai mezdnyt.
Mindkét nap kdprazatos napsiités
fogadta a versenyre litogatdkat.

A kiizdelmek 15 kategéridban
folytak. Az il8s Jet-Skik kirdly-
kategéridjinak szimit6 Runabout
Fl-ben két verseny alapjin Jarinyi
Gergely el6tt az osztrik Reiner
Eidner szerezte meg a gySzelmet,
mig az illésokndl Pelei Sindort
megel&zve a német Markus Erlach
gyGzedelmeskedett.

a papirforma-gyG&ztesnek igérkezd

BOVI Motorsport is visszavonta
indulisi szindékdt, igy a hirom
géposztilyra osztott mezdny
leger&sebb autdjaval — a belga
Marc VDS csapat GT3-as Ford
Mustangjival — indulé van der
Straten/Schroyen/Bailly-tercett
egy percig sem engedett kétsé-
get fizni gySzelméhez. Sorozatos
fékproblémdkkal kiizdg iildozdik,
a szintén belga Speedlover csapat
(Emmett/Gerome — Porsche 997)
kilenc kor lemaradissal litta meg
a kockds zdszI6t, mig a dobogd
harmadik fokardl egy kupis Seat
Leont kormanyzé spanyol egyiit-
tes (Rosado/Rosado/Hernandez/
Prieto) integethetett.

Hockenheim utin Hollandidban
midsodszor is Spengleré lett az elsé
rajtkocka, az Gszi NASCAR-debii-
taldsdt tervezgetS kanadai rdaddsul
a rajtndl is fogta a poziciét — nem
agy, mint Green, akit a legjobb
2009-es Audival versenyz3 Roc-
kenfeller ,lépett le”. A kerékeseré-
kig csak a negyedik helyért folyo
Tomczyk-Scheider csata okozott
némi izgalmat, 4m a boxkidllisokat
kévet8en mar Rockenfeller vette dt
a vezetést — részben a csapatrddié
hivasit ,félrehalld”, és a terve-

Egyelbre 6ridsi sikernek mutatko-
zik Stephane Ratel ,talilmanya”,
a népszert (értsd: olcsé) GT3-as
és GT4-es autdk szdmdra kiirt
hosszi tivi bajnoksig. A monzai
idénynyitdra beérkezett 33 nevezés
nem csak az autétipusok, hanem
a versenyzGk terén is sokszintinek
mutatkozott — kezdve a japin
GT-bajnok Ralph Firmannel,

a Lotus Evora voldnjanil lithat6

zettnél egy korrel késébb szer-
vizel8 Spengler hibdjibdl. A fiirge
Phoenix-szerel6knek koszonhetSen
késébb Tomczyk is visszavehet-

te helyét Scheidertdl, majd Green
megel6zése utdn mér Spenglert is
kostolgatta, am a DTM-karrierje
otodik évében elsd gydzelmét szer-
28 ,Rocky”, valamint a kanadai
tabella-éllovas mellé végiil har-
madikként dllhatott a zandvoorti
dobogora. Spiclbergben az eddigi
mellékszereplSk 1éphettek rivalda-
fénybe: a rajtelsé Tomczyk mogott

Mansell-fiikkal, s6t, a GT4-es
Lotussal kategéria mésodikként
leintett Walter Csaba személyé-
ben hazink is képviseltette magit.
Az idénynyité hirom 6rist végiil
az ellenfelei (Hexis-Aston és
Vita4One-Ferrari) kényszerd ki-
4llisabdl profitdlé Porsche-alakulat
(Ruberti/Roda/Gianmaria) nyerte,
majd a spanyolorszigi Navarriban

a (kordbban Vitaphone Racingként

Jarvis, Ralf Schumacher és az tjonc
Mortara kiizdott a koncért, dm az
olaszt kiforgattik, a volt Fl-es pe-
dig csak Jarvist tudta legytirni, igy
a Phoenix-Audi els6 gy6zelmét meg-
szerz8 honfitirsinak csak a dobogd
misodik fokardl gratulilhatott.

DTM

Bruno Spengler 23
Martin Tomczyk 20
Mike Rockenfeller 14
Ralf Schumacher 14
Timo Scheider 1

ismert) tobbsz6ros FIA-GT-bajnok
alakulat gy6zedelmeskedett (Bar-
tels/Kechele/Verdonck). A julius
végi spdi folytatdsra pedig egy
djabb, régdta igért auté-csodival
gazdagodhat a mezény: a Ron
Dennis feliigyelete alatt fejlesztett
McLaren MP4-12C GT3-al két ifju
oroszlin, Oliver Turvey és Alvaro
Parente indul majd csatiba.

Blancpain Endurance
SEIEE]

Paolo Ruberti 40
Gianluca Roda 40
Raffaele Giammaria 40
Stéphane Ortelli 36
Bert Longin 36
Filipe Albuquerque 36



KOSZONJUK,
MAGYARORSZAG!

B RIPORT

MICHELISZ NORBERT ES A HUNGARORING NAGY NAPJA

~Minden idék legjobb WTCC-eseménye volt” -

irtak a kulfoldi

lapok azt kdvetden, amit lattak és hallottak a marokkai
helyett beugré magyar helyszinen. Akik ott voltak,
igazolhatjak: nem tulzas az allitas. Mi most mégis a hazai
csapat, Zengbeék visszaemlékezését idézzuk.

SZOVEG: JUNI GYORGY KEPEK: EMBER FERENC, BUCZKO ANDOR, KUMMER GYULA, BENCZE ANDRAS, GEMESI BALAZS

A bokszunkkal szemben kozvetleniil helyet fog-
1al6 vagy tizezer néz8 minket éltetd hangorkdnja
kozben a hanghatdsra nem is tudsz igazin reagl-
ni, csak azt érzed, hogy a lelkedet egyszerre meg-
Sleli a sok-sok ember. Ahdnyszor kiléptiink elé-
jiik, kirdzott a hideg. Nem létezik, hogy ennyien
miattunk vannak itt! Tartod magad, végtelen bol-
dogsig és biiszkeség minden 1épés a publikum
cl8tt. Norbi integet, ekkor becsatlakoznak a tavoli
szektorok is, é nincs tovibb, a 3D-ben j6v6 hang-
orkén ledont, azonnal elerednek a kénnyeid.

Ne keserves zokogdsra gondoljanak, nem, ez
csak tilcsordulis, lelki cunami. Van egyetlen em-
ber is koztiink, aki ezt kicsit is sejtette? El tud-
tak volna képzelni, hogy Michelisz Norbert
a ZengS-csapattal valaha is forgalmi dugét okoz
az M3-as autdpilyin, dgy, hogy nincs is ott?

Kedves emberek, szurkoldk és baritaink! Ezen

a vardzslatos hétvégén a magyar futam minden

IGY LATTA NORBI

»Szeretném megkoszonni a szurkoloknak, hogy ilyen sokan kildtogattak a Hungaro-
ringre, fantasztikus volt tobb tizezer ember elStt versenyezni. Az els§ futam alom-
szertien alakult, menet kozben még az is megfordult a fejemben, hogy akar meg is
nyerhetem a versenyt, de végiil prébaltam inkabb spérolni a gumikkal, mert ez a ma-
sodik hely is nagyszerii ered- - I
mény. A masodik rajt utan . :

az els§ kanyar elGtt nagyon

hirtelen és nagyon koran fé-

kezett az el6ttem halado,

prébéltam kikeriilni, de mi-

utan kicstisztam a fiire, mar

nem tudtam tgy lassulni,

hogy elkeriiljem az iitkozést.

Nagyon sajnilom, hogy igy

alakult, mert a start ugyan-

olyan jol sikeriilt, mint az

elsé futamon?

helyszini nézettségi rekordot megdontétt a vilig-
bajnoksig torténetében.

A hazai futamrendezés kapesdn kis hazink je-
lesre vagy inkdbb a folé vizsgizott. Példds Gsszezd-
rast, hatékony, mindent 4tiit§ energiikat tapasz-
taltunk sportpolitikai, sportszakmai és proméciés
téren. Vezetd médiafeliiletek alltak mellénk, és lat-
tik meg Norbiban azt, amit mi a megismerkedé-
stink pillanatiban. Ot év kellett hozzd a mi olda-
lunkrdl kiilonbozd széridkban, egy kis szerencse
az idén az elmaradé marrakeshi futam kapcsin,
de hazdnk bertigta a ziccert, s6t, Magyarorszig
megkertilhetetlen tényez§ lett a WTCC-ben, és ez
igazin nagy sz6! Koszonjitk Onoknek!

AKki litta, az tudja, hogy ezen a hétvégén egy
igazi autdsport-elGadist valdsitottunk meg.

Es képzeliék, nehezen indult! Pénteken csak

MITLL

FIA World Touring Car
Championship




koévilyogtunk, semmit sem sejtve, hogy mi lesz
itt a hétvégére. Régen voltunk a ringen ezzel

a felillissal, kényelmetleniil mozogtam én is,
mint egy vaddiszné a Balaton koézepén, majd
varatlanul, pénteken reggel 8:37-kor aldirast ad-
tam egy szurkolénknak! Es nem értettem meg
a jelet. Pedig ez volt az elsg...

A szombati néz8szam is dobbenetes volt,
de vasirnapra ez minden képzeletet feliilmalt.
Hompolyogtek az emberek a lelitdk felé, sor-
ra teltek meg a parkoldk, a vége mér a birsal-
mdsban parkolt. A lehtzott bokszajté mogott
Norbira virtam, akivel az egyik hivatalos prog-
ramjira igyekeztiink. A fitk az auté alatt, szd-
ken vagyunk, £6hd8s befut, folhizom az ajtét,
és abban a pillanatban a fullra tométt Gold-tri-
biin, 4116 vastapssal koszonti a végteleniil gyors
és szimpatikus himeshizi fiat! Megérintett
a besiris. Mellkas befeszit, szemiiveg £ol, lep-
lezendd, hogy facsart a lelkem, de tartom ma-
gam valahogy.

Aztin csak elkezdédik az elGadis. Az elsG fu-
tamon Michelisz kis szerencsével, de hatirozott
helyzetfelismeréssel fogta meg a médsodik helyet,
&s egy ideig arra is volt esély; hogy az élen halad6
Alain Menut is megel6zi, de aztin maradt a mi-
sodik hely és a soha nem litott tinneplés.

Rogton az elsé futam dobogdt hozott ebben
a kemény mezényben, a kozonség lelkes volt,
illva tinnepelték. A dobogé felsé fokin Alain
Menu dobbent arccal nézett korbe, integetett
és tényleg nem hitt a szemének, nem tudom,
mikor szerepelt ennyi ember el6tt a kivalo pi-
16ta. Unnep helyett jott a masodik futam és

%}' orptt éz elg]pr, a h..- At0, d

ujra foffen a borlg'azott C
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CCar Dock App
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az els@ kanyar, ahol sajnos Norbi rommi t6r-
te az autot.

Mire visszaért a bokszba, leszakadt az es6, és
a futamot megillitottak, igy oridsi szerencsével
nekilithattunk szerelni. Torétt az eleje, a hiits,
de 20 perc alatt gjra roffen, a bdrig dzott csa-
pat megloki Norbit, aki djra versenyben van.

Lihegve csapnak egymids kezébe fiaink, a BMW
Motorsport képviseli dobbenten nézték mit
miiveliink, 6k mir régen feladtik volna. Jelez-
ték is Zeng6 Zolinak, hogy a sériilések miatt
felrobbanhat a motor, de Zoli és a csapat tudta:
akkor felrobban, de hogy a bokszban nem 4l-
lunk, az biztos!

'i)pe alatt
at eg} 1

- - I.o}:g-Ngrblt,@kl ujra versenyben van.” -

Ahogy ott siirogtek az auté koriil a szakadé
es6ben, meglittam magunkat, a csapatunkat,
kicsit az eddigi sorsunk lenyomatit. Elcsen-
desedett minden, és csak azt littam, hogy hét
ember bdrig dzva megszakad azért, hogy a ma-
gyar fiat visszakiildhessiik a telt hizas Hunga-
roringre. Kiizdiink az elemekkel, mint mindig,

;I:i
|
|

és sajnos jon a baj a legrosszabbkor, ahogy ed-

dig sokszor.

Aztan hirtelen kisiit a nap, és mint valami
nyalas amerikai maviban, minden jéra fordul.
Kidertil, hogy nincs itt a viligvége. Az esG elallt,
&s a t6kos magyar csapat, Norbi 6tletét elfogadva,
felteszi neki a slick gumit a csatak vizes palyira,




B RIPORT
WTCC

mondvan, ha felszdrad, agyoncsapjuk a vizes ab-

roncson loholé mezdnyt. A motorhdztetSt Sten
probdljak lenyomni, fogy a terroristaszalag, az

autd dgy néz ki, mint egy bokszolé a KO utin az
orvost szobdban, de a lényeg, hogy djra verseny-
képes. A nézdk illva tapsolnak, a csapat lihegve
meghajol, é Norbi ezzel a géppel megtutja a leg-
jobb id6t a futamban, ami kiilon pénzdij. Lega-
14bb a hitd dra megvan. Elpusztithatatlan ez

a BMW és a csapat. Szép volt fidk! Nem, ez annil
sokkal szebb volt.

Az utolsé pillanatban érkezett ez a hazai ren-

dezés, és a legjobbkor nytilt alink a sors, és a leg-

jobbkor kaptuk a legtabb szeretetet Onsktal.
Eddig sem volt kérdés, hogy csindlnunk kell, de
most Onok adtak vilaszt a kétkedSknek ott kint

a ringen, és ez elég jol érthetd vilasz volt! Ott
a helyiink, megkertilhetetleniil.

Koszonjitk, Magyarorszig!

(A szerzd a Zengd Dension Team iigyvezetd igazgatdja)
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BELESZERETETT

Egy csapasra beleszeretett a Hunga-
roringbe a tdraauté-vb mezdnyének
jelenlegi legeredményesebb tagja,

a Chevrolet kétszeres vilagbajno-
ka, Yvan Muller. A francia asz az
AFM-nek elarulta: a mogyorédi pa-
lya tokéletes a WTCC-s versenygé-
pek szamara.

»Nagyon érdekes pélya a Hungaro-
ring, ahol a sok kanyar miatt folya-
matosan dolgozni kell a volan mé-
gott. Sikeriilt hamar raéreznem,

a rutin és a tapasztalat megkony-
nyitette a palya nyomvonalanak be-
tanulasat. Kaptam egy fedélzeti ka-
meras felvételt a mérnokomtdl, hogy
nagyjabol lassam, milyen, de az iga-
zi felkésziilés mindig az, amikor
mar a helyszinen vagyunk, és elkez-
dédnek az edzések” — mondta a la-
punknak a 42 esztendGs sof Gr, aki
2008-ban Seattal, tavaly pedig mar

a Chevy Cruze-zal szerezte meg

a bajnoki titulust.

Muller a mogyorddi masodik, esds

futamon szerezte meg idei elsé gy6zelmét, s tobb sikeres mandgverrel bizonyitot-

ta, hogy tiiraautdval lehet el6zni a Hungaroringen: ,Egyetértek azzal, hogy itt nehéz

dolguk van azoknak a Forma-1-es pilotaknak, akik el3zni akarnak. Szerintem a pa-

lya inkabb ezeknek az autoknak kedvez, nem pedig az Fl-eseknek. A magyar palyat

mintha taraautdkra szabtak volna?

Noha a tdraautd-versenyzés vilagiban érte el legnagyobb sikereit, karrierje kezde-

tén Muller is Fl-es babérokra palyazott. Miutan 1992-ben megnyerte a brit F2-es

bajnoksagot, a nemzetkozi F3000-es sorozatban olyan aszok mellett probalkozott,

mint Olivier Panis, Gil de Ferran vagy épp David Coulthard, a szaguldé cirkusz ka-

pui azonban nem nyiltak meg elGtte.

»Kényszerii volt a valtas, mert elfogyott a pénzem” — idézte fel a maltat Muller. ,,Ak-

koriban csak azok kaptak ajanlatot a Forma-1-bdl, akiknek volt elég pénze, és ez

igy van manapsag is. Ha visszagondolunk, 1992 kornyékén hat vagy hét francia volt

a Forma-1-ben, igy a pénzhiany mellett az id3zités sem volt tilsagosan kedvezs sza-

momra. 1993 végén tigy gondoltam, hogy ennyi, befejezem a pélyafutdsomat a for-

maautok viligaban. Ekkor kaptam egy hivast az Oreca csapattol, amit elfogadtam,

és ezzel elindult a profi tdraautés karrierem. FGallasu, fizetett versenyzd lettem?

A palyafutésa soran a sivatagi versenyzést, a rali-vb-t és a jégautdzast is kiprobalo

klasszis nemes egyszeriiséggel ,szégyennek” titulalta, hogy mostanara Franciaorszag

gyakorlatilag teljes egészében eltiint az autésport legelitebb géposztalyabol.

»Gyalazat, hogy nincs se versenyzénk, se futamunk, mert Franciaorszagban o6riasi érdek-

16dés kiséri a Forma-1-et. Régebben az Elf nagyon sok pénzt fektetett abba, hogy francia

versenyzdket juttasson a szaguldé cirkuszba. Akik az ut6bbi hisz évben eljutottak odaig,

azok zommel a nemzeti olajtarsasagnak koszonhették a lehetSséget. Amikor 8k befejez-

ték a pilotak tamogatasat, senki mas nem villalta fel ugyanezt” — fogalmazott Muller.
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A WTCC-ASZ EXMERNOKE A HISPANIANAL
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Sziaaaa - mondja széles mosollyal az arcan Arnau Niubd

Bosch, Michelisz Norbert tavalyi versenymérnoke, aki az idei
évre szériat valtott, és mar a Forma-1-ben keresi a kenyerét.
A Hispania-istall6 teljesitményeért felelds fébmeérndkét az AFM
Barcelonaban faggatta.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR KEPEK: ZENGO DENSION TEAM

A motorsport viligiban az ember aligha juthat
magasabbra, mint a Forma-1. Minden mérnok,
aki ebbe a kozegbe keriil, biztosan gondol arra,
hogy j6 lenne egyszer a Forma-1-ben is dolgoz-
ni. Amikor erre lehet8ség kinilkozik, azt meg
kell ragadni” — magyarizza a szériaviltds hitte-
rét Arnau.

Adédik a kérdés, hogy mérnoki munka
szempontjibol mi a legf&bb kiilonbség a WTCC
é&s a Forma-1kozott? ,Ez a munka teljesen mas”
— mondja a szakember — ,,Itt mdszaki és acrodi-
namikai teriileten is sokkal tobb a tennival6 az
autd koriil. Mis a verseny is, hiszen mig a ttra-
auté-vb-n minddssze 25 percesek a futamok,
addig itt masfél-két dra is lehet egy-egy menet,
ami teljesen mas megkozelitést kivin?

Csak néhdny pillanatnak kell eltelnie ahhoz,
hogy az immadron Liuzzival és Karthikeyan-
nal dolgozé spanyol dradozni kezdjen haziank
els@ szdmu autdsportsztirjardl, akivel a Zengs-
Dension Teamnél szenzicids évet toltott egyiitt,
melynek megkorondzdsaként Makadban fu-

tamgyGzelmet arattak. Mint elirulta: Micheliszt
»szédiiletes tehetségnek, fantasztikus verseny-
z8nek” tartja.

»Az teljesen biztos, hogy Norbertnek meg-
van a tehetsége ahhoz, hogy viligbajnok legyen,
efeldl senkinek nem lehet kétsége. Viszont
a jelenlegi helyzet nem neki kedvez, elég csak
a Chevrolet csapatira gondolni. Messze az 6vék
a leggyorsabb autd, riadisul tobb versenyzs-
jiik van, igy egy csapatutasitdssal a bajnokesé-
lyesnek kapasbdl tobb segitdje is lehet. Gyari
istdlld, és elleniik nagyon nehéz versenyezni, £6-
leg bajnoksigot nyerni” — vélekedik a mérnok,
aki hetente akdr t6bb izben is beszél telefonon
a himeshazi kivdlésiggal, s amikor csak teheti,
figyelemmel kiséri a versenyeit.

»Ez a BMW egy 1 autd. Igaz ugyan, hogy az
elédje viligbajnoki cimet nyert, de ezt a kocsit
4j motor hajtja, ezért még sokat kell fejleszte-
niiik, sokat kell finomitaniuk. De biztos vagyok
benne, hogy ez a kocsi is nagyon gyors lesz.

A Seat Leon TDI-vel azért volt mds a helyzet,

mert az egy kiforrott konstrukcié volt, mindent
tudtunk réla, amit csak lehetett, ami valamilyen
szinten megkonnyitette a dolgunkat” — veti 6sz-
sze a jelenlegi helyzetet a 2010-es szezonnal.

Természetesen megkérdeztitk Niub6t a nem-
zetkozi sajtd dltal Gjra és Gjra eltemetett Hispa-
nidrdl is: ,,Ugy érzem, hogy a Hispania helyze-
te sokkal jobb annil, mint amit a kozvélemény
gondol, versenyrdl versenyre javulunk. A tech-
nikai igazgaténk, Geoff Willis neve a garancia
arra, hogy a fejlédés folyamatos” — sommazott
a bardtsigos szakember.

EZ A MUNKAM

»Amikor az auté a palyan szaguld, figye-
lem a telemetria adatait, és igyekszem
felmérni az autd, valamint a piléta telje-

sitményét. Az informaciok kiértékelése
alapjan adok visszajelzést a versenymér-
nokoknek, akiket ez segit a beallitasok

és egyéb munkalatok terén?
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ANO FAVARO: AZ OLASZ, AKI MAGYAROKAT MENEDZSEL
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Amikor Talmat vb-cimhez segitette, 6t is
mindenki az egekbe emelte. Aztan jott

a zuhanas, és sokan a szakembert okoltak

a magyar motoros visszaesése miatt. Hogy
pontosan mi is tortént, és milyen feladatokon
dolgozik mostanaban Stefano Favaro, azt egy
budapesti fotdzas és egy barcelonai interju
soran igyekeztunk megtudni az izig-vérig olasz
Mmenedzser-nagyagyutol.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR KEPEK: VAMOSI-NAGY GERGELY, ATP - GERARDO BURGOS

. ‘
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A munka ugyanaz, mint a kétkerekdek kozott
volt. Természetesen igyekszem itt is j6 kapcsola-
tokat kiépiteni, ugyanakkor szerencsém is van,
mert akdrcsak ott, itt is nagyon sok az olasz

a csapatvezetSk, magas rangi mérnokok és me-
nedzserek kozott, ami megkonnyiti a dolgomat,

segiti az érvényestilésiinket.

— Talma utdn hogyan keriiltél kapcsolatba
Kiss Pal Tamassal?
— Tavaly decemberben érkezett a megkere-
sés egy kozos ismerdson keresztiil. Ak-
kor épp nem voltam Magyarorszigon,
mert pir hénapra elutaztam. Igazin-
dibdl nem is nagyon volt kedvem
az auté-motorsportokhoz, mert
a menedzseri munka sok tenni-
valéval jir, és az egyéb tizleti ér-
dekeltségeim mellett szerettem
volna pihenni is végre vala-
micskét. Személyesen egyéb-
ként nem ismertiik egymdst,
de hallottam Tomirdl a sajté-
bél, a brit Forma-Renault-ban
elért eredményei kapcsin én
is felfigyeltem rd. Miutdn djra
megkerestek, tigy dontot-
tem, hogy legyen, és a Tech 1
Racinggel folytatott tdrgyald-
sok utolsé fazisiban megilla-
podtunk egymissal. Egyébként
szerencsés volt az egyiittmiko-
déstink idG6zitése, mert igy olyan
fogdsokat, garancidkat is bele tud-

tunk vinni a szerz8désbe, amikre

,Van egy célunk, a Forma-1, és szeretnénk,
ha ez négy éven belll elérhetove valna.”

] ;_ " egyébként 6k nem is gondoltak, jéma-
- ™, : : . a ¥ gam viszont a MotoGP-bél okulva tud-
= - 54 ] _ L - T H' tam, hogy ezek hasznosak.
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— Mindenki tudja, hogy Tomival csakis

egyetlen célod lehet, ez pedig a Forma-1.

Erzésed szerint ez mikor valhat elérhe-
tové?
— Nem terveziink tulsigosan el6re, mert meg-
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illapodtunk, hogy mindig csak a kovetkezd

lépcs6fokra dsszpontositunk. Tehit most itt,

Tavaly a brit Formula Renault-sok k6zo6tt mar
tobbszor lattuk, de a GP3-ban még soha: igy
vezet Kiss Pal Tamas!

Amikor belépek a GP2 hospitality-helyiségébe
Barcelonaban, épp a laptopjit nyomkodja,

és el6bb angol, majd magyar nyelven telefonilva
szervezkedik. Kiss Pil Tamds menedzserét az
odabent siirgS-forgdk részérdl tiszteletteljes pil-
lantdsok 6vezik, majd amikor elkezdiink beszél-
getni, sokadszorra is meggy3z6dom rdla: igazi
szakemberrel van dolgom.

— Latom, mindkét csuklédon viselsz
egy-egy karorat. Egy menedzser esetében
ennyire fontos a pontossag?

— Természetesen nagyon fontos a pontossig,

de jémagam a divat miatt hordom igy, immaron
25 éve. A Swatch-Griilettel kezdddott. ..

— A korabbiakhoz képest itt most a kerék
is kettdvel to6bb. Immaron az autdk vila-
gaban, a GP3-ban is partfogolsz egy fiatal
magyar tehetséget, Kiss Pal Tamast. Meny-
nyire mas ez a feladat, mint az el§z6?

csiitortok délutin, Barcelondban azzal foglal-
kozunk, hogy mi lesz holnap, és nem azzal,
hogy mi lesz vasdrnap vagy azutin. Természete-
sen van egy célunk, ez a Forma-1, s szeretnénk,
ha ez négy éven beliil elérhet6vé vilna. Tomi te-
hetséges, jol érzi az autét, igy bizunk benne,
hogy meg tudjuk valdsitani a céljainkat.

— Magyarorszagon altalaban a pénziigyi
hattér a kerékkotGje egy-egy fiatal tehet-
ség kitorésének. Mennyire nehéz finanszi-
rozni ezt a projektet?

— A motorsportos szerepvéllalds pénziigyi hit-
terének megteremtése nem csak Magyaror-

szdgon, hanem a viligon mindeniitt nehéz
feladat, jdmagam azonban gy vélem, hogy
ennek is megvan a médja. A szponzoricié dt-
alakuléban van, egyre inkdbb iizleti alapokra
helyezédik, igy mir nem elég csak felfesteni

egy cég logdjit a versenygépekre, a verseny-
28 Oltozékére és a sisakjira. Amikor elkezd-
tem Tomi tigyeinek intézését, kidolgoztam

egy koncepcidt, amely szerintem tokéletesen

megfelel a kor kovetelményeinek, és nagyon
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bizom benne, hogy hamarosan beszimolha- — Egy vilagbajnokot mar készénhetiink den alakul tgy, ahogyan szeretnénk. Kellenek
tok arrdl, hogy ez milyen djabb eredménye- neked, igy azt hiszem, joggal tehetem fel a kapcsolatok, sportszakmai vonalon és az iiz- ,Annak idején kaptam egy megbizast
ket hozott. a kérdést: mi kell ahhoz, hogy valaki jo leti életben, és nagyon fontos az is, hogy a me- a Benetton ruhagyartél, hogy néz-
menedzser legyen? nedzser emberileg is azonos hullimhosszon le- zek koriil Romanidban, terjeszkedés,
— Mindenki tudja, hogy menedzser vagy, — Szerintem egy menedzsert nem feltétlentil az gyen a versenyzGvel. Ha nincs meg az Gsszhang, bévités miatt. Mar hazafelé tartot-
de mit is jelent ez pontosan? alapjan kell értékelni, hogy nyert-e viligbajnok- az egytittmiik6dés halilra van itélve. tam, amikor Kecskeméten megall-
— A versenyzéshez sziikséges legoptimdlisabb hit-  sdgot a védence vagy sem, de ha valaki dgy gon- tam pihenni. A szilloda recepcidjan
tér biztositdsat. Targyalok a csapatokkal, szpon- dolja, hogy a Talmaval elért viligbajnoki cim azt - Talma részér6l mar tobb izben is hallot- aztan &sszefutottam egy emberrel,
zorokat taldlok és dpolom a kapcsolatokat. Ezen-  bizonyitja, hogy j6 menedzser vagyok, azt el- tuk a koz6s munka lezarasanak indokla- a{q —amig ’erf a kljelentkeze’semet Ll
feliil mindent intézek, ami Tamdst érinti: média, ismerésnek veszem. Hogy mi kell ahhoz, hogy sat, de kivancsi vagyok arra is, hogyan la- teztem — veglg o.laszul bes,zelt el
d . . fonon. Majd amikor meglatta, hogy
kommunikici6, logisztikai tigyek. .. De szeren- valaki j6 menedzser legyen? Borzalmas munka- tod te a torténteket? L >
. . L ) . - . . olasz vagyok, rakérdezett, hogy mi ja-
csés helyzetben vagyok, mert profik a kollégdim, birds, mert ez a tevékenység rengeteg feladattal — Erdekes, de nekem is csak annyit mondott s NP A
ratban. Végiil az § segitségével talal-
&s sokat levesznek a vallamrol jar, rdadisul a siker sem mindig jon és Gébor, amit a nyilvinossiggal is kozolt. Kozolte tam egy csédbe ment varrodat, ami

nem mindig min- velem, hogy szeretné a maga utjit jirni. Ehhez tokéletesen megfelelt minden kove-
telménynek, és belevagtam az iizlet-
be. Azéta persze szamos mas teriile-
ten is kiprobaltam magam, és tobb
iizleti érdekeltséget is kialakitot-
tam” — mesélte egy tavalyi interjuban
Stefano a CKM-nek, majd a Talma-
csival eltoltott tiz év kezdetét is fel-
idézte. ,Egy kedves baratom révén
2001-ben taldlkoztam Gaborral elG-
szor, egy olasz nyelvii szerz8dés kap-
csan kérték a segitségemet. Végig-
olvastam, és jeleztem nekik, hogy ezt
a szerzG3dést ebben a formaban nem
szabad alairni, mert nagyon elényte-
len. Gabor elmondta, hogy kint Bra-
ziliaban mar alairta, igy nem volt
mas valasztas, felhivtam Sket, és mint
a pokerben: bloffoltem. Nagyon hata-
rozottan beszéltem veliik, hogy ilyet
nem lehet csinélni egy fiatal verseny-
z3vel, akinek a naivsagat csanyan ki-
) ) hasznaltak, hiszen nem tudott ola-
,Nagyon fontos, hogy a menedzser emberileg is szul. Megijedhettek, mert javasoltik,
hogy utazzunk ki és irjunk egy djat.

azonos hullamhosszon legyen a versenyzdjevel.” Ez fgy is tortént. Hit fgy kezddott,

innentdl kezdve egyengetem Géabor

én csak annyit tudok hozzitenni, hogy minden
j6t neki, de tovdbbra sem értem, mi vitte rd arra,
hogy egy tiz éven it tart sikeres egyiitt-
miik6dést, bardtsigot néhiny perc
Stefano sokmindenhez ért, alatt felrtigjon. Arra gyanak-

de a szerszamokkal szom, hogy a kéreiben
csak a foté kedvéért babralt ]
Tamas autéjan

S ———
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vannak olyanok, akik telebeszélték a fejét azzal,  szen nem is olyan régen még forditva volt, utjat, és igyekeztem mindent megten-
hogy nincs sziiksége menedzserre, nincs sziik- 8 nézett engem. Peti egyébként nagyon tehet- ni, hogy neki csak a versenyzésre kell-
sége ram. Igen, lehet, hogy Valentino Rossi és séges versenyzd, és a fiam is jol végzi a dolgat. jen koncentrélnia”

Sebastian Vettel mogott nem éll ilyen szakem- Még nagyon fiatal, de mdr igy is j6 kapcsola-

ber, de dolgozik mogottiik egy tobb tucat segi- tai vannak. Természetesen igyekszem segiteni

t6bdl 4ll6 stdb, akik elvégzik a sziikséges teen- neki, amiben csak tudok.

déket. Ennyi.
— Azt mar sokszor hallottuk, hogyan ke-

— Meglatasod szerint képes lettél volna ke-  riiltél Magyarorszagra, azt viszont keve-
zelni azt a helyzetet, amibe Talma keriilt? sen tudjak, honnan ered a kotddésed az
— Biztos vagyok benne, hogy megtaldltam volna auté- és motorsportokhoz? F
a médjit annak, hogy ne kelljen tivoznia a vi- — Mindig érdekeltek a technikai sportok, de R '_'.\T
. . ligbajnoksdgrol. Kordbban is voltak a plyafuti-  a szorosabb ko6t8dés a terepralival indult, még
¥ e [ sa sordn rizos helyzetek, de mindig kitaldltam, Olaszorszigban, a nyolcvanas években. EI6bb m‘ '
. .5 . - " 1 hol legyen helye, hol tudjon versenyezni. vezettem, aztin pedig navigiltam, riadisul j6 L h
e AR ST T PP e ik , ' eredményeket értiink el. Autdban, kamionban is E"m
[ J F il . 1 — Tudjuk, hogy azért a gyorsasagi moto- versenyeztiink, megjirtam a legnagyobb afrikai \ Hm i
ros vb-tdl igy sem szakadtal el egészen ... futamokat, példiul a Firad-ralit, a marokkéi és L Ey‘ .ﬂ E
— Hit igen, Sebestyén Peti révén most a fiam, a tunéziai futamokat, s6t négy izben a Dakart Talalés kérdés: a fotén két versenyzét,
Roberto van benne a motoros viligbajnoksig is. Azéta kisebb-nagyobb sziinetekkel, de fogva vagy egy menedzsert és a pilotajat latjuk?
vérkeringésében. Elég furcsa érzés volt, hogy tart a motorsport, dm szerencsére nem kell tal (A fot6 2010 tavaszan, a kapuvari tereprali

W

a Le Mans-i futam alatt littam a tévében, hi- nagy erészak, mert minden pillanatit élvezem. futamon késziilt)
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LE MANS ES BARCELONA: STONER-DIADALOK

Az elmult egy hénap soran termeészetesen a MotoGP-n is
zajlottak az események, hiszen majus kbzepén a Francia,
junius elsé hétvégéjén pedig a Katalan Nagydijra kerult sor.

SZOVEG: FERDE! KEPEK: CSAPATOK

A bajnoki dsszetett szempontjibdl mind a két
viadal elég unalmasan telt, hiszen Le Mans-ban
é&s Catalunyiban is a Repsol Honda ausztril
versenyzgje, Casey Stoner tudott diadalmas-
kodni. Habir a 2007-es viligbajnok tovibb-

ra sem vezeti az sszetettet, szinte biztos, hogy
csak 1d§ kérdése, hogy letaszitsa az elsd helyrél
Jorge Lorenzét, aki egyelre nem képes olyan
formdt nydjtani Yamahdjival, mint az elmdlt
években. Loris Capirossi és Marco Simoncelli
menedzsere, Carlo Pernat szerint ez azért van
igy, mert a spanyol motoros egyszertien nem

ért olyan jol a motorfejlesztéshez, mint egy-
kori csapattdrsa, Valentino Rossi, aki immdron
a Ducati alakulatit erdsiti.

Ha pedig mar szdba keriiltek a vorosek:
A Francia Nagydjij alkalmaval Valentino Rossi
megszerezte elsé ducatis dobogés helyét,
ugyanis a ,Doktor” a harmadik helyen ért cél-
ba Andrea Dovizioso mogétt, akivel egyébként

az utolsé méterekig harcolt a masodik pozicié-
ért. Azt persze azért mindenképpen meg kell
jegyezni, hogy mindez nagyrészt azért a szeren-
csének tudhaté be, mivel a verseny sordn bu-
kott az elSttiik halad6 Dani Pedrosa (az esés
sordn eltort a jobb kulcscsontja, ami miatt
kénytelen volt kihagyni a catalunyai futamot),
majd Marco Simoncellit bokszutca thajtisos

SEBESTYEN PETER

Nagy 6romiinkre a 17 esztendds Sebestyén Péter személyében az estorili futam 6ta is-
mét van magyar tagja a MotoGP-hétvége mezdnyének, a tehetséget az olasz Forward
Racing alakulata szerzddtette. Igaz ugyan, hogy a csapat KTM-mel versenyez, amely
nem a mezény legversenyképesebb gépe, azonban annal inkabb alkalmas arra, hogy az
ember figyelemfelkelté eredményeket érjen el vele az gyakorlatilag csak Aprilidk alkot-
ta 125-6s géposztalyban. Sajnos a magyar piléta az eddigi harom futama soran nem tu-
dott pontot szerezni, azonban nem szabad figyelmen kiviil hagyni, hogy a Petinek nem
volt lehetSsége a szezon elGtt tesztelni, illetve az elmult években Aprilidval verseny-
zett. Egyébként Sebestyén Peti esetében az idei szezont egy tulajdonképpeni tanul6év-
ként érdemes felfogni, hiszen a magyar motoros igazabdl jovire szeretne majd villan-
tani a 125-9s kategoériat felvalt6 Moto3-ban. (A 125 kobcentis kétiitemii gépek helyett
2012-ben mar négyiitemii 250-es motorok futnak majd a legkisebb kategodriaban.)

biintetésre itélték... Egyébként Simoncelli biin-

tetése szorosan Gsszefiigg Pedrosa bukdasival

s egyben sériilésével, ugyanis az olasz motoros
egy igen kockdzatos és veszélyes el6zési mand-
vert hajtott végre, amely sordn spanyol rivilisa
hdzta a révidebbet. Mivel ezzel a versenybirdsig
is tisztdban volt, ezért Simoncellit tulajdonkép-
pen habozis nélkiil biintették meg.

[gy visszatekintve igazdbl azt is lehetne
mondani, hogy a Le Mans-i Nagydij a biin-
tetésck versenyhétvégéje volt, hiszen példiul
a kirdlykategdria bemelegits edzését kovets-
en Casey Stoner egy dtezer eurds pénzbirsi-
got kapott, mivel az ausztril a pilydn megiitot-
te (!) Randy De Puniet. Tortént ugyanis — még
a husz perces tréning legelején —, hogy De Puni-
et figyelmetlenségbdl behdzta a motorjit a gyors
koron 1évs Stoner elé, ezzel balesetveszélyes
szituiciét okozva, azonban ennek ellenére az

A bukasok és sériilések
hénapja volt az el6z6: balra
éppen Rossi csokolja meg
a kavicsagyat

ausztrél tulajdonképpen kénnyedén le tudott
fékezni a pramac ducatis mogott. Ezt kovetSen
Stoner a francia versenyz8 mellé gurult és egy-
szertien , beledklozott” annak valliba. Ami azt
illeti az ausztril részérdl nem igazin volt példa
nélkiili ez a megmozdulis, hiszen koribban mar
tobbszor lithattuk 6t ragkapilni versenyzStirsai
irinyaba, amikor is valami nem tetszett neki.
Visszatérve azonban Pedrosa és Simoncelli
esetére: Sajnilatos médon — ahogyan azt feljebb
mir emlitettiik — az olasz és a spanyol affér-
ja nagyban kihatdssal volt a catalunyai viadalra,
hiszen utdbbi a sériilése miatt nem tudott rajt-
hoz 3llni Barcelondban, ami egyben azt is jelen-
tette, hogy az egyébként is kurta 1étszimt me-
z8ny minddssze tizenhat versenyzdével érkezett
Spanyolorszigba. A helyzetet tovibb rontotta,
hogy a versenyhétvége szombati napjin Colin
Edwards olyan szerencsétleniil bukott, hogy

Pedrosihoz hasonléan § is eltorte a jobb kulcs-
csontjit, igy a texasi kénytelen volt kihagyni

a misnapi megmérettetést. A mezdny tehdt ti-
zendt versenyzével rajtolt el, egyszéval minden-
ki biztos pontszerzd volt a célba érék koziil.

Végeredmeények

1. Casey Stoner

2. Andrea Dovizioso +14.214
3. Valentino Rossi +14.564
4. Jorge Lorenzo +21.075
5. Marco Simoncelli +31.245

1. Casey Stoner

2.Jorge Lorenzo +2.403
3. Ben Spies +4.291
4. Andrea Dovizioso +5.255
5. Valentino Rossi +7.371
1. Jorge Lorenzo 98
2. Casey Stoner 91
3. Andrea Dovizioso 63
4. Dani Pedrosa 61
5. Valentino Rossi 58
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A TORTENELEM RESZEI

REPSOL: 40 EV A MOTORSPORTOK BUVOLETEBEN

Angel Nieto, Jorge , Aspar” Martinez, Sito Pons, Mick Doohan,
Alex Crivillé, Emilio Alzamora, Valentino Rossi, Daijiro Kato,
Dani Pedrosa, Marc Marquez. Mi a kozds az elébbi nevekben?
Igen, mindannyian vilagbajnokok, akik sikereik egy részét
ugyanazon cég, a Repsol tamogatasaval érték el.

SZOVEG: KOVACS NIKOLETT KEPEK: REPSOL

Sokszor szembesiiliink vele, hogy a MotoGP
viligit a spanyolok uraljdk, ami érthetd, hi-
szen 1992 6ta a spanyol Dorna cég birtokolja
a sorozat kereskedelmi jogait. Bir a legered-
ményesebb nemzet tovibbra is az olasz, a spa-
nyol versenyz8k egyre meghatirozébb részt-
vevéi a széridknak az utébbi években. Elég,
ha felidézziik, hogy 2010-ben mindhirom vi-
ligbajnok spanyol lett, mig a megszerezhe-
t8 54 gySzelembdl 36-ot az 6 neviik mellé je-
gyeztek fel... Es ne feledkezziink meg még
egy fontos szerepl6rdl, akik nélkiil nem len-
nének versenyek és csapatok, Sk pedig a ti-
mogatdk. Természetesen kozottiik is talilunk
spanyol nagyhatalmat. Ki ne hallott volna mir
a Repsolrdl?

A spanyol energiavillalat kerek negyven éve
van jelen timogatéként a gyorsasigi motoros
vildgbajnoksdgban, és ez id§ alatt 25 bajnoki ci-

met szereztek versenyz8ik. Sikersorozatuk egy

Jorge ,,Aspar” Martinez

bizonyos Angel Nietéval indult, aki 1971. mé-
jus 9-én el6szor viselte magin azt az ,R” betfit.
Az ,6reg’ Nieto ebben az évben nyerte meg elsé
125 cmP-es vildgbajnoki cimét.

Jorge ,,Aspar” Martinez szintén a Repsol szi-
neiben szerezte meg nyolcadliteres viligbajnoki
cimét és a harmadik 80 cm’-est, ugyanabban az
évben (1988), amikor Sito Pons a 250-eseknél
végzett az élen Honda NSR-jével.

A Repsol és a Honda Racing Corporation
(HRC) neve késébb teljesen egybeforrt, ami-
kor 1995-ben stratégiai partnerek lettek, és egy
olyan csapattal illtak el§ a kirdlykategéridban,
melynek tagjai (Mick Doohan, Alex Crivillé,
Tadayuki Okada vagy Takuma Aoki) uraltdk
a kilencvenes évek mésodik felét. Doohan
négy viligbajnoki cimet szerzett a legnagyob-
bak kozott, mig Crivillé a kirdlykategéria elsé
spanyol viligbajnoka lett, 1999-ben.

A 2000-es években nem kisebb nevek sze-
reztek bajnoki cimet a Repsol timogatdsival,
mint Valentino Rossi, Emilio Alzamora és
Daijiro Kato, mig Dani Pedrosa mellett a kez-
detek mellett ott dllnak. Legutébbi MotoGP-s
viligbajnoki cimiiket Nicky Hayden révén
nyerték, 2006-ban.

Pedrosa, még Movistar-
kékben, de mar a spanyol
olajcég hatterével

bl e T

71-ben még csak egy R betii jelentette
a Repsolt

A Repsol Honda Team idén minden eddiginél
komolyabb feldllissal szillt harcba az Gjabb di-
csSségért. Egyediili csapatként hirom versenyzét
inditanak a legnagyobbak kozétt, igaz, Andrea
Dovizioso megtartisa egyfajta kényszer volt.
Mivel Pedrosa kirdlykategdrids sikere egyels-
re csak nem akar 8sszejonni, nem kisebb névvel
erGsitettek az idén, mint Casey Stoner, akinek
minden esélye megvan, hogy 6sszetettben meg-
szorongassa a jelenleg élen 4ll6 tavalyi viligbajno-
kot, Jorge Lorenzét.

Vilagbajnokok a Repsol szineiben

50 cm’®
1972

80 cm?
1988

125 cm?®
1971
1972
1981
1982
1983
1988
1989
1999
2003
2010

250 cm®
1988
1989
2001
2005

500 cm?®
1995
1996
1997
1998
1999
2001

MotoGP
2002
2003
2006

Angel Nieto (Derbi)

Jorge ,,Aspar” Martinez (Derbi)

Angel Nieto (Derbi)

Angel Nieto (Derbi)

Angel Nicto (Minarelli)

Angel Nieto (Garelli)

Angel Nicto (Garelli)

Jorge ,,Aspar” Martinez (Derbi)
Alex Crivillé (JJ-Cobas)

Emilio Alzamora (Honda RS 125)
Dani Pedrosa (Honda RS 125)
Marc Mirquez (Derbi RSA)

Sito Pons (Honda INSR 250)
Sito Pons (Honda NSR 250)
Daijiro Kato (Honda NSR 250)
Dani Pedrosa (Honda RSW 250)

Mick Doohan (Honda NSR 500)
Mick Doohan (Honda NSR 500)
Mick Doohan (Honda NSR 500)
Mick Doohan (Honda NSR 500)
Alex Crivillé (Honda NSR 500)
Valentino Rossi (Honda NSR 500)

Valentino Rossi (Honda RC211V)
Valentino Rossi (Honda RC211V)
Nicky Hayden (Honda RC211V)
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VALTOZASOK

A MAGYAR BAJNOKSAGOT NEM FENYEGETI VESZELY, DE...

Husvét hétvégéjén nemcsak a motoroktdl volt hangos

a mogyordodi palya, hanem egy akkor még meg nem
erdsitett hirtél: ez az utolsé motorverseny a Hungaroringen!
Azdta is sok pletyka kering az érintettek kdérében, ezért ugy
dontottunk, a legilletékesebbtdl, Bulcsu Rezsbtdél kérdezzUk
meg, mi az igazsag.

SZOVEG, KEP: KOVACS NIKOLETT

Bulcsu Rezs6 a MAMS gyorsasagi
szakaganak vezetGje, november 6ta

a FIM Gyorsasagi Bizottsaganak
féigazgatoja. Az elmult hisz évben kozel
300 alkalommal volt zs(rieln6k vagy vezeté
feliigyel6 nemzetkozi versenyeken

— Miért hagytad el a hungaroringi irodit,
és mi lesz az altalad szervezett versenyek-
kel, illetve a motoros nyilt napokkal?

— Kezdjiik a legfontosabbal! A Hungaroring
nem ragott ki minket, és a miikddésiinket nem
lehetetlenitette el. Ok tovabbra is csak azt kér
ték, amit eddig. Cégem, a BROrganisation
szinte kizdrélagosan szervezett minden moto-
ros eseményt a mogyorddi pilyin. Beleértve az
Eurépa-bajnoki futamot, Alpok—Adria és ma-
gyar bajnoki versenycket, motoros napokat

és a kiilfoldi klubrendezvényeket.

— Ha a Hungaroring nem allitott gj fel-
tételeket, akkor miért dontottél ugy, hogy
befejezed, felmondasz az alkalmazottak-
nak, és elhagyod az irodat?

— Ez egyszer(: nem érte meg tovibb mikaodni.
Alapigazsig a gazdasigi életben, ha valami vesz-
teséges, azt abba kell hagyni. Birmennyire ne-
héz is. Az alkalmazottak bére és azok jarulékai,
az irodabérlés (mert nem ingyen voltunk ott),

a telefon- és egyéb koltségek dllanddak voltak.
Ezek mellé jott még a pilyabérlés és minden
egyéb szolgiltatis (sportbirék, mentdk stb.) dija
a rendezvények idején. Mi alapvet8en a motoros
napokbdl tartottuk fenn magunkat, nem a ver-

senyekbdl. Egy rentabilis nyilt naphoz minimum
185 motorosra van sziikség. Mir tavaly is volt
visszaesés, de az idei elsé hénapok egyértelmd-
vé tették, hogy nem tudjuk tovibb cltartani ma-
gunkat, s6t, egyre nagyobb volt a rifizetés.

— Ezért elalltal a nyilt napok rendezésé-
t6l. De mi lesz a Magyar Bajnoksag to-
vabbi futamaival? Azokat tovabbra is
megrendezed?

— Nemcsak az irodit hagytam el mijus elején,
hanem az embereimnek is fel kellett monda-
nom, nélkiilitk pedig lehetetlen lenne megszer-
vezni birmit is. Tehit a BROrganisation nem
szervez tobb versenyt. Természetesen nem for-
ditottam hitat a magyar motorsportnak, sét!
Gyorsasigi szakdgvezetSként azon vagyok, hogy
a tovdbbi versenyek megrendezéséhez minden
segitséget megadjak az 4j szervez8knek.

— Ezek szerint lesznek tovabbi versenyek?
— Abban majdnem biztos vagyok, hogy az idei
évre kiirt 6t verseny 6sszejon. Ami mér biztos,
hogy a harmadik fordul6t a Road and Ride csa-
pata szervezi a Pannénia-ringen, jinius 19-én.
Ok egyébként a Hungaroringgel is tirgyalnak,
ahogy maga a Magyar Motorsport Szdvetség is,
de eredményekrdl még nem tudok beszimol-
ni. Kiilfoldi palyara is lenne lehet8ség menni,
konkrétan a brnéira kaptunk igen bariti meg-
hivist szeptember végére, de az a helyszin nagy-
ban novelné a versenyzd8k koltségeit, igy nem
vagyok biztos benne, hogy vajon hinyan jonné-
nek el, hiszen a magyar futamokra sincs pén-
ziik az embereknek. Annak pedig nincs értelme,
hogy ne legyen meg az értékeléshez sziikséges

minimalis 1étszam.

— Mindezek fényében hogyan latod a jovit?
— Nem lesz egyszert, f6ként a 2012-es szezontdl
félek. Minél hamarabb el kell kezdeni gondolkozni
a megoldison, természetesen minden érintett, azaz
a csapatok és a versenyzSk bevondsival. Ossze kell
fogni, hogy a magyar gyorsasigi motorsport mi-
kodSképes maradjon, és legyen egyiltalin.

ALPOK-ADRIA: MAGYAR SIKEREK

Nembhogy kiilf6ldi palyan, de sajnos még egy hatarainkon beliil megrendezésre ke-
riil nemzetkozi bajnoki futamon is alig akad magyar résztvevd. Pedig a janius elsG
hétvégéjén megrendezett Alpok—Adria Bajnoki fordulén minden adott volt a j6 mo-
torozashoz. Az idGjaras kegyes volt a résztvevékhoz, és az egész orszagot érintS heves
esGk elkeriilték az Ostffyasszonyfan taladlhat6 palyat.

A maroknyi magyar kiilonitmény azért kitett magaért! Juhasz David a Stock1000-esek
kozott, mig Kispataki Viktor a Superbike kategoriaban allhatott fel a dobogé maso-
dik fokara. Munkatarsunk, Kovacs Nikolett egyediili ni induléként a 10. helyen ért
célba, a 29 f6s mezGnyben a Superstock600-asok versenyén 1j néi csticsot motorozva.
A 125GP-seknél Gyutai Adrian 6., mig Csanyi Gergd 10. lett a bukas miatt félbeszaki-
tott versenyen, amit végiil 13-an fejeztek be. Hirczi Zoltan 14. helyével szintén pontot
szerzett a Stock1000-esek kozott. Aszalés Adam miiszaki hiba miatt a 2. helyrsl kiallni
kényszeriilt a 125SP kategodria futaman, akarcsak Nagy Gy6z6 a Superstock600-asoknal.
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ZAJLIK AZ ELET

PIG BIKE: VERSENYEK KET OB KOZOTT

Legutdbb a hungaroringi versenyhétvége utan faggattuk
az egyik legnagyobb magyar istalldé vezetdjét, Zbiskd Zsolt
csapatfénokot, am az azdta eltelt egy hdnapban is bdséggel

zajlottak az események a team haza tajan.

SZOVEG: TDK KEPEK: PIG BIKE

— Mivel telik egy gyorsasagi motoros csa-
pat szamara az id§ két bajnoki futam ko-
zott?

— Sok mindennel. Istillénk egyik tagja, Aszalds
Addm példiul idén részt vesz a tiz futamos
Magyar Orszigos Robogé Bajnoksigon. Eddig
négy versenyt rendeztek, és jelenleg a pontok
alapjin a harmadik helyen illunk. Bir elsre
talin mosolyt csal az ember arcira a robogé-
verseny kifejezés, de mindenkit biztosithatok:
ezek igen is komoly kihivisok. Kemény csati-
kat vivnak a versenyz8k, méghozza speciili-
san tuningolt robogékon. Elég taldn, ha csak
azt emlitem, hogy egy ilyen kis 70 kobcentis
gép akdr a 160 km/h végsebességet is elérheti.
A versenyek nézettsége és dtlithatdsiga is na-
gyon élvezetes, hiszen ezeket a futamokat ilta-
liban gokart pilyikon rendezik, igy végig ko-
vetni lehet a szoros csatdkat.

— Mennyire érintett benneteket komolyan
a hazai bajnoksag futamidépontjainak
évad kozbeni atalakitasa?

— Sajnos valdban torténtek viltozdsok az idei

versenynaptirban, amelyek eléggé komolyan

megbolygattik az idei terveinket. Pillanatnyi-

lag Gigy tlinik, elég nagy a zdrzavar a hazai
gyorsasigi motoros szakdg koriil, példiul nem
tudjuk pontosan, hogy hol és mikor lesznek
versenyeink...

- Ugy tudom, nem csak a naptarral van
gond...

— Az a helyzet alakult ki, hogy az egyik gép-
osztily, amelyben indultunk (125 Sport), nem
fogja elérni a 2011-es bajnoksig értékelhe-

t& szintjét. Ezért kénytelenek vagyunk miér
most, idén egyet ,feljebb” 1épni. A csak jovSre
tervezett Alpok-Adria széridn vald egész éves
részvételt megel6zGen mir most bekapcsols-
dunk a kupasorozatba, az év hitralévé felé-

ben megprébilunk részt venni minél tébb fu-
tamon. Az egyik szemiink sir, a mdsik nevet,
hiszen nagy esélyiink lett volna megnyerni

a magyar bajnoksigot, viszont igy egy sokkal
komolyabb versenysorozaton bizonyithatunk,
tanulhatunk. Esélyeink itt is elég jok, hiszen
nemrég, a Hungaroringen megtartott futa-
mot — ahol tulajdonképpen csak prébakép-
pen indultunk — megnyertiik. Janius elején
szintén elindultunk egy versenyen, méghozzi
a 3. rajtkockdrdl, de sajnos technikai okok mi-
att a 3. korben a 2. helyrdl kellett kidllnunk.

Pedig minimum dobogéra illhattunk volna,
de a gy8zelem sem volt elképzelhetetlen.

— Ugye mindezek a koriillmények nem tud-
jék elvenni az ember kedvét a dologtol?

— Természetesen nem: tele vagyunk ambici-
Skkal és megyiink el6re! Persze ha még jobb
lenne a technikai, anyagi hitteriink, akkor
még jobb eredményeket tudnink elérni, és

a kedviink is fényesebb lenne. Ezért is dol-
gozom sokat djabb szponzorok megnyeré-
sén, 2 mar meglévok mellé. Es itt hadd emlit-
sem meg £& timogatdinkat, a METALCOM
Zrt.-t, az EUROMOTORT, ¢s a HONDA
KARASNA-t, akik nagyban hozzdjirultak
eddigi eredményeinkhez.
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SWISS WATCHES SINCE 1853

LIMITED EDITION 2011

Legyél Te is az igazi versenyélmény részese!
Quartz chronograf szerkezet, nemesacél tok,
karcallé zafirkristdly Gveg és 100m (10bar) vizallésag.
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B VERSENYRIPORT

MOTOKROSSZ

PORLOVAGOK

HODMEZOVASARHELY ES NYARSAPAT

Felgyorsultak az események a hazai motokrossz
bajnoksagban, elé6bb Hodmezbvasarhelyen, majd
Nyarsapaton pattant nyeregbe a mezdbny, hogy par napon
belll Ujabb csatakban osztozzanak a pontokon.

SZOVEG, KEP: VARGA ZOLTAN, HEJJUA TAMAS (WWW.MXFOTO.HU)

Hédmezdvisirhelyen sajnos mir az elkésziilet-  get: tobbek kozott az MX2-es bajnok Hugyecz

nél gondok adddtak, a visirhelyi tlizolt6sdg idén  Erik (Yamaha Fehér 2000 versenyzdje) is a kény-
mir nem tudott segiteni a pilya locsolisiban, szerpihendjét tolti. A rossz sorozatnak azonban
ds a tartalék autd is csak késén tudott iizembe nemhogy nem szakadt vége, hanem még tovibb
alini. fgy a rendez6ségre kiilondsen nagy fel- folytatédott: az edzésen Lécz Gergelyt kulcs-
adat hdrult. A Piliscséven balesetet szenvedett csonttoréssel szillitottdk kérhizba.
versenyzG8k is foghijassd tették az egyébként Az elsé futam rajtjit Németh Kornél vet-

is egyre csekélyebb létszimi versenyzGsere- te elséként, és korrél korre névelve els-

Az egyre fogyd mezényt igy IS’

fantasztikus élmény latni kizdeni.”

nyét, rendiiletleniil menetelt. Mégotte Borka
é&s Szvoboda csatdztak par koron keresztiil,
majd Jani hibizdsit kihaszndlva Bence keriilt
a misodik helyre. Borka ezutin egy bizton-
sdgos tempot felvéve, veszélyteleniil moto-
rozhatott a harmadik helyen. gy az els6 fu-
tam: Németh (#108), Szvoboda (#2), Borka
(#1) sorrenddel zirult.

A misodik futam mir a rajtnil tdmegbal-
esetet hozott, sajnos ismét komoly sériilések-
kel: Berkes Diniel (bokatéréssel), Juhdsz David
(csuklétoréssel), Szép-Horvith Arnold (kulcs-
csonttoréssel), de a rajtnil bukott Nagy Alex,
Firtosviri Gibor, Borka Jinos is. Ez utdbbi trié
a mezd&ny végérdl nekivigva prébilt felzar-
kézni az élbolyhoz, 4m a technika elGszor Fir-
tosvéri Gibort, majd Borka Janit kényszeritet-
te a verseny feladdsira, és bukds miatt Kerner
Liszl6 is kiszéllt a versenybdl. Kézben Németh
Kori is ,,hibizott”, kiugratott egy mandiner-
bél (késébb megtudtuk, hogy a hitsé ¢k lett
hasznilhatatlan egy palyakarébdl beszorult fa-
darab miatt). A sztir ezt kovetSen a harmadik
helyrdl zirkézott fel Bence mogé, és korokon
keresztiil nyirtdk egymadst, de végiil Németh
még a plusz két kor beintése eltt megelSzte
midrkatdrsit. A mdsodik futam sorrendje: Né-
meth, Szvoboda, Sz8ke lett. Kissé borts jovE-
kép, hogy az egyébként is csekély 20 £6s (MX
Open, MX2!!!) mez8nybdl 11-en fejezték be
a versenyt, és a kiesettek nagy része egyhamar
vissza se tud dllni sériiléseik miatt.

% % %

Néhiny nappal késébb Nyirsapiton mér
a remek idGjiris és a kifogdstalan pilya nézsk
tomegét vonzotta a versenyre, s6t még a ver-
senyz8k — csekély létszimuk ellenére is — min-
dent megtettek, hogy az utolsé pillanatig izgal-
mas futamokkal szolgiljak ki a kozénséget.

Az id6mér§ legjobbja ismét Németh Kornél
volt, tdbb mint hirom masodperces elénnyel.

csak

nehezen tudta visszavenni az
elséséget Szvobodatol

Az els6 futamban j6 rajtot is vett, korrdl ko
re noévelve elényét mérfoldeket adott a mezdny-
nek. Sajit tempdjit motorozva, néha a kézén-
séget szérakoztatva nyerte a futamot. Mogotte
azonban nagy csata folyt: Nagy Alex Srizte ma-
sodik helyét Szvoboda Bence, Sz&ke Miérk és
Firtosvari Gabor elétt, de el6bb Bence, utina
Mirk, végiil Kacsa is megel6zte Alexet. Hato-
dik helyen Raduta Adridn ért célba.

A misodik futam is béven szillitotta az iz-
galmakat. A rajtot kévetGen Németh Kornél és

A bajnoksag allasa

Szvoboda Bence vivott egy rovid meccset, és 8k
ketten el is léptek a mezénytdl. A futam feléig
dgy tint, hogy nagy valtozdsokra nem kell szi-
mitani, amikor Bencének egy defekt miatt ke-
rékcserére kellett kidllnia. Mint kideriilt, ekkor
mar korokon keresztiil defektes hitsé gumival
harcolt. Kézben, hogy még izgalmasabb legyen
a torténet, clkezdett szakadni az esG is. Amig
Szvoboda a depéban vesztegelt, addig Nagy
Alexet megelézte Raduta Adridn, Firtosvari
Gibor pedig Stoicheskut, Szolga Richird ugyan-
akkor feljott 6todiknek, Széke Mirk pedig ka-
pott egy stabil misodik helyet. A kerékcseré-
bél visszatérd Bence ekkor 6riilt hajsziba kezdve
probalt visszazirkdzni az élbolyhoz. Ezalatt
Firtosviri megérkezett Szolga nyakdra, 4m az
egyik visszaforditéban ledllt a motorja, és nem-
hogy a Szolga-elzés tszott el, de Szvoboda is ki-
keriilte. gy a masodik futam sorrendje Németh
Kornél, Sz8ke Mirk, Raduta Adriin, Nagy Alex,
Szolga Richird, Szvoboda Bence lett.

A két futam eredményébdl a verseny sorrend-
je: Németh Kornél, Sz8ke Mirk, Szvoboda Ben-
ce, Raduta Adriin, Nagy Alex, Firtosviri Gibor.

A hédmezdbvasarhelyi versenyt
kovet6éen a hatszoros magyar bajnok
Borka Janos varatlanul bejelentette
a visszavonulasat

1. #108  Németh Kornél KTM KTM Bédis Kecskemét 150 pont
2. #2 Szvoboda Bence KTM LR Cosmetic 121 pont
3. #795  Sz6ke Mark Kawasaki Kawasaki Magyarorszig 108 pont
4. #411 Szolga Richard Honda TS Integril 89 pont
5. #288  Stoichescu Mihai Honda Moto Extrem 72 pont
6. #102 Nagy Alex KTM KTM OXXO OKR Team 68 pont




B HATTER
MOTOKROSSZ

"UJRA ITTHON

NEMETH KORNELT MINDEN BAJNOKI FUTAMON LATHATJUK

Gyerekkora 6ta arrdl aimodott Németh Kornél, hogy
szerelme, a motokrossz, a hivatasa is legyen. Mostanra ez
mar rég megvaldsult, és jelenleg két bajnoksagban is indul,
de ami a legfontosabb, hogy végre eimondhatjuk, hogy

itthon is versenyez.

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: VARGA ZOLTAN (WWW.MXFOTO.HU)

— Sokat versenyeztél kiilf6ldon, idén
azonban végre itthon is rendszeresen
lathatnak a rajongéid. Miért dontottél

a ,visszatérés” mellett?

— Teljesen véletleniil alakult igy: A KTM Kecs-
kemét egyik versenyzdje lesériilt az MX1-ben,
é&s Bodis Jézsi a KTM Kecskeméttdl kért meg,
hogy ugorjak be az elsé bajnokin. Ez vilt uti-
na folyamatt, hiszen azéta mindegyiken elin-
dultam, és per pillanat vezetem is a bajnoksagot.
Még a nyiregyhizin és a gyulain illok majd rajt-
hoz, tigyhogy nem megyek az 6sszes futamon,
de remélem ez is elég lesz ahhoz, hogy nyerjek

év végén.

- Ugy veszem ki a szavaidbol, hogy barati

viszony fiiz a céghez...

— Igen, régéta ismerjitk egymadst: a fnok fia
is versenyez, igy ismerkedtiink meg, és mindig
szdmithattam r4, barmivel is fordultam hozza:
attdl fuggetleniil, hogy nem az § csapatiban
mentem, mindig segitett, ha kellett. Nagyon
korrekt ember, és ezért éreztem fontosnak,
hogy amikor & kért segitséget tSlem, igent
mondjak. Mivel csak a csch bajnoksig hat fu-
tama virt rim idén, igy nem is nagyon kellett

dtvaridlnom a hétvégéimet.

— Hogy éllsz abban a bajnoksagban?

— Ott mér két futamon vagyok til: az elsén
els@ lettem, a masodikon mdsodik, igy most hat
ponttal vagyok lemaradva. Még hitravan négy

verseny, és ott is gy6zni szeretnék.

— Miért ilyen fontos, hogy kiilf6ldon ver-
senyezz?

— En mir t6bb éve profi vagyok, vagyis ebbdl
élek, és itthon ez nem igazin megvaldsithat6:
nem szokds ez még Magyarorszigon. Pedig,
ha valaki elmegy egy kidvézdéba dolgozni, az

is meg akar élni bel8le: én is, csak én moto-
rozom ezért. Cschorszdgban is igy foglalkoz-
tatnak.

— Anélkiil, hogy a zsebedben turkalnék:
meg lehet ma abbdl élni, hogy versenyzel?
— Nagyon jdl kell csindlni a dolgot, és akkor
igen.

— Ha 6ssze kéne hasonlitani az itthoni és
a kilf6ldi palyakat, mit mondanal?

— Hogy mentem mir kiilf6ldén is nagyon rossz
palyan, és itthon is nagyon jén. A pilya az pilya,
aminek az ugratéit meg kell ugrani. Egy dolog-
ban azonban itthon javulhatndnk: a pilya talaji-
nak itforgatisa, locsoldsa nem nagy divat, pedig
idénként nagyon jét tesz. Ez egyébként eurépai
tendencia: Amerikiban és Kanadiban ebbdl ki-

folydlag szerintem jobbak a pilyik.

— Kanada miért nem jott idén Ossze?

— Ott lehet, hogy jobb a pilya mingsége, de

a pénziigyek misképp miikodnek. Ott rajtpénzt
fizetnek, és csak szezonban. Tehat, ha kint akar-

tam volna menni, akkor kellett volna munkit
keresni a szezon végén, és a szezon elején fel-
mondani: ez nem tette egyszertivé a keresést.
Tavaly egy német cég lehet6vé tette, hogy kint
menjek, és csak a motorozdssal, a tréningezéssel
tudjak foglalkozni, de idén sajnos nem jott &sz-
sze. A csehekkel most ez miikodik, és csak bi-
zom benne, hogy egyszer lesz olyan magyar vil-
lalat, amelyiknek fontos, hogy valaki masodik
Kanadiban...

[

PROMOCIO

SZPONZORACIO

TELE ENERGIAVAL

MX ENERGY DRINK - A TEHETSEGES FIATALOKERT

Az MX ENERGY DRINK szimira fontos a tehetséges
fiatalok timogatdsa — csapatszinten és egyénileg egyarint.
A hétkoznapokon elért sikereket a cég f6ként a technikai
sportok timogatdsa formdjiban kamatoztatja. Arculatuk-
hoz talin leginkabb a kiilondsen nagy kondiciét igényls
motokrossz és a litvinyos pillanatokban szintén bvelkedd

rali 4ll a legk6zelebb, de a villalat vezetdi megtiszteltetés-
nek vették azt is, hogy a gokartos csapatok is szimitanak
a segitségiikre. Az MX ENERGY DRINK-nél bizto-
sak benne: lendiiletes megjelenésiik mellett termékeikkel is
hozzijarulnak ahhoz, hogy sportoléik kihozzik magukbdl
a MAXIMUM-ot.

% Pal Marko
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PORBOL S

Majus elsd vasérnapja utan az utolsdé is motorok zugésétél
volt hangos az MX-eseknél: Nagykanizsa kozel két
kilométeres versenypalyajan talalkoztak ujra a quad
versenysport elkotelezett kovetdi.

SZOVEG, KEP: KADOSA AKOS (QUADFOTO.HU)

A sokak dltal kedvelt helyszin rendkiviili felké-
szitésen esett 4t, hogy ne a pilya minGsége le-
gyen a dontS a befutd sorrendjében, hanem

a versenyzSk tuddsa. Talin ennek is volt k6-
szdnhetd, hogy a szabadedzés kiilondsebb meg-
lepetés nélkiil zajlott, hacsak nem nevezziik an-

nak Sirok Martin utolsé helyét. Mint késébb
kidertilt, csak szakaszolgatott, és prébélgatta
a gép beillitdsait. ElsS helyen Busz Patrick ért
célba, mar-mér szokds szerint. Mogotte kisebb
meglepetést okozva Szatmdri Imre futott be.
Mondhatnink, ez az id8 nem szamit, de...

...De ugorjunk tovibb gyorsan az id6mé-
rére. Amelynek a menetrendje egy darabig
a szokdsosnak volt nevezhetd. Busz Patrick az

élen, mdgotte a tobbick, majd jott Béres Zsolt,

és 3 tizeddel megverte Patrick idejét, mond-
hatnink még ez is rendben lenne, de ekkor

a semmibdl el8keriilt Szatmdri Imre, akit eddig
idén az 4g is hazott, illetve csak a motor, mert
mindig valami gondja volt. Széval jott, litott és
gy6zott. Majdnem 3 tizeddel megverte az élen
4ll6 Béres Zsoltot, és megszerezte az elsG rajt-
poziciét. Busz Patricknak erre mir lehetSsége
sem volt vélaszolni, mivel egy rossz érkezéssel
clgorbitette a hitsé tengelyét, nem kis munkit
adva a szerelgjének. Romdn Szabi tokéletesnek
kinéz3 kore a negyedik helyre volt elég, Sirok
Martin legjobbja pedig csak az 6tddikre, mo-
gottiik viszont egy szakadék titongott. Amig
Sk 6ten 9 tizeden beliil voltak egymashoz, ad-
dig az iild6z8k mir két masodpercen tdl. A to-

A nagy képen (34) a sokat kiizdd, de technikai hibai miatt csak bajnoki 4. Sirok Martin,

mellette legnagyobb ellenfelei, Busz Patrik (55) és Béres Zsolt (15)

vibbi sorrend: Roman Repa, Jarjabka Jézsef,
Jadi Tibor, Koltai Alvin Alex.

A verseny el6tti sziinetben megint a palya ke-
riilt f&szerepbe: a rendezdk ugyanis locsoldssal
probiltik elnyomni a port, ami ldssuk be, nem si-
kertilt a legjobban. A helyenként sirossi dzott ta-
laj nagyon megnehezitette a versenyzdk dolgit,
szinte lehetetlenné téve az el8zést. A rajt legjob-
ban Roman Repdnak sikertilt. Rogton az élre 4llt,
és még az sem tudta onnan eltintoritani, hogy el-
kezdett fiistolni a motorja. Szerencse a szerencsét-
lenségben, hogy csak a leintés utin ,robbant £61”
a blokk, viszont a méisodik futamot mdr a pilya
sz€lérdl volt kénytelen nézni. Na de ne szaladjunk
ennyire elre. Midsodiknak Busz Patrick fordult
el, aki ezt a helyét meg is tudta tartani a leinté-
sig. Harmadikként Béres Zsolt futott be, mond-
hatni & is rajt—cél versenyzéssel. Jarjabka J6zsefnek
nem volt ilyen szerencséje a negyedik hellyel, mert
az utolsd el6tti kérben Sirok Martin egy rovidebb
féktavot véve megelSzte 6t, igy be kellett érnie az
6todik helyezéssel. Az id6mérdt nyert Szatmdarinak
meg kellett elégednie a hatodik hellyel, mig Ro-
min Szabolcs rajt—cél hetedik helye egy pillanatig
sem volt veszélyben. Mogottiik egy dregfit, Jadi
Tibor és a feltdrekvd ifji Koltai Alex zdrta a sort.

A misodik futam is egyhangtan indult.
Béres az élre illt, 6t Busz kovette, majd a har-
madik korben csatlakozott hozzdjuk a hato-

dik helyrsl indul6 Sirok is. Ok hirman siman
clvonatoztak volna a leintésig, ha Béresnek
nem fullad le a motorja. Ezt a pillanatnyi
problémit kihaszndlva Busz rogton lecsapott
az elsd helyre, de még Sirok is el tudott menni
mellette, megszerezve igy a masodik helyet.
Béresnek sikertiilt djrainditani és visszaillni
harmadikként, de a dobogé legfelss foka igy
elaszott. Szatmdrinak sikeriilt a negyedik hely-
re hoznia a kivételesen egész hétvégén jol md-
kddé Kawasakijit. Otodik Roman Szabolcs,
hatodik Jarjabka J6zsef, hetedik Jdi Tibor

és nyolcadik Koltai Alex lett. Az Gsszesi-

tett eredmény: Busz, Sirok, Béres, Szatmiri,
Jarjabka, Romén, Repa, Jidi, Koltai.

Egy kicsit siros, majd kicsit poros, de minden-
képpen az egész évad leggyorsabb versenyén va-
gyunk tal. Kivincsian virjuk, milyen izgalmakat
tartogat szimunkra a kovetkezd verseny. ..

MX Quad bajnoksag allasa*

1. Busz Patrik 127
2. Béres Zsolt 119
3. Roman Szabolcs 104
4. Sirok Martin 101
5. Jarjabka J6zsef 91
6. Szatmari Imre 81
7. Uzsak Tibor 49
8. Varga Norbert 47

* nem hivatalos
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QUAD

A LEGIFJABB

SZATMARI IMRE: A FELNOTT MEZONYBEN KUZD

Tizévesen szeretett bele a quadba, két esztendd mulva mar
licensszel versenyzett és kupakat nyert, ra egy évre pedig bajnok
lett. Ez Szatmari Imre eddigi palyafutasa. Az idei évben - a mezdny
legfiatalabb induldjakent — mar a felnéttekkel versenyez.

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: KADOSA AKOS

e e
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— Idén mar hirom versenyetek volt.
Beszéljiink el6szor az els6rél, a monorirol!
— Ott ardnylag j6l indult minden: az id6mérén
és az els@ futamon negyedik lettem, de sajnos

a masodik futamban ténkrement a motorom,
ezért ki kellett 4llnom. Osszetettben igy a hete-

dik helyen zirtam azt a hétvégét.

— Ezzel folytattad, ahol tavaly abbahagy-
tad, hiszen 2010-ben sem voltal tal szeren-
csés. Mi volt a gond?

— Valéban igy volt, de ez a Kawasaki miatt
volt. Motokrosszban ez mir egy jol bejiratott
és kiprébilt tipus, de quadban — ha jél tudom
—az én két gépemen kiviil csak egy Kawasaki

van az orszigban. Ugyhogy van még minek

kiforrnia, de tgy tiinik, hogy most mir meg-
taldltuk a £8 problémaokozékat, és sikeriilt
Sket kikiiszobolntink. Eddig folyamatosan
melegedett a motor, mert mint kideriilt, ki-
csi a hitdje, igy nagyobbra cseréltiik. Azéta
rendszeresen teszteljiik, £él 6rikat megyek
vele egyfolytiban, és tgy tlinik, mir birja

a kiképzést.

Eﬂ harom, nem !l %
k. |

veafier:‘n van td
bizakodik, és év végére a komoly
ellenfelek mellett is dobogét tervez

— Azonban a masodik versenyen igy is
kozbejott valami, Acson sem voltal til
szerencsés...

— Nem bizony, olyannyira, hogy az id6mérén le-
szakadt a lincom, és ez szétverte a motorblok-
kot, igy a tartalék motorral kellett mennem.

Az j6val kisebb teljesitményd, és jobban meleg-
szik, mint a versenyquadom, igy elég hitul tud-
tam csak végezni.

— Az eddigi harom versenybdl ezek sze-
rint a nagykanizsai hétvégéd sikeriilt

a legjobban. Igaz?

— Igen, ott nem volt miszaki problémam. Erre
a versenyre mdr sok djitdst végeztiink, olyannyi-
ra, hogy az id6mérét sikertilt is megnyernem,
igy nagy reményekkel virtam a versenyt. De az
elsé rajtot elrontottam, beragadtam a hatodik
helyen, és ezen az sem segitett, hogy kicsit tul
volt locsolva a pilya, és nagyon siros volt. Igy
nem nagyon tudtuk azt a tempt menni, amit
akartunk, s6t, még el8zni vagy kozelebb menni
sem tudtunk egymdashoz. A misodik futamban
midr sokkal jobban ment a rajt, harmadikként

koréztem, de végiil negyedik lettem, igy Gssze-
tettben is a negyedik helyen végeztem.

— Idén mar nem a short track quaddal, ha-
nem egy motokrosszos mezénnyel men-
tek egyiitt: hogy tetszenek igy a futamok?
— Nekem jobban tetszik, mert nem vagyunk
adott pilydhoz kétve, igy tobb helyszinen
tudunk versenyezni idén. Nem mellesleg

a krosszmotor t6bb néz8t vonz, igy bizom ben-
ne, hogy ezéltal a quad még népszertibb lehet.

— Milyen palyak varnak még ratok, és
mennyire ismered mar ezeket?

— Nyérsapétiban mér voltam tesztelni, és Hod-
mezG&visirhelyen is jartam mdr, igaz, ott nem
versenyeztem még. Egyelre tetszenek a palydk,
de amelyik a legfontosabb, az a kdvetkezs ver-
senyiink lesz, Bugyiban. Az nekem hazai pélya,
és éppen ezért nagyon szeretném megnyerni.
Tudom, hogy nem indult j6l az évem, de bizom
benne, hogy mostant6l minden szerencsésen
alakul majd, mert nagyon szeretnék év végén

a dobogén illni.




A MAJUS A HETSZERES VILAGBAJNOKE VOLT

" LOEB ES LOEB 4

Sebastien Loeb

idei masodik és
harmadik gyézelmét
is megszerezte

az Olasz és Argentin
Ralin, igy 13 ponttal
vezet Hirvonen
elétt.

SZOVEG: AMBER PR KEPEK: GYARTOK

,Nagyszerd, hogy szinte a verseny kezdetétsl
fogva vezettem. Mikko nagyon keményen haj-
tott mogdttem, igy csaknem mindig nagyot
kellett kockaztatnunk. Néhiny helyen idSt ve-
szitettiink a tisztogatds miatt, de az elvesztett
mdsodperceket mishol visszanyertiik. Ez igazin
kemény kiizdelem volt, de nem hittem a ver-
seny rajtjinal, hogy igy sikeriil majd” — nyilat-
kozta Loeb az olasz verseny végén.

A hétszeres viligbajnoknak valéban nem volt
konnyt dolga a ralin, hiszen miutdn mir szin-
te a rajttSl fogva vezette a versenyt, sokszor
rd hdrult a2 murvis utak sepregetése. Az utolsé

gyorsasigi szakaszon, a Power Stage-en Mikko
Hirvonen nagyon gyors volt, de mégsem tudta
kititni a nyeregbdl Sebastien Loeb-6t, aki csak-
nem lefullasztotta autdjit az egyik hajtiikanyar-
ban, mikor elsé sebességfokozat helyett majd-
nem mésodikba kapcsolt.

Néhinyan az élmendk koziil igy is cstinyan
porul jirtak. Sebastien Ogier, aki a dobogét cé-
lozta meg, nekihajtott egy sziklinak, és eltor-
te autdjanak hitsé felfiiggesztését. Meg tudtik
szerelni a francia piléta kocsijat, de végiil csak
a negyedik helyen ért célba, Solberg utin és
Ostberg elétt. Jari-Matti Latvala még pechesebb

Talan még fiatal?
Ogier két diadala
utan ezdttal
hibazott...

volt, hiszen a pénteki karambolja miatt — dacira
a késdbbi j6 szereplésének — végiil csak 18. lett.

A Mini visszatérése csalddissal kezdddott,
ugyanis Kris Meekét mdszaki meghibisoddsok
hitréltattdk, s végiil kénytelen volt feladni a ver-
senyt. A Citroéntdl dtigazolt Dani Sordo a hato-
dik lett az Gsszesitésben — ami viszont nem rossz
eredmény. A Mini idén csak néhiny ralin vesz
részt, egyfajta teszt jelleggel, hiszen 2012-ben
fogja a teljes évadot végigversenyezni autdival.

A Super 2000-es gy6ztes Ott Tanak lett sz-
szetettben a hetedik, 6t pedig Juho Hanninen
kovette a Skoda Fabidval a nyolcadik helyen.
Matthew Wilson, miutin tdltette magit a fék
é&s a kormanyzis gondjain, végiil a kilencedik,
Nasser Al-Attiyah pedig tizedik lett.

A misodik mdjusi versenyen sokdig dgy tdnt,
hogy Sebastien Ogier idei harmadik raligyézel-
mét gydjti be, de végiil nem neki allt a z4szI6.

A fiatal tehetség balesetet szenvedett, amib6l
Sebastien Loeb és az utina kévetkezd Mikko
Hirvonen is profitilt. Loeb pénteki biintetése
utan felverekedte magit a dobogd legfelsd fo-
kdra, igy zsinérban immdron hatodszorra vihet-
te haza a gy6ztes tréfedt Argentinibol. Mikko
Hirvonené a méisodik hely, Ogier pedig kényte-
len volt beérni a bronzérmes helyezéssel.

Loeb csapattdrsa vasirnap reggeli kényelmes
vezetését kovetSen végigbicegett az utolsé gyor-
sasdgi szakaszokon, igy az 6t szorosan kovets
Loeb és Hirvonen gyorsan behozta hitrinyit,
és letoltik a francia pil6tit a harmadik hely-
re. ,Nem éreztem, hogy képes leszek a rali vé-
gén harcolni a gySzelemért, de végiil is nagyon

oriilok annak, ahogy a dolgok torténtek. Fon-
tos volt, hogy tovibbra is én vezessek az egyéni
ponttiblin, és ne veszitsek pontokat” — szégez-
te le a hétszeres vildgbajnok Loeb.

Sebastien Ogier szerencsétleniil jart a 17. gyor-
sasdgi szakaszon. Tul kordn akart bevenni egy
kanyart, és felborult Citroénjével. fgy két sza-
kasszal a verseny vége el6tt elvesztette autdja
szervokormanyzisat, ami igencsak megnehezi-
tette a ralin vald helytilldsat: ,,Prébaltam menteni
a menthetdt, de lehetetlenség volt ezutdn vezetni
az autét. Elég szerencsétlen helyzet volt, az biz-
tos” — nyilatkozta.
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mennek ralit nézni
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Petter Solberg kényelmes elényt élvezett Loeb
és Hirvonen el6tt, de aztdn neki is szervokor-

Az Olasz Rali végeredménye

P
P e
A vilagbajnoksag allasa
ményzdsi problémi adodtak, fgy végiil kény- ASAEoek Cioeines Sil5ii0. ]

i e A norvég 2. M. Hirvonen Ford Fiesta RS 3:45:52,1 1.S. Loeb 126 pont A VW LESZ A LEGUJABB WRC

o j ¢ 3. P. Solberg Citroén DS3 3:46:04,7 2. M. Hirvonen 113 pont

ersenyz6 azepeigasztalodhat 2 televizidban is 4.5. Ogier Citroén DS3 347124 3.8 Ogier 96 pont ; ] o i
kozvetitett Power Stage-en megszerzett gyGze- 5.M. Ostberg Ford Fiesta RS 348235  4.J-M.Latvala 74 pont Immaron bizonyossa valt, hogy a Volkswagen 201 3-tol
lemmel és az azért jaré extra pontokkal. 6. D. Sordo Mini WRC 3:49:08,5 5. P. Solberg 61 pont P / , Py . gz . p .

A e Mo Oseng a0, Tanak Ford Fista § 2000 352518 6 M. Ostherg 48 pont allando resztvevgje lesz a rali-vilagbajnoksagnak, hiszen

P 5 - i .J. Hanninen oda Fabia :53:18, . M. Wilson pont z7
22 pRcPdanco Villigra ket a batodi By 9. M. Wilson Ford Fiesta RS 353413  8.F. Villagra 20 pont lehullt a lepel a Polo WRC-rdl.
lyen, a Munchi csapat Fordjival. Ostberg csapat- 10. N. Al-Attiyah Ford Fiesta S 2000 358147  9.K.Raikkonen 18 pont SZOVEG, KEP: TDK, VW

tarsa, a fiatal Matthew Wilson sokdig kézel haladt 10. H. Solberg 10 pont
a norvéghoz, de hol egy defekttel, hol pedig auté- Az Argentin Rali végeredmeénye Eddig a Dakar volt a Volkswagen-csoport elsg a sorozat ezzel visszakaphatja régi szinvonalit, nycken, miclStt bevetik a szabilyoknak megfe-

Jjanak motorjival gytilt meg a baja, végiil a nyol- 1.S. Loeb Citroén DS3 4:03:56,9 1. Citroén 207 pont szim versenysorozata, ahol dizelmotorral is hiszen manapsig csak a Ford és a Citroén csa- lelGen talakitott Polo R-t. A kozvetlen befecs-
cadik helyen futott be. Hirvonen csapattirsaé, 2. M. Hirvonen Ford Fiesta RS 4:03:59,3 2. Ford 174 pont nyerni tudtak, és ahol az utébbi hirom évben patdnak van teljes gydri timogatdsa, de a Miniis  kendezéses, 1,6-os turbémotor 300 16erét fog
Jari-Matti Latvaldé a hetedik helyezés, pedig a rali 3.8. Ogier Citroén DS3 4:04:04,2 3. M-Sport Stobart 75 pont mindannyiszor szinte verhetetlenek voltak. A siva-  egyre tobb futamon felttinik. majd a négy kerék felé kiildent, és természete-
<~ P 2 4.P. Solberg Citroén DS3 4:04:29,5 4. Petter Solberg WRT 49 pont L1 Py .« Yo P P . i s . P
els6 két napjan & volt a reflektorfényben. Szom- S e —— TR 5 Munchis Ford WRT 32 vont tag helyett azonban j kihivist kerestek, ezért agy Jovére a tapasztalatgytjtés érdekében két sen az egyedi karosszéria is kotelez a megfeleld
.M. T, rd Fiest :09:13, . Munchis Fo on « . o
bat délutin azonban a Ford felfiiggesztésének 6.F. Viliagiag FZr d Fi: t’j RS £10:45.4 6. Ice 1 Racing 2% go p— dontéttek, hogy mastél év mlva csatlakoznak Skoda Fabia S2000 képviseli a konszernt a verse-  leszoritéerd érdekében.
egy darabja letorott, s ez megpecsételte a finn ver- 7.J-M. Latvala Ford Fiesta RS 415:31,4 7. Team Abu Dhabi 19 pont a WRC mezdnyéhez. A bejelentést tekinthetjiik A Mini mellett
senyz$ tovabbi sorsit. Az ismert versenyzSk utin 8. M. Wilson Ford Fiesta RS 4:17:29,6 8. FERM WRT 10 pont visszatérésnek is, hiszen a méarka koribban is részt , L.
2 P -y R 9. 9 M WRT 8 P meg egy uj
két kevésbé ismert pil6tdé, Hayden Paddoné és 9. H. Paddon Subaru Impreza 4:29:40,7 - Monster pont vett mir a vb-n. Legnagyobb sikeriiket 1986-ban
10. P. Flodin Subaru Impreza 4:37:31,1 10. Brazil WRT 1 pont ellenfelet kap

Patrik Flodiné lett a két utolsé pontszerzd hely: arattik, amikor Kenneth Eriksson és navigitora, a Citroén és

Peter Diekmann egy VW Golf GTT 16V modellel i
a Ford: 2013-tl

PONTS ZERZES viligbajnoki cimet szerzett az /A‘c§oportban.” a VW is tamad
__! A Synergon Turan Motorsport versenyz$ parosa hat pontot szerzett az A VW Motorsport a szardiniai futam el6tt
SWRC vilagbajnoksag olaszorszagi futaman. Turan Frigyes és Zsiros mutatta be autdjit, de a pilétikrol csak késSbb
Gibor a hetedik helyen zarta az izgalmakkal teli versenyt. A pénteki dont. Az azonban mér most bizonyos, hogy
kezddnapon még kérdéses volt, hogy a magyar csapat végig tud-e menni
a futamon, ugyanis egy miiszaki hiba folytan autéjuk az elsG gyorsasa-
gi szakaszon kigyulladt. A probléma orvoslasat kovetSen visszaallhattak,
de komoly idGveszteséggel kovethették csak az élmezényt. A folytatas
sokkal igéretesebben alakult, Friciék egyre gyorsultak, és nagyszerii tem-
poban autézva elkezdték ledolgozni hatranyukat.
»A harmincot perc biintetéssel a zsebiinkben arra nem volt esélyiink,
hogy a gyorsasagi id6k alapjan megel6zziink valakit, de Sousanak tech-
nikai gondja volt, igy beértiink a kategoria-hetedik helyen. Optimistan
fogjuk fel a helyzetet. Igyekeztiink kihozni a hétvégébdl a maximumot,
és szerintem sikeriilt: célban vagyunk, pontokat szereztiink, amelyek ta-
lan a végén még fontosak lesznek” — mondta Turan Frigyes, akinek azért
még a zarénapon is volt egy kis kalandja: a harmadik gyorsasagi szaka-
szon defektet kapott, 6t kilométert tett meg lyukas jobb hats6 kerékkel.
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EXKLUZIV INTERJU ROBERT KUBICA NAVIGATORAVAL
Jakub Gerber masodpiléta nem szivesen beszél arrdl a ralibaleset-

)74

rél, amelyet Robert Kubicaval szenvedtek el februarban, de igy is

sok érdekességet elarult az AFM-nek, amikor 6sszefutottunk vele
Kapuvaron, a tereprali-ob idei masodik futaman.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR KEPEK: WISNIEWSKI

»Mindenki tudja pontosan, hogy mi tortént azon
a februdri napon” — mondta lapunknak Gerber,
akirdl hamar kidertilt, hogy j6 kedélyii fickd, ri-
adisul régi baritsig f(izi a Ronde di Andora rali-
futamon lesériilt Forma-I-es pilétihoz.

Miutén a szalagkorlit felnyarsalta a Skoda
Fabia S2000-cst, Kubica stlyos kéz- és libsériilé-
sekkel két hénapot toltott az olaszorszigi Pietra

Ligure kérhiziban, ahol t6bb miitéten is dtesett.
Noha semmi garancia nincs ri, hogy az eset nem
tori ketté az egyszeres futamgy6ztes sof 6r palya-
futdsit, Gerber makacsul hisz abban, hogy cimbo-
rdja hamarosan visszatér, és jobb lesz, mint valaha.
»Nekem az a véleményem, hogy semmi nem
torténik véletleniil. Ez mér tobb izben is bebizo-

nyosodott, rdaddsul Ayrton Senna is megmond-

ta sok-sok évvel ezel6tt. Bizom benne, hogy
Robert a mostani baleset utin még erdsebbé,
még elszintabbi vilik. Senkinek ne legyen két-
sége afeldl, hogy vissza akar térni az Fl-be. So-
kan megkérdgjelezik, van-e esélye erre, de ha &
egyszer valamit a fejébe vesz, abbdl nem enged,
&s tlizdn, vizen 4t keresztiilviszi azt” — fogal-
mazott a navigator.

EMNERAL
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Kubica rehabiliticiés programja Olaszorszdg-
ban zajlik, személyi orvosa, Dr. Riccardo Cecca-
relli irdnyitdsa alatt, aki a hirek szerint napi 7-8
6rin 4t tréningezi a sof 6rt: ,El tudja valaki kép-
zelni, hogy a mostani edzésprogramja meny-
nyire durva a tobb hénapos kérhizi kezelés és

a sok mtét utin? De csindlja, mert nem ismer

1 e I =’

P

Gerber, a hivatasos navigator mar sokat latott,
de az ominézus Kubica-balesetrdl
nem szivesen mesél

lehetetlent. Rd egyébként is jellemz3 a kemény
edzés. A baleset el6tt gyakran el6fordult, hogy
hetente t6bb sziz kilométert bringdzott a nor-
mil programja mellett. Mindig mondtam neki,
hogy mis az autdjival sem megy annyit, nem-
hogy bringival!” — mondta nevetve Gerber.

FelelStlenség, ostobasdg: ilyen és ezekhez
hasonlé jelzékkel illette a nemzetkozi Fl-es szak-
sajté Kubicit a baleset utdn, pedig a lengyelrdl
koztudott, hogy szenvedélyes hive a ralisport-
nak. S6t, Gerber egy pimasz mosollyal az arcin
kimondta: akircsak a 2007-es vildgbajnok
Kimi Riikkonen, a krakkdi klasszis is azt ter-
vezte, hogy elébb a szdguldé cirkuszban, majd
a rali-vb-n héditja el a bajnoki titulust.

»Vajon mi misért villalt volna ennyi terhet
a Forma-I-es kotelezettségek mellett?” — felele

a navigitor egy kérdéssel arra a kérdésre, hogy
Kubicit valéban rali-vb-s babérok motiviltik-e.
»Robert egyébként is ezer szallal k6tSdik a ralihoz,
egyszertien imadja ezt a szakdgat. Tobb izben is
cléfordult, hogy emberteleniil hosszii utakat vil-
lalt be a nagydijak koz6tt, hogy indulhasson a ra-
lifutamokon is. Mindig hangoztatta, hogy ez segit
neki abban, hogy az Fl-ben is jobb legyen?”

autshifi - digitalis fenyképezdgép|
CDDVD - erdsits - hangial
hazimazirendszer - hifi - mp3
lajatesd - navighcic
projektor televizid - videdkamera
hartartis] gop
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Nehéz koriilmények kozott, de jé versennyel
folytatédott az Orszigos Ralibajnoksig. A Mis-
kolc Rali utdn a szezon elsé murvis versenyének
is sikertilt egy kicsit visszahdditatni a szurkolék
és a versenyzSk bizalmit. Most is volt ugyan ké-
sés, de a verseny végére ezt lefaragtik, és nem
borult fel teljesen a menetrend. A rendez pedig
mir hagyomanyosan bevetett tobb olyan gesz-
tus értékd dolgot — mint példiul a versenyau-
tok lemosisa —, amitdl nem iizleti vallalkozas-
nak, hanem valédi sporteseménynek tdint a rali.
Riaddsul Biikfiird6 most is igazi hizigazdi-

ja volt a versenynek, a lehetd legjobban segit-
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ve a rendezé munkdjit. Egyszdval j6 volt a ren-
dezés. Kellett is ez, hiszen a mez8ny elég karcsii
volt. Az ORB-be mindéssze hatvan paros raj-
tol el — amibdl 37-en értek célba —, ez pedig nem
tal vonzé dolog ahhoz, hogy szurkoldk ezrei au-
tézzanak 4t az orszdg egyik felébdl a misikba,
csakhogy raliversenyt lithassanak.

A program pénteken Biikfiirdén, egy pro-
16ggal kezdddott, ami inkdbb volt mondhatd
szlalomversenynek, és ralis szemmel nézve
nem képviselt komoly értéket. A mezdny felé-
nek fogalma sem volt, hogy merrdl kell kertil-
ni a gumikat. Volt, aki elspérolta, misok meg
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probiltak ugyan litvinyoskodni, de koziilitk
sokan clhibiztik a dolgot...

Misnap viszont nagyon komoly verseny kez-
dédott. A Biikfiirdg Ralit a legtbben tgy tar-
tottik szimon, hogy ez az a murvis verseny, ami
leginkabb az N-es és R4-es Mitsubishiknek ked-
vez. A szombati es§ azonban ezt az elényt el-

ywe ST ETERO b

Matics és Pethd
korabban Ladakkal
vivtak, most

a Mitsubishikkel

a 6. hely volt a tét

mosta. Igy sem jelentett nagy meglepetést, hogy
az Asi-Piké piros kezdte a versenyt az élen az
Ré-es Mitsubishivel, majd a negyedik gyorsasi-
gin a Herczig-Benics dud vett it a vezetést Sko-
da Fabia $2000-cssel. Am a kovetkezs szakaszon
lecstisztak az tatrdl, a partoldal megdobta a ko-
csit és felborultak. Ujra Asi keriilt az élre, de csak

Budavariék életiik egyik legjobb
teljesitményét nyujtottak, amikor
az S géposztaly megnyerése
mellett abszolutban is a legjobb
12. helyen végeztek

egy gyors erejéig. A hatodikon az egyik kanyar
belsd ivén volt egy vasdarab, amire egy gumival
probiltik felhivni a figyelmet, de mivel az elsé
par autd utdn sok kritika érte a kihelyezett ab-
roncsot, végiil elvették onnan. Asi illitdsa szerint
majdnem totdlkdrosra torte autdjit az ttra egy
méter mélyen behelyezett ,,akadilyon”, ami utin

el is ment a kedve a versenyzést6l, és nem nyom- Asi nem timadja Kazirt, hagyja nyerni. Ami detten térhetett haza. hi'ﬂ';“ﬂr."d“ 2 H:II;WS
. ejatsxd - navigh
ta tovibb. Sokat is kapott ezen a szakaszon.
. projektor televizié - videdhamera
A Kazér-Percze paros viszont idekésziilt. A kor A futam nagyobbik . .
hartartis] gép

cls két gyorsasigijt a saras pélyikon nyitott gu-
mival teljesitették, majd a szdrazabb harmadik-

ra eldre felraktik a magukkal vitt két zart min-
tdzatt gumit. Minden éllovast el is piholtak vele,
&s az els6 napot az élen zirtik. Az ifj. Téth-Tagai
kettGs allt mogottitk a masodik helyen, a Peugeot
207 S2000-essel. Janika tavaly nagyon gyengén
ment ezen a versenyen, de tanult hibdibdl, és érzé-
se szerint a lehetd legtobbet hozta ki a kocsibdl.

STATOIL

Maisnap azonban a szdraz pilyikon djra
a Mitsubishik voltak elénybe. Asi, aki a ked-
vetlenkedése miatt visszaesett a harmadik hely-
re, hamar utolérte és megel6zte ifj. Téthot.

Igy Kazir-Asi sorrendben a két csapattars 4llt az
cls@ két helyen. Vasdrnap reggel, még a rajt elStt
megbeszélték, hogy ha ez lesz a helyzet, akkor

azt illeti, ezt eléggé kicentizte, hiszen az utolsé
gyorsasigi utin minddssze héttized masodperc
maradt a miskolci pil6ta elényébdl. Azonban

ez is elegend§ volt ahhoz, hogy az egykori na-
vigitor sof 6rként is megszerezze els abszolut
gySzelmét. Asi a misodik helyezéssel is tovibb

novelte elényét a bajnoksigban, igy & is elége-

részében csak két kerék

autshif - digitalis fenyképezgép|
CD/DVD - erésits - hangfal
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A Vas megyei palyak mineig is fekiidtek
" Rongits Attitanak; igy-nem TEeglepé-,
hogy. idén sem volt elégedetlen e

.. a-teljesitményével @ mosonmagyarévari-pilota-
- - - - - . - L

Mint ahogyan elégedett volt az idei elsé dobo-
g6s helyezését megszerz4 ifj. Téth Janos is, aki
végiil 12,2 misodperccel kapott ki Kazdrtdl

A negyedik helyezésért komoly verseny folyt,
amire a Spitzmiiller-Sz8ke dud volt a legesélye-
sebb, 4m az Evo X-esiik viltdja eltort, igy a ver-
seny feladisira kényszertiltek. Két szakaszt is
nyert az Elek—Ferencz péros, és ha szombaton
nem kapija el Sket az esé pont akkor, amikor szi-
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raz palyira alkalmas gumit vilasztottak, akdr az
abszoltit elsg helyért is versenybe széllhattak volna.
Hogy ennck volt realitdsa, azt mutatja, hogy az el-
gumizis ellenére is csak hdsz masodperccel ma-
radtak le az els6tdl, és végeztek a negyedik helyen.
Az 6todik pozicié sorsa az utolsé gyorsasi-
gin dglt el, amelyen a Balogh—Holczer kettds
lecstiszott az utrdl, ahogy éppen vissza akartak

jonni, felakasztottik a Mitsubishi aljit, igy ki-
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estek. Igy léphetett egy helyezéssel elSbbre

a Buitor-Bacigil paros a Peugeot 207 S2000-¢s-
sel, és szerezték meg az 6todik helyet. Bator
clégedett volt eredményével, f6leg azok utdn,
hogy amikor csak lehetett, rossz gumit vilasz-
tott. De azt sem szabad elfelejteni, hogy a sok-
szoros kétkerékhajtisti bajnoknak ez volt az
elsé murvis versenye négykerekes autéval.

Két egykori VFTS ellenfél, a Peth6—Rubéczky
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volt a versenynek.”

&s a Matics—Viczena piros osztoztak a hatodik,
hetedik helyen, alig t6bb mint egy misodperc
kiilénbséggel. A Szuper—2000-es Ford Fiestival
a Kakuszi testvérek csak a nyolcadik helyezést
szerezték meg, a Hadik—Juhisz és az Osvith—
Farnadi dud el6tt. A Botka—Szenner parost

a Miskolc Rali utin most is kizirtik a verseny-
bél, mert négy, jeldletlen gumit taldltak az au-
téjukon. A péros fellebbezett.

Ezuttal is szoros harc alakult ki az 5. géposz-
tilyban, ahol a Krézser-Lovay piros végiil idei
misodik gy8zelmét aratta a Citroén DS3-ssal,
az Ollé-Budai kettSs Suzuki Swiftie el6tt.

,BUkfurdd most is igazi hazigazdaja

Gl

STUDIO

RALLYE RADIO

A Miskolc Rali tesztjén balesetet szenvedd Pilin-
kds—Bagaméri duét djra lithattuk versenyezni,
akik a harmadik helyet szerezték meg.

Mindgssze két célba érdje volt a 6. géposztily-
nak, ahol a Bessenyey—Papp kettGs a Citroén C2
R2 Max-szal a mez8nybdl egyediiliként tudta
megdrizni idei veretlenségét és arattik zsinérban
harmadik gy6zelmiiket, a hasonlé autéval indu-
16 Lukdcs—Zagyva paros clétt.

A 8. géposztilyban viszont az idei harmadik
gySztest avattuk, a Hibjin-Sziligyi kettSs sze-
mélyében, akik Ford Fiestdjukkal a Lantos-Taky
és a Schuck—Herczig pirost evizték le.

autéhifi - digitalis fényképezigép|
CD/DVD - erdsits - hangfal
hazimozirendszer - hifi - mp3
lejatszd - navigacid
projektor televizid - videdkamera
hartartas] gép
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GYORSAK VOLTAK, DE...

»Minden j6l indult. Az els§ igazi gyorsasagit megnyertiik, de a

2. gyorson eltorott a hajtasunk, és rengeteg id6t, 9-10 percet bent
hagytunk a kovetkezd két szakaszon. Mivel a kovetkezd szerviz-
ben a lengéscsillapitokat is ki kellett cserélni, kikéstiik a kovetke-
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z§ rajtot — de innentdl kezdve latvanyosan gyorsultunk. Majd-
nem minden szakaszt megnyertiink, mignem az utolsé elGttin
egy palack keriilt a fékpedal ala... Reméljiik, Veszprémben mar
semmi nem akadilyoz meg abban benniinket, hogy megnyerjiitk
a kategoriat” — nyilatkozta Bujdos Miklés, a futamon elért S cso-
portos 5. helyezése utéan.

Egyetlen célba érdje volt a 9. géposztilynak,
amelyet igy ellenf¢l nélkiil nyert a Spindler—
Csizmadia ketts Suzuki Swifttel.

Nagy volt a hullis az S csoportban, amelynek
a nagyobbik, 11. géposztilyit a Budaviri-Foldi
dud nyerte Mitsubishi Lancer Evo VIII-cal, a ha-
tossal versenyz8 Perge—Kikiny kettds el6tt.

Miiskolc utin Gjabb gySzelmet aratott a 13. gép-
osztilyban a Kovics—Holl6 dud, akik igy novel-
ni tudtik elnytiket a VFTS-ck géposztilyinak
bajnoksdgiban, ahol a Zsiros—Forray dué lett
a misodik, a Téth-Laboncz piros pedig a har-
madik.

Papp Katalin ligyesen terelgette
a fekete Ignist a masodosztalyban

A Bukflurdé Rali végeredmeénye Gépcsoport gyéztesek A bajnoksag allasa

Mitsubishi Lancer Evo IX
Mitsubishi Lancer
Peugeot 207 S2000
Mitsubishi Lancer Evo IX
Peugeot 207 S2000
6. Peth6-Rubéczky Mitsubishi Lancer Evo IX RS
7. Matics—-Viczena Mitsubishi Lancer Evo IX RS
8. Kakuszi—-Kakuszi Ford Fiesta S2000
9. Hadik-Juhasz Subaru Impreza
10. Osvath-Farnadi  Mitsubishi Lancer Evo IX
11. Rongits—Hannus  Mitsubishi Lancer Evo IX RS
12. Budavari-Foldi Mitsubishi Lancer Evo VIII

1. Kazar-Percze
2. Asi-Piké

3. ifj.T6th-Tagai
4. Elek-Ferencz
5. Bator-Bacigal

01:08:29.0
01:08:40.5
01:08:48.9
01:09:16.9
01:09:41.0
01:09:42.1
01:10:07.6
01:10:07.8
01:10:23.4
01:11:09.2
01:11:35.7

)
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2: Asi-Piko

3: Kazir—Percze

5: Krézser—Lovay
6: Bessenyey—Papp
8: Hibjin—Sziligyi
9: Spindler—Csizmadia
11: Budaviri-Foldi
13: Kovacs Z.~Hollé

. Mﬂﬂ@.

Mitsubishi Lancer Evo IX R4
Mitsubishi Lancer Evo IX
Citroen DS3 R3

Citroen C2 R2 Max

Ford Fiesta ST

Suzuki Swift Sport
Mitsubishi Lancer Evo VIII
Lada VFTS

1. Asi-Piko 50

2. Kazar-Percze

3. Bator-Bacigal

4. Herczig-Benics

5.Ifj. Toth-Tagai

6. Kakuszi-Kakuszi

7. Hadik—Juhasz

8. Elek-Ferencz

9. Matics-Viczena
10. Peth6-Rubdczky
11. Botka-Szenner
12. Osvath-Farnadi
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AZ ELSO

KAZAR MIKI: ,GABINAK KOSZONVE, DAVIDNAK AJANLVA”

Pildtaként palyafutasa elsé gydzelmét szerezte meg az
elmult hétvégén Kazar Miklos, aki Percze Nandorral az
oldalan diadalmaskodott a Bukfurdd Ralin, az orszagos
bajnoksag harmadik futaman.

SZOVEG: JLI KEPEK: KOLLAR, KBK

Kazar Miki: Azt hiszem, hogy a legnagyobb
gy6zelmek egyike, ha nem a legnagyobb a hét-
végi biikfiirddi sikeriink! Anno, a WRC-s id§-
ben 2-3 vetélytarssal kellett meccselniink, most
pedig sokkal t6bb j6 piléta és technika ellen.
Nem tudom, de lehet, hogy kordbban kellett
volna eggyel arrébb iilnom a bal oldali szék-

be a moziban... Ebben az esztend&ben egyéb-
ként olyan navigitor @il mellettem, aki sokat
tanit, akitsl sokat tanulok. Oszintén bevalla-
nom, hogy Nindi jobb navigitor, mint amilyen
én voltam. Nagyon pozitiv irdnyba segiti el§

a palyafutdsomat, nélkiile nem jott volna Gssze
ez a gy6zelem. A misik ember, aki hihetetleniil
é&s onzetleniil segit nekem, nem mds, mint Asi.
Tanit, okit, bitorit. Etapon kérek tandcsokat?
Onzetleniil segit! Rengeteg titkot elirul, és ha
a tanitviny — mint én — be is tartja azokat, ak-
kor ez az eredménye.

Az elmult hétvégén jobb volt a gumitakti-
kank. Sokan talin nem hiszik, de tény, hogy
szombaton este s vasirnap reggel is verseny-
18], a hogyan és mikéntrdl beszéltiink Asival.
Osszességében hiszem, hogy rengeteget segi-
tett nekem a héautdzds, a sok dlmatlan éjszaka
a Bukkben. A Kildi kérgyorson amtigy rend-
kiviil pontosan mentiink, ahol talin Asi egy pi-
cit bealudt. A szombati els6 kér utdn hetedi-
kek voltunk, kérdezték is t8lem, hogy mi van
velem? Nem volt semmi gond, hiszen karnyuj-
tdsnyi tavolsigra volt a misodik hely. Az 6tds
gyorson Norbi eldobta, és ugyan OK tibla volt
az autdjin, de kiestem a koncentriciébdl, és
bennmaradt ott 3 masodperc. A nap zirdsza-
kaszidn dgynevezett zirt gumikat raktunk fel,
amivel hihetetleniil j6 féktdvokat lehet venni,
de cstszkdl az autd hitulja. Végiil felugrottunk
az elsd helyre, aminek persze a csapatban min-
denki hihetetleniil 6riilt!

Misnap, vasirnap Acsiddal kezd6dott
a mdsor, amit nagyon szeretek. Meg is ad-
tuk Néndival a nap alaphangjit, hiszen aztin
a kor végére lett is egy kis elényiink. Majd
a kovetkez8 korben az elsé nagyon erés ka-
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nyarban tdlfordultam, és kétszer kellett to-
latnom, ami 11 misodperciinkbe keriilt. Majd
Sriilten, elmebeteg médon lejottiink, és még
Janika sem hitte el az idénket. Pedig Nindi is
mondta a végén, hogy ésszel csindljuk, mert
jobb egy tuti masodik hely, mint egy buta nul-
lazds. Ott tiltiink az utolsé gyors startjiban,
tiz perciink volt, amit nem kivinok senki-
nek. Allt mindenki, az egész csapat a beiré-
ban... Nehéz és komoly teher volt. Az egyér-
telmd részeket dtnyomtuk, de egy lassiténil
picit talcstisztunk, dm Osszességében azt hi-
szem nem volt gond. Hittem, éreztem, hogy
meglesz, de tudtam, hogy Asi is iszonyato-
san gyors lesz. Boldogok vagyunk, de nehéz
ezt szavakba onteni. Olyan versenyt nyertiink
meg, ahol mtszaki hiba miatt alig estek ki,

és senki sem kapott defektet. Nem tudom el-
mondani, hogy mennyi gratuldciét kaptam
széban, telefonon, sms-ben... Készénom Ga-
binak, hogy tiirelmes és megérts a hétvé-

gi Griileteimmel, mig a ralipilétaként szerzett
elsé gy6zelmemet a csapat legfiatalabb tagjd-
nak, Dividnak ajinlom!
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Percze Nandi: Versenyben nyertiink, nem
mids hibdja miatt, egy nagyon komoly mezény-
ben! Azt hiszem megérdemeltiik. Emlékszel mit
mondtam a verseny el6tt? Ha beletalilunk, bir
mi lehet! fgy is lett. Szizotven féktavbol egyet
rontott: nem is olyan rossz, igaz? Az elsG nap
végén, amikor dtvettiik a vezetést, és mentiink
volna pihenni, bevallom, én érikig nem tudtam
aludni. Aztdn masnap, amikor Miki ismét pard-
désan dtnyomta a soptei szakaszt, hittem és tud-
tam, hogy meglesz. A kiilonbség viszont olyan
minimilis volt, hogy ez mir nem emberi ténye-
z8kon mulott, hanem ha mondhatom, ott fent
dontotték el.

Szabady Levente (csapatvezetd): Nagyon,
nagyon oriiltem, és meghatédtam a célban...
Annyit eldrulhatok, hogy nincs semmi migia,
tudatosan épitettiink fel mindent. Most mar
azt is litjuk, hogy a hazai versenyiinkre, a Mis-
kolc Ralira is mdshogyan kell késziiliink a jo-
vGben; lehet, hogy valami kdrnyékbeli taborba
vonulunk majd. Biikftirdg el6tt is biztam a j6
eredményben, hittem Mikiben — mikor nem? —,
é&s reméltem, hogy a dobogén lesziink.
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“." MATICS ES VICZENA UJABB ERTEKES ' PONTOKAT SZERZETT =

A Matics-Viczena paros tovabb araszolgat felfelé az ob
ponttablazatan. Egerben még csak kilencedikek voltak,
Miskolcon a nyolcadik helyen végeztek, BuUkflrddn viszont
mar a hetedik helyen értek célba.

SZOVEG: NEMETVARI KEPEK: KUMMER, BENCZE

— Az osszetettben sikeriilt javitanotok

a Miskolcon elért eredményekhez képest,
de a géposztalyban ismét lemaradtatok

a dobog6rdl, igaz, ezittal mindossze

1,1 masodperccel. Milyen érzésekkel bu-
csuztal Bikfiird§ utan?

—J6 érzéssel vigtunk bele a kalandba, mert mar
nagyon vigytunk a viltozatossigra, és Biikftir-
dén, egy igazi murvis pilyin ezt végre meg is
kaptuk. Véleményem szerint ez volt az idei év ed-
digi legjobban megszervezett ralija, és Gsszességé-
ben clégedett vagyok az eredménnyel is, bir van-
nak negatfvumok is.

- Mire gondolsz?
— Nagyon sok mdlott az els napon, ami szi-

munkra nem sikeriilt sem jol, sem szerencsésen.

Igazibdl ,faltdl falig” autéztunk, és még egy tiz
madsodperces biintetést is kaptunk egy korai raj-
tért. Az a tiz misodperc egy dobogét és egy ab-
szolat hatodik helyet ért.

— Miért sikeriilt ilyen rosszul az els nap?
— Egyértelmden azért, mert nem tudtunk tesz-
telni. Nem volt rd lehet8ség, és ez a két nap
idSeredményein is litszik. A médsodik napon
mir teljesen mds bedllitdsokat haszniltunk,
igy sokkal gyorsabban és pontosabban tudtunk
autdzni. A pilyik, a szakaszok nagyon élveze-
tesck és jok voltak, talin egyediil az elsG nap
misodik gyorsasigijival nem voltam elégedett.
Az 500 méter jobb derékszdg, majd 500 mé-
ter bal derékszdg nem illik egy gyorsasigiba.
Ettd] eltekintve remek koriilmények fogadtak
benniinket mindenhol.

— A masodik napon is volt egy kisebb
hiba. Ott mi t6rtént?

— Igen, lecstisztam egy kanyarrdl a szakasz ele-
jén. Egyszertien nem gondoltam ra, hogy még
nem érték el a fékek a megfelel§ iizemi héfo-
kot, ezért nem dgy fognak még, ahogyan sziik-
séges. Az ilyesmi eléfordul.

- Osszességében elégedettek vagytok
az eredménnyel, vagy jobbra szamitot-
tatok?

— Végiil is nem mondom, hogy csalédott va-
gyok, mert ez az idei legjobb eredményiink.
Igaz, nagyon oriiltiink volna egy dobogénak,
de ez még Gsszejohet a kozeljovében. Az egy
misodperc hitriny persze bosszantott, f6leg
azért, mert nem is figyeltiik az elSttiink hala-
doék eredményeit. Azt hittiik, sokkal messzebb
jarnak el6ttiink Peth&ék. Ha tudom, hogy csak
ckkora a kiilénbség, néhiny kanyart vagy fék-
tavot révidebbre vettem volna, és meg is van az
a kis kiilonbség. Utdlag persze mar £6losleges
ezen rigédni.

— Vannak konkrét tervek a soron kévetke-
z3 Veszprém Ralira?

— Fejlesztésekkel nem késziiliink, mert a techni-
ka az utébbi két versenyen tokéletesen miiks-
dott. Egyediil a tesztlehetSségek hidnydval van
gondunk, erre kell valamilyen orvossigot taldl-
nunk. A baj csak az, hogy sosem tudjuk eldre,
milyen pilyit jelolnek ki nekiink, igy semmi-
lyen timpont nincs, hogy mire kellene késziil-
niink. Ez jelenleg a legéget&bb problémank.
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BETEG GYEREKEK RALIZTAK

lgaz, hogy az idén mar két ob versenyen is tul van a Bakdé Team
csapata, de szamukra idén a legfelejthetetlenebb élményt
meégis egy Debrecenben megtartott kdrverseny nyujtotta.
Beszamoldé a nem éppen hagyomanyos esemeényrél.

SZOVEG: TIBA ANITA KEPEK: BAKO TEAM

Csapatunk meghivisira kilitogattak a verseny-
re a daganatos és leukémids gyerekek, valamint
tobb alapitviny is jelen volt ezen a fantasztikus
autdztatison. Megtisztelt minket jelenlétével

a NGk a Rikos, Fogyatékos és Kronikus Beteg
Gyermekekért, az Egri Leukémiis, Daganatos
és Immunhidnyos Gyermekekért és a Remény
a Leukémids Gyermekekért Alapitviny is. Ezen-
kiviil a Debreceni Gyermekklinika orvosinak
engedélyével két kezelés alatt 1év8 gyermek is
kilitogathatott a versenyre.

A megérkezést kovetSen — a csipds reggel-
re valé tekintettel, bemelegitésképpen — kozos
szendvicsgydrtds kezd6dott. . ..persze otthon elé-
készitett ,alkatrészekbdl”. Mondanom sem kell,
hogy lelkes jelentkezd bGségesen akadt kicsik,
nagyok, anyukdk, apukdk, 6nkéntesek és szer-
vizesck személyében.

Az idG kora délel6tt kicsit borts volt és riogatott
benniinket az es6, de mi elterveztiik: ha torik, ha
szakad, ennek a napnak gyonyoriinek kell lennie

.. aztdn kistitott a nap és minden flottul ment.

Az izgatottabb gyerckek mér kora reggel-
t8l kint tevékenykedtek sziileikkel és veliink
a szervizparkban, dgyhogy segitség mindig
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akadt. Aztin egymis utdn érkeztek a tobbick

is, és eleinte kicsit félve, majd nem sokkal ké-
s6bb mir mindenrél megfeledkezve birtokol-
tak a versenyautdkat és faggattik a szervez8ket
illetve a ralis fidkat, hogy mikor mehetnek mar

be a pilyira. A szervezSknek, Sods Szabolcsnak

é&s Bereczki Norbinak, valamint a csapatunknak,

mint timogaténak, nem kellett sokat konyo-
rogni, amikor minden ,kis navigitor” megérke-
zett, indulhatott az ,élményterdpia”. A korver-
seny megszokott lebonyolitisi rendjét tobbszor
megszakitottuk, és betétfutamként tortént
a beteg gyermekek autdztatdsa, amit a verseny-
re kildtogaté nézdk éllva tapsoltak végig.

A versenyautéban 1l6 gyerekek fiiltd] fiilig
mosollyal integettek vissza a szurkoldknak,

A GYEREKEK MONDTAK

FELHOTLENUL

és persze az Gket biiszkén figyel§ sziileiknek.
A versenytdv megtételét kovetSen minden
résztvevs gyermeket éremmel és emlékoklevél-
lel dijaztunk, amiért ,,alkalmi” navigitorként
sikeresen teljesitették a futamot.

Koszonetet szeretnénk mondani mindazoknak
az embereknek, akik segitségiinkre voltak ezen
a hétvégén, valamint veliink egyiitt autdztattik
a gyerekeket, illetve azoknak, akik a két kihelye-
zett alapitvanyi perselybe dobtak egy kis pénzt.

Minden beteg gyereknek — a résztvevknek,
&s azoknak is, akik sajnos most nem johettek
el — tizenjiik, hogy koszonjitk a megtiszteld
részvételeteket, és szamitunk ritok maskor is.
Gyégyuljatok meg, hogy minél hamarabb tjra
taldlkozhassunk!

Varga Imre: ,KépernyS van benne, meg j6 fogasa a kormany...”
Blahota Fanni: ,,Kényelmes, de amikor nagyon gyorsan megyiink, elkezd remegni...”
Imike: ,,J6 volt nagyon, csak miért volt ilyen meleg a kocsiban? Nagyon megszomjaztam?

Bodnar Béla: ,Eletem egyik legszebb napja volt a mai...”

Szikszay Timea: ,Most mar nem félek a versenyaut6ktol, barmikor beiilnék djra, mert nagyon
jo volt Lacival autdzni...”
Zsupos Anna: ,Nagyon boldogok voltak a gyerekek, hogy volt egy ilyen lehetSség, mert a hét-
koznapok a kérhazban nem kénnyiiek nekik!”
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DOMONKOS OZDON ES BUKFURDON IS KITETT MAGAERT

Sikeresnek mondhatja magat a Makita Racing Team
versenyzdje, Domonkos Laszld: két ralin is jol teljesitett,
igaz Bukfurdén egy kellemetlen meglepetés is érte...

SZOVEG, KEP: SARI PETER

»Nagyon jé és porgds verseny volt ez a szi-
munkra, igazibdl egy-két aprésigon kiviil min-
dennel elégedettek voltunk. A pilyikat szere-
tem, gyakorlatilag fejbdl megy mdr mind a két
szakasz. Az idGjiris az clGrejelzésekhez képest
nagyon kegyes volt hozzink. Bir reggel egy ki-
csit nedves volt nekiink még a péilya, utina
megtsztuk esd nélkiil, aminek nagyon oriiltern”
— mesélte az 6zdi erépréba utin. ,Az autd ta-
valyhoz képest sokkal jobb volt, mind motor-
er6ben, mind a futémiivet illetSen, kilométe-
renként 0,5-0,6 masodperccel tudtunk gyorsulni,
viszont a technikai gondok ezen a versenyen
sem kertiltek el. A kérgyorson beesett a kup-
lungpedal, emiatt kicsit kiestem a ritmusbdl,
mivel nem szeretek teljesen kuplung nélkiil vil-
tani. A szervizben ezt sikertilt megoldani, ami-
ért szeretnénk nagy koszonetet mondani Balizs

Ocsinek — aki azonnal 4tjétt segiteni, szerelni

utcai ruhdban —, Bosch Petinek és Lencsés Zsolti
baritomnak. A kovetkezd korben gumimelegi-
tés kozben megszint a negyedik, majd késébb
a misodik fokozat is mdkddni, gy hirmasban
s 6tosben mentiink végig. Ami meglepd, hogy
még javitottam is az el6z8 korhoz képest, navi-
gitorom meg is jegyezte, lehet, hogy igy kéne
mindig menniink. A korgyors el6tt szerencsére
kidertiilt, hogy csak az egyik viltékulissza-moz-
gat6 bowden ugrott ki a helyérdl, de fixdltuk
két gyorskotozével.

A végs6 eredményhez kellett egy kis szeren-
cse is, de annyiszor voltunk mér pechesek, hogy
egyszer mar nekiink is kijohet a 1épés”

,Biikfiirdén kellemes hangulatd murva-ver-
senyt tudhatunk magunk mogott. Az iddjaras
kegyes volt hozzink, az el6zetes virakozdsokkal
szemben szdraz, napos idSben teljesitettiik a ver-
senyt, ami most egy kis kénnyebbséget jelentett
szamunkra. A pilyik kivilé mingségtick voltak,
egyediil a Soptei titon akadt néhiny nagyobb go-
dor, azonban Szeleste kdrpétolt minket, hiszen ez
a kedvenceink kozé tartozik, a technikis jellege
miatt” — nyilatkozta a pil6ta. ,,Az autéval azon-
ban voltak problémdink, az els§ gyorsasigi sza-
kaszon beesett a kuplungpedal, ami nehezitet-
te a feladatunkat, de a harmadik helyet még igy
is sikertilt megszerezniink. A technika 6rdége

a misodik gyorsasigin sem keriilt el minket, az
egyik hosszu egyenes végén tilcstisztunk, leful-
ladtunk, szintén kuplungprobléma miatt, igy az
elsé szekcibt a negyedik helyen zirtuk. Késébb
mér nem volt ilyen jellegti nehézségiink, az 4j
gumikkal sikertilt javitani, és a harmadik helyen
zértunk. A verseny utdn aztin hidegzuhanyként
ért minket a hir, hogy kizrtak benniinket, mert
a turb6sztikiténk 0,1-0,2 mm-rel nagyobb, mint
a megengedett, ami kimutathaté teljesitmény-
tobbletet nem jelent, de nem felel meg a szabi-
lyoknak. Igy sajnos helytsll6 a biintetés. Amit
nem tudtunk, hogy idénként — bir régebben
hidba volt megfelel§ a sztikiténk az ellendrzé-
seken — 4t kell nézni a méretet etalonmérével,
mert a nem megfeleld anyagbdl késziilt alkatrész
esetén novekedhet az 4tmérd. J6 kezdeménye-
zésnek tartom, hogy mir a gépitvételen figyel-
jék ezek nagysigit, igy elkeriilheték a hason-

16 traumak a verseny végén. Orém az tirémben,
hogy Mezricky Zoli¢k 6todikek lettek, igy meg-
szerezték idei elsd kupdjukat. Szeretnék gratulil-
ni Nagy Matyiéknak a gy&zelmiikhoz és remek
idGeredményiikhéz, valamint nagyon oriilok,
hogy ,,Pusztitdék” végre ismét célba értek ilyen jo
eredménnyel. Virhatéan a kovetkezd versenyen
mar mi is szerencsésebbek lesziink, a motivicié

talin még erGsebb a j6 eredmény elérésére”
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A csomag féként salycsokkentett alkatrészek-
bél, egy dttervezett futémibdl, valtd-, diffi—
s egyéb alkatrészekbdl dll. Mar rengeteg csa-
pat megrendelte a kiegészitést, de a viligon
Asi volt az elsg, aki ilyennel versenyen is rajt-
hoz illt. Miskolcon ugyan még nem a teljes

FEJLESZTESEK

ASI| ES AZ R4-ES KIT

Aprilis eleje 6ta homoldég az R4-es kit

a Mitsubishikhez, miutan az FIA elfogadta
az idevago szabalyozast. Az MML sport,
a Ralliart Italy és a Mitsubishi k6zo6s
fejlesztésével az N csoportos Lancerbdl
igy egyik naprél a masikra barkinek lehet
R4-es versenyautdja...

SZOVEG: H. PAJER ANl KEPEK: KUMMER GYULA

pasztalatokrdl és a jovébeli elvirisokrdl kér
deztiik a bajnokot — még Biikfiirdg el6tt.

— Miben valtozott a versenyautd a kittel?
— Az auténak a stlypontja kicsit lejjebb, az akku-
mulitor hitra keriilt, az ablakok cseréje miatt pe-

fal, a csomagtér- és motorhiztets: természetesen
konnyebbek lettek. Ezek minimdlis médositisok,
de amitd] az igazi fejlédést virom, azok a futémd
geometridjiban torténd viltoztatisok: az Rd-esben
sokkal t6bbet, sokkal finomabban lehet majd
hangolni. Az N-es futémd teljesen széria, azon

kittel, de megnyerték a futamot. Az eddigi ta- dig kicsit csokkent a kocsi siilya. Uj a miiszer nem lehet valtoztatni, mig ezzel a kittel minden

Minden extrém helyzetre
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A Caramba profi sorozat!

Tegee Hungaria Kft.
H-1037 Budapest, Csillaghegyi ut 13.
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paraméterét lehet majd 4llitani, a hossztdl a ke-

rékddlésig. Ha jol megtaliljuk a bedllitisokat, ak-
kor elvileg gyorsulni tudunk majd.

— Lehet verni veliik a S2000-eseket?

— Ez helyenként eddig is sikertilt, de bizom ben-
ne, hogy a teljes kittel még gyorsabbak lesziink.
Amit eddig kiprébaltam, az nem a teljes kitt volt,
&s szerintem még sokkal kozelebb voltunk az
N-es autéhoz Miskolcon, mint a végleges R4-hez.

A futémd akkor még nem volt meg, ami azéta
megérkezett, igy a kovetkezd futam el6tt még
tesztelni is tudjuk. Kilométerenként egy-két tize-
des gyorsuldst gondolok most, de az is lehet, hogy
az els6 versenyeken még lassabbak is lesziink.

— Ez, ha j6l sejtem nem csak neked kihivas,
hanem a szerelGcsapatodnak is az lesz...

— Igen, mindenképpen: sokkal nagyobb feladat
hirul majd rdjuk! Misképp kell szerelni, bedl-

Az ASI-Piké kett6s szerezte az elsé gy6zelmet
az R4-es kitnek

litani majd a versenyautét, de ahogy eddig is
mindig megoldottunk mindent magunk, igy ez
most sem fog problémat okozni.

- Kiilf6ldon veled reklamozzak ezt

a szettet...

— Igen, a Ralliart olasz oldalin valéban, mert
mi mentiink el8szor vele a viligon, és rogton
nyertiink is. Sok dologban élenjirék vagyunk,
és szerintem az eredményeinkre, arra, amit el-
ériink misok is figyelnek, itthon és kiilf6ldon
is, de chhez az elsGséghez most a szerencse

is kellett: a kovetkezd héten Pech is ment
Cschorszigban és nyert vele, de a mi verseny-
naptirunk a mi elséségiinknek kedvezett.

Az dpolasi terme
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B VERSENYRIPORT

DUPLA PONTOK

KAPUVARON A BAJNOK NYERT

Izgalmasra sikeredett a lll. Admiral Rabakdz Kupa
haromnapos versenye, a dolgok alakulasaban
a valtozékony iddjaras is komoly szerepet jatszott.

SZOVEG: TEREPRALI.HU KEPEK: KUMMER, KBK, KOLLAR

Osszesen 35 autd, 2 kamion, 14 quad és 2 mo-
tor hajtott 4t a rajtdobogén, az inditdsuk-

ban polgirmesterck és hirességek is kivették
a résziiket. A mezdny fele kiilf6ldrél érke-
zett a CEZ futamra, amely a magyaron ki-
viil a lengyel, a cseh és a szlovik bajnoksigot
is magdba tomoriti. Az elsG szelektiv egybdl
egy gyors szakasz volt, 30 kilométert kellett
teljesiteni Kapuvér és Csorna kozétt, és nem
volt éppen a legegyszertibb a pilya. A leggyor-
sabban a Korda—T6th kettSs tudta le a tavot,

C R T o

amely meglepetésre igen nagy id6kiilonbséget
ért el a viszonylag rovid részen. Kozel 38 ma-
sodperces elényt gydjtott a masodik helyet elért
Fazekas Kiroly el6tt, és 53 mdsodperccel jobb
1d6t ment Szalay Balizsnil. Casuneanu az MPR
Mitsubishivel, amellyel nem is olyan régen
Peterhansel Dakart nyert, eztttal a negyedik
helyre fért fel, de nem sok vélasztja el a2 mogot-
te érkez8 Zdenek Porizektdl, aki szintén egy
dakaros autéval, a H3 Hummerrel érkezett az
Admiral Ribak6z Kupdra.

PR ST P L

Misnap reggel £él tizkor rajtolt el a mezény
Himédon. A szakasz végénél taldlhaté binyanil
sokaknak meggytlt a baja a kanyarokkal és az
ugratékkal, a Lukdcs—Szegedi kettSs példiul egy
balosban egyenesen ment tovabb a fik kozé, és
még fel is borult. Kisebb tanakodis utn folytat-
ni tudtdk a versenyt, de majdnem Osszetitkoztek
a mogottitk érkezd mitsubishis Wieclawekkel.
Lukdcsék a baleset ellenére nagyon jé tempét
autdztak, és az 5. helyre alltak. Az élen Szalay
Balizs haladt, kozel két és £él perccel Porizek,

| Szalay Balazsnak nagyon kellett
a kapuvari siker és az érte jar6 _
_dupla pont

valamint 10 perccel Korda el6tt, aki defektet ka-
pott, és kereket kellett cserélnie a szakaszon.

A misodik szelektiven Costel Casuneanu neki-
ment a Mitsubishivel egy betonoszlopnak, és el-
torte a kormdnyosszeko6tdt, de késGbb visszaallt.
A Vitnyéd—Csorna szakaszon nagyon sokan a pa-
takban kotottek ki, volt aki oldalrdl cstiszott bele,
&s volt aki szembdl hajtott az drokba. Fazekas
Kiroly is éppen meg tudott 4llni egy ilyen drok
el6tt, Nyeste Robi¢k viszont nem voltak ennyire
szerencsések, orral beledlltak a patakba, s6t még
zazddasokat is szereztek. A cseh Pelc—Pelcova hi-
zaspdr éppen egy néz3i pontnil cstiszott bele ol-
dalt a patakba, de az éppen ott dllomasozd ttiz-
oltéauté és a sok nézd segitségével nem veszitett
olyan sokat az idejébdl. Igaz, szElvéds és hitsé
ajté nélkiil voltak kénytelenek tovibb versenyez-
ni, de igy sem akartak kidllni és forfaitolni.
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A szerviz utdn a reggeli elsG palyat kellett for-
ditva teljesiteni, majd zdrdsként ismét a Kapu-
var-Csorna szakasz kovetkezett. Ekkor Szalay
Baldzs vezette a versenyt a hummeres Porizek
&s a lengyel Wlodzimierz el6tt. Korda Erikék
a defekt okozta hitriny mellé még gyorshaj-
tasért is kaptak biintetést. Fazekas Kdaroly az
ideredménye alapjin a negyedik helyre szorult

vissza, de § meg egy GPS pontot hagyott ki, igy
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még hitrébb keriilt. A helyére Varga Imre lépett,
aki ekkor a magyar értékelésben a harmadik he-
lyen llt. Fazekast sok kiilfoldi versenyz3 kovette
a tabellin, a kovetkez8 magyar versenyzd,
Virkonyi Andrea az abszoltt 14. helyen haladt.
A Lényai-Garamvolgyi kettSs egész nap komoly
technikai problémadkkal kiizdott: 80 kilométeren
keresztiil nem volt szervo a Nissanban, raadasul
az ékszij kétszer is elszakadt, a mdsodik szaka-
das utin nem volt t6ltés az autdban, és be kellett
vontatni a Nissant a célba. A piros az abszolut
értékelésben a 20. helyrdl folytatta a versenyt,
de a magyar bajnoksdgban a 7. helyen llt.
Vasdrnap szakadé esGben kellett az els§ sze-
lektiv szakaszra hajtania a résztvevSknek,

de a 36 km-en kiviil még egy 63 és egy 30 ki-

lométeres rész is virt a mez&nyre. Fazekas

Kiroly behozta a biintetések miatt kialakult
lemaradisit Varga Imrével szemben, és az ab-
szolut értékelésben feljott a harmadik helyre.
Korda megtartotta a médsodik helyét, Szalay pe-
dig tjabb gydzelmet gytjtstt be Kapuvaron.
,Azzal a hatdrozott céllal j6ttiink ide, hogy
megnyerjiik a versenyt — végig ezt tartottam
szem el6tt, igaz, néha nem volt kénnyd, mert
ha a sajit tempddnal lassabban mész, és mi

ezt tettiik az utolsoé két szakaszon, akkor kie-
sel a ritmusbdl. De hidba esik jol tévig nyomni
a gizpedilt, és drkon-bokron it szdguldani a cél
felé, most vissza kellett fogni magamat, mert
fontosabb volt a verseny megnyerése. Az pedig
kiilon 6rém, hogy az sszetettben is dtvettitk

a vezetést” — mondta Szalay Baldzs, aki a nyolc
szelektiv szakasz koziil igy is négyet megnyert.

A magyar bajnoksag allasa

Abszolut végeredmeény

Szalay-Bunkoczi 58
Fazekas-Horn 54

Korda-Téth 52,5
Varga—Hujber 32
Lényai—Garamvolgyi 27
Varkonyi-Lakl6th 17
Lukacs-Szegedi 16
Sélyom-Galbacs 6

04:08:04 Fekete Laszl6 54
100:02:36 Mészoly Tamas 52,5
+00:20:21 Hangodi Zoltan 40
+00:20:49 Somfai Mityas 35
+00:29:02 Horvath Lajos 25
+00:42:33 Nagy Bertold 24
+00:53:09 Benyo6-Benyo 18
+00:59:52 Gydri Laszlo 12

1. Szalay-Bunkoczi Opel Antara
2. Porizek-Sykora Hummer

3. Korda-Té6th Nissan

4. Wlodzimierz-Mroczkowski SAM

5. Fazekas—Horn BMW X5

6. Varga—Hujber Nissan

7. Pribyl-Kulstejn Nissan

8. Beaupre-Lisicki Bowler Nemesis

" Apiros Nissannak egysajobban
s 5t m L kSR -
o, = VargeImre mar-bejnoki negredik; <7 07t TN R e e e
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VARGA IMRE KAPUVARON ABSZOLUT 4. LETT

Ismét sikerult egy versenyt befejezniuk Varga Imrééknek!

A csapat reméli, hogy ez a széria egész évben folytatdédni
fog, hiszen mar nagyon rafért a csapatra egy kis
sikerélmény a tavalyi sok befejezetlen verseny utan.

SZOVEG: TDK KEPEK: KOLLAR, KOVACS-BARNA

»Sajnos a kapuviri itiner hagyott némi kivetnival6t
maga utin: nem is értem, hogy lehet ilyen lezsertil
kezelni ezt a létfontossigt kérdést” — nyilatkozta
lapunknak a piléta. ,,De mindezek ellenére 6rii-
liink, hogy a tavalyi esés utin idén sikeresen célba
értiink az abszoliit negyedik helyen, ami egyben
egy kategdria misodikat jelentett szimunkra?

»Pedig igen viltozatos volt a vasirnapi nap,
az esG és a napsiités véltottdk egymdst, és nem
tudtuk eldénteni, vajon milyen gumival vig-
junk neki az utolsé szakasznak. Szerencsére
fennhagytuk a Gl-et, ami j vilasztisnak bizo-
nyult” — tette hozzd Imre.

,Ismét kdszonetet szeretnék mondani timo-
gatdinknak, hogy részt tudtunk venni a verse-
nyen, és kiilén hilds vagyok Mikinek és Palinak,
hogy egy hibitlan autdt raktak Gssze a futamra.
Navigitoromnak, Hujber Iminek is kszéném,
hogy a »csodis« itiner ellenére is feltalilta magit
a kényes helyzetekben, és nem tévedtiink el.”

»A kovetkezd futam Lengyelorszigban lesz,
arra még nem jirtunk, de bizunk benne, hogy
sikeriil a lehetd legjobbat kihozni magunkbdl
és az autdbdl is” — tekintett a jovSbe a verseny-
28, aki az abszoltt értékelésben is a 4. helyen ll.
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Lassan minden palyat kénytelen megszeretni, igy

— bar a kifejezett kedvence Veszprém — Kapuvarral is kibékult
mar Fazekas Karoly. Az arokjarassal és buntetésekkel
sulyosbitott hétvégéjukrdl beszélgettunk.

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: KOVACS-BARNA, KUMMER

— Milyen volt az elsé nap?

— Nagyon j6 volt, de ezt mindkét napra elmond-
hatom, mert legtdbbszér masodik idSket tud-
tunk autézni. A prolégon is misodikak lettiink,
bir mi rajtoltunk eldl, de az itiner picit hidnyos

volt, azért végigtaliltunk szerencsére.

— Miért volt hianyos?

— Nem j6 sz6, hogy hidnyos, inkibb azt monda-
nim, hogy elnagyolt, ,liszis”. Amikor széva tet-

tiik neki, azt mondta, azért volt, hogy ne legytink
olyan gyorsak... De végiil elég gyorsak tudtunk

lenni igy is. Liszi Laci szokott beletenni tritkkoket,
mert nem {r bele bizonyos dolgokat, hogy taliljuk
ki, improviziljunk — nem, mintha egyébként nem
szoktunk volna. Ettdl fiiggetleniil misodikak let-

tiink a prolégon, amivel elégedettek voltunk —

amivel viszont nem, hogy nagyon nagy volt az
id8hitrinyunk Erikékhez képest.

— Milyen id6t6k volt a hétvégén, és milyen
volt a palya mingsége?

— Felemds, mert a nagy része sziraz volt, viszont
voltak nagyon siros godrok benne: némelyik
bele volt irva az itinerbe, némelyik kimaradt be-
16le. Ettd] kicsit bizonytalanul tudtunk men-

ni, és néha olyat vigott rajtunk egy-egy godor,
hogy az hihetetlen! De nagyjibdl erre szimitot-
tunk, hiszen jirtunk mar ezen a vidéken, bir

voltak teljesen 1j szakaszok is.

— Szombaton kaptatok negyedoéra biinte-
tést: miért?

— Volt egy gémeskdt, amit dgy kellett volna meg-
kertilni, hogy bal kézre essen. Mint utébb kide-
riilt, valaki leszakitotta a szalagot el6ttiink, és az
csak gy légott, de pont a rossz utra l6gott.

Ez félrevezetett, és végiil rossz irinybdl keriiltitk
meg a kutat, amit egy ténybird litott, igy meg-
kaptuk a biintetést érte — ezen tszott el a verse-
nyiink. Ha j6l tudom, tobben jirtak igy, bir
nem mindenki... Viszont egy percet mindenki
kapott a mez8nyben, ami nagyon vicces volt:

egy kanyarban a GPS szerint 105-tel mentiink,
de egy olyan kanyarban, ahol Vettel sem tudna

a Red Bullal elfordulni ennyivel, nemhogy mi ez-
zel a batdrral... De kivétel nélkiil mindenkivel ez
volt, igy mindenki kapott egy perc biintit — ami
pont olyan volt, mintha senki nem kapott volna...

— Az elsé nap végén tehat masodikként
mentetek aludni: milyen volt ehhez ké-
pest a masodik nap?

— Hasonlo volt, mint az elsé: itt is leginkdbb mé-
sodik id6ket autéztunk, azzal a kiilonbséggel,
hogy mir nem Erikék, hanem Baldzsék men-
tek el6ttiink. Sajnos egyszer az én hibimbdl
belecstsztunk egy drokba, ahol sok idGt vesztet-
tiink, és azon a szakaszon csak kilencedikek tud-
tunk lenni. Egy visszaforditéban tortént, ahol

a mi kocsink nem fordul el egy iven, igy behd-
z6dtam, de tilsigosan, igy belecstsztunk az
drokba. Lassan mentiink, dgyhogy nem volt baj,
de nagyon nem tudtam kijonni, sét egyre mé-
lyebbre cstsztunk: eltoltottiink ott dgy 10 per-
cet... Utdna eseménymentes napunk volt, sét,

az utols6 szakaszon még abszolit id6t is sikeriilt
autéznunk, igy a magyar értékelésben a harma-
dik helyen tudtunk zirni.
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" TULELNI KAPUVART _

LONYAI ELSZAMOLT A RABAKOZ KUPAVAL

A Lonyai-Garamvolgyi paros Kapuvaron az ob hatodik

és kategdria harmadik helyén zart, aminek azért is nagyon
Orultek, mert szombaton ezek az eredmények még nagyon
messze alltak a realitastol.

SZOVEG, KEP: SZANTO FRIGYES
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»Arra késziiliink, hogy befejezziik a versenyt.
Tavaly itt mentem fdnak, dgyhogy van némi el-
szdmolni valém a Ribakéz Kupival, idén sze-
retnék torleszteni”— nyilatkozta a futam el6tt
a pil6ta, am végiil a tervezettnél eredményesebb-
re sikeriilt a csapat szdmadra a kapuviri kiruc-
canis. Igaz, a pénteki elsé gyorson elért 9. he-
lyezés lehetett volna jobb is, de volt magyarizat
a pozicidra. ,Nem vagyunk kétségbe esve, hi-
szen egy autét leszimitva minden elSttiink vég-
zett kocsi 4-5-sz6r6sét éri a miénknek, igy nem
csoda, hogy megvertek minket. A tempén még
ennek ellenére tudtunk volna javitani, de egy
kébor kutya és a kritikdn aluli itiner megaka-
dilyozott benniinket a jobb eredmény elérésé-
ben” — értékelt pénteken este a navigitor.

Sajnos a szombat sem alakult sokkal jobban
a nissanos alakulat szimdra. A mésodik szelekti-
ven lassitaniuk kellett, mert beesett elSttiink egy
kailfoldi paros, késébb utolértek egy ellenfelet, aki
nem engedte el Sket. Aztin elszakadt a generdtor
szfja, és szervo nélkiil kellett teljesiteniiik a palya

. : ?ﬁ fot6rél azt gondéfhatnank, a Rabakézben
el e Lényai Palnak és-Garamvolgyi Zoltannak

nem_ a sarral'volt a Ifgj&%[b gondja_l .
hitralevd részét. A negyedik szelektiv is tartoga-
tott meglepetést: lemertilt az akkumulitoruk, s6t
a vasdrnap sem hasonlitott a diadalmenetre.

~Megint tanultunk néhiny dolgot! Aram
nélkiil nem megy az auté sokdig, szervé nélkil
nem koénnyd kormanyozni. Elkezdtiik a vasir-
napi napot, és sajnos az elsG szelektiven djra
a bordis szij szakadisival kellett szembesiil-
niink, ami miatt az ¢l6z8 napi szervéproblé-
mink is elgjott. A hibit a pilyin orvosoltuk,
é&s nagy nehezen sikeriilt kiérniink a szelek-
tivr8l. A kovetkezd szakaszon még elrajtol-
tunk, viszont az akkumulitor gyengesége
miatt a forfaitolds mellett dontottiink. A szer-
vizbe beérve a csapat mindent elkvetett, hogy
a zdr6 szelektivre id6ben kiérjiink. Ez meg is
tortént, és csoddk csoddjira ez a szakasz sike-

A GarZone Racing partnerei:

riilt szimunkra a legjobban, itt mentiink a leg-
gyorsabban, itt volt a legjobb a kedviink” — me-
sélte a vasdrnapi célban Lényai P4l

»~Annak ellenére, hogy az utolsék kozott raj-
toltunk el a vasirnapi etapra, mégis nagy nyomds
nehezedett rank, mert mar csak a célba érkezés
volt a feladat, és ez is elég kildtistalannak tdnt.
Tartalék szijakkal és néhiny fontos szerszim-
mal indultunk neki a vasirnapnak. A szomba-
ti szijszakadidsok kovetkeztében a szervépum-
pa és a generdtorunk is elég rossz dllapotban volt,
&s Palké keze is kapott néhiny olyan titést, ami-
nek az lett az eredménye, hogy vasirnap min-
den szijszakadis utin megilltunk felrakni egy
djat. Sietniink nem kellett, csak az eseményekhez
alkalmazkodni. Tudtuk, hogy hitrébb nem keriil-
hetiink, és elérébb is csak akkor, ha valaki az elsd
két szelektiven beesik, vagy forfaitolni kény-
szeriil. Ennek fényében rajtoltunk el a médsodi-
kon is, de mivel a 63 km-en legaldbb 3 szijra lett
volna sziikségiink, igy inkdbb a forfait mellett
dontottiink, mert kiesett autéval sem talilkoz-
tunk addig. Ez nagyon j6 dontés volt, mert igy
azonnal tudtunk alkalmazkodni az 4j szituici6-
hoz, miszerint Virkonyi Andiék leégették a kup-
lungjukat, és a mésodik, harmadik szelektivet ki
kell hogy hagyjik. Szimunkra itt délt el, hogy
mindendron végig kell menniink az utolsé szaka-
szon, és akkor meg lehet a magyar abszolat 6. és
a kategéria 3. hely. Ugy rajtoltunk el az utols6 al-
lomasrdl, hogy nagyon Gvatosan és kimélGsen
megprébilunk végigbotorkilni, csak a rajt uti-
ni nagy ugratét toljuk 4t goromban. Attoltuk.
Olyan jélesett, hogy a temp6t a célig meg is tar-
tottuk dgy, hogy két autét meg is eléztiink,
egyet pedig a cél el6tt értiink utol. Semmilyen
technikai problémank nem volt ezen a gyorson,
igy jol megérdemelt 6romautdzissal feledtethet-
tiikk az elmalt napok szenvedéseit” — foglalta &sz-
sze a torténéseket Garamvolgyi Zoltin.

Bioextra ZRt., MetalCom ZRt., Oko Ferment ZRt., Negarent Kft., Szerverhaz Kft., Go Fast,
AVB Lease, GRP Plasticorr, El Yucateco, Rack Auto Kft., Fazekas Insped, Aquaprofit, GarZone RO.P,

HunGarian Baja, garzoneracing.com
Tovdbbi informdciok a GarZone Racing hivatalos honl,

v

in: www.gar ing.com
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A NEV KOTELEZTE

KORDAEK KAPUVARON ABSZOLUT MASODIKAK

Kiemelten fontos Korda Erik és Toth Gydrgy szamara az ob
masodik allomasa, az Admiral Rabakdz Kupa: mindenképpen
egy fényes serleggel akartak kedveskedni csapatuk és egyben
a verseny f6 tamogatdjanak, az Admiral Electronic Clubnak.
SZOVEG, KEP: SZANTO FRIGYES

A nem éppen egyszerii futamon a ,fényes ben a sitrat. A nap végére aztin megint sikertilt
serleg” ugyan vasirnap estére meglett, im Gsz- kicsit felszivni magunkat, a zir6 szakaszt meg
szességében csalédottan dllt a mikrofonok elé is nyertiik. Vasirnap délutdnra aztin mir tisztin
Erik a verseny végén. ,Pénteken tényleg min- litszott, hogy lecstsztunk a gydzelemrdl. A vé-
dent beleadtunk, és magunk sem szimitottunk gén mdr semmi értelme nem lett volna birmilyen
r, hogy ilyen f6lényesen nyerjiik az els§ sza- kockdzatot véllalni, ezért csak arra torekedtiink,
kaszt. Mésnap mir legalibb 30 kilométert te- hogy j6 ritmusban teljesitsiik a hirom szakaszt.
hettiink meg egy defektes kerékkel, amikor tigy A misodik helyért jiré dupla pontokkal is
déntottiink, hogy megillunk kicserélni. Sajnos fontos 1épést tettiink végss célunk, az abszolit
chhez nem a legjobb helyet vilasztottuk ki, az bajnoki cim felé. Most ugyan egy helyet visz-
emeld dllanddan kicstszott a kocsi aldl, ezért ko- szacstsztunk, de a bajnoksdg dllisa hihetetlentil

»Sajnos a tavalyi versenyiink nem egészen ugy zel 10 perciinkbe telt, mire tovibb tudtunk men- szoros, minddssze 5,5 ponttal vagyunk lemarad-
alakult, ahogy sikeriilhetett volna. A rajttdl az ni. A beszedett tetemes hitrany kicsit kedviin- va az elsd helytdl. Idén Szalay Baldzs és Fazekas

utolsé nap reggeléig vezettiik a versenyt, ekkor ket szegte, ennek tudom be, hogy a szervizben Karecsi is nyert mir egy-egy futamot, Lengyel-

azonban becstszott egy apré hiba, amiért na- figyelmetlenck voltunk, és nem hagytuk el idé- orszdgban mir tényleg rajtam a sor”
gyon komoly drat kellett fizetniink: itt Gszott el
az esélytink a bajnoki cimre” — emlékezett a fu- A KORDA RACING EGYUTTMUKODO PARTNEREI:

tam elStt a tavalyi viadalra a piléta. ,Ettd] fiig- ADMIRAL ELECTRONIC CLUB, Metrober Kft., Bioextra ZRt., Corax Bioner ZRt., J.Press,
Mercur Rent a Car Kft., Pannoncom-Kabel Kft., Alabardos l::tterem, D&G,

getlentil nincsen benniink félsz, mindenképpen ¢
Study Kft, Colonell Kft., Arverezd Haz ZRt., Novum Kft., Tatar Pékség

nyerni szeretnénk.”

Draganak taldlja az uj autdékat?

Vasaroljon! J6 min6ségl hasznalt autoét, elérhetd
aron, Akar 1 év Garanciaval, Olcso szerviz hattérrel!

V= 15~ IWFEL 1221 Budapest. Hajp 1 w&Muan hu
Kn\qurian Kfl. Tel.: 06-1-229-2500 info@kovesdan.hu

MarkafGggetien Autckereskedas es Szerviz MNyitva tartas: H-P. 8:00-18:00 3Sz:9:00-14:00
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A SuperNationalban 3 lengyel és 4 magyar

V' 4
versenyz§ llt rajthoz. Az edzésen az esélyes
Bénkuti autéja tonkrement, de Ujhdzi Adim és
Brid Liszl6 megvédte a magyarok becsiiletét,

, , - i Gk végeztek az elsé két helyen. A futamokon

MASO DSZO R RA NYI RADO N KUZDO-I_I- AZ E I— IT azonbin tm;ir a testes BMY;’/—t terel6tKabacinsz—
. . , ki gy6zott, mogotte Ujhizi Adim 2., Brad 3.,

Osszesen 39 versenyzd — magyar €s lengyel — szerzett 1 A 0 A A =\ et o S

rajtiogosultsagot a ralikrossz ob masodik futamara. robrad a 4 helyr6l indulva felfon a 2. helyre,
a kor végén pedig a két lengyel BMW haladt az

A szombati nap a nyiradi palya megismerésérdl szolt, A, U 2 5 T e e o
a vasarnap az esd utan felszarado talajon az egyre va letudta a kdtelezd, és gyors kordkkel javitott

y oc , pozicidjan. Leintéskor végiil Kabacinszki mo-
eélvezetesebb versenyek tortenete lett. 0 P A B e e e

m - . a 7 a A 16 rajthoz ill6 versenyz6t felvonultatd
SZOVEG: LEGEZA MIKLOS KEPEK: KOLLAR ATTILA, TENK LASZLO . oL .
Magyar Kupdban a technikds pélya rostilta

a mezdnyt. Az elsd sorozatot tizen teljesitették,

SuperCarsban nyolc rajthoz 4ll6 versenyzd koziil ~ ben aztn jott a feketeleves a tavalyi bajnoknak: z8ivel, nagyobb meglepetések nélkiil. Orszig de a versenyt végiil is 13-an fejezték be. : . W
az esélyes Harsdnyi az id6mérén 48,3 mp-s ko= rajthoz beillva az autdjiban eltort a bal hitsé Zsolt az ob 2. helyszinén is két elsS hellyel ke- _
rel nyert. Folénye az 1. sorozatban is stabil volt, féltengely. Igy is elséként fordult a bukkanora, riilt a dontd 1. rajthelyére, mogotte Majerszky

2. Spitzmiiller, 3. Kdrai lett. Vasdrnap a 2. futam-  de a kor végén elGszor Kérai, majd Spitzmiiller & Ujhdzi vért a lehetdségre. Illetve utébbi csak

ban Harsdnyi aut6jibol a kiszakadt a jobb elsg &s Révész is megel8zte. Leintéskor mogottitk vért volna, hiszen kuplunghiba miatt nem allt

kerék, igy Kdrai nyert, a szintén kidllé Spitzmiil- 5. a lengyel Dyjak, 6. a ,B” dont6 gyGztese, az rajthoz. Majerszky viszont nem hagyta magit:

ler ell pedig Révész Tamis szerezte meg a 2. SC-ben tjonc Vass Zoltin lett. lerajtolta Orszdgot, elsg volt a bukkanén, majd

helyet. A 3. futamban a biztosra mend Harsi- Az S1600 — Orszig Zsolt, Majerszky G- a ,Sorompd” kanyarban. Az aszfalton felfelé

nyi el6tt megint Kérai lett az elsd, harmadiknak bor és Ujhdzi Béla felillisban — eléfutama- azonban Orszdg erébdl visszaeldzte, és ez a sor-

Spici, negyediknek Révészt intették le. A donts- it egyiitt teljesitette a SuperNational verseny- rend maradt a leintésig.

,Karai a bajnoksag
masodik versenyen
ellenalhatatlannak
bizonyult.”

A bajnoksagok allasa

1. Spitzmiiller Csaba 34
2. Harsanyi Zoltan 33
3. Révész Tamas 30
1. Orszag Zsolt 30
2. Majerszky Géabor 25,5
3. Ujhéazi Béla 225
1. Ujhazi Adam 225
2. Lukasz Kabacinszki 20
3. Witold Starobrad 15
1. Lajos Gyula 40
2. Horvath Gyorgy 29

3. ifj. Erdei Istvan 28
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MASODIKBOL ELSO

SPICI A BAJNOKSAG ELEROL VARJA A FOLYTATAST

A mariapodcsi és a nyiradi versenyhétvége
utan atvette a vezetést a hazai ralikrossz
bajnoksagban Spitzmuller Csaba.
Nyiradon a szezonnyitdbhoz hasonldéan

a masodik helyen végzett, igy 34 pontjaval
élre ugrott a bajnoki dsszesitésben.

SZOVEG: MAROSRETI ERVIN KEPEK: KOLLAR ATTILA

,Egy rendkiviil jol sikeriilt hétvégén vagyunk tal”
— tekintett vissza a nyiridi eseményekre Spitz-
miiller Csaba. ,Igaz, lizas betegen kezdtem a se-
lejtezSket, de karpétolt, hogy a pilya és az autd
abszolit fekiidt nekem. A kocsi a misodik fordu-
16 el6tt beépitett 4j motornak készonhetGen szin-
te szdrnyakat kapott. A futémd és a gitldk is ki-
viléan mikdodtek. A rajtot sajnos elrontottam, igy
kénytelen voltam a mezény utdn menni. Szeren-
csére j6 id&ben jokeroztam, és a csapat is kivald
munkit végzett. Ennek titkrében gySzelemmel ér

6l az igy megszerzett masodik helyezés”

Spitzmiiller Csaba szerint a két sikeres ver-
senyhétvége ellenére még nagyon korai a bajno-
ki reményekrdl beszélni.

»Csupdn két futamon vagyunk tdl, sok van
még hitra” — tette hozzd az Ssszetettben élen
3ll6 piléta. ,Riadisul én Gjoncnak szimitok
ebben a szakdban, tehit még rengeteget kell
tanulnom. A két hétvégén szerzett tapasztala-
tokat igyekszem hasznositani a jovSben. Meg
kell tanulnom alkalmazkodni az id&jirdshoz
és a boritdshoz is. Szamos koriilményt figye-
lembe kell venni, hogy még eredményesebbek

lehessiink. Talin nem is biztam ilyen j6 kez-
désben, de most mar a folytatisra, a tbbi ver-

senyre kell koncentrilnunk.

Amennyire balszerencsés Spitzmiiller a raliban,

olyan szerencséje van a ralikrosszban:

pillanatnyilag vezeti a kiralykategoriat
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VNOUCSEK LASZLO

— Hogy tetszett a nyiradi katlan?

— Ugyanigy voltam vele, mint MiriapSc-
csal: eleinte nagyon nehéz volt. Nem tudtam
hovi elfordulni, és ezen az sem segitett, hogy
vasdrnap esett az esG és siros lett a pilya.

Igy ugyanolyan idéket mentem a siron, mint
amit bokldsztam szombaton a porban... A bel-
s6 kamerdkat hazahoztuk, megnéztiik, kiele-
meztiik, gy megint tudom, mit kell tennem
majd a kévetkezd versenyen.

— Mit mutatott a kiértékelés?

— Littam, hogy hol vagyok lassti és hol kell ja-
vulnom: az aszfalton hamar megtalilom ma-
gam, taldn a gyorsasigiban szerzett tapaszta-
latok miatt, de a palya hitsé része, ahol murva
van, na ott nem talilom még meg a j6 stilust,
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SVATOSAN BARATKO

GK

ZIK A PALYAKKAL

Hosszu kihagyas utan ralikrosszozik, igy
a legutdbbi, nyiradi palya ujdonsag volt
Vnoucsek Laszlé szamara. Szerencsére
nem olyan fabadl faragtak, hogy ez
hatraltassa, vagy elvegye a kedvét...

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: KOLLAR ATTILA

és nem tudok jé temp6t autdzni. Megnéztem
a felvételt, é komolyan sirva fakadtam, hogy
milyen lassan megyek ott... Talin mar litom,
hogy hol nem szabad elvenni a gizt. Volt mar,
hogy megcstszott a kocsi, és hagytam kicsit:
talin az ilyen momentumok azt jelzik, lassan

azért belejovok ebbe a keresztbe autdzasba.

— Miért ilyen furcsa ez a murva?

— Mert megszoktam, hogy aszfalton nagy tem-
péval megyek, és amikor dtesem a murvira,

a gumiknak szinte nulla a tapadisa, és még
nem igazin érzem, mi fér még el, vagy meddig
engedhetem cstiszni az autdt, vagy egyiltalin
mennyire nyomhatom a gizt.

— Van vagy lesz lehet3sége a jovGben gya-
korolni a murvat?

— Nem, egyel6re csak a versenyeken tudok
menni, ott kell mindent megtanulnom. De ép-
pen ezért vilasztottuk ezt a kameris kont-
rollt, hogy utdna kiviilrél-beliilrdl lissam, mit
csindlok, és abbdl is tudjak tanulni. Remélem,
Miriapécson megmutatkoznak az elényok,
mert az el6z8 futam utdn szerintem mdr na-
gyon Osszeraktam magamban. Szerintem az

rendben lesz.

— Nyiradon miiszakilag is rendben ment
a hétvége?

— Igen, nagyon! Ilyen klassz szerelGcsapatom
nekem még sosem volt! Igy, hogy csak be kell
ilném, mennem kell, és egyszer nem volt sem-
mi baja a kocsinak... Nagyon j6 igy versenyezni.

— Megbeszéltiik ugyan, hogy ez egy tanuls-
év, és nem az eredmény szamit, de azért ér-
dekel, hogy mennyire elégedett a teljesit-
ményével?

— Elégedett vagyok, mert én f8leg az idSket né-
zem, persze dnmagamhoz viszonyitva. De ami
még nagyon tetszett, hogy Nyirddon példiul mér
meccsben voltam! A doéntdben az Audit meg-
clézhettem volna, de egy taktikai hibit vétettem,
igy nem ment. De csatiztunk, 16tdvolban tudtam
maradni olyanhoz képest, aki nem most kezdte

— szdmomra ez is valamil A rajtprogrammal is
megbaritkoztam, mdr az induldsok is j6l men-
nek. Ugyhogy érzem az er6t magamban, mint

a Jedik, és folyamatosan meg akarom verni ma-
gam. Remélem, legk6zelebb még jobb lehetek —
de a pline az éjszakai futamon virhatd, és mivel
sokat mentdztem, az az én pilyim lesz! Sokat ve-
zettem &jszaka, és szerintem én sotétben sokkal
jobban litok. Nagyon virom azt a versenyt!
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lobbé nem érdemes keriinie! Vdlassza a legrovidebb utat, ha Miskoicrél j6n vagy megy!

Megnyilt Miskolc-Martinkertvdros és Szirma kézétt a
] ]
svdjci AVIA

benzinkut-hdlozat legujabb tagja.

VOLT JOBB...

BANKUTINAK NYIRADON NEM JOTT Kl A LEPES

Bankuti Gabor a RabdcsiRingen aratott futamgydzelme utan
nemzetkdzi mezédnyben szerette volna megerdsiteni vezetd helyét

a tabella élén, Horvath Gyorgy pedig az elsé futamon megszerzett
ezustérmét akarta tovabb fényesiteni az ob masodik futaman.

De Nyiradon nem csak az iddjaras, Fortuna istenasszony sem
fogadta kegyeibe a BANKUTI MotorSport csapatat.

SZOVEG: BANKUTI KEPEK: KOLLAR
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Alacsony drakkal és kivale mindséggel, udvarias kiszolgdlassal varjuk kedves tigyfeleinket.

Egyéb szolgaltalas

- Gyorsszerviz és
gumiszereld
mdhely

Shop szolgaltalas:

- Kavézo, latvanypékség
- Autépdlya mafrica

- Telefonteltsites

- Minéségi motorolajok

Uzemanyagjaink:

- Silver Diesel gazolaj
- Silver 95 benzin

- E85 Bioceianol

- LPG autégdz
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Telefon: 46/505-572

Alig kezd6doétt el a verseny, Bankutinak gondja
akadt a 206-os motorjival, s fel kellett adnia
a futamot.

»Sajnos vératlanul ’eldobds’ lett ez a futam” —
nyilatkozott sziikszavian Gébor.

Horvith viszont nagyszerd autdzissal jutott
el az A-dontd kettes kockdjdig, bar — s ezt kiviil-
18l sokkal kénnyebb megitélni —, ha Joker-kore-
it jobban vilasztja meg, esélye lett volna a po-
le-bél indulni, s akkor ki tudja hogyan alakul

a dontd... Tortént ugyanis, hogy a rajt utini

négyes karambolt kévetSen — amelynek legna-
gyobb vesztese Horvith Corsdja lett — a meg-
ismételt rajt utdn csak hirman tudtak elindul-
ni a végsS gyGzelemért, de sajnos mér nélkiile.
»Nagyon sajnilom, hogy igy tortént, karosszé-
riacsere néz ki az autémnak. Mindenki rog-
ton a rajt utdn akarta elfoglalni a lehetd leg-
jobb poziciét, s ez most megbosszulta magit.
Nagyon remélem, hogy év végén nem fognak
hidnyozni ezek a pontok” — nyilatkozta a de-

pdban Gyuri.
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CSAK AZ A LETSZAM...

NORDRING, NYIRAD: UJABB PONTOKAT OSZTOTTAK

Az ausztriai Fuglauban csak harom,
Nyiradon viszont szerencsére joéval
tObben alltak rajthoz a magyar bajnoksag
masodik és harmadik forduldjaban.

SZOVEG: LEGEZA MIKLOS KEPEK: KOLLAR, TENK

Tiz magyar nevezSbd] végiil csak négyen, Abra-
him Kiroly, Radik Attila (Super1600), Lajos

Gyula és Emédi Janos (ToutingCars) alltak rajthoz
az ausztriai Fluglau melletti palyin. Ak6zép-curé-
pai autckrossz elit talilkozdja a hazai bajnoksig ki-
frisa szerint is pontokat jelentett, de a SuperBuggy
&s a Junior osztilyokban nem akadt hazai pil6ta.

A koribbi Tax osztilyban két osztrik és két
magyar versenyz$ allt rajthoz, méghozza szi-
munkra sikeresen: Lajos Gyula az eléfutamok-
ban egy elsé és egy masodik helyet szerezve
Markus Hofer mogétt a masodik helyen kertilt
a dontdbe, ahol végiil 6 gydzott az osztrik
Freinberger és Emd&di Janos el6tt.

A kisebb buggy-csoportban tizenkét verseny-
28, koztitk AC B-k rendszeres és eredményes
résztvevsi, Abrahdm Kéroly, Radik Attila, Igor
Vlaszaty (SK), Adam Pavol (Sk), David Gabriel
(SK) futaménak lehetett szurkolni. Abrahim
Karcsinak nem volt szerencséje, viltGhiba miatt

semmit nem tudott produkdlni, Radik versenye
azonban jdl sikeriilt: Attila egy hatodik és egy
misodik idSt futott az elé6futamokban, a dén-
tében pedig a negyedik helyen ért célba.

Két £6 dtnevezd ralikrossz versenyzével, Lajos
Gyuldval és a SC osztélyban indulé Zsigmond
Péterrel tizenhirom f&s mezdny vett részt az
ob 3. futamdn. A létszim ugyan névekedett va-
lamelyest Mériapdécshoz képest, de honi auté-
krossz vilsiga sajnos tény. A Buggy 1600 még
mukaodik, de a litottak szerint a SuperBuggy és
a Tax miér alig-alig. Mindez nem von le semmit
a megjelend versenyz8k érdemeibdl, s6t dicsé-
ri a kitartdsukat. Sajnilatos, hogy egy hajdan ni-
lunk is sikeres és eredményes, Eurépdban ma is
népszerd sportagrol kell ezt {rni...

A Divizi6 Tax.-ban (Touring Autocross)
Emddi Jani bicsi illetve Lajos Gyula Mitshubis-
hik voldnja mogott, a napi licences Zsigmond
Péter pedig Audi S2. autdjival illt rajthoz.
Hirom kiilonboz§ tehetségt versenyzd, hirom
ergsen kiilonbozs teljesitményd autd — igy
a dolog inkdbb edzésnek ttint, mintsem ver-
senynek. A sima eléfutamok utin a déntSben
a két japin kocsi mdr nem vivott, Emédi autdja
megillt, nem tudott elrajtolni. Lajos Mitsujinak
az Audi nem volt ellenfél, de még igy is majd-
nem meglepetés sziiletett, mert az utolsé el6tti
korben fehér g6z csapott ki az autébdl, am sze-

1. Lajos Gyula 60
2. Emédi Janos 51
1. Abraham Karoly 40
2. Radak Attila 35
3.111és Tamas 28
1. ifj. Szab6é Kalman 40
2. Téth Sandor 30
3. Oros Sandor 17

Abraham Karoly

| és Szab6 Krisztian
‘ kemény csataja

~ senkit nem lepett

meg (nagy kép),

de azon sokan

elcsodalkoztak,

hogy a négyliteresek

ko6zott mennyire

siman vezetett ifjabb

Szab6 Kalman (77)

rencséje volt, még beért a célba az elsG helyen,
a 2. Zsigmond, a 3. Em&di Janos lett.

A kisebb buggy-k kozott hat versenyz§ illt
rajthoz és igazi, litvinyos versenyt mutattak be
minden futamukban! A miriapdcsi ,négyek’
(Abrahdm Kiroly, Brezovszky Sandor, llés
Tamais és Szabé Oszkir) mellett indult ezen
a hétvégén Radik Attila és Szabd Krisztidn is.

A versenyben a mezény hirom részre szakadkt.
Az élen Abrahdm és Szab6, mogottitk Radik

és Brezovszki vivott. Abrahim megillithatatlan
volt, két elsG helyet szerzett Szabd elStt és a har-
madik futamra mir nem 4llt ki. Radik és
Brezovszky késhegyre mend csatdjit technikai
gondok ,,fiiszereztéR. Brezovszky autdja a mi-
sodik futamot kdvetSen megillt és szima-

ra véget ért a verseny. A déntben Abrahim
harmadszor is tokéletes futamot telejesitve elsg,
2. Szab6 Krisztidn, 3. Radik Attila.

SuperBuggy-ban akdr Miriapdcson is lehet-
tiink volna, azzal a kivétellel, hogy Oros Sindor
helyett ezittal Lux Jinos illt versenybe. Négy
versenyz3, konzekvens el6futam eredmény, és az
eléfutamokkal megegyezd végsd sorrend a don-
tében. Az elkovetdk; 1. az igazin tehetséges
ifj. Szab6 Kdlmién, 2. Oros Sindor, 3. a veterdn
Téth Sindor. A miiszaki gondok miatt csak €l
futamot teljesitS Szabé Kélmant nem értékelték.
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ABRAHAM FUGLAUBAN KIESETT, NYIRADON NYERT

Két verseny is eltelt, midta utoljara
beszéltlink Abraham Karollyal, igy volt
Mmirdl mesélnie — annal is inkabb, hogy egy
snem értékelhetd” és egy elsé helyezést
hozott neki ez a két futam...

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: TENK, KOLLAR

— Az eredményekbdl ugy latszik, hogy

a nordringi hétvége nem sikeriilt valami
fényesen: mi tortént Ausztridban?

— Azzal a viltéval mentem ott, ami még na-
gyon 1j, igyhogy tulajdonképpen szimitot-

tunk gyerekbetegségek felbukkandsira. Ezt le-
szdmitva az id6mérék nagyon jdl sikertiltek,
agyhogy a kilitisaink nagyon jok ezzel az al-
katrésszel. Most viszont el8szor reteszelési gon-

dunk volt, a misik problémit pedig az okozta,

hogy a viltét taledzettiik. Ez utin a két problé-
ma utdn inkdbb hazapakoltunk. De nem gond,
mert a teszt a lényeg most, a cél, hogy jové-

re eredményes Eb-futamokon vehessiink részt.
Eddig Csehorszdgban, most Magyarorszigon,
Csepelen késziil a viltém, Schlezdk Miki csi-
nilja, aki nagyon j6 munkit végez. Vele egyiitt
probilgatjuk ezt az egyedi, speciilis valtot,
hogy mit lehet javitani, és szerintem j6 tton va-
gyunk, hogy megtaliljuk a legjobbat.

— Alapvetden milyen a viszonya a Nord-
ringgel?

— Nekem nagyon tetszett, otthon tudtam magam
érezni rajta. Helyenként gyors, helyenként na-
gyon éles kanyaros — ha nem lett volna ez a mdi-
szaki probléma, még nyerési esélyiink is lett volna.

— Nyiradon viszont nem voltak gondjaik:
sikeriilt rendbe tenni a valtét, vagy egy
masikkal indult?

— Az mir egy teljesen miésik, egy 4j valt6 volt,
mert idSkozben sikeriilt kikiiszbolni a felme-
riilt problémdkat. Ez a vilté nagyon j6l miiko-
dott, hiszen hirom futambdl hirmat nyertem,

s6t a dontdt is. Minden nagyon j6l mikodott,
agy tiinik, hogy az, amit elkezdtiink, az mtiko-
déképes lesz.

— Ez egy tesztév, ahogy fogalmazott.
Gondolom, nem csak a valtét probalgat-
jak: mit még?

— Uj a motorunk is, amit Hollandiabol vésirol-
tunk. Rajtprogrammal rendelkezik, amit én
még sosem haszniltam, dgyhogy most azzal ki-
sérleteziink, hogy milyen fordulatrél hogyan
rajtol az auté. Futémiivet és rugdkat prébi-
lunk, valamint lengéscsillapitékat dllitgatunk,
hogy megtaldljuk az idedlisat, egyértelmten

a jovére koncentrilva.

— Volt arrdl sz6, hogy feljebb 1ép, nagyobb
alkatrészek, probalkozasok mar abba ké-
sziilnek?

— Nem, most mir biztosnak ttinik, hogy mara-
dunk ebben a kategéridban. Egy motort meg-
venni borzaszt6 sok pénz lenne, igy amit sze-
rettiink volna, azt nem sikeriilt megvisirolni.
De most egy 4j 1600-os motorral megyiink,

ami szenzicidsan jo, tgy tiinik, egyel6re mara-
dunk itt, és ebben a kategdridban sem szerepe-
liink tdl rosszul.

— Ezek a technikai djitasok, kisérletezé-
sek mennyire szamitanak egyediilallonak
a mezdnyben? A versenytarsai hogyan
tudjak tartani a lépést?

— Nem akarok ttil nagy szavakat hasznilni,

de szerintem Magyarorszigon egyediilill6 1épé-
seket tesziink évrél évre. Az Eb-mez&nyben vi-
szont vannak tSbb pénzriforditissal elért, sok-
kal jobb fejlesztések. A legutébbi futamon

27 indulébdl kilencedik lettem: az erds kozép-
mezényben, vagy ha mondhatom igy, a gyenge
é&lbolyban vagyunk.

— Hany Eb-futamot tervez még idén?

— Hirom-négy versenyre szeretnék elmenni,
de csakis a kozelben 1évSkre, és csak tesztel-
ni. Nem hagyunk ki egyetlen magyar bajnokit
vagy magyarorszdgi Eb-futamot sem: Nyird-
don igy természetesen ott lesziink, viszont
2012-ben egy teljes évadot terveziink menni

a kontinensbajnoksigon.

B

— Szeghalom lesz a kdvetkezs futam, mi

a helyzet azzal a versennyel?

— Nagyon késziiliink r4, és ha j6l emlékszem,
eddig mindig megnyertem az ottani futamot,
valahdnyszor rajthoz illtam. Nagyon j6 verse-
nyek szoktak ott lenni, most talin egy kicsit
nehezebb lesz a dolgunk, mert Zéna-bajnoki
futam is lesz, és a csehekkel és az osztrakokkal
biztos j6t fogunk vivni.
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NYIRAD: KAZAR HATBOL HATNAL TART
Ujabb harom futamot rendeztek a Short Track Quad
legjobbjai szamara, ezuttal Nyiradon, de Kazar Mikldst

a hires katlanban sem tudtak megszorongatni az ellenfelek.

SZOVEG: TDK KEPEK: KOLLAR, TENK

Egy napba stritették a rendez8k a leggyorsabb
quadosok programyjit a szervezgk, de igy is
csak kilencen sorakoztak fel az els§ edzéshez:
Sten a Pestige, négyen az Open kategdridban
indultak. A sportig firadhatatlan szervezgje

és mozgatérugdja, nomeg egyik pilétdja, Varga
Norbert egy baleset miatt kénytelen volt ki-

hagyni a megmérettetést.

KAZAR MONDTA

Kisebb meglepetést okozott, hogy a kvalifikdci-
6t Benes LiszI6 nyerte, aki £él masodperccel jobb
id6t motorozott, mint a favorit Kazir, mi tobb
az els@ verseny rajtjinal le is fulladt a miskolci ra-
liversenyz8 motorja, igy alaposan lemaradva tu-
dott csak a tobbick utin indulni. A 11kér azon-
ban elég volt arra, hogy csoportja élére vigtasson
Miki, s6t csak £él misodperc vilasztotta el attdl,

»A verseny napjanak reggelén volt a 20 perces id6mérd, azonban egy dologra nem figyel-
tiink. Nevezetesen arra, hogy a kvalifikicié utan negyedéraval azonnal startol a verseny
elsd futama. Amikor mentem a rajthoz még nem is tudtam, hogy honnan kell indulnom,
kozben szoéltak, hogy a masodik helyrSl. Az elsG futamra ki akartunk a csapattal probal-
ni egy masik fajta startot, 4m olyan dolog fordult velem elS, amire nem is nagyon em-
lékszem,; ledllt a motorom. Hosszii méasodpercekbe telt, mire beindult, de mar akkor az
utolsé elStti helyen 16vS versenyzGtarsam is b6 300 méterre volt tGlem... Gondolhatod...
Zuhogott az esG, mikézben mindenkin at kellett magamat verekedni. Enyhén szdlva is
izgi volt, de hat tobbek kozott ezért is szeretjitkk a quadozast! A masodik futamban rajt-cél
gydzelmet sikeriilt abszolvalnom, majd a harmadik, délutiani meccselésig volt harom 6ra
sziinetiink. Ebben a futamban aztan harmadikként startoltam el, am sikeriilt el5rejonném
és végiil ezt a futamot is megnyertem. Izgalmas, j6 kis versenyen vagyok til, tjabb értékes
pontokat szereztem. Hogy nehezebb volt-e, mint a RabécsiRingen? Mas volt, és ezittal az
esOnek koszonhetSen legalabb csuszkaltunk is egy kicsit!

A lényeg az, hogy két fordulé utin pontveszteség nélkiil vezetem a bajnoksagot”

hogy az openes Negyedi Ferencet is beérje. Kazir
mogott Jarjabka Jézsef, Kunkli Tivadar, Benes
Liszl6 és Régi Istvan végzett — de az Ssszes cél-
ba érkezét dicséret illeti, hiszen szakadé esSben és
sdrban cstszkélva teljesitették a tivot.
Misodszorra sem lettek sokkal jobbak a ko-
riilmények, csak az esé dllt el. Kazdr most mdr

nem hagyta reménykedni az ellenfeleket, raj-cél

A bajnoksag allasa (Prestige)

1. Kazar Miklos 150
2. Benes Laszlo 122
3. Kunkli Tivadar 104
4. Régi Istvan 86
5. Jarjabka Jozsef 80

KESZPENZ

A Magyar Quad Short Track Bajnok-
sag 2011-ben kiilonleges jutalmaza-

si rendszert vezetett be: a szeghalmi
futamot kovetGen pénzdijakat tiizott
ki az indul6k szamara. Az elsé 30,

a masodik 25, a harmadik 20, a kovet-
kez3 harom helyezett pedig 15-15 ezer
forintot vehet majd at, kézvetleniil
az eredményhirdetést soran, a kupak-
kal egyiitt. Egyetlen feltétel, hogy az
indul6 versenyzdnek legyen érvényes
N licence a 2011-es versenyévadra.

gySzelmet aratott. Mogotte Benes, Negyedi
(Open), Lestyin (Open), Jarjabka és Kunkli ért
célba, hirom sirlovagnak idg el6tt ki kellett 4ll-
nia. A kériilményekre jellemz3, hogy Popik

Janos quadja elakadt (!) a sirban...

Egy hosszabb sziinet utin aztin a harmadik
versenyt is behdzta Kazir, a harmadik kockd-
bdl elrajtolva nyerte a ziréfutamot. A tavalyi baj-
nok mogéttt egy masodperccel megint az openes
Negyedi Ferenc futott be, majd Benes, Jarjabka
&s Régi kovetkezett. A néhiny héttel kordbban
még a kotelek kozott, a szoritdban vitézkedd
Kunkli Tivadar technikdja csak a 7. korig birta. ..

Nem irigyeljiik

a tavalyi bajnokot:
idén mindenki az
6 helyére palyazik,
egyel6re kevés
sikerrel...

Megbizott magyarorszagi
markaszerviz, Canon
szaklzlet

Canon, Sigma, Pentax,
Tamron markaszerviz

amator Canon
. o j |."1 .'I -

papirok é
kiegészitdk nagy valasz

Camera Kift.

Tel.: +36 1

Myitva: Hetfol
E-mail: info
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CSAK A TAPASZTALATSZERZES VOLT FONTOS

Ifjabb Régi Istvannak felemas hétvégéje volt, de azért
cseppet sem szomoru: gyakorolhatott és gyudjthette
a tapasztalatokat, amelyek rdévidesen jol jdnnek maijd...

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: KOLLAR, TENK

— Hogy érezted magad a nyiradi palyan?
— Nem volt rossz. Az elsé futamban szakadt az
esd, amit nem szeretek igazdn, de nem ez volt

a legnagyobb probléma, hanem, hogy kif ogyott

a szemiivegembdl a f6lia, igy le kellett vennem.
Nem esett j6l, mert szinte semmit nem littam,

&s az arcomba csap6dé kavicsok sem voltak kelle-
mesek: az egyik Ggy szdjon titdtt, hogy azt hittem,
kiesett a fogam. Tobbek kozott ezért nem szere-
tem tulzottan ezt a palyit. Ennck ellenére 6todik
lettem, majd utina Kazdr Miki kisegitett, és kap-
tam tGle patront a szemiiveghez, amiért nagyon
hilis vagyok neki. Egy gonddal tehit kevesebb
volt, de j6tt az Gjabb: a masodik futamon a negye-
dik helyrdl kellett kidllnom, technikai hiba miatt.

e T B
1

— Mi tortént?

— Megillt 2 motorom, mert kapott egy kovet,
és elszallt az elsd fék és az elektronika, be sem
lehetett inditani. Szerencsére a szerel6k nagyon
j6 munkit végeztek, és hamar megoldottik

a problémit, igy folytathattam a napot.

— Mi volt tehat a harmadik futamban?

— Az mir j6 lett volna, de mire belemelegedtem,
addigra vége is lett... Ez az Gj rendszer idén mir
nem is tetszik: egy nap két szabadedzés, egy id6-
mérd és hirom futam, raadisul hirom révidebb
futam — nagyon zstfolt igy. Eddig két tizenot
perc, plusz két koros versenyiink volt, most hi-
rom nyolc perc, plusz két kéros — nagyon révid
is lett. Szerencsére most az auté- és ralikrosszo-
sokkal egyiitt mentiink, igy mindig tortént va-
lami a pilyin, de az el6z8 lebonyolitisi rend ne-
kem jobban jobban fekiidt.

¥

LT

Nem szeretem
tllzottan ezt
a palyat.”

— Még nem az 4j quaddal mész: mikorra
lesz meg?

— Egyeldre csak gyakorolgatok, az Gj motor
még mindig csak terv, és nem tudom, mikor iil-
hetek rd. De lesz, az tuti. A gyakorlds fontos,
mert sokat kell edzenem: nagyon sokat kivesz-
nek bellem ezek a versenyhétvégék. Nem is
csak a motor miatt, az dlléképességemen is ja-
vitani kell.
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— Korabban azt mondtad, ez a nyiradi nem
a kedvenc palyad: akkor melyiket szereted?
— A murvéval nincs bajom, mert j6, ha cstszik

a motor, de Nyirddon sok az apré kavics, amit
felveriink egymdsra. Most példiul Szeghalom
lesz a kovetkezd futamunk: az aszfaltos lesz,
ezért bizom benne, hogy jobban megy majd —
legaldbbis az olyan mdszaki hibik elkeriilnek,
mint amilyenek most elértek.
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KOzOS MEGMERETTETES

BRUCK: HAROM SZERIA EGYUTTES VERSENYEI

Majus k6zepén Ausztriaba vonultak a Magyar Gokart Szovetség
versenyzdi, hogy kulhoni ,kollégaikkal” mérjék dssze gépeik
erejét és a maguk tudasat. Bruckba egyszerre harom szervezet
rendezte a versenyt: Hargitai Sandor, az MNASZ Gokart
szakaganak vezetdje mesélt elégedettsége okairdl.

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: TDK

, 152 indulé volt, ami hihetetlentil szép szdm:
Magyarorszigon talin még soha nem volt ilyen
népes mez8ny. Voltak ugyan mar zénaverse-
nyek, de 106-108 indulénil t&bb eddig nem star-
tolt. Ennek ellenére — vagy éppen ezért? — na-
gyon j6 volt a hangulat a hétvégén Bruck-ban.
Kétféle értékelés volt: a magyar induldk a ma-
gyar bajnoksigban és a CEE, a Kelet-K6zép
Eurdpai Bajnoksigban is szerezhettek pontot:
Téth Péter példdul megnyerte mindkettdt a ka-
tegdridjiban, a DD2-ben, aminek kiilén oriil-
tiink. Rengeteg visszajelzést kaptunk a verseny
Sta, hogy mindenki nagyon jél érezte magit, és
mir alig virjik a kovetkezd futamot, Pannéni-
aringen. Szervez4i oldalrdl is — ha lehet igy fo-
galmazni — kényelmes volt, hiszen a magyar és
a kelet-k6zép-eurdpain kiviil az osztrikoknak is
futama volt, tehit tulajdonképpen hirom ren-
dez8 volt, ennck megfelel@en a feladatok és az

anyagi terhek is ennyi felé oszlottak, igy kony-
nyebb volt mindenkinek. Ilyen rangt és szinvo-
nald versenyiink talin még nem volt, tgyhogy
most boldogok vagyunk?”

Ami a helyszint illeti: a brucki palya nagyon ha-
sonlit a Pannéniaringre. Gyors egyenesek, nagy
fékpontok és j6 kis kanyarok virjik az induldkat,
dm az infrastruktrdja picit jobb, lévén az aszfalt-
csik csak és kizardlag gokart-palya, amely alkal-
manként Eb futamoknak is otthont szokott adni.

De nézziik most 4t a magyar értékelés ered-
ményeit!

Ahogyan mir emlitettem, DD2-ben Téth
Péter nyert Hargitai Gy3z8 és Locskai Lajos
clétt. Az el6z8 versenyen masodik helyen vég-
zett Nadas Gibor l4bsériilése miatt fel kellett,
hogy adja a kiizdelmet, igy a misodik futam-
ban nem indult mir, ezért a bajnoksigban is
hatrébb csuszott. Formula Openben a harma-

dik hely volt illand6, Koltai Péteré, mig az el-
s6-miasodik pozicidban Németh Csaba és Szé-
csényi Tamds vialtottik egymadst.

Maxterindban volt talin a legnagyobb a kiiz-
delem. Mondjuk nem a gy8zelemért, hiszen
ott mindkét futamban Albrecht Patrik végzett.
Az elsG versenyen Markos Mirk—Major Bence;
a misodikon Kérmoczi Balizs-Kormoczi Gergd
volt a dobogé misik két foka.

Az egyik legnagyobb szimu induldja a Rotax
Max Junior kategéridnak volt, 20 nevezdvel,
ahol Németh Balizsnak, a tavalyi MiniMax baj-
noknak most csak a dobogé harmadik foka ju-
tott. A futamokon Hercsik Vincze és Habsburg
Ferdindnd vivott nagy csatit, melybdl utébbi ke-
riilt ki gy&ztesen, de a magyar elséségnek a mis-
kolci it oriilhetett.

Rotax Max Senior kategéridban az osztrik
liszensszel indul6 Kancsir Ferenc gy8zott

A Rotax Max Junior mezénye
igen komoly létszammal vagott
neki a futamoknak

mindkét futamaban, aki az idei elsé Eb verse-
nyét is megnyerte, igy komoly virominyosa

a kontinensbajnoki cimnek. Jakab Sindor lett
mindkét versenyen a misodik, a harmadik he-
lyen Ferencz Mirk és az egy évet kihagyd
Wieszt Janké osztoztak a két futamon.

A Rotax Max Masters Hornyik Istvin, a tava-
lyi bajnok gy&zelmével zirult. A misodik-harma-
dik helyen Tuzson Adim és Gyorgy Gabor végzett.

Rotax MiniMaxban a jelenleg is élen 4ll6 ta-
valyi bajnok, Rénai Tamis két futamgydzelem-
mel zirta a hétvégét. Két misodik helyével
Kovics Marcell lett a misodik. A mésodik
futamban, igy Gsszetettben is a harmadik helyen
bucstzott Ausztridtél Kovics Zsombor.

Az eddigi tapasztalatok szerint a magyar
versenyz8k szeretik a viltozatossigot, igy sze-
retnek kiilf6ldén versenyezni, amire lesz még
lehet8ségiik, hiszen Dunaszerdahelyre, Szlovi-

kidba is el kell még utazniuk idén augusztus-

ban. Addig azonban hitravan még egy kecs-
keméti és egy panndniaringi futam, amelyek
szintén nagyon izgalmas versenyek lesznek
— ha tehetik, litogassanak el, és szurkoljanak
kedvenceiknek!

A bajnoksagok allasa

1. Albrecht Patrik (C.R.G. GSE) 170
2. Markos Mark (TTS Bau Racing) 170
3. Major Bence (Visual Motorsport SE) 165

1. Wieszt Janké (Kilmin Motorsport) 172

2. Fodor Arpad (Energy Sportbusz) 166
3. Ferencz Mark (TTS Bau Kft.) 164
1. T6th Péter (Hargitai Racing) 178
2. Néadas Gabor (TTS Bau Racing) 167

3. Hargitai Gy6z6 (Hargitai Racing) 161

1. Bal6 Andras (Visual Motorsport) 100
2. Attramini Mirko (Visual Motorsport) 80
3. Fodor Imre (Pénzes ASE) 51
1. Rénai Tamas (CRG Gokart SE) 178

2. Mick Wishofer (Kilmin Motorsport) 168
3. Kovécs Marcel (Visual Motorsport) 162

1. Hercsik Vince (Kdlmin Motorsport) 175
2. Németh Balazs (CRG Gokart SE) 169
3. Darvasi Marcel (Kilmin Motorsport) 166

1. Hornyak Istvan (Energy Sportbusz SE) 175
2. Tuzson Adam (Kilmin Motorsport) 159
3. Viragh Attila (Energy Sportbusz SE) 158

1. Németh Csaba (Hargitai Racing S. K.) 90
2. Koltai Péter (Bilint Team) 64
3. Anda Csaba (Bilint Team) 63
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— Mikor kezdett Déniel gokartozni?

— Ot éve egy konferenciira vittem magam-
mal, ahol mi, felnSttek elmentiink gokartozni.
Ott addig kérte, hogy ki akarja prébilni, hogy
az lett a vége, hogy vagy két 6rin keresztiil nem
lehetett kiszedni a gokartbdl... Persze eleinte £él-
tettem, de azok a bérgokartok elég visszafogott
tempéval koroztek.

— Ahogy hazajéttek, rogton versenyezni
kezdett?

— Majdnem. El6szor egy nyiri, egyhetes go-
karttiborban volt Mériap6cson, ahol tanitottik
a gyerekeket vezetni. Azéta tulajdonképpen fo-
lyamatosan versenyez. Az elsé évben méir ment
a bajnoksig, mikor bekapcsolédtunk, de azdta

csak teljes szezonokat versenyez.

— Hogy fejlédott az évek soran?

— Litvinyosan. Vele mondjuk nagyon sokat

kell foglalkozni, példdul mert er8sebb csontd,

é&s izomzatd, mint a vele egykordak, igy a stlyi-

BENDE DANIEL LEPESROL LEPESRE

HALAD ELORE

A tudatos karrierépitést nem lehet
elég koran kezdeni. Bende Daniel idén
lesz 11 éves, de édesapja, Gyorgy
segitségével nagyon is célorientaltan
készulnek a kdvetkezd évekre.

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: TDK

val mindig bajban voltunk. De ettél fiiggetlentil
els@ évben orszdgos negyedik lett, utdna feljebb
1épett Minimaxba, ahol el8szér hatodikként,
majd harmadikként végzett.

— Idén is végigcsinalja az évet?

— Igen, s6t nem csak az itthoni, hanem a szlo-
vik bajnoksigban is indul. Ezen kiviil, ami a na-
gyobb kihivist jelenti, az az, hogy a Rotax Max
Juniorban indul, jellemz&en 12-13 évesek kozott
kell helytallnia. Tudja uralni a gépet, tgyhogy
szerintem ezzel nem lesz gond, meg fog birkéz-
ni a feladattal.

— Eddig hogy ment az idei év?

— Egyelére a mez8ny hitsé részében van, de

a héten megkapta az 4j technikdt, amivel bi-
zunk benne, hogy év végére clére keriilhet
majd. Egy 2011-es fejlesztést Fernando Alon-
so gokarttal megy, amit a Top Motorsport
szerel majd. Nagyon j6 a gép, sokat reméliink
a véltdstol.

—Jon a nyari sziinet: ilyenkor a gokart
még hangsilyosabb?

—Igen, kihaszniljuk a tobb szabadidét, Danit nem-
sokdra egy személyi tréner is segiti majd, akia ver
senyzésen kiviil az dlloképességével, az étrendjé-
vel, a mentilis felkészitésével, egyszéval mindennel
foglalkozik. Fejben nagyon gyerek, tgyhogy ren-
geteget kell még tanulnia. Emellett persze a kordb-
bi elf oglaltsdgait sem hanyagoljuk: dzstidézik, ahol
narancssarga dves; hokizik, és igazolt jitékos; vala-
mint zenei iskoldba jir, ahol az (it&s hangszereket
vilasztotta, iigyhogy dobol is. Sokat nem unatko-
zik tehdt... De a nydron most a f6szerep a gokarté.

— Vannak konkrét tervek, amikhez ezek

a lépcsSk vezetnek, vagy egyeldre a jelen
a lényeg?

— Igen, terveziink, dlmaink vannak. 13-14 évesen
szeretnénk feljebb 1épni, mert szerintem, ha va-
laki 15-16 évesen még gokartban iil, az mir ott is
marad. Mi pedig ezt nem szeretnénk. A gokart
egy clGszoba, de még nem tudjuk, pilya a végcél,
esetleg a formaautdzds — majd meglitjuk.

Daniel nem csak

a gokartpalyakon mozog

) otthonosan: szabadidejében
dzsudozik, jéghokizik és dobol

B HATTER

JO FELKESZULES —
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JO EREDMENYEK

A HARGITAI SE BRUCKBAN IS KITETT MAGAERT

A magyar gokartosok legutébbi futamukra Bruckba
vandoroltak, hogy kulfoldi versenyzdkkel egyutt kdrozzenek
a palyan. Hargitai Sandor szakagvezetdi és felugyeldi
Mmindéségén tul csapatvezetdként is szerepelt a hétvegén:

a Hargitai SE eredményeirdl kérdeztem.

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: TDK

— Hogy sikeriilt az osztrak futam

a Hargitai SE induldinak?

- Kifejezetten jol, nagyon tigyesek voltak a sri-
cok! Téth Péter példiul megnyerte a DD2
mindkét futamit. Ez 6nmagiban gyonyo-

rli eredmény, de mivel ez a verseny az euré-
pai Rotax Max Challenge els§ forduldja is volt,
&s azt az értékelést is megnyerte, igy kiilon orii-
link ennck. A tobbick is nagyon szépen szere-
peltek, olyannyira, hogy a csapatbajnoksigban
mindGssze egy pont hijin lettiink mdasodi-

kak. Testvérem, Gydz§ is nagyon j6l ment

a DD2-ben, mert misodik lett, és most § a baj-

noksdgban a misodik. Minden versenyzdnk

hozta azt, amit elvirtunk t6le, ezért is sikeriilt

a csapatbajnoksigban ez a szép eredmény.

— Legut6bb beszélgettiink arrdl, hogy idén
a felkésziilésre, az edzésekre nagy hang-
sulyt fektetnek: sikeriilt ez Bruck el6tt is?
—Igen, a verseny el6tti hétvégét is ezen a pa-
lyn toltotte néhiny versenyzénk, hogy egy

Fent T6th Péter 6rome,

balra Hargitai Gy6z6 szaguld
a bajnoki masodik hely felé,

21-essel pedig Locskai Lajos,
aki szintén kitett magaért
a DD2-ben

- i =

kétnapos edzéssel késziiljon a versenyre.
Bernit Zoltin ugyan sériilés miatt kénytelen
volt kihagyni a tréninget, de Hargitai Gy3z6

é&s Locskai Lajos, valamint Alex Gumpenberger
is aktiv teszteléssel toltotték a hétvégét. Ezek
nagyon hasznosak — nem csak a csapatnak,

a versenyzdnek is, és bizom benne, hogy meg-
hozzik gytimolcsiiket.
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DRIFT
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VISSZA A GYOKEREKHEZ!

NEMZETKOZI HEGYI DRIFT VERSENY PARADSASVARON

A drift autdsport a hazai szakigak kézt komoly
teret héditott meg maginak, egy-egy versenyre
tobb ezer néz litogat el, és élvezi a sport altal
nyujtott egyedi litvanyviligot. Sokan azonban

nem tudjik, hogy a drift a japan hegyekbdl indult

a DriftGP Hungary és az Eszak-Magyarorszigi
TC sportegyesiilet visszatér a drift gyokerethez!
Magyarorszigon el8szor rendeznek legilis hegyi
drift versenyt a Matriban!

A régi 1d8k Japdnjiban par bevillalésabb fia-
tal, hogy minél révidebb id6 alatt teljesitsék
a hegyi szakaszokat, a szerpentin egy-egy ka-
nyarjiba autéik farit megcstsztatva estek be.
A 90-es években mar szdmos illegilis hegyi ver-
senyt tartottak, de az igynevezett touge pil6-
tdk mdr az egész tivon megprobiltak kilinccsel
eldre haladni. Az Gj évezredben Keiichi Tsuchiya
JGTC taraautd bajnok segitségével sikeriilt
legalizilni a Touge versenyeket a D1 Grand Prix
professzionilis drift bajnoksig mellett, amely je-
lenleg is a vilig legrangosabb sorozata.

A hegyi drift a hazai kozonségnek sem lehet
idegen, hiszen 2007-ben, majd a rikovetkezd év-

ben a Mitrai Hegyi Verseny
betétprogramjaként kapott
helyet Parddsasviron. Saj-
nos mindkét évben csupin
34 felfutissal bizonyitottak,
1id6k ralijzhoz ha-
sonl6 litvinyvilig nem halt
ki még teljesen. A hegyi sza-
kaszon szdndékosan driftels
versenyzSk ugyanis pontosan
azt nyujtottik a nézéknek,
amire igazdn kivincsiak.
Nem is volt meglepd, hogy
a fanatikusok térden llv
hajladozva koszontotték a visszafelé lecsorgd
drift autékat. Soha nem litott nézdi szeretet és
rajongds 6vezett minden egyes felfutist és ezzel
egyiitt a versenyzGk is felejthetetlen éimények-
kel térhettek haza.

Paridsasviron 3 éve csend honol, holott egy-
koron a hegyi versenyek Mekkdja volt, és a ver-
senyzdk legnagyobb kedvence kozé tartozott
a gyors, és helyenként igen technikds nyom-

vonal. Ez a csend janius 25-¢n a kornyék és az

A paradsasvari csend junius 25-én a kornyék és

az egész orszag nagy oromere vegre megszinik.”

)

egész orszdg nagy dromére végre megsziinik.
A rendezvény turisztikai vonzereje és annak ér-
dekessége kuriézumnak szimit egész Eurépa-
ban. Nem véletlen, hogy a hazai és kiilf6ldi ér-
dekl8dés igen jelentGs, hiszen elsd alkalommal
keriil megrendezésre kifejezetten hegyi drif't
verseny a Mitriban.

Paradsasvar / Nemzetkozi Hegyi Drif't
verseny (Touge Drift Race) — Jinius 25.
Belépd: 1500 Ft

Egyéb informaciok és friss hirek:
www.facebook.com/driftgp.hu
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Nuvi 3790 T - a dijnyertes navigacio

Tapasztalja meg az egyeduilallé navigaciot, melyet az elegansan keskeny nivi 3790T nyudjt Onnek! Az épuletek és domborzati

viszonyok 3Ds megjelenitésére, valamint tobb nyomdpont érzékelésére is képes (multitouch) tveg kijelzé kényelmes és egyszer(
hasznalatot biztosit. Elvezze tovabba a nilRoute™ technoldgia, a napi forgalmat elemzé trafficTrends™ és a kedvenc Utvonalakat
eltarolé myTrends™ szoftverek kinalta elénydket, és hasznalja a savinformacié szolgaltatas, a csomdpont elénézet, valamint a
telefon kihangositas funkciokat vezetés kdzben!

Tovabbi informaciéért latogassa meg honlapunkat: www.garmin.hu.
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KET HELYSZINEN

RED BULL RING ES POZNAN: NEMZETKOZI MEZC’)I\LYBEN
ere e csak ideiglenesen, de kettészakadt az autds

‘l .,

Lengyelorszagban allt a rajtrac
_ _

A Sy F

Alig egy hete adtik it a festSi kornyezetben el-
tertil§ Red Bull Ring (régi nevén A1 Ring) pi-
lydjit, a Magyar Gyorsasigi Orszidgos Bajnok-
sdg mdris versenyt rendezett a pilyin. Nem
a teljes bajnoki mezdény litogatott el Zeltweg
mellé, csak a Duna Auté Suzuki Bio Kupa és
a Lotus Cup Eastern Europe futamai keriiltek
itt megrendezésre.

A misodik hétvégétSl a Humanil T név jelent
meg Lotus kelet-eurdpai sorozat neve elétt, ko-

szonhetden az egész vére szol6 névadéi szerep-
nek. Mig az els@ hétvégén 6 auté versenyzett

a Hungaroringen, a szervezSk a 2. hétvégére mir
11 autét virtak, melyekre a nevezések meg is ér-
keztek. Sajnilatos médon a pénteki szabadedzé-
seken Klaus Requat és Moritz Hannappel au-
tdja is technikai gondokkal kiiszkdott, mely

azt jelentette, hogy nem tudtak a szombati id6-
mérésen, majd a futamokon részt venni. A ver-
seny el6tti héten rendezett Lotus Cup Euro-

pe futamon (Magny Cours) Markus Nikowitch
&s Gregor Zetche autdja is megsériilt, igy 6k is
hidnyoztak, szinttgy Major Benedek is, akinek
az 1,6-0s 4j fejlesztést autdja szorult még szere-
lésre. Ugyan Burkus Egon személyében 1] pilé-
ta és autdja jelent meg a palyin, a mezény nem
gyarapodott. Remélhet8leg ez a tendencia a har-

madik versenyen (Slovakiaring) mér viltozni fog.

A Duna-Auté Suzuki Bio Kupa viszont to-

vibbra is a legnagyobb mezdnyt viszi pilyardl

pilydra, itt sem volt ez mésként. A bajnoki esé-
lyesek, ifj. Ficza Ferenc, Birkovics Zoltin és
Tim Gibor egy-cgy pontra kovették egymadst

a ponttiblizaton, igy az id6mérés, és a pole-lal
jar6 plusz pont mindenki szdmdra rendki-

viil fontos volt. Szombaton hibitlan mért kor
é&s csapatmunka clengedhetetlen volt az els§
helyhez, és ezt a feladatot ifj. Ficza Ferenc ab-
szolvilta a legjobban, 2:10,270-cs idejével meg-
lehet8sen nagy elénnyel nyert. A mésodik
Birkovics Zoltin (2:10,758) a harmadik pedig
Tim Gébor (2:10,918) lett. A szombati idémé-
rés utdn a legfontosabb kérdés az volt, hogy az

elsd versenyek sziraz pilyin zajlanak-e majd,

de az idGjiris kegyes volt a versenyz8khoz, az
s végig elkertilte Sket.

A Lotus Cup Eastern Europe elsg versenye az
FIA Zéna futammal egyiitt keriilt megrende-
zésre, az €lr6l Peter Entenfellner indult, Tomas
Kusy és Vizin Tamés el8l. Burkus Egon a negye-
dik helyen vérta az 4j autdjinak elsg versenyét.
Ezen a pilyin Entenfellner mds dimenziéban
autdzott, korrdl korre novelte az elényét, Tomas
Kusy és Vizin Tamds nem tudta felvenni a tem-
pot. Vizin az elsé korokben timadtak Kusy-t,
de O is lemaradt ellenfelétsl. Burkus Egon £6-
ként a célba akart eljutni, hisz az auté minden
cleme teljesen j, ezt feladatot kivdldan teljesitet-
te, a korideje folyamatosan javult, ahogy kezdett
3sszeszokni a technikdval. Végiil Peter Entenfell-
ner jelentGs elénnyel nyerte az idei 3. Lotus CEE
futamot, Tomas Kusy és Vizin Tamds cl6tt.

A Duna-Auté Suzuki Bio Kupa szombati ver-
senye sokkal szorosabbra sikeredett. A rajt utin

Barkovics visszaesett a kézépmezdnybe, de a he-
lyére TSzsér Aron Iépett fel, igy alakult ki a célig
harcol6 if]. Ficza-Tim-T&zsér hirmas, akik a koc-
ks z4szI6i folyamatosan el8zgették egymidst. Az
utolsé koérokben Tim Gibor taldlt még egy kis
plusz az autdjiban, é ugyan minimilis elénnyel
(0,203 mp), de megnyerte a szombati versenyt,
s6t a leggyorsabb kor és a vele jiré plusz pont is
az 6vé lett. Ifj. Ficza megtartotta a mdsodik he-
lyet csapattarsa, T8zsér Aron el6tt. A negyedik
helyen az idén bemutatkozé Ballai Mité érkezett
Takits Akos és Barkovics Zoltén eltt.

Vasdrnap a Suzukisok kezdtek el6bb, és
a mirkakupdkra jellemz8 médon, a szombati

A kistirasok mezényét ismét
a harom piros Alfa uralta

els@ nyolc helyezet forditott sorrendben so-
rakozott fel a rajtricsra. Birkovics kihasznil-

ta a szombati gyengébb futamnak koszénhets
j6 rajthelyét, és hamar itvette a vezetést. Meg-
lepS médon Laczké Lehel nem akart leszakad-
ni réla, sét végig tartotta a 1épést a jéval tapasz-
taltabb ellenfelével. Ekdzben Tim Gabor korrél
korre verekedte el6re magit, és hamar felért az
élbolyra. Ifj. Ficza is tartotta volna vele a 1épést,
de egy kisebb kavarodis kovetkeztében vissza-
esett a kozépmezSnybe, ahonnan nem is tudott
elére jonni. Tim Gibor a verseny misodik fe-
lére felért Birkovicsra, és sikeresen megelSzte,
és innen a célig tart6 6ldokls kiizdelem kezdg-
dott. Barkovics és Ballai végiil Gsszeakadt, és ezt
a leheletnyi elényt Tim mdir nem is engedte ki,
és a szombati gy&zelem utdn, vasirnap is nyert,
ezzel mir zsinérban harmadik gyGzelmét arat-
va idén a négy versenybdl. A misodik Barkovics
lett, a legjobb djonc, Ballai Mité el6tt, aki idén

mir masodszor dll dobogéra. Laczké Lehel meg-
tartotta a célig negyedik helyét, T8zsér Aron és
Lévai Zoltin el6tt. A kupdban két gyGzelmével
Tim Gibor jelenleg megnyugtaté elénnyel ve-
zeti a bajnoksdgot. (Amely a Lotus Ladies Cup
mellett az egyetlen széria, amelynek lapzartink-
kor létezik hivatalos friss ponttiblizata.)

A Lotus Cup Eastern Europe misodik ver-
senyén jelentds viltozds nem tortént az élen.
Peter Entenfellner tjra jelentSs elényt dol-
gozott ki, és nem tudta senki megkozeliteni.
Vizin Tamis lerajtolta Tomas Kusy-t és koro-
kig izgalmas csatit mutattak be a kilitogatd,
szépszamu kozonségnek. Burkus Egon sokd-
ig tartotta veliik a lépést, de végiil lassabb tem-
péra kényszertilt, a fékei tdlmelegedtek. Kusy
megelSzte Vizint és ezt a poziciét mir meg is
tartotta a célig, azaz Peter Entenfellner mogott
a misodik helyen érkezett, igy Vizin Tamds
Gjra a harmadik helyre 4llhatott fel a dobogén.
Burkus Egon az utols6 kor elején hajmeresztd

mutatvinnyal borzolta a kedélyeket, a fékpe-

dilja sz6 szerint beesett, igy a célegyenes végén
220 km/h tempdnil csak Ggy tudta megillitani
a kocsijit, hogy keresztbe rintotta azt, és tobb-
szOr megpordiilve, par centivel dllt csak meg

a gumifal el6tt. A versenyt végiil, ha gurulva
is, de befejezte.

A tiira- és formaautésok magyar kiilonitmé-
nye egy hétre a zeltwegi fellépésre Lengyelor-
szig felé vette az irinyt. Poznanban rendezték
ugyanis a Duna Auté Autés Gyorsasigi Orszi-
gos Bajnoksig harmadik és negyedik fordulé-
jat. A tavoli tdra oka: 2011-ben kozosen rende-
zi a bajnoksag forduldit a magyar, a szlovik és
a lengyel autésport szovetség. A nemzeti baj-
noksagokban indul6 versenyzdket egy kozos
tabellin is értékelik. Az International Friends-
hip Circuit Cup néven életre hivott kupasoro-
zat egy kicsit a Béke Baritsig Kupik élménye-
it prébilja feleleveniteni, amelyekre mdig nagy
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lelkesedéssel emlékeznek vissza a versenyzdk,
akik koziil ma is tobben aktivak.

A magyarok koziil mindenki szimdra va-
donatj helyszinen csak egy ember, Szigetviri
Maityis csapatfénok mozgott otthonosan, aki
annak idején itt is koptatta formaautdja abron-
csait. A mai fiataloknak azonban ez nem je-
lentett segitséget. A kistarisok kategéridjiban
Nagy Norbert nyerte a pénteki id6mérd edzést,
igy az Unicorse versenyzdje virhatta a rajtot az
clsG rajtkockabdl. Mellgle Gaspar Csaba, mogii-
le a szlovik Matej Homola figyelte a rajtlim-
pakat. A rajt Gasparnak sikeriil jobban, az élre
4llt. Pir korig egyiitt ment a hirom Alfa 156-os,
de Nagy megcstszott, korrigilnia kellett, lement
a palyardl és igy Homola elment mellette és el-
kezdte Gaspart tildozni. A csata par korig tar-
tott, a hatos kanyarban Homola kif ékezte a ma-
gyar versenyzGt és dtvette a vezetést. Idkozben
Nagy tjra felzirkézott, centiméterekre auté-
zott Gaspartdl, litszolag gyorsabb volt, de a fu-
tam végéig nem sikertilt 6sszehozni az el6zést.
Az egymisra figyel§ magyarokt6l Homola né-
miképp el tudott szakadni, de végiil csak 0,864
misodperces elénnyel nyert. Az 1600 kdbeenti

alatti autdk kozott két versenyzd indult, Mohd-
csi Akos a tizedik, Major Benedek a kupds Suzu-
kival a tizenegyedik helyen fejezte be a versenyt.
Mivel a magyar bajnoksigba csak 6k ketten ad-
tak le nevezésiiket, természetesen a dobogd két
legmagasabb fokdra dllhattak.

A remek szombati Alfa 156 show utdn ha-
sonléra lehetett szimitani vasirnap is, ezt su-
gallta a nagyon szoros id6méré edzés is, ahol
Nagy Norbert minddssze 3 szdzadmasodperc-
cel el8zte meg Matej Homolit. A rajt utin az
len a hirom Cuore Sportivo haladt. A szlovik
versenyzd az elején szorosan kovette Nagyot,
de aztin mtszaki gondjai adédtak és kezdett le-
maradni. A harmadik helyrdl startold, az idén
a Proex Motorsport csapatot erdsits Gispar
Csabinak sem volt tokéletes az autdja, de en-
nek ellenére elment Homola mellett és feljott
a misodik helyre. Ekkorra azonban Nagy Nor-

bert elénye mar behozhatatlan volt, meggy3z3,
tobb mint tizenhirom masodperces elénnyel fu-
tott a célba. Szerencsésen célba ért a két Suzuki
is. Bar egy kategéridba neveztek, Mohacsi Akos
F-1600-0s Swift RSR-je és Major Benedek 1,1-es
kupds Suzukija nem egy stlycsoport, igy mind-
kettejiik sajit magukkal versenyeztek. Mohdcsi
vasdrnap is tizedik, Major tizenegyedik lett.
Magyar versenyzd nélkiil, de a magyar bajnok-
sigban érdekelt kiilfldiekkel 4llt rajthoz a nagy
tdraautk mezdnye. A pole-pozicidt és a futam-
gyGzelmeket is a DTM-es Mercedessel versenyzd,
cseh Tomas Kostka szerezte meg, dm az § eredmé-
nye nem szimit a magyar bajnoksigban. A sebes-

ség kiilonbség 6ridsi, mindkét futamon egy kort
adott a misodik helyen célba éré Miro Konopka-
nak, pedig a Saleen S7 sem egy lassti auto.

A nagy turautésoknil olyan tortént,
mint még tin soha, a magyar bajnoksigban
magyar nevezs nélkiil zajlottak a kiizdelmek.
Az id6mérd edzésen Miro Konopka szerez-
te meg a misodik helyet, Max Stanco pedig
a hungaroringi baleset utdn tjjaépitett Ferrari-
ban a harmadik helyrdl rajtolhatott. A negye-
dik helyen 4ll6 Zdeno Mikulasko Porschéjinak
motorjiba nem tudtak életet lehelni a szere-
18k az egy perces tdblindl, igy az autét le kel-
lett tolni a rajtricsrol. A bokszutciban aztin el-
indult 2 motor, igy a mez8ny utin mehetett.
Ezzel nem volt egyediil még hirom misik ver-
senyz@ is onnan virta a rajtot. Eltekintve ter-
mészetesen a magyar értékelésben nem szimité
DTM-es aut6tdl, Miro Konopka Saleenje Len-
gyelorszdgban sem talilt legy&z6re. Max Stan-
conak meg kellett elégednie a masodik hellyel,
lemaradédsa nem volt jelentGs, valamivel tbb,

mint 7 misodpercet kapott a pozsonyi verseny-
z6t8l. A harmadik helyet a 2005-ben magyar
gokart bajnoki cimet is szerzé Zdeno Mikulas-
ko szerezte meg, aki 6ridsi tempéval zirkoézott
fel, a futam nagy részét elézgetéssel toltve.

A szombatihoz hasonl6an alakult a vasir-
napi nap is. A rajtrics eleje azonos volt, Kost-
ka futamgySzelmét mir megirtuk, némi izga-
lom azonban jutott a misodik futamra. Miro
Konopka Saleenjének a kuplungja rakoncit-
lankodott, néha elvonva a versenyz$ figyelmét.
Elég volt egy melléviltis, a mogotte sziguldo
Stanco kihasznilta a pillanatnyi megtorpandst
és el6zott. Az S7-el azonban annyira gyors Ko-
nopka, hogy hiiba védekezett Max, visszavette
a magyar futamgydzelmet jelents Gsszesitett
misodik helyet. A helycserérél a két versenyzd
kozti idékiilonbség drulkodik, Stanco eztttal
3,985 misodperccel Konopka utin robogott it

a célvonalon. Az F-3500 géposztilyban is egy

Konopka szerezte meg a gy8zelmet, § a fiata-
labbik és Matejnak hivjik.

Az egyiilésesck csatdjaban Fekete Kriszti-
dn szerezte meg az elsG rajtkockit a lengyel
D3-as géposztillyal egyiitt inditott E csoport-
ban. Csapattirsa, Mendre Rébert a harma-
dik helyrdl virta a rajtot. A Hungaroring Kupa
kihagydsa utdn visszatért a mezénybe Esze-
nyi Liszl6, de nem az elmdlt években hasznilt
Dallarival, hanem egy Formula Renault 2000-
es versenyautéval. Eszenyi a tizenegyedik hely-
re kvalifikdlta magit, elle a Cél Racing ver-
senyzdje, Galambos Szabolcs indult. Eszenyi
rutinja par helyet jelentett a rajtnil, megel6z-
te Galambost és két lengyel versenyz4t is. Nem
sokkal késdbb két autd Ssszeért a hirmas ka-
nyarban, az egyiknek kitért a kereke és a pa-
lya kozepén maradt. A mentés idejére bekiildték

a Safety Cart, majd, miutin az killt a mezdny
eldl djra kezdetiiket vették a csatik. Fekete ve-
zetett, de nem lehetett teljesen nyugodt, mert
Jakub Smiechowski a Formula Renault-val tar-
tani tudta a tempdt. Mogotte Mendre prébilko-
zott az el6zéssel, de nem taldlt fogist a lengye-
len egészen a verseny utolsé kanyarjdig. Ekkor
sikertilt kif ékeznie és ezzel megszerezte a ma-
sodik helyet. Eszenyi a 2000-es autdk kozott az
6todik helyen ért célba, Galambos hatodik lett.
Az E-1600-ban Formula Renault-val versenyz8
Téth Csaba pedig allhatott fel a dobogé tetejére.
A vasirnapi id6mérd edzést kovetSen magyar
els@ sor alakult ki a rajtricson. A Pi-Do Racing
Team versenyzGi koziil ezattal is Fekete Krisz-
tidn volt a gyorsabb, Mendre Rébert a maso-
dik helyre kvalifikdlta magit. A rajt utdn az elsg
két helyen fordult a két Formula Master, de az
cls@ balos kanyarban Smiechowski befurakodott

Tim Gébor

Biarkovics Zoltan

Ifj. Ficza Ferenc

(A t6bbi széria bajnoki eredménye lapzdr-
tankkor még nem volt hivatalos.)

kozdjiik és ott is maradt leintésig. A mezény
kozepén Eszenyi LiszIonak cstszni kezdett
a kuplungja, ami visszavette a tempdjit és meg-
nehezitette a vezetést. A lassulé Renault magi-
ra hiizta a lengyel Gloridkat. A nagy forgalom
kozepette Eszenyi lecstszott a palyardl, ahon-
nan ugyan vissza tudott jonni, de kézben kort
vesztett a tobbiekkel szemben. Az E2000-es ér-
tékelés harmadik helye igy Galambos Szabol-
csé lett, aki elmonddsa szerint vasdrnap Gvato-
sabban versenyzett, miutdn a délelStti id6mérén
egy olajfolton megcsiiszva a nyolcas kanyarban
a gumifalnak titkozétt. A Mogul Racing Ream
Formula Renault 1600-assal indulé versenyzgje
T6th Csaba vasirnap is megkapta a kategéria-
gySzelemért jird serleget.

A bajnoksdg, immir a teljes magyar mez&ny-
nyel junius 24 és 26 kozott a Slovakiaringen

folytatédik.
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UNIQA LOTUS LADIES CUP
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TiZEZREK ELOTT

ELETUK VERSENYET FUTOTTAK A LOTUSOS HOLGYEK

Ha az elsd hétvége volt a tlzkeresztség, akkor

a masodikra nem maradt jelzd: az UNIQA Lotus
Ladies Cup mezdnye ugyanis ezuttal olyan kozonség
és olyan biztatas kdzepette harcolhatott a hungaroringi
WTCC-hétvégén, mint annak elétte rajtuk kivul csak

kevés magyar versenyzo.

SZOVEG: REPA KATA KEPEK: FOLDI D. ATTILA, GEMESI BALAZS

Szombaton délutin rekkend hdségben, rengeteg
nézg el6tt rajtolt az UNIQA Lotus Ladies Cup
mezénye. Az els6 két helyen a megtett 15 kor
alatt az id6mérd sorrendjéhez képest nem tor-
tént viltozds, Bus Edina folyamatosan tartot-

ta elsd helyét, mig az &t 1ld6z6 tjonc, Bende
Adrienn toretleniil kovette 6t, de nem tud-

ta megszorongatni a komoly versenytapaszta-
latokkal rendelkez8 Edindt. A harmadik pozi-

ciébdl indul Kiss Raména komolyan kiizdott,
hogy megtartsa el6kelS helyét, de Budahizi
Nora, Sas Szilvia és Walterné Dancs6 Adrienn
nem hagyta ezt ennyiben — utdbbi kett6 késSbb
a verseny legizgalmasabb csatdjit vivta a harma-
dik helyért. Walternét t6bbszor timadta Sas
Szilvi, de a rutinjinak koszonhetSen Adrienn
csak pillanatnyi sikerélményeket engedett ellen-
felének, aki a negyedik hellyel is nagyon elége-

»Engem is meglepett, milyen sok
nézd volt kivancsi a hétvégi futa-
mokra. Azt hiszem, hogy az 6sz-
szes résztvevd nevében elmond-
hatom, fantasztikus élmény volt
ilyen k6zonség elétt versenyezni.”

Bende Adrienn,

a sorozat szervezdje és pilotaja

BIOPTRONEY
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dett volt. Budahizi Néra ez alkalommal nem
mutatta legjobb formdjit, igy nem veszélyeztet-
te az €len haladdkat. Kiss Raména végiil a hato-
dik helyen fejezte be a futamot, aminek aztin
sirds lett a vége. Na, nem komolyan, mert Rami
csupan csak teljesitette a linyokkal kotott fo-
gadist, miszerint, ha nem végez az elsé 6tben,
akkor ,,szinpadi” sirdst kell produkdlnia. A szi-
nészndnek a verseny utdni j6 hangulatban pedig

s W

Blikk| (& merkantil

A GYOZTES MONDTA

»Bar az elsG versenyen igazi harc nem
volt, de egy pillanatra sem engedhettem
el magam, mert ha egy kis hibat is vétek,
azt Adrienn azonnal kihasznalta volna,
hiszen csupan masfél masodpercre volt
lemaradva” — nyilatkozta szombaton Bus
Edina, a futam gy&ztese, aki vasarna-

| 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
I pi diadala utdn ezzel egészitette ki nyi- |
: latkozatat: ,,A rajtom nagyon jol sikeriilt, :
| mar a kettes kanyarban elGre tudtam 1
! menni, igy tényleg csak ezen mult, mert !
[ PSR .. 1
; késdbb igy zavartalanul tudtam egyedal |
i autézni. Ugy voltam vele, vagy a rajtnal |
' durrantok, vagy késGbb csatdzom a tob- !
0 g o . < !
, biekkel. Picit meg is lepSdtem maga- |
1 mon, hogy ilyen jol sikeriilt az indulas..” |

igazin nem volt konnyd kénnyeket erdltetnie.
A hetedik helyen Benik-Garami Anett futott be,
aki az el8z6 futammal ellentétben nem bocsit-
kozott kiilondsebb kiizdelembe. A nyolcadik-
ként befuté Dr. Banki Agnes mai produkci6ji-
bdl is hidnyzott egy kis egészséges agresszivitis,
Dr. Molnir Agnes pedig kilencedik helyezése
ellenére is elégedetten szillt ki a korminy mo-
giil. Tizedikként K&viry Anett hozta be a cél-
ba a Lotust, aki tovibbra is sajit magdt tart-

ja legy6zends ellenfélnek, de igérete szerint,
clébb-utdbb a tobbicket is célba veszi majd.

A vasirnapi, azaz a negyedik futamon az-
tin az UNIQA Lotus Ladies Cup mez8nyének
szombati elsG hat helyezettje forditott rajtsor
rendben 16dult neki a tavnak. Igy az els6 rajt-
kockdbdl a remekiil indulé Kiss Raména vigha-
tott neki a 30 perces viadalnak. Néhiny kanyar
mulva azonban a hatodik helyrél kezdé Bus
Edina bels§ ivre helyezkedve megelézte Ramé-
nit, és a leintésig élen autdzva ismét a dobo-
g0 legfels6bb fokdra dllhatott, a futam végéig
Ssszegytjtott 17 misodperces elényt szerez-
ve. Budahizi Néra kezdetben a harmadik hely-
8l megprobilta befogni Ramoénit, ehelyett vi-
szont Benik-Garami Anett érkezett Budahizi
nyakdra, aki hamarosan meg is elézte 6t. S6t,
Walterné Dancsé Adrienn is hasonléképp jart
el, ezzel Budahizi a hatodik helyre esett vissza.
Ekozben a mez&ny masodik felében Sas Szil-
via és Dr. Banki Agnes vivtak sajit csatdjukat,
Bende Adrienn pedig egy megpordiilés miatt

P

4

csak a nyolcadik helyre tudott ismét becsatla-
kozni. Az élen egy pillanatra sem lankadt a harci
kedv, Walterné megel6zte Benik-Garami Anet-
tet, mikézben Bus Edina elénye az élen 13 ma-
sodpercre emelkedett. Budahazi Néra Sas Szilvi-
vel keriilt kisebb csatiba, de Szilvi megesiszott,
igy 6 maradt alul. Bende Adrienn Dr. Banki
Agnest probilta befogni, de Agi nem hagy-

ta magit és visszaverte a timadast. Budaha-

zi ekdzben Raménaval késziilt helyet cserél-

ni, de a ,,Bardtok kozt” sztirja okosan zirta az
ivet ellenfele eldl, igy a terv nem sikeriilt. Bende
Adrienn ismét megpérdiilt, amikor Dr. Banki
Agnest probilta megelSzni, ami djabb id6veszte-
séget okozott az el6z8 napi misodik helyezett-
nek. A kicstiszds miatt még Dr. Molnar Agnes
& Kviry Anett is beférk&zott a palyara visz-
szatéré Adrienn elé. Négy perccel a leintés eltt
Budahizinak aztin mégis sikeriilt Kiss Ramo-
nit megfognia, ami a negyedik helyet jelentette
szdmdra, 4m Rami teljesitette a tegnapi fogadist
— bejutott az elsé 6tbe —, igy a versenyt kovetd

CAFRICE

sajt6tdjékoztatén ma Budahizi Néri szervirozta
Rami italdt, nem is akdrhogy. Az elszdntan pré-
bilkoz6 Sas Szilvi nem tudott elbinni Dr. Banki-
val, aki ezzel megdrizte hatodik pozicijit, mig
Szilvinek be kellett érnie a hetedik hellyel. Kva-
ry Anett zirdsként még bemutatott egy piruet-
tet, de szerencsésen vissza tudott térni a szom-
baton igazoltan hidnyzd, de vasirnap ismét
rajthoz 4ll6 Nanisi Ordég Néra mogé, aki ezit-
tal szinte csak kiils szemlélSként vett részt tir-
sai kiizdelmében.

A bajnoksag allasa

1. Bas Edina
2. Budahazi Nora
3. Bende Adrienn
4. Benik-Garami Anett
5. Sas Szilvia
6. Walterné Dancsé Adrienn
7. Dr. Banki Agnes
8. Kiss Ramodna
9. Kévary Anett
10. Dr. Molnar Agnes
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MINDEN OSSZEALLT

FEKETE KRISZTIAN IDEN BAJNOKI CIMRE PALYAZIK

Hosszu ut vezetett az autdkrossz masodosztalyatdl
a magyar formaautdzas elitjéig, de Fekete Krisztian
— ugy tdnik — végre révbe ért, négy futamot kdvetdéen
Mmagabiztosan vezeti a bajnoksagot.

TDK BALINT F. GYULA

— Hatha valaki nem ismer: foglald 6ssze
a versenyzdi palyafutasodat! Hol kezdtél,
milyen eredményekre vagy biiszke?

— Minden versenyemre biiszke vagyok, amin
csak részt vettem! Hiszen ott voltam, jol éreztem
magam, és szeretném hinni, hogy mindig akadt
legalibb még valaki, akinek szintén 6rémet
okoztam az autézdsommal. Ami a konkrétu-
mokat illeti: 1999-ben az autdkrossz misodosz-
talyiban, egy harcias Trabival kezd6dott min-
den. Miutin a kis ,kakast” két évig nytztam,

és 2000-ben a kategéria bronzérmese lettem,
egy Toyota Celicdba iiltem 4t. Ezzel az autdk-
rossz mellett Csikds Csabi navigdtorommal ra-

liversenyeken is indultam. Elmondhatom azt is,
hogy amelyik versenyen rajthoz illtunk, ott biz-
tosan dobogoéra keriiltiink. Szé&p id6k voltak. ..
A formaautézis 2003-ban kezd3dstt egy MTX
Formula Easterrel, de az 4j id8szdmitds akkor
jott el, amikor két év malva Szisz Laci baritom
csapatdhoz keriiltem, és egy Coloni Nissan vo-
linja mogé tilhettem. Tulajdonképpen nem tul-
zds azt illitani, hogy ekkor kezdtem el igazibdl
megismerni ezt a szakmdt. Sokat koszonhetek
Lacinak, sikeres éveket toltéttiink egytitt, mely-
hez futamgydzelmek és egy bajnoki bronz k-
tédik. A colonizds 2009-ig tartott, az utolsé két
évben midr sajit csapattal. De a jol ismert gaz-

dasigi vilsig miatt nem tudtunk minden tekin-
tetben megfelelni az elvirisoknak, ezért valtas-

ra volt szitkség.

— Mutasd be a jelenlegi autédat! Ossze le-
het hasonlitani a korabbi egyiilésesekkel?
— Egy Tatuus Mugen Hondirdl van sz6, ami ka-
tegdridjit tekintve egy Formula Master. Kétliteres,
kb. 265 16er8s, gyorsuldsa 0 és 100 knyvh kozott
2,5 misodperc. Sebességviltdja a multifunkci-

6s kormanyrdl vezérelhetd, 6 fokozatd. Nagyon
,mai” a kocsi, és talin a sok innovicidban mutat
leginkdbb eltérést az eddigi autéimmal szemben.
Brutilis gépezet, bar a Coloni sem volt kutya!

— Tavaly ugyanezzel az autdval versenyez-
tél ugyanennél a csapatnal, akkor még-
sem jottek az eredmények. Mi a kiilonb-
ség 2010 és 2011 kozott?

— Rosszul tudod. Ugyanilyen auté volt a tavalyi
is, ez igaz, de kordntsem ugyanez. A tavalyi ko-
csimnak volt egy rejtett hibdja, amit sokdig csak
én érzékeltem, aztdn a csapat is gyanitani kezd-
te, hogy valami nincs rendben. Sajnos addigra
»elment a vonat”, tulajdonképpen — kis talzdssal
— vége volt a szezonnak, mire rdjottiink a prob-
léméra. Ez most egy miésik autd, ezzel — a kez-
deti fékproblémiktdl eltekintve — nincs baj, ami
ugye az eredményeimen mindjirt vissza is ko-
sz6n. Szemléltetésként csak annyit, hogy példiul
a Hungaroringen ezzel a kocsival kéronként
majdnem 3 mdasodperccel jobb id6t futok, mint

a tavalyival. JelentGs differencia...

— Milyen célokat tiiztél ki idén magad elé,
bajnok szeretnél lenni?

— Természetesen! Nézd, 37 éves vagyok, én se
leszek mar fiatalabb, sok szép emlékem van az
autdsportbdl. Ha most abba kéne hagynom, ak-
kor is elmondhatnim, hogy megérte, és megko-
szénném a sorsnak, hogy ezt megadta nekem.
Kialakuléban van egy ,,misik életen”, néhdny
éve repiilgetek, és hamarosan kész leszek min-
den iskoldval, ami utdn kézforgalmi pilétaként
fogok elhelyezkedni valamelyik légitirsasagnal.

De... Mindenki a bajnoki cimre hajt, ahogy en-
gem is ez motivdl. Ezenkiviil gy érzem, ezt

a szakma is elvrja mar t6lem. Nand, hogy baj-
nok akarok lenni. S6t, meggy6z8désem, hogy
az az igazi bajnok, aki azt meg is tudja ismétel-
ni. Nem lesz sétagalopp, de mindig is kiizd§ ti-
pus voltam...

Emellett csapatomnak, a B-3 PI-DO Racing
Team-nek is szeretném egy ,,duplaval” meghi-
lilni a bizalmat, és megkoszonni a sok munkat,
amit értiink, versenyzékért és a magyar formu-

laautdzasért végeznek.

— A fiad is versenyezni kezdett, mit lehet
réla tudni?

— Dominik 13 éves, tavaly dontott tigy, hogy
belefog a gokartozasba. Sokkal gyorsabb lesz,
mint én valaha is voltam vagy leszek. Tavaly —
kezddként — kategéridja eziistérmese lett tgy,
hogy az utolsé versenyhétvégét megnyerte.
Jelenleg a Rotax Junior kategéridban versenyez
P&dor Balizs csapatinak istipoldsiban, egy
LGK-val. Ez egy olasz gép, Zoltin 6csém — aki
szintén gokartversenyz6 — a hazai forgalmazé-
ja, és nagyon elégedettek vagyunk vele. Bir egy-
re tobben mondogatjik Dominiknak, egyelS-

re hallani sem akar a formakocsizdsrél, mert
imad gokartozni. Persze bizom benne, hogy it-
veszi t6lem a stafétabotot, de hogy mikor, az az
S dontése lesz.

(Y

Fent: az apa probal némi tapasztalatot atadni,

kozépen: egy gy6zelmi trofeat vesz at,
lent: pedig az utanpétlas érkezik, egyel6re
gokarton
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A Suzuki Kupaban harcolé Tézsér Aron élete legjobb
idémeérdje utan egy kalandos, de eredményes hétvégeén van
tul. Az események azon a Red Bull Ringen zajlottak, amely
allitélag nem fekszik neki...

H. PAJER ANI

- Az id6méré na-
gyon jol sikeriilt!

— Igen, ez volt az ed-
digi legjobb teljesit-
ményem: abszolat ér-
tékben a negyedik
hellyel nagyon elége-

dett vagyok. Olyan
szempontbdl viszont nem lett tdl j6, hogy ad-
dig prébilkoztunk, hogy mindenkinek legyen
sz8larnyékbdl megfutott kore, hogy nekem vé-
giil anélkiil kellett a mért kérémet megtennem.
S6t, az edzés végén akkora forgalomba kertil-
tem, hogy ki is kellett jonném a korrdl, nem
tudtam befejezni.

— Ezek utan hogy sikeriilt az elsg verseny?
— Sikertilt jl elrajtolnom, amivel egyébként nem
nagyon szokott gond lenni. A kettes kanyarban
négyen két sorban akartunk elkanyarodni, de si-
keriilt tigy kif ordulnom, hogy bekeveredtem

a Barkovics Zoli elé, akit rogton el is kezdtek td-
madni. En viszont nem timadtam eldre, hanem
inkabb kivirdsra prébiltam menni. Ennek ko-
szonhetSen a Tim Gabival és kis Ficzdval hir-
man el tudtunk 1épni. Utdna persze j6 alaposan
»gyilkoldsztuK egymist a célig. Utdlag is j6 don-

BALINT F. GYULA

tésnek gondolom, hogy kivirtam, mert a har-
madik helyemet bebiztositottam azzal, hogy el-
jottiink a tomegbdl. Voltam ugyan egy darabig
madsodik is, de Tim Gabi visszael6zétt, igy végiil
harmadikként futottam be, amivel teljesen elé-
gedett vagyok, nem volt tobb a tempSémban.

— A vadonatuij palya hogy tetszett?

— Mindenki egyszerre ismerkedett vele, ez sze-
rencsés volt. De amellett, hogy ez az egyik leg-
jobb eredményem volt, azt kell mondanom: ne-
kem nem fekszik ez a pélya. Jobban szeretem

a hosszabb kanyariveket, és a nagyobb féktivo-
kat. Itt inkdbb lapos szogt, lecsapds kanyarok
voltak. Mindenesetre a legfurcsibb az volt, mi-
kor verseny kozben, a kettes kanyar el6tti mere-
dek emelkedén lassult az versenyauto...

— Hogy zajlott a vasarnapi verseny?

— Fordult a rajtrics, hatodikként indultam.

Az indulds megint j6l sikertilt, volt olyan pil-
lanata az els kornek, mikor mar negyedik
voltam, persze szokds szerint az elsé két kor
ben rengeteg helycsere volt. Aztdn a hirmas-
ban Ficza Ferivel egyenes féktivon még dssze
is értiink — rosszul. En keresztbe cstiszva épp
bevettem a kanyart, de a gumijaim azonnal el-

melegedtek, és kapdsbol buktam vagy két he-
lyet. Szegény Feri viszont kicsuiszott, a végérdl
zirkézott fel remek teljesitménnyel. A ver-
seny hitralévd részében Lévaival csatiztunk
hatalmasat, igy lett meg az 6todik hely, igaz,
mir csak egy misodpercnyire Laczké Lehel
mogott, de sajnos leintettek minket. Az ered-
ménnyel elégedett vagyok, de nagyon sajni-
lom azt a kalandot. Meg is lassitott, de a leg-
jobban az bint, hogy egy csapattirsammal
akadtam Gssze...

— Miiszakilag rendben volt a hétvége,

a kalandozasodat leszamitva?

— Igen, minden t6kéletesen mikodott, ami-

ért nagyon hilds vagyok a szerelimnek és az
egész Proex csapatnak! Kiss Norbi remek mér-
noki munkdt végezve rivezetett, hogyan le-
het ezen a pilyin gyorsan menni. Persze hozzd
kell tennem, nagyban megkonnyiti, hogy idén
ilyen biztos hittérrel mehetek: az Alerant Zrt.
2010-ben a f8 timogatém. Az auté szillitdsiban
— kiilonésen a kiilfoldiekben — rengeteget se-
git a nonstopautomentes.hu, a kalandok eltiin-
tetésében pedig Kerepes és Dél-Pest legjobb ka-
rosszéridsai, a karfelvetel.com. Nekik is nagyon
nagy koszonet mindenért!
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TOZSER ARON ELSO VERSENYE A RED BULL RINGEN
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| AZ UJONC ES A BAJNOK

CSAPATTARSAK: SAS SZILVIA ES IFJ. FICZA FERENCET

Ha a Proex Kalaschnikow Energy Team és a Scool Team
Osszes tagjat be szeretnénk mutatni, kildn lapszamot
jelentethetnénk meg réluk. Egy-egy oldal azonban mindig
rendelkezésre all, hogy idérdl-idére megszdlaljanak

a pilétak. Ezuttal egy ujonc és egy bajnok...

SZOVEG: H. PAJER ANIKO KEPEK: BALINT F. GYULA
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Lassuk el8szor az djoncot, Sas Szilvit, akit
arrdl kérdeztiink, miért dontétt a Lotus
kupas indulas mellett, és milyenek voltak
az elsé versenytapasztalatai.

— Elég régéta vesz-
nek koriil a csald-
domban és a bariti
korémben az auté-
sport rajongdk, és
rengeteget jirtam
versenyekre. Min-
dig is nagy dlmom
volt, hogy egyszer

én is beiilhessek
egy kocsiba. El6szor gokartoztam, majd kipré-
bilhattam egy Lotust, ami szerelem volt elsé 13-
tdsra. A csapatom segitségével taldltuk meg az
Overgate Kft-t, akik részt villaltak abban, hogy
dlmom valdra vilhasson, és most induldja lehes-
sck az Unica Lotus Ladies Cup sorozatnak!

A futamok nagyon nagy élményt jelentettek!
Akkorit, hogy bizonyos momentumokra nem is
emlékszem, annyira extizisban voltam! Izgalmas
volt, és mind a négyszer nagyon jot csatiztunk,
de még kicsit bitortalan voltam. A jév&ben azon
leszek, hogy az étvigy, ami az evés kézben mér

megjott, az mind jobb és eredményesebb verse-
nyeket hozzon. Az Overgate Kft-nek nincsenek
eredménnyel kapcsolatos elvirisai, de persze én
mindent megteszek, hogy minél biiszkébbek le-

hessenck rim, ezzel is meghililva a segitségiiket.

A tavaly Suzukival bajnokka lett ifj. Ficza
Ferencet a legutdbbi, ausztriai futamarol
faggattuk.

— A Red Bull Ring na-
gyon tetszett, és bir
domboldalban volt, és az
emelked8k nem fekiid-
tek tdl jol a Suzukinak,
pénteken mégis meg

tudtam nyerni az id6-
mérGt egy igen jo csa-
patmunkival. SZomba- | —

ton Tim Gabival nagyon jét csatiztunk, de végiil
lecstisztam az els§ helyrdl, és csak mdsodik lettem.
Vasdrnap mir az 6tddik-hatodik helyen autéztam,
mikor T8zsér Aronnal, a csapattirsammal egymis
mellett mentiink. A £éktiv felém lejtett, és Sssze-
akadtunk. En kicstisztam a pélyardl, tolatnom kel-
lett, hogy visszakertiljek, és az utolsé helyrdl foly-
tattam. Kicsit szétestem fejben, a futémivem

is eldllitédott kicsit, de végiil vissza tudtam jon-

ni a kilencedik helyre. Nagyon kiborultam, a ver-
seny végén még sirtam is, és olyan mérges voltam.
Nem Aronra, mert vele megbeszéltiik a dolgot,

és ez benne van a technikai sportokban, de nagyon
elkeseredtem, hogy Tim Gabi ennyire el tudott

a dupla szorzés versennyel hiizni a bajnoksigban.
De azt hiszem, mostanra kihevertem a dolgot,

&s Gjult erdvel megyek majd a Slovakiaringre.
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KOVACS TAMAS AUSZTRIABAN FOLYTATJA

Kovacs Tamas 2009-ben és 2010-ben a hazai BMW Challange
Kupa gydzteseként mar hirnevet szerzett maganak, de ugy
gondolta, hogy itt nem lehet megalini. Attette hat a székhelyét
Ausztriaba, ahol az N csoportos BMVW Challange induldjaként
mar most komoly sikereket tudott elérni.

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO KEPEK: TDK

2009-ben Magyarorszigon nem tallt legy6z3-

re. 2010-ben megismételte kivils teljesitményét,
&s tjra bajnoki cimnek oriilhetett a magyar BMW
3251 Challange indulGjaként. Még abban az év-
ben belekéstolt a ségorok versenyeinek izgalmai-
ba, hiszen elindult tobb osztrik bajnoki futamon
is, ahol tobbszor is sikeriilt dobogdra 4llnia, és egy
futamgydzelmet is begytjtott. Ezt azonban csak
tanuléévnek szdnta, és egyre inkdbb dgy alaki-
totta dolgait, hogy a teljes szezont ott tdlthesse.
El8tte azonban tobbszori tesztelést kdvetSen be-
vilasztottik a BMW Magyarorszig iltal létreho-
zott BMW Team Hungary csapatiba, és elindult
a 12 6ris hungaroringi versenyen, aminek dizel
kategoridjit szintén megnyerték. OktSberben az-
tin még a német VLN széria utolsé futamin is
rajthoz 4llt, ahol a 12. helyrdl rajtolva végiil az 6t5-
dik poziciéban tudott végezni.

Ezutdn jott a dontés, hogy a teljes 2011-es
szezont az osztrik BMW Challange Kupéban
tolti. Az els6 versenyt rogtén az 1j Red Bull

Ringen tartottik, mely a szezon nyitéfutama

s egyben az 4] versenypilya debiitl6 rendezvé-
nye is volt. A két futambdl 4ll6 hétvégén Kovics
Tamis az els@ versenyen 31 indul6 koziil az

5. helyen végzett, a misodikat azonban egy iit-
kozés miatt id6 elStt fejezte be.

A misodik versenyhétvégén Cschorszigba
utazott a mez6ny. Tamds csapata, az E30
Motorsport tobb fejlesztéssel érkezett Brndba,
&s a kvalifikdcids edzést rogtén meg is nyerte
a magyar piléta. A versenybeillitdsokkal azon-
ban még akadtak gondok, ezért az elsG futa-
mon csak a negyedik helyen tudott végezni.

A misodik forduldban esd nehezitette a ko-
rillményeket, és a versenyauté szélvédgje bepi-
risodott. Erre szinte senki nem késziilt, sokan
ki is 4lltak, a magyar bajnok BMW-s azonban
dgy dontott, hogy a rossz latasi koriillmények
mellett is a pilydn marad, és végiil gy végzett
a kilencedik helyen, hogy sajit kezével kellett

,paramentesitenic”.

A harmadik futamot a Pannénia-Ringen ren-
dezték. A kvalifikiciés edzésen minddssze két
szdzaddal maradt le a pole-poziciérdl, és végiil
a misodik rajthelyet szerezte meg. Az elsé futa-
mon magabiztosan vezetett és tartotta a 2. he-
lyét. A dobogé misodik foka egyben azt is jelen-
tette, hogy a misodik futamon is az els sorbdl
rajtolhatott. A versenyen aztin ellenfelei hibdit
kihasznilva az élre keriilt, és megszerezte elsé
gySzelmét az osztrik BMW Challange Kupaban.

A sorozat negyedik nagydij hétvégéjét
a Hochenheimringen rendezik meg junius
19-én, és a pilétinak van oka bizakodni. Kovics
Tamds és csapata egyre jobban teljesit idén, vi-
szont tovibbra is van mit fejleszteni. Az ada-
tok elemzése és feldolgozdsa még nem tokéle-
tes, valamint a rddiés sszekottetésen is javitani
kell. Az egyik legfontosabb tényez8hdz viszont
mir sikeriilt hozzidszoknia. Sajit elmondésa
szerint ugyanis, elképesztd kiilonbségek van-
nak a magyar és az osztrik versenybirdk né-
zetei kozott. Itthon sokkal engedékenyebbek
a kisebb iitkozéseket és versenybaleseteket ille-
t&en, mig Ausztridban szinte minden kocca-
ndsért biintetés jir. Tavaly tobbszor is sszetdi-
zésbe kertilt a birdkkal, de mostanra nagyban
véltoztatott a versenyfilozéfidjin, és lassan az
ellenfelek is elfogadjik.

A mez8nyben egyébként nem & az egyetlen
magyar indulé. Dr. Bélcskei Zsolt is 4llandé tag-
ja a nevezSknek, mig a Pannonia-Ringen Czvik
Péter is versenybe szillt, szintén az E30 Motor-
sport csapat tagjaként, s6t rogton remek ered-
ményeket ért el. Az elsG versenyen az 6t6dik
helyet szerezte meg, a masodikon pedig mér
a harmadik poziciéért kiizdott, amikor meglok-
ték Gt, defektet kapott és kidllni kényszeriilt.

Kovics Tamds tehit egyre jobb teljesitményre
Osztonzi magit, de nem feledkezik meg arrdl
sem, hogy a versenysportban milyen 6ridsi szerep
jut a hittérnek. Nagy koszonettel tartozik ezért
csapatdnak, az E30 Motorsportnak, és a velitk
szorosan egyiittmiik3dé Vojna Motorsportnak.

GYORSASAGI
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A SZERENCSE FORGANDO

VIZIN AUSZTRIA UTAN IS VEZETI A BAINOKSAGOT

A Lotus Eastern European Cup 3. és 4. futamat
Ausztridaban tartottak. A Red Bull Ringen Vizin Tamas nem
volt tul szerencsés, de két harmadik helyével még mindig

vezeti a bajnoksagot.

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: BALINT F. GYULA

— Milyen volt Ausztridban?

— Nem volt dolgom még ilyen gyors pilyival,
de szerencsére nem csak nekem volt @j, hanem
mindenkinek, igy legalibb egyenld esélyekkel
indultunk. De meglep&en jol éreztem magam
rajta, sGt, azt kell, hogy mondjam, kif ¢jezet-
ten tetszett a sebessége. Mér a pénteki szabad-
edzésen is nagyon jokat autéztam, és gyorsan
is, ami a legfontosabb volt. Sajnos ez a tempd
nem tartott ki egész hétvégén, mert a vilto fel-
adta a harcot.

— Mi tortént?

— AlapvetGen ez egy nagyon jé vilté, nagyon jé
vele kapcsolni. Az erGitvitele tokéletes, egyetlen
szépséghibdja van, hogy egy szériaalkatrész még
van benne. Most az ment tonkre. Nem tudtam
kapcsolni, mert egy picike pocok beesett a vél-
t6 belsejébe, és tonkretette az egészet — a sza-
badedzés utolsé korében. Szerencsére a szerel6k
nagyon jol dolgoztak, és hamar betették he-

——

lyette a nilunk 1évd, teljesen széria, utcai viltdt,
igy legalibb el tudtam rajtolni. Ez a vilté na-
gyon tartalék, és nagyon utcai volt, ami lénye-
gesen lassitotta az autdt, és a kapcsols is ne-
hézkesebb volt. Féktidvokon bizonytalanabb volt,
de ezt leszimitva a kocsi szerintem szenzacio-
san j6l ment.

— Hogyan alakultak a versenyek?

— Szombaton nem nagyon birtam a két Hon-
da-motoros ellenféllel: ket nagyon nehéz meg-
verni, s6t, az ilyen tipust pilyikon szerintem
lehetetlen. Sokkal gyorsabbak, és ez a pi-

lya inkdbb az 6vék volt. Vasirnap is prébilkoz-
tam, akkor mondjuk némileg nagyobb sikerrel.
A rajtnil prébiltam mindkét napon velitk men-
ni: ez vasirnap tovabb sikeriilt, mint szombaton.
A kovetkezS verseny a Slovakiaringen lesz, ami
szintén gyors, de kicsit technikdsabb is: remé-
lem, ott jobban megy majd, és kicsit meg tudom
csipkedni a tbbicket. Addigra visszakeriil a ver-

senyviltd, igyhogy azzal nem lesz mir gond.

A problémamentességben egyébként nagy segit-
ségemre van, és nagyon hilds vagyok a Magtir
Kft-nek, a KALOplasztik Kft.-nek, a 24H Fu-
tarszolgilatnak és a Bics Transnak.

,Kifejezetten tetszett
a Red Bull Ring sebessége.”
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KARMA

A FISKER MEGALKOTTA A JOVO SPORTKOCSIJAT

Bar manapsag mar az osszes nagy autdégyarnak kotelezd
rendelkezni a jovét mutatd alternativ hajtasu jarmuidvekkel,
a kisebb muhelyek - példaul a Fisker — gyakran érdekesebb
formakkal és megoldasokkal rukkolnak eld, mint a multik.

SZOVEG: TDK KEPEK: FISKERAUTOMOTIVE

A Fisker Karmit a jové feltolthetd hibrid sport-
kocsijanak szdnjik. Ha csdcsra jir a termelés,
évente 15 ezer darabot kivinnak majd eladni

a gyonyord formaji jirmdbal, amely papiron
200 km/h végsebességre képes, és 5,8 misod-
perc alatt gyorsul fel 100-ra. A gyéri adatok
szerint 80 kilométert képes megtenni a liti-
um-ion telepében tirolt energidval a kis ben-
zines toltémotor bekapcsolisa nélkiil. De ami

ennél is fontosabb: a hirom éve bemutatott ta-
nulminy gyirtisa néhiny hete megkezdédott.
Az annak idején a Detroiti Autészalonon de-
biitilt konnektoros hibrid egy finnorszigi tizem-
ben késziil. A Fisker szévivGje szerint nem kap-
kodjék el a gyartist, minGségbiztositisi okokbdl
a lehetd leglassabb tempdban porgetik fel a ter-
melést, igy idén minddssze hétezer autd dtaddsa
a cél. A Karma két villanymotorral késziil, ezek

teljesitménye 408 16erd, legnagyobb nyomatékuk
408 Nm. Az akkumulitor lemertilése utin, ge-
neritorként egy kétliteres turbémotor kapcsol6-
dik be a hajtisba, 483 kilométerre novelve a ha-
tétavolsigot. A Fisker 2,4 literes dtlagfogyasztist
igér, az amerikai alapdr (adékedvezmény nélkiil)
18 milli6 forintnak megfeleld dollir, ami nem ke-
vés, de mint tudjuk, a kdrnyezettudatos visirlék
sokat képesek dldozni a jovE védelméért. ..

A Fisker Karma reklamjai meggy6z6ek, mar
csak azt kell kitapasztalni, a valésagban is
ennyi 6romet nyujtanak-e majd az autok
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UJ ALTERNATIVA

HYUNDAI IX35 1.6 GDI: TARTALOM ES FORMA

Otmillié forintért manapsag nem SUV-okat, hanem
kisautdkat vesznek az emberek. Ezért is meglepetés,
mennyire jé a Hyundai tavaly bemutatott ujdonsaga.

SZOVEG: OSZ LASZLO KEPEK: TDK

Az auté kiilsé formai megoldisai 6j alternati-
vit nydjtanak a virosi terepjirdk szerelmesei-
nek koreiben. A kocsi vonalai nem hasonlita-
nak a kategoériatirsakéra, igy a modell teljesen
egyedi vonalvezetéssel visz szint a SUV-ok vi-
lagiba. A tervezSk persze nem csak a kiil-
sére figyeltek az 1) alternativik terén, bent

a kényelem fokozisa érdekében extra tere-
ket ajindékoztak az utasoknak. Pedig az ix35
tengelytivja ,,csak” 2640 mm... persze 4410

és 1820 mm-es méreteivel hosszabb és széle-
sebb is elédjénél, a Hyundai Tucsonndl (85 és

20 mm-rel). Tobbek kozott ennek is kdszon-
hetd, hogy jelentdsen megndtt az utastér, és
bir az autdé magassiga 20 mm-rel csokkent
(1660 mm), nem lett kisebb a fejtér. A maga-
sabb sof 6rok szdmdra a tigabb hatirok kozott
allithat6 elsd tilés biztosit mozgisteret, és ha
midr itt tartunk, emlitsitk meg, hogy az elsg sor
rendkiviil kényelmes, bir az illap és a hittim-
la is lehetne kicsivel nagyobb feliiletd.

Az autéban dolgozd 1,6-os GDI benzinmo-
tor és a hozza szerelt 6 sebességes viltd lehetGvé
teszik, hogy bir viszonylag nehéz a karosszéria,

mégis j6 fogyasztisokat érjiink el az autéval.

A négyhengeres szerkezet 6300-as fordulaton
135 16erét tud, 180 km/h csticssebességre képes,
é&s a gyorsulds ugyan csak 11 misodperc felet-
ti, a fogyasztisa minddssze 7,5 liter koriili, ami
Sromet okoz mostaniban az autésoknak. A ta-
karékos erdforris és a kifejezetten j6 vilté mel-

lett egy sor egyéb, alacsonyabb koltségii tizemel-
tetést szolgald djitds is megtalilhat6 az ix35-ben.

Az egyik tjdonsig a sebességmérd és a fordu-
latszimmérd kozé beépitett, takarékos veze-
tést segitd ECO+jeladd. A kézi viltés modelle-

ken az optimlis valtsi fordulat elérésekor egy

ikon kezd villogni az LCD-kijelz6n, megmutat-
va, melyik az ideilis temp6 a pénztirca kimélé-
se érdekében.

VezethetSségében nem érzi az ember, hogy
magasrdl néz le a tobbickre, és azt sem, hogy cl-
faradna a SUV vezetésével. A vésztékezéskor
automatikusan mikédésbe 1ép8 vészvillogok
a rifutdsos balesetek esélyét csokkentik. A hit-
ramenetet beépitett tolatGkamera teszi bizton-
sdgossd, mely a belsd visszapillantd titkorbe sze-
relt 3,5 colos kijelz8n mutatja az auté mogotti
tertiletet. A Smart Parking Assist-rendszer ezen
feliil segédvonalak megrajzolisival segit a so-
férnek biztonsigosan beparkolni. Ez termé-
szetesen nincs ingyen, st, tovibbi extrikat is
talilunk a tesztautéban: tobbek kozott a nyo-
mégombos inditist vagy az intelligens kulcsot.
Ett6l lesz az alapfelszereltségti Hyundai tobb
mint egymilliéval drigibb.

Ez persze csak a kényelmesebb vésirlokat érin-
ti. Aki a realitds talajin tud maradni, az az alap-
modellel is egy kivil6 drérték ardnyua kocsit vehet
maginak. A belépd benzines viltozat mindenki-
nek ajinlhatd, akinek nem éri meg kifizetni a di-
zelmotorok felirit, és aki nem vigyik extra tel-
jesitményekre. No és persze meg tud bardtkozni
a kétkerékhajtist virosi terepjar6 fogalmaval.
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El6bb fényképeztiink, aztan gondolkodtunk: ez a Hyundai inkabb
! - varosi terepen mutatna jobban, mint a sz6l6hegy lankain...
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Vasarol] 2 db Right Guard termeket
majus 30. és julius 18. kHzitt és nyerd meg

az 5 db paros VIP hétvégi belépd egyikét
a Forma 1 Magyar NMagydijra. '

A Magyar Nagydi] teljes iddtartamara,
axkiuziv Uidhaly o hiressdédgek thranashghbon,
boxidtogatas, teljes allatas.
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