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meg, meg,
ennyi nem eleg

A Republic egyiittes unalomig jatszott
slagere ugrott be azon a sajtétdjékozta-
ton a minap, amelyen a Hungaroring és
a DTM jogtulajdonosa aldirta a kovetkezd
évekre vonatkoz6 szerzédést. A kontrak-
tus arr6l sz6l, hogy a német traautdsok
krémje hosszt sziinet utdn ismét az elsé-

III

szimli magyar palyin versenyez. Mert
akadt mér kordbban is litnivalé a legfonto-
sabb eseményen, az Fl-en kiviil, hiszen telt
vagy majdnem telt hazzal tobb éve nalunk
vendégeskedik a Renault Vildgszéria, és az
utébbi esztendékben a Turaautd Vildgbaj-
noksdg is képes kimozditani a tévé el6l a fa-
nokat, nem utolsé sorban Michelisz Norbi-
nak koszonhetéen.
A jov6 évtdl azonban jon majd az Audi,
a BMW és a Mercedes, nekiink, szurkoldk-
nak pedig fel lesz adva a lecke, hogy meg-
mutassuk, nem csak a Hockenheimring
lelétéit lehet zsufolasig megtolteni, ha igazi
autéversenyt kindlnak a szervezdk. Egy
hénappal a Glock, Rockenfeller, Farfus és
Spengler, nomeg az igen-igen rangos F3
Eb-mez8ny vendégjatéka utdn az Inter-
national GT Open érkezik a Mogyoréd
melletti aszfaltesikra, hogy el6készitse
a terepet a szdguldo cirkusznak, szeptember elején pedig érkezik még egy meglepetés: a Kamion
Eurépa-bajnoksag. Minden reménytink megvan arra, hogy ugyanugy, ahogyan a nyolcvanas évek
végén, tetszeni fog majd a kozonségnek a dizelszornyek csatdja, kiilonosen azért, mert a széridban
vitézkedd magyar fiatalok, Kiss Norbert és Major Benedek rendszeresen a bajnoki élmezényben
csatdznak — és ez remélhetdleg jovére sem lesz mésképp.

Hogy mit kivinhat még a fenticken kiviil a magyar szurkol6? A f6bb latvdnyossagokbdl szinte
mar csak a World Endurance Series marad, amely hatdrés viadalt jelent az Audi, a Toyota tirautdi,
és a tobbiek (Porsche, Aston Martin, Ferrari) szimara. Akkor sem szomorkodom azonban, ha ezt
nem sikertil tetd ala hozni, mert van mds étletem is. Az austini Fl-es futamot kévetéen léttam,
milyen Oriiletet jelent egy igazi nagy sztdr felléptetése, koncertje a vasdrnapi versenyt kovetéen.
Az amerikaiaknak (¢és mexikdiaknak) odakint Pitbull énckelt, hozzdnk johetne a Tankcsapda
vagy Akos. De iisse ké, ha ez is ttil nagy falat (bar miért is lenne az a vildgszinvonald sportrendez-
vényeket levezényld szervezdknek!), johet egy budapesti, belvarosi Fl-es fesztival. Nem a felvonu-
16s, kordonos, majd hazamends, sokkal inkdbb egy 6ssznépi, evés-ivos, zenés vésdri forgatag, ahol
egész hétvégén 4t jol érezhetné magit a szurkold, légyen az magyar, esetleg mas nécio képviseldje.

Miutdn jévére nyit az osztrik Fl-es pélya, itt az id8, hogy az illetékesek kitalaljak, hogyan csé-
bitjék ezutdn Magyarorszdgra a ségorokat, mivel lepik majd meg a hazai szurkolokat. A lehet8ség
adott, csak élni kell vele.

Felejthetetlen 2014-es élményeket,

és szép iinnepi késziilddést kivan Onoknek:

Bethlen Tamds
[flszerkesztd
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Formula-1 ¢ Hirek

Mesterkviz

Tudasteszt a vilag legnagyszerlbb
sportjardl, az F1-rdl

1. Melyik csapat autdjat
probalhatta ki par kor erejéig
1987-ben Kesjar Csaba?

2. Hany Olasz Nagydij helyszi-
ne nem Monza volt a vilag-
bajnoksag kezdete 6ta?

3. Melyik két csapat verseny-
zett Ferrari motorokkal az
1991-es évben?

4. Ki nyert ugy vilagbajnoki
cimet a 80-as években,
hogy az elézd szezonban
egyetlen pontot sem szer-
zett?

5. Mi jart a futam leggyor-
sabb korét teljesitd verseny-
zének a vilagbajnoksag elsd
évtizedeben?

6. Hany ,Fittipaldi” veze-
teknevd pildta versenyzett
a Forma-1-ben?

7. Mi volt a civil foglalkozasa
a hatszoros futamgyéztes-
nek, Tony Brooksnak?

8. Melyik évben rendeztek
vilagbajnoki futamot Le
Mans-ban?

9. Milyen orszag verseny-
z8i nyerték meg az dsszes
vilagbajnoki futamot 1963-
ban?

10. Milyen kulonleges ese-
meény tortéent a 2003-as Brit
Nagydij kdzben?

Kvjat szép jovoje
Horner bizik az orosz tehetségben

Az orosz tinédzser, Danyiil
Kvjat a Brazil Nagydij es6ben
megrendezett els§ szabadedzé-
sén  lenyligozd  teljesitményt
nytjtott a Toro Rosso csapatnal.
A 19 éves piléta a jovo évben az
ausztral Daniel Ricciardo helyét
foglalja el ¢és az eldtte 4llo kihi-
vasra felkésziilve Austin utdn
Interlagosban is lehet8séget ka-
pott Formula-1-es autd vezetésé-
re. Kvjat a trikkds koriilmények
kozote végul nyolcadik helyen
végzett, majd délutdn dradta az
autdt Ricciardénak. A Red Bull
csapatfénoke, Christian Horner
a Red Bull fiataljait fél szemmel
figyeli ¢s lenytigozte az, amit la-
tott pénteken déleléee.

»Figyelembe véve életkordt ¢és
tapasztalatdt, azt, hogy el6szor
vezetett itt ¢és el8szor dolgoz-
hatott esds korulmények ko-
z4tt, amit tett, lenyigozd volt.
Lithatéan nem fél az autéban.

Megfelelden kezelte. Kival6 tel-
jesitményt nyujtott” — éreckelt
a csapatvezetd. Kvjat az idei év-
ben Horner GP3-as csapatnél
versenyzett és megnyerte a baj-
noki cimet. A Red Bull csapat-
fénoke szerint a Toro Rosso jol
dontott, amikor az orosz pilotat
véalasztotta 2014-re. ,Nagyon
tehetséges fiatalember. Nagysze-
rtien kezeli az autét, bator, és azt
hiszem szép jovo all elétte.”

Sebességrekordok
Ersek Zsolt

Azt mindenki tudja, hogy
a Forma-1-ben Monzdban érik el
alegnagyobb dtlagsebességet a ver-
senyautok, de régebben Zeltweg és
Silverstone is alkalmas szintere
volt a lélegzeteldllité edzokorok-
nek. A hivatalos tesztek sordn
elértek mar 370 km/6ras végsebes-
séget is a szaguldo cirkuszban, 4m
ezt a tempdt soha nem éreékelik,
csak a lehet legnagyobb 4tlagse-
bességgel teljesitett hivatalos ko-
roket.

A 2013-as ¢évad befejezése alkal-
mabdl készitettiink egy felsoroldst
arrdl, hogy az istdllék kozott mi
volna a sorrend, ha viligranglistdt allitandnk fel a legjobb edzékorok-
rél. Az utébbi évek illetve az ismertebb alakulatok keriiltek be a lista-
ba, és csupdn egyetlen autét, egyetlen alkalmat emeltiink ki az ossze-

foglaloban. Mégpedig azt az idémérd edzést, amikor fennéllasa soran
alegnagyobb 4tlagsebességli edz8kort teljesitette egy csapat.

Mint léthatd, abszolut értékben 2004-ben, Monzéaban volt a leggyor-
sabb a Formula-1 mez8nye. Barrichello 260 km/6ras dtlagsebesség
feletti kort szdguldott a Ferrarival, de ugyanakkor tovabbi hét tovabbi
team is itt érte eddigi torténete legesleggyorsabb dtlagsebességii korét.
Afelsorolasban egyardnt megtalédlhat6 turbémotoros és szivomotoros
autd, de kellemes nosztalgiat ébreszthet benniink két brazil szuperver-
senyz8, Ayrton Senna és Nelson Piquet rangsoroldsais, akik 1985-6s
eredményeikkel szerepelnek a tabldzatban.

J6 bongészést!

Monza (ITA) Rubens Barrichello Ferrari 260.395 km/h
Monza (ITA) JuantPabloMonzoyati [williams 259.828 km/h
Monza (ITA) Fernando Alonso Renault 258.600 km/h
Monza (ITA) Takuma Sato BAR 258.376 km/h
Monza (ITA) Kimi Raikkonen McLaren 257.858 km/h
Silverstone (GBR) | Nelson Piquet Brabham 256.433 km/h
Silverstone (GBR) | Ayrton Senna Lotus 256.143 km/h
Zeltweg (AUT) Teo Fabi Benetton 256.032 km/h
Monza (ITA) Ricardo Zonta Toyota 255.824 km/h
Monza (ITA) Mark Webber Jaguar 255.567 km/h
Monza (ITA) Nick Heidfeld BMW Sauber 255.408 km/h
Monza (ITA) Jenson Button Honda 254,293 km/h
Monza (ITA) Giancarlo Fisichella Sauber 253,588 km/h
Monza (ITA) Sebastian Vettel Red Bull 253,471 km/h
Monza (ITA) Nick Heidfeld Jordan 253,359 km/h
Monza (ITA) Nico Rosberg Mercedes 251,181 km/h
Monza (ITA) Scott Speed Toro Rosso 250,746 km/h
Monza (ITA) Adrian Sutil Force India 250,662 km/h
Monza (ITA) Heinz Harald Frentzen | Prost 248,840 km/h
Monza (ITA) Martin Brundle Ligier 248,167 km/h
Monza (ITA) Rubens Barrichello Stewart 248,056 km/h
Zeltweg (AUT) Ukyo Katayama Tyrrell 245,977 km/h
Monza (ITA) Pedro De La Rosa Arrows 245,889 km/h
Monza (ITA) Rubens Barrichello Brawn 245,307 km/h
Monza (ITA) Heikki Kovalainen Caterham 241,425 km/h
Monza (ITA) Timo Glock Marussia 239,603 km/h

Massa elkdszont

Véget ért a ferraris szerz6dése a brazil tehetségnek

FINALI MOND)
200127

Felipe bicsupartija felejthetetlen
nap volt mind a brazilnak,
mind rajongdinak

A zord id6jards ellenére tobb mint tizenot-
ezer ember jelent meg Massa bucstztatdjan
Mugelléban. A Scuderia brazil versenyzdjét
és a rajongodkat azonban nem zavarta az esd,
kilondsen hogy azon a palydn bucsuzott a Fer-
raritdl, ahol els¢ Formula-l-es tesztjét telje-
sitette 2001-ben a Saubernél. 12 év eltelcével
Felipe szdmdra lezdrult palyafutdsinak egyik
legfontosabb szakasza. A piléta ugyan marad
az Fl-ben, de a Williamsnél folytatja.

»Szerencsés vagyok, nagyszerti palyafutdst
hosszabbat,

teljesithettem a  Ferrarival,

mint az elején reméltem” - mondta el
Massa. ,Amikor gyermekként elkezdtem
gokartozni, voros Ferrari szerelést huztam
¢és mindig ennek a csapatnak szurkoltam.
M¢ég akkor is, amikor Senna a McLarennél,
Piquet a Williamsnél versenyzett, a Ferrarit
éltettem! Kapesolatunk 2001-ben kezdddote
¢és nyolc szezont tolthettem nédluk, amely
nagyon fontos része életemnek. Sok bardtom
van a Ferrarindl és hidnyozni fognak, aho-
gyan azok a nagyszert napok is, amelyeket
a maranelléi gydrban tolthettem. Nagyon
elégedett vagyok az Agas-
kodé Lovacskanal eltol-
tott idészakommal.”
Szombaton a firenzei Sta-
zione Leopolda adott ott-
hont a gélavacsordnak,
melyet Felipe Massa nyi-
tott meg azzal, hogy For-
mula-1-es autéval érkezett
meg. A vacsora befejeztével
tiz perces allo taps bucsiz-
tatta a brazil pilotdt, amely
vasdrnap tovabb folytats-
dott a mugelléi palyin.

»Ezek az emlékek orokre megmaradnak ben-
nem, ahogyan mds csodalatos pillanatok,
melyeket egyiitt toltottink, kezdve a gydzel-
mekkel” — folytatta a brazil piléta. ,Példdul
visszagondolok az interlagosi gy6zelmemre,
mert brazilként hazai versenyed megnyerni
csoddlatos. A vildgbajnoki cim megszerzésé-
nek 4lma hazai kozonségem el6tt nem telje-
sulhetett, de nem ezen a versenyen veszitetem
el a 2008-as bajnoki cimet: amikor egy pont
hitrénnyal végzel a masodik helyen, akkor
a kulcsfontossdgt pillanatok keriilnek elétér-
be, és gy érzem ott volt példdul Szingapur,
vagy a Hungaroring, vagy mis helyszinek...”
Nemcsak az emlékekkel tivozhat a Ferraritdl
Felipe Massa. Az F10-zel tartott bemutatot
kovet8en, melyen Marc Gene is részt vett, az
elnok, Luca di Montezemolo, az alelndk, Piero
Ferrari és a f8igazgat6, Amedeo Felisa a bra-
zil piléta szdmdra egy kilonleges kupdt adott
4t, melybe belegraviroztdk azt a 11 futam-
gybzelmet, melyet a brazil piléta voros szere-
lésben szerzett. Ez egy kiilonosen nagymérett
tréfea volt, 120 centiméter magas, 4m valé-
szintileg Felipe egy kiemelt helyet talal szdméra
otthondban — és képletesen a szivében is.



Formula-1 « Hattér

A ralibdl visszatérd finn szerzddtetésével az
enstone-i alakulat elkételezte magdt, hogy
megfeleld kornyezetet alakit ki a sajatos elvei
mellett mindig kitarté Raikkénen szdmara,
hiszen felismerték, hogy akkor tudja magi-
bol kihozni a legjobb teljesitményt, ha sajit
feltételei mellett dolgozhat. Nem sok csapat
volt eddig a sport torténetében, amely a kiil-
vilag elétt is ennyire aldrendelte volna magat
egy versenyzének, az elsé egytitt toltott sze-
zon azonban 8ket igazolta. Ekkor még aligha
gondoltuk volna, hogy a mez8ny leginkabb
osszeillé parosa hénapokon belil az egész
paddockot megrdzé vitdk kozepette fog bu-
csut inteni egymdsnak.

Pedig a vérakozdsokat felilmulé 2012-es
szezon kivélé alapot jelentett a folytatdshoz,
és az idei év elején valdban ugy tiint, hogy
a csapat képes lehet épitkezni az el8z6 évi
dobogdékra. A melbourne-i szezonnyit6t
azonnal gyézelemmel kezdték, aztan Sang-
hajban a finn elsé izben kvalifikdle az elsé
rajtsorba a Lotusszal, amelyek littdn a csa-
patnal kezdtek hinni abban, hogy az el8z6
szezonjuk minden fébb hidnyossagat kikii-
szobolték. Am ezek a sikerek késébb mar
nem ismétl6dtek meg, és a szezon nagyon
hamar a tavalyihoz hasonlé formit kez-
dett 6lteni a Lotus és Raikkonen szdmdra:
a gyengébb rajthelyek olykor dobogdkat,
méskor viszont sziirke futamokat eredmé-
nyeztek, ez pedig mar nem volt elég ahhoz,
hogy tartsak a Iépést a bajnoksagban az egy-
re erdsebb Sebastian Vettellel.

Onmagaban ennyitdl még nem feltétleniil
romlott volna meg a pil6ta és a csapat kap-
csolata, a nyéri sztinetet kdvet8en azonban
a nyilvinossig el6tt is kozismertek lettek
az addig eltussolt bels6 problémdk, és hir-
telen minden rosszra fordult. Raikkonen

kiteregette a sajté el6tt, hogy nagyjébol
15 millié dolldros fizetésébdl a Lotus még
egyetlen centet sem fizetett neki idén,
majd az egyre er8s6d6 pletykdkat igazol-
va a kovetkezd két évre alaire a Ferrarihoz,
indokldsul egyértelmtien a Lotus fizetés-
képtelenségét megjelolve. Azt mindenesetre
ekkor még valdszintitlennek tartotta, hogy
a problémak miatt nem is fejezi be a szezon
a csapattal. Par héttel késébb azonban mir
méshogy vélekedett errdl...

Ekozben a szezon mésodik felére kitjuld
hatfdjdalmak, a Spdban egy véletlen miatt
bekovetkezett elsd kiesés, Romain Grosjean
eléretorése és az indiai, nyomdafestéket nem
tird radibeszélgetés a csapattal mind-mind

csak tovabb ingerelték a magét egyre kényel-
metlenebbiil érzé Raikkonent.

A Lotus szdmdra az igazi rémalmot és egy-
ben a mese végét az Abu Dhabi Nagydjj jelen-
tette, amikor masfél éven 4t dédelgetett pilétd-
juk meglobogtatta annak lehetéségét, hogy el
sem utazik a futamra. Egy a menedzsmentek
kozotti vészmegallapodds végiil pontot tett
a fizetés kortli bizonytalansig végére, és ra-
vette a finnt, hogy mégis iljon repiilére, 4m
az idémérérél valé kizdrdssal, majd az elsé ka-
nyarban 6nhibajabdl tortént kieséssel nagyja-
bél ugyanannyit ért el, mintha a nappalijdban
maradt volna. Ezzel végleg betelhetett a pohdr.

A kovetkezd héten mdr a Ferrari uléspré-
bdjan jart, vasirnap este pedig telefonon téd-
jékoztatta Eric Boullier-t, hogy az utols6 két
futamon ne is szimoljanak vele, hiszen mér
lefoglalta az id8pontot hdtmitétjére, hogy
jovére teljesen egészségesen csatlakozhasson
régi-j csapatdhoz.

A Lotus megprébalkozott a lehetetlennel,
a tenyerén hordozta Raikkonent, de taldn
talsdgosan is dtesett a 16 talsé oldaldra, és vé-
giil kicstiszott kezébél az irdnyitds. Valé igaz,
a finn bajnok akkor versenyez igazan motival-
tan, ha semmi szdmdra felesleges tényezd nem
dll az atjiba: sem unalmas PR-rendezvények,
sem palyabejaras, sem kdromkodd mérnokok.
De vajon érdemes egy csapatnak ekkora dldo-
zatokat hoznia barmelyik versenyzdére?

Talan a2014-es 0j kihivasokhoz elsésorban
nem is Raikkénennek, hanem a Ferra- o

rinak kell sok szerencsét kivinnunk...

Lehetetlen
killdete

Kimi Raikkonen tinddklése és tavozasa

A Lotus és Kimi Raikkdnen tavaly kezd6dd kapcsolata sokaig
a Formula-1 egyik legszebb egymasra talalasanak tdnt.

A kapcsolat befejezése azonban nem sikertlt tul elegansra.
SZOVEG: BOGNARVIKTOR o FOTO: LOTUS, MAKIA
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A Red Bull immar negy eve verhetetlen,
dominanciaja a Ferrari, a MclLaren és

a Williams legjobb éveihez foghato, a sikerek
hatterében pedig az az Adrian Newey all,

aki az emlitett nagy harmas tagjai kozUl
kettbnek is tdbb vilagbajnok gépet tervezett.

\

Adrian Newey az elmult evekrol

SZOVEG: GELLERFI GERGO
FOTO: RED BULL
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hogy a2013-as bajnoksdg a végéhez ko-
A zeledik, egy korszak is lezdrul: a figye-

lem kozéppontjiban médr 2014 és az
j szabélyok bevezetése 4ll. Az azt megeléz6
viszonylag ,stabil” évtizeddel ellentétben az
elmult 6t szezont folyamatos technikai médo-
sitasok jellemezték, ennek ellenére mégis egysé-
ges korszaknak tekinthetjiik ezt az idészakot.
A Brawn GP nagyszertt 2009-es idényének
clismerése mellett ezt az iddszakot a Red Bull,
Sebastian Vettel, de taldn leginkabb Adrian
Newey korszakdnak tekinthetjiik.

E korszak végéhez kozeledve ideje éreékel-
ni azt. Newey-t elmonddsa szerint az tolti el
a legnagyobb elégedettséggel, ahogy a Red
Bull aut6ja az elmult években fejlédott:
»Azt hiszem, minden kozil arra vagyok
a legbtiszkébb, hogy ha az RB5-6t ¢és az idei
autdt, az RB9-et fehérre festve egymas mellé
dllitandnk, felismerhetd lenne, hogy az egyik
a masik leszarmazottja. Am sok mas idei au-
téval ugyanezt téve, még ha nagyképtien is
hangzik, véleményem szerint azt gondolnak,
hogy azok is az RBS leszarmazottjai.”

A legutébbi nagy szabalyvaltoztatds indi-
totta el a Red Bull sikersorozatdt ot évvel ez-
elétt. Annak érdekében, hogy a leszoritéerdt
50 szdzalékkal csokkentsék, és javitsak az
elézési lehetdségeket, az F1 kidobta az abla-

kon a korabbi szabédlykonyvét, véget vetve ez-
zel egy évtizedes viszonylagos stabilitdsnak.
Mirpedig a torténelem azt igazolja, hogy
amikor mindenki tiszta lappal indul, Newey
autdi emelkednek ki a mezénybdl. Az ezt
kovetd évek alkotdsai kozil a nyers statiszti-
kak alapjan a 2011-es RB7 sikeriilt a legjob-
ban: 18 pole-pozicié és egy tucat gybzelem
sziiletett abban az évben, 4m ennek ellenére
néhdnyan a csapaton belil is ugy vélik, hogy
az RB6 volt a jobb autd. Megbizhatdbb lett,

néhdny vezetdi hibaval egyiitt sok pontot elvett
t8link a szezon elején. Ez frusztralt minket,
mivel az auté tempéja egyértelmien jé volt,
de nem szereztiink annyi pontot, mint lehetett
volna. A konstruktdri cimet Brazilidban beso-
portitk ugyan, de az egyéni bajnoksag csak az
utols6 futamon délt el. A szezon jol végz8dott,
de sokkal-sokkal szorosabb lett, mint ameny-
nyire hagynunk kellett volna, hogy legyen.”
Newey-t a kozvélemény nem a megszokott
mddon kezeli, hiszen nagyon ritkan kapcso-

,A torténelem azt igazolja, hogy amikor
mindenki tiszta lappal indul, Newey

autdi kiemelkednek a mezonybd

mint a bonyolult KERS rendszerrel elldtott
RB7, kénnyebb volt vele dolgozni, és kony-
nyebb volt megjésolni, hogyan reagil a kii-
16nb6z6 beallitdsokra. A Red Bull ezzel az
autéval nyerte az elsé bajnoki cimét, amihez
mindig kilonleges érzelmek tédrsulnak.
Newey egy vallranditassal elintézi a kérdést,
de egy dolgot hangsulyoz: a 2010-es szezon
nem azért lett szoros, mert az RB6 nem ma-
gaslott ki a mezénybdl. ,Kezdetben szdmos
ostoba megbizhatdsagi problémank volt, ami

III
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lodik a versenyz8én kivil mds neve is eny-
nyire egy csapat gydzelmeihez — talan Colin
Chapman és a Lotus diadalai 6ta nem volt
ilyen szoros kapcsolat egy mérnok és a sikerek
kozt. Még magat a konstruktért sem ismerték
el ennyire, amikor a Williams és a McLaren
vilagbajnok autéit tervezte. A ,Newey-jelen-
séget” taldn az magyardzza a legjobban, hogy
a most 54 éves brit tervezd egy kilonleges
eset: a versenyzésnek egy olyan korszakiba
tekinthetiink vissza, amikor még egyetlen
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személy felelt egy teljes auté kitaldlasaért.
Manapsig mar a legtobb nevel8széridban
egységes autdk indulnak, igy a fiatal terve-
z8knek nincs lehetdségiik egész versenygépek
megalkotdsdval bizonyitani rdtermettségii-
ket, ahogy az Newey és kortarsai szimara még
természetes volt.

»laldn igaz. Az bizonyos, hogy amikor
elkezdtem, a korai autdkat, példéul az Indy-
Car-gépeket, kéthirom miszaki rajzoléval
terveztem meg. A Leyton House-ndl a mérnoki
csapat, beleértve a versenymérnokoket is, hat
vagy hét f6bdl allt. Ez ma mér felfoghatatlan.
Lehetetlen, hogy egy ember tervezze az egész
autdt az elejérdl a végéig. Ennek ellenére én
megprobalok a lehetd legjobban belefolyni az
autd szerkezetének és a mogotte rejlé filozo-
fidnak a kialakitdsaba annak reményében,
hogy olyan autét alkossunk, amely egységes
csomagként mikodik. Ebben az értelemben
ezt holisztikus megkozelitésnek nevezhetjik.
Még manapsdg is latni olyan autdkat, melyek
dizéjnja nem tdnik egységesnek, ezzel azt az ér-
zést keltik, mintha azok az emberek, akik dol-
goztak rajta, nem is beszéltek volna egymassal.”

Mindemellett Newey szeretné eloszlatni
azt a képzetet, hogy minden, amit a Red Bull
csindl, az 8 rajztdbléjdn sziiletik meg: ,,Ez egy-
dltaldn nem igy van. Az idei aut6val kapcso-

[
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Newey sikereihez természetesen a teljes csapat maximalis elkotelezettségére is sziikség van,

amiért Horner, az istallé vezetdje a felelds

latos 6tletek kozil egyesek az én fejemben
sziilettek meg, masok pediga csapat més tag-
jaitél szarmaznak. Es épp ez az, amit a legjob-
ban élvezek a munkdmban: a kollégdimmal
egyiitt dolgozni. Egymas kozt cserélgetjiik az
otleteket. A munka szempontjibdl nagyon
fontos, hogy olyan kérnyezetet teremtsiink,
melyben mindannyian kreativak lehettink.”
Az RB6-ban nagyon sok mindent meg-
talalhatunk Newey személyes torténetébél.
A kiilonbozé elemek kialonbozd vildgbaj-
nok autdkra, példdul az 1998-as McLaren-
re, vagy a Williams FW19-re vezethetek
vissza. De Newey maga egy aut6t sem emlit
olyan sokszor, mint egy olyat, amely egyetlen
bajnoksdgot sem nyert: az el8z8 évi RB5-6t.
Az az idény még mindig keserti emlék az is-
tall6 szdmara: annak ellenére, hogy a Red
Bull gyardba egyre tobb és tobb trofea keriil,
Newey ¢és a csapat mds tagjai még mindig fel-
emlegetik a 2009 kezdetétsl a Brawn és mds
csapatok dleal haszndle kett8s difftzorok sza-
bélyossdganak kérdését. Honapokig tartott,
mire a Red Bull eldallt a sajat véltozatdval,
mikozben az FIA meghallgatta, majd elutasi-
totta a Brawn rendszere elleni tiltakozasokat.
Noha a Red Bull végiil nem érte be a Brawnt
pontok tekintetében, a szezon végére mér az
6vék volt a gyorsabb autd, az RB6 pedig erre
a versenygépre épiilt, mely 2009-ben hat ver-
senyt nyert meg, kozte az utolsé harmat.

»Az RB6 leginkabb ennek az utédja volt.
Azt hiszem, a teljes csomag j6 volt, de a leg-
nagyobb kiilénbség, hogy az RB6-ot mér ki-
fejezetten kettds difftzorral elldtott auténak
terveztiik, ahelyett, hogy beleeréltettiik volna
a rendszert.” Az el6z6 évben a Red Bull t6b-
bet szenvedett masoknal, hogy be tudja épite-
ni a kettds difftzort, mivel az RBS vondrudas
felfuggesztéssel rendelkezett, igy szdmos 4t
alakitdst kellett rajta végezni. Viszont miutdn
elkésziile, mikodott, az RB6-on pedig még
jobban bevélt. De vajon akkor is vondrudas
felfiggesztést hasznalt volna, ha elére létja
a kettds difftizorokat? A vonérudas kialakitds
az RB6-on kivéléan dolgozott, mivel az autd
kevésbé lett érzékeny a menetmagassdg vélto-
zdsaira, mint a rivalisoké, és igy konnyebben
meg tudott birkézni azzal, hogy a tankolds
betiltdsa miatt hatalmas kilonbség keletke-
zett az id6mérés és a futam eleji izemanyag-
szint kozt. Newey hangsulyozta, hogy akkor is
a vondrudas kialakitds mellett dontott volna,
ha elére tud a kettés difftizorrdl: ,,Ez volt a he-
lyes megoldds. Talin tobbet gondolkoztunk
volna, de akkor is ezt vélasztjuk.”

Annak ellenére, hogy Newey jobban ked-
veli a kreativ megolddsokat 6nmaga ismétlé-
sénél, a Red Bulln4l felhasznéltdk a kordbbi
autékat (akdrcsak minden mas istalls), de

a technikai szabdlyozdsok annyit
azért valtoztak, hogy helye legyen
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A britek altal egyre tobbszor.
»géniusznak™ nevezett tervezonek :
arra iswnyilt lehetosege, hogy g
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a kreativitasnak. ,Régi torténet ez: 95 szdza-
I¢k verejeék, 5 szazalék ihlet. El8bbi az autd
darwini evoldciéjaban rejlik:  kritizdljuk,
azon otletelink, melyik eleme tudna kicsit
jobb lenni, megprobaljuk azokat kicsit jobba
tenni. A masik oldala a dolgoknak a hirtelen
megvildgosodas: vizsgalsz valamit, taldn kis-
s¢ frusztralt is vagy, ugy érzed, kell hogy le-
gyen jobb megoldds. Gyakran titk6zom ilyen
problémakba. Ilyenkor odébb kell menned,
és mast kell csindlnod. Taldn egy napig, talin
egy hoénapig. Az elme csodalatos dolog: ezek
a problémak elttinnek a tudatalattiban és
szép csondben megoldédnak. Valami egészen
mdst csinalsz, példaul zuhanyozol, és hirtelen
beugrik egy 6tlet, aztdn rohansz a munkdba,
és kidolgozod. Ezutdn jon a dontés. Barmily
buszke is vagy az tleteidre, nem jok semmire,
ha nem teszik gyorsabba az autét. Az egész az
alkoté elme és a fizika kombindciojardl szol.
Meg kell tanulnod, hogy ne iild6zz olyasmit,
ami nem fog mikodni.”

Természetesen, barmily fontos is legyen
a hirtelen megviligosodas a Formula-1-ben,
nem feltétleniil szitkséges, hogy a tervezd
maga jojjon rd a dolgokra. Miutdn megkiiz-
déttek azzal a kihivéssal, hogy az RB5-6t
alkalmassd tegyék a kettds diffuzor haszna-
latdra, Newey csapata hasonld helyzetbe ke-
rillt az RB6-tal, mivel 2010-ben mindenki
a McLaren F csatorndjit akarta lemdsolni.
»Nem vettitk észre, széval minden tisztele-

-

tiink azoké, akik igen. Maga a jelenség koz-
ismert volt, de 8k nagyon okosan hasznaltak
fel, és nehéz volt utdnozni. Elkezdtik lema-
solni, de ismét abba a problémaba utkozeunk,
hogy egy olyan autdba akartuk beszerelni,
melyet nem igy terveztek. Be kellett juttat-
nunk a levegét a kasztniba, és ki is kellett
juttatni beléle, mikézben mér nem véltoz-
tathattunk rajta. Szerencsére volt néhdny
rés... Egy 1épéssel tovébb is fejlesztettiik, mint
aMcLaren. A hatsd szdrny £6 idomat hasznal-
tuk fel, nehezebb volt, de tobbet is nyertink
vele, amikor sikeriilt megesinalni, hiszen
nagyon hatékony lett. Azt hiszem, év végére
a McLaren is chhez a megolddshoz fordult és
a Renault is ezt az utat kovette.”

Sem az F csatorna, sem a kettds diffuzor
nem élte til az RB6-ot, mivel ezeket a kiska-
pukat 2011-re bezdrtdk. A Red Bull az utolsé
négybdl harom futamot megnyert, igy sokan
azt gondoltak, elérték a tetdpontot, és nehe-
zen fogjak megismételni a sikereiket a meg-

véltozott szabédlyok kozt. Mind tudjuk, mi
tortént ezt kovetden, a helyzet pedig ma is
hasonlé: a szabdlyok véltoznak, a Red Bull
csillaga emelked8ben, de az ajté nyitva van
a rivalisok szdmdara. Newey szdmdra megle-
hetésen kettds ez a helyzet, hiszen noha is-
mételten tiszta lappal kezdhet, a véltozdsok
azoknak nem jonnek jol, akik épp nyerésben
vannak. A tervez8 mindenesetre tgy véli, az §
szerepe joval kisebb lesz, mint az el8z6 évek-
ben: ,A motorok doénthetnek el mindent.
Nem tudhatjuk, hogy a hdrom gyért6 koziil
melyik teljesit majd jobban a masik ketténél.
Mi mindenesetre megtessziik, ami téliink te-
lik, és bizunk a Renaule-ban. Ha mindketten
jol végezzitk a munkénk, ott lesziink, ha vala-
melyikiink nem, akkor nem.”

Az biztos, hogy az 4j hibrid rendszereknek és
az Uj aerodinamikai szabalyoknak készonhe-
téen az F1 szdmdra egy korszak véget ér. Hogy
a Red Bull és Adrian Newey szdmdra is o

véget ér-e, az viszont egy mésik torténet...

Az mér biztos, hogy Newey megprébal segiteni a Red Bullnak megnyerni zsindrban az otodik vilaghajnoki
cimiiket az j turboéraban is, ezt 6 maga erdsitette meg, ahogy mést is. , Evekkel ezeldtt lehetGségem volt
a Ferrarihoz igazolni. Akkoriban viszont még egy kis gyerekrdl kellett gondoskodnom, aki Nagy-Britanniaban
jart iskolaba. Nem volt egyszer(i dontés. Mérnokként Maranelloban dolgozni ugyanolyan alma az embernek,
mintha piléta lenne. Azt hiszem azonban, hogy a Red Bull szdmomra az utolsé csapat lesz az F1-ben. Még akkor
is igy gondolom, ha kdzben azt tartom: elmenni és belevagni valami 0jba, egyaltalan nem tragikus dolog” —

fogalmazott a sztartervezd Abu Dhabiban.
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aerodinamika

A mennyet és a poklot is megjart Pat Symondsnal csak kevesen

tudnak tébbet az F1-es autdk aerodinamikajardl. Kilénosen,
ha a jovo évi modellekrdl beszéliink. A Williams technikai
igazgatdi posztjanak tulajdonosa szerencsére egypar dolgot

elarult magazinunknak...

SZOVEG: BOGNAR VIKTOR  FOTO: WILLIAMS

Mire gondolnak pontosan a mérnikik,
amikor egységnyi leszoritéerérél beszél-
nek?

A leszoritéerd és a légellenallds méreékét pro-
béljuk olyan médon szdmszertsiteni, hogy az
fuggetlen legyen a kiils§ tényez6ktSl. Ha azt
adndnk meg, hogy az auté hiany newton leszo-
ritéerdt general példaul 320 km/6ras sebesség-
nél, annak értéke a hdmérséklet figgvényében
valtozna. Ha példdul melegebb az id8, akkor
alacsonyabb a levegs strtisége, ha hiivosebb
van, akkor pedig magasabb. A reptilégép pilé-
ti szamara példdul ez nagyon fontos, és a fel-

szallasi sebesség meghatdrozdsandl figyelembe
kell venniiik, mivel a gép eltéré hémérséklet és
légnyomas mellett mdshogyan viselkedik.

Hogy ezt a véltozét eltiintessiik, a leszori-
téerd meghatdrozdsara egy kiilonleges méro-
szdmot, a ,felhajtéerd-tényezdt” hasznéljuk.
Persze mivel minket a leszoritderd érdekel,
a szdm negativ lesz. Ha ezt megszorozzuk
a levegé stirtiségével, a sebesség négyzetével
és aviszonyitdsi teriilettel, megkapjuk az auté
tényleges leszoritderejét. Viszonyitasként 4l-
talaban az auté eliilsé részét hasznéljuk, és
a legtobb csapat 1,5 m*-rel szamol, de mivel
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ez nincs pontosan eldirva, kisebb eltérések le-
hetnek a szdmitdsokban egyes istallok kozot.
Tegyiik fel, hogy az auté felhajtéerd-tényezd-
je =3,50. A szélcsatorndban elérhetd javulds
mértéke dltaldban csak a masodik tizedesje-
gyen mutatkozik meg. Az egyszerliség ked-
véért az aerodinamikai mérnokok ezt neve-
zik egy egységnek. Ez tehat azt jelenti, hogy
ha egy egységnyivel noveltiik az auté leszo-
ritderejét, akkor az egyiitthatdnk —3,50-r8l
-3,51-re véltozott. Az elért javulds méreéke
azonban néha olyan kicsi, hogy egy harmadik
tizedest is hasznalnunk kell.
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Ezek szerint egy egység jelentdsége szinte
semmi?

Valéban nagyon kis szdzalékokrol beszéliink,
rdaddsul egy egységnyi javulds az egyes pé-
lydkon més-mds mértékben mutatkozik meg
a koridékben. De nagyjdbdl tgy szamolunk
vele, hogy harom egységnyi el6relépés a leszo-
ritéerdben 0,1 masodpercet jelent koronként.
De latva, hogy milyen kicsik a kiilonbségek
a mezdnyben, ez is sokat szdmithat.

A mérnokok aerodinamikai térképekrdl is
beszélnek. Mik ezek?

Az autd altal generalt leszoritéerd méreékét
befolydsolja a hasmagassag, a kanyarodasi
s20g, a kipufogdgdz dramldsa, és még szdmos
mds tényezd. Mindezek hatdsdnak megértésé-
hez egy izovonalas grafikonokat hasznélunk.
A két tengely példaul lehet az elsd és a hétsé
hasmagassag, a kiilonb6z8 szint kérvonalak
pedig a leszoritéerd mértékét mutatjak. Ezen
dbrak megértése alapvetd fontossigu a telje-
sitmény szempontjdbdl. Az autd aerodina-
mikai fejlesztésénél az egyik f6 célunk ezért
éppen az, hogy ezeknek a koroknek az alakjat
minél szabalyosabbd, egyenletesebbé tegytik.
Ha ez sikeriil, akkor a mérnokok képesek el6-
rejosolni az autd aerodinamikai teljesitmé-
nyét a sebesség és egyéb kortilmények valtoza-
saesetén is. Am ha a korok nem egyenletesek,
az aut6t nehéz bedllitani és nehéz vezetni is.

Hogyan érintik mindezek a 2014-es autdkat?
2014-re alapvetd véltozasokon megy keresztiil
akarosszéria. Az egyik legfontosabb ujitds, hogy

az elsd vezetSszdrny szélessége 1800-rdl 1650
mm-re csokken. Emellett a biztonsig novelését
célz6 szabalyok arra kényszeritik a tervezoket,
hogy az autdk orrat alacsonyabban helyezzék el.
Noha az auté minden egyes elemének Gssz-
hangban kell mtikédnie, a legtobb mégis az
els6 szdrnyon mulik. Emiatt is szdmitanak
az Uj szabdlyok ilyen nagy horderejtinek.
Amikor 2009-ben megnoveltitk a szdrny szé-
lességét, akkor is iddbe telt, mire a tervezék
optimalizdlni tudtdk annak hatékonysagit,
éslathattuk, hogy a szérnyvéglapok egyre 6sz-
szetettebbek lettek, ahogy a mérnokok lassan
megfejtették a légdramlatok dtjat. A szdrnyak
leroviditésével az dramlatok egészen méshogy
fogjék érni az elsé kerekeket, ez pedig egy tel-
jesen 1j szemléletet igényel a tervezésnél.
Ugyanennyire lényeges eleme az autdénak
a hats6 szérny alsé eleme, amit gyakran ke-
resztszarnynak neveziink. Ennek fontos szere-
pe van a szdrny tetejére és a diffizorba dramlé
levegd irdnyitdsaban. 2014-ben mar nem hasz-
nilhatjuk ezeket a keresztszarnyakat, aminek
hatdsa érezhetd lesz a teljesitményen.

A kipufogd elhelyezésén szintén médositottak.
A cs6 végéravaltd folé kell helyezniink, ami igy
sokkal kevésbé lesz hasznélhaté acrodinamikai
szempontbol. Emellett a hdtsé szarny is kissé
alacsonyabban lesz, mindezek tudataban pedig
kijelenthetjiik, hogy a leszoritderét az autd ele-
jén és hatuljan is alaposan megvigjék.

Mennyire lassulnak ettél az antohk?
Ez a nagy kérdés. Amikor az 4j modelle-
ket elészor kiprobdltuk a szélcsatorndban,
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A motor fontossaga

Jovdre a hajtaslancra joval nagyobb hang-
sily helyezddik. Vajon ez azt jelenti, hogy
az aerodinamika fontossaga csokken?

Nem, egyéltalan nem. A hajtaslancra vonat-
kozo 0] el6irasok mindenképpen érdekes kihi-

vast jelentenek majd, de az elemek nagyobb
hitésigénye kiemelt figyelmet kévetel majd
az aerodinamikusoktdl. Es persze a lényeg mit
sem valtozik: az auto teljesitményét tovabbra
is azaltal lehet legjobban javitani, ha djabb
egységpontokkal noveljiik a leszoritoerejét.

nagyjébol 30 szdzalékkal gyengébb aerodi-
namikai teljesitményt mutattak. Azéta mér
fejlédtek kissé, de a szezon elején jelentds le-
maraddsban lesznek ezen a téren elédeikhez
képest.

Sok idébe fog telni, amig a csapatok vissza-
nyerik az elvesztett teljesitményt?

Most azt kellene mondanom, hogy el fog tar-
tani egy darabig, de az Fl-es acromérnokok
rendkivil taldlékonyak. Emlékezzink csak
vissza, hogy a 2009-es szabdlyokat is azért
vezették be, hogy gatat szabjanak a fejleszté-
seknek, de a homalyosan fogalmazé el8irdsok
mégis teret adtak olyan megolddsoknak, mint
a dupla difftzor, amely a vartnil nagyobb ug-
rast okozott a teljesitményben. Hogy eztttal
is érkezik-e majd egy hasonld dttorés? .

Hamarosan kideriil.
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~ Kinek volt
konnyebb dolga?

Németek csataja: Michael Schumacher kontra Sebastian Vettel

,Schumachernek kénnyebb dolga volt, mint Vettelnek” — jelentette ki nemrégiben
Jenson Button, de miel6tt elhamarkodottan igazsagot tennénk, vessink egy pillantast
a statisztikakra. Az Autosport megtette, sét a konkllziét is levonta a latottakbdl.

Negyedik vildgbajnoki cimével Sebastian
Vettel a Formula-1 legjobbjai kozé Iépett.
Kritikusai azonban tovdbbra is azzal érvel-
nek, hogy domindns autéja miatt til konnyen
jottek szamara a sikerek. Noha a Red Bull
egyértelmtien a legjobb csapat volt az elmult
négy évben, néhdny tényezd mégis azt sugall-
ja, hogy Vettel kordntsem volt olyan egyszer(i
helyzetben, mint azt sokan gondoljik. Jenson
Button kivételes helyzetben van ahhoz, hogy
Vettel egyeduralmat 6sszehasonlithassa azzal,
amit Michael Schumacher és a Ferrari muta-
tott be az évszdzad elején, ugyanis 6 az egyet-

BOGNAR VIKTOR e DPPI

len olyan piléta, aki Schumacher utolsé ot és
Vettel négy bajnoki cime alatt is a mez6nyben
volt, emellett pedig 6 maga is pontosan tudja,
hogy mi kell egy vildgbajnoki cimhez.
»Kettdjik helyzete nagyban kiilénbozik” -
mondta a 2009-es gydztes. ,Nem hiszem, hogy
Schumachernek ennyi erds csapattal kellete
volna szembeszallnia. Az elmult versenyeken
a Red Bull és Sebastian végig dominalt ugyan,
de az évek sordn nem ez volt a megszokott. Idén
is elég sok futamgydéztest lithattunk. Volt egy
év (2004), amikor Michael 13 versenyt nyert.
Sebastian is kozel kertilhet ehhez, de 6 jéval na-
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gyobb ellenalldssal szembesiil. Egy4ltalan nem
volt konnyt dolga az évek sordn.”

»A Schumacher-éra egy szakaszéban az
én csapatom rendelkezett a mésodik legjobb
autéval, de igy is egy méasodperccel lassabbak
voltunk a Ferrarindl. Egyik alkalommal ve-
zettem a versenyt, ¢és azt gondoltuk, kénnyt
gy6zelmet arathatunk, de ekkor a Ferrarik
rikapcsoltak, és egy masodperccel gyorsabb
koroket autdztak ndlunk. Senki sem szi-
mitott erre addig a pillanatig. Napjainkban
ennél joval szorosabb a kozdelem, és sokkal
nehezebb bajnoki cimet nyerni.”

El6ny a pontversenyben

Vettel bajnoki cimei mind az F1 (j pontrendszere alatt sziilettek, igy az egyetlen
médja a Schumacherrel val6 6sszehasonlitdsnak, ha a tabella masodik helyezett-
jéhez viszonyitott elényiiket szazalékban adjuk meg. Vettel legdominansabb sze-
zonja, 2011 soran is jelentdsen elmaradt Schumacher 2002-es folényétél. Emel-
lett 6 két szoros csatét vivott, mikdzben Schumacher csak egyet (2003-ban).

SCHUMACHER
2001 2,9 (Coulthard)

2002 I
2,2 (Raikkdnen) _—
]

29,9 (Barrichello)
Szazalék 75% 100%

VETTEL
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Szazalék 25% 50% 75% 100%
Ki volt a dominansahh? Schumacher

El6Gny az idomérokon

2010 és 2013 kozott Vettel az elsd rajthelyek 51,3 szazalékat szerezte meg, ami
jobb eredmény, mint a 2000 és 2004 kozott 41 szazalékot eléré Schumacheré.
Ezt az értéket azonban ismét dvatosan kell kezelniink, hiszen Schumacher kor-
szakanak egy részében az izemanyag-mennyiségek eltorzitottak az idémérd vég-
eredményét. Alabb a méasodik rajthelyen allokhoz mért 4tlagos kiilénbség lathato,
amiben azonban Schumacher egy hajszéllal jobb volt.

SCHUMACHER

VETTEL

Masodperc 0lmp
Ki volt a dominansabh? Schumacher

Kett6s gydzelmek

Schumacher és Vettel csapattarsa is végig ugyanaz maradt a vizsgalt id6szakokban.
Rubens Barrichello és Mark Webber is masodhegediisként lettek megbélyegezve,
és csak kilenc, illetve hét gy6zelmet szereztek, mialatt csapattarsaik a bajnoki cime-
ket halmoztak. A brazil azonban gyakrabban tudta behozni autéjat a masodik helyre.

FERRARI
RED BULL
M 135 04p6it0futam) | |

Szazalék 25% 50% 75% 100%
Ki volt a dominansabh? Ferrari

Gyo6zelmi arany

Schumacher gydzelmi aranya magasabb, mint Vettelé. § 2000 és 2004 kozott
85 versenyhdl 48-at nyert meg, mig Vettel 31 sikert aratott az elmdlt 74 futamon,
ami 41,9 szazaléknak felel meg.

SCHUMACHER

VETTEL

____ T

Szazalék 25% 50%
Ki volt a dominansahh? Schumacher

El6ny a versenyeken

Ha a futamgydzelmeknél a masodik helyezettek atlagos id6beli hatranyat nézziik,
a két pilota teljesitménye meglepden hasonlé. Schumacher 4tlaga a teljes iddszak-
ban 8,905, mig Vettelé 8,450 masodperc. Szembet(ing, hogy Vettel filénye az évek
milaséval egyre nétt. Ezt a statisztikat azonban arnyaljak példaul a balesetek, a biz-
tonségi autd palyara |épése, és az is, ha az élen alld pilota lassit a célba érkezés el6tt.

SCHUMACHER

Masodperc
WEBBER

Mésodperc 2mp 4mp
Ki volt a dominansabb? Schumacher

Mig Rubens Barrichello kétszer is képes volt elcsipni a bajnoksag masodik helyét
Schumacher mogott, Mark Webbernek ez egyszer sem sikeriilt. Még annak elle-
nére sem, hogy a 2010-es szezonzard el6tt tobb ponttal rendelkezett, mint Vettel.

BARRICHELLO

Helyezés

WEBBER

Helyezés 6.
Ki volt a dominansabb? Barrichello

Adatok a 2013-as Indiai Nagydijjal bezardlag

Kovetkeztetés

A szamok nagyban alatamasztjak Button véleményét, miszerint Vettelnek
tényleg nem volt olyan konny( a dolga, mint honfitdrsanak. Ez még nem
jelenti azt, hogy Schumachernek kdnnyi volt, viszont a Ferrari dominan-
cidja nagyobbnak mutatkozott, mint most a Red Bullé. Ennek f6 oka talan
a gumikban rejlik. Amig a Ferrarinak elényt jelenthettek a Bridgestone rajuk
szabott abroncsai, Vettel olyan id6szakban szerezte bajnoki cimeit, amikor
a mezdnynek egyetlen gumiszallitéja volt —2010-ben a Bridgestone, majd ezt
kovetden a Pirelli. Kiilindsen a Pirelli ideje alatt az abroncsok érzékenysége
gyakran eltakarta a Red Bull nyers tempéjat. Valdszind, hogy ezen korlato-
0 tényezd nélkil Vettel mutatéi még leny(igbz6bbek lennének. Ennél mesz-
szemendbb kovetkeztetéseket azonban nem vonhatunk le, amikor kiilinbdz6
érak statisztikai 6sszehasonlitasat végezziik. Vettel és Schumacher nemcsak
a szamok miatt tartoznak minden id6k legjobbjai kozé, hanem azért is, mert
mindketten képesek voltak teljes mértékben kihasznalni az autéjuk folényét.
Elvégre, ha ez olyan kdnny(i lenne, Barrichello és Webber is bajnoki cimekkel
rendelkeznének, 4m ehelyett csak kilenc és hét gydzelmet gyiijtottek abban az
iddszakban, amelyben csapattarsaik dominaltak.
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Szaguldo oramarkak

A szaguldo cirkusz mar tobb mint hat évtizede szoros kapcsolatban all az id6méréssel. A széria
népszer(vé valasa soran egyre tobb dragyartd is meglatta az zleti lehetdséget a sportagban,

és csapatoknak, pilotaknak, majd az egész Formula-1-nek lettek az ipardgbdl szponzorai.

Most, hogy a 2013-as vilagbajnoksag végéhez értiink, nézziik meg, hogy mely cégek vannak jelen
napjainkban a sorozatban és mit kell tudni ezekrdl a markakrol.

SZOVEG: HOMOKI NAGY ZOLTAN e FOTO: GYARTOK

_ROLEX

A Formula-1 egyik jelenlegi f8szponzora
is 6rakat kindlé tdrsasig, a patinds Rolex.
Minden kézvetitésnél lthatjuk a logoéikat,
a futamok alatt a palydk rekldmtdbldinak je-
lentés részét 8k uraljak. A céget 1905-ben, 24
¢évesen alapitotta Hans Wilsdorf Londonban.
Abban az idében még nem voltak preciz, pon-
tos 6rék, de a fiatal Wilsdorf eltokélt szdndé-
ka volt ezen véltoztatni. 1919-ben Genfbe
koltozott, ekkora mér hirnevet szerzett ma-
ganak a vallalkozds. 1935-ben mdr a sebességi
rekordokat beallité Sir Malcom Cambell is
magaénak tudhatott egy Rolex modellt, ko-
szénhet8en annak, hogy éragyartd fantdzit
ldtott benne. Azdta szdmtalan mddon kap-
csolédnak a motorsportokhoz, tobbek kozote
Jackie Stewart és a Le Mans-1 24 6rés verseny
tdmogatdi. A Rolex 2013-t6l egy hosszu tévi
partnerkapesolati szerzédés értelmében mér
a Formula-1 hivatalos 6raja és idéméréje.

EDIFICE

A 2013-as viligbajnoksigot — ¢és az elézd
harom esztendét — a Red Bull Racing nyer-
te. A csapat tdmogatdja a Casio, amely elsd-
sorban az Edifice kollekcidjit népszerisiti,
és amelynek logoit az autdk oldalan, illetve
a versenyz8k overalljdn is megtaldlhatjuk.
A japinok sportos, modern technoldgiaval
rendelkezd 6rékat gydrtanak, amelyekkel
nemcsak a pilétdkat, hanem az istallé teljes
személyzetét is ellatjak, igy ezek az iddmérdk
gyakran feltinnek a fotékon, tévés kozvetité-
sekben. Miutdn a Casio az Fl-es dragyarték
kozil az egyik legolcsobb drfekvést mérka-
nak szdmit, a szurkoldk is konnyen elérhetik.

A konstruktéri bajnoksigban rendre jol
szerepld, a szaguldé cirkusz legrégibb és leg-
népszer(ibb istélloja, a Ferrari a harminc esz-
tendeje létezd Hublot gyartojaval kotott meg-
4llapoddst, miutdn a marka kordbban tobb

HUBLOT

esztenddn 4t az F1 hivatalos id6méréje volt.
(Akkoriban tértént, hogy Londonban kira-
boltak és megverték Bernie Ecclestone-t, aki
a blinténybdl ¢és a kék monoklijibdl rendha-
gyo reklamot csinalt azzal a szlogennel, hogy
»Egy Hublot-ért erre is képesek az emberek.”)
A svijci véllalat, amely a Big Bang kollekciéval
robbantott nagyot a piacon, kiilonleges diz4j-
nnal rendelkezd, elegins luxusérdkat készit,
igy a Scuderia egy hozzd méltd céget tudhat

maga mogott, amely ugyan nem rendelkezik

még olyan multtal, mint tobb mérka, de a di-
zjnnak és a minéségnek koszonhetden egyre
fontosabb szerepléje az 6rapiacnak.

A McLaren csapat a TAG Heuer — szintén
svajci — 6ragyartdval dpol szoros kapcesolatot,
amelynek hagyomanyai tobb évtizedre nyul-
nak vissza. Az Formula-1 ¢és dltalanossgban
talin a motorsport irdnt is legelkotelezettebb

Sramarka szinte a motorizicié megjelenésétsl
ott siirgott-forgott a versenyek és versenyzoék
koriil, egész kollekcidkat (pl. Carrera, Grand
Carrera, Monaco, Formula 1, Microtimer)
szentelve ennck a sportdgnak. A motorsport
és benne az F1 tagadhatatlanul a TAG Heuer
identitdsanak részese. Igy érthetd, hogy miért
tartottak ki még a rendkivil inséges id6kben
is a Formula-1 szponzoracié mellett, és tdmo-
gattik egyebek mellett a Ferrarit ésa McLaren
csapatot is. Manapsag a két idei piléta, Sergio
Perez és Jenson Button koziil inkabb az utéb-
bi tekintheté 4llandé biztos pontnak, aki
rendszerint Carrera kollekcié valamely mo-
delljée viseli. A kozelmule nagyjai koziil meg-
emlitendd azonban még tobbek kézott Kimi
Raikkénen, Juan Pablo Montoya és David
Coulthard (aki egyébként most a TW Ste-
el markanagykovete), de az idésebbek Mika
Hakkinenre, Alain Prostra, Niki Laudéra és
Ayrton Senndra is emlékezhetnek. (Utdbbi
emlékére a svéjciak kiilon draval is el64lltak.)

Lassan szintén motorsport-veterannak tekint-
hetd a Swatch csoport elédjébél, az ASUAG
Holdingbél még 1982-ben kivale, igy fug-
getlennek szdmité Oris, amely sorban mér
a tizedik szezonban szponzora a Williams
F1 csapatnak. A holsteini mérka idevigé
kollekcidjinak felfutdsit ennek a szponzo-
racids tevékenységnek tudhatja be, és ennek
megfeleléen az elmule hét év soran szdmos
olyan limitéle modellel éllt el6, amelyet vagy
a csapatnak, vagy az egyes pilotaknak szentelt.
Az Oris kitartdsa mindenféleképpen figye-
lemre méled, hiszen a nem csekély anyagi ré-
forditdst igényld szponzoricids tevékenységet
egyes egyediil kell kigazdalkodniuk; a mérka

mogott nem 4ll semmilyen nagyviéllalat.

A Force India csapata a TW Steel 6rék gyar-
téjat tudhatja a hita mogott. A cég kordbban
a Renault, majd a névvaltoztatdst kove-
téen a Lotus Fl-es istallé mellett tette
le a voksdt, 4m a csapat bizonytalan
helyzete miatt tovabblépett. Ez az
egyik legfiatalabb éramdrka, melyet
Amszterdamban, Hollandidban ala-
pitottak 2005-ben — ennck ellenére
népszertisége toretleniil novekszik,
feltechetéen amiatt is, hogy a tulaj-
donosok nem fukarkodnak a szpon-
zordcids szerz6désekkel: a WTCC-
ben és a MotoGP-ben ugyanugy ott
vannak, mint a szdguldé cirkuszban,
emellett olyan legenddk is a marka

Az dragyartok eldszeretettel készitenek
specialis kiadasokat draikbol, melyeket a
versenyzokrdl, csapatokrél neveznek el, ezzel
is exkluzivabhha téve modelljeiket. A TW Steel
az idei évtdl példaul a Force India csapataval
egyiitt jelentetett meg kiilonleges darabokat
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nagykovetének szerz8dtek, mint Emerson
Fittipaldi. Az 6rak jellemz6i a nagyméretti

tok és szdmok az dralapon, ezzel a modern
dizdjn és a sportossig megtestesitdi.

A csapatok sordban a Mercedes a kovetkezd,
amelynek ettdl a szezontdl az 1868-ban alapi-
tott, Schafthausenben székeld IWC a timoga-
t6ja. Szakéredk szerint 6k azok, akik a mecha-
nikai dragydrtds piacin az iramot dikedljik.
A kell8en elegéns és igen dréga id6méréirsl
hires — szintén svéjci — manufaktira feltehe-

tden tokéletes partnerre talalt a luxus- .’
autdgydrban, amely mindent megtesz,

-
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hogy partnere megfelel nyilvinossigot kap-
jon, barhol is Iép fel a vildgban a szaguldd cir-
kusz. Az F1 fontossigat jol mutatja, hogy még
egy olyan vallalatnak is jél jon a motorspor-
tok csucsa dleal elérhetd rekldm, amelynek
alapelvei kozott a magasfokd szakmai tudas,
az ordsmesterck folyamatos tovdbbképzése,
a tomegtermelés elutasitdsa tartoznak. A cég
elsédleges filozofidja, hogy kevés orat gyart-
son, egy sziik rétegnek, de azokat a legmaga-
sabb szinvonalon — ebben feltehetden a stutt-
gartiakkal kivaldan egyiitt tudnak mikodni.

A svijci kozpontt Sauber természetesen egy
masik svdjci gyartéval, a Certindval kotoee
timogatdsi szerzédést. Ez az dragyirtd sem
egy frissen létrehozott vallalkozds, 1888-ban
jote létre. A marka legismertebb védjegye a DS
(Double Security), amely annak idején parat-
lan ttésallosdgival miszaki szempontbdl az

Csak pilétaknak
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,Boldog vagyok, hogy visszatérhetek Maranelléba, ahol
kordbban harom fantasztikus és sikeres évet toltottem.
Szamos kellemes emlékem van a Ferrarinal toltott iddrdl,
olyanok élmények amelyek velem maradtak az eltelt évek
soran is, elsdsorban természetesen a 2007-es vilaghaj-
noki cim, amely tényleg feledhetetlen. Alig varom, hogy
ismét az agaskodoé paripaval diszitett autét vezessem,
és (jra egyiitt dolgozzam azokkal az emberekkel, akikkel
annak idején szoros kapcsolatot alakitottam ki. Varom

a kozds munkat az altalam remek versenyzdnek tartott
Fernandéval, akivel azért dolgozunk majd, hogy meghoz-
zuk a csapatnak a megérdemelt sikereket.”

oraipar élére katapultalta a céget, de az akkori
Ujitds még ma is nagyban hozzdjirul az ilyen
rendszert 6rak tartdssigihoz. Az egyiitemi-
kodés természetesen azokban az esztenddkben
volt a legsikeresebb, amikor méga BMW anya-
gi hétterével felvértezve Kubica és tdrsai az ¢l-
mezdényben harcoltak, de az utdbbi esztendsk
eredményei, kiilonosen a fiatal tehetségek kiug-
16 sikerei miatt is sokan észreveszik a Certina
feliratokat az overallokon és az autékon.

A felsoroldsbdl lthatjuk, hogy a Formula-1
a rendkivil sokszerepl8s 6rapiac szerényebb
képviselSinek is olyan kivételes lehetdségeket
kinal, amelyért megéri nekik komoly 4ldo-
zatokat hozni. Reméljik, hogy a 2014-es
szezonban is talalkozhatunk ezekkel a mér-
kakkal, esetleg kib6viilve néhdny Gjabb gyar-
téval, amelyek még tobb szint hoznak o

e iAo
aversenyzés viligdba.

Jellemzo arak

Néhany Fl-es szerepet vallald dragyarté alapmo-
delljeinek korilbeliili arai forintban. Az Fl-gyel
kapcsolatba hozhatd tipusok 4ra altalaban ezek-
nél kétszer-haromszor borsosabb
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Jonathan Giacobazzi: Gilles Villeneuve nagy rajongdja

A legendas kanadai F1-es pildta minden overalljan nagy betlkkel viritott

a Giacobazzi felirat. Az 1915-ben alapitott borkereskedd ceg egész ferraris
karrierje soran tamogatta Villeneuve-6t. A ma 40 éves Jonathan Giacobazzi
nemcsak gyerekkoratol ismerte Gilles-t, de jelenleg 6 a pildta kultuszanak

egyik legodaadobb apoldja, igy természetesen lapunk interjuja eldl sem tért ki.

MEHES KAROLY e

Abban a szerencsében volt része, hogy gye-
rekként ismerhette meg Gilles Villeneuve-
ot. Milyennek ldtta?

Amikor Gilles meghalt, 9 éves voltam, igyhogy
nagyon sok mindenre élesen emlékszem. Azon
kevés olasz kozé tartozom, akiket nem érdekel
a foci, viszont mindig is rajongtam a Forma-1-
ért. Nagy dolognak szdmitott 4m megismerni
8t a szamomra is. Olyan volt, mintha kedvenc
hésod eléd toppanna a képregénybdl vagy
a tévésorozatbdl. Més kérdés, hogy amikor az
apam bejelentette, hogy Gilles jon, azt képzel-
tem, hogy olyan lesz, mint a kozvetitésekben:
sisakban, overallban lép be hozzank. Ugyhogy
kicsit csalédtam, amikor civilben jelent meg.
Nagyon kedves, szerény embert kell elképzelni,
aki pontosan tudta, miféle lelkesedéssel viselte-
tem irdnta. Amikor 9 éves lettem, tehdt a haldla
évében, 1982. februdr 5-én eljott a sziiletésna-
pomra, és nekem ajdndékozta a versenyzdcipo-
jét, a kék Simpsont. Egy kisfiinak, aki lehet,
hogy egy 6ra mulva elkeveri vagy elveszti, eset-
leg elcseréli — de odaadta. Mondanom sem kell,
maig megvan, és tén a legbecsesebb darabja
a gylijteményemnek, mivel ez az ajaindék akkor
csakis nekem szolt.

ARCHIV

Milyen kapcsolata volt a pilétaval az On
csaladjanak?

Gilles a baratunk volt, nem egy versenyzé,
akit szponzordltunk. Apdm jéban volt Enzo
Ferrarival, ¢s amikor szerzddtette Gilles-t
Laudahelyére 1977 végén, felhivta. Azt mond-
ta neki, Te, Antonio, nektek vannak érde-
keltségeitek a tengerenttlon, Kanadaban, az
USA-ban. Itt van ez az 4j fit, teljesen tires az
overallja, probaljatok kicsit segiteni. Igy is lett.
Es mi nagyon sokat készénhetiink Gilles-nek,
hiszen 4ltala szinte mindenhol megismerték
a Giacobazzi nevet. Apamat sokszor vitte el
elképesztd autds és helikopteres utakra, egy-
szertien jOl érezték magukat egyiitt. Szinte
csalddtagnak szdmitott.

A tragédia utin Giacobazzi teljesen hatat
forditott a Forma-1-nek. Miért?

Gilles-lel egytitt ez a kapcsolat is meghalt ott,
Zolderban. Holott sokan akartak, hogy ma-
radjunk. Széba keriilt Niki Lauda, aki akkor
jott vissza. Bernie Ecclestone is kardoskodott
mellette, gy6zkodte apdmat, hogy vélasszunk
4j pil6tat. Monte-Carl6ban, egyetlen verseny-
nyel Gilles haldla utdn, Pironi is megkereste
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j Jonathan Giacobazzi a vilag egyik
legnagyobb Gilles Villeneuve-rajongo,
mindemellett egy végteleniil szerény
és szimpatikus ember
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apdmat, és dtadott neki egy papirt, amin le
volt irva, hogy mennyibe keriilne a vele vald
egyiittmiikodés, mennyit kér az overalljin és
a sisakjdn elhelyezendé hirdetésekért. Széval,
ennyit ennek az embernek a lelki vilagardl...
Nem maradtunk tovibb. Késdbb egy-egy
kisebb segitséget nyujtottunk baratoknak,
uzleti partnereknek, mint Gianni Morbidel-
li vagy Pedro Diniz, de ez médr mdasrdl szdlt,
mint Gilles esetében.

Mikor latta Gilles-t utoljara?

Az imolai hétvégén. Egy nagy ebédet adtunk
csiitortokon, és ott volt Gilles, Joanna és
Pironi is, meg a nemzetkozi sajté nagy része.
Remek nap volt, mindenki hosszan maradt,
a versenyz8k sem szaladtak sehovd, kora dél-
utdnig egyttt tltink. Aztan jott a verseny
és ahogy Pironi az utolsé korben az egyezség
ellenére megelézte Gilles-t. Az autdbdl egye-
nesen a mi motorhome-unkba rohant, teljesen
kiborulva. Apam beszélte rd, hogy legaldbb

a rajongdi kedvéért menjen fel a péddiumra.
Aztan visszatért, és a 2. helyért jaré talat oda-
vagta a sarokba, azt mondta: ,Ez nem nekem
jar, az enyémet valaki ellopta.” Pironi nevét
nem ecjtette ki. A tdl ott maradt, majd apim
ugy hét mulva felhivta Gilles-t, mi legyen vele,
nem akartuk megtartani, nem mi kaptuk.
»Hozd el Zolderba” — mondta Gilles, ,,¢és add
oda a Ferrarinak”. Végiil apdm egy tizleti tigye
miatt nem tudott elmenni Belgiumba, de
a kollégdja elvitte a talat, ami aztin késébb
aberthierville-i Villeneuve Mtizeumba kerilt.

Most, tobb mint harminc évvel Gilles ha-
lila utin hogyan litja 6t a Forma-1 nagyjai
kozote?

Egy igazi tifoso vélaszdt fogja hallani: ugyan
nem volt vilagbajnok és csak hat versenyt nyert,
& volt a leggyorsabb, a kiizd§ szellemérsl nem
is beszélve. 1979-ben Scheckeer lett a vildgbaj-
nok, de mindenki ugy emlékszik vissza, hogy

ez Gilles Villeneuve éve volt. Ugyanez érvényes

a maiak tobbségére is: egy atlag olasznak fogal-
ma sincs, ki az a Webber, Rosberg vagy Hiil-
kenberg. De Gilles-rél mindenki hallott mar,
a neve ma is él, és ez mindent elmond arrdl,
milyen helyet foglal el a Forma-1 torténetében.

Zolder utan hogyan alakult a kapcsolatuk
Joanndval és Gilles gyerekeivel, kiilonésen
Jacques-kal?

Joannaval szoros maradt a viszony, maigjéban
vagyunk. Amikor Jacques az olasz F3-ban
kezdett versenyezni, kicsit segitettiink neki.
Gyerekkora ota ismertiik, és 6 halds is volt
nekiink, mert 1982-ben, Gilles haldla utin
csak mi voltunk azok, akik kifizették a csa-
ladnak a teljes évre sz6l6 szponzori pénzt, ezt
méga Marlboro sem tette meg. Aztdn amikor
Jacques mar az F1-be érkezett, elmentiink egy
imolai tesztre, apdimmal egytitt. Akkor mér
mis volt. Jacques bemutatott a menedzseré-
nek, még Julian Jacobi vitte az tigyeit,
mondta, vele tirgyaljunk, és elttnt.




Utédna nem is érdekelte az egész, nem kereste
veliink a kapcsolatot. Nagyon kiilonés, furcsa
ember valt beldle...

Miképp keriilt a tulajdonukba a Ferrari
312T4-es? Es hogyan kell binni egy ilyen
legendas versenyautdval?

Apim ott volt az 1979-es zér6éfutamon,
Watkins Glenben, amit Gilles fantasztikus
versenyzéssel nyert meg. Az évad végén beszélt
Enzo Ferrarival, és jelezte neki, hogy megven-
né az egyik aut6t. Melyiket? — jott a kérdés
Maranell6bél. Apdm azt felelte, hogy ame-
lyikkel Gilles Glenben nyert. Tudta ugyanis,
hogy ugyanezzel a kocsival érte el a fantaszti-
kus 2. helyet Dijonban, és ezzel ment Zand-
voortban is — tehdt csupa legendds versenyrdl
van sz6. Egyébként Gilles 6sszesen 6 futamon
vezette a 041 gydri szdmud 312T4-et. Szdval,
aztin decemberben szoltak a Ferrarit6l, hogy
rendben van az igy, és apdm megvésarolta
a 312T4-est. Azota rengeteg ajinlat érkezett
mar r4, de nem eladd. A régi szerelégarda
tartja karban, az idei évig Giulio Borsarival az
¢len, és most, az 6 haldla utdn Paolo Scaramel-
li vette 4t a munkét. Evente két-hirom alka-
lommal beinditjuk a motort, meg egyszer-egy-
szer fut a kocsi, mint legut6bb Brisighelldban,
a Lorenzo Bandini Tréfea dtadédsakor.

Minden nap lemegy a gardzsba? Megnézi?
Megsimogatja? Beiil?

Amikor kicsi voltam, nagyon sokszor be-
lemésztam, élveztem a lehetdséget. Ma mér
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més a helyzet, sokkal jobban tisztelem
a 312T4-et, mert dtérzem, mit jelent, mit

reprezental.

A °79-es Ferrarin kiviil a vildg tin legtel-
jesebb Villeneuve-gytijteményét tudhatja
amagiénak. Hogyan éllt 6ssze kollekcio?

Egyiitt Scheckterrel,
- Villeneuve overalljan
jol olvashato

Sok targyat, emléket kaptam a Ferrari-sze-
reléked], Gilles menedzserétdl, Gaston Parent-
t8l, a rajongoktdl, és néhdny darabot aukcion
vasdroltam. Az utébbi id6ben nagy 6rom ért:
régéta szerettem volna megszerezni azt a Fer-
rari orr-részt, ami a zolderi balesetben szakadt
le, és a palyabiztonsigiak egykori fénoke 6riz-
te. Tizenkét éven 4t konyorogtem érte — nem
kaptam meg, de most, amikor az illeté meg-
halt, a végrendeletében rdm hagyta... Tényleg
sok mindenem van, ami Gilles-lel kapcsolatos,
dm hozzé kell tegyem, ezek a darabok nem
a gytjtészenvedély miatt, hanem kizardlag
Gilles miatt fontosak. Es nem vigyom meg-
szerezni a pick-upjat, a helikopterét, a Ferrari
308-asat — mert nem kell minden, nem aka-
rom birtokolni az életéneck minden hdtrama-
radt darabkajit. Valaki nemrégiben egy sisakot
és egy overallt 200 ezer eurdért kindlt megvé-
telre. Nem vasaroltam meg, mert az én
szenvedélyem nem errél szdl...

Fizessen elo
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Sebastian Vettel

,Olyan pilétakhoz csatla-
kozni, mint Prost, Fangio és
Michael, hihetetlen dolog. Azt
hiszem, ez volt életem egyik
legjobb napja. Lehet, hogy
kivalrél konnylinek tlint, de
nehéz ez a szezon szamomra
és a csapat szamara is. Nem
csindltunk semmit rosszul,
mégis sokszor kifltyultek,
de felllkerekedtiink ezen,
és a palyan adtunk valaszt!”

IV. Vettel

A Red Bull pilétaja Indidban ismét a cslcsra ért

Sebastian Vettel nem kegyelmezett: a dominans német zsinérban
hatodik gy6zelmével mar az Indiai Nagydijon, harom forduléval
az évad vége el6tt bebiztositotta az Ujabb cimvédést sajat maga
és a Red Bull szamara. Mogotte Nico Rosberg és Romain Grosjean
révén egy Mercedes és egy Lotus végzett.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR e FOTO: ATP, KRAELING, FOP, DPPI
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Suzukdban még nem jott Gssze Vettelnek,
India el8tt azonban tiszta volt a képlet: ha az
egyetlen, matematikai eséllyel még rendelke-
z§ ellenfele, Fernando Alonso a harmadik
vagy anndl rosszabb helyen végez, a német
négyszeres bajnok lesz. Am az elézmények
alapjin szdmitani lehetett rd, hogy komoly
ellenalldst sem a Ferrari, sem mds nem ké-
pes kifejteni, de a cimvédd olyan rendkivili
folénnyel rukkole elé, ami annak fényében
is sokkolé volt, hogy a nyari sziinet 6ta utol-
érhetetlen, s a Buddh-aszfaltcsikon a palya
2011-es debiitalasa ota rajta kiviil senki mds
nem volt képes nyerni.

Vettel mér a nyiténapon sem hagyott
kétséget afelél, hogy emlékezetes teljesit-
ménnyel akarja ,behtzni” a negyediket:
simin hozta mindkét pénteki tréninget
a nyomaban Mark Webberrel, a Red Bull
miésik versenyzdjével, s ugyanez maradt
a formécié a szombat délelétti gyakorlason
is. Az id8émérén csak még inkabb terebé-
lyesedett a német félénye, olyannyira, hogy
idei hetedik rajtelsdségét palyacsiccsal gyij-
totte be: a Q3-ban a ldgy Pirelliken a német

1:24,119-es kort repesztett, amely 59 ezred-
del volt jobb az 4ltala két évvel kordbban fel-
éllirott rekordnal.

Mivel Webber a zdrdetapon a kozépke-
mény keveréken autdzott, a lidgyakkal szerelt
két Mercedes a 4. helyre szoritotta az auszt-
ralt, a németet azonban megkozeliteni sem
tudtdk: a 2. rajtkockdt megesipéd Rosberg
hatranya 0,752 mésodperc volt, miga 3. hely-
re feliratkozé Lewis Hamilton mdr tobb
mint 8 tizedet kapott. Az 5. hely a ferraris
Felipe Massaé lett, aki maga mogé utasitotta
a Lotus szineit képviselé Kimi Raikkonent
és a Sauberrel ismét villanté Nico Hiil-

kenberget. A felsd
hiaz a Webberhez
hasonléan a Q3-ra
kozépkemény  ab-
roncsokat  valasztd
bollyal egésziilt ki:
ezt Alonso, valamint
a két McLaren, Ser-
gio Perez és Jenson

Button alkotta.
Elemzéi  vélemé-
nyek szerint a gu-
mistratégia — papiron legalabbis — Webber
sikerét igérte, de Vettel és a sors mdsként
gondolta. Miga német a rajtndl megdrizte az
elsdséget, addig csapattrsa a gyengébb tapa-
d4s miatt azonnal veszitett egy helyet, majd
az elsd kanyarban Raikkonennel és Alonso-
val is koccant, igy visszacstiszott a 7. pozi-
ciéba. Egy darabig gy tdnt, hogy még ez
sem jelent szdmottevd hatrdnyt az auszerdl
szdmdra, ugyanis a lagy gumikon startolék
kordn — Vettel példdul mar a 2. forduléban

Greater Noida — Buddh International Circuit
A palya hossza: 5,125 km

Versenytav: 60 kor — 307,249 km

Iddjaras: szaraz

A levegd homérséklete: 29-30 fok

Az aszfalt hémérséklete: 32-34 fok
Leggyorsabb kor: Kimi Raikkonen 1:27,679

Vettel karrierje 42. pole-pozicidjat és 36. gyo-
zelmét konyvelhette el Indiaban. Az iinneplés
hevében a német szokatlan médon gumiégetésre
vetemedett a célegyenesben, raadasul otthagyta
az RB9-est, nem vitte be a parc fermébe: bar el-

méletileg ezért kizarhattak volna, a sportfeliigye-
l6k a ,kiilonleges koriilmények” miatt csak 25
ezer eurds birsaggal stjtottak.

Negyedik vb-cime utan Vettel megszamlalha-
tatlanul sok elismerést, méltatast kapott, de
a legkiilonlegesebb dicséretet a rivalis Mercedes
menedzsmentjét erdsitd Niki Laudatol gydjtotte
be: ,Ha Isten keverne egy koktélt, amelyben
a versenyzok legjobb tulajdonsagait otvozne,
az eredmény Vettel lenne” — mondta az osztra-
kok korabbi haromszoros vildghajnoka.

Alonso kesergett ugyan a harmatos szereplés
miatt, de nem feledkezett meg arrél, hogy elis-
merje Vettel elsdségét: ,Gratulalnom kell, mert
itt, akarcsak mas sportokban, a legjobb gy6z” —
mondta a spanyol. ,Ha legalabb a konstruktdri
tabella 2. helyét meg akarjuk szerezni, akkor
mostantél kezdve az Gsszes hatralevg futamon
a dobogon kellene végezniink...”

— kimentek kereket cserélni, igy a 9. kérben
mér az ausztral robogott az élen.

Vettel a korai csere utdn a vartnal sokkal
gyorsabban tért el6re: ennek koszonhetd-
en a 28. korben — amikor Webber elészor
jirt a bokszban — visszatért az élre, s bar
hirom forduléval késébb neki is cserélnie
kellett, csak rovid idére cstiszott vissza az
ausztrdl mogé. A kengurufoldi autéjin

a lagyak 4 kor alact koptak el, igy

a 32. forduléban ujra ldtogatast tett




Romain Grosjean

~Tegnap még csak nevettem volna, ha azt hallot-
tam volna, hogy ma dobogdn allhatok, raadasul
a szimulacio is azt mutatta, hogy hibatlan telje-
sitménnyel is legfeljebb a 4. helyen végezhetek.
Kimélnem kellett a motort, a gumikat, rédadasul
Gutierrez mogott sok id6t buktam. Ha ez nincs,
taldan masodik is lehettem volna.”

Valosziniileg hosszii iddre ez volt az utolsd
Indiai Nagydij a Forma-1-ben. A futam a j6vd évi
versenynaptarbdl mar biztosan kimarad, s bér
a helyiek 2015-re mindenképpen vissza akarjak
szerezni, Bernie Ecclestone utalt ra: kevés az
esélye annak, hogy a satnya nézdszdmmal és
egyéb gondokkal bajlodd helyszin visszakeriil
a vérkeringésbe.

Akarcsak Suzukaban, Indiaban is dragan meg-
fizetett a Williams-istallo egy rosszul rogzitett
kerékért. Ezattal a masodik tréningen Maldo-
nado jobb elsd kerekérdl esett le az anyacsavar:
a hirdk enyhitd korilményként vették ugyan
figyelembe, hogy maga a kerék nem repiilt el,
de Japanhoz hasonléan a 60 ezer eurds birsagot
nem Gszta meg a grove-i kiilénitmény. ..

Raikkdnen szerint Alan Permane versenymérnok
alaptalanul iitott meg a szokasosnal kemé-
nyebb hangnemet vele szemben a csapatradion:
,Abban a helyzetben normalis volt azt kérni, hogy
hazédjak félre, csak ezt épp ott, abban a gyors
kanyarban nem tudtam megtenni. Az autémmal
egyébként is sok gondom volt a futam soran” —
magyarazta a finn klasszis.

dval harcold, a 7. korben letudott csere utan
egyre feljebb kapaszkodé Raikkonent, aki
a 3. helyen haladt: ,Htzz onnan, b... meg!” -
szolt a finn fiilére Alan Permane vezetd ver-

16 hangnemben replikdzott, de végiil dtadta
a helyét csapattarsdnak.

Raikkonent a mandver kozben Massa
is megelézte, aki igy a 4. helyen ért cél-
ba, rdaddsul a finn abroncsai nem birtdk

Nico Rosberg

senymérnok, amire az északi klasszis hason-

a Red Bull szervizeseinél, de a cserét ko-
vetden mér 12 masodperc volt a hdtrdnya
csapattarsihoz képest. A szakagtdl az évad
végén buicsuzd pilota végil a célig sem ju-
tott el: RB9-ese a 40. korben generdtorhiba
miatt megadta magdt, s a tavaly gyakorinak
szamitd probléma miatt a csapat biztonsdgi
tuzemmddba helyeztette Vettelt is. A német
nem hasznalhatta a KERS-t, késébb még az
clektromos itatérendszer hasznalatardl is
letiltottak, de igy is simdn nyert, az Gjabb
siker pedig nemcsak a sajit cimének megvé-
dését, hanem a konstruktéri titulus ajbéli
elhdditdsat is jelentette.

A 2. helyen Rosberg futott be, akit a rajt-
nil Hamilton rovid idére megel6z6tt ugyan,
de pillanatok alatt visszafoglalta a poziciot
csapattdrsatol. Késébb mindketten visz-
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A két keverék kozotti koridékulonbség
figyelemre méltd volt, ezért a stratégia el6-
térbe helyez6dott ezen az akciddus Indiai
Nagydijon. Lattunk néhany nagyon eltérd
megkozelitést a rajtracson, ahol megoszlott
a lagyabb és a kozépkemény abroncsokon
rajtolé versenyz6k szama. Olyan is volt,
hogy egy csapaton bellil eltéré stratégian
volt a két versenyz6, hogy felkésziljenek
minden eshetdségre. Vettel a korai kiallassal
képes volt alavagni a hasonlé stratégian Iévo
kozvetlen rivalisoknak, Webber viszont pozi-

«Ma jé volt a versenytempom, a beadllitas és

A

szacsusztak, de a német végrehajtott néhdny
elézést és profitdle mésok gondjaibdl is, mig
abritnek — akinek hétsé abroncsait zabalta az
Ezustnyil — a 6. pozicidval kellett beérnie.

a stratégia is, csak Massan volt nehéz atverekedni
magam, ami végil a bokszkiallasnal sikerult. Fel-
jottiink a masodik helyre a konstruktéri tabellan,
és bizom benne, hogy ezt a poziciét meg tudjuk
tartani a szezon végéig. Gratuldlok Sebastiannak,
V. megérdemelte a negyedik vb-cimet!”

ciét nyert azzal, hogy tovabb maradt kint.
Ez jol meg is mutatta azt, hogyan m(ikodtek
az eltérd stratégiak, ugyanakkor kidbrandito
volt azt Iatni, hogy néhany csapat szembe-
ment a javaslatunkkal és tovabb hasznaltak
az abroncsokat. Gratuldlunk Sebastiannak
és a Red Bullnak a zsinérban negyedik
vb-cimhez, ami a megtesteslilése annak,
hogy minden terlleten, tobbek kdzott ab-
ban, hogyan kell hasznalni az abroncsokat
és hogyan kell elényt kovacsolni ebbdl.”
Paul Hembery, motorsport-igazgato

A pédium legalséd fokdra héosies teljesit-
mény utdn Grosjean léphetett fel, akinek
a Lotus eltaktikdzta az idémérgjée, igy QlI-
es kies6ként a 17. helyrél kellett rajtolnia.
A francia azzal alapozta meg j6 eredmé-
nyét, hogy lagy gumikon rajeolt és egészen
a 13. korig kihdzta azokon, igy - noha
a Pirelli tandcsa az volt a csapatoknak, hogy
a kozépkemény gumikon se autédzzanak 35
fordul6nal tobbet — csak egyszer kellett ke-
reket cserélnie. Fontos momentum volt az
57. kor is, amikor utolérte a hasonl¢ stratégi-

Pirelli-jelentés |

Az Indiai Nagydij végeredménye
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Nem értek célba
Red Bull RB9-Renault  39. kor
Caterham CTO2-Renault 35. kor
Caterham CTO2-Renault 1. kér

a megprobdltatdsokat: 2 korrel a leintés
eléet cserélnie kellett, s bar az utolsd for-
duléban a leggyorsabb kérrel megfosztot-
ta Vettelt egy grand slamtdl, a kényszert
huzéssal visszacsuszott Perez és Hamilton
mogé, a 7. pozicidba. Oket a zsinérban hé,
tres kézzel zart, tobb kieséssel is tarkitott
futam utdn Yjra ponthoz juté Paul di Resta,
valamint csapattdrsa, Adrian Sutil kovette:
mivel a Sauber ezuttal nem szerzett pontot,
a Force India a skét—-német tandem révén
novelte eldnyét a tabella 7. helyén 4ll6 svéj-
ci girddval szemben. Az utolséd egységet
a leendd Webber-utéd, a Toro Rosso szineit
képviseld Daniel Ricciardo markolhatta fel:
a csapat is, a piléta is az Olasz Nagydij éta
elsd izben volt eredményes.

Akinek semmi nem jott ossze ezittal, az
Alonso volt: a spanyol réfaragott a rajtot ko-
veté Raikkonen-Webber incidensre, majd
kisvartatva Buttonnal is koccant, de hidba
cseréleek elsé szdrnyat az autdjin a Ferrari
szervizesei, a bajnoki esélyekrél egyébként
mér Suzukdban nyilvanosan lemondé hispan
a nehézkes kormdnyzds miatt a folytatdsban

is csak szenvedett, igy végtl a 11. pozi- D

ciéban intették le.
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Legendak kozt

Vettel csak a rajtelsdséget bukta Abu Dhabiban

e — . —

Noha Sebastian Vettel szamara mar nem volt érdemi tétje az Abu
Dhabi Nagydijnak, a négyszeres vb-els6 motivaciéja nem csappant
meg. A rajtels0ségrol ezuttal lemaradt ugyan a Red Bull asza,
zsinérban hetedik gy6zelmével azonban ismét fontos mérfoldkéhoz ért.
SZOVEG: MESZAROS SANDOR e FOTO: ATP, KRAELING, FOP, DPPI

Bir rendszerint céfolja, hogy a statisztikai
adatok bdrmilyen formaban motivéljék,
aligha lehet kétséges, hogy a Forma-1 hist6-
ridjaval kapcsolatban is dtlagon feliili ismere-
tekkel rendelkezé német mindennél jobban
akarta a Yas Marina-pélydn aratott gyézel-
mét. A futurisztikus aszfaltesikon — ahol
kordbban két izben is diadalmaskodott —
minden esélye megvolt arra, hogy zsinérban
hetedszer is nyerjen, mérpedig ilyen bravirra
avildgbajnoksig 1950-es kezdete 6ta csak két
legendds versenyzd volt képes: Alberto Ascari
és Michael Schumacher.

Nemcsak a csillogd szem, hanem a teljesit-
mény is arr6l drulkodott, hogy az Gjdonsiilt
négyszeres vildgbajnok komolyan gondolja

a cstcsbeallitdst. Igaz, ezuttal nem alakul-
tak annyira simén a dolgai, mint egy héttel
korabban, Indidban, ahol csak a leggyorsabb
versenykor csuszott ki a markabdl. Bar a nyi-
téedzésen Romain Grosjean és Lewis Hamil-
ton révén egy Lotus és egy Mercedes is elé
keriilt, a sotétedés utdn, kivildgitott palyin
zérult mdsodik gyakorldson mar ismét Vettel
neve diszelgett az eredménylista élén.

A német vitte a primet a szombati utolsé
tréningen is, az idémérén viszont a dontd
pillanatban megingott. A Q3-ban futott elsd
korével a szabadedzéseken biztatéan muzsi-
kalé Mercedesek elég ugrott, a misodik pro-
balkozasa soran viszont az 1-es kanyar kijara-
tat tulsagosan szélesre vette: néhdny szdzadot

41 Sebastian Vettel

,Hihetetlen volt a mai verseny, a tempodnktdl
bizonyos fazisokban még mi magunk is megré-
multink. Az autét minden egyes korben igazi él-
vezet volt vezetni. Nem gyakori, hogy a kocsidat
teljes egészében az iranyitasod alatt tudod tarta-
ni, marpedig most ez volt a helyzet. Csodalatos
érzés egy ilyen csapat aktiv tagjanak lenni.”

igy is javitott az idején, de ez kevésnek bizo-
nyult a karrierje egyik legjobb kvalifikaciés
korée repesztd Webber ellen, aki 1:39,957-¢s
idejével Suzuka utén szezonbeli masodik,
palyafutasa 13. pole-pozicidjit innepelhette.
A Red Bullokat a két Mercedes kovette
a rajtrdcson: Nico Rosberg a gyorsabb Eziist-
nyillal tdbb mint 4 tizedet kapott Webbertél,
mig Hamiltonnak agy is sikeriilt csapattdrsa
mogott végeznie, hogy az utolsé prébalko-
zdsa sordn megpordiile. Oket a mozgalmas
szombatot produkalé Kimi Raikkénen
kovette: a finn — aki erre a hétvégére vissza-
valtott a rovidebb tengelytdvi E21-esre
— elébb sokadszorra is nekirontott

a Lotusnak az elmaradt fizetése
miatt, majd megfutotta a kva-
lifikacid 5. legjobb idejét, mig
végil a sportfeliigyel6k tob-
béréds tandcskozas utdn torol-

ték az eredményét és a rajtracs
végére szamizték, mert az
ut6lagos miszaki ellendrzés
sordn az autd padlélemezének
eliilsé része a bal oldalon tulsigo-
san hajlékonynak bizonyult.

Raikkénen mizéridjabol a Sauberrel ismét
jol teljesitd Nico Hilkenberg, valamint a mé-
sik Lotust kormanyzé Grosjean profitilt,
akik eléléptek aharmadik sorba. A Ferrarindl
ismét Felipe Massa volt a gyorsabb, aki a 7.
rajthelyet mondhatta magaénak, mig Fer-
nando Alonséval ezuttal megesett az a csu-
fsag, hogy médr a Q2-bél sem jutott tovibb.
Az F138-as temp6javal latvanyosan kiiszko-

dé spanyol 11. lett, s a finn bunteté- ’
sének koszonhet8en Iéphetett elére

Abu Dhabi - Yas Marina Circuit

A palya hossza: 5,554 km

Versenytav: 55 kor — 305,355 km

Iddjaras: szaraz

A levegd homérséklete: 31-32 fok

Az aszfalt hémérséklete: 32-36 fok
Leggyorsabb kor: Fernando Alonso 1:43,434

egy helyet a gyorsabb McLaren, Sergio Perez,
valamint a Toro Rosso-tehetség, Daniel
Ricciardo mogé.

Webber természetesen abban remény-
kedett, hogy vasdrnap az éjszakdba nyuld
futamon megszerezheti idei elsé, pélyafutd-
sa talan utolsé gydzelmét, Vettel azonban
keresztulhuzta a szdmitdsait és konnyedén
dllitotta be a csticsot, amellyel tagja lett egy

Vettel palyafutasa 37. gyozelme utan, a leve-
zetd korben megismételte az Indiaban mar
bemutatott gumiégetds mutatvanyt, am ezuttal
meglszta a pénzbiintetést. A német a sikersoro-
zataval kapcsolatban megjegyezte: ,Sokan csak
azt 14tjak, hogy nyertem hét versenyt, azt viszont
nem, hogy milyen komoly kihivést jelent minden
egyes futam!”

Hamilton a viadal utan nemcsak a tapa-
dasra, de az Eziistnyil végse-
bességére, valamint sajat
teljesitményére is panasz-
kodott. ,Olyan volt, mint-
ha 50 kild pluszteher lett
volna az auton, siman
elmentek  mellettem.
Nico jol vezetett, ra-
adasul szépen gyiijto-
geti a pontokat, és ez arra
utal, hogy nekem sokkal
keményebben kell dolgoznom”

— fogalmazott a 2008-as vb-els.

Webbher mar Abu Dhabiban megkezdte
a hicstizkodast a Forma-1-tdl: a jovére mar
a meghizhatdsagi vb-n induld ausztral verseny-
76 mindenkivel igyekszik galans lenni, a csapat
cateringszemélyzetét — tobbek kozott annak ma-
gyar tagjait is — példaul az emirség egyik lég-
fény(iz6bb éttermébe vitte vacsorazni, hogy igy
mondjon koszonetet a kozos munkaért.
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Gjabb elit klubnak. A német mar az elsé
kanyarban vezetd pozicidban szdguldott, és
attdl kezdve senkinek nem volt esélye ellene:
végig magabiztos elény birtokdban autdzott,
és még az sem zokkentette ki a lendiileté-
bél, hogy bar a Pirelli egy kerékeserét jésolt
a futamra, végiil szinte mindenkinek kétszer
kellett a bokszba allnia tj abronesokért.
Webber a 2. poziciéval vigasztalédha-
tott: ugyan Rosberg a rajtnal megelézte, az
ausztralnak sikertlt visszael8znie a néme-

Abu Dhabiban nemcsak a latvany és a korités szé-
diiletes, hanem a hattér is. A szervezdi tajékoztatas
szerint a versenypalya burkolati jelzéseit 882 mun-
kadra alatt, 14 795 liter festék felhasznalasaval
festették djra, rdadasul a stab egyik tagja dsszesen
28 kilométert jott-ment a csak a palyaszéli fehér
vonalak Ujrafestésének finomitasa, tokéletesitése
soran. A hétvége folyaman tobb mint 7000 ember
dolgozott a Yas Marina Circuit alkalmazasaban
(koztiik magyarok is) a fdszerepldk és a rajongék ha-
tékony kiszolgalasa érdekében. A Forma-1 dsszesen
140 criaskonténerrel érkezett a helyszinre: ezek tar-
talmaztak a csapatonkénti 30-40 tonnas rakomanyt,
fgy a hétvége sordn a palyan dolgozd Osszesen
50 targoncanak bdven volt dolga.

Mark Webber

.Seb ma egy masik bolygdon volt, és nagyon,
nagyon, nagyon erds els6 etapot futott. Szuper
gyors volt, rdadasul az abroncsai sem koptak,
ami az ellenfelek - beleértve jdémagamat is — sza-
mara felér egy karasztrofaval. 1o lett volna nyer-
ni. Most nem jott 6ssze, de Austinban Gjra prébal-
kozhatok, és bizom benne, hogy ott sikeriini fog.”

4ja és Esteban Gutierrez Saubere mogé, igy
a folytatdsban nem tudta érdemben veszé-
lyeztetni a németet.

Rosberg, valamint a gyenge tapaddssal baj-
16d6 és végiil a 7. helyen leintett Hamilton
pontjainak koszonhetéen a Mercedes 4-rél
11 pontnyira novelte az elényét a Ferrarival
szemben a konstruktdri tabella 2. pozicioja-
ért dalo6 csatdban. Az olaszokndl Alonsénak
tet, amikor a 20. forduléban mindketten
utolérték a Force Indidval hossztra nyujtott
elsd etapot futd Paul di Restat és a Merce-
des nem tudta dtverekedni magét a skéton.
A folytatasban az ausztral viszonylag kony-
nyen orizte a helyét és Rosbergnek is sikeriilt
megdriznie a 3. helyet: az India utdn ismét

o ol

dobogés helyen végzé csillagos fenegyere-
ket Grosjean szorongathatta volna meg, de
a Lotus versenyzdje a bokszkidllisok elsé
kére utan beragade Adrian Sutil Force Indi-

Pirelli-jelentés

«El6sz6r is szeretnék gratulalni Sebastian Vettelnek a ver-
seny megnyeréséhez. Szamos kulonféle stratégiat lathat-
tunk, a kopas mértéke mindkét keverék esetében jo volt,
igy a versenyzdék a lagy gumikon is hosszabb nyitéetapokat
futhattak. Sebastiannak mesteri versenye volt, egyszer sem
engedte ki a keze koziil a vezet6 poziciot, igy kihozta a leg-
tobbet abbdl, hogy a kvalifikacidon egyaltalan nem hasznalta
a kozépkemény gumikat és ezaltal két friss szett allt a ren-
delkezésére. Ahogyan azt itt megszokhattuk, a palya allapota
jelentésen valtozott és a hémérséklet is csbkkent a futam
alatt, igaz, nem olyan mértékben, mint amire szamitottunk.”

Paul Hembery, motorsport-igazgato

e B

Nico Rosberg

jott ki jobban a lépés, aki az elnyujrott
kozépsé etapnak koszonhet8en az utolsé
11 korre felrakathatta a lagy Pirelliket, ame-
lyeken di Restdt és Hamiltont is legytirve
az 5. poziciéba kapaszkodott fel, mig Massa
— aki a futam korabbi szakaszaban szintén az
5. helyen autézott — végiil csak 8. lett. Nem
sokkal a futam vége el6tt még a Toro Rosso
versenyzdje, Jean-Eric Vergne autézott a bra-
zil eléte, de a francidnak nem sikerule kivite-
leznie az egykidlldsos stratégiat, igy 9 korrel
aleintés el8tt kereket kellett cserélnie.

Sergio Perez révén nem tdvozott tires kézzel
a McLaren sem, a mexikdi az utolsé korben
végrehajtott el8zéssel csipte meg a 9. helyet
Sutiltdl. A németnek és a 6. helyen zérd di
Restdnak koszonhetéen a Force India zsinér-
ban masodszor 6rvendezhetett kettés pont-
szerzésnek, igy a girda 25-rél 18 pontnyira
csokkentette hdtrdnydt a célkeresztbe vett,
a konstruktdri tabella 5. helyén 4allé wokin-

giakhoz képest.
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~Markot elcsiptem a rajtnal, Sebet viszont nem sike-
rilt. Az elsé etap jol sikerllt az opcidés abroncsokon,
a masodikban viszont az elsédleges gumikon nagy
volt a tulkormanyzottsag és Mark vissza tudott el6z-
ni. Orildk a pontoknak és remélem, hogy a hatralevé
két futamon tébb sanszunk lesz a Red Bullok ellen.”

TAETETINA S

Emlitést érdemel Raikkonen, akinek
a mezdny tagjai kozil a legrovidebb volt

a versenye: a rajtrdcs végérdl startold finn
az elsd kanyarnal megprébélta megelézni
a Caterhameket, de titkozott Giedo van

Alonso megsinylette azt az eldozési mandvert,
amelyet a masodik kerékcseréje utan hajtott
végre Vergne ellen. A spanyol a szegélykdveken
atgazolva ment el a francia mellett, s emiatt
a becslések szerint a hata 25G-s er6hatasnak
volt kitéve: a futam utan orvosi ellendrzésre kel-
lett menni, de az ominézus testrészét még na-
pokkal késdbb is fajlalta.

der Garde autdjaval, és az E21 futémisé-
rulései miatt azonnal kiallni kényszerult.
A sajtéteremben jokora deriiltséget oko-
zott, amikor percekkel az incidens utdn
a kamerdk megtalaltdk Kimit, aki a parko-

l6ban autéba ilt és elhajtott a hely- o

szinrél...

Jenson Button
MclLaren MP4-28-Mercedes
+ 1:43,769

Esteban Gutierrez
Sauber C32-Ferrari

] . +1:4429 : .
Massa a Ferrarit tette feleldssé amiatt, hogy
Nico Hiilkenberg a futam utolsé harmadéban az 5. helyrdl a 8. po-
14 = Sauber C32-Ferrari

= ziciéba csuszott vissza, a brazil szerint a ma-

L 1 4+ 1kor » o .
_ ranelldi alakulat stratégiai hibat vétett: ,Arra
| . késziiltem, hogy az utolsé etapra lagy gumikat
i5 . Williams FW35-Renault

ol ) '.'1 ks kapok, de a csapat a kozépkeményeket tette fel.
S S Ha ez nincs, 6tddik vagyok, mert korabban én vol-

tam a leggyorsabb a lagy gumikon.”
16 . Toro Rosso STR8-Ferrari
+1 kor Raikkonen és a Lotus-vezérkar szombaton

' ujfent hajba kapott a finn elmaradt fizetésén,

17 S . Toro Rosso STR8_Ferrari majd kiegyeztek egymassal, de csak par napra:
ket a finn kordbbi igéretére racafolva lemondta az

utolsé két futamot, mégpedig azzal az indokkal,

ﬂ! Ceh COZRnauIt hogy inkdbb megmiitteti a hatat, amelytdl egy
+ 1 kor 2001-es, a Sauber szineiben elszenvedett Magny

Cours-i teszthaleset utéhatasaként szenved.
[ CharlesPic |

& Caterham CTO2-Renault
e P+l

Jules Bianchi

Marussia MRO2-Cosworth
+ 2 kor

Marussia MRO2-Cosworth
+ 2 kor

Nem értek célba
Lotus E21-Renault



Nyolcadszor

A Red Bull németje cstcsot dontott Amerikaban

Sebastian Vettel az USA Nagydijon is makulatlan teljesitménnyel
rukkolt el6 és zsindrban nyolcadik diadalaval abszolut cstcstartova
Iépett el6 az egymast kovetd gydzelmek ranglétrajan. Romain
Grosjean Ujra dobogora allhatott, a Pirelli pedig befenyitett...
SZOVEG: MESZAROS SANDOR e FOTO: ATP, KRAELING, FOP, DPPI

A Forma-l-es menetrendben tavaly debutale
austini komplexum, a Circuit of the Americas
a kozeli Mexikobdl érkezd rajongéknak ko-
szonhetden ismét megtelt, de a celebekkel ala-
posan feldusitott publikumnak tul sok izgulni-
valdja nem akadt. Ez nemcsak a lefutott vb-nek
és a nydr vége 6ta szlinni nem akard Vettel-ura-
lomnak volt készonhetd, sokkal inkabb annak,
hogy a cowboyok foldjén a Pirelli kis talzassal
pisztolypdrbajra hivta a kiralykategériat.
Mindéssze annyi tortént, hogy az olaszok
tulsagosan biztonsigosra vették a figurat:
a gyorsan kop¢ abroncsok miatt idén szam-
talanszor meghurcolt gyarté kemény és ko-
zépkemény abroncsokat bocsdtott a csapa-
tok rendelkezésére, ami szinte garancia volt
az egysikt bokszstratégidra, ezzel egylitt az
unalmas versenyre. Hivatalosan valészintleg
soha nem fogjék elismerni, de a hétvége folya-
mén tobb izben is félreérehetetlen célzast tet-

Austin — Circuit of the Americas

A palya hossza: 5,513 km

Versenytav: 56 kor — 308,405 km

Iddjaras: szaraz

A levegd hdmérséklete: 29-31 fok

Az aszfalt hdmérséklete: 34-37 fok
Leggyorsabb kor: Sebastian Vettel 1:39,856
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tek ra, hogy a mandver a regulk alkot6inak
sz6lt: amennyiben nem mérlegelik javasla-
tukat, a szabdlyban régzitett két kerékeserée
(amely révén a véllalat megszabadulhatna
a csapatok 4ltal kért gyors kopasu abroncsok
miatt kapott sorozatos birdlatoktdl), akkor
a jovoben is rendszerint tulbiztositjak majd
magukat és mindennapossa vélnak a sétlan,
izgalommentes versenyek.

Arra csak vasdrnap deriilt fény, hogy a de-
monstricié mennyire jél sikerilt, s Vettel sem

| Sebastian Vettel
L »~Egyaltalan nem unatkoztam, béven volt tenniva-
I6m. Amikor kozelebb keriilnek hozzad az uldo-
z0k, azon vagy, hogy néveld az elényoddet. Ezen
a hétvégén egyébként tényleg nagyon, nagyon jo
volt az auté. Tegnap picit visszafogtuk magunkat,
s bar a mai napon minden tokéletesen miikodott,
igy volt elég dolgom.”

hagyott kétséget rekorddontési szandékai fe-
161. Noha a kod, valamint a mentéhelikopter
radidproblémai miatt kaotikussa vélt pénte-
ki elsé tréningen még nem, délutdn mar fel-
véste a nevét az eredménylista élére, ahonnan
kivdjhatatlan maradt: meg@rizte az elséséget
aszombati gyakorldson is, az iddmérén pedig
megcsipte a rajtels8séget, igaz, ehhez vivnia
kellett egyet a médsik Red Bullt kormanyzé
Mark Webberrel. A német a Q3 hajrajéban
futott gyors korében az utolsé szektort hizta

meg, ami az ausztralnak az elsztrt 19-es és
20-as kanyar miatt nem sikerile tal jol, igy
0,103 mésodperc dontétt a vildgbajnok java-
ra. Az energiaitalos paros teljes elsd rajtsorral
koszonthette a 40. szilletésnapjét tinnepld
sikergydros szakvezetét, Christian Hornert.

Noha a Red Bullok ellen érdemi esélye
nem volt, a hétvége kordbbi részében a Lotus
balanszproblémdival bajlédé Romain Gros-
jeané lett a 3. rajtkocka, aki a Sauber tehetsé-
gével, az djfent remekld Nico Hiilkenberggel

osztozkodhatott a mésodik rajesoron. Oket
egy Mercedes kovette Lewis Hamilton ré-
vén: a brit az abroncsokra panaszkodott, de
igy is elégedettebb lehetett markatdrsdnal,
Nico Rosbergnél, akit sulyosabban érintettek
a gumik mikodtetésével kapcsolatos gondok,
s emiatt mara Q2-ben elbucsuzvaa 14. helyen
kotote ki. Hamilton melldl Alonso vérhatta
a rajtot, aki egyediil képviselte a fels6hazban
a Ferrarit, akdrcsak a 7. id8t autdzéd

Sergio Perez az év végi menesztését

Vettel zsindrban aratott nyolc gydzelménél tob-
bet soha senki nem aratott még az F1-ben, de
a német klasszis sajat bevalldsa szerint Ascari
kilenc diadalos sorozatat tekinti mércének. Az
nem tartjak hivatalosnak, mert a hetedik sikere
utan kihagyta az Indy 500-ast, ami akkoriban
beleszamitott a Forma-1-es menetrendbe is.

Maldonado szahotazsakcidval vadolta meg
a Williams istallot az idomérd utan, azt allitva,
hogy valaki szdndékosan 4llitott el bizonyos dol-
gokat az autéjan. A heves vérmérsékletd, a csa-
pattél az évad végén egyébként is tavozd ver-
senyz6 utdlag elnézést kért: ,Tul sok fesziiltség
gyiilemlett fel bennem az utébbi harom évben,
és ez most kitort” — mondta.

Kovalainen beugrasa nem a legjobb eredmény-
nyel zarult, de a Lotusnal igy is elismeréssel
beszéltek a finn pil6tarél, aki — sajat bevallésa
szerint — csak a Caterhammel targyal 2014-r6l.
LHeikki kivalo versenyzd” — méltatta a zold-sar-
gaktol kolcsonkért versenyzét Eric  Boullier.
»Ugyan picit rozsdas volt még ezen a hétvégén,
de szerinte hozza majd azt, amit véarunk téle.”



a futam el6tti napokban kozlé McLarent:
csapattdrsaik, Felipe Massa és Jenson Button
nem jutottak tul a kozépsé fzison.

A honfitarsat, Kimi Raikkonent pétld
Heikki Kovalainen a Lotus KERS-gondjai
ellenéreis ott volt a Q3-ban, ésa dicséretesnek
mondhatd 8. helyet csipte meg, maga mogé
utasitva egy Williamst és egy Toro Rossot.
A grove-ialakulatot a QI-ben a legjobb idével
robbanté Valtteri Bottas képviselte a legjobb
tiz kozote, mig a Red Bulljuniorok koziil
Daniel Ricciardo bizonyult gyorsabbnak.

Ahogyan arra szamitani lehetett, a konzer-
vativ gumikinalatnak készonhetden a ver-
senyzOk tilnyomé tobbsége egyetlen kidllds-
sal teljesitette a tdvot. Mivel Vettel hosszabb
ctapjai mar a szabadedzéseken is rendkiviil jok
voltak, boritékolni lehetett, hogy a németet
legfeljebb a rajtnél lehet elkapni: ebbél persze

semmi nem lett, a bédtran startolé Grosjean

"."-"m

Romain Grosjean
»Talan az egyik legjobb eddigi teljesitményem volt
az, hogy Webbert, a két Red Bull kézll az egyiket
sikerllt magam mdogoétt tartanom. Tudtuk, hogy
a rajt kulcsfontossagu lesz, igy jol jott, hogy sike-
rilt elérelépnem egy pozicidt. A csapat leny(ig6z6
munkat végez, igy jelenleg mi vagyunk a masodik
legjobb alakulat a Red Bull mdgott.”

~Az idGjaras valtozdasa a hétvége soran
rendkivil jelent6s volt, ami azt eredmé-

falthGmérséklet
tobbre lenne szikség a szabalyok altal en-
gedélyezett két 6sszetételnél, de ezek rend-
kivlul szokatlan kértulmények voltak és nyil-
vanvaldéan nem volt mas valasztas. Ennek
eredményeként a csapatok a verseny el6tt
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ugyanis csak Webbert tudta megel8zni, rdadd-
sul az elszart 1-es kanyar miatt a 2-est is ront6
ausztrdl mellett Hamilton is elment. Az auszt-
rdl a 13. korben, a 12-es kanyarndl egy szép,
a DRS segitségével végrehajtott mandverrel
el6zte vissza a britet, majd iildézébe vette az
eldtte haladé Lotust, de nem volt érdemi esélye
ellene. Grosjean a Red Bullok gytrijében zart

Webber ezittal
sem tudta legydzni
Vettelt, igy

idén mar csak

a brazil versenyen
mutathatja

meg, hogy

a 2013-as évhen
tud jobb lenni ==
csapattarsanal |

nyezte, hogy a palya allapota minden egyes mértékét.
edzésen mas és mas volt. Ilyen eltér6 asz- sainknak

mellett idedlis esetben

a2. pozicidban, ezzel az utdbbi 6t futam sordn
negyedszer allhatott fel a dobogéra.

A francia versenyz6 kivalé formaja sokat
ért a konstrukeéri tabella 2. helyére hajté Lo-
tusnak. Mivel a nagy ellenfelek, a Mercedes
és a Ferrari gyengébben szerepeltek — a vo-
rosoknél Alonso szerzett pontokat az 5. he-
lyezéssel, mig a csillagosokndl Hamilton a 6.,
Rosberg pedig csak a 9. poziciéban zart —,
a fekete-arany egylet tigy is csokkenteni tudta

hatranyét, hogy Kovalainen csak a 15. helyen
fejezte be a futamot. Hidba hétraltatta a finnt
a gyengén sikerilt rajron tal egy orrkupcse-
rés pluszkiallds, valamint némi KERS-gond,

Pirelli-jelentés

nem tudtak pontosan felmérni az abroncsok
kopasanak és elhasznalédasanak varhatd

A versenyz6k zome a varkoza-
megfeleldn egy kidllassal teljesi-

tette a tavot, amit elGsegitett a futam elején
bekdvetkezett biztonsagi autds fazis is. Igy
a versenyen nem voltak annyira valtozato-
sak a stratégiak, mint amihez az utébbi id6-
ben hozzaszoktunk.”

Paul Hembery, motorsport-igazgato

a Lotus a gydrtdi ezistéremért zajl6 csatdt ve-
zetd Mercedest 33 egységnyire, mig a bronzos
pozicidéban allomdsozd Ferrarit 15 pontnyira
kozelitette meg.

Alonso egyébként a 45. korig Hilkenberg
mogott haladt: miutan az 1-es kanyarnal le-
gytrte a Sauber versenyzdjét, az Abu Dha-
biban elszenvedett nagy sebességli szegély-
ké-4deszdnkdzas Sta fej- és hatfdjassal bajlodo
spanyol uldozébe vette Hamiltont is, de tal-
sigosan elhasznalédtak az abroncsai. A végén
mér annak is oriilhetett, hogy Hiilkenberget
sikertilta 6. poziciéban tartania: az utolsé kor
elején a német elment mellette, de a ferraris
rogton visszaeldzte, és a frissen zsdkmanyolt
pontokkal sikertilt bebiztositania az egyéni
ponttiblazat eziistérmes pozicidjit.

Alonso mogott Perezértcélba, akita pélya-
futdsa elsé pontjait begytjté Williams-te-
hetség, Bottas kovetett a célban. A finn — aki
a Coanda-kipufogé mell8zésének tulajdoni-

Mark Webber

»Az elso forduld el6tt a jobb oldalra akartam hu-
z6dni, de mivel mindenki ugyanezt akarta, igy
szoritdéba kerlltem és nem sikerlt jol kijonnom
a kanyarbdl. Grosjeannak jobban ment, igy elém
kerilt. A folytatasban minden jol alakult, de ez-
Uttal ennyire futotta. Persze jo lett volna nyerni,
de Seb ezen a hétvégén is mindenkinél jobb volt.”

totta a j6 eredményt — a 35. korben a verseny
egyik legszebb, legbatrabb elézését mutatta
be Esteban Gutierrez ellen, akit az I-es és
2-es kanyarndl pontosan ugyanolyan vak-
merd mandverrel utasitott maga mégé, mint
amilyet Raikkonen hajtott végre ugyanitt
Hilkenberg ellen. Az ifji északi mogott
Rosberg futott be és gylijtott egy pontot
a McLarennek Button is: a brit a rajt utdn
koccant a Mercedes német versenyzéjével,
igy végig sériilt szdrnnyal volt kénytelen ver-
senyezni, a pontot érd poziciot pedig annak
koszonhette, hogy az utolsé korben sikeriile
megeléznie a kopott abroncsokon szenvedd
Ricciardét.

Két komolyabb incidens is tortént: az egyik
r6gton a legelején, amikor Pastor Maldonado
a hdts6 egyenesben nem hagyott elég helyet
Adrian Sutilnak, aki emiatt 6sszetorte a Force
Indidt. A német azonnal kiesett, mig a vene-
zuleait a sérult elsé szdrny miatt kiintették,

Az Amerikai Nagydij végeredménye

Sebastian Vettel

Red Bull RB9-Renault
56 kor, 1:39:17,148

& W Romain Grosiean ______|

2 I Lotus E21-Renault

n | +6284

Mark Webber

Red Bull RB9-Renault
+ 8,396

Lewis Hamilton

Mercedes F1 W04

e + 27,358
Fernando Alonso
5k Ferrari F138
h"j?"'- +29,592

E Nico Hiilkenberg
Sauber C32-Ferrari
1 ' +30,400

Mclaren MP4-28-Mercedes
+ 46,692

- Williams FW35-Renault
+ 54,409
Nico Rosherg
Mercedes F1 W04
1 +59,141
McLaren MP4-28-Mercedes
+1:17,278
Daniel Ricciardo
Toro Rosso STR8-Ferrari
+1:21,004

Felipe Massa

Ferrari F138
+1:26,914
:
Sauber C32-Ferrari
+1:31,707
Lotus E21-Renault
+ 1:35,063
Paul di Resta
Force India VJIMO6-Mercedes
+1:36,853
Jean-Eric Vergne
Toro Rosso STR8-Ferrari
+ 1:44,574
Pastor Maldonado
Williams FW35-Renault
+ 1 kor
Jules Bianchi
Marussia MRO2—-Cosworth
+ 1 kor

Giedo van der Garde

Caterham CTO2-Renault
+ 1 kor

Caterham CTO2-Renault
+ 1 kor

Marussia MRO2-Cosworth
+ 2 kor
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Nem értek célba

Force India VIMO6-Mercedes 1. kor

Grosjean tobhek kozott az apasagnak koszon-
heti, hogy bombaformaba lendiilt — véli a Lotus
csapatféndke. Eric Boullier az imméaron tartésan
brillirozé versenyz6rél elmondta: ,Németorszag
0ta kitdinden teljesit, és most mar nevezhetjiik
atkozottul jonak is. Biztos vagyok benne, hogy
a jelenlegi mezényben a harom-négy legjobb kozé
sorolhatjuk.”

,Oriilok, hogy én lehetek a Red Bullok mogotti
mezdny legjobbja” — mondta a bajnoki eziistot
bebiztositd Alonso, burkoltan Gjra odasziirva
a Ferrarinak. A spanyol szerint a vords egylet til-
sagosan optimista a konstruktdri eziistéremmel
kapcsolatban: ,Jelenleg semmit nem tehetiink,
pedig a kitiizott cél érdekében sokkal jobb telje-
sitményt kellene nydjtanunk.”

Hamilton ij karosszériat kapott, mivel a Mer-
cedes Abu Dhabi utén egy sériilést fedezett fel
az el6z6n. ,Sokkal jobb volt a helyzet, igy tényleg
hasznalt” — mondta a csapat hiizasérél a brit. ,A
kvalifikacié most sem sikeriilt fényesen, de a ver-
senyen konnyebb volt kezelni az abroncsokat,
aminek nagyon oriilok. J6, hogy sikeriilt pontokat
szereznem a sracoknak.”

Texas allam fovarosaban, Austinban az F1-es
futamon is a cowhoykalap volt a slagerviselet

de folytatni tudta a versenyt. Az eset utdn
4 koron 4t biztonsagi autd vezette a mezdnyt.
A misik ttkozéssel zdrulé mandvert
Jean-Eric Vergne és Gutierrez hozta ssze az
utolsé korben: a 13-as kanyarnal a Sauber
mexikoi pilétdja tdmaddst intézett francia
rivalisa ellen, de a gall tulsagosan kototte az
ebet a karéhoz, aminek az lett a vége, hogy
a kanyar kijaratandl osszeakadtak. Az {té-
szek Vergne-t marasztaltdk el, akire dthajtd-
sos biintetést szabtak ki, ami — mivel utdlag
szilletett a rendelkezés — 20 mdsodperces
idébuntetésre véltozott: ezzel a 12. helyrdl
a 16. pozicioba csuszott vissza, mig
a kozép-amerikai 13. lett.
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Itt a vege...
Vettel ismét nyert, de a show Webberé lett

Az évadzaro Brazil Nagydijon Sebastian Vettel ismét érinthetetlen
maradt. Interlagosban lezarult a V8-as motorok korszaka és

a futamot a 2. helyen befejez6 Mark Webber Forma-1-es karrierje,
mig Fernando Alonsénak hosszu id6 utan sikerilt Gjra dobogora

tornasznia a Ferrarit.
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Noha a Sao Paulo kilvirosiban taldlhaté
Carlos Pace versenypélya jobbara a vb-cimrél
déntd hangulatos findlékrol ismert, idén nem
kecsegtetett ilyesfajta nyalanksdggal az évad-
z4ré. A legfobb nyitott kérdés az volt, hogy
kié lesz a konstruktdri tabella 2. pozicidja, s az
eziistéremmel jiré néhdny extra dollirmillid,
de a szeszélyes idéjardsnak, valamint a mér-
foldkdnek szamité bucsuknak — a sportdg
a V8-as eréforrdsoktdl, Mark Webber 12 év
utdn az F1-t8l, mig Felipe Massa a Ferrarit6l
koszont el, csak hogy a legfontosabbakat em-
litsik — készonhetden a versenyhétvége igazi
fesztival-hangulatban zajlott.
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A jésolt esé megtette a magéét, zuho-
gott az Osszes szabadedzésen, az id6mérét
félbe is kellett szakitani az égi 4ldds miatt,
a futamon viszont csak riogatott, de nem
eredt el, igy jocskdn megkavarta a kédreya-
kat. A szaraz palyds korozés apropéjin
fellépett informacidhidny miatt a verseny-
z8k ,vakon” voltak kénytelenck abroncsot
vélasztani a felgumizatlan, szinte nyers
versenypalyara a Pirelli austinihoz hason-
16 biztonsigi — kozépkemény és kemény
keveréket magdban foglalé — kindlatabdl,
dm ez is kevés volt Vettel sikerszéridjdnak
megszakitdsihoz.
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1 Sebastian Vettel

»1gazan sajnalom, hogy vége ennek az évadnak,
mert a csapat Osszes tagjaval egyitt nagyon
élveztem az idei munkat. Ez volt Mark utolso
versenye. Bar a kapcsolatunk nem volt felh6t-
len, mindig tiszteltik egymast és nem titkolom,
hogy nagyon sokat tanultam téle. Nagy tudasu
versenyz@, aki a mez6ny egyik legjobbja volt.”

A nyiténapi tréningek azt sugalltdk, hogy
esében a konstruktdri eziistot a Ferrari és

a Lotus eldl elesipni szdndékozé Mercedes
versenyzdje, Nico Rosberg lehet a Red Bullok
elsészdmu 1ld6z6je. A német mindkée gya-
korldst az élen zdrta, rdaddsul nem is titkolta,
hogy reményei szerint esés marad az iddjards
és partiban lehet az energiaitalosokkal. A kva-
lifikacié utdn mar nem voltak ennyire dertisek
akildtdsai: ugyan a szakadé esé miate 45 percet
csuszé Q3-ban sikertilt megszereznie a 2. he-
lyet, Vettel simén vitte a rajtelséséget és a kor-
id6t egyediiliként 1:27 al4 szorit6 viligbajnok
hat tizedes elénnyel lombozta le honfitarsat.
Rosberg a hajriban Alonséval vivott, aki
a 3. rajtkockédval sem lehetett csalédott: a Fer-
rari kétszeres vb-elséjénck az dprilisi, bahrei-
ni futam dta nem sikerilt hasonldan elékels
rajthelyet szereznie. A spanyol Webberrel
osztozkodhatott a mésodik rajtsoron, mig
6ket Lewis Hamilton és Romain Grosjean

kovette: a Mercedes britje sokkal lassabb volt
csapattdrsandl és nem is probélta leplezni
emiatt érzett csalddottsigit, mig a francia
a hajraban talsagosan koran véltott interme-
diate abroncsokra, s bir egy darabig az élen
is tanydzott, a gyorsan javulé eredmények mi-
att a 6. helyre cstszott vissza. Az esds korul-
ményekbdl profitdlt a Toro Rosso pédrosa is,
Daniel Ricciardo és Jean-Eric Vergne ugyanis
kisajatitotta a negyedik sort, mig a fels haz
Felipe Massa Ferrarijaval és a Sauber 4sz4val,
Nico Hiilkenberggel egésziilt ki: a német
a Q2 legvégén ugrott a 10. pozicidba, mind-
ossze 15 szazadot verve a Lotus beugréjira,
a masodszor bevetett Heikki Kovalainenre,
akinek igy a 11. rajtkockéval kellett beérnie.
Vettel a futamon — amelynek menete sordn
az égi 4ldés csak olykor-olyakor eredt el, de ér-
demi tényezdt nem jelentett — elszirta a rajtot,
Rosberg viszont jol 16tt ki. Ugyan a célegyenes
végén, a Senna S-kanyarkombinaciondl a csil-

Interlagos — Autodromo Carlos Pace

A palya hossza: 4,309 km

Versenytav: 71 kor — 305,909 km
Id6jaras: szaraz

A levegd hdmérséklete: 19-21 fok

Az aszfalt hémérséklete: 22-26 fok
Leggyorsabb kdr: Mark Webber 1:15,436

lagosok versenyzdje allt az élen, kisvértatva
aRed Bull visszaelzte a Mercedes, igy a vildg-
bajnok megkezdhette szokdsos elényének
kiautdzésat. Ezt tartotta is, a 24. korben gond
nélkil letudta az elsé kerékeseréjée, s egészen
a 47. korig gy tlnt, hogy ismét sima gydzel-
met arat. Ekkor Hamilton és Valtteri Bottas
utkozéses incidense — a brit rédhuzta a kor-
ményt a korhderdny visszavételére késziild
Williams-ifjoncra, aki azonnal kiesett, mig
a Mercedesnek kereket kellett cserélni és 4t
hajtdsos biintetéssel is stjrottak — miatt pélyé-
ra kiildték a biztonsagi autdt, a Red Bull pe-
dig egyszerre hivta a bokszba mindkét autét.
Vettel érkezett els6ként, de csak Webber
abroncsai dlltak készenlétben, igy a sorbandl-
lasos szerviz mindkét versenyz6 szdmédra joval
tobb idét vett igénybe a kelleténél. A sorrend
végtl nem véltozott a bokszutcai kdosz miatt:
Vettel az élre tért vissza és megorizte 9
az elséségét, mig 6t a bucsuzd ausztral

Zsindrban kilencedik gydzelmével Vettel heal-
litotta Ascari '52-53-as csicsat is, de a karrier-
je 45. rajtelséségét a 39. diadaldra valtd német
leszogezte: ,Nem fair az dsszehasonlitas, mert
Ascari idejében az auték nem voltak ennyire
meghizhatéak. Ez egy masik rekord, amelyre re-
mélhetdleg iddsebb koromban, amikor kevesebb
hajam lesz, biiszke lehetek.”

Toto Wolff, a Mercedes sportigazgatéja elége-
detten nyugtazta, hogy a kiilonitmény megszerez-
te a konstruktdri eziistérmet. ,Most csak ez szamit.
Fernando és a Ferrari megkeseritette az életiinket
a futam elsd felében, a Red Bull pedig ismét komoly
leckét adott. Mar holnaptél azon dolgozunk, hogy
2014-ben ismét feljebb Iéphessiink egy Iépcsdfokot.”

Modernkori torténetének legesifosabh, dobo-
gos helyezés nélkiil zart idényében is felallitott egy
érdekes rekordot a McLaren. Bar Button Sepangban
3 korrel a vége eldtt kiallt, a szabalyok szerint rang-
soroltak, igy a wokingi csapat az els6 a Forma-1
torténelmében, amely hivatalosan mindkét autéja-

. val teljesitette az adott évad dssze versenyét. |




Formula-1 ¢ Versenyriport

Mark Webber

»Eljott a bucsu ideje. Soha nem is almodtam rdla,
hogy olyan karrierem lesz, mint amilyen lett. J6
érzés volt a levezetd korben levenni a sisakot.
Hallhattam azokat a hangokat, amiket korabban
soha és ugy lattam a sportbirdkat, rajongodkat,
ahogyan korabban soha. Nyugodtan mondha-
tom, hogy imadtam a Forma-1-ben versenyezni.”

kovette a célban. Az utolsé futamdnak leveze-
t8 korét sisak és tlizallé maszk nélkil teljesitd
kengurufoldi Alonséval vivott nagy csatét:
miutdn a futam elején legytirte a két Merce-
dest, a 13. korben, az 1-es kanyarndl a spanyol
mellett is elment, de jra visszacstiszott a Fer-
rari mog¢, amikor a 23. korben megejtett elsd
bokszkidllasit a bal hétsé kerék cseréjével el-
szurtdk. A spanyolt hdrom korrel kés6bb tud-
ta Ujra visszaelézni, s a masodik szerviz utdn

kozvetleniil elé tért vissza, de sikeresen mene-
kult a kétszeres vilagbajnok szoritasdbol.

»A verseny rajtja elétt a hétvége soran egy-
altalan nem volt szaraz a palya, igy a csa-
patoknak tampont nélkul kellett dontenie
a gumivalasztasrél. Mivel a palyara nem ra-
kédott le gumiréteg, rendkivil nehéz volt ki-
szamitania a kopas és elhasznalddas varhatd
meértékét. A bizonytalan idGjaras-elérejelzés
tovabb bonyolitotta a helyzetet, minden csa-
pat masként értelmezte az informacidkat, de
azt észben kellett tartaniuk, hogy ameny-

Alonso Szingapur 6ta el8szor kuzdotte fel
magit a dobogéra, s pontot szerzett utolso,
aFerrari szineiben futott hazai versenyén Mas-
sais. A brazil egy darabiga kozvetlen élmez6ny
mogott, a 4. pozicidban haladt, de 4thajtdsos
biintetést kapott, amiért a versenyigazgat6i
utasitds ellenére tobb izben is négy kerékkel
dthajtott a bokszutca bejdratdndl felfestett fe-
hér vonalra: dihéngve nyugtazta az incidenst,
amely miatt végiil csak a 7. helyen zart. Rosber-
get csak az 5. pozicidban intették le, Hamilton
pedig a Bottas-incidens utdn 9. lett, igy a Mer-

A verseny
legmeghatdbh
pillanata az volt,
amikor Webber
sisak nélkiil tette
meg az utolso,
levezetd korét

a palyan

cedes vitte a konstrukedri eziistot: a csillago-
sok 6 egységgel zartak a maranelldiak el6tt.
Fennéllasa egyik legpocsékabb idényét
a McLaren is kettds pontszerzéssel zdrta:
Jenson Button a 14. poziciébdl rajrolva ka-
paszkodott fel a 4. helyre, mig Sergio Perezt
— aki az idémérén Gsszetdrte az autdjie, s egy
ot rajthelyes buintetést is eredményez6 vales-
csere utan a 19. poziciébdl fesziilt neki a tav-
nak — a 6. helyen intették le. Nem tdvozott
tires kézzel az évadzarérdl a futam idején még
mindig a kovetkezd évi munkahelyét keresd

Pirelli-jelentés

nyiben szaraz marad a palya, akkor mind-
két osszetételt hasznalniuk kell. Végul igy is
lett. Ezzel a versennyel lezarult egy korszak,
a kovetkez6 évadra az autdk és az abroncsok
is teljesen megvaltoznak. Gratuldlok Sebas-
tian Vettelnek és a Red Bullnak a rekorddén-
t6 idényhez, a csodalatos Forma-1-es pa-
lyafutdsat pedig itt, Brazilidban lezaré Mark
Webbernek minden jét kivanok a jov6jéhez!”

Paul Hembery, motorsport-igazgato

Hilkenberg sem, aki a 8. helyen futott be,
a Toro Rossonal pedig a jol sikeriilt idémérd
utdn Daniel Ricciardo volt eredményes: a jo-
vore mar Webber helyén 1lé honfitdrs mar-
kolhatta fel az utols6 pontot.
Katasztrofélisan zérult az évad a Lotus
szdmdra: Grosjean a V8-korszak utolsé mo-
torhibdjédval mar a 2. kérben elbucstzott, mig
Kovalainen a satnydnak is csak jéindulattal
mondhaté 14. helyen kormdnyozta célba
E21-esét, igy az enstone-i kilonitménynek

Fernando Alonso

nem sikertle el8relépnie a konstrukedri ta-

bella 4. helyérél, holott az anyagi helyze-
titknek kétségkivil jot tett volna néhdny
millié dollarnyi pluszbevétel. A sereghajték
vb-cimének tartott konstruktdri 10. hely
idén a Marussiaé lett. A girda Jules Bianchi
sepangi 13. helyezésének koszonhet8en egész
évben a nagy rivalis Caterham el6tt tanyé-
zott, de mig a zold-sirgak tavaly ugyanitt

forditani tudtak, eztctal nem sikeriile o

hasonlé bravirt véghezvinniiik.

A Brazil Nagydij végeredménye

Sebastian Vettel

Red Bull RB9-Renault
71 kor, 1:32:36,300

Mark Webber

Red Bull RB9-Renault
+ 10,452

Fernando Alonso

Ferrari F138
+ 18,913

Jenson Button

MclLaren MP4-28-Mercedes
+ 37,360
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McLaren MP4-28-Mercedes
+ 44,051

Felipe Massa
Ferrari F138
+49,110
Nico Hiilkenberg
Sauber C32-Ferrari
' +1:04,252
Mercedes F1 W04
+1:12,903
Daniel Ricciardo
Toro Rosso STR8-Ferrari
+ 1 kor

Paul Di Resta

Force India VJIMO6-Mercedes
+ 1 kor

-

r..:.._q Esteban Gutierrez
12 L "T Sauber C32-Ferrari
'Y Y

+ 1 kor

Adrian Sutil
Force India VJIMO6-Mercedes
+ 1 kor

.l Heikki Kovalainen

Lotus E21-Renault
+ 1 kor

lE | Jean-Eric Vergne |

1 5 Toro Rosso STR8-Ferrari
+ 1 kor
Pastor Maldonado

16 Williams FW35-Renault

-
GTm ek
'ﬁ ‘] Jules Bianchi
1 7 O Marussia MRO2—-Cosworth
e + 2 kor

s

;- ‘___} Giedo van der Garde
18 | s Caterham CTO2-Renault
) g + 2 kor

19! L'--__ I Marussia MRO2-Cosworth

+ 2 kor

Nem értek célba
Caterham CTO2-Renault ~ 58. kér
Williams FW35-Renault 45. kor
Lotus E21-Renault 2. kor

~Sajnalom, hogy az es6 végull nem eredt el jobban, mert verseny-
képesebbek lehettiink volna. Azt terveztik, hogy dobogdra jut-
tatjuk a csapattol bucsuzo Felipét, atadtam volna neki a helyem,
de sajnos menet kézben athajtasos blintetéssel sujtottak. Csoda-
latos négy évet toltottiink egyltt, tényleg kivald csapattars volt.”

Grosjean jegyezte a V8-as korszak utolsé mo-
torhibajat: a Lotus kozlése szerint a motor amiatt
fiistolt el, hogy a rendszerbdl hirtelen elfolyt az
olaj, de jelezték, hogy a probléma pontos okanak
felderitéséhez tovabbi vizsgalatok sziikségesek.
A motor gy dontott, hogy az elsdk kozott kezdi
meg a vakaciozast” — fogalmazott humorosan
a francia piléta a kiesés utéan.

JErthetetlen, elfogadhatatlan” — diihongott
a csapatradion Massa, miutdn a bokszbejarati
fehér vonal atlépése miatt a feliigyelék athaj-
tasos biintetéssel sujtottak. A jovére mar Wil-
liams-szinekben hajté brazil a futam utan is
ostorozta a birdkat: ,Nem én voltam az egyet-
len, de ezek a fickdk sajnos azt hiszik, hogy
barmit megtehetnek. Ez rajuk nézve szégyen,
nem ram.”

Austin utan Interlagosban is lehetdséghez jutott
Danyil Kvjat, aki ismét a pénteki els6 tréningen
vezethetett jov6 évi csapatanal, a Toro Rossonal.
A szakadd esdben 17 kort teljesitd orosz a 8. pozi-
ciéban zart, élvezte a rahangolddas Gjabb fazisat
és Helmut Marko Red Bull-sportigazgatd is djfent
megdicsérte: ,Megmutatta, hogy t6kds srac!” —

. mondta a szakvezetd. |



Formula-1 ¢ A bajnoksag allasa
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Meddig jo egy teli gumi?

Lassan vége a jé idének, mar tton a késd sz,
illetve a tél, igy az auténkra lassan érdemes lesz
foltenni a hideg évszakban hasznélatos abroncso-
kat. A téli gumi most megint a keziinkbe keriil,
s tin egy pillanatra esziinkbe jut az 6rok kérdés:
még meddig hasznilhatjuk?

A Groupama Garancia Vezetéstechnikai Cent-
rumban éppen ezekben a napokban, hetekben
rengetegszer teszik fel az instruktoroknak ezt
a kérdést.

A cstisz6s feliilet nem hazudik, legyen az ho,
jég, vagy ezek mesterséges rokona, a miigyanta.
Marpedig egy téli gumitdl ilyenkor virja az em-
ber a tobblettudist. Tudjuk, hogy kopik, tudjuk,
hogy 6regszik, de mégis... mennyit szimit ez?
»>Mi instruktorok, évek 6ta latjuk, tapasztaljuk,
hogy az id§ és a kilométerek muldsdval miként
hanyatlik egy téli gumi teljesitménye tjkori 6n-
magéhoz képest. J6 tandcs mindig van, de nehéz
eligazodni. Ha az évek szdmdt nézi az ember,
3-t6l 10 évig terjed a skéla, pedig nyilvin nem
mindegy. Ha a profilmélység keriil a kézéppont-
ba, 1,6 és 4 mm kozott ingadoznak a vélemé-
nyek” — fogalmazott Kéros Andrds, a Tanpélya
projektvezetdje.

Ugyanakkor a Hungaroring teriiletén 1év6 Grou-
pama Garancia Vezetéstechnikai Centrum inst-
ruktorai a vélemények helyett egy dtfogd tesztsor
clvégzését kdvetden a gyakorlatban keresték a v4-
laszt a cimben olvashaté kérdésre.

Osszesen 14 garnittra abroncsot sikeriilt bevonni
a vizsgalatokba. Ebbél 3 tj (kb. 1000 km-en beliili
futds), 1 nyari (kontroll gyandnt), a maradék 10 pe-
dig kiilénboz6 koru, kopottsigt és mérkdji gumi
volt. A hasznilt szettek mezdnye igen heterogénre
sikertilt mind mérka, mind viseletesség szempont-
jébol — korban 3-tél 8 évig, mig profilban 6 és
3,5 mm kézott ingadozott a résztvevék ,tapasztalt-
sdga” —, mig az tjak kozote taldlunk egy prémium-
mérkdt és két masodvonalbeli gydremanyt, melyek
4r-¢reék aranyuknak készonhet8en gyakori és nép-
szeri résztvevoi a téli autdzasnak kis hazdnkban.
»Harom darab egyforma Ford Focus gépjarmi-
re keriiltek fel a 195/65 R15 méretti abroncsok.
A jirmiiveket tapasztalt instruktor kollégaink ve-
zették méréparokat alkotva. A navigatorok kezel-
ték a miuszert és a jegyzeteket. Minden mérést
minimélisan 8 ismétlésben végeztiink, ezek dtlaga
képezte az Ssszehasonlitasok alapjait” — eleveni-
tette fel a tesztet Pesoldt Ferenc vezetd instruktor.
A vizsgilatok sordn egyértelmien kideriilt, hogy
a cstiszds, havas utakat kivaléan helyettesité mi-
gyantdn az 0j vagy alighasznalt téli gumik a ny4ri-
hoz viszonyitva fele-harmada fékuttal is beéreék,
amivel a ,Kell-e egyaltalan a téli gumi?” meg-
mosolyogtatd kérdést 4t is Iéphetjitk. A leggyen-
gébben muzsikdlé téli abroncsok azonban alig
vagy egydltalin nem voltak jobbak a ny4rindl.
Volt olyan vizsgélat, ami a gyorsuldsi képessé-
geket firtatta. Igaz, ilyen hidnyossigok okén

. istalloval, a Marussiaval és a Sauberrel is hirbe hoztak.

Egy harmadik orosz?

Ha hihetiink a plety-
o - kaknak, konnyen el6-
... fordulhat, hogy jovére
Szirotkin és a Kvjat
mellett egy harma-
ii:‘nt? BRI dik orosz pildtaval is
e E By £ rendszeresen talalko-
zunk majd sz Fl-es futamok soran. A 2011-es Ausztral
Nagydijon dobogot szerzd Petrov a tavalyi szezon végén
vesztette el (ilését, amikor a Caterham dgy dontott, hogy
két (j versenyzdvel kezdi meg az évet. A versenyz6 most
szeretne visszatérni a Formula-1-be, de van alternativa
is szamdra, méghozza a DTM, melynek moszkvai fordu-
|6jan sztarvendégkent részt is vett. , Kapcsolatba léptem
a Mercedesszel, hogy kideritsem, mi a helyzet naluk” —
mondta Petrov a Chamiponat cimi lapnak. ,Tovabba
a BMW helyzetét is ismerem, s tulajdonképpen azt mond-
hatjuk, hogy megvan a koltségvetésem ehhez a bajnok-
saghoz” — tette hozzé az orosz, aki a hirek szerint egy
raliautét is tesztelni fog a kozeljoviben.A 29 esztendds
piléta azt is elarulta, hogy az F1-es visszatérése egyalta-
|an nem tiinik egyszer(inek, de tovabbra is a kirdlykate-
goria jelenti szamara a legfontosabb célt. , Targyalok és
varok. Nyilvanvalo, hogy a Williams mar eluszott, de még
mindig egyeztetek harom csapattal” — mondta Petrov,
akit volt csapata, a Lotus mellett a két orosz kotddési

lényegesen kevesebben halnak meg az titon, mint
a ttl hosszt fékut miate. Ugyanakkor rendkiviil
kellemetlen, ha az embernek mar kisebb emelke-
dékkel is meggytilik a baja. A teszt egyértelmien
igazolta, a cstiszés emelkeddn a nydri gumi egy4l-
talan nem volt képes felkapaszkodni.

»Az oldalvezetd képességet vizsgilva kideriil,
hogy amigaz vj téli gumik példdul 50 km/h sebes-
séggel még stabilan fordultak, addig a hasznéltak
koézépmez6nye is csak 40 km/h-val képes ugyaner-
re amutatvanyra’ — drulta el K6ros Andrés.

Egy sz, mint szdz, az 0j és hasznalt téli gumik
kozotti tudasbeli kiilonbséget ez a teszt a cstiszos
feliileten szignifikinsan kimutatta, ami legldevé-
nyosabban éppen a fékezéseknél volt megfigyel-
heté. A profilmélység tekintetében tovabbra is
a 4 mm-es minimumot kell hogy ajanljuk, mig
korban — mérkardl is fiiggden — a 3-5 éves kihor-
dést tullépni mér kock4zatos.

»Ebben a tesztben az altaldnos alapelveket ki-
vantuk a kozéppontba allitani. Lictuk, hogy az
alanyok kozotti sorrend milyen rapszodikusan
ingadozott, ¢és bebizonyosodott, hogy a profil-
mélység csokkenése mellett az Sregedés hatdsai-
val is szdmolni kell a haszndlt téli abroncsok ese-
tében. A legnagyobb csapda azokra leselkedik,
akik haszndlt téli gumi vésarldsara adjék a feju-
ket. Gyakran a tesztben szereplé abroncsoknal
id8sebb (9-12 év) és kopottabb (2 mm) gumikat
is eladdsra kinalnak. Ezekkel pedig éppen ott ji-
runk majd pérul, ahol a leginkdbb szamitaniank
rd: a csuszos felitleten” — 6sszegezte a teszt legfon-
tosabb tanulsdgdt K6ros Andras.

(Bévebb informicid: www.tanpalya.hu)

Kiilonvélemény e David Sandor rovata

FETL

Hit ezt is megértik!

Harom vilagbajnoki cim még nem volt elég hoz-
z4, de most, a negyedik utdn végre elértitk: némi vita
kerekedett a hazai médidban arrdl, vajon hogyan kell
helyesen ejteni az immadr négyszeres viligbajnok ne-
vét. Nem mondom, hogy midris orszdgos méreteket
oledtt (remélem, nem is fog), de egyik rddiénkban mar
hangstlyozottan és diadalmasan FETL, egy mésik-
ban a megbizhaté eddigi FETTEL, és ami aggaszt,
egy harmadik kitlind riporter egy szakértSt8l mér
megkérdezte, ugyan melyik ejtés lenne a helyes?!

A valéban tdjékozottan vélaszolgaté szakember
ugyan hatdrozottan a FETTEL mellett 4llt ki, de én
azért aggédom.

Mégpedig azért, mert ha csak egy kis szerencsénk
van, immar egy Ujabb rendkiviil fontos (azaz: lényeg-
telen) kérdésben sikeriil megosztanunk az orszé-
got, a Forma-1 kézvéleményét, mint annak idején
a FORMA-1, FORMULA-1 sehov4 sem vezetd vitd-
jdban. Szerintem ugyanis, akdrcsak a Forma-Formula
esetében, tgy Vettel tigyében is teljesen tok mindegy,
hogyan ejtjik mi magyarok, a magunk gyonyord,
sok mds nyelvnél arnyaltabb, gazdagabb, de minden-
ki masnak érthetetlen nyelvén. Ejtsiik, ahogy jélesik!
Tele szdjjal vagy selypegve, mindegy. Magam a német
kozvetitéseket nézem, és jelenthetem, hogy az 6t
riporter, Niki Laudat is beleértve, sem ejti egységesen
Vettel nevét. Kai Ebel példaul, ha lendiletben van,
akkor FETTEL-ezik, a kabinban 1lé8k, akik nehezen
jonnek ttizbe, azok inkdbb FETTL-eznek.

Ahogy jon.

Es akkor még nem emlitettem, hogy nem csak
egyetlen német nyelv van, s aki azt hiszi, hogy érti
a berlinieket a maga, mondjuk ,magyar” németségé-
vel, az még nem jirt ott. Meg Hamburgban sem, ahol
tinédzser kordban csodagyerekként kezelték a fiamat,
aki a barataimndl tanulta a nyelvet, de az egyik dokk-
munkds haverjuk megtanitotta a gyereket a kikotsi
dialektusra, s attdl kezdve csak 6k ketten értették egy-
mast a kocsmaban.

Ebben a témédban egyébként a kedvenc torténetem
az egykori Kossuth Radié kivald zenei riporterének
a nevéhez fizddik, amelyet természetesen nem dru-
lok el. De akit érdekel, akdr utdna is nézhet, mert:
»Nem mese ez gyermek, hanem igaz torténet szines
cléaddsban!” — ahogy néhai vivémesterem, Jekkel-
falusi-Piller Gyorgy szokta volt megfeddni a talsigo-
san r6hogd tanitvinyokat.

Széval: amikor a palydja zenitjén jaré Leonard Bern-
stein, a csoddlatos West Side Story szerzéje elészor
Budapestre jott, héstinket kildeék ki elébe, a reptild-
térre. Mondanom sem kell, addig mi, pérnépek Bern-
steint, lévén német szdrmazdst amerikai, tele szdjjal
BernSTEIN-nek mondtuk, ismertiik, igy mondta
még a r4dié is. Am a mi felkésziile hésiink, csak-
nem az egész interjujaban azt a folfedezését gondolta
a tudtunkra adni, hogy mi eurdpai hiilyék ugye nem

tudjuk, hogy az 6reg Stejnt, bizony BORSZTIJN-nek
kell ejteni, mert gy helyes!

Ez volt a legfontosabb, amit megtudhattunk téle
avildgsztarrdl.

Még ma is rohognom kell t8le.

Bir tulajdonképpen sirnom kellene. Amiért éle-
tem nagyobb részében, mintegy hatvan éven i,
mint Ujsdgirénak, majd televiziés kommentatornak,
nekem is kovetnem kell azt a ndlunk meggyokerese-
dett hiilye szabalyt, amely szerint a magyar tévések-
nek, rddiésoknak, s6t, a tanultabb 4tlagembereknek
is az idegen neveket kotelezd, de legalabbis illik az
illetd nyelvén ejteni!

Ami butasig. Es a butasig sajnos 6roklédik nemze-
dékeken 4t. Es ,torvénnyé” vélik.

Ilyen kévetelményt egyetlen erds nyelv (angol, fran-
cia, holland portugdl, olasz stb.) sem tdmaszt a be-
szél6ivel. Eletemben nem talilkoztam még senkivel
a vildgban, aki az ¢én nagyon egyszer(i nevemet akdr
csak megkisérelte volna tele szdjjal DAVIDNAK
¢jteni. Nem. En voltam David, Dévid, és birmi, csak
David nem, pedig a Biblidban is benne vagyok. Mert
egyetlen idegen nyelvii embernek sincs az agyaba
kédolva az a borzalom, hogy engem a sajit nyelvemen
szo6litson meg,

A francia Vajda nevii vivé a francidknak Vazsda, és
minden magyar Vajda is. De az olimpiai és vildgbajnok
Rejtd I1diké is ugy toltote tizenhée évet a vilag élvo-
naldban, hogy a neve Rétsé volt, tetszik, nem tetszik.
Az angolok azért cserélnek névjegyet, mert kiejtés
szerint fogalmuk sincs, hogy a masikat hogy hivjik.

De mi, dacos magyarok, tudjuk. A teniszezd
Borg-ot, mint Vitdr Robi kollégam folfedezte Borj-nak
kell ejteni, az 6sszes Ake-t Okke-nak. Az 4j hullim
focikozvetitdi pedig nem azzal tiintek ki, hogy jobban
kozvetitenek, mint elddeik, hanem azzal, hogy kisza-
szerolték, hogy bizonyos brazil nevek tulajdonképpen
u-ra végzédnek, nem o-ra, s azéta ugy mondjik.

Bravo!

Ezzel szemben a francidknak a Honda Onda, az
olaszoknak a BMW BiEmmeWu, a Yamaha Jamakka,
a Miinchen pedig Monaco. De nem is folytatom. Mert
reménytelen.

Nélunk szegény Beckl elvtarsat, az OTSH elno-
két annak idején egy orszdg gunyolta, mert alkatilag
(van ilyen!) nem tudta kiejteni a Miinchenben rejl$
»tyh”-hangot, és mindig Miinkent mondott.

Raaddsul az ottani olimpia idején.

Az erds nyelvek, {rtam fentebb, nem ugy csindljék,
mint mi. Mint mi, akik 4llitélag biiszkék vagyunk
a kiilonleges, szép nyelviinkre. De szemrebbenés nél-
kal hajlandék vagyunk aldrendelni minden mésik-
nak, egy félreértett ,muveltség” nimbusza miatt.

Mellesleg Ricciardo, attdl még, hogy ausztral, Ricsi
lenne és nem Riki, ahogy most mondjék, de hat kit

érdekel? o
Engem nem. Engem csak Fettel érdekel.
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Ujabb Michelisz-dobogo
A kinai WTCC-hétvégére hat he-
tet kellett virni Michelisz Norbi
csoddlatos suzukai gyézelmét ko-
vetden, am mar az edzéseken kide-
rilt, hogy hasonlé sikerre eztttal
nem szamithatunk. A Chevrolet
brutalis dominancidt mutatott, az
elsé hat helyet a Cruze-ok foglal-

Svajci gyoztes

Egy negyedik hely is elég volt
a svdjci Fabio Leimer szdmdra
a GP2 zaré héevégéjénck elsd

ték el, mig Michelisz a ,,t5bbiek”
legjobbjaként a hetedik helyen
zarta a kvalifikiciét. Az elsé fu-
tam nem sikeriilt j6l Norbinak,
hiszen csak tizedik lett, igy Huff
megelézte 6t az  Osszetettben.
A gybzelmet egyetlen szdzad
(4j WTCC-rekord) dontotte el

a csapattarsit, Mullert az utols6

R e

versenyén a bajnoki cim bebiz-
tositdsdra, miutan egyetlen riva-
lisa, Sam Bird a rajtnél lefulladt,
s csak a tizedik helyig tudta fel-
kiizdeni magdt a mezény végérol.
A versenyt egyébként a Caterham
tesztpilotdja, a kar-
rierje els6  GP2-es

gybzelmét aratd
Alexander Rossi
nyerte a pole-bdl

indulva Palmer és
Ericsson el6tt. A tét
nélkiili masodik ver-
senyen a Force India
ilésével kacérkodé
James Calado gyé-
z6tt a meglepetés-
ember, Dani Clost

méteren megeléz8 Tom Chilton
javéra. A masodik futamot Monte-
iro kezdhette a pole-bdl, aki simén
meg is nyerte a versenyt Tarquini
eléte, igy a portugdl hirom év
utdn gybzote ismér a WTCC-
ben. Michelisz harmadik lett,
miutdn ellen tudott allni Huff
hatalmas nyomdasdnak, ezzel egy
pontra felzarkézott a brit mogé
az osszetettben. Norbi szimadra
a november 17-i makadi idény-
zérén a bajnoki 6tddik hely lehe-
tett volna a cél, ehhez a hétvégén
azonban t6bb pontot kellett volna
szereznie, mint a cimvéds, s j6vé-

re a Laddhoz csatlakozé Huffnak,

és a bajnok Leimert megelézve.
A nemrég még a bajnoki cim felé
kacsintgaté Nasr szezonvégi nul-
lazdsai miatt a negyedik helyre
cstiszott vissza az Osszetettben,
a ny4r elején még verhetetlennek
tind monacdi Stefano Coletti
pedig csak 6todikként zart, miu-
tdn az utolsd tizennégy versenyen
csak egyetlen alkalommal tudott
pontot szerezni.

A BAINOKSAG
VEGEREDMENYE
Fabio Leimer (SWI)

Sam Bird (GBR)

James Calado (GBR)

Felipe Nasr (BRA)

Stefano Coletti (MON)
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a pénziigyi gondok miatt kisz4lle
ddn Nykjer megeldzéséhez pedig
mindésszesen kilenc pont hidny-
zott. A tévol-keleti helyszinen
végiil 12 pont jott ossze, amivel
a bajnoki tabella 6. helyére keriilt
a magyar sztdr, igaz, a makadi hét-
vége mérlegéhez egy totalkdros
Honda is hozzétartozott...

A BAINOKSAG
VEGEREDMENYE
Yvan Muller (FRA)

Gabriele Tarquini (ITA)

James Nash (GBR)

Robert Huff (GBR)

Tom Chilton (GBR)

Nissan ZEOD RC

33 héttel azutdn, hogy a Nissan
elnok-vezérigazgatdja bejelentette,
hogy a cég egy tisztin elektromos
hajtist versenyautdval kivan sze-
repelni a 2014-es Le Mans-i 24
orason, bemutattak a ZEOD RC-
t, mely jovére elfoglalhatja az 0j és
innovativ technolégidt képviseld
autdk szdmdra fenntartott 56-os
gardzst. A Nissan ZEOD RC lesz
az elsé autd, mely kizardlag elektro-
mos hajtassal vesz részt a legendds
24 6ras versenyen, s az elSrejelzések
szerint a 300 km/6ra feletti végse-
bességli versenygép jobb koridéket
futhat majd a GT-autoknal.

DTM

F3 EB

A vallelungai és hockenheimi hétvégékkel
zarult a masodik FIA altal szervezett For-
mula-3-as Eurdpa-bajnoksdg. Olaszorszdg-
ba Lello Marciello mindéssze tiz és fél pont
elénnyel érkezett meg, igy a svéd Rosen-
qvistnek komoly reményei lehettek, hogy
megelézi a szezon féltdvjanil még verhetet-
lennek ttind Ferrari-névendéket. Vallelunga
utdn viszont erre mar joval kevesebb esély
mutatkozott, hiszen Marciello a hirombdl
két futamot is megnyert, vetélytrsa viszont
a hatodik helynél egyszer sem jutott el6rébb,
igy az olasz az idényzdrén egyetlen futam-
gy6zelemmel bebiztosithatta bajnoki cimét.

A BAINOKSAG VEGEREDMENYE
Mike Rockenfeller (GER)

Augusto Farfus (BRA)

Bruno Spengler (CAN)

Christian Vietoris (GER)

Robert Wickens (CAN)

A GP2-be tartd 18 éves pildta semmit nem
bizott a véletlenre, egy elsé, egy masodik és
egy negyedik helyet szerzett a németorszdgi
hétvégén, igy hidba remekelt Rosengpyist is,
meg kellett elégednie az eziistéremmel. A két
piléta kiemelkedett a mez8nybél, a harminc
versenybél Marciello tizenhdrmat, Rosen-
qvist pedig tizet nyert, s minddssze egyetlen
olyan futam volt, amikor egyikiik sem 4llha-
tott dobogora.

A BAINOKSAG VEGEREDMENYE
Raffaele Marciello (ITA)

Felix Rosenqvist (SWE)

Alex Lynn (GBR)

Lucas Auer (AUT)

Harry Tincknell (GBR)

Mér szeptember végén eld6lhetett vol-
na a World Series by Renault 3,5 literes
kategéridjanak bajnoki cime, 4m a Le
Castellet-i els6 futamrél az éllovas Kevin
Magnussent kizértdk egy technikai sza-
bélytalansdg miatt, igy a szintén a McLa-
ren pilétanevel¢ programjaba tartozd
belga Stoffel Vandoorne uj esélyt kapott.
Magnussen a mdsodik versenyt aztin
megnyerte, Vandoorne viszont kiesett,
igy szombati kizardsa ellenére is novelni
tudea elényét a dén az Ssszetettben. Igy
Magnussen a barcelonai idényzdrén akdr
biztonsdgi vezetéssel is behtzhatta volna
a gy6zelmet, 4m a ddn megmutatta, miért
kerult széba a McLarennél is a szerz6dte-
tése: mindkét versenyt a pole-bél indul-

va nyerte, s igen komoly, hatvanpontnyi
elénnyel nyerte a bajnoksdgot. Magnussen
osszesen ot gyOzelmet aratott idén, legna-
gyobb eredménye mégis a hungaroringi
miésodik hely volt, ahol az esé miatt a me-
z6ny végérdl kellett dthdmoznia magit
a vetélytarsakon, s az utolsd tizenkét ver-
senybdl tizenegyszer dobogéra allhatott,
igy a franciaorszégi kizdrds is béven bele-
fére. A kétliteresek mezényében a francia
Pierre Gasly az utolsé futamon biztositot-
ta be bajnoki cimét, mig a Mégane Euré-
pa-kupét az egykori F2-es bajnok Mirko
Bortolotti nyerte meggydz8 folénnyel.

A szezon végén komoly elismerést kaptak
a magyarorszdgi WSR-hétvége szervezdi
is, hiszen az évadzdr6 helyszinén dradtak
asorozat legjobb versenyhétvégéjének jard
elismerést. A szakmai zstiri a hungaroringi
fordulét vélasztotta, amelyre a véltozé-
kony id6jards ellenére Gsszesen 105 ezer
nézé latogatote ki. Ennek fényében egydl-
taldn nem meglepd, hogy jovére ismét sze-
repel Magyarorszig a WSR versenynaptd-
riban, méghozzé rekordot jelentd egymas
utdni nyolcadik alkalommal.

A BAINOKSAG VEGEREDMENYE
Kevin Magnussen (DEN)

Stoffel Vandoorne (BEL)

Antdnio Félix da Costa (POR)

Will Stevens (GBR)

Nico Miiller (SWI)
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SUPERSTARS

Morbidelli az utolsé
bajnok

Oktdber utolsé hétvégéjén zdrult
a Superstars Series 2013-as, s mint
azéta  kideriile, utolsé szezon-
ja. Két héctel kordbban Gianni
Morbidelli Vallelungdban bebiz-
tositotta a nemzetkdzi sorozat
bajnoki cimét, miutdn £8 uldo-
z8je, a mercedeses Thomas Biagi

kifejezetten gyenge teljesitményt

nyujtott a Piero Taruffirdl elneve-
zett versenypalyan. A franciacor-
tai idényzaré mdr csak az Italian
Superstars értékelésébe szamitote

bele, itt Morbidelli egyetlen ellen-

fele az egykori F1-es sztar, Vitan-
tonio Liuzzi lehetett volna, 4m az
Audival versenyzé 45 éves pildta
esélyt sem hagyott neki, és mind-
két versenyt megnyerte.

A sorozat ekkor még a bajnokot
unnepelte, 4am hamarosan kelle-
metlen meglepetés ért minden-
kit: a széridt szervezd SWR cég
tulajdonosa, Maurizio Flammi-

wivsivar MIES 300

FONTOSABB ESEME-
NYEK 2014-BEN

wrcc

DTM

International GT Open

F1

Kamion-Eb

WSR

ni néhdny nappal azutdn, hogy
még a 2014-es naptarrél be-
szélt, bejelentette a Superstars

Series megsziinését. Habdr sza-
vaibdl némi esély tukrozédote
a széria késébbi felélesztésére,
jelen allas szerint Gianni Mor-
bidelli és az Audi Sport Italia
lehet a 2004 4ta létezd sorozat
utolsé bajnoka.

A BAINOKSAG
VEGEREDMENYE
Gianni Morbidelli (ITA)
Giovanni Berton (ITA)
Vitantonio Liuzzi (ITA)
Thomas Biagi (ITA)

Luigi Ferrara (ITA)

A tragédia arnyékaban

Az Abu Dhabi Nagydij hétvégéjén rendezték
az idei Porsche Szuperkupa utolsé két verse-
nyét, s a dan Nicki Thiim kettds gyézelemmel
szerezte meg a bajnoki cimet, 4m a két és fél

A GP3 torténetének elsé Eu-

répan kivili hétvégéjére Danyiil

Kvjat hétpontos hatrdnnyal ér-

kezett meg, melybSl négyet T
mar az idémérén ledolgozott,

hiszen megszerezte a pole-t

Abu Dhabiban. A jové évet

a Toro Rosséndl kezdé orosz

rajt-cél gydzelmet aratott az elsd

futamon, s mivel f6 rivalisa, Rega-

lia csak hetedik lett, Kvjat megszerezte

a bajnoki cimet — az argentint rdadésul
késébb ki is zartdk. A szezon utolsd verse-
nyét vasdrnap az idény elején dominalé ciprusi
Tio Ellinas nyerte.

A hétvége legnagyobb sztarja azonban két-
ségkiviil Dean Stoneman volt, aki a haldl
torkabdl visszatérve mutatkozott be a szé-
ridban. A fiatal brit tehetségnél 2011 elején
hererdkot diagnosztizaltak, orvosai szerint
harminc szdzalék esélye volt a talélésre, mint
elmondta, hét napra volt a haldltdl, s két 6réra
attdl, hogy elveszitse a libat. Stoneman végiil
felépiilt, s mindent megtete, hogy visszatér-
jen az aut6versenyzés élvonaldba. A szezon
utolsé forduléjin lehetdséget kapott, hogy
a Koiranen GP csapatdval elinduljon karrierje
els6 GP3-as hétvégéjén, ahol remekiil debii-
talt, hiszen az elsé futamon szerzett hatodik
helyét kévetéen vasdrnap a dobogé méso-
dik fokéra allhatott fel. Stoneman azonban
nem a formulaautézdsban liga a jovéjée:
»A célom, hogy a Porsche gydri pilotajaként

héctel kordbban térténtek fényében ez mi-
sodlagos volt: oktdber 15-én Ausztrélidban
életét vesztette a bajnoksdgot vezetd Sean
Edwards.

Az egykori Formula-1-es versenyzd, Guy Ed-
wards fia, aki a Rush cimd filmben édesapjit
jdtszotta, par napra utazott Ausztrilidba,

Le Mans-ban versenyezhessek. Egy sulyos
betegséget kovetden 5-6 év elteltével rajthoz
4llni a vilig legnagyobb fizikai megterhelést
jelentd versenyén... Az egy nagy sztori lenne.”

A BAJINOKSAG VEGEREDMENYE
Danyiil Kvjat (RUS)

Facu Regalia (ARG)

Conor Daly (USA)

Tio Ellinas (CYP)

Jack Harvey (GBR)

s a tervek szerint aznap tévozott volna az
orszagbdl. A végzetes reggelen Edwards utas-
ként szdlle be egy Porschéba a Queensland
Racewayen Will Holzheimer, egy huszesz-
tendds fatal versenyzé mellé. A pilédta elvesz-
tette uralmdt az autd felett, a Porsche falnak
csapddott és langba borult. Hosszt ideig tar-
tott, mire sikeriilt a két bennragadt versenyzét
kiszabaditani az égd autéb¢l, 4m Edwardson
mdr nem lehetett segiteni, a becsapédéskor
szdrnyethalt.

A kordbbi GT3-as Eurdpa-bajnok a Porsche
Supercup-sorozatban szerzett komoly hirne-
vet magénak, ahol az idei volt az 6todik sze-
zonja. Minden idényében szerzett legaldbb
egy gybzelmet, a 2013-as szezont balesetekor
magabiztosan vezette. Tavaly és idén is gy6z-
ni tudott a Dubaji 24 érds futamon, sét idén
méjusban a Niirburgringi 24 6réds versenyt is
megnyerte. Sean Edwards 26 évet élt.

A BAINOKSAG VEGEREDMENYE
Nicki Thiim (DEN)
Sean Edwards (MON)

Michael Ammermiiller (GER)
Kévin Estre (FRA)
Kuba Giermaziak (POL)




Motorsport ¢ Hirek

INDYCAR

Egy sima, egy forditott
A Toyota hazai pélydn megsze-
rezte idei elsé gyézelmét, de ez
a siker egydltalan nem olyan volt,
mint amire vagytak, hiszen az
autdk egyetlen kort sem tehettek
meg versenytempoban a szaka-
d6 esé miatt. Nakajima az #1-es
Audi bokszkidllisanak koszonhe-
téen kertlt az élre a #7-es Toyot-
dval, s ott is maradt a verseny
leintéséig — az aut6k mindossze
tizenhat kort tettek meg, egytél
egyig a safety car mogote. A ver-
senyért az eredeti pontok felét
osztottak ki.

Sanghajban viszont mir igazi
versenyt lithatott a kozonség, s
sokdig ugy latszott, a Toyotdnak

Scott Dixon

harmadszor

A fontanai idényzdréra Scott
Dixon huszonét pont elénnyel
érkezett meg, igy egy 6todik hely-
lyel mar akkor is biztosithatta
volna bajnoki cimét, ha rivalisa,
a szezonban csupén egyetlen ver-
senyt nyeré Castroneves maxi-
malis pontszimmal zdrja a hétvé-
gét. Dixon hozta is, amit kellett,
hiszen 6todik lett, de még igy is
novelte eldnyét, hiszen rivalisa
a hatodik helyen zérta 2013 utol-
s6 IndyCar-versenyét. Sébastien
Bourdais ismét remekelt, a futam
elején vezetett is, 4m végil kiesett,
akdrcsak a komoly balesetet szen-
vedé Wilson, akit kérhazba kellete
szallitani a 111. korben tortént
tomegbalesetet kovetden. A sze-
zonzardt végil az idei harmadik

wvalodi” gydzelemre is lesz esé-
lye, hiszen a pole-bdl a #7-es aut6
(Waurz és Lapierre) indulhatott,
majd ezt kovetden a #8-as tort az
élre. Am mindéssze masfél éraval
a futam vége el6tt a Toyota fel-
fggesztése eltort, igy Davidson
kénytelen volt feladni a versenyt.
Waurzék ezzel visszavették a veze-
tést, dm megtartani nem sikeriilt
azt az #1-es Audival szemben.

AzLMP2-es kategoridt az idei har-
madik gy6zelmét szerzd G-Drive

gySzelmét szerzé Power nyerte, az
¢l6z8 harom szezon ezistérmese
igy is csak a negyedik helyen zar-
ta a bajnoksdgot. A bajnok tehdt
2003 ¢és 2008 utin ismét Dixon
lett, aki ezzel folytatta remek soro-
zatdt, hiszen egymds utdni hete-
dik évében végzett az elsé hirom
hely valamelyikén. A kovetkezd
szezon mdrcius 30-dn kezd8dik
St. Petersburgben, s a széria torté-
netében elészor futamot rendez-
nek majd az indianapolisi szentély
egykori Fl-es palydjén is.

A BAINOKSAG
VEGEREDMENYE

Oreca-Nissanja nyerte (Ruszi-
nov—Conway—Martin) nagy kiiz-
delmet kovetden. Az LMGTE
Pro mezényében az Aston Mar-
tin domindlt, a Micke-Turner
kettés (#97) Oridsi csatiban verte
a testvérautot, a Senna—Lamy—Sta-
naway tri6 #99-esét. Az amatérok
kozt az 8Star Motorsport #81-
es Ferrarija nyert (Potolicchio—
Aguas—Rigon), miutin a sokdig
vezetd #95-6s Aston Martin,
a ,din auté” (Thiim—Nygaard-

A BAINOKSAG
ALLASA - LMP

A szezon két legjelentésebb For-
mula-3-as versenyén a huszesz-
tendds brit Alex Lynn val6sdggal
remekelt, hiszen a zandvoorti
Masters of F3-on elért mdsodik
helye utin Makadban mindkét
futamot megnyerte. A szomba-
ti kvalifikdcids versenyen a svéd

Rosengqpvistet és a pole-bél induld
Marciell6t megelézve zart az elsé
helyen a hitiszesztendés brit, aki
épp kettejitk mogoee lett harma-
dik helyezett az idei F3-as Euré-
pa-bajnoksdgban. A vasdrnapi
féversenyen Lynn legnagyobb
ellenfele a Toro Rosso iilésérél
lecstiszé6 Anténio Félix da Costa
volt, 4m végiil a portugdlnak meg
kellett elégednie a masodik hely-
lyel, a szintén dobogds hely felé
tartd Eurdpa-bajnok, Marciello
pedig 6t korrel a vége elbet kiesett.

Poulsen) technikai hiba miatt fel-
adtaaversenyt. A bajnoksag utolsé
versenyére november 30-4n kerul
sor Bahreinben.

Oktdberben az észak-amerikai Le
Mans-sorozat, az ALMS 2013-
as idénye is véget ért. A bajno-
ki cimet a német Lucas Luhr és
Klaus Graf folényesen nyerte
HPD-Hondéjaval, hiszen a tizb6l
csak azon a két futamon nem tud-
tak gy6zni, ahol az eurdpai nagy-
mendk is elindultak.

A BAJINOKSAG
ALLASA - GT

Elt a lehetoseggel g

Formaauto  Hattér

Auto GP: Kiss Pal Tamas meghalalta a bizalmat L

Nehezen indult Kiss Pal Tamas szezonja, de utdana minden lehetdséggel élt, ami adddott
szamara. Nemcsak megszerezte az dsszetett 6todik helyezést az Auto GP sorozatban,
de az utolsod kollektiv tesztet is megnyerte, ami hatalmas fegyvertényt jelent a jovo
szempontjabdl. Mindehhez kiilonleges tdmogatast is kapott, a versenyekre vald

felkészlilését a Magnetspace segitette.
SZOVEG: NEMETVARI LASZLO ¢ FOTO: ROGOSZ PETER

Hogyan indult szimodra az idei szezon?

Elég viszontagsagosan. Ugy is fogalmazhatnék, hogy méjusig szinte se-
hogy sem. Két sorozatot vettiink szdmitdsba: az egyik a GP széria, ame-
lyek a Forma-1 betétfutamait adjék, a masik pedig a World Series by
Renault. Egy rovid ideig még arrdl is sz6 volt, hogy turaautéversenyeken
indulok. Ezt kovetéen jott a hivds az Auto GP-b8l. Mondhatom, hogy
keményen megdolgoztam érte. Fél év kihagyast kovetden iilhettem is-
mét versenyautdba. Az elsd teszten természetesen még az ismerkedésé
volt a fészerep, de a szabadedzéseken és az idémérén mar sikeriilt meg-
szereznem a mésodik helyet. Ez mar csak azért is nagy szd volt, mert
ahungaroringi futam mér a bajnoksig 6todik forduléja volt, igy a tobbi-
ek négy versenyt mér
a hatuk mogott tud-
tak akkor. Innentdl
a Zele csapatdtdl is
sokkal nagyobb segit-
séget kaptam. Sajnos
a szezont nehezitették
a folyamatos csapat-

valtdsok is, hiszen dllandéan mds
emberekkel és beallitdsokkal kel-
lett dolgoznom.
Silverstone-ban viszont sike-
riillt  kiugré teljesitménnyel
elérukkolnod. Minek volt ez
koszonhets?

Talan annak is, hogy a silverstone-i
aszfaltestkot nagyon jél ismerem.
Azt csapatomndl, az Ibiza Racing
Teamnél érezni lehetett, hogy csa-
pattarsam, Sergio Campana bajnoki cimre esélyes, ezért nagyobb tdmoga-
tast kap, de miutdn a szabadedzéseken és az id6mérén is gydzelmet arat-
tam, azért figyeltek ram is. A futamon mar nem tudtam megverni, de ez
annak is koszonhetd, hogy a csapatérdeket helyeztem elére.

Ezt kévetéen Brnéban ismét megmutattad, hogy még t6bb figyel-
met kéne rad forditani. Mi tortént a cseh fordul6n?

Egy jo autéval vagtam neki a kihivasnak, bar a palyan addig csak
szimuldtoron teljesitettem. Mégis sikeriilt a verseny leggyorsabb korét
futnom egy olyan versenygéppel, ami azért messze nem a mezény leg-
jobb technikdja volt. Végiil nagy elégtételt szereztem, hiszen a bajnok-
sag osszetett 6todik helyén végeztem. Taldn, ha kicsit nagyobb foly-
tonossigban lett volna részem csapatok terén, akkor ebben az évben
benne lett volna még hdrom-négy dobogés helyezés, de igy is megmu-
tattam, mire vagyok képes.

Hitra voltak az évbdl még a tesztelések, és az utolsé eseményre
Jerezben te is meghivast kaptil. Mesélnél errél az élményrél egy
keveset?

Nagyon ritka manapsig, hogy csapatok csak gy odaadjak valakinek
a technikdjukat, hogy vezethesse. A Super Nova International Racing,
mely kordbban a Super Nova GP2-es részlegétél vilt le, mégis lehetd-
séget biztositott szimomra, amit azzal indokoltak, hogy egész évben
figyeltek és lctak, hogy tobb van bennem, mint amit a gyengébb ver-
senygépekkel ki tudok hozni magambdl. Jerezben megnyertem min-
den tesztszekciot, igy koszonve meg nekik a bizalmat.

Erre lehet épiteni a jovOre nézve?

Mindenképpen, legalabbis nagyon j6 lenne. Igaz, hogy 6regebb autdk-
kal kell versenyezni, és vezetéstechnikailag is nagy kihivés el¢ allit egy
Auto GP versenygép, de ezaltal csak tanulhatok, széval egyéltalin nem
binom. Természetesen j6 lenne még, ha a WSR-ben is versenyezhet-
nék, de a lényeg, hogy valahol indulhassak. A soron kévetkezé szezon
elote persze inkabb mindig kicsit pesszimista vagyok, aztan meglétjuk,
mi torténik.

A felkésziilés fontos egy pildta szdmadra, és koztudott, hogy ese-
tedben ebben nagy szerephez jutott a Magnetspace testelemz6 és
allapotfelmérd késziilék. Milyenek voltak a tapasztalataid?
Egyértelmi, hogy a késziilék elésegiti a pihenést. A felkésziilésemben ez-
dleal sokat segitett. F8leg majusig haszndltam, hiszen onnantdl masfajta
tréningek vartak rim, de addigabszolut pozitiv véleménnyel voltam réla.

Tovabbi informaciok: www.magnetspace.net
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Melto befejezé
Le Mans: Kiss Eb-negyedik, Major gy6zelemmel zart

A hires Le Mans-i palyan rendezték a Kamion Eurdpa-bajnoksag idei
utolsé versenyhétvégéjét, ahol a magyar OXXO Energy Truck Race Team
mindkét versenyzdje kivaldan szerepelt.

SZOVEG: SAROSI BRUNO e FOTO: OXXO ENERGY TRUCK RACE TEAM
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Vizes hétvégének indult a szezonzdrd, de
szombaton mindkét magyar piléta simdn ju-
tott be a Q2-be, ahol Major Benedek 9. lett,
Kiss Norbi pedig behuzta a rajtelséséget.
Az els6 futam startja utdn a szokdsos lok-
dosédést kovetden a 10-es rajeszdmia MAN
végig Hahn maogoet harcolt, és konnyedén
szerezte meg a mdsodik helyet a dobogén.
A 12-es magyar kamion is jol rajtolt, de a 2-es
kanyarban 6t is meglokték, Janiec tolakodott
be mell¢, emiatt Beni vesztett par pozicidt,
és a 11. helyen tudott tovabbmenni, majd itt
is végzett. A masodik futam sajnos mégennél
is rosszabbul alakult a fiatal tehetségnek:
a véltoban megadta magat valami, igy ki kel-
lett allnia a versenybdl. Norbi a hetedik hely-
r8l rajtolva dthdmozta magit Oestreichen,
majd Albacetén is. Ezek utdn johetett Mika,
végiil negyedik lett.

Vasérnap aztdn Kiss Norbi ismét megnyer-
te az idémérét — az Eb utolsé harom idémé-
18jén 6vé lett a pole-pozicié (!) —, Beni pedig
10. lett. Az elsé futamon a rutinosabb ma-
gyar jol rajtolt, elsének fordult, majd elkez-
dett elnytlni a mezénytsl. Am amikor mar
mindenki biztosnak vette a gyézelmet, eltort
a hatsé stabilizdlérad Norbi autéjan, emiatt
lelassult, de a 2. helyet tartani tudta, ezzel
pedig bebiztositotta a bajnoksigban a negye-
dik helyét. Major Beni indulds utin rogton
tdmadta Janiecet, de el8bb Oestreichet, majd
Mikiét is megbiintették eldtte, amivel hamar
a 8. helyen talalta magdt, s mivel ez pole-t ér
a masodik futamon, inkdbb arra tartogat-
ta az erejét, és bejott a vasdrnapi versenyen
a 8. helyen. Az ismétlésben Norbi a 8. helyrdl
rajtolva rogton tdmadott, megprébélt el6rébb
menni, de az elsd kor végén Albacete kiterelte

Kiss Norbi és az 0XX0 Energy Truck Race Team
is negyedik lett a bajnoksaghan, Major Benedek
a 10. helyen zart

8t a palydrol, rdaddsul annyira agresszivan,
hogy Norbi jobb elsé defektet kapott, és ki
kellett allnia. Beni viszont ugy fejezte be az
idei szezont, ahogy meg sem lehetett volna
rendezni, fantasztikusan rajtolt, de Bosiger
végig timadta, sét rovidesen a két tobbszoros
Eurdpa-bajnok, Albacete és Hahn érkeztek.
Az OXXO-piléta azonban fantasztikusan
helytédlle, és 6t intette le elsdnek a kockds
z4sz16, igy megnyerte a szezon utolsé futamit.

Magyar gy6zelemmel és a Himnusszal zarult
idén is a Kamion Eurdpa-bajnoksig — tavaly
Norbi nyerte az utolsé versenyt —, Beni ahhoz
képest, hogy az év elején pontszerzésrol almo-
dott, négy futamot nyert, masodik lett Smo-
lenskben, 10. a bajnoksdgban, mdsodik a Spon-
zors Challenge-ben (azon pilétak szdmara kiire
kupa, akik el6z6 évben a top 10-en kiviil
végeztek, vagy tjoncok).
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Német Turaautd Bajnoksag a Hungaroringen

November végén Budapesten irjak ala azt a szerzédést, amelynek
értelmében a Német Turaautd Bajnoksag (DTM) 2014-t6l Gjra tanyat
ver a Hungaroringen. Az AFM elébe ment a dolgoknak, a hockenheimi
évadzardn tudakozodtunk a fejleményekrol.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR e FOTO: BMW, MERCEDES, AUDI

g, PTA

Sokan sok éven 4t reménykedtek abban,
hogy egyszer nalunk is 6sszecsapnak majd
a német prémiumgyartdk, igy a Mercedes,
az Audi és a BMW privdt vaddszteriileté-
nek szdmit6 DTM junius elsejei, mogyorddi
szinre [épése igazdn nagy durrandsnak igér-
kezik. Hazédnkban mostandig mindossze
egyszer, 1988 szeptemberében vizitalt az az-
dta egyszer mar meg is sztint, majd 2000-ben
Ujraélesztett sorozat. Bar a 4 literes, V8-as,
500 16erés motorral hajtott tiraaut6-proto-
tipusok vetélkedésének elméletileg a széria-

autd-vb-hez, a WTCC-hez kellene kozelebb

Hans-Werner Aufrecht, a bajnoksag promoéteri
teenddit ellatd ITR elsd embere

uitmate

éllnia, a bajnoksdgot el8szeretettel hasonlit-
jik inkabb a Forma-1-hez, ami nem véletlen.
A versenyhéevégék éppen olyan jol szervezet-
tek, a pontrendszer is ugyanaz, a futamokat
pedig — amelyek révidebbek ugyan — kerék-
cserék is szinesitik.

Németorszagban rendszerint telt hdz el8tt
csatdzik a hdrom gydrt6, néhdny futamot
viszont az ,6shazdn” kivil rendeznek. Idén
Nagy-Britannidban, Ausztridban, Oroszor-
szdgban és Hollandidban is vetélkedtek, jovo-
re viszont a brit és a holland forduldt hazdnk
és Kina véltja fel, ami igazi privilégiumnak
tekinthetd. ,,A Hungaroring sokszor bizo-
nyitott, kival6 helyszin, a magyarokrol pedig
mindenki tudja, hogy imddjak az autdspor-
tot. Sokat nyomott a latba az is, hogy nagyon
jol 6sszerakott pélyamunkat kaptunk az otta-
ni menedzsmentt8l” — mondta az AFM-nek
Wolfgang Schattling, a Mercedes-Benz
Motorsport kommunikaci6s igazgatdja, aki
egy személyben vezeti a DTM menedzsment-
jét, koordindlva a szervezéssel és a lebonyoli-
tassal kapcsolatos teenddket.

Hans-Werner Aufrecht, a bajnoksdg pro-
moteri teend8it elldtd ITR nevil cég vezére
érdeklddéstinkre részletesebben is taglalta,
hogy a Hungaroring — amellyel hdrom plusz
kée évre sz6l6 szerzddést kotottek — miére

idedlis helyszin a DTM szdmdra. ,Nyomos
ok, hogy a hirom mérka mindegyikének
van gyarlétesitménye a térségben” — mondta
a DTM Bernie Ecclestone-jaként is emlege-

Hungaroringi DTM-kiskaté

— El§szor — és mindmaig utoljara — 1988. szeptember 18-4n szerepelt a Hungaro-

ringen a Német Tdraauté Bajnoksag (DTM).

— Akkor két futamot rendeztek: mindkét felvonast az idémérd-elsdséget is el-
csipd venezuelai Johnny Cecotto nyerte egy Mercedes 190E volanja mogott.
(Cecotto végiil 6. lett a bajnoksagban, de tudni kell réla, hogy 1975-ben egy

Yamaha nyergében megnyerte a gyorsa-
%‘ séagi motoros-vh 350 kobcentis katego-

lan futamgydzelemmel biiszkélkedhet.
1982-t6l valtott autés karrierre,

Mit mondanak a sztarok?

Timo Glock (BMW)
A hockenheimi évadzard gydztese

,Nagyon oriilok annak, hogy
a Hungaroring is bekeriill a DTM
vérkeringésébe. A Forma-1-ben
volt néhany igazan jol sikeriilt
versenyem ott, 2008-ban pél-
daul mésodik lettem a Toyota
szineiben. Nagyon tetszik nekem
a palya, és tudom, hogy elég sok
rajongém van Magyarorszagon.
Nyaron lesz a futam, amikor min-
dig oriasi a forrdsag arrafelé, de
igy is varom, hogy ott versenyez-

Mike Rockenfeller (Audi)
2013 bajnoka

,Oszintén szélva még nem tudom
pontosan, hogy jomagam mit fo-
gok csinalni a kdvetkezd idényben,
de (gy hiszem, hogy maradok
a DTM-ben, és természetesen
ortilok a hirnek, hogy a bajnokség
ellatogat a Hungaroringre. A pélya
csodalatos. Voltam ott kordbban
a Porsche Szuperkupa mezdnyében,
igy tudom, hogy a kozonség kivalo
hangulatot teremt. A Forma-1-es
futamokat is mindig nézem, abhdl

hessiink.” - g is sokat lehet tanulni a palyarél.”

tett szakember, utalva arra, hogy a Mercedes
Kecskeméten, az Audi Gy6rben, a BMW
pedig Grazban miikodtet gydrakat. ,Kozel
30 czer embert foglalkoztatnak arrafelé,
igy a hungaroringi futam remek lehetdséget
kinal a gyartéknak sajét maguk népszerdsité-
sére. Fontos érv az is, hogy igyeksziink minél
inkabb nyitni a keleti piacok felé. Idén mér
rendeztiink egy futamot Moszkvéban, jovére
pedig Magyarorszag mellett Kina is bekeril
a versenynaptdrba. Keleten van kereslet az
4j autdkra, a gyartdink pedig a bajnoksdgon
keresztil szeretnék megmutatni magukat és
a képességeiket.”

A német motorsportélet legendds alak-
ja kérdésiinkre valaszolva hangsulyozta,
hogy a kelet-kozép-eurdpai régidban hazénk
elsd szamu vélasztds volt a DTM szdmdra,
egyuttal megjegyezte: ,Mir a kommunis-
ta id6kben is az volt a benyomdsom, hogy
a magyarok mentalitdsa kozel 4ll a nyugat-
eurdpaiakéhoz. Mdr akkor is igyekeztek nyi-
tottak lenni és megmutatni magukart, létezett
egyfajta marketingszemlélet.”

Talan nem alaptalanul merule fel a kér-
dés, hogy a hazai futamon kozonségesaloga-

t6 fogasként lehetdséghez juthat-e magyar
piléta a DTM mez8nyében, ahogyan korab-
ban eléfordult hasonlé a Porsche Szuperku-
paban is, Aufrecht azonban leszdgezte: ilyes-
mire legfeljebb a betétfutamok valamelyikén
kertlhet sor. ,A DTM mezénye rendkiviil
erds. Ha valaki hirtelen kozéjuk csoppenne,
biztosan sokkal lassabb lenne. Vele, valamint
atobbiekkel szemben sem lenne korreke, ha ez
bekovetkezne. Mivel fontos a helyi érdekelt-
ség, azt el tudom képzelni, hogy a betétverse-
nyek valamelyikén, mondjuk a VW Scirocco

Kupdban lehetdséget kapjanak magya- o
rok is” - fogalmazott a DTM f8vezére.

Eldzetes 2014-es versenynaptar

05.04. Hockenheimring Baden-Wiirttemberg (D)
05.18. Metropolis Motorsport Arena Oschersleben (D)
06.01. Hungaroring Budapest

06.29. Norisring (D)

07.13. Moscow Raceway (RUS)

08.03. Red Bull Ring Spielberg (A)

08.10. Niirburgring (D)

09.14. Lausitzring (D)

09.28. China (CHN)

10.19. Hockenheimring Baden-Wiirttemberg (D)

az F2-ben, a kovetkezd esztendében pedig az Fl-ben is pontszerzd helyen

tudott végezni a Theodore Racing Team szineiben.)

koronaztak bajnokka.

és két évvel késdbb
a March verseny-
géppel mar bajnoki
masodik helyezett volt

— Akéarcsak manapsag, akkoriban is harom marka kiizdott egymassal a bajnokség-
ban: mig napjainkban az Audi csatazik a BMW-vel és a Mercedesszel, mig akko-
riban a Ford volt a két masik gyarto ellenfele — és sikeriilt is diadalmaskodnia az
alakulatnak az esztendd végére: Klaus Ludwigot egy Sierra Cosworth ilésében

—A 4014 méteres palyan Frank Schmickler repesztette a leggyorsabb versenykort:
M3-as BMW-jével a német a masodik futamon 1:57,38-as idét ért el.

— A BMW hivatalos gyari teszten mar jart Magyarorszagon, de akkor zart kapuk
mogott koroztek az autok.

—DTM-es versenygép legutobb 2012 méjusaban, az Opel Csaladi Nap keretein bom-
bélt a mogyorddi katlanban. A bajnoksaghol 2005 végén tavozott marka Vectra
DTM tipusjel(i versenygépével Joachim Winkelhock futott bemutato koroket.

—



MotoGP ¢ \ersenyriport

Ki nevet a vegen?

Habar a gyorsasagi motoros vilagbajnoksag idei utolsé harom
versenyének futamgy6zelme ugyanazon pilota kezébe kerlt,

a ponttablazat els6 helyéért folytatott kiizdelem annal izgalmasabb
fordulatot vett. Nézzik, hogyan zarult a MotoGP 2013-as szezonja.
SZOVEG: FORGO JANOS ARIEL e FOTO: CSAPATOK

A Sepangi Nagydijat kovetden még ugy
éllt a helyzet, hogy Marc Marquez szinte
biztosan vildgbajnok lesz az utolsé elétti
viadalon Japdnban, azonban egy nem vart
fordulatnak koszonhetden Ausztralidban

jelent8s pontveszteség érte az Gjonc pildtat.
A Phillip Island-i hétvégén a korabbi évek-
hez képest jéval melegebb id6 fogadta a me-
z8nyt, amihez az pdrosult, hogy a nemrég
Ujraaszfaltozott palya valdsiggal megette

az abroncsokat. A versenybirdk emiatt ugy
dontoteek, hogy egészen kivételes médon
kotelezdvé teszik a motoreserét a futam so-
ran, biztositva ezzel azt, hogy friss szett gu-
mikkal mindenki a lehetd legnagyobb biz-
tonsdgban legyen. A viadalt megel8z6en azt
is meghatdrozték, hogy maximum hény kort
lehet azzal a versenygéppel megtenni, amely-
lyel a pil6ték elrajtolnak, végiil pedig ez je-
lentette Marquez vesztét. A spanyol motoros
csapata ugyanis elszamolta a koroket, és egy
forduldval késébb hivtdk ki a bokszba a baj-
noki éllovast, ami miatt Marquezt diszk-
valifikaledk. A versenyt ckozben Lorenzo
nyerte, aki igy huszonét pontot hozott
ellenfelén, és tizennyolc egységre megkozeli-
tette két futammal a szezon vége el6tt.

Az ausztréliai fiaské ellenére Marqueznek
persze még igy is elég pontja maradt ahhoz,
hogy beossza év végéig, azonban azt tulaj-
donképpen miér a Japdn Nagydij elétt garan-
talni lehetett, hogy Motegiben nem avatnak
majd vilagbajnokot a kirdlykategéridban.

éllovas, vagyis egy esetleges Lorenzo-diadal
esetén is boven elég lett volna szdmdra egy
negyedik hely ahhoz, hogy vildgbajnok le-
gyen. A futam sordn a minddssze 20 éves
piléta a t6le megszokottakkal ellentétben
joval kortltekintdbb és visszafogottabb volt,
igy nem is volt nagyon kérdéses a vb-elsdség.
Ezzel szemben Jorge Lorenzo extra agresz-
sziv médba kapcsolva minden egyes centiért
megkiizdott a vele viaskod6 Pedroséval, mi-
kozben a yamahds probélta az élen lassitani az
élbolyt annak érdekében, hogy
a mogottitk haladok felzdrkoz-
zanak és megelézzék Marquezt.
A négyszeres vildgbajnok tak-
tikdja végiil nem hozott sikert,
vagyis akdrcsak 2011-ben, gy
ezuttal sem sikerillt a cimvédés
Lorenzénak.

Marquez dridsi tettet hajtott
végre azzal, hogy megszerezte
a bajnoki aranyérmet, hiszen
Kenny Roberts 1978-as vildgbaj-
noki cime 6ta nem fordult eld,

Eredmények
Phillip Island

5, Stefan Bradl

1, Jorge Lorenzo
2, Dani Pedrosa
3, Valentino Rossi ITA  Yamaha Factory Racing  Yamaha +12,344
4, Cal Crutchlow GBR Monster Yamaha Tech 3 Yamaha +12,460
5, Alvaro Bautista SPA GO&FUN Honda Gresini Honda
1, Jorge Lorenzo
2, Marc Marquez
3, Dani Pedrosa

4, Alvaro Bautista SPA GO&FUN Honda Gresini  Honda

hogy valaki mar az Gjonc szezonjéban a kiraly-
kategoria legjobbja legyen. Emellett a hondds
pilota lett a legnagyobb géposztily minden
id6k legfiatalabb vilagbajnoka, amely rekordra
szintén buszke lehet az immdron hdromszoros
elsé. Marc Marquez 2010-ben a 125-6sok
kozote, 2012-ben a Moto2-ben, idén pedig
a MotoGP-ben bizonyult a legjobbnak. Négy
év alatt hdrom bajnoki cim, harom kilonbozé
kategoridban. Ilyesmire még Valentino o

Rossi sem volt képes...

SPA Yamaha Factory Racing  Yamaha
SPA Repsol Honda Team Honda +6,936

+12,513

SPA Yamaha Factory Racing  Yamaha

SPA  Repsol Honda Team Honda +3,188
SPA  Repsol Honda Team Honda +4,592
+19,755

GER LCR Honda MotoGP Honda +22,810

1, Jorge Lorenzo
2, Dani Pedrosa

SPA Yamaha Factory Racing  Yamaha
SPA  Repsol Honda Team Honda +3,934

[P 1appPORTUGAL

A STAR ALLIANCE MEMBER ¥,

MADEIRA

minden nap

Lisszabon érintésével

3, Marc Marquez SPA Repsol Honda Team Honda +7,357
Ahogyan arra mindenki szdmitott, Lorenzo 4, Valentino Rossi ITA Yamaha Factory Racing Yamaha +10,579
ismét mindent megtett a gyézelemére, hiszen 5, Alvaro Bautista SPA GO&FUN Honda Gresini Honda  +14,965
szerette volna tovdbb redukdlni lemaradd- A vilagbajnoksag 4llasa
st, viszont ezuttal csak 6t pontot faragott 1. Marc Marquez  SPA  Repsol Honda Team Honda 334 ,nfﬂfma'flﬁ
a yamahds, hiszen Marquez a masodik pozi- 2.Jorge Lorenzo  SPA Yamaha Factory Racing ~ Yamaha 330 A
cidban hozta be Hond4jit. 3. Dani Pedrosa  SPA  Repsol Honda Team Honda 300 1088 Bu dﬂP est, Rakoczi ut 1-3.
A szezonzdré valenciai versenyre tizenhd- A Ducati az idei esztenddhen is 4. Valentino Rossi ITA Yamaha Factory Racing ~ Yamaha 234 TEfEfﬂﬂ.' 06 (1) 235-7891
5. Cal Crutchlow GBR Monster Yamaha Tech 3  Yamaha 188

rom pontos elénnyel érkezett meg a bajnoki alarendelt szerepet jatszott
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MotoGP e« Hattér

Helyszini jelentés Valenciabdl, a szezonzardérdl

Véget ért a 2013-as gyorsasagi motoros vilagbajnoksag is, amely
orokre emlékezetes marad a szurkoldk szamara. Nemcsak azért,

mert rengeteg izgalmas és dramai pillanatot adott neklink, hanem

mert egy 20 éves spanyol titdn minden valdszinliség szerint Uj
fejezetet nyitott a sportag torténetében. Persze, ne feledkezziink el

a Moto3-asokrél sem, akiknél szintén Valenciaban délt el, hogy a harom
esélyes kozll kié lesz az év végi aranyérem.

Hét év utan elé6szor maradt Valencidra a don-
tés, hogy ki lesz a MotoGP vildgbajnoka, igy
nem csoda, hogy mar szombaton tbb nézd
iilt a leldtékon, mint az el6z6 két évben a ver-
seny napjan. Vasarnapra 104 441 f6re rugott
a hivatalos nézész4m, ami ugyan nem cstcs,
de utoljara 2008-ban mozgatott meg hasonlé
tomeget a MotoGP Valencidban. A depéban
dolgozdk tobbsége egy oréval kordbban in-
dult munkdba ezen a hétvégén, hogy elkeriil-
jék a hatalmas dugét.

Az utébbi iddben egyre tobb drukker 6lto-

zik vordsbe, de nem az olasz gyar miatt (akik-

nél a versenyt kdvetd héefén 4llt munkdba az
utolsé reménysugr, Gigi Dall’Igna), hanem
mert Marc Mérquez népszertisége emelkedik
meredeken. Ki gondolta volna, hogy Valen-
tino Rossi visszavonuldsa elétt hallunk majd
hangosabb skandaldst a ,V44alééén” kiviil.
A spanyol 8stehetség egyel6re példasan éllja
a rajongok hadde, akdr azt is megteszi, hogy
maga készit kozos fotét az egyediil érkezd
imddéval.

Ha mir a kilencszeres vildgbajnokot em-
litjiik, akkor nem mehetiink el sz6 nélkiil
amellett, hogy a Doktor csiitortokon (4llitd-

lag akaratdn kiviil) ellopta a show-t Marquez
és Jorge Lorenzo elél, amikor nem tagadta
a kiszivarogtatott informéci6t, miszerint 14
év utan megvilik vezetd szerel6jétél, Jeremy
Burgesstdl, mert ugy érzi, véltozdsra van
szitksége, hogy ujra nyerd poziciéba keriil-
jon. Az ausztrdl szakember sokszor elcsukld
hangon vélaszolt a masnapi sajtétdjékoztatén
elhangzé kérdésekre, levezényelte az utolsé
kirt, majd 34 év utin csendben elhagyta
a viligbajnoksdgot...

De térjiink vissza a hécvége fészerep-
18ihez. Jorge Lorenzo mér futamok 6ta
megtett mindent, hogy elbizonytalanitsa
Mairquezt, és életben tartsa vilagbajnoki
esélyeit, ami persze a Repsol Honda csapat
Phillip Island-i fiaskéja nélkiil mér régen el-
szallt volna. ,Hogy kit tippelek gyéztesnek?
Ha fogadnom kéne, akkor Marcra tenném
a pénzem, de nem az $sszeset” — mondta Lo-
renzo, amire Marquez nevetve igy reagalt:
»Nyomads, nyomds, nyomds.”

»Ezek a dolgok csak még er8sebbé tesznek”
— tette hozzd késébb a fiatalabbik spanyol,
aki a négy szabadedzésbél hirmat megnyert,
ahogy az idémérét is, természetesen palya-
csticesal.

Bir Lorenzo végig mast llitott, nyilvan-
valé volt, hogy egyetlen taktika 4ltal nyerheti

meg a bajnoksdgot, ha lelassitja a versenyt,
esélyt teremtve, hogy Marquez (aki 13 pont
elénnyel érkezett, azaz Lorenzo gyézelme
esetén, neki még a negyedik hely is elég lett
volna) hibdzzon, de legalébbis csatdba kény-
szerilljon. A terv mukodotee is, legalabbis
oddig, hogy a tav elsé harmadaban egy 6t6s
bolyt tartson ossze. Tucatnyi oda-vissza el6-

zést kovetden aztdn Lorenzo osszetitkozote
Dani Pedroséval, és Mdrquez 4llt az élre, aki
alig egy kor utdn elengedte legnagyobb rivéli-
sit, hogy a lehetd legkevesebb kockdzat mel-
lett motorozzon. Néhdny korrel késébb Lo-
renzo beldtta, hogy bajnok mar nem lehet, igy
végre felvette a sajt ritmusdt, és ott is hagyta
a tobbicket. Pedrosa késdbb még lehagyta az
utkozés utdn elé kerulSket, sét csapattarsat,
Mirquezt is megelézte, de mindez mdr nem
szdmitott. 2013. november 10-¢én 4j kiraly-
kategérids bajnok sziiletett, a legfiatalabb
a sportag torténetében.

Lehetetlen lett volna megszdmolni, hogy
hanyszor hangzott el a ,,Campednes, cam-
peodnes, olé-olé-ol¢” skandalds, de érchetden
hatalmas tnneplés vette kezdetét a leintés
utdn. Mérquez korbevitte a spanyol zdszlot,
amely kordbban tobb spanyol vilagbajnok
kezén is 4tment mdr, példdul menedzsere,
Emilio Alzamora is ezzel innepelt 1999-ben.
Aztdn johetett az 8rjongés a parc fermében,
majd a pddiumon ldtott improvizativ tdnc.
A csapatnak két és fél 6rét kellett varnia, hogy
a bajnoki fotdzds és a hosszas interjik utdn
végre privatabb keretek kozott a bokszban
is innepelhessék hosiket és a kozos sikert.
Azonban innen is rohanni kellett tovibb
a bajnoki dijkiosztéra, majd a vacsorat kove-
t8en johetett a megérdemelt bulizis a szoka-
s0s év végi MotoGP-s zar6 partin. Erthetd,
hogy Marc (és az egész Repsol Honda csapat)
kimendt kapott a masnapi teszt aldl, de azére
egy talalkozd a sajtéval még aznap is belefére,
mieléte kedden szdmukra is kezdetét vette
a2014-es szezon.

M¢ég egy fontos kérdés nyitott maradt az
utolsé forduléra, mégpedig, hogy ki lesz
a legkisebbek bajnoka idén. Luis Salom,
Maverick Vinales, Alex Rins sorrendben
érkeztek az esélyesek, mindossze 6t pont

kilonbséggel. Az egyéb eshetdségekkel

nem szamolva, egyszerd volt a felallas, aki
megnyeri a versenyt, az lesz a végsd bajnok.
Az edzéscken csak tizedek vagy ezredek
vélaszrottak el éket, az idémérén épp Rins
javara, ahol kibérelték maguknak az els§
sort. Hidba éllt Catalunya 6ta a tabella
¢lén, és hidba tint 8 a legnyugodtabbnak,
Salom elesett a 15. korben. A végs6 dontés
természetesen az utolsé kanyarra maradt,
ahol Rins és Vinales ossze is ért, de ez sem
zokkentette ki a ritmusbél a pildtae, aki
harmuk kozil a legkevesebb futamgydze-
lemmel lett vildgbajnok.

[gy 2010 utdn ismét harom spanyol hédi-
totta el a cimeket.

Csak a rend kedvéért: a Moto2 mar kordb-
ban felavatott bajnoka, Pol Espargard o

a biztos vezetd helyrél bukott.

Marquez rekordjai

— Legfiatalabb vilaghajnok

— Legfiatalabb futamgyéztes
(Austin, 20 évesen és 63 naposan)

— Legfiatalabb poleman
(Austin, 20 évesen és 62 naposan)

— Legtobb futamgydzelem djoncként (6)

— Legtdbb pédium djoncként (16)

— Legtdbb pole-pozicié Gjoncként (9)

— Legtdbb pont Gjoncként (334)

— Legfiatalabb pilota két egymas utani gydzelem-
mel (Laguna Seca, 20 évesen és 154 naposan)

— Legfiatalabb piléta két egymas utani
pole-lal (Misano, 20 évesen és 210 naposan)

— A legfiatalabb, aki harom kiilonboz6 géposztaly-
ban is nyerni tudott

— A legfiatalahb, aki vezette az dsszetettet

— A legifjabb, aki egymds utan két, majd harom
versenyen is az els6 haromban végzett a legna-
gyobb géposztalyban

— A legifjabb, aki egymds utan két, harom, majd
négy versenyen gy6zott

— A legfiatalabban futott versenyben leggyorsabb
kort (Katar, 20 évesen és 49 naposan — elsd
versenyén)
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Motor « Hattér

,KOSzONnoOm a csapatnak”

Muresan Ismét rangos versenyen indult

A remélt pontszerzés ugyan elmaradt a FIM Superstock 1000 Kupa
jerezi zard forduldjan vasarnap, de Robert Muresan dsszességében igy
is pozitivnak itéli meg visszatérését a vilagbajnoksag vérkeringésébe,
és koszoni a magyar H-Moto Teamnek a lehetGséget, hogy harom év
utan Ujra ilyen rangos nemzetkozi versenysorozat futamain indulhatott.
SZOVEG: BORBAS BALINT ¢ FOTO: H-MOTO TEAM

Bravur helyett ismét a tisztes helytdllds jutott
a 95-0s rajtszammal versenyzé motoros szé-
méra a FIM Superstock 1000 Kupa aktudlis
versenyén, hiszen nirburgringi 17. helyét
kovetden most, Jerezben is a 17. helyen zar-
ta a futamot, nagyon kozel, egy masodpercre
a pontszerzéshez, 4m sajnos mégsem pont-
szerzd helyen. A H-Moto Teammel idén
négybél négy IMRC- (magyar, szlovék, cseh,
lengyel ¢s roman versenyz8knek kiirt nem-
zetkozi sorozat), illetve magyar bajnoki fu-
tamot, tovdbbd roman bajnoki cimet nyerd
piléta mar a pénteki, valamint a szombati
idémérd edzést is a 17. helyen zarta, és végiil
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vasdrnap is ez a pozicid bizonyult a maxi-
mumnak szdmdra a spanyolorszagi ringen.

A jobb eredmény elérésében ezuttal az idé-
jards is hacraltatea az 1000 kobcentis motoron
még mindig els6 versenytapasztalatait gy(jtd
motorost, hiszen a vasirnap reggeli warm up-
ra leesett az es6 Jerezben, ami merében uj ko-
rulményeket teremtett a palydn. Muresan nem
kockaztatott, és ezt az edzést az es6ben mindig
megnovekedd rizikéfaktor miatt kihagyta,
a futamon viszont mar nem Uszta meg élete
elsé vizes palyas menését 1000-es motoron.

Az aradi sziletésti versenyz8 értheté moé-
don lassan kezdett a szdimara idegen koralmé-

A versenyz0 mondta

nyek kozott, aminek folytdn az elsé néhiny
korben visszacstszott a 23. helyre. Hirom
kor elteltével viszont olyannyira sikertlt kita-
pasztalnia a kortilményeket és alkalmazkod-
nia a vizes pdlyds menés kritériumaihoz, hogy
hirtelen meglédult felfelé a mezdényben, sor-
ra elézve meg azokat a vetélytdrsait, akik az
iménti, tapogat6zo jellegli korok alkalmaval

dllva hagytak 6t. A verseny rovidsége folytin
azonban csak a 17. helyig tudott visszajonni,
és noha a végén a pontszerz helyekhez is na-
gyon kozel kertilt, de gy fest, ezen a hétvégén
ez a 17. hely makacsul ragaszkodott hozz4.

Muresan értheté médon egy picit csalodott
volt az elért eredmény miatt, hiszen minden-
képp szeretett volna pontszerzd helyen végez-
ni, amire 4gy érzi, szdraz pélydn tobb csclyc
lett volna, de 6sszességében igy is elégedetten
zérja a 2013-as évet, és kdszoni a magyar csa-
patnak, hogy ilyen j6 eredmények elérését és
ilyen magas szintd versenyzést tettek
lehet8vé szdmdra.

,Csalddott vagyok ezzel az eredménnyel, mert tudom, hogy ennél el6rébb is végezhettem volna, de végs6
soron ezt sikeriilt most elérni, tigyhogy ezt kell elfogadnunk. Visszatekintve az idei év alakuldséra, szé-
momra egy pozitiv fejlemény volt hdrom év kihagyds utén visszatérni a versenyzésbe és els6 tapasztala-
taimra szert tenni 1000 kdbcentis Superstock motoron. Szeretnék kiszonetet mondani a csapatnak, hiszen

. 0k azok, akik mindezt lehetéveé tették szamomra.” |
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Kubicaé a WRC2 koronaja

Sebastien Ogier azutan, hogy Franciaorszagban megszerezte els6
egyéni vilagbajnoki cimét, nem dolt hatra és megnyerte a Katalan,
majd a Wales Ralit is. A Citroen a WRC2-es cimmel vigasztalodott.

SZOVEG, FOTO: AMBER PR

Ha Spanyolorszagban Ogier-nek mar nem
is, de alakulatdnak nagy volt a tét. A Volks-
wagen ugyanis megkaparintotta debiitaldsa
évében a gyartdi viligbajnoki cimet is az
egyéni mellé. Ehhez hozzdjarult azért a finn
csapattdrs, Jari-Matti Latvala sikere is, hiszen
Ogier mogott a masodik helyen ért célba.
A bronzérem Mikko Hirvonené lett.

A helyi hés, Dani Sordo nagy remények-
kel indult el hazai ralijin. Bér allt az élen is,
de reményei szertefoszlottak az utolsé eldtti
szakaszon, amikor is eltdrt DS3-asédnak a fel-
fuggesztése. Ogier nem tul fényes helyen raj-
tolt a rali utols6 napjin. Majd egy percet és
az elsé helyet is elvesztette szombaton, mikor
a technika 6rdoge kifogott rajta, igy az utol-
s6 napot a negyedik poziciéban kezdte mega
francia piléta. Igen 4m, de az elsé két nap asz-
faltos tjait poros-murvés utak vélrottdk, igy
a hédtsébb rajthely el6nyt jelentett a késdbb

rajtolok, igy Ogier szdmdra is. Az el8tte in-
dulé versenytdrsak tisztdra soporték az utat,
viszont a felszallé por és az alacsonyan 4ll6
nap rontotta a lithatésagot.

Ogier nagysigat mutatja, hogy kittin4 tem-
pot gyakorolva végiil lekorozte Sordoét, és az
utolsé eldtti gyorsasagi szakaszon csapattar-
sa, Latvala elé kertilt. Az utolsé szakaszon
bemutatott lehengerld teljesitményével sze-
rezte meg végiil a gydzelmet. ,Fantasztikus
nap volt. Nagyon keményen nyomtuk a gdzt.
Nem tudtuk, hogy lehetséges lesz-e, mivel
tisztdban voltunk azzal, hogy a por gondot
okozhat, de kockdztattunk ma reggel. Gyor-
sak voltunk, és 100%-ban megbiztam az iti-
nerben” — nyilatkozta a gyézelmet kovetden.

Latvala oriilt, hogy célba ért, hiszen az
utolsé szakaszt égé motorral tette meg.
Gyorsan eloltottak a tiizet, amelyet egy
lukas tizemanyagcsé okozott. Nem volt

azonban olyan nagyon szerencsés, hiszen
raadasképpen autdjinak differencidlmije
hibasodott meg.

Mikko Hirvonen csondesen autdkdzott
a negyedik helyezés felé, de mivel csapat-
tarsa, Sordo kocsija meghibdsodott, igy a finn
citroenes megorokolte a harmadik helyet.
Thierry Neuville ismét negyedik lett. A belga
piléta is sokat kiiszkodott autdjaval, hol
annak kevésbé hatékony aszfaltos bedllitdsa,
hol egy defekt nehezitette a dolgét. Neuville
igy is mdsodik az egyéni ponttablin Latvala
eldtt — lehetséges, hogy ennek a teljesitmény-
nek a jutalma az a gyari szerz8dés, amellyel
a Hyundai a jové évre meglepte...

Robert Kubica megszerezte — idén 6tod-

szorre —a WRC2 kategdriagy6zelmét, amely-
lyel bebiztositotta elséségét a bajnoksagban,
mindjirt az elsé évében. Ez kitlind eredmény
a lengyeltsl, aki a hirek szerint mir nem
tér vissza a Forma-l-es cirkuszba, s marad
a rali-vilagbajnoksig porondjan.
A szezon zar6forduldjan, a Wales Ralin aztin
ismét Sebastien Ogier diadalmaskodott. A mé-
sodik és harmadik helyezett pildta személye sem
meglepetés. Az eziistérmes hely Ogier csapat-
térsaé, Jari-Matti Latvaldé lett, mig a harmadik
helyen Thierry Neuville-t innepelhettiik.

»Nagyon boldog vagyok és egy nagy koszo-
net ismét a csapatomnak, az autd tokéletes
volt. Ugy jéttem ide, hogy tudtam, ez a rali
nem sikeriilt régebben tul fényesen, s még igy
is sikertilt nyernem a csapattdrsammal szem-
ben, aki igazdn otthon érzi itt magat. Ez egy
Ujabb nagyszer(i gyézelem a szdmunkra, és egy
tokéletes szezonzards. Nagy kihivas lesz ennél
jobb eredményt elérni jovére...” — szogezte le
boldogan a versenygydztes vildgbajnok.

Sebastien Ogier nagyszertien versenyzett
végig, sikeresen maga mogott tartotta csapat-
tarsat, Jari-Matti Latvalat. A finn piléta, aki
az el6z6 két Wales Ralin elhozta a gydztes tré-
fedt, vasdrnap Poldja novekvd alulkorményo-
zottsdgdra panaszkodott, rdadasul a 19. gyor-
sasdgi szakaszon lefullasztotta a motorjdt is.

Thierry Neuville a mdsodik piléta, aki
nem panaszkodhat az idei teljesitménye mi-
att. Az egyéni ponttdbla méasodik helyén 4116
versenyzd ugyanis bronzérmes lett utolsé ra-
lijan az M-Sport Fiestdval. Neuville rdaddsul
megszerezte a Power Stage gySzelemért jird
hdrom extra pontot is.

A negyedik helyezett Andreas Mik-
kelsen nagyon szeretett volna felzdrkdzni

Neuville-re, de a 17. gyorsasigi szakaszon
megpordilt, és igy belekeriilt a negyedik he-
lyért folyé addz harcba. A kiizdelmet végiil
megnyerte, és Mads Ostberg kénytelen volt
elfogadniaz 6todik helyet. A hatodik pozici6-
ban Martin Prokop hozta célba Fordjit, akit

a legjobb citroenes pildta, Dani Sordo kéve-
tett a hetedik helyen. A nyolcadik helyezett
és a WRC2 kategoria gydztese a helyi mend,
Elfyn Evans lett Jari Ketomaa elétt.

Robert Kubica szombaton, a 11. gyorsa-
sagi szakasz rajtjandl balesetet szenvedett
gyari Citroen DS3-javal. A lengyel és yj
navigdtora, Michele Ferrara, nem sérilt
meg komolyabban. A balesetet az j naviga-
tor tapasztalatlansiga is okozhatta, hiszen
a baleset okozdja dllitdlag a rossz itiner volt.
Kubicdnak egyébként ez volt a masodik
balesete a Wales Rali sordn, hiszen pénteken
mér kisodrédott az drokba, s miutdn meg-
eskiidott, hogy ezutdn dvatosabb lesz, szom-
baton ismét megtortént a baj. A 2013-as sze-
zonnak az ex-Forma-1-es piléta szimdra igy
hamarabb vége szakadt.

A Wales Ralival egy tjabb szakasz zarult le
a torténelemkonyvek ralis fejezetében. Sebas-
tien Loeb végleg tavozik a vb porondjirdl,
s idén helyét honfitrsa, Sebastien Ogier fog-
lalta el. A konstruktéri ponttébla elsé helyée
is egy Uj gyartd, a Volkswagen vette 4t.

2014-ben egy klasszikus rali, az Akropolisz
Rali kikertll a versenynaptdrbdl, s helyette
a Lengyel Rali debuital. A Hyundai is beszéll
a harcba Thierry Neuville-lel a voldn mégott.
Talén az ifja belga lesz az j tronorokos? Nem
kell sokdig varnunk, hogy megtudjuk, ugyan-
is 2014. janudr 19-én Monte-Carléban
ismét munkdba allnak a ralis csapatok.

& Hiaha az
ellenfelek,
Ogier és

a Volkswagen
idén
megallithatatlan
volt

Végeredmények
A Katalan Rali végeredménye

1. Sebastien Ogier Volkswagen Polo  3:33:21,2
2. Jari-Matti Latvala  Volkswagen Polo  3:33:54,1
3. Mikko Hirvonen Citroen DS3 3:34:349
4. Thierry Neuville Ford Fiesta RS 3:34:55,1
5. Jevgenyij Novikov  Ford Fiesta RS 3:35:22,2
6. Mads Ostberg Ford Fiesta RS 3:35:47,2
7. Martin Prokop Ford Fiesta RS 3:38:17,0
8. Hayden Paddon Ford Fiesta RS 3:40:16,9
9. Robert Kubica Citroen DS3 3:44:35,3
10. Abdulaziz Al-Kuwari Ford Fiesta RS 3:46:48,0

A Wales Rali végeredménye

1. Sebastien Ogier Volkswagen Polo  2:33:47,6
2. Jari-Matti Latvala  Volkswagen Polo  2:34:07,9
3. Thierry Neuville Ford Fiesta RS 2:35:02,0
4. Andreas Mikkelsen Volkswagen Polo  2:35:22,0
5. Mads Ostherg Ford Fiesta RS 2:35:29,3
6. Martin Prokop Ford Fiesta RS 2:40:29,6
7. Dani Sordo Citroen DS3 2:41:33,1
8. Elfyn Evans Ford Fiesta 2:43:08,0
9. Jari Ketomaa Ford Fiesta 2:44:07,9
10. Mark Higgins Ford Fiesta 2:44:426
pigtak |

. Sebastien Ogier Volkswagen Motorsport 290

. Thierry Neuville Qatar WRT 176

. Jari-Matti Latvala  Volkswagen MS. 162

. Mikko Hirvonen Citroen WRT 126

1

2

3

4

5. Dani Sordo Abu Dhabi Citroen WRT 123
6

7

8

9

. Mads Ostherg Qatar M-Sport WRT 102

. Jevgenyij Novikov  Qatar M-Sport WRT 69

. Sehastien Loeb Citroen WRT 68

. Martin Prokop JIPOCAR Czech Nat.Team 63
10. Andreas Mikkelsen Volkswagen MS 2 50

Gyartok |

1. Volkswagen Motorsport 425
2. Citroen WRT 280
3. Qatar M-Sport WRT 190
4. Qatar WRT 184
5. Jipocar Czech National Team 65
6. Abu Dhabi Citroen WRT 63
7. Volkswagen Motorsport 2 50
8. Lotos WRC Team 20
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Rally Legend, San Marino: Az Ujra atélheté mult

Napsutés, tengerpart, kanyargds hegyi utak, mosolygds emberek.
Nem, nem, ez nem egy nyaralasi beszamold. Klasszikus WRC-k

(de furcsa ezt leirni), Gvoltd kit-carok, B csoportos szornyetegek, autok
a rali h6skorabdl, szigorian hatsdkerék-hajtassal. Nem, ez nem egy
muzeumi séta. Helyi h6sok, vilagbajnokok, a rali fenegyerekei a vilag
minden pontjardl - nem, ez nem egy temetés vagy dijkioszto.

SZOVEG, FOTO: SZALAY IVAN

Ez mind, és még sok minden szivmelengetd:
ez a RALLY LEGEND! Idén 11. alkalom-
mal rendezték meg a San Marino kérnyéki
utakon ezt a hdromnapos 6rémiinnepet.
14 gyorsasigi szakasz, 82 km gyorsasagi,
150 km etap — nem rossz ardny. Bemelegi-
tésként egy pénteki hossza kések éjszakdja
4 szakasszal. Kint allsz a gyorson, mellet-
ted-feletted a csillagos ég és a var fényei,
megérkezik az elsé hang, majd fény, majd
illat. Es rabul ejt — csak azt veszed észre,
hogy fél kettd. Es megvarod a végén a Yugét,

a 126-o0s Polskit, meg a Minit, hidba fizol,
hiaba 4ll lent a kocsi.

Misnap szombat, csak ebéd utdn van a rajt,
de mar 10-kor lent vagy a szervizparkban,
ami nem is igazdn az, hanem ahogy nagyon

taldléan elnevezték, Rally Village, azaz ra-
lifalu. It szervizelnek a nagy csapatok, itt
a muzeumsitor megannyi csoddval (idén
a WRC 40 éves tematikdji tdrlat volt, az
Alpine 440-té] a Loeb C4-¢ig, tavaly a Safari
Rali), itt a dobogd, a f8szponzorok sitrai,
a sajtotajékoztatd helyszinei. Es hic mellette
astadion, ahol a foci(!)palyakériil van a nyilva-
nos Parc Ferme, ahol szabad a fot4zds, szabad
a tapogatds. Van mit, hiszen a Lancia-paletta
teljes — Stratos, 037, Delta S4, Delta HF-evo-
laciok, dsszesen 30 darab felect. A kormdany-
nal az egykori vilagbajnok piléték, Sandro
Munari, Markku Alen, Miki Biasion, Gusta-
vo Trelles vagy a 2011-es Historic Eb-gy6ztes
Brazzoli. A nagy vetélytdrs S1 hékotrd, gyari
szint Grquattrék és a maradék féleve drzote
B-s RS200, 205 T16, MG Metro 6R4.

Tl erdsek, és féltik dket? Ne hidd, de
még most jonnek a hatsokerekesek — Ascona
400, Kadett GT, Sunbeam Lotus, Escort
Mk1-2, és egy kuriézum, a Chevy Firenza
Can-Am V8, egy nagyszert apukdval, Jimmy
McRae-vel. Azt szereted, ha durrog, és ,sze-
kivalt6s”, osszkerekes — 206, Impreza, Corol-
la, Focus, Fabia, Octavia j6 lesz WRC-béI?

A kategéridk élére feltiing autd kell? Gigi
Galli az utolsé generédcids Focusszal, Auriol
a Xsardval? Ok¢, a f8szponzort is ki kell szol-
galni, legyen a felvezet8auté egy Polo. De hét
milyen? R WRC, és hogy ne legyen utolérés,
vezesse ,Sanyi bd” hliséges fegyverhordozéja-
val, Moyaval.

Hubh, tényleg sok lesz a jobdl. Nem,
ez ilyen, az igazi ralitinnep.




sCimveédes

Mecsek Rali: Turan futamot, Kazar bajnoksagot nyert
Minden kérdésre valaszt kaptak a hazai ralibajnoksag szurkoléi a pgsi évzaron.

A cimveédd Kazar Miklés megdrizte tronjat, hiszen egy negyedik hellyel is biztositotta
bajnoki cimét a dobogo legalsé fokan végz6 Herczig Norbert elott. p =

A Mecsek Ralit Turan Frigyes nyerte Krozser Menyhért elott. .j
SZOVEG: NEMETVARI LASZLO « FOTO: KOVACS-BARNA KAROLY, BENCZE ANDRAS, FARKAS TAMAS
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Kazarék jol
taktikaztak, és az
utolsé futamon egy
negyedik hellyel is
meg tudtak nyerni
a bajnoksagot

Kazarék egy 6si boleselettel a tarsolyukban
vagtak neki a 2013-as szezon zaréforduldjé-

nak: a hdborut kell megnyerni, nem a csatét.
A péros kilencpontos elénnyel érkezett megaz
aszfaltversenyre, de tudtak, hogy a Herczig-
Bacigal dué mindent belead majd, hogy le-
gyozze Oket. ,Teljes mérté¢kben dtragadt rim
Tomirdl a lelkesedés, nem kérdés: magyar
bajnokok akarunk lenni” - fogalmazott
a 47. Mecsek Rali eldee a piléta. ,A miskolci-
ak egy¢bként november misodik hétvégéjén
megszélljak Pécset. Mi kezdjik, aztin szom-
baton a DVTK futballcsapata, vasérnap pedig
a kosaras lanyok is a Mecsek aljan vizitdlnak.
Eppen ezért nagyon remélem, hogy Borsodbél
sokan eljonnek szurkolni. Nagyon szoritunk,
a Di6sgy6rnek, hogy a Fradi elleni vereség
utdn javitani tudjon Pécsen, és a lanyok is éles
meccset jatszhatnak vasirnap. Akér

egy teljes korti miskolci sporthétvége



részese lehet mindenki, aki véllalkozik erre az
utazdsra. Minden szempontbdl felkésziltiink,
ismerjiik a pilydkat, az ellenfeleket, a kilenc
pont elény pedig jo alap arra, hogy a végén fel-
érjiink a csticsra” — mondta a cimvédd az utol-
s6 bajnoki fordulé eldtt.

Az clsé napon két sotétben rendezett
gyorsasgi virt az indulékra. EI6bb a 15 kilo-

méteres Arpadtetd, majd a kicsivel hosszabb

Nir4svolgy vart a mezdnyre. Az elsd gyorsa-
sdgit Turdn nyerte, aki 4tmentette budapesti

formajit a Mecsek Ralira is, nyolc mésodperc-
cel verte Kazdrt. Utdna azonban eltort a fél-
tengelytik és visszaestek a negyedik helyre.
Az élre igy a Kazar—Szoke pédros keriilt, akik
a mésodik szakaszt be is haztdk. Mogottik
Krézser Menyhérték, majd Herczig Norbi¢k
zarték a nyitdnyt.

A misodik napon a technikai hibdk kiku-
sz6bolését kovetden Turdnék djra szdrnyalni
kezdtek. A szombat elsé harom reggeli sza-
kaszat egyarint magabiztosan nyerték meg

Csokd Zoltannal a jobb egyben — az dlland6
navigdtornak, Zsiros Gébornak az ERC-n
akad navigdtori feladata. A napot Kazdr Miki-
¢k zartak a masodik helyen, amivel béven elé-
gedettek lehettek még ugy is, hogy legnagyobb
ellenfeliik, a Herczig-Bacigal pdros rogton
mogottiik, a harmadik helyen ért célba.
Kovetkezhetett a 2013-as bajnoksdg nagy
menetelése szombat délutan. Két szakasszal
avége el6tt méga masodik helyen dlltak Kazd-
rék, de a zdré korben egyértelmiien vissza-

Baracskai Zsolt boldogan térhetett haza Pécsrdl,
hiszen az ové lett a kategdriagydzelem és a
kétkerekesek elsdsége is. A bajnokpilota raadasul
nagyon jol érezte magat a Mecsek Ralin, mert egy
szinvonalas, jo rendezvényen fejezhette be az évet,
ahol a palyak is élvezetesek voltak. lgaz, az utolso

szakaszon leziidulé esordl d is lemondott volna...

FOTO: KACSANDI FOTO

vettek ¢és a bajnoki cimre sszpontositottak.
Vissza is estek a negyedik helyre, ez azonban
mér a legkevésbé sem zavarta dket. ,,Borzasz-
tdan végigtaktikdztuk a versenyt, az volt a leg-
fontosabb, hogy célba érjiink és ki ne engedjik
a keziinkbdl az éves abszolut bajnoki cimet.
Ez 6ridsi érzés. Négy évvel ezelStt ezen a vidé-

ken kezdtik a kozos palyafutdsunkat, most
pedig itt értiink fol a cstcsra. Kivalé dontés
volt, hogy az olasz csapattal vagtunk neki az
idénynek, hiszen nekik készonhetjik a ver-
senyképes technikdt. A Citroen is elégedett
volt, Kézép-Eurdpdban ugyanis még nem volt
abszolut elséséglik. Most ez nekiink sikertil,

leirhatatlan, amit most érzek. Egy nagyon
nehéz szezonzdrén vagyunk tul, ahol engem
végig nyomasztott a teher. Sokdig stabilan tar-
tottuk a masodik helytinket, de az utolsé kor
talin egy elére megirt forgatdkonyv szerint
zajlott” — fogalmazott Kazar Miklds.

A versenyt fantasztikus magabiztossdggal
ésnagy elénnyel végiil Turdn Frigyes és Csokd
Zoltan nyerte a Ford Focus RS WRC voldnja
mogott, ami idei harmadik futamgyézelmiik
volt. ,Két versenyt mér nyertiink az idén, és
én nagyon szerettem volna ugyanigy, gy6ze-
lemmel bucsuztatni az esztendét. Nagyon
boldogok vagyunk, hogy ez sikeriilt is. Jov6re
viszont mér az év elejétdl szeretnénk a bajno-
ki cimért harcolni” — nyilatkozta a pildta.

A miésodik helyen Krézser Menyhért
és Papp Gyorgy zart egy Subaru
Imprezaval. ,Nehéz évet tudhatunk




Versenyriport ¢ Rali

magunk mogott, a végén autdt is valtotrunk.
J6 hangulatq, de az els6tdl az utolsé méterig
nehéz versenyt tudhatunk magunk mégote.
A végén az esd is eleredt, ennck ellenére az
utolsé gyorsok is jol sikeriiltek, Gsszességében
nagyon elégedettek és boldogok vagyunk”
— kommentalta élete legjobb eredményét
a versenyzo.

A dobog¢ legals6 fokara végiil a bajnoki ci-
mért egész évben kiizdd, végil masodik helyen
z4r6 Herczig Norbert—Bacigal Igor dué allha-
tott fel. ,Nagyon jol szervezett versenyen va-
gyunk ttl, amelyen volt minden: szdraz és vizes
ut, utébbi slickkel is, ez elég érdekesre sikertilt.

© 0N O OB WD

Nem tagadom, némi csalédottsdg van bennem,
hiszen szerettiink volna ob-t nyerni. Am valés
esélytink nem volt erre, mert csak ugy sikeriil-
hetett volna, ha az ellenfeliink hibazik.”

A legjobb 6tbe még Bator Rébert és navi-

»Nagyon élveztiik a verseny minden pilla-
natdt, az ismerds és kedvelt gyorsasdgikkal,
az utolsén a szakadd esé ellenére, amin

pedig szdraz gumikkal mentiink” - foglal-
ta Ossze a Mecsek Ralin torténteket o

gatora Tagai Robert fért be a Mecsek Ralin.  a pil6ta.
A bajnoksag végeredménye

1. Turan Frigyes—Csokd Zoltan Ford Focus WRC 1:10.24,3 1. Kazar Miklos—Szdke Tamas 103
Krézser Menyhért—Papp Gydrgy Subaru Impreza WRC +1:19,5 2. Herczig Norhert-Bacigal Igor 97
Herczig Norbert-Bacigal Igor Skoda Fabia S2000 +1:29,6 3. Turan Frigyes—ZsirosGabor/Csokd Zoltan 75
Kazar Miklos—Szdke Tamas Citroen XsaraWRC +1:37,0 4. Bitor Robert-Téth Imre/Tagai Robert 49
Biitor Rébert-Tagai Robert Peugeot 207 S2000 +2:43,1 5. Botka David—Mihalik Péter 44
0llé Sandor-Czaké-Budai Annamaria Ford Fiesta S2000 +2:54,2 6. Krézser Menyhért-Papp Gyorgy/Fodor Géza 34
Balogh Janos-Holczer Daniel Mitsubishi Lancer Evo IXR4  + 3:25,3 7. Balogh Janos—Holczer Daniel 30
Spitzmiiller Csaba—Juhasz Istvan Mitsubishi Lancer Evo X R4+ 3:54,7 8. 0llé Sandor-Czak6—Budai Annamaria 24
Matics Mihaly-Zejda Viktoria Mitsubishi Lancer Evo IX N4+ 4:15,8 9. Rongits Attila—Hannus Laszlé 17

10. Osvath Péter—Farnadi Agnes Mitsubishi Lancer Evo IX N4+ 4:46,7 10. Melicharek Jaroslav—Melicharek Erik 16

Rongits Alﬁﬁ mar korabban megszerezte

a 3. géposztaly bajnoki cimét, igfnem-volt ott

a Mecsek Ralin. Helyette Ausztriaban, a Waldviertel
Ralin allt rajthoz egy R4-es Mitsubishivel, de eziittal
nem sikeriil hoznia a mar megszokott jo eredményt,
ugyanis egy vizes atkelésnél — sok mas ellenféllel
egyiitt — az 0 autoja is megsériilt, és ki kellett alinia

Masodik lett
a Mecsekben

Krézser Menyhért: Elete legjobb eredményét hozta

Kivaldan sikerilt Krozser Menyhért és Papp Gyorgy bemutatkozasa
a Subaru Impreza WRC S12-vel. Az MHH Rally Team parosa foként
a Mecsek Rali utolsé szakaszan produkalt emberfelettit...

SZOVEG, FOTO: MIHALYI CSABA

e

ugy gondoltam, hogy
Kazar és Herczig is sok-
kal vezetnek elttiink.
Az utolsd, orflii szakasz
nagyon kemény volt.
Azokat a slickeket rak-
tam fel, amikkel péntek
este mir két gyorsasigit
mentiink, ami nem lett
volna rossz, ha nem esik
az esd. De esett” — kezd-

Az év utolsé versenyének utolsd gyorsasig-
ijin a pdros a negyedikrdl a masodik helyre
ugrott elére 4gy, hogy csak a célban szembe-
siltek vele, dobogéds helyezésért harcoltak.
Mivel ez a szakasz egyben erégyorsasigi is
volt és mésodik id6t autdztak rajta, igy 15+4
ponttal gazdagodtak, ami t6bb volt, mint az
idén eddig szerzett pontjaik szdma. Krdzser
szdmdra ez az abszolit médsodik hely egyben
palyafutdsa legjobb eredménye is volt.
»Nagyon boldog vagyok! Az utolsé gyorsa-
sdgi elétt nem tudtuk, hogy hogyan allunk,

te a piléta a beszdmo-
16t. ,,Olyan cstiszds volt
a palya, hogy azt elmon-
daninem lehet. Ez az autd
egy nyomatékoriil, egy kicsit hozzaérsz a gaz-
pedalhoz és azonnal keresztbe vag. Probal-
tunk a lehet8ségekhez képest gyorsan menni,
de fel sem merilt bennem, hogy az abszolut
miésodik helyért versenyzink. A célban nem
volt kifrva idé, ezért félredlltunk és mondtam
Papp Gyurinak, nézze mir meg, mit jottiink.
Kazar navigatora, Széke Tamds mondta, hogy
adtunk nekik 20-at, Herczignek 13-at. Végiil
a feleségemet hivtam fel, hogy mi lett a vége.
O mondta, hogy masodikak lettiink. Nagyon
ortlok ennek az eredménynek. Az idén tobb-

Rali « Hattér

szor elkeriilt minket a szerencse, de nagyszert

érzés igy, egy ilyen gyorsasdgival és egy mdso-
dik helyezéssel befejezni a szezont.

Ez volt az elsé versenytink az S12-essel, ami
az el6z6 Subaru WRC-nkhez képest is egészen
més vilag. Borzasztéan erds, nagyon egyenle-
tesen adja le a teljesitményét, nagy sebességnél
szenzicids. A lassubb kanyarokban nem taldl-
tam még r4, vagy a beallitassal kell utdna men-
niink, vagy pedig egyszertien meg kell szokni,
hogy ilyen. Nagyon 4tverds autd, egyaltalin
nem érzed benne a sebességet. Sokkal nagyobb
figyelmet igényel, mint az elz8 auténk.

Nagyon koszoném Budai Béla bacsinak,
hogy idehozték ezt a kocsit, hatalmas élmény
volt vele versenyezni. A cseh csapatbdl jott egy
mérndk és két szerel, akik nagyon ismerték az
autdt, olyan kiszolgélast kaptam, mint a vb-n.
Abszolut nyugodtan tudtam autézni, biztos
voltam benne, hogy az tokéletes. Az eredmé-
nyekbdl ldtszik, hogy alkalmas akdr a gydze-
lemre is. Mi ennyi teszttel és rutinnal a hdtunk
mogott most erre voltunk képesek, de nagyon
oruliink ennek a mésodik helynek, ami
nagy l6kést adott a csapatunknak.”

Az MHH Rally Team egyiittmiikodd partnerei:
Metal Hungéaria Holding Zrt., Carsystem
Hungéria Kft., Cégcentrum Kft., Marvin
Watches, R-M professzionalis festékek,
Bernardo Ecenarro festékek, Telmon Kift.,
Logiszerviz Kft.
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Kazér M.

Szoke T.EE

Kazar Miki harmadszor is abszolut bajnok

El6sz6r 2008-ban navigatorként, tavaly és idén pedig pildtaként lett az
orszag legjobbja Kazar Miklos, Sz6ke Tomi viszont ebben az esztenddben
lett el6szor abszolit magyar ralibajnok navigator. A Maximmun Racing
Team kettdse a szezonzardn rendkivil izgalmas koérilmények kozott ért
fol a csucsra, taktikus versenyzéssel Oriztek meg hat pontot az eddig

megszerzett elénylikbdl.

SZOVEG: MAROSRETI ERVIN o FOTO: KOVACS-BARNA KAROLY, BENCZE ANDRAS

A pécsi szdguldds el6tt kétesélyes volt az
éves Osszetett, tehdt Mikiéknek kizdrdlag
Herczigékre kellett koncentrélniuk. A lényeg
az volt, hogy ne hibdzzanak és a nagy riva-
list nyomas alatt tartsak. A feladatot sikerrel
teljesitették, a végén még az is belefért, hogy
a skodds egység megszerezze a harmadik he-
lyezést a Mecsekben. A boldog pezsgdzést
azonban feszillt 6rék és es6zéssel fiszerezett
z4r6 szakasz elézte meg.

»Csak fél éraval a célba érés utdn eresztet-
tem le, akkor tudtam elhinni, hogy megvan
a bajnoki cim” - fogalmazott Kazar Miki.
»Az utolsé korig minden rendben volt, tettiitk
a dolgunkat, de nem kockaztattunk semmit.
A hatodik szakaszon a tobbicktél kapunk egy
keveset, de még ezzel sem volt gond. A z4rd
gyorson viszont leszakadt az ég, az auténkra
pedig négy slickgumi volt feltéve. Rdad4sul
az ablaktorlénk sem miikodoee rendesen,
a 28 km-es szakasz nagy részét igy tettik
meg. A tapaddsunkat elvesztettiik, és alig
lattunk, de a lényeg, hogy megvan. Nagyon
készultink, a csapat és Tomi is tokéletesen
dolgozott. Boldog vagyok, hogy kemény
munkdval, idén is sikertlt elérni a célunkat.”

A miskolci piléta szerint az elsdség mar
korabban is eld8lhetett volna, de utélag nem

bénja, hogy igy alakult. Tokéletes évkezdet
utdn a veszprémi murvan egy kicsit megtor-
pantak, utdna pedig mdr nem az onfeledt
autdzasrol, hanem a célirdnyos, taktikus ver-
senyzésrol szolt az esztendé. Ez pedig ered-
ményre vezetett, hiszen Miki megtartotta
a helyét a trénon, és Tomi szdmdra is beérett

akemény munka gytimolcse, az abszolut baj-

noki cim megszerzése.

»Egerben és Miskolcon tokéletes hétvégét
zdrtunk, Veszprémben viszont a komputer
problémdja miatt csupan az utols6 szakaszért
jaré pontokat tudtuk begytjteni” — tekintett
vissza a pilétaként immdaron kétszeres ma-
gyar bajnok ralis. ,Innent8l kezdve inkdbb
a takeika keriilt eltérbe. Nagyon szerettitk
volna megnyerni a pontversenyt, ezért min-
dent ennek rendelcink ald. Elképzelhetd,
hogy kicsivel nagyobb rizikéval tobb versenyt

zérhattunk volna sikerrel, de nem vallaleunk
folosleges kockazatot. WRC-vel is a csticsra
érni felemeld érzés. Boldog vagyok, nagyon
sokat tettiink ezért a sikerért, és végre Tomi
is megtapasztalhatta mindezt. Az utolsé sza-
kaszt viszont egy életen 4t nem fogom elfelej-
teni. Ugyanolyan kortlmények voltak, mint
néhdny honapja a Baranya Kupdn. Akkor buk-
tunk, ezért nagyon, de nagyon 6vatosan kellett
menni. Slickkel, es8ben, észintén szdlva meg-
konnyebbiiltem, amikor megldttam a céle.”
Sz8ke Tomi is rendkivil fesziilt volt a min-
dent eldontd futam eléet, a célban viszont ha-
talmas k& esett le a szivérdl. Sikerult beirnia
a nevét a sportdg hazai torténelemkonyvébe.
,Oridsi érzés bajnoknak lenni” - fogalmazott
Széke Tomi. ,Négy évvel ezelott ezen a vidé-
ken kezdtik a kozos pélyafutdsunkat, most
pedig itt éreiink fol a cstcsra. Kivald dontés
volt, hogy az olasz csapattal vagtunk neki az
idénynek, hiszen nekik készonhetjik a ver-
senyképes technikdt. A Citroen is elégedett
volt, Kézép-Eurépaban ugyanis még nem volt
abszolut els6ségiik. Most ez nekiink sikeriilt,
leirhatatlan, amit most érzek. Egy nagyon
nehéz szezonzarén vagyunk tdl, ahol engem
végig nyomasztott a tcher. Sokdig stabilan
tartottuk a mdsodik helyiinket, de az utol-
s6 kor talin egy elére megirt forgatdkonyv
szerint zajlott. Az égiek is azt gondoltdk,
hogy még inkabb meg kell dolgoznunk ezért
a sikerért. Megettik. Kivdlé mezdnyben,
nagyszert rivalisok ellen, egy szinvonalas baj-
noksagot nyertiink meg. Igazi csapatmunka
volt, megesindltuk, amiére egész esztenddben
dolgoztunk. Madarat lehetne velem fogat-

ni, olyan boldog vagyok. Azt hiszem, o
ebben a helyzetben ez érthetd.”

Minden jo,
ha jo a vege

A szezonzaro versenynek a Matics—-Zejda kettds a harmas kategoria
masodik helyérdl vagott neki. Az esemény Pécsen, a Széchenyi téren
vette kezdetét a rajtceremaoniaval - ekkor a paros még nem tudhatta,
hogy szombaton ugyanide egy els6 hellyel gazdagabban tér majd vissza.

A piléta beszamoldja.
SZOVEG: TDK e FOTO: FARKAS TAMAS

»Ismerds név kerilt fel jra az autéra, Zejda
Viki a hétvégi Mecsek Ralin tért vissza
nyolchetes labadozdsa utdn a navigdtorii-
lésbe. Az elsé szervizbél igencsak izgulva
tavoztunk: egyrészt most ultink elészor
egylitt a versenyautdban a kassai bukds 6ta,
miésrészt aggddrunk Viki frissen gydgyult
kulcscsonttorése miatt. O is tartote téle,

hogy sziiksége lesz fdjdalomtiird képességé-
re, de miutdn bebizonyosodott, hogy nin-
csen gond, szinteleniil batoritott a gyor-
sabb tempoéra, a kezdeti idegeskedés tehdt
az elsd két gyorsot kovetden maradékeala-
nul elszillt.

Aztén rég nem ldtott vigyorral szalltunk —
szalltam — ki az esti szervizben a Mitsubishi-
bél, nagyon sok id6 telt el azéta, hogy utoljéra
ilyen jél éreztem magam az autdban; mi sem
bizonyitja ezt jobban, Arpadtetén és Hetve-
helyen mintegy 43,5 masodperc elényt sike-
rile felhalmoznunk; igy kategéridnk élén,
valamint az abszolut értékelés hetedik helyén
zartuk az els6 napot.

A miésodik nap taldlgatdsokkal indult
minden csapatndl, igy mi magunk is elég so-
kat gondolkodtunk a gumivélasztdson, végiil
ugy dontéttiink, hogy tesztelni fogunk egy

dltalunk még nem prébale fajeac. Mint ké-
s6bb kidertlt, ez a vélasztdsunk nem véle be,
a szombati els§ szakaszon a kategériamdso-
dik Osvath-Farnadi pdrosnak sikertlt lefa-
ragni hdtranyabdl, igy az utolsé két gyorsa-
saginak 29,4 masodperces elénnyel vagrunk
neki bizva abban, hogy a délutdnra jésolt esé
elkeriil majd minket.

Bar a hetvehelyi gyorsasagin még megusz-
tuk, a hetedik szakasz rajtja elétt utolér-
te a mezdényt — igy benniinket is — a nagy
zuhé. Felkésziiltiink ugyan a vizre, de az
esé éppen annyival érkezett a rajt el6te,
hogy mér esélyiink sem volt kicserélni a gu-
mikat; a nem megfelel§ abroncsok miatt
biztonsigosan autdztunk az utolsé gyorsa-
sagin, amelyet ha csak par mdsodperccel is,
de Osvathék nyertek.

A verseny el6tt elsédleges célunk a célba
érkezés volt, mivel ezen allt a bajnoki méso-
dik hely sorsa, amit sikeresen abszolvéltunk
is: a kategdria elsé helyén, illetve abszolttban
a tabella kilencedik helyén végeztiink.

A bajnoksdg tehat a kategdria mésodik he-
lyén fejez8dott be szimunkra, de nincs meg-
llds: beterveztik a Mikulds és Szilveszter
Ralit is az évre; szeretettel vdrunk minden
autdsport-kedvelée, szurkoldt a pélya szélére
ezeken a rendezvényeken is.

Egyuttal szeretnénk megkoszonni partne-
reink timogatdsit, segitségiikkel a 2013-as
bajnoksdg minden futamin sikeriilt részt
vennunk. Természetesen szervizcsapatunk
munkdjét is csak dicséret illeti, hiszen a tel-
jes szezonban precizen ¢és hibatlanul
végezté¢k munkdjukat.”
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Az egyiknek sikeriil,

a masiknak -nem..”

Feke-Team Motorsport: Maximalis tempd a Mecsek Ralin

Két parost is inditott a Feke-Team a Mecsek Ralin, am csak az egyik
tavozhatott elégedetten a Pécs meIIetti pélyékrél A K<'jbli Bén kettOs

s

a klUzdelmekbdl...
SZOVEG: TDK e FOTO: FEKE-TEAM

A Kobli Kéroly-Ban Viktor paros életiik elsé
Mecsek Ralijin a mésodosztaly F1-es kategd-
ridjanak élén végzett. A pildta igy szamolt be
atorténtekrél: , Eletiink eddigi legjobb verse-
nyén vagyunk tal. Soha nem volt még ilyen
osszhang Viktorral és a Skoda Felicia 1.4 Kit-
Car versenyautdmmal. Az éjszakai 1. gyor-
sasdgin még kicsit kényelmetleniil éreztem
magam, de igy is az abszoldt 3. helyen kezd-
tik a nappali versenyt, és ezt az eredményt
majdnem sikeriilt is megtartanunk, hiszen
csak az utols6 gyorsasigin csusztunk vissza
a 4. helyre. Teljesitménytinkkel maximdli-
san elégedettek lehetiink, hiszen a kis 1.4-es
auténkkal magunk mogé utasitottuk a sok-
kal er8sebb BMW-k javarészét. A kategdria-
gybzelem azonban igy is megvan, és kell-e
ennél szebb befejezés az els6 hazai versenyiin-
kon... A kival6 eredmény sokban koszonhetd
szervizesapatunk  4ldozatos munkdjanak,
akiknek az autd felkészitése olyan jol sikertilt,

hogy a versenyen csak a port kellett torolgetni
r6la. Nagyon sajnalom, hogy a csapat mésik
parosa, a Nyitray Béla-Vén Gébor dué nem
tudta befejezni a versenyt. Amikor a 3. gyor-
sasdgin meglttuk az autdjukat a fik kozote,
szegény Viktornak a szava is eldllt...”

A csapat misik pécsi parosdnak kalandjrdl
Nyitray Béla szdmolt be nekiink: ,,Sok volt,

A sarga Peugeot eziittal az oldalan fejezte he
a versenyt, Nyitray Béla azonban elismerte,
hogy 6 rontott
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és ezen nincs mit szépiteni, bar kevésen mu-
lott, hogy 6sszejojjon nekiink is. Az éjszakai
elsé gyorsasagin abszolut 3. idét autdztunk,
amivel magunkat is és a kornyezetiinket is
megleptitk. A kovetkezd gyorsasigin egy ki-
csit rumliztunk, de igy is az A csoport 3. he-
lyén kezdtitk a médsnapot, és mivel nyerni akar-
tunk, amit lehetett kihoztunk a Peugeot-bél.
Taldn egy kicsit tobbet is, hiszen a nydrasvol-
gyi szakaszon a cél el6tt nem sokkal lesodréd-
tunk az atrdl és a tetdn dtfordulva a fak kozé
estiink. A tempénk meg lehetett volna az
elséséghez, csak a szerencse hidnyzott. Oro-
munkre azonban csapattdrsainknak minden
osszedllt a gydzelemhez, amihez sziv- o
bél gratuldlunk nekik.”

Kapcsolado videdk
youtube.com/watch?v=JYr_7n9X-sM
youtube.com/watch?v=IlevihhjKUJQ
youtube.com/watch?v=KI1a7elRaC4
youtube.com/watch?v=ESnwp_3NouM
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Rossz utan m
jo kovetkezik

Az idei ralibajnoksag nem ugy alakult Spitzmuller Csaba és Juhasz
Istvan szamara, mint ahogyan azt eltervezték. Minden egyes
versenyhétvégén voltak biztaté eredményeik, de 6sszességében
valamennyi futam balul silt el a szamukra.

SZOVEG: MAROSRETI ERVIN ¢ FOTO: KOVACS-BARNA KAROLY

kapcsolatban Spitzmiiller Csaba.

»A budzsé egy jelentds részét §

biztositotta volna, ezért akkor

minden  kildtdstalannak  tiéint.

Szerencsére néhdny 4j partner -

koztiik az IPPON - mentéovet

dobott szimomra, igy részt tud-

tunk venni az idei bajnoksdgban.

Juhdsz Istvin személyében pedig

egy rendkiviil tapaszalt és kivalo

navigdtort talaltam, akivel nagyon

hamar kozos nevezére jutottunk.

Az idei szezonban rendszeresen akadtak A szereplésiinket azonban nem kisérte sze-
problémék a pdros kortal: vagy miszaki  rencse, pedig minden esetben igyekeztiink
hiba, vagy defekt hétraltatta éket, 4m az  alchetd legjobban felkésziilni. Amikor az ¢l-
idei tapasztalatokbdl igyekeznek tanulni.  mezényhoz nézve jé részeredményeket pro-
Sét, mér a jovot tervezik. dukaltunk, akkor is visszavetett egy defeke,
»Az eléz6 navigitorom az utolsé pillana-  vagy egyéb mds probléma. Az elején a szitk
taban tdvozott, ezért a bajnoki rajt kozeled-  hatdrid miatt nem gy alakule a felkészii-
tével minden bizonytalannd valt” — fogal-  lés, a balszerencse pedig ezutdn végigkisérte

mazott a mogottiink hagyott bajnoksiggal  a szezonunkat.”

Rali ¢ Hattér

Az Osvath Racing Team partnerei: A.G.T. Holding
Kft., Voltaic Treatment Kft., Archi-Rose Kft.,

Audit Eco, Bestmont Kft., BHA Kft. — Tapolca, EuroCar
2006 Kft., Gordon&Webster IT Kft., Infornax, Innovativ
Fejlesztés Nonprofit Kft., Interkon Kft., Miskolczi

[tt :
Osvath-Farnadi: Nem nyertek, de nem elégedetlenek és Tarsai B, Ratherm, RT-ELEKTRONIK - Tapolca,

Evadzard futamahoz érkezett november masodik hétvégéjén az Sagittarius Magyarorszag Kit., Spedimex Hungary Kit.,
orszagos bajnoksag sorozata, amelyet 6t kiilonb6z6 gyorsasagi Szingularités Kft., Transmoduls Kft., TransAgent Kft. -
szakaszon, a mecseki palyakhoz méltéan, valtozékony idéjarasban Budapest, Tritherm, Vesz-Mont 2000 Kft., Jet 2003 Kft.
rendeztek. Az Osvath Racing beszamoldja.

SZOVEG, FOTO: OSVATH RACING

Csapatunknak a Mecsekben ugyan volt még
matematikai esélye az év végi kateg6ria méso-
dik hely megszerzésére, de a Budapest Ralin
elszenvedett defekt miatt elég valdszintitlen-
nek tint, hogy behozzuk a hatranyunkat.

A péntekinapon kétesti gyorsasdgiszakaszt
kellett teljesitenie a mez8nynek, azonban egy
sajnédlatos gumivélasztdsnak ,koszonhetéen”
sajat magunkat vicceltitk meg, igy mindjart
az elsé par kanyarban megforogtunk, és saj-
nos a késdbbiekben sem sok jot hozott az yj
valasztas, igy a nap végén jelentds hdtrdnnyal,

vélasztashoz, amely hamar meg is hozta az
eredményét, hiszen egy kivételével a nap 6sz-
szes gyorsasdgi szakaszdt sikeriilt megnyerni
Spici azonban mar elére tekint és a 2014- kategéridnkban. A pénteki hatranyt azonban
es esztendot tervezi: egyeldre sok konkrétum a nap végére sem tudtuk ledolgozni, igy a ver-
még nincs, de az biztos, hogy versenyezni fog. senyt csoportunk médsodik helyén zdrtuk.
»>Mér jo ideje a jové évre koncentrélok, Az & végi pontozdst illetden sajnos  litiink a megfelelé bedllitdsokhoz, bizunk  hogy egész évben mellettiink alltak és tdmo-
igyekszem az eléttiink 4116 idészakot felépi- a Power Stage szakasz megnyerése sem ered-  benne, hogy a kovetkezd évben mar tiszta  gattdk versenyzésiinket.
teni” — folytatta a népszerti miskolci pildta. ményezett kiilonosebb véltozast, igy kategé-  versenyzést mutathatunk fel. Terveink szerint a decemberi Mikulds
»Az mér junius korul latszott, hogy a bajno- ridnk harmadik poziciéjaban fejeztiik be az Eztton is szeretnénk koszonetet mondani  Ralin bacstztatjuk az idei évet. Mindenkit
ki remények elasztak, ezére innentdl kezd- évadot. Tekintve az év eleji technikai prob-  csapatunknak, szponzorainknak, szurko- — szeretettel varunk Veszprém hires o
ve el lehetett kezdeni tervezgetni. Még nem lémakat, nem vagyunk elégedetlenck. Kéze-  16inknak és természetesen csalidjainknak, — palydin!
vagyok semmivel elkésve, 4m konkrétumok-

kal egyelére nem tudok szolgilni. Minden Az Osvath—Farnadi kettdsnek idén nem jitt.dssze
azon mulik, hogy a meglévé és a remélhetéleg a kategéria hajnoki cime, de nem adjak fel —
még érkezd partnereknek mi a kivansiguk. jivéire tjra probalkoznak
En nagyon szeretnék kiilféldén versenyezni,

de ez nem csupdn rajtam mulik. Akdr még

a szakdgvaltas is széba johet, 4am még errdl is

korai beszélni. Nyilvdn az ideinél jéval hama-

rabb meghatdrozzuk az irdnyt, de ennek ko-

z6s dontésnek kell lennie. Optimista vagyok,

mert tobbnyire akkor szerepeltem eredmé-

nyesen, akkor lettem magyar bajnok, amikor

az ¢l6z6 esztendd rosszul sikertile. Most is ez

a helyzet, ezért jovére remélhetdleg

mér nem maradnak el a sikerek.”

____.-‘__...-.-li-—_-‘ -~
— - a mésodik helyen tértiink nyugovora.
Szombaton reggel hamar egyértelmivé
valt, hogy visszatériink a jol bevalt, régi gumi-
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Bevalt csere

Kurtos Robert Mitsubishire valtott

Szenvedett idén a-bajnoksagban az Opel Astra volanja mogott
a Laszlé Racing versenyzoje, Kurtos Rébert, ezért gy dontott;
hogy Mitsubishire valt. A csere j6 Iépésnek bizonyult, hiszen

a Mecsek Ralin mar a fejlodes jeleit érzékelte.

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO » FOTO: KOVACS-BARNA KAROLY

MITSLRISH]
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Hogyan lehetne 6sszefoglalni az idei sze-
zonodat?

¢jszakai gyorsasdgit ugyan bevallaltam,
de tobbet mdr nem mertem. Veszprémben
mér 0j navigdtorral 4lltam rajthoz, Bagd
Laszl6 személyében. Els6 nap az Osszetett
mdsodik helyén alltunk és vezettitk a ka-
tegéridnkat, és mdsnap még a harmadik és
negyedik gyorson is az élen haladtunk.
Az 6t6s gyors felénél azonban ismét felrob-
bant az Astra motorja. Ekkor hatdroztam
el, hogy feladom a kiizdelmet az Opellel, yj

auto utan néztem.

Az Eger Ralival indult az idei év, ami sze-
rencsétlenii] alakult szimunkra. Mér a ver-
seny elétt kée nappal felrobbant a motor az
Astréban egy teszten, majd miutdn kicserél-
titk, a verseny eltti éjszaka az is megadta
maggt, igy el sem értiink Egerbe. Miskolcon
aztin egy gyenge navigitori teljesitmény
miatt nem szerepeltiink jol, persze késébb
a kormdanyszervé is szétment, amivel egy

" FOAM-SYSTEM KFT

.....

Sokat szenvedtél az Opellel, végiil Mitsu-
bishire valtottal. Milyen kériilmények ko-
zott tettél szert az 0j versenygépre?

Egy bardtom szélt, hogy van egy félkész
Mitsubishi Evo VI-osa, amit 4t is vettem téle.
Az egész nyarunk arrdl szélt, hogy felkészit-
siik az autét. Négykerék-hajtdst versenygép-
pel még nem versenyeztem, ezért a Kassa Rali
eldtt még egy bemutatén tesztelni szerettem
volna a gépet. Ott szét is ment a véltd, amit
gyorsan cserélniink is kellett. Ectél fugget-

Agria

Szerszam Kft.
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lenul Kassa a tanuldsrdl és a tapasztalatszer-
zésrol szolt. A masodik nap elsd gyorsasagi-
jin aztdn menet kozben hallottam egy nagy
reccsenést és eltort az elsd differencidlm.
A Budapest Ralit ezért is hagytuk ki, mert
pont az elsé napra késziile el az auté.

Ezt kovetéen mar a Mecsek Rali kovetke-
zett. Sikeriilt felkésziilni a szezonzaréra?

Igen, minden készen éllt a versenyre. Tech-
nikai problémdnk szerencsére nem is akadt,

| e—n
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egyedill az utolsé gyorsasigi szakaszon kap-
tunk egy defektet. Dontenem kellett, hogy
az utolsd 18 kilométert ugy tesszitk meg,
vagy lecseréljiik a kereket, de utébbi megol-
das duplaakkora idéhétranyt jelentett volna.
[gy végiil defekttel mentiink végig, és bar az
elsddleges célunk az volt, hogy végre befejez-
ziink egy futamot, a kategéridnk harmadik
helyét sikertilt megszerezniink. Feldllhat-
tunk a dobogéra, ami egy kis elégtételt jelen-
tett a szerencsétlen szezonért.

EINEProfi Kft.

eI kg Haz plussz 2006 Kft.
TargofTransii 345

Kurtos Robertet még a nyolcvanas évek végén
fertézte meg a benzingdz, bar akkor még gokar-
tozasban gondolkodott. 1992-ben végiil amatdr
ralisprintversenyeken kezdett indulni egy Skoda
120-assal, ahol kisebb-nagyobb sikereket ért el.
A kilencvenes évek vége felé mar egy Volkswagen
Golf volanja mogott indult Miskolc kdrnyékén mur-
vas sprint kupakon. Ez az id6szak egészen 2001-ig
tartott, amikor is egy Trabanttal mar a rali-tdra-
sok mez6nyét erdsitette. Itt sikeriilt bajnoki cimet
szereznie, majd 2004-ben egy Suzukival tira baj-
noki elsdséget is begydjtott N1-es kategériaban.
2005-ben valtott Rali 2-re, ahol 2006-ban Suzu-
ki Kupa-gyézelmet szerzett. 2007—2009-ig egy
Hondaval indult a Rali 2-ben és N2-es bajnoki
cimet nyert. 2009 augusztusaban iilt 4t egy Opel
Astra volanja mogé, ami mint késdbb kiderdilt, rossz
dontés volt. Folyamatosan szenvedett a technika-
val, a legjobb eredménye ezzel a kocsival 2010-ben
az Eger Rali A7-es kategoria masodik helye volt,
de 2012-ben a Mikulas Ralin is sikeresen szere-
pelt. 2013-ban a szezon vége felé valtott a mostani
Mitsubishi Evo VI-osra, mellyel a Mecsek Ralin mar

sikeriilt kategériaja harmadik helyén zarnia.

Idén még két versenyt rendeznek, a Miku-
14s és a Szilveszter Ralit. Tervezed az indu-
l4st?

A Mikulds Rali murvés verseny. Gondoltam
14, hogy az Astraval elindulok, de igy év végén
nincs mar idém rendbe tenni. A Mitsubishivel
azonban még rajthoz allok a Szilveszter Ralin.

A 2014-es szezonra vannak mar tervek?
Sok minden fligg a tAmogat6imtdl, de az biz-
tos, hogy szeretnék ugyanebben, az F csoport
12-es kategéridjaban elindulni a Mitsubishi-
vel. Szeretnék tovabbd j futémivet rakni
a versenygép ald és egy angol valtét is besze-
relnénk, ezek persze koltséges fejlesztések.
Meglitjuk még, mi torténik a holtszezon-
ban. Itt szeretném megragadni az alkalmat,
hogy megkdszonjem szponzoraim és a Laszlé
Racing Kft. segitségét. Remélem, hogy 2014-
ben is kiszolgéljuk majd partnereinket és ter-
mészetesen a nézdknek is szeretnénk

sok 6rémoét okozni.

Omega
Transz Kift.

FA-FORG-TECH
HUNGARIA KET.
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Dupla kupas

Bakd Rally Team: Egy elégedett csapat

A debreceni ralis csapat a 2013-as évet szerencsésen zarta, ugyanis
kategoridjukban az RTE els6 és az ob harmadik helyén végeztek.

A szezont sikeresnek mondhatjak, ugyanis mindharom Citroen
C2R2 versenyautojuk jol teljesitett a futamokon. Az idei dupla
kupas team csapatvezetdjét, Bakd LaszIot kérdeztem az eddigi

élményeikrdl és a folytatasrol.
SZOVEG, FOTO: TIBA ANITA

Sokan ismerik mdr a Baké Rally Teamet,
mégis azok kedvéért mesélnél a kezdetekrol,
akik esetleg kevesebbet tudnak rélatok?

A kezdet miar elég régen volt, fiatalsig bo-
londsdg, ahogy mondani szoktdk. 1996-ban
Trabanttal indultam el8szor egy turaverse-
nyen, Hajddszoboszlén. Az a bemutatkozd
annyira nem volt sikeres, ugyanis felborul-
tunk. Késébb szdmos helyszinen megmutat-
tuk magunkat, és nem csak tetén. Probéleunk
minél tobbet menni, és jobb eredményeket
elérni, hiszen akkor még be kellett tartani
a ranglétrat a raliban. Az évek sordn aztdn

megszereztitk a jogot, hogy a legmagasabb
lépeséfokra léphessiink. Menet kézben per-
sze tobbszor valtottunk versenyautdt, és ezzel
egylitt kategdridt is. Sok autdtipus megfor-
dult a kezem alatt, és mindig els6kerekes-
sel versenyeztem, de évek 6ta mdarkahtick
vagyunk, mert nekiink bevlt a Citroen.

A tavalyi év sikereit feliillmaltatok 2013-
ban, hiszen dupla kupasok lettetek. Meny-
nyivel tettetek tobbet az el6z8 szezonhoz
képest, és mennyire volt rogos az ut a do-

bogdig?

A csapat tovébb béviilt egy Citroen C2R2-
vel, amely egész évben bizonyitott a rali-tira
szakaszain. gy mir hirom egyforma auté
hadakozik a bajnoksdgokon a Baké Rally
Team szineiben. Ez persze hdromszor annyi
szervezést, kihivést és energidt kovetel meg t6-
liink, de amint az eredményeink is mutatjik,
megérte beleinvesztdlni. Mint pil6ta, tovabb-
ra is azt gondolom, hogy fejlédni csak ugy le-
het, ha a lehetd legtobb versenyen indulunk,
és mindig a dobogds helyezés lebeg a szemiink
elott. A kilométerek adjék az 6nbizalmat és
a tapasztalatot, amihez természetesen hoz-
zétartoznak idénként a kudarcok is. Ebben
a technikai sportban aldzatra van sziikség
a dobogdra valé eljutasig. Benniink ez meg-
van, ¢és véleményem szerint ezért sikerilt az
idén két bajnoksdg kupdjat is megszerezniink.

Most, hogy vége a szezonnak, hogyan to-
vabb? Mik a terveitek a 2014-es évre nézve?
Atedl fuggetleniil, hogy a bajnoksidgoknak
vége van, szimunkra télen sem all meg az
élet. Terveink kozott szerepelnek még autd-
kidllitasok, és amatér sprintversenyeken vald
részvétel. Ezek mellett a csapat meglepetéssel
is készul Mikulds és kardcsony alkalmaval.
De ezt egyelére még nem druljuk el, ugyan-
is akkor mdr nem lesz meglepetés a meg-
ajandékozottak szdmdra. A jovo évre nehéz
tervezni, a rali jelenlegi helyzetét tekintve.
Amennyiben a megfelel feltételeket ki tud-
jik alakitani mindkét szévetségben, abban
az esetben 2014-ben ismét Magyarorszdgon
szeretnénk megvédeni a bajnoki cimiinket.
A csapatban tovébbra is versenyezni kivind

,Fejlodni csak ugy
lehet, ha a lehet6
legtobb versenyen
indulunk.”

Erdélyi Gyorgy és Novényi Norbert ujabb
csapattagokkal egésziil ki Janos Akos és Bru-
nekker Arpad személyében. Az tjdonsiilt
versenyzOpdros mér rajthoz 4ll a harmadik
méregzsikkal a Szilveszter Ralin. Ahhoz,
hogy jév6re mindhdrom dué hasonlé sikeres
eredményekben részesiilhessen, sziikségiink
lesz az idén is mellettiink 4116 bizalmasaink-
ra. Eztton szeretném megkoszonni mind-
azoknak a timogatdknak a segitségét, akik
a Baké Rally Teamet valasztottak a 2013-as
évben, hiszen 8k is részesei a csapat D

sikereinek.
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Szabd Zsolt a Mecsek Ralin

A baranyai sprintbajnok el6futott a pécsi versenyen, de egyel6re nem
tervezi, hogy feljebb |épne, mert élvezi a jelenlegi technikajat és

elégedett az eredményeivel

SZOVEG: TDK ¢ FOTO: GYENIS NIKOLETT, GYENIS CSABA

Mit kell tudni rélad, mikor és hogyan
kezdted az autdsportot?

Ahogyan az a forgatékdnyvekben lenni szo-
kott. Apam vitt ki a nyakdban anno egy
Mecsek Ralira, és ott csapott meg a benzin-
g6z, majd a palya szélérdl néztik a sportot
a haverokkal, aztdn tobb éven keresztul volt
lehetdségem besegiteni egy nagyon jo bard-
tom versenyzésébe, ami még erdsitette ben-
nem azt, hogy id6vel meg kellene probalni,
milyen is ez belilrél, élesben. Ez az id6 2009
végén jott el, amikor sikertlt visszahozni
Pécsre a Guzi Jdnos-féle kék ex-Kupds Swif-
tet, ami mar korabban a szivemhez nétt. 2010
Ota versenyzek ezzel az autéval. 2012 kivé-
telével minden évben meg is nyertiik vele az
N csoportos bajnoksigot.

Mivel foglalkozol civilben, sportoltil-e
korabban mast, jelenleg mi még a hobbid?
Civilként a Pécsi Polgdrmesteri Hivatal
miszaki appardtusit erésitem. A hobbim
mindig is az autdsport volt, a lehetd legtobb
szabadidét pedig a kedvesemmel toltom.
Alkalmanként eljutok horgdszni is.

Milyen autékat vezettél eddig?

Elég sok autét volt alkalmam kiprobélni. Ver-
senyautok koziil tiltem A-s 106-0s Peugeot-ban,
GTi Suzukiban, de csak kézuton. Jelenleg egy
Toyotat hasznélok utcai és palyabejiré autd-

nak, versenyen eddig kizérélag a sajat Suzuki-
mat volt alkalmam vezetni. Teljesen megbiz-
haté auté, nagyon szeretem, mert szinte sosem
kell csindlni rajta semmi extrat a versenyek
alatt, és gazdasagos is, a komplett Mecsek ralit
megesinaltuk % tank benzinnel. A gumikkal és
a gumivalasztdssal a nagyokkal ellentétben mi

nem allunk hadilabon, mivel baranyai sprint-
ben az N-es autdk csak utcai gumikkal me-
hetnek, és ha tigyesek vagyunk akkor egy évet
végig tudunk csinalni négy gumival, rdaddsul
j6 lobogos vele a Suzuki, van olyan hogy még
a felni is leér egy-egy kanyarban. Slickkel sok-
kal unalmasabb lenne az biztos.

Hogyan alakultak az idei versenyeid?

Az idei évben 6 sprintfutamon indultunk,
ebbdl 3-at tudtunk megnyerni, két 2. és egy
3. helyezésink volt még. Ezekkel az ered-
ményekkel az utolsé futamon megnyertitk

Rali « Hattér

a bajnoksdgot. Volt par meleg helyzet ebben
az évben is, es6ben forogtunk egyet Orfiin,
megpordiiltiink Bakonyan, az utolsd verse-
nyen majdnem el is dobtam a kocsit, mert
3 km alatt akartam behozni a gumilassi-
t6 érintéséért jard S mdsodperc biintetést.
Szerencsére megusztuk egy kiadds partoldal-
jérassal... Kalandos év volt, nagy kiizdelmek-
kel. Sprinten nincs az, hogy beosztod az autét
¢és majd a végén kideril... Itt az elsé métertd]
kezdve az autd, a gumi, az ember, a fizika és
a korulmények hatdrain kell autézni, mert
mindenki nyerni akar, nincs id6 taktikdzni.
A 3. futamot kdvetben az egykori navigato-
rommal két év utdn elvéltak az dtjaink, és
a parom vette 4t a feladatkorét. Nagyon sok
koszonettel tartozom tdmogatéim mellett
csapatvezetdmnek, Budaviri Zolinak, aki
szintén egyengeti az utunkat, és nem szabad
elfeledkezni a kivalé szervizcsapatrdl sem.
Timogatéinknak koészonhetden részt tud-
tunk venni a Mecsek Ralin a mdsodosztily
el6te, mint eléfutd. Nagyon jol éreztitk ma-
gunkat a versenyen és rengeteg tapasztalatot
szereztiink. Bar meg kell allapitanom: eléggé
mds vildg a sprinthez képest...

Melyek a rovid és hosszu tavi terveid?
Szeretném addig csindlni, amig élvezem ezt
az egészet, addig, amig nem megy mds ro-
vasira a hobbi. Nekem teljesen megfeleld
a jelenlegi auté a jelenlegi osszedllitdsaban.
Szivesen kiprébalnék egy nagyobb, erésebb
kocsit is, de ismerem magam és tudom, hogy
egy hétvégéért nem szivesen fizetnék ki egy
kisebb vagyont. Abbdl f8ziink, amink van,
vigyazunk a jelenlegi technikara és élvezziik,
amig lehet, mert elvileg errél kell hogy
széljon.
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Fekete nyerte az évadzardt, Fodor a bajnok

Fekete Antal és Téth Gyorgy, a Cargo Racing versenyzdparosa fennallasa
els6 gy6zelmét aratta a Tereprali Bajnoksag, valamint az Adrenalin
Sprint Kupa sorozat 2013-as idényzardjan, Domony térségében.

A két bajnokaspirans, Fodor Imre és Varga Imre koziil az el6bbi zart
jobban, igy a gydri illetéségli Toyota-pildta az abszolat bajnoki cimet,
valamint a sprintsorozat els6ségét is magaénak mondhatja.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR e FOTO: KOVACS-BARNA KAROLY

Toyota-uralmat hozott a bajnoksdg, valamint
az Adrenalin Sprint Kupa sorozat évadzird
Osszecsapdsa, amelyet november 16-4n tar-
tottak Domonyban ¢és térségében. Az el8z6
napok esdzései miatt sdros pélydn, am kelle-
mes, napsiitéses id8ben zajlott a futam, ame-
lyen az els6séget, valamint a bajnoki cimet is
egy Overdrive Toyota Hilux szerezte meg.

A versenyt Fekete Antal nyerte, a szakdgban
idén debutdlt pildta a rikité zold Toyota fe-
délzetén navigatordval, Téth Gyorggyel szen-
zdcids tempot dikedle. A kée és fél hénapos
sziinet utdn visszatérd egység az utolsd ki-
vételével az Osszes szelektiv szakaszt simén
nyerte, amivel feltették a pontot az i-re: ko-
z6s pélyafutdsuk elsé idényében a dobogé
valamennyi fokdt megjartak, szereztek egy
vildgkupapontot és az évad zdréakkordjaként
learatték az els§ diadalukat is.

»Nagyon oriilok az elsé gySzelemnek” -
mondta a futam végén Fekete. ,,Az ¢évad ele-

jén nem gondoltam volna, hogy sikeriilhet, de
most Gyurival egyiitt nagyon boldogok va-
gyunk. Picit tartottunk attdl, hogy az utébbi
napok esézései miatt veszélyes lesz a pdlya, de
a sargumi bevalt, és a napstitésnek koszonhe-
t8en folyamatosan javultak a kériilmények.”

A 2. helyen Fodor Imre és Csatd Attila vég-
zett: a Toyota Motorsport Hungary dudja
a végsd siker egyik viromanyosaként vagott
neki a futamnak, amelyre — a bajnoki esélye-
ket szem elétt tartva — biztonsagi autdzdst
igértek. Stratégidjukat sikertilt érvényesiteni:

a paros hibamentes versenyt futott, nem vél-
laltak felesleges kockdzatot, és a bajnoki riva-
lis, Varga Imre ¢és Szegedi Ferenc elétt végez-
tek. A Varga Racing Team parosa 1 pontnyi
elénnyel vagott neki az évadzarénak, 4m
a dudt a futam elején kisebb miiszaki gondok
hatréleateak, s bér menet kozben feljavult
a Nissan King Cab tempdja, végiil a 4. helyen
zdrtak. Ennek fényében a ,minuszoldstdl”
— a bajnoki 6sszpontszdm az alapkiirdsa sze-
rint a hétfutamos szezon sordn elért legjobb
hat eredmény alapjan alakul ki - fuiggetleniil

,Az évad elején nem gon-

doltam volna,

hogy sike-

rilhet a futamgyozelem.”

Fekete Antal

a Fodor—Csat6 paros koveti a tronon az utdb-
bi két szezon bajnokdt, Fazekas Karolyt, rda-
dasul a Toyota-dué a domonyi 2. helyezéssel
bebiztositotta az Adrenalin Sprint Kupa
sorozat elséségét is.

»Roppant nehéz volt végig visszafogni ma-
gam, Billynek, a navigitoromnak folyama-
tosan emlékeztetnie kellett arra, hogy ne
tapossam tdl keményen a gazpeddlt” — éreé-
kelt a célban az Gjdonsiilt bajnok. ,Nagyon
boldog vagyok, hogy bajnoki cimmel sikertilt
visszatérnem a sportigba. Ev kozben hibaz-
tunk pérszor, de a Toyotdra tényleg nem lehet
egy szavunk sem, mindvégig kifogastalanul
uzemelt és élvezetes volt vezetni.”

Varga a parc fermében pezsgével locsolta
nyakon ellenfelét: ,Gratulalok nekik a baj-
noki cimhez” — mondta a bajnoki eziistér-
mes. ,A mai verseny elején nagyon csusztak
a palydn a sir miatt, és picit talan talsigosan
is visszafogottan kezdtiink. Ugy gondolom,

hogy igy sincs okunk a csaléddsra. Az évad
végéig versenyben voltunk egy remek csapat
és egy vilagszinvonald technika ellen.”

Kivalé teljesitménnyel rukkolt el6 a ziréfu-
tamon Murczin Zsolt, a 3D Racing verseny-
z8je, akinek ezuttal ldnya, Vivien diktalta
az itinert a Mitsubishiben. Az ifjd holgy be-
mutatkozdsa parddésra sikertlt a rutinos
apuka mellett, ugyanis a 3. helyen zartédk az

A Fodor Imre—Csatd Attila paros csak
masodik lett, de a bajnoki cim igy is
0sszejott a kettdsnek

dsszecsapdst, amit azzal fejeltek meg, hogy az
utolsd, a Hungexpo teriiletén futott szelektiv
szakaszon mindenkinél gyorsabbnak bizo-
nyultak. A verseny rendezdje a dijkiosztén
kulondijjal jutalmazta a debiitdns navigator-
holgy erdfeszitései.

Molnar’Vadasz’ Istvin és Toth Dénes,a Vaddsz
Racing parosa Vargaék mogott, az 5. pozicio-
ban zart. A kétfutamos kihagyds utan tjra ver-
senybe sz4ll6 viharsarki egység dacolt a Nissan
motorjinak miszaki gondjaival, valamint
a navigdtor kisebb egészségiigyi problémdival
is, aminek az lett a jutalma, hogy megszerez-
ték idénybeli elsé pontjaikat. A Vaddsz Racing
masik Nissan-egysége, Kaposi Zoltdn és Szoke
Nikolett nagy kedvvel versenyzett, 4m a biz-
tat6 eredmények utdn a 7. szelektiv szakaszon
rdhajtottak egy tuskéra, kitort a jobb elsd futd-
mi, igy nem tudtdk befejezni a viadalt.
Horvéth ’Gombi’ Béla és Nagy Szabolcs bizo-
nyitdsi vigytdl flitve allt a rajtkapuhoz, miu-

tan az oktdberi, etyeki sprintfutamon a Dodge
Dakota rugoéutjaval kapcsolatos problémak
miatt diszkvalifikdledk a parost, amely igy el-
bukott egy 2. helyet. A zld versenygép min-
diglelkes legénysége a saros terepen nem tudta
megismételni akkori teljesitményée, igy a 6.
helyen végeztek. Oket a Sélyom Team dud-
ja, Sélyom Olivér és Galbacs Mdtyas kovette
az eredménylistin: a mezény hangulatfelelés

e

e

parosdt és versenygépliket, a Hawkiat is alapo-
san megdolgoztatta a sar.

A TH csoportban Géczi Viktor és Jozsa
Csaba diadalmaskodott a 3D Racing Mitsu-
bishi Pajerdjaval, maguk mogé utasitva
a Sélyom Team versenyzdjét, a csoport baj-
noki cimét az Audi-Roverrel mar kordb-
ban bebiztosité Hangodi Jinost, aki ezuttal
egyedil, allandé navigitora, Pocseg Ferenc
nélkil versenyzett. Oket a Nissannal indulé
Gyabronka Istvdn és Radics Gabor kovette
a 3. pozicidban, mig az Open kategéridban
teljesitette a tévot a Vadkerti Rébert-Lazdr
Tibor egység is, akik egy Jeep Grand
Cherokee-val alltak rajthoz.

A bajnoksag végeredménye

1. Fodor Imre—Csaté Attila/Mesterhazi Mark 128
2. Varga Imre-Szegedi Ferenc 118
3. Miroslav Zapletal-Maciej Marton 80
4. Fekete Antal-Téth Gydrgy 64
5. Murczin Zsolt-Bagics Robert 57
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Varga Racing Team: Az eddigi legjobb eredmény

A negyedik helyen végzett a tereprali-bajnoksag, valamint az Adrenalin
Sprint Kupa sorozat 2013-as évadzardjan, Domony térségében Varga
Imre és Szegedi Ferenc, a Varga Racing Team versenyz6parosa.

Ez kevés volt a bajnoki titulus elhéditasdahoz, de a Nissan King Cabbel
versenyz6 kllénitmény igy sem csalédott.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR e FOTO: KOVACS-KOVACS-BARNA KAROLY

Az évadzarét egypontnyi elénnyel kezdd
alakulat mindent megtett a végsd siker érde-
kében, de a sors masként rendelkezett: a do-
monyi futam elsé néhdny szakaszdn nem-
csak az el8z8 napok esézése sordn feldzott,
saros pélydkkal gytilt meg a Varga—Szegedi
dué baja, hanem a Nissannal is, amelyen az
alapos felkészités ellenére kisebb muszaki
gondok jelentkeztek. A verseny eléreha-
ladtéval javultak a korilmények és javult
a péros teljesitménye is, de ez ezdttal csak
a 4. hely megszerzésére volt elegendé.

Mivel a bajnoki cimre esélyes mésik egy-
ség, Fodor Imre és Csatd Attila a 2. helyen
végzett a Toyotdval, a Varga Racing Team
parosa az orszdgos bajnoki tabelldn, valamint
az Adrenalin Sprint Kupa értékelésében is az
ezistérmes poziciét mondhatja magiénak.
Varga és Szegedi a T1.1.2-es kategdria bajno-
ki cimét mir kordbban bebiztositotta.

»A verseny elején kiiszkodtiink egy picit
a sdros, csuszos pélydn, rdaddsul addédoce
némi probléménk az autéval is. A végéhez
kozeledve gyorsultunk, de akkorra miér

elment a hajé. Ugy gondolom, hogy csalé-

dottsdgra nincs okunk, hiszen az évad végéig
versenyben voltunk egy vilagszinvonald
technika és egy remek csapat ellen. Fodor
Iminek ¢és Billynek eztton is gratulalok!
Mi egész évben a tapasztalatunkat és a ruti-

nunkat kamatoztatva, konzervativ stratégi-
dtalkalmazva igyekeztiik kihozni az autébol
mindazt, ami benne van. Ez mikodoet is,
méskiilonben nem jutottunk volna el iddig.
Az ezlistérem az eddigi legjobb eredményem
a magyar bajnoksigban. Koszonettel tarto-
zom csapatunk tdmogatéinak, akikre min-
dig, minden helyzetben szamithattunk!” -
éreékelt Varga Imre.

Szegedi Ferenc is sommdzta a zdrdver-
senyt, valamint az évadot: ,Mi mindig,
minden futamon visszafogottan kezdiink,
és a végét nyomjuk meg, eztttal viszont ta-
lan talsdgosan is dvatosak voltunk az elején
a sar miatt cstisz6s palyakon. Ugy gondolom,
hogy az egész éves teljesitmény alapjin mi is
megérdemeltiik volna a bajnoki cimet, de az
sem kérdéses, hogy Fodor Imi és Billy ugyan-
ugy, ezért gratulalok nekik a sikerhez. A baj-
nokséag abszolut értékelésében, valamint az
Adrenalin Sprint Kupdban elért eziistérem
Iminek ¢és nekem is a legjobb osszetettbeli
eredményiink, igy azt hiszem, semmi okunk
nincs arra, hogy légassuk az orrunkat.”

Noha a Varga Racing Team szdmdra a ver-
senyszezon lezdrult, a Nissan King Cabet
nem pihentetik tdl sokdig, ugyanis a kiilo-
nitmény levezetés gyandnt biztosan ott lesz
a Mikulds Ralin, amelyre december
7-8-an keriil sor Veszprém térségében.
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Rovid, hasznos,
elvezetes

LP Racing: Santa Domenica Rally Show

Remek hangulatl és sikeres hétvégét tudhat maga magott Lonyai
Pal és Garamvolgyi Zoltan, az LP Racing parosa a tobb mint
100 autot felvonultatd mezdnyben az abszolut nyolcadik helyen zarta

a Santa Domenica Rally Showt.
SZOVEG, FOTO: SZANTO FRIGYES

Bir az id8jards nem fogadta kegyeibe a hét-
végi horvat rali show résztvevdit, azonban
a zord kortilmények sem szegték a horvit
autdsport rajongdk kedvét, és népes kozonség
elott szdguldozhatott Lényai Pél és Garam-
volgyi Zoltdn a horvétorszdgi 4. Santa Dome-
nica Rally Show-n.

A napok 6ta tartd esézés viltoztatdsra kény-
szeritette a szervezdket, ez pedig érzékenyen
érintette a verseny utvonalde, hiszen a pa-
rosok igy negyed annyit mehettek verseny-
kortulmények kozott, mint amire késziileek.

»Egyetlen rossz dolog tortént veliink: sajnos

a rendez8k az iddjdrds miatt arra kénysze-
rilltek, hogy az amugy is révid szakaszbol
egy kicsit kivegyenek. Viszont amikor lehe-
tett menni akkor nagyon jé volt!” — mesél-
te Lonyai Pél a verseny végén. Az eredeti
tervek szerint egy 10 és egy 12 kilométeres

palyan zajlott volna a verseny, a versenyzék
még a szombati palyabejaras alkalméval is ezt
tréningezték le, a versenynap reggelére azon-
ban megvéltozott a helyzet. ,,Vasirnap reggel
egy gat dtszakadst, és elontotte a palyanak egy

jelentds részét”’— tére ki a részletekre Garam-
volgyi Zoltdn, a csapat navigitora. ,Tudtuk,
hogy rovid lesz, és az is volt, igy igazdbdl ez
nem okozott gondot, mert szérakozni men-
tiink és remekiil is éreztitk magunkat.”

»A fergeteges hangulat tényleg karpétolt
minket, nem is gondoltam volna, hogy a rossz
id6 ellenére ilyen sok ember ilyen jol tudja
magit érezni egy ilyen rali show alkalmaval.
Nagyon sok 0j barétra tettiink szert, tgyhogy
nagyon oriiliink, hogy ugy dontottiink részt
vesziink ezen a rendezvényen” - erdsitette
meg térsat Lonyai Pdl, akinek nem lehet oka
a panaszra az eredményt illetden sem, hiszen
a bivalyerés raliautoktdl hemzsegd mez6nyben
az el6keld abszolut nyolcadik helyen zartaa ver-
senyt, a stly-l6erd ardnyban a Mitsubishikhez
képest komoly hadtranyban 1év8, de ezurtal is
szépen muzsikalé X5-6s BMW-vel. ,A tév
révidsége ellenére gy érzem sokat tanultunk,
egyrészt j tapasztalat volt, hogy kétordnként
két perce kellett felszivnunk magunkat, és
megprébélni a maximumot nyujtani, masrészt
ezuttal rali itinert haszndltunk, aminek még
nagy hasznat vehetjik olyan tereprali futa-
mokon is, ahol ismétlédnek a palyak” — tette
hozz4 Garamvolgyi Zoltan, aki frissen operélt
lébbal véllalta a versenyt.

Az LP Racing parosa legkozelebb ismét
Magyarorszégon szill versenybe, Lonyai Pdl
és Garamvolgyi Zoltan a 17. Mikulds D
Ralin 4ll rajthoz.

Koszonjiik tamogatdinknak és Partnereinknek: Bioextra Zrt., LP Racing, Garzone Racing,
Whistler Racing, Sparco, Music FM, Nemzeti Sport, rallysport.hu, rallyheart.hu, tereprali.com

Wwww.mjddl¢ecouyse.t

3412 Bogacs,
Viola utca 18.

Tel.: 30/303-5484
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Akik nelkal egy
seny 1ett volnag
a Kilencbdl .
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Rekordddntés és ami mdgotte van

A Bankuti MotorSport versenyzGje, Bankuti Gabor idén kilencedszer
lett magyar bajnok a ralikrosszban, ezzel rekordot déntétt, hiszen
ennyi bajnoki cimmel idehaza senki sem biliszkélkedhetett eddig ebben
a sportagban. A sikerek viszont nem egy ember érdemei.
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Altaldban a piléta szerepel a cimlapokon,
r6la jelennek meg ujsigeikkek, de legalabb
ilyen fontos a hédttér: azok az emberek, akik
hosszu évek, esetenként évtizedek 6ta joban,
rosszban ott dllnak mellette és a csapat mo-
gott, ¢s partnerként segitik Gabort a sike-
rekhez. Szimunkra Ok az igazi h6sok, ezért
sz6ljon ez a cikk most csak Roluk.

Ormos Istvian, a Duna Auté Zrt. vezérigaz-
gatdja: ,Az elsé perctdl kezdve, 19 éve tart
a toretlen egyttemiikodésink a Bankuti
MotorSporttal. Nagyon biiszkék vagyunk
erre a hosszt tava egylittmtikodésre, ami
ugy gondoljuk, ritka a mai vilagban. Tobb
minden miatt evidens szimunkra, hogy ta-
mogatjuk Gabort: az eredményei magukért
beszélnek, & is dbudai, de a legfontosabb,
hogy emberként nagyon nagyra tartom,
tisztelem és becstlom éket. Az elsd perctdl

nagyon j6 volt a kapcsolat, aztdn jottek az
eredmények is, egyik bajnoki cim a mésik
utdn, és elropiilt ez a 19 év. Most mar annak

="

a 10. bajnoki cimnek meg kell lenni, az egy
hihetetlenil nagy dolog lenne! Kell ¢hhez
egy iszonyatosan nagy adag fanatizmus is
Gabor és az egész csapat részérdl. Pontosan
tudom, hogy féleg egy-egy nehezebb évik-
ben — amikor sorra jottek a technikai prob-
lémék — mennyi energia volt az 6 résziikrél
beletéve ebbe a sportba, és mennyi munka
4ll a sikereik moégott. S ami még nagyon
fontos, hogy 6k nemcsak elvirnak, de telje-
sitenek is, és mindig é4lljik a szavukat, ami
szintén ritka kincs ebben a vilagban.”

Puskés Péter, Obuda Onkormanyzat alpol-
garmestere: ,Az ifjabbik Gdabort nagyon
régota ismerem, hiszen az 6csém osztdlytdrsa
volt altaldnos iskoldban. Utdna jo par évvel
késobb megkeresett a papdja, igy megtud-
tam, hogy autéversenyzd lett és milyen jo
eredményei vannak. Ezutdn elkezdtiink be-
szélgetni egy lehetséges egytittmikodésrdl az
Obuda Onkormanyzat és a Binkuti Motor-
Sport kozott, de legnagyobb meglepetésemre
nem azzal kezdte, hogy adjunk pénzt, hanem
elsésorban erkélesi tamogatdst kére. Ezt mi
természetesen Orommel megadtuk nekik.
A logénk azéta rajta van az autén is, és raj-
tuk keresztill a médidban és tobb helyen is
megjelenik az onkormanyzatunk, aminek

oriliink. Nagyon szivesen tdmogatnink 6t
anyagilag is, de ez sajnos nem ilyen egyszerti,
hiszen kertleti onkormdanyzatként nekiink
elsésorban a témegsportokat kell timogat-
nunk, ¢és azt kell biztositanunk, hogy minél
t6bb 6budai fiatal tudjon rendszeresen spor-
tolni. Ezzel egylitt természetesen az egyé-
ni sportoldira is buszke a kertlet, koztuk
Gaborra és kival6é eredményeire is. Azt pedig
egészen példaértékiinek tartom, hogy valaki
ennyire biiszkén képviselje azt a keriiletet,
ahonnan szdrmazik, és a sikerek idején se

felejtse el mindig kihangstlyozni, hogy hon-
nan jott. Sok sikert kivinok nekik jov6beni
céljaik megvaldsitasihoz is.”

Szabé6 Laszld, a La-Fer-Car Kft. tigyvezetd
igazgatdja: ,Nagyon biiszke vagyok erre az
egyiittmiikodésre, és j6 dolog olyan valakit té-
mogatni, aki évrdl évre folyamatosan szallitja
az eredményeket. Fontos hangstlyozni, hogy
itt sokkal tobbrél van szé bajnoki cimeknél
és gybzelmeknél. Rengeteg nagyszer(i emberi
kapcsolatot, bardtot és életre sz616 élményeket
koszonhetek a csapatnak, és tigy gondolom,
hogy ¢én is legaldbb akkora héléval tartozom
nekik, mint forditva, sét. Gaborék tényleg
mindent megtesznek annak érdekében, hogy
mindenki boldog legyen, aki barmilyen szin-
ten részese a Bankuti MotorSport csapatdnak,
és ez szerintem nagyon becsiilendd erény.
A 6 kapcsoldddsi pont kozottink nyilvin
az, miutdn Peugeot—Citroen szerviziink és

alkatrész-kereskedelmiink van, hogy a kezde-
tektS] Peugeot-val versenyeznek, hiszen ennek
koszonhetjik, hogy megismertitk egymdst.
Nagyon szurkolok, hogy mielébb 6sszejéjjon
a 10. bajnoki cim is, de azt is latom, borzasztd
nehéz lesz. De igy lesz igazdn értéke!”

Sivé Gyula, a Vip Controll System Kft. tigy-
vezetd igazgatdja: ,Nagyon boldog vagyok,
hogy egy olyan 6sszetartd csapat tagja lehe-
tek tdmogatdként, mint a Binkuti Motor-
Sport. Nagyon erds koztiink a kohézid, és
torhet barmennyi féltengely, mi mindig
kitartunk egymds mellett. Amilyen csodd-
latos teljesitményt nyujt Gabi évrdl évre
a pélydn, olyan profi médon koordinélja ezt
az egészet kiviilrél az idésebb Gabor, mint
csapatfénok. Tényleg minden apré részletre
odafigyelnek, és ez konkrét eredményekben
mutatkozik meg a palyan. Kilenc még gom-
béebol is sok, nemhogy bajnoki cimekbdl,
ugyhogy ugy gondolom, a statisztika tényleg
magaért beszél. En latom azt is, hogy meny-
nyi munka 4l ezek mogott a sikerek mogote,
és nagyon tisztelem Gédborékat azért, amit és
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ahogyan csindlnak. Szdmomra az is nagyon
fontos, hogy csaladias és nagyon emberko-
zeli az a kozeg, ami korilveszi a csapatot,
és a versenyeken is rendre nagyon jé a hangu-
lat. Elvezik, amit csinalnak, és ezt akkor sem
felejtik el, amikor odakint, a pilydn a leg-
nagyobb tétre megy a jaték. Nagyon emberi
és viddm ez a tdrsasdg, és orilok, hogy ¢én is
arészese lehetek ennek.”

Sz6r Ferenc, a Fer-Vill Kft. tigyvezetd igazga-
tja: ,Kozel tiz éve tart az egyttemiikodésiink
Géborékkal. Ostehetségnek tartom. O tényleg
izombdl megy! Olyan stilusban versenyez, hogy
hakibirja alatta a technika, akkor szinte mindig
nyer. Sajnos a munkabeosztisombdl kifolyolag
ma mar sokkal kevesebb versenyre jutok el sze-
mélyesen, mint szeretném, idén példdul csak
egy versenyére tudtam kimenni a csapatnak,
a rabdcsiringi szezonnyitdra, ott nyert is Gabi.
De hit majdnem mindegy lett volna, hogy hova
megyek idén, hiszen sorra nyerte a versenyeket!
Ha fogadnikellene, azt mondandm, hogy jovére
a tizedik bajnoki cimet is behtizza, és remélem,

személyesen is minél tobbnek lehetek szem- és
fultantja. Kevés olyan elhivatott csapat van,
mint az 6vék, ¢s ndluk tényleg az egész csalad

aralikrossz és a versenyzés koré épul. Nem vélet-
lentil vannak ott most mér évtizedek dta
az élmezényben.”



»~ASSZONnyom,
a gyereknek kell
nyomni a gazt,

144
nem Onnek!

A fils édesanyak élete sosem konny(i, hat még

a ,versenyzOanyukaké”. Folytonos aggddas, izgalom és teljes
alkalmazkodas egy olyan életformahoz, ami 6nmagaban is egész
embert kivan. Kett6s élet ez a hétkéznapi munka és haztartasvezetés
mellett, hiszen hétvégéken nyugodt édesanyabdl akaratlanul is

a legfanatikusabb torzsszurkoldva vedlik at az ember. Vaské Dominik
édesanyjat, Vaskod Janosnét kérdeztiik fia szenvedélyérél, ami
id6kozben ra is teljesen atragadt...
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Munkabél hazaérve mosis, mert a kovet-
kezé szerdan kezd6dott minden eldlrsl!” —

»Mindig kint vagyok a versenyeken. Soha
egyetlen futamdt sem hagytam ki Domi-

nak. Néha megesett, hogy nem tudtam ve-
lik elindulni, mert nekem még dolgoznom
kellett, de akkor is mindig utdnuk mentem
autéval. Egyszer volt, hogy kicsit késve
indultam, ezért a kelleténél picit jobban
siettem az autdpdlydn, mire a rendér meg-
éllitott. Elmondtam neki, hogy hova sie-
tek, mire 6 annyit mondott: ,,Asszonyom,
akkor a gyereknek kell nyomni a gézt, nem
Onnek!” Szamos ilyen kedves torténet van
még az elmult évekbdl. Ez tényleg egy ¢let-
formévd nétte ki magit nédlunk teljesen.
Akkor példdul, amikor gokartban Domi
egyszerre tobb sorozatban versenyzett,
olyanok voltunk, mint egy utazécirkusz!
Szerdin mindig bepakoltunk a lakékocsi-
ba, és csitortokon a férjemék elindultak
a versenyre, én meg ltaldban mdsnap men-
tem utdnuk. Aztdn valamikor hétf8 hajnal-
ban hazaestiink, Dominak mdsnap jott az
évoda vagy a suli, nekiink pedig a munka.

mondta el az édesanya.

»Ezt szereti csindlni, mi meg 4ldozatot
véllalunk, hogy neki jé legyen. Persze kéir
lenne tagadni, mi is élvezziik a versenyeket,
és rengeteg élménnyel gazdagodtunk ennek
az életformanak koszonhetden. En vagyok

A VALODI TELJESITMENYMERES
Formula, rali, palya, ralikrossz,

tereprali, drift és mas autosportban,
illetve utcan hasznalt autok merése
A VILAG LEGPONTOSABB
HORDOZHATO PADJAN!

amugy a leghangosabb szurkoldja, 4ltalaban
annyira izgulok érte a versenyeken, hogy tel-
jesen megfeledkezem magamrdl, és kiabdlva
biztatom a pélya szélér8l. Aztdn otthon néz-
ziik vissza egytitt a videdkat, és nem gydz-
ziik letekerni a hangot, mert akkora volt az
izgalom!” — folytatta a fanatikus ,verseny-
z8anyuka”, majd hozzétette: ,Nagyon-na-
gyon féltem Domit, ezért is akarok minden
versenyén ott lenni, és latni, hogy mi torté-
nik vele. Mondanom se kell, hogy amikor
elkezdett versenyezni, az volt az elsé kérdé-
sem, amit feltettem a férjemnek, hogy van-e
ra esély, hogy a fiunk kiessen verseny kozben
a gokartbdl. Az akkori csapatfénok erre ra-
végta, hogy , A, dehogy, legfeljebb szdz az
egyhez”! Hit persze, hogy veliink megtor-
tént! A RabdcsiRingen titkozott egy masik
gyerekkel, kiesett a gokartbdl, a gokart meg

agyarorszagon  egyediildlioan magas  szinvonald
‘teliesitmenymerest és tefjesitménynovelést tesz lehetove
Bz a kfmreﬁenill kerékagyra szerelhetd berendezés.

Rototest
teljesitménymérés
Tel: +36-30/985-4529

egyenesen rd! Szerencsére nem esett baja,
s6t, mdsnap mar ugyantgy elindult a ver-
senyen, de ettdl kezdve mondhatott nekem
barki barmit a biztonsdgrdl, tudom, amit
tudok, és szeretem a sajdt szememmel ldtni
a torténéseket. Ez megnyugtat” — drulta el
Vaskéné.

Es mi a helyzet az iskoliban? Hogy tole-
raljik azt, hogy Dominik, ha verseny van,
hidnyzik a pénteki vagy a hétféi érakrol?
»Ezzel szerencsére nincs semmi baj, mert
Domi nagyon jé tanulé. Matekversenyekre
jar, és az iskoldban is versenyt csindl abbol,
hogy 6 irja megaleggyorsabban a dolgozatit
és 6 legyen a legjobb. Gépészmérnok szeret-
ne lenni, és 6 is tudja, hogy ehhez sokat kell
tanulnia. Nem titok, hogy a versenyzését
is ehhez kotjitkk. Megmondtuk neki, hogy
most az a feladata, hogy tanuljon, minden
mds ez utdn jon. Egyébként az osztélytdrsai
is nagyon szurkolnak neki. Mindig viszi be
a kupdkat, és egyiitt 6rilnek a sikereknek
a barataival.”

3:tos partner
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A legtobb gyerek focizik vagy kosarazik,
Domit sohasem érdekelte a tobbi sport?
»Az iskolaban elfocizgat a tobbi gyerekkel,
és egy rovid ideig jart kosarazni és dszni is,
de igazdbdl semmi mds nem kototte le gy,
mint a versenyzés. Taldin még a sielés volt
ilyen, de ott sem szlalomban ment 4m, mint
a tobbick, hanem le egyenesen a lejtdn, és
csak mosolygott, hogy ez milyen j6 moka,
én meg nem gybéztem aggédni érte. Ugy néz
ki, valami bels§ késztetése és vonzalma van
a sebesség irdnt, tgyhogy biztos vagyok ben-
ne, hogy szdmdra az autéversenyzés a tokéletes
sportdg. A ralikrosszban rdaddsul nagyon jol
érzi magat, mert nagyon jo a tarsasag és a csa-
pat is. Nagyon ¢érdekes példaul, hogy amikor
Dominak nem sikeriil valami a palyan, és ugy
igazdn le van torve, akkor nem mi vagyunk
azok, akik meg tudjuk 6t vigasztalni, hanem
menedzsere, Gabor bd. Ré és versenyzé fidra,
Gaborra is nagyon hallgat, j6 latni, hogy ma-
sok is ilyen segitékészen viszonyulnak hozz4,
hozzank” — mondta el végiil az édesanya.

"Bp. X. 'Fertes o 1‘4.

S hogy mi a véleménye Dominikrdl az
emlegetett Bankuti Gébornak? ,Domi egy
nagyon ugyes srdc, oriilok, hogy a csapa-
tunk tagjaként versenyez” — kezdte minden
idék legtobb magyar bajnoki cimet nyert
ralikrossz pildtdja. ,Mdr tavaly is volt, hogy
gokartoztunk, illetve autéztunk egyiite
a RabdcsiRingen, és segitettem 6t néhany
instrukciéval, hogy milyen iveket vélasszon,
hol forduljon, hol legyen a féktdv stb., de iga-
z4bdl csak idén, masodik junior ralikrosszos
évében fuzddott szorosabbra a kapcsolata
csapatunkkal, azzal, hogy a mi szineinkben
versenyez. Nagyon kozelrél figyelem és segi-
tem 6t édesapdmmal egyiitt a versenyeken,
és probéljuk 6t folyamatosan terelgetni a jo
irdnyba. Nagyon jo, hogy bdrmilyen tanacsot
adunk neki, azt megfogadja, és ami legalabb
ilyen fontos, végre is tudja hajtani a palydn.
Egyre tigyesebb, és ez a helyezésein ¢és id6-
eredményein is latszik. Hihetetlentl fiatal
még mindig, dgyhogy ové a jové, az

idé mindenképp neki dolgozik.”

_véltozé vilagban!

Tel,:: 264-—2044




Utcal autobol rallkrosszba
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Zsipi Rébert idén abszolut Ujoncként debitalt a Bankuti MotorSport
szineiben a versenysportban, hiszen a szeptemberi, Kakucsringen
megrendezett magyar bajnoki ralikrosszfutam jelentette élete legelsd
autdversenyét, amin elindult. Felmerll a kérdés: honnan jott?

Ki 6? Hogyan kapta ezt a lehet6séget és egyaltalan hogyan kerllt

kapcsolatba a csapattal?
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és mennyire szeret gyorsan €s sportosan
kozlekedni. Felajinlottam neki, hogy indul-
jon el probaképp egy ralikrossz versenyen,
6 pedig kapva kapott az alkalmon. Igy csép-
pent bele a ralikrosszba, illetve a 306-osba”
— mesélte el id. Bankuti Gébor, a Bankuti
MotorSport csapatfénoke.

Igy indult tehit minden. Zsipi Rébert
barmiféle  elézetes  versenytapasztalat,
illetve versenyzdi mult nélkul a szeptember
8-i, kakucsringi ralikrossz magyar bajno-
ki fordulén betlt a Bénkuti MotorSport
Peugeot 306-osiba, amellyel a Magyar
Kupa mezdnyében teljesitette elsé kilomé-
tereit versenyzoként.

Az aut6 felkészitésében és szervizelésében

elmondani és megmutatni neki mindent.
A 306-os egy igazi jo kis nyers versenyau-

edzésen. Utdna viszont még egyszer dtvet-

titk a dolgokat, aminek koszonhet8en a vé-

»Robival egy aranyos kis torténettel indult  nagyon kedves és elegans médon felajinlot- ll@mﬁ kulcsszerepet vallal6 Dobos Sindor igy em-  t6, van a kormdny, a gdz és a fék, és minden  gére egészen belelendiilt, rengeteget javitott
a kapcsolatunk. Minden tgy kezdédott, ta, hogy a verseny végén elviszi 8t egy korre. IT:‘"‘ lékszik az els6 kozos versenyen torténtekre.  a versenyzén mulik. Kakucson még tényleg  magéhoz képest, és tartani tudta a tempét
hogy Bence unokdm az egyik futamon min- A biztonsdg kedvéért én is beiiltem mellé- :}N,‘il »Szereldként is ez az igazi kihivds, amikor  minden teljesen Gj volt Robinak, hiszen sz6  a tobbiekkel” — mondta el a versenyhéevégék
den dron be szeretett volna tlni a BMW  jik, és egybdl kisztrtam, hogy mennyire 'Ef’.ri..‘ _ valaki tényleg egy utcai autébdl il 4t egy  szerint az elsé métereit tette meg a kocsival,  alkalméval rendre a 306-os Peugeot

o

kabridjiba (kicsit kordn kezdi), mire Robi

fertdzott 6 is az autdk és a sebesség dltal,

versenyautdba, és tényleg a legelejétdl kell

és ennck megfelelden porgott-forgott is az

koriil stirgolédd szereld.
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Monster Energy Gymkhana Grid

Az év utolsd jelentés gymkhana-eseményén a Ken Block fémjelezte
tarsasag egy nem akarmilyen show-val mutatta meg ismételten
Eurépanak, miért novekszik a sportag népszerlisége évrdl évre.
Munkatarsaink madridi éiménybeszamolodja.

Tekintve, hogy Spanyolorszdg mennyire ki-
emelt helyet tolt be az autd- és motorsportok
élvonaldban, megleps, hogy Madrid milyen
kevéssé veszi ki ebbdl a részét. November elsé
hétvégéjén azonban mégis a spanyol févéros-
ban rendezt¢k Eurdpa legldtvdnyosabb autd-
versenyét, hiszen a kulvarosban kialakitott
ideiglenes driftpalya adott otthont a Monster
Energy Gymkhana Grid idei dontéjének.

A kétnapos esemény elsé napjit a verseny-
z8k a palya megismerésével toleoeeek, hiszen
a kihelyezett bojak és horddk preciz keril-
getése még a legjobbaknak sem megy olyan
konnyedén. A pilétik ugyantgy a hatdrokat
feszegették, mint egy épitett versenypalyan:
igyekeztek az aut6ik orrdt forgds kozben minél
kozelebb helyezni az akadalyokhoz anélkil,

SZOVEG: GELLERFI GERGO, BOGNAR VIKTOR e FOTO: MONSTER

hogy megérintsék azokat, hiszen az ¢les beve-
tés sordn ez idobiintetéssel jar. Az autdk erejét
testkozelbdl is megtapasztalhattuk, amikor
az esemény egyik nagymendje, Vaughn Gittin
Jr. elvitt minket egy korre sajit fejlesztést,
Monster-emblémds Mustangjaval.

Pénteken még aggodalmat keltett az ala-
csony latogatottsdg, a verseny napjédnak reg-
gelén azonban mar hosszu sorok kigydztak
a bejdrat eléte. A szervezdk gondoskodtak
r6la, hogy a nézék a kiizdelem sziineteiben se
unatkozzanak, hiszen tobbek kozott a vildg-
hirt autéds kaszkadér, Terry Grant mutatva-
nyainak tapsolhattak.

Néhiny nem védrt esemény miatt még
a katasztrofaturizmus  hivei is jol 9
szérakozhattak. Szombaton el8szor
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Ken Block egy rogtonzott interjaban elmondta, hogy
Jkilonleges” modon fogja teljesiteni a kovetkezd
szakaszt, am valoszin(ileg ezalatt 6 sem arra gon-
dolt, hogy mér az els6 kanyarban a palyat szegélye-
70 betonelem tetején landol. A balos eldtti féktavon
a Ford hatulja megcsuszott, s az autd becsapo-
dott — nemcsak a kordon, hanem a felfliggesztés
is eltorott. Block mosolyogva maszott ki autdjabol,
s azonnal leszogezte, hogy a baleset technikai hiba
kovetkezménye volt, majd hozzatette, csapata ter-
mészetesen mindig fel van késziilve a legrosszabb-
ra, igy a tartalék alkatrészekkel rovid idon belil

Magyar siker Madridban

Mar az idémérdn latszott, hogy Szanté Nikolettnek
fekszik a palya, hiszen a verhetetlennek tiind Luke
Fink mogott a méasodik legjobb idét érte el, igy az
elsd forduléban kiemeltként nem kellett rajthoz
allnia, majd az elddontében Luke Woodhamet le-
gydzve bejutott a findléba. Ott az elsd forduléban
legy6zte a sokkal esélyesebb Finket, 4am a visz-
szavagot az ausztral nagyobb kiilonbséggel nyer-
ve megszerezte a gydzelmet. A dont6t kdvetden
elsdként Ken Block gratuldlt Szanté Nikolettnek,
s leny(igdzének nevezte teljesitményét, a kozonség
pedig tapsviharral kiszontotte a hatsokerekesek
csinos masodik helyezettjét.
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a betonszegély tetején landolé Ken Block
okozott kisebb szenziciét, nem sokkal ké-
s6bb pedig a palya mellett elhelyezett kiveti-
t6 dole ossze — személyi sériilést szerencsére
nem okozva. Ezekhez képest mér szinte mu-
latsagosnak szamitott, amikor Grant egyik
cstiszdsa soran tal szélesre vette a figurdt, és
autdjanak hdtsé 1okhdritdja kiszarea a palyat
hatérold, vizzel teli mtianyag kordonok egyi-
két. A jelentds mennyiségti viz pedig egyene-
sen az egyik akadély koré folyt, igy egy gyors
takaritdsra is szitkség volt, hogy a csuszds asz-
falt ne hacraltassa a mezdnyt.

Természetesen nemcsak a show, hanem
maga a verseny miatt is érdemes volt az elsé
pillanattdl az utols6ig kovetni a torténéseket.
A kiizdelem hasonlé a Race of Champions-
hoz: két pildta viv pdrharcot szimmetrikus
palydn, a két egymast kovetd futam idéered-
ményeit sszeadjdk, s a gyorsabb jut a kévet-
kezd korbe. A versenyzék harom kategdridban
mérkdztek meg, a legkisebben csupin hdrom
autd indult, koziilik a subarus Dmitrij Sribnyj
bizonyult a legjobbnak. Oket kovették a hdtso-
kerekes autdk, ahol a magyar Szanté Nikolett
BMW:-jével a fantasztikus mésodik helyet

szerezte meg. A legnagyobb varakozds az
osszkerékhajtdsuak négyes kiizdelmét ovezte,
ahol Ken Block balesetét kovetden visszatért
a palyara, hogy simén verje a szintén monste-
res Liam Dorant, igy a dontében az el6z6 napi
interjialanyunk, Nani Roma lett az ellenfele.
Az els6 futamon Block hibizott, Roma viszont
megfutotta aznapi legjobb idejét, s ezzel el is
dontotte a versenyt, igy a 2004-es motoros
Dakar-gy6ztes Roma, a Mini gyari versenyz6-
je a helyi kozonség kedvence meglepetésre le-

gydzte a gymkhana legnagyobb alakjit D

a szezon utolso jelentds versenyén.

Aki legyOzte Ken Blockot - Interju Joan ,Nani” Romaval

Foként a Dakarrdl ismeriink, hogy Az biztos, hogy mas, mint volt. Spanyol- nincs koriilottink. Egészen més a két masfajta szakaszokat kell teljesiteniink,
keriiltél ide? ként j6, hogy sok a spanyolajkii szurkold, vilag. Afrikdban reggel elrajtoltunk, és mint Afrikaban: egy napon tobbféle tere-
Ma reggel én is feltettem ezt a kérdést elképesztéek. Rengeteg néz6 4ll a palya egész nap egyediil kellett megvivni pen is helyt kell allni. Gyorsabbé is valt

magamnak... De komolyra forditva: mellett, ellenben Afrikdval, ahol senki

a jelenlegi dakaros csapatomat is
a Monster tdmogatja. Az ilyen ver-
senyzés kétségteleniil tavol all az én
szakdgamtdl, a sivataghan azért tobb

a harcunkat. Most rdaddsul egészen a verseny és nagyobb a kiizdelem.

Hianyzik Afrika?

Egy kicsit igen, mar 1996-ban ott verse-
nyeztem, az életem részévé valt. Fontos
tapasztalat volt latni Afrikat, hogy milyen

helyem van. nehéz ott az élet. Am valtoznak az id6k,
Gyakrabban is részt vennél ilyen ver- most mér (gy latom, hogy nehéz lenne
senyeken? visszatérniink az eredeti (itvonalra.

Nem-nem, kizért. Egyszer-egyszer jo,
nézéként is élvezetes, de nem csindl-
nam tal sokszor. Talan évente egyszer
belefér, de tobbszor nem, legalabbis
most igy latom.

fttérve a Dakarra, hogy érzel az ,,iij”

.. :

.dél-amerikaiviadallalkapcsolathan‘! - : ot hdnapot jelenti.

Melyek a jovdbeli terveid?

Csak a kovetkezd Dakarra koncentra-
lok, a célom, hogy megnyerjem, s uténa
reményeim szerint még évekig Minivel
fogok versenyezni. Am szamomra a jovd
egyelbre csak a kovetkez6 két-harom

W W W

A-HID Zrt.
H-1138 Budapest,
Karikas Frigyes utca 20.
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Hungaroring: Véget ért a 2013-as szezon

Minden kérdésre megsziiletett a valasz, és fény deriilt a 2013-as év
bajnokainak kilétére az autds gyorsasagi bajnoksagban. Volt, ahol
nem szlletett nagy meglepetés, de tobb kategdridban hatalmas csatat
vivtak a versenyzOk a cimekért. A hétvége talan legizgalmasabb

klizdelmét a Suzuki Kupa hozta...

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO e FOTO: KOVACS-BARNA KAROLY, GEMESI BALAZS

Harom futammal zérult a Duna Auté Autds
Gyorsasagi Orszdgos Bajnoksig 2013-as sze-
zonja oktdber kézepén, az 1. Synergon Kupa
keretein beliil, a Hungaroringen.

A formaautdsok kézott rogton robbant egy ki-
sebb meglepetés, hiszen a tabella élén 4ll6 Chris-
topher Hohert kizdrtak az elsd versenybél. Utdna
azonban lehengerl8 format mutatott, és a mésik
két futamot egyardnt az élen zérta. Fekete Krisz-
tidn is remek hétvégét fogott ki, hiszen az elsé
versenyt megnyerte, majd két mdsodik helyet
gytijtott mellé. Osszetettben ennek a parézs tel-
jesitménynek készonhetden jott fel az év végi
dobogd legals6 fokara, igy volt oka az éromre
a Feke-Team pil6tdjanak. Kettejik kozé Podor
Baldzs ékelddotr be, aki szintén harom dobogds
helyezéssel zarta a szezont a Hungaroringen.

A Formula Renault kategéridban két gyd-
zelmével Kirdlykuti Mérk végiil bajnoki cim-
nek ortlhetett. Eszenyi Ldszlo két masodik
helyével a masodik, Oliver Ofner pedig a har-
madik helyet szerezte meg a végelszamolasnal.

A karosszéridsok kozil a 2000 kobeenti
alatti géposztaly, tehdt a kistardsok is rajt-
hoz alltak, bar sajnos ismét elég kis szimban.
A hérom futamot végiil Fekete Zoltdn nyerte
meg, aki igy feljott az Osszetett harmadik he-
lyére, 4m a bajnoksdgban végiil ugy is Gaspdr
Csaba gy6zedelmeskedett, hogy az utolsé for-
dulén nem indult el, de ugyanez mondhaté el
a mésodik helyen z4ré6 Major Benedekrél is.

Az F-1600-as kategoridban Lévai Zoltan,
Tim Gabor és Karajannisz Manolisz is tudott
egy-egy futamot nyerni, a bajnoksagot viszont
a két mésodik hellyel zar6 Mohécsi Akos
nyerte, egy Suzuki Swift RSR voldnja mogott.
A misodik helyen Manolisz, a harmadikon
pedig T6th Anita végzett.

Az F-3500-as géposztily kiizdelmei is véget
értek, mégpedig Bodis Kalmén végsé gydzel-
mével, aki a hétvégén hdrom els6séggel torony-
magasan bizonyult kategéridja legjobbjinak.
A masodik helyen Barta Attila, a harmadikon
Piotr Krawczyk végzett az 9sszetettben.

r a' SH‘

Megtartotta szezonzaré forduléjt a Lotus
Ladies Cup sorozat isa Hungaroringen. A ha-
zai értékelésben még nagy kiizdelem volt var-
haté a végsd sikerért, hiszen Bende Adrienn
mellett Sas Szilvidnak is volt még esélye
a bajnoki cimre. Bende azonban ezt mésként
gondolta, és mindkét futamot ellentmondést
nem tlird versenyzéssel nyerte meg. Sas végiil
két harmadik pozicidt szerzett és az Osszetett
mésodik helyén zart Gyorgy Anett el6tt.

A nemzetkozi értékelésben Scheila Ver-
schuur mar az utolsé elétti forduléban meg-
nyerte a bajnoksdgot, igy az utolsé verseny-
hétvégén nem is allt rajthoz. Bende Adrienn
itt a mdsodik helyen zirta a szezont Sas
Szilviat megeldzve.

Véget értek az RRC Suzuki Swift Kupa
kizdelmei is, mégpedig hiarom futammal,
és egy elképeszté végesatdval. Ifjabb Ficza
Ferenc ezuttal is autdba ilt, és ha mér igy

\ A bajnoksag végeredménye
Formulaauték
1. Christopher Hdoher
2. Podor Balazs
3. Fekete Krisztian
4. Kiralykuti Mark
5. Chanoch Nissany

1. Gaspar Csabha
2. Major Benedek
3. Fekete Zoltan
4. Gaspar Zsolt
5. Julius Koncek
B 1. Bodis Kalman
2. Barta Attila
3. Piotr Krawczyk
4. Miroslav Konopka

& 1 Nagy Daniel
2. Tassi Attila
3. Barkovics Zoltan
4. Mészaros Gahor
5. Takats Akos

Lotus Ladies Cup

SIS 1. Scheila Verschuur

=== 2. Bende Adrienn 189
B 3. Sas Szilvia 151
4. Liesette Braams van den Berg 118
5. Gydrgy Anett

tett, akkor egy mdsodik helyezést kove-
t8en a masodik és harmadik versenyt meg is
nyerte. Ez azonban a bajnoki cimért folyta-
tott harcba nem szélt bele. Azére Barkovics
Zoltan, Tassi Attila és Nagy Déniel folyta-
tott hatalmas kiizdelmet. Az elsé futamon
minden Bdrkovicsnak kedvezett, hiszen
nyerni tudott, mig Nagy Déniel nem ért cél-
ba, Tassi Attila pedig csak a dobogé legalsé

fokara tudott feldllni. A mdsodik versenyen

Eszenyi lett a masodik, Ofner pedig a dobogd
harmadik fokara allhatott

Tassi mar a masodik helyen haladt 4t a célvo-
nalon, Nagy pedig harmadikként. Barkovics
végil csak otodikként ért célba. Az utolsé
versenyen Bdrkovics ismét jol ment, és Ficza
mogott masodik lett. A dobogdra még Tassi
Attila fért fel, de az osszetettben mér igy sem
tudott ellenfele, Nagy Déniel elé kertilni, aki
igy a 2013-as ¢év bajnoka lett a Suzuki Kupd-
ban. Tassi végzett a masodik, Barko- o

vics a harmadik helyen.




Pozitiv ertekeles

A HF Racing Team 6sszességében eredményes évet zart

Bar a kitlizott célt, a Formula Renault Kupa 6sszetett harmadik
helyezését nem sikerilt elérni, végul mégis eredményes szezont zart
a HF Racing Team és Balogh Zsolt. A csapatfénokkel,

Szilniczky Gyulaval beszélgettink.

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO  FOTO: KOVACS-BARNA KAROLY

Nagy céllal vigtatok neki a hungarorin-
gi zaréforduldknak oktéber kozepén. Mi
volt az és végiil sikeriilt elérni?

Valéban nagy volt a virakozds az utolsd
harom versenyre, hiszen esélytink volt meg-
szerezni a Formula Renault Kupa sszetett
harmadik helyét. Keményen késziilt a csa-
pat, de ez igaz az egész évre. Sajnos azonban
a technika 6rdoge kibabrale veliink. Az elsd
versenyen Balogh Zsolt autdjin elszakadt
a hdtsé fékesd, igy végiil ugy kellett teljesi-
tenie a futamot, hogy csak az elsé fékekre
hagyatkozhatott. Ezzel 6sszességében el is
usztak a reményeink, nem sikertilt megsze-
rezni az osszetett harmadik helyet. A szeren-
cse a maradék két versenyen sem alle mel-
lénk, tovabbi aprébb technikai problémak
nehezitették a dolgunkat, de nem adtuk fel,
kizdoctink az elemekkel.

Az eredmény tudatdban milyennek érté-
kelnéd a 2013-as szezont?

Osszességében  mindenképpen  pozitivnak.
A hétvégén szereztiink két kategériaharmadik
és egy -negyedik helyet, valamint a Pannd-
nia-Ringen sikeriilt végre futamgyézelmet is

o ||[&mocuL

begyijteni. Az idei évben 11 futambdl négyszer
dlltunk a dobogon. Hérom éve versenyziink,
két éve masodikak lettiink, tavaly pedig kate-
goriaotodikek, mint most. Ez végeredményben
nem rossz, oriiliink, hogy eredményesen tu-
dunk szerepelni évrél évre. A csapat egyre jobb
és az egész évben a virtnak megfeleléen telje-

sitectiink. Talan egy kis szerencsével jobbak is
lehettiink volna, de majd jovére.

Pontosan mik a tervek a kivetkezd szezonra?
Jovére is a Formula Renault Kupaban sze-
retnénk indulni, két autéval. Az elsé szdmu
pilétank tovébbra is Balogh Zsolt lesz, a mé-
sik versenyzé személye viszont még nem tisz-
tazott. Itt szeretném azonban megragadni
az alkalmat, hogy gratuliljak a csapatnak,
és megkoszonjem azt a kemény és kitartd
munkat, amit egész évben végeztek. Osszetar-
tasbol 6tos jir nekik, és remélem, hogy a ko-
vetkezd szezonban is egyttt harcolha- o

tunk a sikeres szereplés reményében.

Ismeét a

Vizin Tamas megtartotta bajnoki elséségét

legjobb

Idei utolso forduldjahoz érkezett az orszagos gyorsasagi bajnoksag
oktdber kézepén a Hungaroringen. Vizin Tamas egyértelmUen
gy6zelmi szandékkal allt rajthoz a harom megrendezett versenyen,

és bebiztositotta bajnoki cimét.
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Milyen érzelmekkel érkeztél meg a sze-
zonzérd, hungaroringi forduléra?

A magyar Forma-l-es helyszinre mindig
fantasztikus megérkezni, még inkdbb verse-
nyezni rajta. Igaz, én jobban szeretem a gyors
palyakat, mint a kanyargés, technikds aszfale-
csikokat, de most csak a Hungaroringrél van
sz6, a magyar autdsport fellegvardrél. Tavaly
év végén nagyon j6 kis versenyt futottam itt
és remek id6ket autéztam, igy erre késziiltem
most is. Az els6 két versenyen sikerdlt is en-
nek megfeleléen mennem, a harmadik futa-
mon viszont az utolsé rajtkockdbol voltam
kénytelen indulni, tehdt érdekes kis verseny
kerekedett. A szezont sikeriilt egy nagyszert
csatdrozdssal zarni.

Végiil megvédted bajnoki cimedet. Ezt
szem el6tt tartva, hogyan osszegeznéd az
idei szezont?

Ez mir a harmadik Lotus-évem volt.
Az els6ben abszolit a tanuldsrél szélt
minden. Meg kellett ismernem az osztrdk
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palydkat és a Slovakia-ringet is. A mésodik
év arr6l marade emlékezetes, hogy hatal-
mas csatidkat vivtam Major Benedekkel,
nagyon élveztem az el8z8 szezont. Az idei
év egy kicsit més volt, most igyekeztiink
az autébdl kihozni a maximumot, hiszen
meg kellett felelni az 4ltalunk és a tdmoga-
tok 4ltal felallitott koveteléseknek. Sokszor
agyonzstfolt pélydkon kellett idéméréket
teljesiteni, és hatalmas forgalomban kellett
versenyezni, hiszen egyszerre tobb kategéria
is a palyan volt. Tébbszor eléfordult, hogy
szaradé vagy teljesen vizes aszfalton kel-
lett vezetni, de akkor is nagyon jol éreztem
magam az autdban. A céljainkat futamrél
futamra teljesitettitk, amiére hatalmas ko-
szonet jr a csapatnak, hiszen a versenygép
folyamatosan tokéletesen fel lett készitve.

Ezt litva mik a célkitizések a kovetkezo
szezonra nézve?

Ugy érzem, hogy idén a csapat és a timo-
gatok altal tdmasztott kihivisoknak megfe-

Vizin Tamas jovore is ezzel a versenygéppel szeretne
rajthoz alini, és ismét a bajnoki cimért harcolni
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leltiink és megvédtitk a bajnoki cimiinket.
Bizom benne, hogy a kovetkezd évben is
hasonléan jél tudunk majd egyiitemi-
kédni tamogatdinkkal, és akkor csakis az
Ujabb cimvédés lehet a cél a Lotus Kupa-
ban. Itt szeretném megragadni az alkalmat,
hogy a csapaton tul koszonetet mondjak ta-
mogatdinknak, a KALOplasztik Kft.-nek,
a Magtir Kft.-nek, az Optimum Solar
Kft.-nek, a Sarkéz Green Plan Kft.-nek és
a Jamex Kft.-nek. K&szonjiik a felénk
tanusitott bizalmukat.
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Végul 6sszea

Nehezen indult, de jél zarult Fekete Krisztidn szezonja

Osszességében egy negativ szezonon van tul Fekete Krisztidn és fia,
Dominik is, de az év végén megtalaltak azt az utat, amit folyamatosan
kerestek. A masodik szlovakiai fordulot kévetden elkezdtek jonni az
eredmények és a technika is dsszeallt.

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO  FOTO: KOVACS-BARNA KAROLY

A Hungaroringen rendezték a szezon
zéaré6forduldit, ahol te, a fiad és a testvéred
is rajthoz 4llt. Milyen célokkal vagtatok
neki a hétvégének és hogyan sikeriiltek
a versenyek?

Egy célunk volt, mégpedig kikiiszobélni az
egész éves fiaskdt. A Slovakia Ringen meg-
rendezett utolsé elétti versenyhétvégén ez
csak félig-meddig sikertilt. A Hungaror-
ingen nem volt mese, bizonyitanunk kel-
lett. Azzal mindenki tisztéban volt, hogy
Christopher Hoher mds kategéridt képvi-
sel, de mogotte mindenkit magunk mogé

szerettiink volna utasitani. Az osztrdk sric
egészen elképesztden gyors, senki nem le-
p6édne meg rajta, ha a jévében egy top nem-
zetkozi kategéridban hallandnk viszont
a nevét, akdr még a Forma-1-ig is eljuthat.
Az elsd iddmérédn sikerilt a masodik helyet
megszereznem mogotte, Dominik pedig
aharmadik lett. A rajtot kévet8en meg tud-
tam tartani a pozicidmat, és masodikként
értem célba. Hoher gydzelmét azonban
elvették, mert a megengedett minimum
stlyndl kée és fél kiléval kénnyebb volt az
autdja, persze tisztdban voltunk vele, hogy

Szezon végi
simogatas:
Fekete Krisztian
igy koszonte meg
kocsija 2013-as
teljesitményét

s v
Vision-Software Kit.
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6 nem ezért nyert, anélkil is gyorsabb.
A lIényeg azonban, hogy végiil nekem adtdk
a gy6zelmet. A masodik és a harmadik fu-
tamon mar nem zdrtédk ki Christophert, igy
mindkét alkalommal a dobogé masodik fo-
kara 4llhattam fel. Hoztuk amit lehetett, és
a magyar mezényt nézve én nyertem a hét-
végét.

Osszességében milyennek itélnéd az idei
szezonodat?

Semmiképpen sem pozitivnak. Nem ez lesz
a kedvenc évem, ami a versenyzést illeti, hi-
szen rengeteg technikai probléma hétralta-
tott engem ¢és Dominiket egyardnt. Ez igy
egyiitt sok volt. Az egyetlen pozitivum, hogy
a gondokat sikeriilt orvosolnunk. Negativ
szezon volt, melynek a végén rdtalalcunk
a helyes ttra. Végiil minden 6sszedllt, ennek

nagyon ortliink.

Ha mar Dominik is széba jott, mesélnél
egy keveset az § szezonjardl?

Idén egy Formula BMW-ben kezdett, amit
kiilon neki készitettiink fel. Az elsé fordu-
l6ban tgyesen teljesitett, utina viszont négy
nulldzds kovetkezett, ami mind technikai
problémabdl adédott. Végil tgy dontottiink,
hogy kiszedjiik 6t abbél az autébdl, és beiil-

tetjitk egy felndtt Formula Renault voldnja
mogé. J6 dontésnek bizonyult. A masodik
szlovékiai fordulétdl kezdve jottek is az ered-
mények, Dominik keményen odavigott a me-
z6nynek. Esében még engem is elvert, senki
nem szdmitott rd, hogy egy felnétt techni-
kéval rogton ilyen teljesitményt nyujt majd.
Az apai sziv persze elfogult, de mindenki

egyetértett abban, hogy elképesztéen bekez-
dett az uj versenygéppel. Itt szeretném meg-
emliteni, hogy a Hungaroringen testvérem,
Fekete Zotya is ismét pildtafiilkébe pattant,
2004 6ta eldszor. Mindent elmond a telje-
sitményérdl, hogy egy WTC Alfa Romeo
156-0ssal mindhdrom futamot megnyerte
a kistardsok kategéridjaban, igy az év végi
osszesités harmadik helyét is megszerezte.

Melyek a tervek a kovetkezd szezonra?

Bizakodéan tekintiink a jovébe, de még sem-
milyen konkrétumrél nem tudok beszémol-
ni. Optimistak vagyunk, de tal kodos még
a helyzet. Megldtjuk még, hogyan ala- o

kulnak a szdmit4saink a jovot illetSen.
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Mindig élre tor

AZ XTREME INVISIBLE EREJEVEL -
A FOLTOK ELKERULESEERT

BuUs Edina két bajnoki cimet kdvetden valtott

Két Lotus Ladies Cup bajnoki cim utan Bus Edina valtott és 2013-ra
elhagyta a sorozatot. Hogy pontosan miért, az kiderul a tehetséges
pilétalannyal készitett beszélgetésinkbdl.
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Az elmilt években ugyan keményen kel-
lett harcolnod a gyézelmekért, de egyed-
uralkodé voltal a Lotus Ladies Cup soro-
zatban. Miért dontottél végiil a valtds
mellett?

Azért, mert gy éreztem, hogy két bajnoki
cim utdn més kihivast kell keresnem. Er6sebb
kocsival, egy igazi versenyautdval szerettem
volna kiprébalni, hogy mit tudok. A Lotust
is szerettem, de ha nem lépek feljebb, akkor
soha nem deril ki, hogy hogyan 4llndém meg
a helyem egy komolyabb sorozatban.

Milyen széridkban és kategdridkban
indultdl idén, és milyen eredményekkel
zértad a szezont?

Idén Endurance kategéridban indultam,
a hosszt tavy, kétérds versenyeken, egy
Ferrari F430 GT3-al. Az els§ futamon Kiss
Norbi volt a véltétdrsam, a magyar értékelés
szerint megnyertiik ezt a versenyt. Epp egy
esds futam volt, széval rendesen fel volt
adva a lecke szdmomra, ugyanis még szara-
zon is alig tudtam tesztelni az autdt, és mar-
is a mélyvizben taliltam magam. Osszesen
négy verseny szerepelt a naptdrban, a Ferrari
viszont technikai problémdakkal kiszko-
dote, igy hamar elbicsiztam a megalmo-
dott erds autétdl. A technikai gondokat
tetézte egy baleset, amikor egy Porsche elta-

lale hatulrdl, igy az 530 léerd és én végleg
elbacstztunk egymdstdl. Mar azt hittem
ez az év versenyzés nélkil fog eltelni, ek-
kor jott a meglepetés. Kideriilt, hogy ifjabb
Ficza Ferivel indulhatok az utols6 hétvégén,
Feca Seat Leonjdval, a hires narancs-fekete
versenyautéval. Minimélis teszt utdn egy
izgalmas versenyen a dobogd legfelsé fokara
dllhattunk fel. Mi mér ,,nyerd paros” néven

is ismertek vagyunk, hiszen tavaly az orosz
Lada Granta Kupa hungaroringi futamit
is megnyertiik egyiitt, ismeretlen autéval

a tapasztalt pilétak ellen. Az év végi ered-
ményt tekintve egy elsé és egy mdsodik
helyet szereztunk a csapattdrsaimmal.

Hogyan kell elképzelni Bis Edina hétkoz-
napjait? Mivel telik az id6 a versenyhéevé-

géken kiviil?

A hétkéznapjaim munkéval telnek, szabad-
idémben pedig személyi edzésre jdrok.
Van egy szuper edzém, aki hozzdm hason-
l6an bajnok, méghozza hiromszoros fitnesz
vilagbajnok, 6 Czine Szilvi. Segit a legjobb
formaba hozni magam a jov évre. A hétvége
4ltalaban a csaladé és a pihenésé.

Osszességében, hogyan értékelnéd az idei
szezont?

Azon kiviil, hogy csak két versenyen tudtam
célba érni, ez egy izgalmas év volt, ugyanis
a versenyzés mellett csapatfénokként is tevé-
kenykedtem. A Lotus Ladies Cup sorozatban
4 autd a mi szineinkben indult, amit a test-
véreim timogatdsaval, segitségével irdnyitot-
tunk, hogy minden a legnagyobb rendben le-
gyen. Ebben a kategdridban a mi istallénkbol
keriilt ki a bajnok, ez dupla 6rom volt. Az én
versenyzésemre csak annyit mondanék, hogy
lesz ez még jobb is. Bizom benne, hogy jévére
szerencsésebbek lesziink.

Vér még rad valamilyen kihivas idén?

Idén még egy nagyon rangos versenyen fo-
gok szerepelni. Egy volt Formula 1-es piléta
meghivasibol a lotusos linyokkal november
utolsé hétvégéjén Indidban, a Polo R Cup-
ban fogunk versenyezni. Uj palya, 4j auté,
biztos vagyok benne, hogy barhogyan is ala-
kul a végeredmény, izgalmas héevége lesz.

Milyen tervekkel vagsz neki a 2014-es évnek?
Boldog lennék, ha mar most tudhatnim.
Egyel6re tervezgetiink, hogy merre lenne ér-
demes elindulni, a Lotus és a Ferrari kozote

szeretnénk taldlni egy arany kozép- D

utat.
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Bddis és Herter: Megértek a sikerre

Egy év kihagyas utdn 2013-ban ismét a Bddis Kalman-Herter
Gusztav paros nyerte a gyorsasagi szakag endurance-bajnoksagat
Magyarorszagon. Nem nagy hir - mondhatnank, ha nem ismernénk
a két otven év korili piléta viszonyat a palyaautézashoz. Szenvedély,
alazat, profizmus: ebbdl allt 6ssze naluk a siker receptje.
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Ahogyan fogyott alevegd (értsd: a timogatds
és az anyagi hdttér) az utdbbi években a hazai
aut6versenyzés koril, ugy leteek egyre keve-
sebben a pildtdk a nevezési listdkon és tiin-
tek el a kordbban népszerti futamhelyszinek
a naptdrbdl a magyar gyorsasigi szakdgban.
A hegyi rendezvények helyett — a tenden-
cidk megforditdsa érdekében — a szervezdk
elinditottdk a konnyebben megvaldsithatd
hosszu tavu erdprobékat, és ahogyan a vildg
mds részein, itthon is lett ,kereslet” az endu-

rance-futamokra. Ezeken a kétdrds kihiva-
sokon nemcsak a volin mogott tldkre vir
a sprintfutamoknal komolyabb megterhelés
és élvezet, de a szereldk, a mérnokok, a komp-
lett stdb munkaja és szakértelme is nagyobb
teret kap — ez igazi csapatmunka, illetve csa-
patverseny.

A két sokat l4tott pildta — kordbban nagy
ellenfél — is ezt a versenyzési formdt valasz-
totta, ,0sszellt”, és 2011-ben meg is nyerte az
els¢ Magyar Endurance Bajnoksagot.

Herter Gusztdv még 1998-ban az Opel
Astra Kupdban kezdett, ezt koveten a Zengd
Motorsportnal DTM-Mercedest  hajtotta,
majd a Cserkuti dltal felkészitett BMW-t,
indult és kétszer is dobogoéra 4llt Dubaiban
a 24 6ras viadalon, megnyerte a Hungaroringi
12 6rés futamot az SP1 kategéridban az 1,6-os,
karbonkarosszérias Ford Fiesta ST-vel, de a leg-
emblematikusabb versenyautdja egy végletekig
»kihegyezett” Mitsubishi Lancer EVO VIvolt.
Kozben tobb mint szdz tréfedt gytjeote, de
mégis Ugy érzi, csak most taldlta meg a helyét.
Es ahogy elmondta, van még hely a vitrinben...

»Azt hiszem, megértiink erre a verseny-
zési formdra. Amig a rovid futamokon leg-
tobbszor kétség kiviil a fiatalok, a tizen- és
huszonévesek szdmdra terem babér, az en-
durance-ban érvényestl a rutin, a tapaszta-
lat. Ha mindez olyan profi hattérrel pdrosul,
mint amelyet a Bovi Motorsport tud szolgdl-
tatni, nem maradhat el a siker” — vélekedik

a piléta. ,Nem szabad persze megfeledkezni
az édlloképesség karbantartdsardl, a fizikai
felkészulésrol sem. Kalman fut és 6kolvivés-
sal készul fel, én teniszezem, kerékpdrozom
és edzOteremben erésitem a vdzizmaimat,
hogy megfeleljek a komoly igénybevételnek.
[gy nemcsak az eredmények jonnek, hanem
élvezetet is nyujt a voldn mogott tlni. Mert
ahogyan Cserkuti Ocsi mondta, ,a verseny-
autdban eltsltott id6t semmi nem pétolja...”

A paros masik tagjit, Bédis Kdlmdnt ma
mér senkinek nem kell bemutatni, az Euré-
pa-hirt Porsche-versenymiihely tulajdonosa
vilagszerte sikereket aratott, idehaza pedig
szdmolatlanul gytjtotte a kategéria- és abszo-
lat bajnoki cimeket. Az 6 nevéhez kapcsold-
dik a SilverSting prototipus megalkotasa is,
igy ha valakinek, neki van fogalma a sportko-
csik szervizelésérdl és vezetésérol.

»Aldzattal és a legnagyobb szakmai hoz-
zééreéssel kell nekivagni az ilyen er8probék-

nak, az aut6k felkészitésének tokéletesnek
kell lennie. A 25 6rasra tervezett alkatrésze-
ket akkor is ki kell cserélni, ha litsz6lag még
semmi bajuk, még akkor is, ha ez a takaré-
kossdg jegyében gondolkozdk szdmdra nem
egyértelmii. Kozben tokéletesre kell fejlesz-
teni a csapatmunkdt: mi példdul 46 masod-
perc alatt cserélink helyet Gusztival, mialatt
a kerékcsere és a tankolds is megtorténik,
ilyen gyorsan ez senkinek nem sikeril...” -
teszi hozz4 az idei abszolut bajnoki cimet is
begytijtd legenda.

Minden egytitt van a sikerhez. A ,,srdcok”
semmit sem lassultak az évek alatt, st egy
hajszillal még gyorsabbak is lettek. A kordbbi
esztendSknél jobban tdrik a monotonitast,
¢és megvan benniik az aldzat. Tudjak, mi az
a csapatérdek, rdaddsul a fizikumuk sem szab
hatdrta versenyzésitknek. Most lettek ide jok.

Mi mas is lehetne jovore a céljuk, mint
aharmadik endurance bajnoki cim?
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Valé it al
Ifjabb Ficza Ferenc idén kiemelkedoé teljesitményt nyljtott

NagyszerUl szezonon van tul ifjabb Ficza Ferenc, aki az ETCC sorozaton

a Suzuki Kupa keretein belll is kiemelked6en jol szerepelt. A fiatal
tehetséggel az évad végén beszélgettlink.
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Hogyan 6sszegeznéd az idei ETTC-szezo-
nodat, kiemelve a Brnéban elért kivilé
eredményt?

Annyira nem indult fényesen az idei szezon,
féleg Monzdban értek kellemetlen meg-
lepetések, amikor még az esé is leszakadt.
Volt pér kiesés, technikai hiba, de ezekbél
rengeteget tanultam. Brnéban viszont 6ssze-
élle minden, ¢és mindenképpen szerettem
volna az els¢ haromban végezni. Mondhat-
juk gy, hogy kezdtem tegezdédni az autdval.
A szabadedzések és az idémérd is jol ment,
bar utébbin elkovettem egy hibat. A legjobb

kéromet kovetden éppen kidlltam a bokszba
és késén vettem észre a lampajelzést, hogy
kihivtak technikai vizsgalatra. Végiil a bok-
szombol toltak vissza a srdcok, de mar késod
volt, mutatték, hogy alljunk vissza és elvet-
ték a legjobb korémet. Szerencsére azonban
a méisodik leggyorsabb id6ém is elég volt a ka-
tegdriagydzelemhez. Az elsd futamon végiil
kemény csatdkat kovetden beértem a mdso-
dik helyen, majd ugyanezt a masodik verse-
nyen is meg tudtam ismételni. Osszesitésben
ez azt jelentette, hogy megnyertem a kategd-
ridmat. Mondani sem kell, hogy ez mekkora

,JOvOre az elsodleges cél,
hogy a Seat Leon Eurdpa

Kupaban indulhassak.”

eredmény volt és milyen mérhetetlen szinten
ortiltem neki. Taldn még most sem hiszem
el teljesen, hogy ez sikeriilt. Egy dlmom valt
valéra magéval az induldssal, és az csak hab
volt a tortdn, hogy még egy fordulée is sike-
rillt megnyernem.

Hogyan viltozott meg az életed azzal,
hogy mar komoly nemzetkézi mezényben
is bizonyitanod kellett?

Tl sok mindenben nem véltozott meg, talin
annyiban, hogy mér sokkal komolyabb fel-
késziilésen kell dtmennem versenyhérvégérsl
versenyhétvégére, és ez egyben nagyobb mo-
tivdciot is jelent.

Mindekozben a hazai gyorsasigi bajnok-
sag kistira kategoridjaban is indultal. Mi-
lyen eredményt értél el?

Egy futamon indultam el egy Integraval, ak-
kor gyézni tudtam. Ez elég is volt a kategdria-

www.flaetec.com

gy6zelemhez, de az is sokat jelentett, hogy
sokkal komolyabb autdk ellen kellett harcol-
nom, igy rengeteget tanulhattam. A mdsodik
slovakia-ringi versenytdl kezdve indultam
a Suzuki Swift Kupaban is. Azon a hétvégén
Kiss Norbi is részt vett a futamokon, ami csak
novelte az elért eredmények éreékée. Az elsé
versenyen a mdsodik helyen végeztem mogot-
te, de 6 a futam utdn kapott egy idébiintetést,
igy végiil megnyertem a versenyt. A misodik
futam brutalis volt. Egy kér alatt tbb el8zés is
lezajlott, eléfordult, hogy negyedikként kezd-
tem a kort, majd az els6 helyen fordultam a cé-
legyenesre. Fantasztikus futam volt, és végiil

v L Hgl LAY

¢én tudtam megnyerni azt is. A hungaroringi
zéréforduldkon is indultam. Az elsd versenyen
mésodik lettem, mig a masodik és harmadik
futamot megnyertem. Nagy csata volt ismét,
féleg az utolsé futamon, amikor az utolsé ot
korre hat mésodperces hitranyban érkeztem
meg a misodik helyre, Bérkovics Zoli mogeé.
Aztan az utolsé korre mdr mogotte autdztam,
arra azonban nem szdmitottam, hogy meg is
tudom elézni. De szerencsére ez is sikertlt,
és ez olyan 6romet jelentett, amit nehéz lefrni.

Milyen visszajelzések érkeztek a szezon
végeztével? Lehet ezekre épiteni a 2014-es
szezont?

Az Eb-s idény elsé fele nem alakult jol, de
a méisodik igen. A Brno utdni 2013-ra mar le-
het épiteni. JovOre az elsddleges cél, hogy a Seat
Leon Eur6épa Kupdban indulhassak, amit
korabban Michelisz Norbi és Weéber Gdbor is
meg tudott nyerni. Ez persze csak akkor lesz
lehetséges, ha megrendezik a sorozatot. Ha ott
indulunk, akkor az ETCC-ben biztosan nem.
Emellett természetesen szeretnék itthon is ver-
senyezni, hasonlé médon, mint idén is. o
A tobbit majd meglitjuk...




Véget ert a szezon

Befejez6dott az idei szezon a hazai gokartosoknak, minden
géposztalyban hivatalosan is gyGztest avattak. Akadtak még kérdések
a szezonzaro elott, igy izgalmas fordulonak igérkezett a Panndnia-
Ringen megrendezett versenyhétvége.
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A DD2-es kategéria bajnoki cime mér az
utolsé elbtti forduldban elddlt, Kancsar
Ferenc ugyanis egész éves kiemelkedd tel-
jesitményét egy wjabb kettés gydzelemmel
koronézta meg Bruckban. Igy mir csak
a nevezését kellett leadnia a zaréfordulora,
versenyeznie azonban mdir nem volt kote-
lezé. Igy ugyan csak nulla pontot szerzett
a Pannénia-Ringen, de igy is bajnok lett.
Hidnyénak oka egyébirdnt az volt, hogy ké-
sziil a Rotax Vildgdontére, a szezonzdrd ideje
alattis a helyszinen edzett. A két versenyt igy
az osszetett mdsodik helyén is zard Birizdé
Imre nyerte, el8szor Kovdcs Gédbor Roland,
majd Hargitai Gy6z4 elétt. A bajnoksig har-
madik helyét el6bbi pildta biztositotta maga-
nak és a Hargitai Racingnek.

A Rotax Max Junior géposztily gydzte-
sének kiléte is eldslt mar kordbban, hiszen
arra, hogy Habsburg Ferdinandot utolérje,
mér matematikai esélye sem volt senkinek
az utolsé versenyhétvégén, igy a Kdélmén
Motorsport mésik pilétdjanak sem volt sziik-
sége arra, hogy elinduljon az utolsé fordulén.
A gy6zelmet igy nagy meglepetésre egy 4j fia,
Kovécs Zsombor szerezte meg, aki el6szor in-
dult ebben a kategéridban idén. Eddigugyan-
is a Rotax MiniMax géposztélyban teljesitett,
rdaddsul ugy, hogy ott mér bajnoknak mond-
hatta magét. Az viszont, hogy rogton dupla
gySzelmet szerez, nevezhetd meglepSen jo
teljesitménynek. A masodik helyen mindkét

A bajnoksag végeredménye

(02 |
1. Kancsar Ferenc 541 1. Fodor Géza 528
2. Birizdé Imre 523 2. Ellenes Laszld 511
3. Kovacs Gabor Roland 503 3. Hornyak Istvan 505

1. Habshurg Ferdinand 541 1. Madar Rébert 540
2. Bende Daniel 511 2. Mékusz Szilveszter 505
3. Jerko Patrik 483 3. Losonczy Csaba 417

Rotax Max Senior (k22 |

1. Ferencz Mark 542 1. Viszl6 Csaba 275
2. Beke Olivér 502 2. Hangai Tamas 233
3. Szente Patrik 487 3. Solymosi Gahor 205
| MicroMax_________|
1. Kdrmdczi Gergd 530 1. Hargitai Racing SK 2089
2. Valint Bence 512 2. Kalman Motorsport 2040
3. Kormdczi Balazs 509 3. C.R.G. GSE 1990
Fent a 13-as rajtszammal
1. Kovacs Zsombor 539

is kivaloan szerepld
Birizdo Imre, lent a hazai
élmezdny legjobbjai

2. Sovér Laszlé 520
3. Vincze Adam 424

futamon a bajnoki osszetett médsodik helye-
zettje, Bende Déniel zért, az Osszetett har-
madik helyét pedigJerké Patrik szerezte meg,
aki ezuttal egy negyedik és egy harmadik po-
ziciét gytjeott be.

A Rotax Max Senior két versenyén az elsé
két helyet mindkér alkalommal a bajnoki
elsd kettd szerezte meg Ferencz Mark, Beke
Olivér sorrendben. Az osszetettben a harma-
dik helyet Szente Patrik gytjtotte be.

Természetesen véget értek a MicroMax
kizdelmei is. Kérmoczi Gergd végiil nagy
kizdelemben bizonyult a legjobbnak, mi-
utdn megnyerte az elédontdt és a dontbt
is. A mdasodik helyet elébb Vilint Bence,
majd Kun Ruben szerezte meg, a harmadi-
kat pedig elébb Ruben, majd Sugir Diniel.
A bajnoki végeredmény a kévetkez8képpen
alakule: Kérmoczi Gergd, Vilint Bence és
Kormaéezi Balazs.

A Rotax MiniMaxban a mér emlitett
Kovécs Zsombor lett a bajnok, de mivel ez-
uttal Junior géposztilyban is indult, igy ke-
vesebb energidja maradt sajét kategéridjara,
a végeredményt illetéen viszont ez mér nem
osztott, nem szorzott. Az Osszetett masodik
helyen Sovér Liszld, a harmadikon Vincze
Adém végzert.

A Rotax Max Master kiizdelmei is nagy
harcot hoztak. Fodor Géza végil megnyer-
te a bajnoksdgot, bar az els6 futamon csak
egy negyedik helyet szerzett, de ez végiil
nem szdmitott, mert a pilota ugy dontéte, ez
anégybél az egyik eredmény, amit leir. A ma-
sodik futamon szerzett harmadik helyezése
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azonban elég volt ahhoz, hogy megnyerje
a bajnoksdgot. A kategéria masodik helyét
Ellenes Lészl6, a harmadikat Hornyak Ist-
vén gytjtotte be.

A DD2 Masters végkimenetele is eldéle
mar az el6z8 forduléban. Madar Rébert

két dobogds helyezéssel tnnepelte bajno-
ki cimét. Mogotte Mokusz Szilveszter és
Losonczy Csaba végzett a mésodik ¢és har-
madik poziciéban.

A KZ2 bajnoka Viszlé Csaba lett Hangai
Tamds és Solymosi Gébor el8tt, de nagyon
ugy tinik, hogy Volentér Balazs is nagyon
beindult, hiszen kettds gyézelmet szerzett

a Pannonia-Ringen.

Erdekesség, hogy tobb évet kovetden végiil
a Kalman Motorsportot letaszitottdk a csa-
patbajnoksédg élérl. A Hargitai Racing
SK végiil 49 ponttal végzett az élen.

Kornyezetbarat

Hazank elsé tisztan elektromos hajtasu jarmuivekre épulé sport-,
szabadid6- és rendezvény létesitménye a gyOrujbarati E-Kart Ring.
Kuldetése szabadidostevékenység keretében széles kdrben hirdetni
és népszerlsiteni a kérnyezetbarat hajtasu jarmUivek elényeit,

megismertetni azok sajatossagait.

A Gydr varos kozvetlen agglomerdciéjaban
talalhaté Gyérujbardc kozségben felépiile
létesitmény a vezetés és a sebesség élményét,
a kornyezetbard, villamos hajtdst jirmtvek

teljesitménye nyujtotta hatdst biztonsigos
kortilmények kozt megtapasztalni vigyok-
nak nyujt kivdlé lehet8séget. Az E-Kart
Ring mindezt sajét fejlesztést és gydredsu,
tisztdn villamos hajtdsi gokartokkal biz-
tositja. A fedett, minden igényt kielégitd
létesitmény a célkozonségre figyelemmel
kialakitott nyitva tartdssal, pdlyai mellett
vendéglité egységével, rendezvénytermével
vérja a latogatokat.

20 éves szakmai mult

A létesitmény atyja, az E-Kart Kft. egy tobb
mint 20 éve ez irdnyu tevékenységet folytatd
cégesoport részeként az E-Kart Ring meg-
val6sitdsdra jott létre. A cégesoport a kor-
nyezetbardt kozlekedési eszkozok, formik
és technolégidk egyik hazai dttordje, azok
fejlesztbje, gyartdja, haszndldja, illetve nép-
szerlisitéje és forgalmazdja. A tdrsasigunk
mogott tobb évtizedes multra visszatekintd

Gokart ¢ Promocio

tapasztalat és referencia, magyar elekero-
mos jérmiiveket gydrtd és fejlesztd véllalat-
csoport, emellett flatal, elsésorban a gyéri
Széchenyi Egyetemen 6sszekovicsolddott
szakemberekbdl 416, mérnoki tevékenységet
folytat iroda 4ll.

A j6v6 mar ma elérhetd

Hamarosan megnyilik a lehet8ség arra, hogy
barki kiprobalhassa az elektromos hajtdst
go-kartokat Gyérujbardton. Csapatunk fel-
nétteknek és gyerekeknek is lehetSséget ad

ajovo jarmiiveinek tesztelésére, egy 1j élmény
dtélésére. Az elektromos hajtdsu bérgokartok
— vagy ahogy mi hivjuk ,e-kartok” — hihe-
tetlen gyorsuldst és élvezetes kanyarokat
igérnek, mikozben kipufogdgaz és zajartal-
mak nélkal szérakoztatnak. A gy6rdjbardti
elektromos gokartpélydn, az E-Kart Ringen
felndteek, serdiilé fiatalok és mdr 120 cm
feletti gyerckek is betilhetnek az e-kartokba.
10 normdl, 8 junior és tovabbi 8 darab gyerek
e-kart vérja ldtogatéinkat, akik a 2-8 léerds
gépekkel biztonsdgos, fedett kornyezetben,
1800 négyzetméteren gazddlkodhatnak az
elektronokkal. A valtozatos nyomvonal izgal-
mas perceket fog okozni kicsiknek és nagyok-
nak, csalddoknak és cégeknek egyarant.

Varjuk Ondket is!

Nyitas 2013. november 15-én!
www.ekart.hu, info@ekart.hu




Gokart ¢ Hattér

Gokart « Hattér

Amatorbol profi

Egy torténet arrdl, milyen 6romoket kinal és milyen ertfeszitéseket
kivan a gokartsport azoktdl, akik valddi versenyzdvé szeretnének valni.
Ime a Matra Gokartsport Racing Team fiatal pilétajanak a beszamoloja.

SZOVEG, FOTO: TDK

»14 éves, nyolcadik osztilyos tanulé vagyok
az Ujpesti angol tagozatos 4ltalinos iskola-
ban. Sport palyafutdsomat még dévodéban
kezdtem. Aikidézom mér nyolcadik éve. Idén
télen a fekete Svért fogok vizsgazni. Emellett
fociztam is a suliban.

A gokartozdssal 2010-ben ismerkedtem
meg, egy nydri tdborozds keretein beliil
Mogyorddon. Kovetkezé masfél évben Karl
Gébor kezei alatt fejlédtem, aki megtanitotta
a versenyzés alapjait. 2011-ben vettem részt
az elsé amatdr futamon, a Budapest Gokart
Bajnoksdgban, ahol az év végére osszetettben
sikertilt megszereznem az elsé helyet.

2013-ban volt az els6 komolyabb szezonom
az orszdgos bajnoksigban, mert el8z6 évben
csak pdr edzénapon vettem részt. Minde-
mellett még rendszeresen jartam kiilonbo-
z8 amatdr és csapatversenyekre. Az egyik
legnagyobb élményt az jelentette, amikor
sikertilt egy amat6r versenyen elindulnom
Al Ain-ben, Abu Dhabiban, a 2011-es Rotax
Gokart Vilagkupa helyszinén.

Sajnos az elsé évemben az ob-n nem jértam
kozel az elsé helyezéshez. Csupa tjdonsag vett

koriil, a szabdlyokat és a profibb szervezést is
meg kellett szoknom. Szerencsére egy csapat,
a Jesolo Team készen 4éllt, hogy versenyzdt
faragjon belslem. Uj gépet kaptam, de az

ellenfelek is sokkal jobbak, keményebbek vol-
tak, mint az amatdr bajnoksigban. A koril-
mények is megleptek egy kicsit, hiszen egy
amatdr verseny par draalattlezajlik. Odamész,
edzel egyet-kettdt, aztan verseny, de itt mér
pénteken ott kell lenni a verseny helyszinén,
hogy eleget tudj gyakorolni az adott pélyédn.
Nem elég csak vasirnap reggel megérkezni,
aztdn menni és reménykedni egy j6 helyezés-
ben. Ez részben szerencsés volt, mert igy tobb

iddm volt rdhangolédni a gokartozdsra, meg-
ismerni a pélydkat, masrészrol viszont mire
elértiink a verseny napjdig, 8szintén szélva
mar egy kicsit elfiradtam.

Igy az év nem indult tal j6l, nem taldltam
amegfeleld motivacidt, dsszhangot azzal, amit
elvirtak td8lem. Ezen a szinten mdar sokkal
keményebbek a gokartosok, és nemcsak ma-
gyar, de cseh, szlovak, lengyel, osztrik ellen-
felekkel kellett felvenni a versenyt. Sajnos az
elsé futamokon 1-1,5 masodperc hitrainyom
volt a mar t6bb éve versenyzdkkel szemben.

A szezon vége felé szerencsére kezdtem
osszecsiszolédni a csapattal, igy javult a telje-
sitményem, de én még mindig ugy érzem, van
hova fejlddni, teljesiteni a team és a sajdt el-
véarasaimat. Utolsé futamokon mar kezdtem
raérezni a profi versenyzésre és komolyab-
ban venni ezt a sportdgat. Sikeriilt az év eleji
hatranyomat ledolgozni a magyar verseny-
tarsaimmal szemben, és a ,,mds kategdriat”
képvisel$ osztrik versenyzdket is fél masod-
percre megkozeliteni.

Osszességében kijelenthetd, hogy 2013 nem
volt egy olyan rossz év. Bir én személy szerint
egy kicsit jobbat szerettem volna elérni, de saj-
nos nem ugy alakultak az eredményeim, aho-
gyan virtam. Elégedetlen azért nem vagyok,
hiszen tudom, hogy a tanul6pénzt meg kell
fizetni. Biztat$ az is, hogy a csapat szerint
sokat fejlédtem. Mindig szamithatok rdjuk,
és nagyon sok tdmogatdst kapok télik.

Jovére is az orszdgos bajnoksdgban szeret-
nék indulni junior osztilyban. Remélem,
hogy 2014-ben a kitartdsomnak mar meglesz
az eredménye és meg tudom valésitani D

az dlmaimat.

Jerkd Patrik megszerezte kategodridja harmadik helyét

Azzal a nem titkolt szandékkal érkezett meg a Pannonia-Ringre Jerkd
Patrik, hogy a szezonzardn fellép kategoéridja dsszetett harmadik
helyére. Ez végul sikerllt neki, igy jévére még nagyobb célokat tlizhet ki
maga elé. A piléta édesapjaval beszélgettlink.

Kemény hétvége vart ratok a szezonzi-
rén, ahol az dsszetett harmadik helyéért
szalltatok harcba. Mi tortént a Panné-
nia-Ringen?

Nem indult alegjobban a hétvége. Még szom-
bat délelétt sem tartottunk ott, ahol szeret-
tiink volna, délutdnra viszont mar kezdett
osszeallni a technika. Akkor mir tudtuk,
hogy ha minden jol megy, akkor lesz esélytink
megszerezni a harmadik helyet. Nagyot kiiz-
doteiink, de a szerencsére is sziikségiink volt,
ami ebben az esetben ellenfeliink, Linkes
Csabi balszerencséjének is mondhatd. Szom-
baton ugyanis tonkrement Csaba gokartja-
nak véza és wjjal kellete folytatnia a kiizdel-
met. Ez nem sikeriilt neki tdl jol, nem tudta
megszokni ennyi id6 alatt az j gépet. Ne-
kink arra volt szitkségiink, hogy mindkét
futamon két poziciéval eldtte végezziink, ezt

végil sikeriilt is elérntink. Itt meg kell emli-
teniink, hogy ebben a csapat is hatalmasat
kizdott és keményen dolgozott egész évben,
valamint kiilén kiemelném Patrik csapattdr-
sat, Sovér Lacit, aki mindent megtett azért,
hogy versenyzésével segitsen
nekiink a Pannénia-Ringen.
P5dor Baldzsnak és az egész
C.R.G. GSE-nck jar a koszonet.

Osszességében elmondhatd,
hogy ez egy sikeres szezon
volt, hiszen megszereztétek
abronzot. Nektek is ez a véle-
ményetek?

Tavaly az osszetett hatodik he-
lyen végeztink, idén meglett
a harmadik hely. Az év mdso-
dik felére nagyon jol dsszealle

minden ¢és Patrik is sokat fejl6ddtt. Megta-
lalta az egyensilyt a gokarttal, és esében is jol
ment, ami nagyon fontos. Az utolsé hirom
versenyt killon kiemelném.

Jovdére még nagyobb célokat tiiztok ki ma-
gatok elé?

Azt hiszem, merhetiink eggyel vagy kettd-
vel nagyobbat almodni. Habsburg Ferdi-
nand osztélyt 1ép, viszont sokan jonnek fel
a MiniMaxbdl, népesebb lesz a mez6ny.
Nagy kihivds lesz a kovetkezd szezon,
de errél szol a versenyzés. Kijelenthetem,
hogy a bajnoki cimért széllunk versenybe
2014-ben, természetesen mostani o

csapatunk segitségével.

Jjabb sik
BOséges termést produkaltak az oroszlanyi sulyemeldk

Bar még a 2013-as évnek korant sincs vége, az Oroszlany Varosi
Sulyemeld Egyestilet mar kilonosebb kockazat nélkil elkonyvelhet
egy Ujabb sikeres szezont. Az utdbbi évek hazai és nemzetkozi
sikerei utan idén is béven ,termeltek” értékes eredményeket

az oroszlanyi sulyemelok.

Az év eleje rogton jol indult, hiszen ekkor
dijaztédk a magyar sulyemelés 2012-es évé-
nek legjobbjait, ahol az oroszlanyi vezetd-
edzd Likerecz Attila ismét a legjobbnak jiré
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dijat vehette 4t. Szilagyi Kinga a legjobb néi
utanpétlds-versenyzd lett, az egyesiilet pedig
az el6z6 két év els helye utdn a masodik lett
a szakosztilyi pontversenyben.

Miérciusban az or-
szagos didkolimpidn
mér ,¢élesben” is meg-
mutatta az egyesiilet,
hogy milyen poten-

Az Oroszlany Varosi Sulyemel6

Egyes agyar bajnokai
a 2013-as évben

Szildgyi Fruzsina
Szilagyi Kinga
Baranyai Janos
Csorba Istvan
Huszka Mihaly
Jaroka Gabor
Kerekes Balazs
Szilagyi Szilveszter

cidl rejlik benne. A megszerzett 5 arany-,
5 eziist- és 1 bronzérem 6nmagéért beszél.

A fiatalok mellett a felndtt valogatott Bara-
nyai Jénos se tétlenkedett, aki az 4prilisi fel-
nétt Eurépa-bajnoksdgon az értékes hetedik
helyet érte el.

Mijusban pedig elkezdédott  Huszka
Mihaly nagy menetelése. El8szor a veterdn
magyar bajnoksdgot nyerte meg, majd a mas-
ters Eb-n nyert vildgestcesal. Végiil nydron
a torin6i masters olimpidn is gy6zott, meg-
dontve sajat vildgestcsait.

Szeptemberben az orszdgos bajnoksigon
Szilagyi Kinga nem talalt legy6z6re, mellette
tovabbi két eziistérmet szerzett a csapat, a fel-
nétt magyar bajnoksdgot pedig ismét maga-
biztosan nyerte meg Baranyai Jénos.

Az oktdberi serdiil§ magyar bajnoksédg se
zajlott le oroszlanyi aranyérem nélkiil. Kettd
els6 és egy masodik helynek orilhettek
a végelszdmoldsnal.

De ezzel még nincs vége az oroszlényi
sulyemeldk évadjinak. Baranyai Janos a len-
gyelorszdgi felnéte-vildgbajnoksdgon képvi-
seli majd a magyar és az oroszldnyi szineket.

Az évet az egyesiilet sajit versenyével,
az Oroszlany Viros Bajnoksdgéval zdrjale.
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Az orszagos gokartbajnoksag zardforduldjan Fodor Gézanak mar az
elédontbében sikerilt bebiztositania a bajnoki cimét Rotax Max Masters

“Saoaas e
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kategoridaban. S6t, a ralipalyakrdl ugyancsak ismert versenyzének
betegsége ellenére arra is maradt ereje, hogy DD2 Mastersben

szintén rajthoz alljon.
SZOVEG: NEMETVARI LASZLO e FOTO: TDK

Eseménydusan alakult a 2013-as idény vége
Fodor Gézinak. Miutdn Tony Kart vdzra
valtott és csapatot is cserélt, gyorsult a piléta.
Az egyre jobb ob-s szereplésre azonban
az év végén fel kellett tenni a pontot, chhez
az utolsé eldtti forduldban Bruckban, majd
a Pannénia-Ringen kellett bizonyitani.

Sok valtozason mentél keresztiil, mieldtt
Bruckba érkeztél volna, de igéretes folyta-
tés vart rad. Ehhez képest hogyan alakult
ahéevége?

Roviden: tokéletesen. A szabadedzéseken
a leggyorsabb voltam, ahogyan aztdn az id6-
mérén is. Megnyertem az elddontée és végiil
a dontét is, mindkettdben a leggyorsabb kor
is a nevem mellé kertilt. Magabiztos sikert
arattunk a csapattal, akik szintén tokéletes

Az MHH Rally Team egyiittmiikddd partnerei:
A.G.T. Metal Hungéria Holding Zrt., Carsystem
Hungéria Kft., Cégcentrum Kft., Marvin Watches,
R-M professzionalis festékek, Bernardo Ecenarro
festékek, Telmon Kft., Logiszerviz Kft.

munkdt végeztek. Szinte észre sem vettem
avaltast, pedig nem kis lépésrdl volt sz6.

Milyen elgkésziileteket tettél a szezonzaréd
versenyhétvége elott? Mesélnél egy keveset
az utolsé fordulérél?

Részt vettem a Max Senior kategdridban az
osztrék bajnoki futamon és a Morava Kupén
is, utébbin a licenc nélkiili kategéridban osz-
szesftett 3. lettem, ami kivalé eredmény a fia-
talok kozott. A Pannénia-Ringem viszont nem
indule til fényesen, ledéntstt a ldbamrdl vala-
milyen virus. Szombaton szerencsére mér tud-
tam edzeni mindkét kateg6ridban, Rotax Max
Mastersben és mellette DD2 Mastersben is.
Els6dleges célunk persze tovabbra is az elbbi
géposztily megnyerése volt. Vasdrnap az idémé-
r6n teljesen legyengiilt dllapotban a negyedik
helyet szereztem meg, Az el6dontében a rajt
utdn négyen elszakadtunk a mezénytdl, én pe-
dig ugy itéltem meg, hogy elegendé szimomra
az idémérés pozici6. Ez a magyar bajnoki cim-
hez elégis volt, a nyilt bajnoksagban viszont még
hétra volt egy utolsé megmérettetés. Itt nagy

csatdban feldllhattam a dobogé legalsé fokdra,

igy dupla bajnoki cimet szereztem.

Ezt kovetéen mar nyugodtabban késziil-
hettél a DD2-re. Hogy sikeriil a donté az
4j géposztilyban?

Mivel az elsé futam idején még a Rotax
Maxra osszpontositottam, ezért az el6don-
t8ben csak a formdcids kort teljesitettem és
elrajtoltam. A déntét mar komolyan vettem,
és végiil az 6sszevont DD2-mez6ny hatodik,
valamint a DD2 Masters negyedik helyén
végeztem. Ezt j6 eredménynek konyvelem el.

Osszességében hogyan értékelnéd az idei
szezonodat a gokartbajnoksigban?

Ami az orszdgos gokartbajnoksdgot illeti,
nagyon szép éven vagyok tdl. Ev elején, két
fordulét kévetden még a 12. helyen alltam,
innen sikeriilt megnyerni mindkét bajnoksa-
got. Koszonettel tartozom a Kélmén Motor-
sportnak és a Hargitai Racingnek, valamint
mindenkinek, aki hozzdjirult ehhez o

a nagyszer sikerhez.

el teljesitve

Beke Olivér masodik helyen végzett Rotax Max kategdriaban

A Panndnia-Ringen rendezték a 2013-as orszagos gokartbajnoksag
szezonzarojat. Beke Olivér azzal a célkitlizéssel utazott a forduléra,
hogy biztositsa 0sszetett masodik helyezését kategoridjaban, és ezt

sikerlt is elérnie.
SZOVEG: NEMETVARI LASZLO « FOTO: TDK

A Pannénia-Ringen rendezték a szezon-
zarét, ahol a mésodik hely megtartdsa volt
a cél. Hogyan sikeriilt a hétvége?

Pénteken és szombaton nagyon gyorsak vol-
tunk az edzéseken. Vasirnap aztin az idé-
mérdt a negyedik helyen zdrtam, igy onnan

varhattam az el6dontd rajtjac. A futamon
is megtartottam ezt a pozicidt, amit végiil
a dontében is biztositani tudtam. A cél az
volt, hogy biztositsam az ésszetett masodik
helyet kategéridmban, ez végil sikerilt.
A nyilt bajnoksdgban mar biztos volt, hogy

az 6todik helyen végzek, igy amiatt nem
kellett izgulnom.

Osszességében igy eredményesnek itéled
az idei szezont?

Abszolut, bér a szezon elején voltak problé-
mdink. Kicsit balszerencsés voltam, akadtak
technikai gondok, és el6fordult, hogy én
hibdztam. Az idény mésodik felében azon-
ban minden 6sszedlle. A technika és a bedl-
litasok is rendre jol sikeriiltek, valamint a tel-
jesitményem is Osszeszedettebb lett. Ennek
koszonhets, hogy sikeriilt masodik helyen
végeznem. A magyar bajnoksigon kiviil
indultam néhdny Morva Kupa-futamon is, és
a nem licences pilétak kozott szereztem egy
harmadik helyet is, aminek kulon ortltem.
Szeretném megkészonni a Top Motorsport-
nak, a szerelémnek és az erénléti felkészité-
semért felelés Matics Zsoltnak az egész éves
kemény munkdt, azonban elsésorban a sziile-
imnek tartozom héléval.

Jovore milyen célokkal vagsz neki a sze-
zonnak?

2014-ben mindenképpen szeretn¢k még eld-
rébb lépni és még tovabb fejlédni. Minél tdbb
dobogos helyezést szeretnék gytjteni és min-
denképpen j6 lenne az elsé haromban végez-
ni az év végi osszesitésben. Talan sikertilhet
a bajnoki cim is, de a kategéridmban nagyon
kemény mez8ny vérhatd. Tovabbi célom az,
hogy megszerezzem az elsé futamgyézelme-
met is, de egyelére csak 6rilok annak,

hogy idén ilyen szépen szerepeltiink.
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Sajtokozlemeny
Unids tamogatassal ij miijégpalya késziilt el Kecskeméten
2013. november 05.
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A Dél-Alféld egyik legismertebb technikai sportlétesitménye a kecskeméti BirizdoKart Gokart
palya, melynek tzemeltet6je a Biancoop Zrt. Célja, hogy a folyamatos fejlesztéseknek
kOszOnhetben az ideérkez6 vendégek magas mindségli szolgaltatasokat tudjanak igénybe
venni egész évben. A fejlesztés negyedik (teme is befejez6dott, szabadtéri mdjégpalya
kertlt kialakitdasa, melynek Ginnepélyes atadasa 2013. november 14,

A Dél-Alféld egyik legismertebb technikai sportlétesitménye a kecskeméti BirizdoKart Gokart palya. A tulajdonos BIANCOOP Zrt. folyama-
tos fejlesztésekkel teremti meg a megfeleld fogadisi feltételeket annak érdekében, hogy a palya és kornyezete nemzetkézi szinvonalu versenyek
megrendezésére is alkalmassd valjon és vendégei mindségi szolgaltatdsokat tudjanak igénybe venni.

Jelen projeke keretében 174 031 958 Ft unids tdmogatassal a technikai sportok fellegvaraban, a BirizdoKart Kecskemét fogadéépiilete melletti teriile-
ten alakitottunk ki egy korszerd, szabadtéri jégpalydt, amely szabvény jégkorongpalya méretd, valamint két darab teniszpélyat.

A palyazart célja a fizikai aktivitdst 6szténzd, szabadid8sport célu turisztikai szolgéleatds fejlesztése, ezen beliil a rekredcidhoz kapcsolédé szabad-
id8sport-szolgaltatas fejlesztése a BirizdoKart Kecskemét sportlétesitményben.

Jelen fejlesztés eredményeként a jégkorongozds, korcsolydzas, illetve a téli szezont kdvetden a teniszezés technikai feltéeeleit is magas szinten biz-
tositjuk. Vendégeink bérelhetnek korcsolydt, igényelhetnek oktatdst animatorunkedl, aki k6zos programokat is szervez az érkezé vendégek sza-
mara. A sportlétesitmény Fogaddépiiletében melegedhetnek és kecskeméti gasztrondmiai kiillonlegességeket is fogyaszthatnak, illetve igénybe
vehetik az 6ltozdszekrényeket. Természet kozeli kornyezet, j6 levegd varja a sportolni vdgydkat Kecskeméten.

Gokart Hotel = =
Cim: 6000 Kecskemét, Monostori ut 3. - Hhﬁ’l‘#ﬁﬂﬂﬁlﬁﬁ MEGUJUL

Telefon: +36 (76) 505-176
E-mail: info@gokarthotel.hu
Honlap: www.gokarthotel.hu

A projekt ax Eurdpsi Unis thmogatdadval,
w2 Euripsl Regiondlls Fejlesztési Alap
tarsfinanszinozasival valésul meg.

Bajnoki

cim

es osztalylepeés

Kovacs Zsombor bajnokként debitalt a Junior kategdriaban

Mar az utolsé el6tti forduldban biztositotta bajnoki cimét Rotax
MiniMax kategdridban Kovacs Zsombor, ezért a zaréforduldban

a Rotax Max Junior géposztalyban szerepelt — és nem is akarhogyan.
SikerUlt régton a dobogoéra allnia. Err6l és a jovo évrol édesapjaval,

Kovacs Tiborral beszélgettiink.
SZOVEG: NEMETVARI LASZLO e FOTO: TDK

Mar a szezonzaré eldtt sikeriilt megszerez-
ni a MiniMax bajnoki cimét, igy érkezte-
tek meg a Panndnia-Ringre. Pontosan mi
tortént az utolsé forduléban?

A zaréforduléra hatalmas pontelénnyel, mér
bajnokként érkeztiink, ezért tigy dontottiink,
hogy Zsombor a Junior kategéridban probal
szerencsét. Az idémérét aztdn meg is nyerte,
mondani sem kell, mekkora eredmény ez.
Utdna az el8dontében az elsd helyrdl indul-
hatott, de a rajtot kicsit elizgulta és visszaesett
a negyedik poziciéba. Innen kiizdotte visz-
sza magét a mdsodikba, amit meg is tartott.
A dontdben a masodik rajtkockabdl indult,
és bar a verseny elején megel8zte 6t Nicolas
Scholl, Zsombor visszaszerezte a helyét és
végiil ismét a dobogd masodik fokara 4llha-
tote fel. Nagyszerti eredményt ért el, biiszkék
vagyunk rd. Hogy nem sikeriilt gyéznie, csak
annak koszonhets, hogy kicsit talizgulta
a dolgot, ez persze nem csoda. Ernie kell még
erre a szintre, de a teljesitménye kiemelkedd
volt, hiszen a dontében is csak két szdzaddal
kapott ki Mick Wischofertdl, mindezt ugy,
hogy még mindig 6 a mezény legfiatalabb

tagja, atlagban hdrom évvel idésebbek nala
az ellenfelek. A technika viszont remek volt,
a bedllitasok tokéletesen sikeriiltek.

Osszességében szép szezonon van til
Zsombor. Ti is igy gondoljitok?

Valéban, hiszen a magyar bajnoksdgot meg-
nyertiik, valamint médsodik helyen végeztiink
a nyilt bajnoksigban és a Ko6zép-Eurdpai
Zéna Trofedban is. Mindezt ugy sikerilt
elérni, hogy folyamatosan a gyari Birel csa-
pat ellen harcoltunk. Juniorban folyamato-
san gyorsabbak voltunk, mint Nick Schéll.
Mindezért persze hatalmas koszénettel tar-
tozunk a Hargitai Racing Team csapatdnak
és a timogatdinknak, akik lehetdvé tettek,
hogy sikeresek legytink.

Mindezek tudatiban 2014-ben a fels6bb
osztily meghdditdsa lehet csak a cél, bar

Gokart ¢ Hattér

kicsit bonyolultak a koriilmények. Hogy
fog kinéznia jovo év?

Jovére a Junior kategéridra koncentralunk.
Minden figyelmet erre a géposztilyra Sssz-
pontositunk. A magyar bajnoksigban ebben
a sorozatban indul Zsombor, de csak négy
futamot, hiszen a CEE-ben még tul fiatalnak
mindsitették ahhoz, hogy rajthoz allhasson.
Ezért amikor CEE-hétvége lesz, akkor Mini-
Maxban kell bizonyitania, hogy pontozhassak.
Mivel négy verseny alatt hazai koriilmények
kozote sem szerezhet bajnoki cimet Juniorban,
ezért a tapasztalatszerzés, a tanulds lesz a cél és
persze minél tbb szép eredmény, akdr a futam-
gybzelem elérése. Indulunk a Morva Kupdn is,
ahol mar engedik neki, hogy Junior kategorid-
ban szerepeljen. Ez kicsit valéban bonyolult,
de a lényeg az, hogy a kovetkezé szezon egy ke-
mény felkészités lesz 2015-re, amikor mdr teljes
ére¢kd Junior kategorids pilétaként indulhat.

Az idei évre terveztek még valamit?

Edzést. Hosszt tél all eléttiink, ami a felké-
sziilést fogja szolgilni. Ennek keretein beliil
két olaszorszdgi utazést is terveziink, ahol
Zsombor tesztelheti majd az j vdzat o

és a motort is.

KOSZONJUK A TAMOGATAST!

GOLDREN
SYSTEM
HUNGARY KFT.
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MEGELOZHETI A BAJT,

hiszen most fillérekért javittathat!

A LEGOLCSOBB
MARKAFUGGETLEN SZERVIZ!
Olajcsere man5 700 Ft-tol
Javitasra 1 év garancia!l
Futomii-beallitas,
gumiszerelés-centrirozas,
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Egy jubileum,
ket bajnoki cim

Sok évet toltétt el technikai sportagakban, de arrdl keveset hallottunk,
hogy annak idején miért inditotta el a hazai versenypalyak egyik
legsikeresebb kezdeményezését Gyuricza Péter. A TR Sportiroda

tulajdonosat kérdeztik.
SZOVEG: TDK e FOTO: ARCHIV

Nagyjibol husz évvel ezel6tt, krosszmotoros-
ként kertiltem kézelebb a kiilonbo6zé szakégak-
hoz. Mindeniitt azt lattam, hogy sokan szeret-
nek motorozni, gokartozni, de az anyagi héttér
hidnya komoly karriercket szakitott félbe. Azt
tudtam, hogy ezt nem vagyok képes megvaltoz-
tatni, de kerestem valami utat, ami jarhatébb.
Néhdny évvel késobb egy televizios tirsasignak
ajinlottam fel, hogy gokartmagazint csindln¢k
nekik, ha ehhez adnanak misoridét. A tv-mu-
sorra mér lényegesen konnyebben taldltam
szponzorokat, s igy kezdédott egy komoly kap-
csolati rendszer felépitése szdimomra.

Pontosan tudtad, hogy mibe vagsz bele,
akadtak tandcsadéid, segitdid?

A kornyezetemben eleinte mindenki azt
mondta, hogy csak elbukom az indulétéké-
met ¢és ebbdl soha nem fogok nyereséget ter-
melni. Szerencsére tévedtek. Nem szamoltak
azzal — s taldn én sem igazan —, hogy a sport-
teljesitményem adja a legnagyobb 16kést
a vallalkozdsnak. A tdmogat6im, hirdetéim,
szinte mindenkia 2003-as superkart nemzet-
kozi sorozaton elért harmadik helyezésemére
Ujitotta meg a szerz8déseimet és emelték meg
a tdmogatdsi osszegeket. Ekkor alapitottam
a sportiroddmat.

Ennyit szamit a sportérték, ennyit jelent,
hogy ki kopogtat be a szponzorok ajtajéin?
Valéban ennyit szdmit. Az élsportolokbol
vagy komoly eredményeket felmutatd ver-
senyz6kbdl nagyobb eséllyel lehet sportme-
nedzser. A hitelesség nem elhanyagolhato,
még akkor sem, ha a szélhamosok is nagyot
tudnak kaszdlni. A hiteles, elhivatott embe-
rek hosszt tdvon mitkddhetnek és a tizedik év
végén is innepelhetnek.

Ugy versenyeztél, hogy kozben magadat
menedzselted és ezalatt iizemeltettél egy
sportirodat is?

A superkartos hirom évem alatt csak ma-
gamat menedzseltem, de mér akkor is dol-
goztam a tovibblépésen. Tudtam, hogy
6rokké nem versenyezhetek, igy ismerked-
ni kezdtem a magyar aut6s gyorsasagi sza-
kaogal Szigetvari Mdtyds, Téth Tamds és
Acs Zoltan is ajanlottak uzleti és verseny-
zési lehetéséget. Igy keriiltem a Formula
Renault bajnoksigba. Versenyzdként taldn
ez volt pélyafutdésom mélypontja, de iizle-
tileg sokkal eladhatébbnak ldtszott, mint
barmi, ami eddig volt. Igy tudtam elin-
ditani egy utdnpdtlds-keresé programot
is, melyre nagyon buszke vagyok, hiszen

Visszatekinto ¢ Hattér
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Kis Pal Tamdas ndlam iilt elészor formula-
autdba. Taldn akkor dontéttem el igazén,
hogy ez az én utam.

A gyorsasagi szakdgban elég sok rekldmod
futott az elmult években. Melyekre vagy
alegbiiszkébb?

Az autds gyorsasigi bajnoksig névadd
szponzorét is én adom évek 6taa Duna Auté
Zrt. képviseletében. Hirdetink a Suzuki
Bio Kupdban, ¢és Nagy Norbert ETCC
versenyzé f8 tdmogatdi is az iroddm kozre-
miikodésével jottek ossze. Idén a Gender
Racing harom darab Formula Renaultja is
visel néhdny szponzort a kézbenjardsomnak
készonhet8en. Nem feltétleni]l kell hogy
én szerz8djek minden partnerrel, hiszen
sok esetben csak kiilsésként menedzseri fel-
adatokat latok el. Igy az utanpétlisprogra-
munkat is a hdteérbél irdnyitom, és orulok,
ha valamit hozz4 tudok adni a magyar au-
tosport fejlédéséhez. Az ACIS Motorsport
hetedik éve miikodik a szdrnyaim alate, és
meg sem tudjuk szdmolni a serlegeket, me-
lyeket begytijtoetiink ez id6 alatt, idén pedig
Ujra bajnoki cimet nyertiink.

Mi asiker titka, ha roviden kéne megfogal-
maznod?

Versenyzoként is az eredményesség volt min-
dig a cél. Uzletemberként is erre fokuszalok.
Nem hiszek abban, hogy félgézzel is lehet
eredményt elérni. Sokszor ugy fekszem le,
hogy az utolsé gondolatom még a csapatoké
és aversenyzoké. Eléfordul, hogy tulterhelem
magam, de akkor keresek valami kikapcsold-
ddst a csaladdommal.

Mi alegkozelebbi cél, amit szeretnél elérni?
Téth Tamdssal, a Gender Racing vezetjével
olyan megallapodast kétottem, amely meg-
hatdrozhatja az elkovetkezendd tiz éviinket.
Részleteket majd csak janudrban hozunk
nyilvinossdgra, de ami biztos, hogy a magyar

aut6sport érdekeit fogja szolgédlni min- o

den egyes szerzédésiink.
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Az AC/DC frontembere és a motorok diib6rgése

A Ferrari Magazine interjut készitett Brian John)s_onnal,

a vilaghir(i AC/DC zenekar frontemberével,{aki oriasi Ferrari-
rajongd hirében all. Persze t6bb mas markd is megtalalhato
a garazsaban, a tavalyi Daytonai 24 6ras versenyen pﬁdaul

egy BMW-motoros prototipussal vett részt.. ==

GELLERFI GERGO

Brian Johnson Ferrari irdnti rajongdsa még

a hetvenes években kezd6dott, amikor New-

_castle-ben megpillantotta egy night club tulaj-
onosdnak Dinéjit. Az auté olyan hatdssal volt

, amilyennel kordbban csak a Citroen DS,
s ezt csak fokozta, amikor meghallotta a focista
Malcolm McDonald Ferrarijinak hangja...
égsem 6 volt a maranelléi marka legnagyobb

jongdja a zenekar tagjai koziil, hiszen a do-
bos, Phil Rudd szémos Ferrarit vdsarolt az évek
~sordn, bir nem mindegyikkel bént kesztyis
el, hiszen egyszer még egy monte-carléi

szokdkutba is belehajtott egy 250 Californid-
~— val... (Rudd méig nem adra fel a gytjtést, nem-
+ rég vésarolt egy F40-est, épp Johnsont meg-
cl8zve, aki szintén vagyott egyre.)

8 Ly

SILVERSTONE GLASSIC

Johnson végiil egy Ferrari 458 Italidc szer-
zett be, mely szerinte a legjobb autd, amely-
ben valaha ilt. Erre sajat bevalldsa szerint
akkor jott ra igazdn, amikor Franciaorszdg-
ban is kiprébalta azt. ,Egy kilométer széles
mosoly tlt ki az arcomra, amikor az Euros-
tarrol rahajtottunk a francia autépélyakra.
Az utak sokkal jobbak, sokkal simébbak
ott, rdaddsul tresek! A mennyorszdgban
éreztem magam” — beszélt az élményeirdl.
Annak ellenére, hogy Johnson régéta ra-
jong a maranell6i markaére, a 458 Italia az
elsé Ferrarija, mivel kordbban aggddott,
hogyan tudna vigydzni réjuk. ,Mindig brit
autdkat vettem, Aston Martint, Bentley-t
és igy tovabb. De ezek az 0j Ferrarik, mint
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példdul az FF, szuperokosak” — kommen-
talta a valasztasit.

A 66 éves sztar kozuton is szeret gyorsan
hajtani, de természetesen elsésorban a ver-
senypélydn teszi ezt, nem is akdrhogy: tavaly
példdul a Daytonai 24 érdson szerepelt egy
prototipussal. Versenyzdi karrierje kezdetét
igy idézte vissza: ,Az elsé versenyem 1998-
ban volt egy Lotus Cortindval. Kétszdz
dolldrért vettem Floriddban, a srdc nem is
tudta, mit adott el...
a szereldémmel, Thomasszal helyreallitottuk.
Olyan volt vezetni, mint egy tégldt, de min-

Tiszta rozsda volt, de

dent megtanultam rajta.”
Johnson lassan belerdzédott a versenyzés-
be, sokat tanult az 6tszoros daytonai gydz-
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tes Hurley Haywoodtél, és sajit elmonddsa
szerint majdnem elsirta magat, amikor Jim
Clark 6zvegye egy verseny utdn azt mondta:
»Jim biiszke lenne rad.” A brit énckes gyerek-
kori példaképe volt Clark, az id8sebb generd-
ci6kbol Fangio és Tazio Nuvolari nytigozte
le, de természetesen az elmult évtizedekbdl is
megvannak a kedvencei. ,Ezek a sracok igazi
hésok voltak. Amit Fangio csindlt az 1957-
es Német Nagydijon... Egyre gyorsabban és
gyorsabban ¢és gyorsabban ment. Taldn Sen-
ndban is megvolt ez, érezni az autét, amikor
a hatdron van. Es azt hiszem, Alonséban is
van bel6le valamennyi.”

Johnson nemcsak a régi versenyzékhoz,
hanem a régi versenyautékhoz is vonzédik:
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egy 1928-as négy ¢és fél literes Bentley-vel
(az az évi Le Mans-i gydztes autdval) jar be-
vasarolni, de egy Lola T70 Mk1-ese is van,
méghozzd az utolsoként elkésziile példény.
Az autd harminckét évre elveszett, mig John-
son egyik 4ltala megbizott ismer6se meg nem
talalta azt egy connecticuti istdlléban, még-
hozz4 az eredeti Ford-motorral. ,A Road
Atlantén vezettem az autdt, de nem tudtam
mdsodik fokozatba kapcsolni” — idézte fel az
els6 élményét az autdval. ,A srdc, aki meg-
mutatta, hogy kell menni vele, azt mondta:
’O, Brian, ahhoz szoktal hozzd, hogy eré-
sebb autokat hajtasz..” Aztin amikor ujra
megprobéltam kettesbe kapcsolni, az egész
sebességvalté a kezemben maradt, a csatla-
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kozdssal és mindennel egyiite. Amikor végre

megilltam a bokszban, egy sportbiré rim
kiabalt, hogy mozditsam meg az aut6t. Még™

mindig remegtem, és csak annyit mondtam:.

"

mozditsd meg te!
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A 33 éve az AC/DC-vel turnézé sztr ter- =

mészetesen a vildghird zenekarrdl is mesélt, -

melyet szerinte egyszertien nem a megfelelé. =

stilusba soroltak be, mintha tulsigosan bo-
nyolultan akartdk volna &ket értelmezni.
»Az Egyesiilt Kirdlysagnak a kelleténél hu-
szonot évvel tovdbb tartott megérteni min-
ket. Heavy metal-zenekarnak neveztek min-
ket. Heavy rocknak. Mindenfélének, azt az
egyet kivéve, ami igazdbol vagyunk: egyszert
rockzenekar, egyszerti dallamokkal...”
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A versenypalyarol
erkezett

Caterham AeroSeven: Az F1 ihlette

Az egyik legkilonlegesebb azsiai versenyhelyszinen,

a szingapuri futam el6tt kilonleges tanulmanyt leplezett
le a Caterham - természetesen az azonos nevl és
k6zo6s tulajdonosi hattérrel harcold F1-es csapat

tdmogatasa mellett.
SZOVEG: TDK e FOTO: CATERHAM

Az iij rendszerek mindenkeépp igéretesek,

s a Caterham jovdbeli sikereit alapozhatjak meg,

az AeroSeven szériaverzidja pedig a gyarté igérete
szerint mar jovore elérhetd lesz a vasarlok szamara

A modellben olyan eszkozok jelennek meg,
amelyek még korabban soha nem szerepeltek
a Caterham repertoarjédban: példinak okaért
kiporgésgatl6 is beépitésre kertilt. Az Aero-
Seven alapjait a Seven CSR adta, a kocsitest
a 635 kg-os tomeg elérésének érdekében teljes
egészében karbonbdl késziilt, s szdmos ver-
senysportbdl ismert részletet implementaleak
az autdba a fejlesztés sordn.

A ldevanyos kiillem az aerodinamika miatt
volt fontos, a kormanyrél szamos funkeié ke-
zelhetd (Road/Race iizemmédvaltd, boksz-
utca funkcié, eldzésre figyelmezteté lampa),

kozépen pedig egy grafikus kijelzd vonja

magdra a figyelmet, amin sok-sok fontos adat
jelenithetd meg — fordulatszam, aktudlis se-
bességi fokozat, sebesség, kiporgésgitld és
fékbedllitdsok, méghozza valds idejli 3D-s
kijelzéssel.

Az auté legérdekesebb része azonban két-
ségkiviil a killem, azaz az igényesen meg-
formizott héj, s természetesen a muszaki
tartalom. Ez az els6 olyan modell, amelynek
kifejlesztésébe jelentdsebb mennyiségt pénzt
kellete pumpdlni, hiszen a Sevenekkel ellen-
tétben sok-sok merében eltéré megolddssal
taldlkozunk. A Caterham a Renault segit-
ségét is igénybe vette a tervezés folyamdn,

s a régdta rebesgetett, 0j, majdani kozos spor-
tautdra is hatdst gyakorol.

Ami a teljesitményadatokat illeti: a mo-
torhdztetd alatt a mdr ismert, Fordtdl szar-
maz6, kétliteres Duratec motor foglal helyet
(Caterham Seven 485), szinte konyorogve
a magas fordulaton valé hasznélatére. A szivd
négyhengeresbdl ezittal 240 lderdt sajtoltak
ki a szakemberek, ami 4 szekundum alatti
0-100-as sprintet garantdl. A cstcstelje-
sitmény 8500-as fordulatnal érkezik, tehat
tényleg imdd porogni a kétliteres erdforras,
amelyhez hatfokozatu kézi valt6t kap- o

csoltak a britek.

A marka mindig is kompromisszummentes
modelljeirdl volt hires, am a most leleplezett auté
egy olyan jovdbe mutato, aerodinamikus koncepcio,
amelyre minden sportkocsirajongé felkapja a fejét

AQUAPROFIT

»A vizzel vald torddés a természettdl a fogyasztoig.”

Olyan gazdasagos és fenntarthato beruhazasok megvaldsulasat segitjik elg,
amelyek az emberi egészség és kirnyezet megovasat célozzak.

Szakteriileteink:
KORNYEZETVEDELEM | VIZGAZDALKODAS | TERULETFEILESZTES | TURIZMUS

Amiben segiteni tudunk:

* vizheszerzes, vizbazisvédelem, monitoring
vizellatas, vizikbzmlii-fejlesztes
felszini vizgazdalkodas
megujuldenergia-hasznositas
energetikai racionalizalas
vidék- és telepiilésfejlesztés

= turisztikai fejlesztés

» projektfinanszirozas

Szerteagazo tevékenységeinknek koszénhetden komplex szolgéltatas-
csomaggal allunk tgyfeleink rendelkezésére.

Tovabbi informacid:
1013 Budapest, Krisztina krt. 32. | Tel.: 436 1 472 2130 | Fax: 436 1 269 3552
www.aquaprofit.com




Draganak talalja az uj autokat? &

Vasaroljon! J6 mindségti hasznalt autét, elérhetd
aron, Akar 1 év Garanciaval, Olcso szerviz hattérrel!

Ve { [P 7 L 1221 Budapest, Hajo u. 1. www.kovesdan.hu
Kovesdan Kft Tel.: 061-229-2500/12m. szerviz@Kkovesdan.hu
Nyitva tartas: H-P: 7:30-16:30

Markaflggetlen Autokereskedes es Szerviz

Auto o Menetproba
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Az édenkert gyimolcse

Lehetséges-e kritikaval éIni a vilag egyik legkililonlegesebb sportkocsija,
az autdipari mlremek Maserati Gran Turismo Sport vezetése utan?
Csak kevesen vetemednének ilyesmire...

SZOVEG, FOTO: TDK

Ugy latszik, a Maserati hazai importérének
megvaltozdsa teljesen igazodik a mdrka nagy-
szabédst terveihez. Stilust véltottak és mdr ko-
moly pénzeket szeretnének keresni az olaszok
a Ferrarindl kényelmesebb, hajszalnyival las-
sabb, de minden mds itdliai modellnél azért
gyorsabb, kékvériibb, drigabb markajukkal.
Ezttgy érik el, hogy kihozték a Mercedes E osz-
tély konkurens Ghiblit, a nemrég teljesen meg-
Gjult Quattroportét, kaphaté dizel motorral is
a szigonyos autd, ¢s érkezik szabadidé-auté is
a kozeljovében. A valtozdsok reménybeli vég-

eredménye az lehet, hogy az eladdsok 2015-ben
felktsznak évi 6tvenezerre. A terv annak fényé-
ben sok, hogy mostansig évente Gtezer Mase-
ratit éreékesitenek, annak titkrében azonban
igenis redlis, hogy a patinds mdrka mit kindl
akozeljov6ben az tigyfeleinek...

A GranTurismo Sport ehhez képest a ,,régi
kor”, a Ferrari-rokonsag terméke. A taldn leg-
kiilonlegesebb modell erésebb, mint az alap-
verzid, de a mindennapokban hasznalhatébb
a MC Stradale cstcsvaltozatdnal. 460 l6erd,
hatséhajtds,

mechanikus  differencidlzir,

A nn?at. =

Sport gomb, amely nem csak a motorhangot
teszi még markdnsabbd 300 km/6rds végse-
bességgel. Mindez bérrel burkolt utastérrel,
kormdnnyal és d6gos kiilsével nyakon 6ntve.

Sok kommentir nem sziikséges hozz4, aki
kicsit is autdrajongd, azt pillanatok alatt a he-
tedik mennyorszdgba repiti, de az dtlagem-
bert is elbtvoli.

A nehezen elmuld lelkesedés utdn lehet
csak olyasmit megemliteni, amely mér-mér
szOrszalhasogatasnak tdnik: a 2007-ben
debiitalt autén egy kissé meglatszik a kor.
A miiszerfalrdl és a kocsi tomegébél kidertil,
hogy ez az auté a paletta legid(’isebb darabja.
Hogy, hogy nem, a képviselet hazai rendezvé-
nyén azonban valahogy mégis a GranTurismo
tesztvezetése vonzotta a leginkabb o
a kollégakat...

Miiszaki adatok

Hossz./szél./mag.: 4881/1915/1353 mm
Motor: 4691 cm?, 460 LE/7000, 520 Nm/4750
Gyorsulas (0-100 km/h): 4,8 mp
Ar: 47 603 417 Ft, alapér: 43 340 859 Ft
Wallis Motor Pest Kft.

Tesztauto:



Auto ¢ Menetproba
Draga
Opel Ampera

A tavaly az Ev autdja cimmel
kitlintetett Opel Ampera fejlett
technikaval laviroz a télthet6
hibridek és az elektromos autok
kozotti tertleten. A konnektorbdl
Ltankolhatd” villdmos autodval
megoldhatoé a munkaba

jaras, nulla szennyez6anyag
kibocsatassal és olcsén — némi
kompromisszummal.

SZOVEG, FOTO: BUCZKO ANDOR

Hogy mekkora kornyezettudatossdg sziik-
séges az Opel Ampera magyarorszdgi meg-
vasarlasihoz, a legjobban az mutatja meg,
hogy az 4raért, tehde 12 és 15 millid forint
kozott milyen autdkat lehet kapni. Ebben
a ligdban taldlhat6 jol felszerelt, takarékos
dizel motorral szerelt prémiumautd, példaul
a BMW 3-as, 5-0s széria és erds hibrid kécfé-
le méretben, mondjuk a Lexus IS300h vagy
a GS450h. Es akkor még nem beszéltiink
a szamtalan szabadid§-autérdl, egytertirdl,
¢s a Subaru Impreza STi WRX-rdl...

Ezt a gitat kell fejben legySznie a visar-
l6nak, ha Opel Amperat akar vésarolni.

takarekos

Az Ampera miiszerfala olyan,
mint egy joviautdé Feaae

A magas 4r nem igazdn a forgalmaz6 hibéja,
itthon az aut6z4s zoldebbé tétele nem életbe-
vagdan fontos, nincs a zold jarmtvekre extra
tdmogatds, mint a fejlett nyugaton.

Pedig az Opel azt nyujtja, amit kindl:
50-80 kilométeres hatdtévolsigu elektro-
mos médban el lehet vele jarni naponta dol-
gozni, igyeket intézni. Ehhez mindssze az
kell, hogy este a 220-as konnektorrdl tolesitk
azautdt, igy egész nap nulla CO,-kibocsitds-
sal lehet kozlekedni, teljes csendben. A vidé-
ki kirdnduldsndl nincs izgulds a toltééllo-
mésok hidnydn, mert a beépitett 1,4 literes
motor tolti a kocsi alatt, T alakban elhelye-
zett akkumuldtor csomagot. Ezzel a megol-
dassal félezer kilométerre né a hatétavolsag,
és a jirmu hasznalhat6 a mindennapokban.

Sporttagozat

Nissan Juke Nismo 1.6 DIG-T 4WD CVT

A kuloénleges szabadidGautoét ezattal rendkivil jol felszerelve,
sport ruhazatban, er6s motorral és négykerék-hajtassal probaltuk,

és kivalo jatékszerre akadtunk...
SZOVEG, FOTO: TDK

A Juke a Quashqai-hoz hasonléan felka-
varta az 4lldvizet a szabadidé-auték kozote,
a kisdccs leginkdbb a formajaval hivta fel
magéra a figyelmet. A Nissan igyekszik minél
tobb ,,bért lehtizni” a Juke-rél, a Nismo els-

térbe helyezésével a sportos, egyénre szabhatd
autokra vigyokra veti ki a hélojit.

A japin sporttagozat 1960-as években
indult gydri sportosztilyok Gsszevondsit
kévetéen, 1984-ben alakult meg. A Nissan
motorsport részlegét
eddig leginkdbb a vijt
fiuld rajongék ismerték,
mert a megvaditott Sky-
line R34 GT-R Z-tune
kivitelekkel és verseny-
autokkal alapoztik meg
a hirnevitket. A gydriak
egy ideje a szokdsosnal is
nagyobb figyelmet for-
ditanak a sportrészlegiik
népszerisitésére, aminek

Réadasul van hangulata a csendes autéval
torténd suhandsnak.

Akadnak persze kételyek a konstrukeié el-
terjedésével kapesolatban: az autd csak négy-
személyes, mint a luxus limuzinok, tehdt hitul
csak két tilést taldlni. A csomagtere 310 literes,
ami nem tdl nagy. A borsos arért cserébe, né-
hany helyen jobb anyagokat hasznalhattak vol-
na. Ezek ellenére a kiterjesztett hatétdvolsiga
elektromos auté izgalmas, szerethetd o

jérmt, csak nem feltétleniil ilyen dron.

Miiszaki adatok

Hossz./szél./mag.: 4498/1798/1435 mm
Motor: 1398 cm3/villanymotor 150 LE/4800, 370Nm/420
Gyorsulas (0-100 km/h): 9 mp
Ar: 14 990 000 Ft, alapar: 11 999 000 Ft
Tesztauto: Opel Southeast Europe Kft.

célja az egyénre szabott és sportos modellek
eladdsainak a felporgetése. Tesztauténk is
ezért joct létre.

F6bb jellemzéi: 200 km/dras végsebesség,
dogos kiils, négykerékhajtas, alcantara bér-
rel burkolt belsé, sportkormany és minden
foldi j6 az utastérben. Eddig minden szép és
j6, iit a marketing, mert akinek nem elég fel-
tlind a Juke, az a Nismo kivitellel 4lmai aut4-
jéra taldl. Ha a szerelem megérkezik, akkor
gond nélkiil nyilik a pénztérca.

Ami a hasznalati értéket és a tapasztalato-
kat illeti: igazabdl semmi gond nincs a leg-
sportosabb Juke-kal, sportosan passzosak az
ulései, kivdldak a hasitott bér helyettesitd
strapabird burkolatok. Odafigyeléssel elérhe-
t8 vele a 8-9 liter koriili fogyasztés.

Az oda nem ill§ részlet a sebességvalto.
A hét sebességet tartalmazé fokozatnélkiili
valtd karakrterisztikdja egy 4tlagos motori-
zéltsagn kivitelbe tokéletes, a sport D

modellbe nem az igazi.

Miiszaki adatok

Hossz./szél./mag.: 4135/1765/1565 mm
Motor: 1618 cm?, 200 LE/6000, 240 Nm/2400-4800
Gyorsulas (0100 km/h): 8,2 mp
Ar: 8420 000 Ft, alapéar: 8 420 000 Ft)
Tesztauto: Nissan Sales CEE Kft.
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Ford Fiesta ST

,Ennél idealisabb kocsit nehéz
lenne ajanlani a Belga Nagydij
hétvégéjére!” Amikor eme
sorokat olvastam a belga Ford
PR-guru, Arnaud Henckaerts
e-mailjében, még csak sejtettem,
hogy a kis Fiesta RS komoly
6rémet okoz majd.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR

FOTO: TDK

Mintha egy Aston Martin lenne, ami kissé
osszezsugorodott: elsé pillantasra ilyen gon-
dolatok kavarognak az ember fejében, amikor
megpillantja a Ford élményautdjit, amely mér
4ll6 helyzetben is egy kisméretii fenevad be-
nyomdsat kelti. A fiatalos, dinamikus kiillem
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vonzza magdra a tekinteteket, s nem csak az
élénk szin miatt: mér az els6 kilométereken,
Briisszelen 4t is kaptunk sévargé pillantdso-
kat, sét, néhany ,normadl” fiestds kovetdt is.

A K¢k Ovalnal soha nem titkoltak, hogy
olyanoknak szdnjék az ST-t, akik icipicit
Ken Blocknak szeretnék érezni magukat.
Jelentjiik, sikertle! A Focusban — valamint
a WRC-s versenygépben ¢és az idei évtdl a brit
Formula Ford bajnoksig versenygépeiben
— is haszndlt 1,6 literes, turbds, 182 18erds
Ecoboost hajtémt kivald, meseszertien moz-
gatja a kisautdt: elég egy finom mozdulat
a gizpeddlon, s a hajtéerd maris belenyom
az ST-logéval himzett Recaro sportiilésekbe.
A gyari adatok szerint a végsebesség 220 ki-
lométer/6ra, amit a Vallénidban a Forma-1-es
futam idejére iddzitett szigoritott traffipax-el-
lenérzések miatt nem allt médunkban kipré-

ak

bélni, a 160-170-et viszont lazan mondhatjuk
az utazdsebességnek...

Amikor bemutattidk az ST-t, a Fordn4l biisz-
kén emlegették, hogy a legendds Zold Pokol-
ban, a Nordschleifén hangoledk a futémiivée.
Az Ardennck erd6ségeinek kanyargds ttjain
megbizonyosodhattunk réla, hogy jé munkat
végeztek: a sportautdsan feszes futéminek ko-
szonhetden az ember minden fontos rezdiilést
érez a hdtsdjiban, rdaddsul az auté szinte bele-
vdj az aszfaltba, igy olyan kanyarsebességre ké-
pes, amire még versenyzdi tapasztalatokkal ren-
delkezd soférok is felhuzzik a szemoldokiiket.

»Olyan, mint a drog. Nehéz lejonni réla”
- mondta az aut6 dtaddsakor cinkos mosoly-
lyal Arnaud, akinek maximalisan igaza lett.
A Fiesta ST-nek koszonhetéen a belgiumi
hétvége Forma-1 nélkil is rendkivil
élvezetes lett volna...

Miiszaki adatok

Hossz./szél./mag.: 3980/1760/1470 mm
Motor: 1596 cm?, 182 LE/5700, 240 Nm/1600-5000
Gyorsulas (0-100 km/h): 6,9 mp
Alapar: 6095 000 Ft, ar: 6 757 000 Ft
Tesztauto: Ford




Galéria ¢ Egy lany és egy auté

Lany

Auto

A1
ity
HE




Utolsé oldal « Lapzarta
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Ross Brawn szerint gyengiil a Red Bull
Szerintem meg nem. A Red Bull tartja azt a magas szinvonalat,
amit osszeraktak az évek alatt, remélem, jovére is bebizonyitjik
azt, hogy 6k a legjobbak. A Mercedes fejlédése létvényos, igaz,
volt honnan feljonniiik, és én Red Bull-fanként is oriilok neki,
hogy kildbaltak a sotét korszakukbdl, és végre versenyképesek
tudtak lenni. A Ferrarinal viszont mintha megallt volna az élet és
beletorédeek volna abba, hogy nem lehetnek ennél jobbak. Min-
denesetre kivincsian varom a jové évet, izgalmasabb futamokkal...
Haik Arpi

Kovalainen szerzédést kaphat a Lotustdl
Szerintem megérdemelné a 2014-es szerz8dést, és oriilnék an-
nak is, ha a Lotus most nem a pénzt, hanem a tehetséget nézné.
Bér a mai vildgban erre nem feltétleniil sok az esély.

Balogh Mairk

Kockazatot vallal a McLaren Magnussennel ?
Kimi is igy kezdte, a semmibdl jote, azt se tudtuk, kicsoda, aztdn
néhdny verseny utdn elkeztiink figyelni rd, és az egész vildg lac-
hatta, mivé nétte ki magit! Fl-es vilagbajnok lett, még mindig
imddjuk, sét sokak szerint 6 a legjobb. (Ezzel a véleménnyel én
is igy vagyok.) Széval majd meglatjuk.

Zilai Csilla

Webber nem banja, hogy tévozik
Nem a leggyorsabb versenyzd, de az egyik legkozvetlenebb és
legszimpatikusabb szdmomra. Nagyon hidnyozni fog. Remé-
lem, jol fogja magét érezni a Porsche csapatdndl és megfeleld
eredményekhez segiti majd a német alakulatot.

Drahota-Szabé Diniel

A 2014-es szabalyvaltozasokrdl
Nem értem, miért szenvednek ezzel a sok valtoztatassal. A cél
az, hogy izgalmasabbak legyenck a futamok, de szerintem ol-
csébb lenne, ha bedobndk az egyenautdkat. Mert ez mdr rég
nem az, amirdl az F1-nek szélnia kellene...

Orha Krisztidn

SZAMTAN

ALKALOMMAL is masodik tudott lenni Barrichello a csapat-
2 tars Schumacher mogott a dominans években (2000-2004),
mig Webbernek ez egyszer sem sikeriilt Vettellel szemben

PODIUMOS helyezést szerzett az idei szezonban Kimi
8 Raikkonen a Lotus csapatanak, ebhdl egy gydzelem, hat
masodik hely, egy pedig harmadik pozicid volt

G EROHATASNAK volt kitéve Abu Dhahiban Fernando
Alonso, amikor a szegélykovekre hajtott, emiatt korhazha
is szallitottak a kétszeres spanyol vilaghajnokot

EVE erdsiti az AC/DC egyiittesét Brian Johnson. A 66
éves frontember a sportkocsik és versenyautok egyik
legnagyobb rajongéja

o
33
185
1650
200

PONTOT szerzett végiil Michelisz a WTCC idei bajnoksagaban,
amely a hatodik helyet jelentette a ponttablazaton. Tavaly
30-cal kevesebh egységet szerezve ugyanitt végzett Norbi

MILLIMETERRE csdkken jovdre az F1-ben az elsd vezetd-
szarny szélessége, amely 15 centiméterrel kevesebb,
mint a korabbi években volt

EZER eurdért kinaltak nemrégiben megvételre egy Gilles
Villeneuve-gyiijtonek egy eredeti sisakot és overallt, de a
piléta egykori szponzoranak fia nemet mondott az iizletre

Tiz EVE IRTUK

Szokatlan ldtvany Mugelléban: Nemrégiben
hirom darab kétiiléses Ferrari bukkant fel az
olasz csapat tesztpalydja kornyékén. A ldszat
azonban csal, a vords szin ellenére az autdk
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nem Ferrari-technikdt rejtettek magukban.
A csapat pusztin bérbe vette a Minarditdl
a kétiiléses élményautdt és atfestette a sajdt,
hagyoményos szineire. A kocsik bevetésé-
8l minden wjsag szeretett volna képeket
is kozolni, ehhez azonban sem a Philip
Morris, sem a Ferrari nem jérult hozz4.

Egy orosz tinédzser, a 19 éves Vitalij Petrov is szerepel a Jordan bevésarl6listdjan.
A sulyos anyagi nehézségekkel kiizk6dé csapatnak 2004-re még egyetlen igazolt
versenyzdje sincs, de mdr tobbnek ajinlatot tett. Szerepel kéztitk Ralph Firman,
Heinz-Harald Frentzen, Nick Heidfeld, Allan McNish, valamint a Formula-1-be
elsé magyarként bekeriild Baumgartner Zsolt is. A Jordannak azonban olyan pilé-

tdkra van szitksége, akik megfelelé szponzori hattérrel rendelkeznek, s igy enyhi-

teni tudjék a csapat anyagi gondjait. Ebbdl a szempontbél Petrov elényben van,
mivel 4ltala a Jordan betorhetne az orosz piacra, jelent8sen bévitve potencidlis
tdmogatdi korét.

Rubens Barrichello és Juan Pablo Montoya Brazilidban és Kolumbidban tartanak
kozos eldadasokat, melynek célja, hogy felhivjak a két dél-amerikai orszdgban ¢élé
gyermekek figyelmét az er8szak és kdbitdszer elleni harcra, valamint az egyre na-
gyobb mértékben terjed nemi betegségek veszélyére. A két sztérpilota ugy véli,
talan réjuk jobban hallgatnak a fiatalkortiak, mint egy rendérre vagy szocidlis mun-
késra, esetleg tandrra.

Az elbzetes talélgaté.sokkal szemben, jovore mégsem az idei Ferrari-karosszéridval
indul majd a Sauber. A svéjci alakulat fénoke sohasem erdsitette meg az értesii-
lést, mely szerint a csapat motoron ¢és véltdn feliil szeretne komplett auté is kapni
az olasz istallotdl. Az FIA tandcsa most mégis hatdrozatban rogzitette, hogy a ki-
sebb csapatok nem vehetnek kész konstrukciét nagyobb térsaikesl. Ron Dennis
a McLaren részér8l hozzétette, hogy szerinte a kiscsapatok igy is sokat sporolhat-
nak azon, hogy a motort és alkatrészeket készen vdsaroljak — tobb idejitk marad
ugyanis egy tit6képesebb karosszéria kialakitasdra.

HAZUNK TAJA

‘ %

Auto Bild Magyarorszag
November

PIRELLI W 210
SNOWCONTROL 3
195/65 R15 91H

Tudositasok, foto- és televizios anyagok: Abu Dhabiban tjra dsszeallt a magat , kelet-eurdpai brigad-
nak” nevezd formacid, amelyet az elismert fényképész, Vladimir Rys, az MTVA operatdre, Szaho-Biczok
Szilard és lapunk foszerkeszto-helyettese, Mészaros Sandor alkot. Nincs is jobb annal, amikor illusztris
kornyezethen, jo hangulati baratokkal egyiitt dolgozhat az ember egy-egy tavoli versenyhétvégen. ..
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