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WER? Ryan Hunter Reay (USA), Josef Newgarden (USA) und
James Hinchcliffe (CDN)

LIEBE LESER!

‘as war das fiir ein Motor- .
sport-Wochenende! In Mo- : =ty
naco beendete Lewis Hamil- Christlan Eichenberger

Chef vom Dienst

ton seine Durststrecke und bescherte
Mercedes den flinften Saisonsieg (ab
Seite 4). Obwohl, wenn man ehrlich ist, dieser eigentlich Red
Bull respektive Daniel Ricciardo gehort hatte. Der war nach
der erneuten Niederlage dementsprechend angesduert. Wie
nur konnte es passieren, dass bei seinem zweiten Boxenstopp
keine Reifen parat lagen? Doch nicht nur in Monte-Carlo la-
gen Sieg und Niederlage ganz eng beisammen. Beim 24-Stun-
den-Rennen auf dem Niirburgring trennten die beiden erst-
platzierten Mercedes-Teams lediglich 5,697 Sekunden! Erst in
der letzten Runde fiel die Entscheidung. Und diese gab viel
zu reden (ab Seite 20). Viel zu reden wird auch noch der Sieg
beim 100. Indy 500 geben (Seite 14). Auch dieses Rennen war
ein wahrer Krimi und endete schlieflich in einem Spritpoker,
aus dem ein ehemaliger Formel-1-Pilot als Rookie-Sieger her-
vorging. Grofer Gewinner des Wochenendes war also nicht
nur Mercedes. Sondern der Motorsport-Fan an sich.

In dem Sinne, bis ndchste Woche, Ihr Christian Eichenberger
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WER? Hubert Haupt (D), Yelmer Buurman (NL), Marco Engel (D)

| und Dirk Mdiller (D)

WER? Justin Bleber (USA)
und Lewis Hamilton (GB)

wWOo? Mol;ie-Carlo (MC)
WAS? Singer und Sieger

WO? Indianapolis (USA)
WAS? Start zur 100. Ausgabe - am Ende siegte ein Rookie

WO? Nordschleife (D)
WAS? Nicht immer war das Wetter in der Eifel so freundlich
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Formel 1

Endlich richtig

Von TOBIAS GRUNER und
MICHAEL SCHMIDT

Pirelli driickt auf die Tube.
Der italienische Reifen-
hersteller will noch vor der
Sommerpause zum ersten
Mal mit den breiten Reifen
auf den Spezialautos mit
2017er-Abtrieb testen. Im
Moment sieht es so aus, als
konnte Ferrari vor dem

GP Deutschland mit einem
Testauto bereitstehen.

Die Fans haben sich breitere
Reifen fiir eine aggressivere
Optik gewiinscht - und die For-
mel 1 hat geliefert. Schon 2017
sollen die Gummis weiter nach
auflen stehen.

Um den Fans ein erstes Bild
von der neuen Optik zu geben,
wurde am Samstag in Monaco
ein Pirelli-Showcar vorgestellt.
Das Auto entsprach zwar noch
nicht den Dimensionen, aber
neben den breiteren Reifen
wurde immerhin ein flacherer
Heckfligel montiert.

Der erste Blick fiel aber sofort
auf die breiteren Hinterreifen.
Sie wachsen um satte acht Zen-
timeter nach aufien - von 325
auf 405 Millimeter. Sie erin-
nern dadurch ein wenig an den
Look der Rennwagen aus den
70er- und 80er-Jahren. Auch
vorne wurden die Dimensio-
nen geandert. Hier sind es
sechs Zentimeter mehr - 305
statt 245 Millimeter.

Durch die groflere Aufiage-
fliche machen die Reifen allei-
ne einen grofien Teil des pro-
gnostizierten Zeitgewinns von
fiinf Sekunden aus. Dazu kom-
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men noch das breitere Chassis
und ein groferer Diffusor.

Erster Test vor Hockenheim?
Mit der Breite der Reifen
wiichst auch ihr Gewicht. Pirel-
li rechnet bei der fertigen Ver-
sion mit Zuwachs von einem
Kilogramm auf der Vorderach-
se (von 8,5 kg auf 9,5 kg). Hin-
ten schligt die zusitzliche
Gummimasse mit1,5 Extrakilos
(von10 kg auf11,5kg) zu Buche.
Der Reifendurchmesser wird
sich nicht dndern. Auch 2017
rollen die Formel-1-Renner auf
13-Zoll-Felgen. Allerdings wer-
den die Felgen natiirlich mit
den Reifen ein Stiickchen brei-
ter, was ebenfalls negativ in die
Gewichtsbilanz eingehen wird.
Pirelli will unbedingt vor der
Sommerpause zum ersten Mal
die breiten Reifen auf den Spe-
zial“Testautos mit 2017er-Ab-

Breiter und schwerer: Pirelli prasentierte in Mo_nte—Carlo die n:

trieb ausprobieren. Weil zwi-
schen dem Grofien Preis von
Deutschland und dem Grand
Prix in Belgien zwei Wochen
lang die Fabriken geschlossen
werden. Testfahrten sind in
dieser Zeit verboten.

Um den prognostizierten
Abtriebszuwachs von 25 Pro-
zent zu erreichen, diirfen die
drei zur Verfligung stehenden
Teams ihre 2015er-Autos nach
einem genauen Regelsatz der
FIA modifizieren. Ferrari ist
mit dem Umbau am weitesten
fortgeschritten. Damit bietet
sich zwischen den Rennen in
Budapest und Hockenheim ein
Test auf den hauseigenen Stre-
cken von Fiorano oder Mugel-
lo an. Pirelli pocht auf mindes-
tens zwei Tage, um genug zu
lernen. Der Reifenhersteller
und die FIA verlangen, dass da-
bei die Stammpiloten zum Ein-

24h Niirburgring/DMSB-Permit Nordschleife

Wer darf starten und wer nicht?

Seit Monaten wird iiber
die Erlangung der DMSB-
Permit Nordschleife (DPN)
diskutiert. Wie MSa bei sei-
ner Recherche feststellen
musste, ist beileibe nicht
alles mit rechten Dingen
zugegangen. Insbesondere
wurde Werksfahrern die
benétigte DPN praktisch
unter der Hand «verkauft».

Die vom Deutschen Motor
Sport Bund (DMSB) ins Leben
gerufene Fahrer-AG (FAG)
Nordschleife hat zu diesem lei-
digen Thema einige Ungereimt-
heiten aufgedeckt, die auch
MSa aufgefallen sind. In den

vom DMSB festgeschriebenen
Bestimmungen heifit es: «Die
Erteilung der DMSB Permit
Nordschleife der Stufe A setzt
voraus, dass der Antragsteller
als Inhaber einer DMSB Permit
Nordschleife der Stufe B inner-
halb von zwolf Monaten auf ei-
nem Fahrzeug der Kategorie B
bei mindestens drei VLN-Ren-
nen in Wertung war und dabei
insgesamt mindestens 18 Renn-
Runden(!) absolviert hat.» Das
trifft aber beispielsweise auf
Audi-Werksfahrer Edoardo
Mortara nachweislich nicht zu!

Laut Audi Sport hat der DMSB
den Ingolstidtern mitgeteilt,
dass alle Bedingungen erfiillt

seien. Audi Sport customer ra-
cing habe das Team Prosport
Performance damit beauftragt,
Edoardo Mortara zum DPN zu
fiihren. Es wiirde im Ermessen
des DMSB liegen, die Voraus-
setzungen als erfiillt zu betrach-
tenund die Lizenz auszustellen.

Plotzlich Ausnahmeregelung

MSa kann allerdings belegen,
dass Mortaras Fahrerwechsel-
karte beim dritten VLN-Lauf
manipuliert wurde und falsche
Angaben dazu gefiihrt haben,
dass Mortara die DPN Stufe A
iiberhaupt erhalten hat.

Uber die Manipulationen hat
MSa sowohl Audi als auch den

AUTOMOBIL
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satz kommen. Das garantiert
das beste Feedback.

Pirelli hat fiir die fragliche
Zeit auf Verdacht bereits meh-
rere Rennstrecken angemietet,
um fiir den Fall der Fiille geriis-
tet zu sein. Im Gegensatz zu
den Teams darf in den Mailin-
der Technikbiiros weiter gear-
beitet werden.

Mercedes: Ende August fertig
Red Bull will sein Testauto An-
fang August fertig haben. Die
Truppe aus Milton Keynes be-
vorzugt Le Castellet als Test-
gelande. Mercedes hofft bis
Ende August einen umgebau-
ten AMG W06 auf die Riider
zu stellen. Hier kommen Sil-
verstone und Barcelona als
Versuchsstrecken infrage. Bei-
de sind wegen der hohen Flieh-
krifte in den Kurven besonders
aussagekriftig. ¢

DMSB informiert. DMSB-Pres-
sesprecher Michael Kramp er-
klirte: «Fiir Rennfahrer, die
iiber ausreichende Nordschlei-
fen-Kenntnisse verfiigen, hat
das Prisidium eine Ausnahme-
regelung zur Erlangung der
DPN geschaffen. Dadurch kon-
nen die Fahrer vom Nachweis
von Pflichtrunden oder der
Teilnahme an Rennen mit klei-
neren Rennfahrzeugen auf An-
trag befreit werden, miissen
aber unbedingt am E-Learning
fir die speziellen Sicherheits-
regeln der Nordschleife teilneh-
men. Diese Ausnahmeregelung
muss durch zwei DMSB-Pri-
sidiumsmitglieder befiirwortet
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Formel 1l
«Halo 2»
kommt 2017

Am Freitag kam es im Novotel
von Monte-Carlo zu einer fiinf-
stlindigen Sitzung der Tech-
nischen Arbeitsgruppe der For-
mel 1. Das wichtigste Thema
auf der Tagesordnung: die Ein-
fithrung eines weitergehenden
Cockpitschutzes fiir 2017 Zur
Auswahl standen das soge-
nannte Heiligenschein-Modell
(«Halo»), das erstmals von
Mercedes vorgestellt wurde,
und das von Red Bull entwickel-
te Canopy («Aero-Screen»).
Am Ende einigten sich die In-
genieure und die Vertreter des
Weltverbands darauf, dass alle
Autos mit einer weiterent-
wickelten Halo-Version ausge-
riistet werden. Der sogenannte
«Halo 2» besteht nicht mehr aus
Stahl, sondern Titan. Die Befes-
tigung am hinteren Teil ist mit
einem Gelenk versehen. Schon
im nichsten Monat will die FIA
die neue Version des Halo ers-
ten Crashtests unterziehen.
Der Aero-Screen ist noch
nicht ganz vom Tisch. Die Inge-
nieure wollen das Konzept wei-
terentwickeln. Es soll dann 2018
den Halo ersetzen. Moglicher-
weise soll es dann als voll ver-
glaste Kanzel kommen. ¢ MS

Kommt 2017: Heiligenschein

werden. Sie gilt ausschlieRlich
fiir Fahrer, die bereits in frii-
heren Jahren Nordschleifen-Er-
fahrung sammeln konnten.»

Diesbeziiglich hat MSa in der
dritten Mai-Woche bei Audi
und dem DMSB nachgehakt.
Die Audianer behaupten, sie
hitten beim DMSB fiir Mortara
keinen Antrag auf eine Ausnah-
meregelung gestellt. Demzu-
folge hiitte der DTM-Pilot auch
nicht am 24h-Rennen teilneh-
men diirfen. Ubrigens hat die
FAG dem DMSB bereits im letz-
ten Jahr eben jene Ausnahme-
regelung vorgeschlagen, die der
Verband jetzt plétzlich aus dem
Hut gezaubert hat. ¢ AW
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Sieger und Verlierer: Von MICHAEL SCHMIDT und

Ricciardo gratuliert Hamilton CHRISTIAN EICHENBERGER

- im Hintergrund Fiirst Albert
Lewis Hamilton beendete
ausgerechnet in Monaco
seine seit Austin 2015 dau-
ernde Durststrecke. Doch
der Sieg im Fiirstentum
hiitte eigentlich einem ande-
ren gehort: Daniel Ricciar-
do. Doch fiir den bedauerns-
werten Red-Bull-Piloten
lagen bei dessen zweitem
Stopp keine Reifen parat.

Fiir einmal hédtte Daniel Ricci-
ardo keine Werbung fiir Zahn-
pasta machen kénnen. Sein Li-
cheln, das Markenzeichen des
Australiers, fror beim Grofen
Preis von Monaco ein. Der neue
WM-Dritte brachte nur miih-
sam ein paar Worte hervor, die
aus seinem Mund wie eine An-
klage klangen. «Zwei Rennen in
Folge. Zwei Fehler in Folge. An
zwei Wochenenden hinterein-
ander haben mich die Boxen-
stopps um den Sieg gebracht.
Was soll ich da sagen?»
Ricciardo war klar Schnellster
im Nassen und lag nur deshalb
hinter Hamilton, weil der auf
Regenreifen so lange draufen
blieb, um sich einen Stopp zu
sparen. Als Hamilton in Runde
31 seinen (O-Ton) «wohl Lings-
ten Stint meines Lebens» been-
dete und sich Ultrasoft-Reifen
aufzichen lieR, gab Ricciardo
nochmals richtig Gummi, In
nur eciner Runde nahm er dem
Weltmeister 5464 Sekunden ab!
Und das auf abgefahrenen In-
termediates. Der Befehl, an die
- - Box zu kommen, folgte, als Ric-
) ~ ciardo auf seiner «Crash-Run-
Mercedes vs. Red Bull ” y de» aus dem Tunnel schoss.
«Gleichzeitig», so Ricciardos
Teamchef Christian Horner,

. . «bekam das Reifenmanagement
A unten in der Garage den Befehl,

' einen Satz Supersoft fiir Daniel
bereitzustellen. Das Team hatte

30 Sekunden Zeit sich vorzube-

reiten.» Das reicht fiir gewohn-
lich, um auch noch die Schutz-
brille geradezuriicken und die
Handschuhe anzuziehen.
Doch als Ricciardo seinen
Parkingslot erreicht, ist von den
neuen Reifen noch nichts zu se-
hen. «Stattdessen sah ich meine
Mechaniker wie ein aufge-
scheuchter Hithnerhaufen
durcheinanderrennen», meinte
der Polesetter. Was exakt pas-
sierte, muss Red Bull noch un-
tersuchen. Eine Rolle spielten
. 3 : e =24 die Besonderheiten von Mona-
Unfair? Hamiltons Konter nach der verpassten Hafenschikan co. Der Kommandostand steht
nicht an der Boxenmauer mit
Blick auf die Strecke, sondern
im ersten Stock tiber der Gara-
ge mit der Boxengasse im Rii-
cken. Die Garagen sind so eng,
dass es unmdglich ist, alle Rei-
fen in Griffweite bereitzuhalten.
Und in diesem verriickten Mo-
naco-Rennen kamen auch noch
alle Reifenmischungen zum
Ein Regenreifen, Interme-
s, Soft, Supersoft, Ultrasoft.
TIatsache ist: Als die Mechani-
GroBziigig: Rosberg macht Hamilton bergauf zum Casino Platz  Ungliicklich: Verstappen schrottete seinen Red Bull gleich zweimal  ker die Heizdecken von dem

e GUTFONHMAGES COM




I LT LT T 1 17/ motorspor t-aktuell.com

31.Mai 2016 /MOTORSPORT aktuell

FORMEL1

hervorgeholten Reifensatz ab-
zogen, erkannten sie, dass sie
vier Soft-Reifen erwischt ha-
ben. «Dummerweise lag der
Satz Supersoft ganz hinten in
der Garage. Die ganze Proze-
dur hat uns zehn Sekunden
gekostety, fluchte Horner.

Keine Strafe gegen Hamilton

Trotz des Missgeschicks in
der Red-Bull-Box hitte es fiir
Ricciardo fast noch zur Fiih-
rung gereicht. Dabei lag Ha-
milton zum Zeitpunkt seines
Boxenstopps nur eine Wagen-
linge vor dem Australier.
Doch beim Verlassen der Box
zischte Hamilton vorbei. «Ich
will hier nach einem zweiten
Platz nicht die Stimmung ver-
derben, aber ich bin einfach
nur schrecklich enttdauscht»,
meinte «Dany» hinterher.
Ricciardo versuchte den
Vorteil der Supersoft-Walzen
im Aufwirmprozess so schnell
wie moglich zu nutzen. In der
Hafenschikane hitte er es fast
geschafft. Hamilton versuchte
die Innenspur zuzumauern,
verpasste aber den Brems-
punkt und schoss durch den
Notausgang der Hafenschika-
ne. Am Ende der Passage wii-
ren die beiden Autos fast kol-
lidiert. Uber Funk forderte der
Mann aus Perth lautstark eine
Bestrafung seines Rivalen.
«Ich habe Lewis in die Defen-
sive gezwungen. Das ist etwas
anderes, als wenn einer unbe-
dringt die Schikane abkiirzt.
Ich wollte vom Team horen,
was jetzt mit thm passiert.»
Red Bull fragte bei der Renn-
leitung nach, doch wenig spi-
ter kam die Nachricht, dass
die Sportkommissare keinen
Grund zum Handeln sahen.
Horner: «Wir miissen das Ur-
teil akzeptieren.»
Red-Bull-Sportchef Helmut
Marko wunderte sich den-
noch: «Rosberg hat an dersel-
ben Stelle seine Position un-

KOMMENTAR

mittelbar zuriickgegeben. Ha-
milton nicht.» Horner und Co.
taten sich schwer, ihre Enttiu-
schung runterzuschlucken. «An
einem Tag, an dem du Merce-
des schlagen kannst, tut ein
zweiter Platz wehy, meinte der
Teamchef.

Rosberg als Teamplayer

Hamilton hatte seinen Sieg
letztendlich aber nicht nur dem
Patzer von Red Bull zu verdan-
ken. Er hitte auch Teamkollege
Rosberg zu einem Bier einladen
missen. In Runde 22 lieR der
WM-Leader das Schwesterauto
in der Auffahrt zum Casino pas-
sieren. Laut Mercedes gab es an
Rosbergs Auto Probleme mit
der Bremstemperatur.

Lange Diskussionen habe es
am Funk nicht gegeben, wie
Teamchef Toto Wolff verriet:
«Nico hat nicht einmal nachge-
fragt. Wir haben ihm erst ge-
sagt, dass er sein Tempo stei-
gern muss, sonst wiirden wir
die Plitze tauschen. Als das
nicht der Fall war, haben wir
den Befehl zum Wechsel gege-
ben.» Fiir Rosberg war der
Platztausch selbstverstindlich,
auch wenn Hamilton in einem
dhnlichen Fall (Ungarn 2014) ei-
nen solchen Befehl schon ein-
mal verweigert hatte. «Bei uns
gibt es eine ungeschriebene Re-
gel: Erst wird eine Warnung
ausgesprochen. Wenn die Pace
danach nicht besser wird, muss
man das andere Auto vorbeilas-
seny, erkliarte Rosberg.

Fiir sein vorbildliches Verhal-
ten erntete er Beifall von ganz
oben: «Das war ein Dienst am
Teamy, lobte Daimler-Chef
Dieter Zetsche. «Er konnte das
Rennen nicht gewinnen. Aber
er hitte den Sieg von Lewis ver-
hindern konnen. Das hat er aber
nicht getan. Hut ab. Das zeigt
wirklich Grofe.»

So gesehen wurde Hamilton
in Monaco gleich doppelt be-
schenkt. &

Rosberg - ein Sportsmann ;‘
durch und durch

Von CHRISTIAN und b) hat Rosberg in Mona-
EICHENBERGER co Punkte gesammelt, die ihn

Nico Rosbergs Vorsprung
vor dem siebten WM-Lauf in
Kanada ist geschmolzen. Nur
noch 24 Punkte trennen den
zu Saisonbeginn unschlag-
baren Deutschen und seinen
britischen Teamkollegen
Lewis Hamilton. Gewinnt
der amtierende Weltmeister
in Montreal bei einem gleich-
zeitigen Nuller von Rosberg,
wiire der von vielen schon
als Champion 2016 verschrie-
ene Rosberg seine WM-Fiih-
rung bereits wieder los. Doch
50 weit ist es a) noch nicht

als Sportsmann auszeichnen.
Dass er ohne Murren den Be-
fehl zum Platztausch befolgte
(siehe links) und Hamilton
so erst den Sieg im Fiirsten-
tum ermdglichte, zeugt von
wahrem Charakter. Rosberg
hitte Hamilton in den engen
Gassen problemlos hinter
sich halten konnen. Aber er
hat den Teamplayer gespielt
und Mercedes so zum Sieg
verholfen. In der Endabrech-
nung wird ihm das keine
Zzhler bringen. Als Sportler
ist er in meinem Ansehen
aber weiter gestiegen.

Ferrari

AUTOMOBIL

Bremsklotz Massa

Von TOBIAS GRUNER und
CHRISTIAN EICHENBERGER

Sebastian Vettel und Ferrari
warten weiter auf den ersten
Saisonsieg. In Monaco lag
der Deutsche auf Podest-
kurs, als er auf die rollende
Schikane Felipe Massa auflief
und ein mogliches Spitzen-
ergebnis aus der Hand gab.

Das Positive zuerst: Sebastian
Vettels Riickstand auf WM-Lea-
der Nico Rosberg ist in Monaco
um sechs Punkte geschrumpft.
Von 52 auf 46. Das ist immer
noch eine Menge Holz. Aber
losgeldst von der Performance
bei noch 15 ausstehenden Ren-
nen kein Beinbruch.

Doch Vettel hitte deutlich
mehr Punkte von seinem Riick-
stand abknabbern kénnen. Und
damit sind wir auf der Soll-Sei-
te der Monte-Carlo-Buchhal-
tung. Der Podestplatz im Fiirs-
tentum war fiir Vettel nicht nur
in Reichweite, man bekam ihn
buchstiiblich auf dem Silbertab-
lett serviert. Doch Vettel fidelte
sich mit den Intermediates aus-
gerechnet hinter Felipe Massa
auf Regenreifen ein. Und dieser
blieb einfach drauflen. Sieben
sehr lange Runden hing Vettel
(und auch Nico Hiilkenberg)
hinter dem Williams fest. Wih-
renddessen konnten Sergio Pé-
rez und Nico Rosberg weiter
vorne schnellere Runden dre-
hen und genug Zeit herausfah-
ren, um sich auch nach ihrem
ersten Stopp vor dem Deut-
schen zu halten.

Der Frust iiber die Williams-
Taktik hatte sich auch eine
Stunde nach der Zieldurchfahrt

noch nicht gelegt: «Ich weifs
nicht, warum sie so lange
draufien gebliecben sindy, arger-
te sich der Heppenheimer. «Es
machte gar keinen Sinn, zu z6-
gern und mit den Regenreifen
weiterzufahren.»

Wire Vettel nach dem Wech-
sel von Regenreifen auf Inter-
mediates schneller an Massa
vorbeigekommen, hitte er sich
auf das Podium konzentrieren
konnen. «Aber leider haben wir
indieser Phase das Rennen ver-
loren», so der viermalige For-
mel-1-Weltmeister.

Eine Taktik wie von Lewis
Hamilton, der direkt von Re-
gen- auf Trocken-Reifen wech-
selte, war im Ferrari-Lager kei-
ne Option: «Es war

«Hinter
Massa habe
ich das
Rennen verloren.»

SEBASTIAN VETTEL
LTI

schwer vorherzusagen, wie
schnell es abtrocknen wiirde»,
meinte Vettel. «Bei ihm hat es
offénbar funktioniert. Aber wir
waren in einer anderen Situati-
on. Wenn der Williams zum fiir
ihn richtigen Zeitpunkt ge-
stoppt hitte, wiirde es ganz an-
ders aussehen. Dann hitten wir
vielleicht sogar die beiden Spit-
zenreiter jagen knnen.»

Doch dazu kam es nicht. Im
Gegenteil. Vettel lag nach sei-
nemzweiten Stopp ab Runde 32

A

Die rollende Schikane: Vettel und Hiilkenberg versuchen verzwe|

auf P4 - hinter dem Force India
von Pérez. Und an dem gab es
kein Vorbeikommen. «Am An-
fang habe ich etwas langsamer
gemacht, weil die Reifen lange
halten mussten. Dann habe ich
mehr Gas gegeben. Einmal habe
ich das Auto fast verloren. Wir
waren am Ende fast eine Sekun-
de schneller. Aber das reicht
eben nicht in Monaco»

Mit der Pace ist nichts falsch

Nach sechs Rennen wartet Fer-
rari immer noch auf den ersten
Saisonerfolg. Verriickt machen
ldsst sich Vettel deshalb aber
nicht. «Wir sind niher an der
Spitze dran als letztes Jahr.
Aber wir hatten noch kein rei-
bungsloses Wochenende.»
Das muss sich Vettel und
Ferrari selber ankreiden.
«Mit einem guten Qualify-
ing steht man weiter vorne.
Dann hitten wir auch besse-
re Rennen und Ergebnisse.
In Monaco wire ein Podium
drin gewesen. In Barcelona hiit-
ten wir gewinnen konnen. Und
in Bahrain wire ich auch aufs
Podium gefahren, wenn der
Motor in der Einfiihrungsrunde
nicht hochgegangen wiire. Mit
der Pace ist also nichts falsch.
Wir kénnen sie nur nicht im-
mer richtig abrufen.»

In der Konstrukteurs-WM
liegt Ferrari bereits 67 Punkte
hinter Mercedes. Und nur noch
neun vor Red Bull. Der Grund:
Zum vierten Mal in diesem Jahr
brachten die Roten nur ein
Auto durch. Kimi Riikkonen ra-
sierte sich schon in Runde 11
den Frontfliigel ab. «Ich hatte
keinen Grip. Und bin da einfach
geradeaus gerutscht.» &

SUTTON-IMAGES.COM
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Wer braucht wen?

Wir Menschen lassen uns
; schon von merkwiirdi-
. gen Orten anziehen. Immer

wieder, hiufig auch nach
Rennkalender. Las Vegas,
Neuschwanstein oder Baller-
. mann. Uns faszinieren Holly-
~ wood, das englische Konigs-
haus, wir diskutieren iiber
.+ Papiere aus Panama und
* haben fast alle fur
Piraten geschwarmt.
Wer alles das an
einem Wochenende
an einer Stelle kom-

. mochte, und wer (
' ein Plitzchen sucht,
an dem sogar die
Motoren der heuti-
gen Generation einiger-
mafen nach Rennen klingen,
fiir den ist der Grofie Preis
. yon Monaco genau richtig.
* Die Formel 1 und ihre Begleit-
- erscheinungen werden bei
. der rasenden Hafenrundfahrt
© in all ihrer Malosigkeit
. prisentiert und interpretiert.
Und immer scheint noch eine,
. Umdrehung mehr zu gehen.
as die 22 Mann in
: Chauffeursdiensten da
* 5o genau treiben, kann nie-
mand aufierhalb des Berufs-
standes nachvollziehen.
Selbst dem besten Simulator
geht dieser eigenartige Flair
am Hafenkai oder vor dem
Casino ab. Den meisten von
uns wird ja schon schwindlig
bei der Streckengrafik. 19
Kurven auf etwas mehr als
drei Kilometern, das ist im
Schnitt alle 175 Meter ein
Knick nach links oder rechts.
Stopp-and-Go und schalten,
schalten, schalten - knapp 50
Mal die Runde. Das ist noch
Handarbeit. Kein Mitleid,
| aber hohe Achtung.
ielleicht sollten sie um
das Fiirstentum, von der
Flache her kleiner als der
Central Park in New York,
ein Absperrband kleben. Mit
der Aufschrift: Gliicksspiel
- macht stichtig. Da sind dann
irgendwie ja alle angespro-
chen, die sich an diesen vier
Mai-Tagen im Fiirstentum
tummeln. Die Formel 1 in
Monte Carlo lebt von der

Dekadenz im XXL-Mafstab.
Nicht kleckern, sondern
klunkern. Und hat sich dafiir
die richtige Sportart ausge-
sucht. Wen mag bei einem
Wettbewerb, der stolz
«Grofler Preis» getauft
wurde, die Kauflichkeit
{iberraschen?
Sollte es tatsachlich so
etwas wie vornechme Zu-
riickhaltung geben,
! dann ist zumindest
| beider Preisgestal-

© »& | tungnichts davon
primiert haben ot

I zu spiiren. Monaco
| magja cin Steuer-
{ paradies fiir seine

E‘mar Brﬂr;rmer ! 30000 Einwohner

sein - die Vergnii-
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gungs-Steuer haben die Zaun-

gaste des Rennsports zu
berappen. Und zwar reich-
lich. Die Geschiftsgrundlage
ist Kiichentisch-Psychologie:
Was teuer ist, muss auch gut
sein. Blickt man tiber die
Leitplanken und die Hafen-
mauer hinaus, lockt das
natiirliche Glitzern der Cote
d'Azur, als wolle es tatsach-
lich rivalisieren mit den
Glitterwochen der F1.

m Ende zihlt die Faszi-

ation der Strafle. Nicht

50 griin wie Melbourne, nicht |

so entspannt wie Montreal,
nicht so businesslike wie
Singapur, vielleicht so glit-
zernd, wie Baku werden soll.
Also ganz eigen. Man stelle
sich nur fir einen Moment
diesen GP mit seinem dauer-
haften Ausnahmezustand
ohne die Kulisse der Céte
d'Azur vor, sagen wir: im siid-
koreanischen Mokpo oder in
Magny-Cours. Selbst bei fest
geschlossenen Augen merkt
man: Das funktioniert nicht.
Es gilt, diesen Ausnahme-
zustand mit einer Hassliebe
zu akzeptieren, wie es im

o
=

Ubrigen auch alle Rennfahrer ‘:1

tun. Der Widerspruch ist es,
der Hunderttausende gefan-
gen halt in diesem Hafen-
becken der Unvernuntt.
it Monte Carlo und
einem Rennen ist es

wie mit Ferrari und der
Formel 1 - es nicht eindeutig
klar, wer wen mehr braucht.

£
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McLaren-Honda

Gewinnen mach

Von ELMAR BRUMMER

McLaren feierte in Monaco
sein 50-jihriges Bestehen.
Den angestrebten Podest-
platz blieb man schuldig.
Nochist die britisch-japani-
sche Seilschaft nicht die
dritte Kraft in der Formel 1.

Wenn man versucht, die Ge-
schichte von 50 Jahren McLaren
in der Formel 1 in einem Wort
zusammenzufassen, dann ist es
wohl das: kontrovers. Das hat
nun nicht zwingend etwas mit
Ron Dennis zu tun, dem Team-
chef mit dem aktuell groften
Ego, aber schon auch. Doch Eric
Boullier, als Renndirektor sein
Mann fiirs Tagesgeschiift,
kommt dieser Wahrnehmung
durchaus nahe. Auch nach dem
GP von Monaco glaubt der
Franzose, dass McLaren immer
noch das drittbeste Chassis im
Feld sein Eigen nennen kann.

Allerdings mit der entscheiden-
den Einschrinkung: auf man-
chen Strecken.

Am Jubiliumswochenende
standen am Ende ein fiinfter
Platz von Fernando Alonso und
ein neunter fiir Jenson Button
zu Buche, zum zweiten Mal seit
Sotschi waren beide Anthrazit-
Wagen in den Punkten. In
gewohnter Unbescheidenheit
wird das durchaus ordentliche,
aber mehr durch die Umstande
des (Regen-)Rennverlaufs ge-
prigte Resultat als «weiterer
Beweis fiir den soliden Ent-
wicklungsprozess» gefeiert.
Aber immerhin: Es gibt wieder
etwas zu feiern, wo man doch
gemeinsame Werbe-Sache mit
einem Schaumwein-Hersteller
macht. «<Wir sind noch nicht da,
wo wir sein wollen, ganz vorn,
aber ich bin gliicklich dariiber,
wie die Sache verliufty, sagte
Alonso nach 78 kriftezehren-
den Runden.

Trotzdem kann das bestenfalls
Schadensbegrenzung fiir einen
so stolzen Rennstall sein, der
mit 15 erfolgreichen Hafenrund-
fahrten das erfolgreichste aller
Teams an der Cote d’Azur ist.
Man setze das aktuelle Ergebnis
{iberhaupt ins Verhiiltnis zu
einem Rennstall, der 182 GP-
Rennen gewinnen konnte, trotz
des schleichenden Abstiegs seit
2013 noch auf eine Siegrate von
23 Prozent verweisen kann, es
aufzwolf Fahrer- und acht Kon-
strukteurstitel gebracht und zwei
Champions im Cockpit sitzen
hat. Nach dieser einfachen
Rechnung ist klar, warum ein
absoluter Erfolgsmensch wie
Ron Dennis schmerzhaft unter
dem Niedergang leidet.

Schwache hei der Balance

Doch der Aura des 'Teams kann
der lange Durchhénger offenbar
nichts anhaben. Immerhin sind
im zweiten Lernjahr mit McLa-

/i

e
f

Hamilton im rTercedes-t
Pastor Maldonado lief
zum ersten Mal seit seinem
Ausscheiden aus der F1 wieder
durchs Fahrerlager. Der Vene-
zolaner gibt sich kimpferisch:
«Ich bin mit der Formel 1 noch
nicht fertig und suche einen
‘Weg zurtick in ein Cockpit.»

*%¢
Kevin Magnussen stellte am
Rande des GP Monaco eine
verschirfte Sonderversion des
sportlichen Kleinwagens
Renault Clio RS vor. Der Diine
heizte mit der Kompakt-Kano-
ne so rasant um den Kurs, dass
die Bremsen qualmten.
L2 24

Im Rahmen des GP'Monaco
lies Mercedes zwei spezielle
Jachten im Hafen zu Wasser:
Die von Mercedes-Benz Style
gestaltete und gemeinsam mit
Silver Arrow Marine entwi-
ckelte Luxus-Motorjacht
«ARROW460-Granturismoy
(Preis: 2,5 Millionen Euro) und
das Hochleistungsboot «Ciga-
rette Racing 50 Marauder

Von TOBIAS GRUNER und MICHAEL SCHMIDT

AMG Monaco Concept» mit
zwei 1550 PS starken Mercury-
V8-Motoren (Hochstgeschwin-
digkeit: mehr als 228 km/h.)

L2 22
Der Streit um die Abreiflvisie-
re fand eine einvernehmliche
Losung. Die Teams konnten

_ die FIA-Sicherheitsinspektoren

davon tiberzeugen, dass die
Fahrer die Visiere nicht im
Cockpit oder im Overall ver-
stauen konnen. Force India-
Teammanager Andy Steven-
son erzihlt: (Hiilkenberg hat
probiert, die Abreiflvisiere
in eine Tasche zu fummeln.
Es ging nicht mal im Stand.»
Daraufhin entschied die FIA:
Jeder Fahrer darf zwei Abreif-
visiere auf der Strecke los-
werden. Den Rest muss er
beini Boxenstopp in der
Boxengasse entsorgen.

224
Lewis Hamilton blieb dies-
mal brav. Keine «Transatlantik-
fliige» zwischen Barcelona
und Monte Carlo. Nur ein
Auftritt bei den Filmfest-
spielen in Cannes.

L2 X 2
Zwei Wochen vor dem GP
Monaco fand der historische
Grand Prix im Fiirstentum
statt. Red Bull-Designer
Adrian Newey saf in seinem
Lotus 49. «Es ist das Chassis,
mit dem Graham Hill 1969
in Silverstone gefahren ist.»
Newey lief es ruhig angehen.

Auf die Frage von Niki Lauda,
ob das Auto heil geblieben sei,
meinte der Star-Konstrukteur:
«Ich baue nicht bei jedem
Rennen ein Crash.»

%9
Die Klage von Force India und
Sauber bei der EU-Kommis-
sion wegen Verletzung des
Wettbewerbsrechts wurde
innerhalb der Behorde an eine

| neu eingerichtete Abteilung

weitergeleitet, die sich aus-
schlieflich um Fille im Sport
kitmmert. Samtliche Eingaben
aller Parteien liegen auf dem
Tisch. Force India und Sauber
haben noch einmal nachgelegt

Newey im Lotus 49 von Hill

und das jiingste Motoren-
Reglement als zusitzliches
Beweismaterial eingereicht.
Die zustandigen Kommissare
miissen nun entscheiden, ob
daraus ein Fall wird. Force
India“Teamchef Bob Fernley
dazu: «Wir hoffen, dass wir
bis zur Sommerpause eine
Antwort haben.»
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joch mehr SpaB3

ren Fortschritte zu erkennen.
Die Frontenbildung zwischen
Briten und Japanern (die es in
Wirklichkeit auch frither schon
mit den Deutschen von Merce-
des gegeben hatte) brockelt. Die
Frage ist nur, wann man sich
richtig zu verstehen beginnt.
Drittbestes Chassis, das wiir-
de nach dem allgemein giiltigen
Fahrerlager-Ranking bedeuten:
Hinter Mercedes und Red Bull,
aber vor Ferrari. Die Resultate
auf die vergleichbare Qualifying-
Runde von McLaren weisen
vierte und sechste Plitze fiir
Sebastian Vettel und Kimi Raik-
konen aus und einen zehnten und
13. Rang fiir Alonso und Button.
Boullier bleibt hartnickig bei
seiner Ansicht, macht die Rei-
fen fiir den Nachteil verantwort-
lich. Nachteil? Es ist ja noch
nicht so lange her, dass das
Erreichen des letzten Qualifi-
kations-Abschnitts von der
Truppe aus Woking wie eine

LT
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Nur ein Teilerfolg: PS fir Alonso

Erlosung wahrgenommen
wurde. Doch zur 50. Wieder-
kehr jenes Mai-Wochenendes
im Jahr 1966, bei dem der Neu-
seelander Bruce McLaren erst-
mals mit einem eigenen Autoan
den Start gegangen war und
nach neun Runden mit einem
Olleck aufgeben musste, hatte
man sich sogar noch etwas mehr
ausgerechnet - ein Podium.
Allerdings haben die Fahrer
noch nicht ganz so viel Vertrau-
en in den MP 4-3], wie es die
Chefetage vorgibt. «Ich habe
mir ehrlich gesagt ein etwas bes-
seres Fahrgefiihl erhofft», ge-
stand Alonso am Samstagabend.
«Vor allem in den Kurven hat
mir das richtige Vertrauen ins
Auto gefehlt.» Der Spanier
macht dafiir eine Schwiche bei
der Balance verantwortlich,
diese habe am Ende auch den
Nachteil gegeniiber Pole-Setter
Red Bull ausgemacht. Wenn
man das an der einen Stelle kor-

¥
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Zwei starke Charakgeqe: Femango Alonso und Ron Dennis

rigiert habe, hiitte es an der an-
deren Stelle plotzlich gefehlt. Es
braucht eben doch vielleicht et-
was mehr Zeit, den Sprung von
einem ordentlichen Chassis zu
einem auflerordentlichen Renn-
wagen zu schaffen.

Vor drei Jahren hatte McLaren
eine Entwicklungsrichtung ein-
geschlagen, die erst so langsam
wieder auf Erfolgskurs ge-
trimmt werden konnte. Diesen
Punkt, so glauben es die Big
Mc’s, habe man nun erreicht.
Wenn das tatsichlich stimmt
und durch Ergebnisse belegt
werden kann, dann bliebe als
Baustelle nun die Motorenent-
wicklung - von allen Herstel-
lern hat Honda noch die meis-
ten Token tibrig. Das zeugt von
einem dezidierten Update-Plan.

Zuriick zur Realitit: «Unsere
Prognosen waren wohl zu opti-
mistisch, aber auch im vergan-
genen Jahr dachten wir das von
Monte Carlo», hadert Alonso.

/

Jenson Button in Monaco: Sind die Tage des Ex-Weltmeisters bei McLaren tatsachlich schon gezahit?
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Schlieflich ist die Power dort
nicht so wichtig wie anderswo,
entscheidend ist das perfekte
Setup. Der Mann aus Asturien
kann jedoch bestitigen, dass es
einen Aufwirtstrend innerhalb
der Rennmannschaft gibt: «Im
letzten Jahr hatten wir nur die
Hoffnung. Jetzt ist es mehr als
das. Wir sind viel wettbewerbs-
fahiger. Es ist nicht abzusehen,
wann wir erfolgreich sind, dazu
ist die F1 zu komplex. Friiher
oder spiter wird McLaren ge-
winnen - ich hoffe auf friiher.»
Sonst konnte er ja immer
noch zum Werksensemble von
Renault zuriickkehren. Aber
vielleicht hat er auch genug von
Aufbauphasen und will endlich
wieder Erfolge ernten.

Button bald schon ersetzt?

Der leichte Aufwiirtstrend hatte
Dennis und Boullier dazu ver-
leitet, im Vorfeld von Monaco
sogar-von groferen Chancen zu
sprechen. Und mehr noch - Den-
nis hatte eine seiner iiblichen
Lektionen gegeben: «McLaren
wird das Team sein, das die Sie-
gesserie von Mercedes stoppen
wird und die Titel danach ge-
winnt. Ich glaube fest an unsere
technische Kompetenz, wir
werden diesen Treffer vor allen
anderen landen.» Was nach ei-
nem Anflug von GroRenwahn
klingt, ist die schlichte Hoch-
rechnung, durch die Reglement-
dnderung fiir 2017, die vorrangig
auf Wokinger Mist gewachsen
ist, einen Vorteil zu haben -
kombiniert mit der Freigabe der
Motorenentwicklung und um
die Honda-Ressourcen wissend.
«Die neuen Vorschriften sorgen
fiir den Ausgleich des Feldes.
Wir haben genug Zeit, gemein-
sam mit Honda aufzuholeny,
frohlockt Dennis.

«Ich schaue lieber von Ren-
nen zu Renneny, sagt Button
angesichts der Planspiele. «Nie-
mand weifl, wie die Hack-
ordnung 2017 aussehen wird.»
Der Dienstilteste der Formel 1
weif vor allem nicht, ob er dann
noch dabei sein wird. Schon
gibt es in der britischen Me-
dienlandschaft Geriichte, But-
ton konnte bereits wihrend der
laufenden Saison durch den
Belgier Stoffel Vandoorne er-
setzt werden.

Im Rahmen der amiisanten Vi-
deo-Clips, die ein Teamsponsor
vor jedem Rennen in die Um-
laufbahn der Sozialen Medien
schiefit, war vor Monte Carlo
die Folge «Lost» («Verloren»)
zu sehen, bei der sich Alonso
und Button verfahren, das aber
nicht zugeben wollen ... Gewin-
nen, das ist den beiden anzuse-

hen, macht doch mehr Spaf. ¢

NACHRICHTEN

Renault riistet beide
Bullen-Teams aus

Renault Am Rennsonntag
verkindete Renault Gberra-
schend, dass man 2017 und
2018 nicht nur Red Bull mit
Motoren beliefert, sondern
auch Toro Rosso. Die neu
entfachte Liebe zwischen
den Energy-Drink-Teams und
dem franzésischen Autobau-
er wurde durch ein witziges
Foto unterstrichen. Red-Bull-
Teamchef Christian Horner,
Teamberater Helmut Marko,
Renault-Sportchef Cyril
Abiteboul und Jéréme Stoll,
Prasident von Renault Racing,
stellten sich in verrickten
Posen vor dem Elektro-Klein-
wagen Renault Twizzy auf,

orner, Abiteboul, Marko, Stoll

Rechtliche Schritte
gegen FIA & Co.

Blanchi Die Familie des 2015
verstorbenen Jules Bianchi
hat rechtliche Schritte gegen
die Verantwortlichen der
Formel 1, der FIA und des
ehemaligen Marussia-Renn-
stalls eingeleitet. Unterstit-
zung bekommen sie vom
ehemaligen FIA-Arzt Gary
Hartstein, der in einem
offenen Brief mégliche
Versaumnisse des Weltver-
bands aufgezahlt hat. Bernie
Ecclestone kommentierte das
mogliche Gerichtsverfahren
nlchtern; «Sie werden tun,
was sie tun missen.»

Helmdesign-Regel
leicht gelockert

Helmdesign Der Automobil-
verband FIA hat auf Wunsch
der Fahrer das Verbot
wechselnder Helmdesigns
gelockert. Ab sofort gibt es
einen Joker pro Saison. Bei
speziellen Rennen durfen
Fahrer den Look ihres
Kopfschutzes andern. Beim
GP von Monaco nutzten die
Gelegenheit gleich mehrere
Piloten, darunter Sebastian
Vettel, Daniel Ricciardo,
Pascal Wehrlein, Valtteri
Bottas, Felipe Massa,
Fernando Alonso und Kevin

Magnussen. TG
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Technik

Red Bull mit neuer Philosophie

Von TOBIAS GRUNER

Nach dem Upgrade-Festival
in Barcelona hatten die
Teams auch fiir Monaco
einige neue Teile im Ge-
pick. Allerdings kamen
nicht alle Modifikationen
beim Rennen zum Einsatz.

Normalerweise bringen die
Teams keine groflen Technik-
Updates nach Monaco. Das
Rennen in den engen Gassen
des Fiirstentums ist so speziell,
dass es sich nur wenig lohnt,
hier neue Aerodynamik-Teile

| auszuprobieren. Bei der kom-
| plizierten Suche nach demrich-

tigen Setup fiir den welligen
Straflenkurs wollen sich die In-
genieure und Fahrer nicht noch
von der Evaluierung von Tech-
nik-Upgrades ablenken lassen.

Mehr als die Ubersetzung der

| Lenkung, die speziell fiir die

enge Loews-Kehre angepasst
werden muss, wird in der Regel
an den Autos nicht geindert.
Dieses Jahr konnte man aber
hier und da doch noch ein paar
interessante Modifikationen er-
kennen. Toro Rosso und McLa-
ren hatten zum Beispiel neue
Monkey-Seats im Gepick, die
fiir etwas mehr Abtrieb im Heck
sorgen sollten. Doch bei McLa-
ren kam das neue Teil am Ende

McLaren: Neuer Monkey-Seat kam nicht zum Einsatz

AUTOMOBIL .
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doch nicht zum Renneinsatz.
Die Ingenieure entschieden sich
nach dem Training am Donners-
tag fiir eine schlankere Variante.

Neuer Renault-Motor: Plus 30 PS

Auch bei Renault wurde zu-
riickgeriistet. Eine neue Vorder-
radaufhingung, die bei den

GRUNER

Zahl und Zitat des Wochenendes

Null Fortschritt, aber viel Arger bei Sauber

Sauber: Der ndchste Nuller

Ein Motorplatzer im Quali,
eine Kollision unter den
Team-«Kollegen» im Ren-
nen. Doch Sauber hat nicht
nur auf der Strecke Arger.

Sechs Rennen, null Punkte. Das
letzte ziihlbare Ergebnis ist ein
neunter Platz beim GP der USA
in Austin 2015. So schlecht stand
es um Sauber noch nie. Doch
nicht nur sportlich zeigt die
Kurve bei den Schweizern nach
unten. Auch finanziell ist man
angezihlt. In den vergangenen
zwei Monaten konnten die
Lohne fiir die gut 350 Mitarbei-

Filigrane Lamellen statt zwei groBer Schlitze: Red Bull &nderte in Monaco die Heckfl{igel-Philosophie

Tests in Barcelona erstmals aus-
probiert und fiir gut befunden
wurde, funktionierte in Monte
Carlo offenbar nicht. Beide Pi-
loten kritisierten das unbere-
chenbare Fahrverhalten. Und so
wurde wieder die alte Version
eingebaut. Immerhin funktio-
nierte der neue Renault-Motor

Renault: Neue Vorderradaufhdngung funktionierte nicht

ter am Standort Hinwil nur mit
Verzogerung bezahlt werden.
Die Schweizer Tageszeitung
«NZZ» titelte deshalb am Sams-
tag: Ist Sauber ein Auslauf-
modell? Und weiter: Sauber
braucht einen Befreiungsschlag.
Beschonigen hilft nicht mehr,
Schweigen wird von aufen als
Verschweigen wahrgenommen.
Und das erhoht den Druck.
Der erhoffte Befreiungsschlag
blieb jedenfalls in Monaco aus.
Im Gegenteil: Es war eher ein
Schuss in den Ofen. Zuerst
platzte .in Ql der Motor an
Felipe Nasrs C35. Im Rennen

tadellos. Drei ‘Token hatten die
Antriebsspezialisten aus Viry-
Chatillon fiir die Modifizierung
des Brennraums eingesetzt. 30
PS soll der Fortschritt des Up-
grades betragen, was sich auf
der Strecke in Monaco in einem
Zeitgewinn von zwei bis drei
Zehnteln widerspiegelt.

o
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schossen sich die beiden Team-
«Kollegen» in der Rascasse-
Kurve ab. Der Kollision ging ein
Funkspruch an Felipe Nasr vo-
raus. Er solle (dem schnelleren)
Marcus Ericsson Platz machen.
Der Brasilianer hat diese
Aufforderung entweder nicht
verstanden, oder er sah keinen
Anlass, seinen Stallgefihrten
durchzuwinken. So kam es, wie
es kommen musste: Ericsson
versuchte es mit der Brechstan-
ge. Das Ergebnis: zwei kaputte
Sauber. Oder wie sagt man: Wer
den Schaden hat, braucht fiir
den Spott nicht zu sorgen. ¢ CE

SUTTON-IMAGES.COM

Force India: 16 kleine Schlitze im Unterboden

Neben Kevin Magnussen kam
auch Daniel Ricciardo in den
Genuss des Power-Boosts von
Renault. Red Bull brachte zu-
dem auch noch einen neuen
Heckfliigel fiir die Hafenrund-
fahrt mit. Das Technik-Team um
Adrian Newey wechselte dabei
die Aerodynamik-Philosophie
der Endplatte. Statt einer Ver-
sion mit zwei breiten Schlitzen
im unteren Bereich, wie sie
auch von McLaren oder Merce-
des verwendet wird, wurde auf
eine Variante mit filigraneren
Lamellen umgeriistet. Das Aus-
flattern im unteren Bereich
produziert gezielte Wirbel, mit
denen die Endplatte virtuell
verlangert wird. Das stabilisiert
den Luftstrom im Heck.

Auch bei Force India waren
die Ingenieure fleifig. Mit Ver-
spitung kam nach dem grofien
Barcelona-Upgrade in Monaco
ein neuer Unterboden hinter-
her. Im sensiblen Bereich vor
den Hinterreifen erkannte man
an der Auflenseite 16 Schlitze.
Auch hier werden kiinstliche
Wirbel erzeugt, um den Diffu-
sor gegen das seitliche Austre-
ten der Luft abzudichten. Force
India fahrt im Heck eine relativ
grofe Anstellung von 1,9 Grad.
Das Abdichten ist besonders
wichtig, damit die Stromung am
Diffusor nicht abreifit. ¢

«Daniel
tut mir
leid. Wir
haben ihm
den Sieg
vermasselt.»

HELMUT MARKO
/e
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RUMSCHRAUBEN

Ein Jahr lang MOTORSPORT aktuell frei Haus—"

plus Akkuschrauber GRATIS dazu'

BOSCH-Akkuschrauber ,,IX0 V*

Damit haben Sie den Dreh raus! Kompakt und

fiir besonders guten Hallt.

3,6 Volt 1,5Ah Lithium-lonen-Akku
(Ladedauer: 3 h). Inkl. Ladestation und
Bitsethalter mit 10 Bits.

Vertriol, Belieferung, Betreuung und Inkasso ecfolgen durch DPV Deutscher Pressevertrich GmbH, Nils Oberschelp (Vorsitz), Christing Dohmann,

| Motor Presse Stutigart GmbM & Co. K6, 70162 Stutigart. Registerpericht Stutigart HRA 9302. Geschaftstihrer: Dr. Volker Bredd, Norbort Lehmann
Dr. Michael Rathje, Disternstrade 1, 20355 Hamburg, als leistender Untarnehmer. AG Hamburg, HRB 95752

extrem leicht (nur 620 Gramm), mit automatischer
Spindelarretierung, Power-Light-LED und Softgrip

Ihire Vorteile im ABO: = Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende frei Haus = 14% Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
= Exkiusives Extra dazu = 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug = Online-Kundenservice = Ohne Risiko: Nach einem Jahr jederzeit kiindbar

Best-Nr. 1509387

Ja, ich méchte MOTORSPORT aktuell mit 14% Preisvortell lesen.
Ich erhalte MOTORSPORT aktuell im Jahresabo (50 Ausgaben) fiir zzt. nur 86,~ € (D, A) (CH: 149.00 SFr.)
inkl. MwSt. und Versand statt 100~ € (D) (A: 105~ €; CH: 175.00 SFr.) im Einzelkauf. Mein Geschenk,
den BOSCH-Akkuschrauber "IX0 V*, erhalte ich nach Zahlungseingang und solange der Vorrat
reicht, Ersatzlieferungen sind vorbehalten. Bei Bezahlung per Bankeinzug werden vorab 2 GRATIS-
Ausgaben geliefert. Nach Ablauf des ersten Bezugsjahres kann ich jederzeit kundigen.

Meine personlichen Angaben: (vitte unbedingt austitlen)

Name, Vorname Geburisdatum

StraBe, Nr.

iLZ- Wohnort

e ]

Telefon E-Mail

3 Ja, ich michte auch von weiteren inhaften, Vorabnachrichiten, Themen und Vortelien profiteren. Deshad bin ich damit eiverstanden,
0ass mich Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG und iy 2ur Verlagsgruppe pehdrendes Unternetmen, Rodale-Motor-Presse GmbH
& Ca. KG Veriagsgesalischaft mit iwen Titeln kinftig auch per Telefon und E-Madl ber weiters interessante Medienangebote infor-
meeren. Dieses Einverstindnis kann ich jederzest per £-Mal an widerruf @dpy.oe widerrufen

Direktbestellung: ¢

Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte vorab 2 GRATIS-Ausgaben:

1BAN

8IC Geldinstitut

wAmmmmmxmmmmmmmm (mms:l 1-3, 20355 Hamburg, Gidubiger-| lden::ﬂ
katonsnummer DE772ZZ00000004985, wiederkehrende Zahlungen von meinem Konto mitteds Lastschrift sinzuziehen. Zugleich weise ich
mein Kreditinstitut an, die von der DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH auf mein Konto gezogenen Lastschriften einzuldsen. Die Mmdals
referenz wird mir separat mitgetedt. Hinwels: Ich kann innerhalb von acht Wochen, begl dem dieE

belasteten Betrages vertangen. Es getten dabel die mit meinem vorpinbarten AU [jmbmlepernecnmg

Sie kdnnen die Besteliung binnen 14 Tagen ohne Argabe von Griinden formios widerrufen. Die Frist beginnt an dem Tag,
an dem Sie die erste bestelite Ausgabe erhalten, nicht jedoch vor Erhalt einer Widerrufsbelehrung gemas den Anforderungen von
Art, 2462 § 1 Abs. 2 Nr. 1 EGBGB. Zur Wahrung der Frist gentigt bereits das rechizeltige Absenden ihres sindeutq erkiirten
die Besteliung 2 widerrufen. Sie kdnnen hlerzu das Widerrufs-Muster nus Antage 2 2u Art. 246a EGBGB nutzen. Der Widerrut ist 2u
richten an: MOTORSPORT akituel Aboservice, Postiach, 70138 Stutigart, Telefor: + 49 (0)711 3206-8888, Telefax: +49 (0711 182-2550,
E-Mall: motorsportaktuelGdpy o2

Datum Unteschrift

@ +49 (0)7113206-8888 ¢ +49 (0)711182-2550 @ motorsportaktuell@dpv.de & www.motorsport-aktuell.com/abo

Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart
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Bald auf Augenhdhe mit
Mercedes? Renaults
Motorenchef Remi Taffin

Zur Person
Rémi Taffin
Geburtstag 14, Marz 1975

! Geburtsort Seclin (F)
P Herkunfisland Frankreich

«Einehalhe =
Sekunde
fehlt noch!»

bei gA; (Ricardo Zonta)
00 Renningenieur Renault Sport A1
bei Arrows (Jos Verstappen)
2001 Test-l?enningenleur bei Benetton
2092 Renningenieur Renault 1 Team
bei Benetton (Jenson Button)
2006 Renningenieur Renault I
Team (Fernando Alonso)
2007 Motgreningenieur Renault Fi
;g%l;l (Heikki Kovalainen)
-2009 Motoreningenieur R
;I (Fernando Alonso) e
010-2014 Renault-Motorenchef
ander
Rennstrecke (auch 2y Zeiten
Renault Gp) i
2015 Renault Operations Director
2016 Renault Motorenchef

Hobbys
Familie, Karting und Golf

SUTTON-IMAGES
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Von MICHAEL SCHMIDT

Renault entwickelte sich
vom Sorgenkind zur Ge-
heimwaffe. Technikchef
Rémi Taffin erzihlt, wie
dieses Wunder moglich war,
was sich bei Renault gein-
dert hat, was im aktuellen
Upgrade steckt, und wie
grofd der Riickstand auf
Mercedes noch ist.

2015 hatte der Renault-Motor
nach Honda die meisten Defekte.
In diesem Jahr ist es die zuver-
ldssigste Antriebseinhelt im Feld.
Wie ist das zu erkldren?

REMI TAFFIN: Wir haben auf
dem aufgebaut, das wir in der
zweiten Saisonhalfte 2015 vor-
bereitet haben. Nach eineinhalb
Jahren Hybrid-Technologie
hatten wir verstanden, wo die
Reise hingehen muss,
An einem Punkt in
der letztjihrigen Sai-

«Wir
konnen 2016 :
gar nicht alle Token
einsetzen.»

REMI TAFFIN
V/////1111111//111111/////4

son haben wir die Entwicklung
eingestellt und nur noch an der
Zuverlassigkeit gearbeitet, um
uns eine Basis fiir das erste Ren-
nen 2016 zu schaffen.
Was war der Grund fiir die hohe
Defektrate?
Wir haben die Antriebseinheit
im Winter 2014/15 zu aggressiv
entwickelt und dafiir einen
Preis bezahlt. Im letzten Winter
haben wir wieder den Normal-
zustand erreicht. Der Motor fiir
den Saisonstart wurde Anfang
Januar abgesegnet. Danach
begann das Programm fiir das
Upgrade, das wir jetzt in
Monte Carlo eingefiihrt haben.
Mit welchen Komponenten
hattet ihr die meisten
Schwierigkeiten?
Esist kein Geheimnis, dass sich
unsere Probleme hauptsichlich
auf den Verbrennungsmotor
konzentriert haben. So hatten
wir zum Beispiel einige Kolben-
schiden. Auch mit der MGU-H
gab es Arger.
Renault hat im Winter nur sieben
Token eingesetzt und jetzt fiir
das Upgrade lediglich drei.
Das hort sich, gemessen am
Fortschritt, nach wenig an.
Man darf nicht vergessen, dass
wir Ende letzten Jahres eine
grofie Anzahl von Token in eine
Ausbaustufe investiert hatten.
Wir konnten aber nicht alle
Teile rechtzeitig produzieren
und haben nur einen Teil davon
in einem Training ausprobiert.
Deshalb hat es auch keinen
sichtbaren Fortschritt gebracht.
Wir wurden dafiir gepriigelt,
aber damit konnten wir leben.

Weil wir wussten, dass uns
genau diese Anderungen 2016
helfen wiirden. Es war der Grund-
stein fiir den aktuellen Motor.
Was kannst du uns iiber das
jingste Upgrade erzihlen?

Wir haben die drei Token aus-
schlieRlich in eine Modifikation
des Brennraums gesteckt. Dazu

-haben wir das Ziindsystem

verbessert. So konnten wir die
Verbrennung beschleunigen
und die Klopfgrenze nach
hinten schieben. Das erlaubt
uns eine hohere Verdichtung
und damit mehr Leistung.
Wie steht es mit der Fahrbarkeit?
Die hat sich logischerweise
auch verbessert. Stabilere Ver-
hiltnisse im Zylinder und effi-
zientere Verbrennung erlauben
dir auch, den Motor besser zu
tunen und die Leistungskurve
zu glitten. Je schneller die Ver-
brennung stattfindet, umso
besser kann man gegen das
Klopfen ankimpfen.
Setzt Renault bei dem Up-
grade schon die Vorkammer-
ziindung ein, die Mercedes
bereits seit 2014 verwendet?
Es ist ein erster Schritt in
diese Richtung.
Wie viel fehit noch auf
Mercedes?
Vom Motor her noch eine
halbe Sekunde,
Wie viele Upgrades plant
Renault noch in dieser Saison?
Der Plan war, mit dem Basis-
motor in Rennen 1 fertig zu sein
und mit dem Upgrade in Ren-
nen 7 Danach wollten wir uns
auf 2017 konzentrieren. Wenn
wir 2016 noch etwas bringen
konnen, das uns auch 2017 hilft,
werden wir das tun. Spezielle
Upgrades sind nicht geplant.
Obwohl Renault noch 21 Token
dbrig hat? _
Es sind zu viele Token. Wir
konnten sie in diesem Jahr gar
nicht alle einsetzen.
Ein Vortell von Mercedes ist, dass
dort alle Komponenten der
Antriebseinheit unter elnem
Dach entwickelt werden. Geht
Renault den gleichen Weg?
Als wir uns in das Hybrid-
Abenteuer gestiirzt haben, hat
Renault entschieden, sich auf
das zu konzentrieren, was wir
konnen. Das war der Verbren-
nungsmotor. Die anderen Kom-
ponenten haben wir von auflen
zugekauft. Es war fiir uns der
schnellste Weg. Es hat uns aber
auch Probleme bereitet, weil
wir immer ein bisschen der Zeit
hinterhergelaufen sind. Im letz-
ten Jahr haben wir entschieden,
wieder alles nach Viry zuriick-
zuholen: Entwicklung, Design,
Produktion, Zusammenbau.
Welche Rolle spielt limor in
der neuen Struktur?
IImor hilft uns hauptsichlich
mit Priifstands-Tests und einem
Know-how-Austausch in be-
stimmten Bereichen. Das
brachte uns neue Ideen. Es ist
aber fair zu sagen, dass das
meiste, was jetzt im Motor-
Upgrade steckt, in Viry entwi-
ckelt wurde. ¢
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GP Monaco/Monte Carlo

Alle Teams benutzen Pireli-Reifen, de sich in Uitrasoft- (Wla markiert), Supersoft- (rot), Soft- (qelb), Medium- (weiB) und Hartqummi-Mischungen (orange) unterteilen. Pro Grand-Prix-
Wochenende stehen immer dref Mischungen zur Wahl. Diese Auswahil trifft Reifenhersteller Pirell im Voraus, Im Rennen muss jedes Fahrer mindestens zwel der dref Mischungen benutzen.
Die ersten zehn missen mit dem Set losfaheen, mit dem sie in 02 ihre Bestzeit erzielt haben. Pro Auto und GP-Wochenende gibt es insgesamt 13 Trockenreifensets, Die Fahver kbnnen diese im
Voraus bestimmen (MOTORSPORT aktuell wird diese Auswahl immer ene Woche vor dem Rennen abdrucken). Dazu kommen weilere Sieben Resfensets fir nasse Verhaitnisse: vier Sets
Infermiediate, drei Sets Regenveden (Heavy Wets). Jeder Fahrer darf nur vier Antriebesnheden pro Sarson verwendzn. Beim fnflen Einbau ot es eine Stafversetzung um zehn Start-
positionen, bel jedem westeren Wechsel um fnf. Die Wechselintervalie bestimmen dae Teams saibst, bei Fatrerwedhseln iberimmt der Pilot die Metorenanzahi seines Yorgdngers.

uer(mdemmmmmzm auf der Start/Tielgeraden.

TRAININGS 33 ! e vy, | PR S
1. Hamilton  1:15.537 (31) 1. Riccardo  1:14,607 (40) 1. Vettel 1:14,650(25) 1. Wehrlein 2979 <Fe|ipe Massa (]0)
2. Rosberg  1:15638(39) 2. Hamilton 1:15213(36) 2. Hamilton 1:14,668 (24) 2. Rosberg 296,7 .
3 Vettel  115956(26) 3. Rosberg  1:15506(48) 3. Rosberg  1:14,772(29) 3. Hamilton 2958 «Das war das bisher
4. Ricdardo  1:16,308(29) 4. Verstappen 1:15571(42) 4. Ricciardo  1:14,807(22) 4. Massa 295,7 schwierigste Rennen in
5. Verstappen 1:16371(30) 5. Kwat 1:15815(53) 5. Verstappen 1:15,081(17) 5. Haryanto 2955 dieser Saison. Vor allem
6. Kwat 116426(37) 6. Sainzjr.  1:15981(54) 6. Kwat - 1:15259(23)  Pérez 2955 im Nassen hatte ich
7. Holkenberg 1:16,560(34) 7. Raikkonen 1:16040(38) 7. Sainzjr.  115324(26) 7. Bottas 2954 wenig Grip. Ich bin froh,
8. Pérez 116,697 (28) 8. Pérez 1:16,120 (48) 8. Pérez 115,368 (21) 8. Hilkenberg 2948 AR G e
9. Réikkonen 1:16,912(24) 9. Vettel 116,269 (40) 9. Raikkonen 1:15,555(22) 9. Ricciardo 2935
10. Sainzjr.  1:17,03039) 10. Button  1:16325(46) 10. Halkenberg 1:15,666(20) 10. Grosiean 2924 Punkt geholt habe. Das
11. Bottas  1:17,562(44) 11 Halkenberg 1:16,487 (49) 11 Massa 1:16,068 (29)  11. Gutiérrez 2914 ist besser als gar keiner.»
12. Grosjean  1:17,599(33)  12. Alonso 1:16,723 (43)  12. Alonso 1:16,257 (24) Veltel 2914
13. Alonso 1:17,838(27) 13. Gutiémez  1:16,782 (40)  13. Button 1:16,298 (23)  13. Ericsson 2909 4
14. Gutiérez 1:17.909(25) 14. Bottas  116849(47) 14. Bottas  1:16347(21) 14. Button 2907 Esteban Gutiérrez (11.) >
15. Button  1:17920(26) 15. Grosjean  116,874(23) 15. Gutiémez  1:16,406(23): 15. Alonso 2901 | «Im Nassen lag das Auto
16. Nasr 1:18,187(29)  16. Massa 117,286 (42)  16. Magnussen 1:16,412(13) 16. Raikkdnen 290,0 wirklich gut. Danach,
17. Magnussen 1:18,274(34)  17. Magnussen 1:17,530(29) 17. Grosjean  1:16,527(27) 17. Palmer %89,8 mit den Supersofts,
18. Erisson  1:18,301(33)  18. Ericsson  1:17,562(39) 18. Nasr 1:16,867 (23)  18. Magnussen 89,7 . . . e
19, Massa  118746(10) 10, Pamer  117,761(4) 19, Fricsson  137,038(32) 19. Verstappen 792 | hatteichnichtdasnotige
20. Palmer  1:18,871(22)  20. Nasr 11799949 20. Palmer  117482(17) 20. Kwat 2854 | Vertrauen. Und wenn du
21. Haryanto 1:20528(28)  21. Haryanto 1:18,847 (10) 21. Wehrlein  1:17,595(32) 21. Sainzjr. 2852 in Monaco nicht das
22. Wehrlein  1:20,868(25)  22. Wehrlein  1:18,814 (46) 22, Haryanto  1:18,180(34) 22 Nasr 2147 notige Vertrauen hast,
dann fallst du zuriick.»
QUALIFYING
A . T : = < Pascal Wehrlein (14.)
D fesiayar
1. Vettel 114610 1. Rosherg 114,043 1. Ricdiardo 1:13,622  Hamilton 3:3  Rosberg : 7.4
2 Hamion 114826 2 Hamin 114056 2. Rosberg 11391 Vettel  4:2 Raikkonen Efgenﬂl"“hfam.tg;" i
3. Rosberg 114873 3. Veltel 114318 3. Hamilton 113,042 Massa 1:5  Bottas Al BCATIL T
4. Ricdardo 114912 4. Ricciardo 114357 4. Veltel 114552 Ricdardo  2:0 Verstappen Regenreifen draufien
5. Pérez 1:15328 5. Raikkonen 1:14,789 5. Hilkenberg 114726 (Ricdardo ~ 4:0  Kwab) geblieben, bis wir auf
6. Hilkenberg 1:15333 6. Kwat 1:14794 6. Raikkdnen™ 1:14,732  Pérez 4:2 Hulkenberg Slicks wechseln konnten.
7. Kwat 115384 7. Sainzjr. 114805 7. Sainzjr. 1:14749 Magnussen  5:1  Palmer Aber leider erhielt ich
8. Grosjean 1:15,465 8. Pérez 1:14937 8. Pérez 1:14,902  Kvyat 0:2  Sainzjr. e S A s
9. Sainzjr. 115,467 9. Hilkenberg 1:14989 9. Kwyat 1:15273  (Verstappen  3:1  Sainzjr) S50m
10. Raikkonen 115499 10. Alonso 1:15,107 10. Alonso 1:15363  Ericsson 5:1 Nasr .
11. Alonso 1:15504 11 Boltas 135,273 Alonso 4:1  Button Jolyon Palmer (out) >
12. Bottas 115521 12. Gutiérrez 115,293 (Vandoorne  1:0  Button) 5 a2
13. Butlon 115554 13. Button 115,352 Wehrlein  3:3 Haryanto f‘,‘_kh hatte Wheelspin ‘“;_
14, Gutiérrez 115592 14. Massa 115,385 Gosean  5:1 Gutierez | flinften Gang und bin au
15. Massa 1315710 15. Grosjean 1:15,571 einer der zahlreichen
16. Magnussen 1:16253 16. Magnussen 1:16,058 weiflen Linien weg-
17. Ericsson 1:16,239 gerutscht. Ich hatte keine
18. Palmer 1:16,586  * Start aus der Pitlane; Chance. Ich war nur noch
19. Haryanto 1:17,295 ** +5 Positionen (Getriebe- e o Lap
20. Weirlein 1:17.452  wechsel) gler. :
21. Verstappen’ 1:22.467 nicht wehgetan.»
22. Nast* keine Zeit
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y_ 4
V4

Fahrer-Kommentare
nach dem Grand Prix
von Monaco

< Nico Hiilkenberg (6.)

«Es war da sehr rutschig.
Aber ich hatte aus der
letzten Ecke mehr Grip
und konnte Rosberg noch
auf den letzten Metern
abfangen. Leider war
mein Boxenstopp-Timing
sehr schlecht.»

Carlos Sainzjr. (8.) >

«Als Sechster gestartet
und dann nur Achter - so
richtig zufrieden bin ich
nicht. Es haben mehr
Punkte auf der Strafle
gelegen. Wir haben bei
den Stopps zu viele
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Hohepunkte des Rennens

Start: Regen in Monaco.

GP VON MONACO / Resultate

Experten-

Deshalb wird hinter dem Monte Carlo (MC): 29. Mai 2016; 6. von 21 Laufen zur Formel-1-WM; 260,286 km Gber 78 Runden =

Safety-Car gestartet (die 43,337 kmy; 22 Fahrer gestartet, 15 gewertet; Wetter/Piste: bewolkt/erst nass, dann trocken zzo mﬁ' urtell "
Formationsrunde entfallt). — e

2. Runde: Kvyat wechselt Fahrer Auto Teit/Rickst. Austaligrund  Stopps  Reifen  Punkle Christian i
an der Box das Lenkrad. . o

8. Runde: Safety-Car 1. Lewis Hamilton (68)  Mercedes-W07 AMG Hybrid 78 1:59:29.133h i1 ws s  Eichenberger
kommt rein. Crash von 2. Daniel Ricciardo (AUS)  Red-Bul-TAGRBI2 78. +7.252sec 2 r-i-ss_ 18 Chef vom Dienst

Palmer auf der Start- und 3. Sergio Pérez (MEX) Force-India-Mercedes VIMO9 78 +13825 2 1-i-§ 15

Zielgeraden. Virtuelles SC. 4. Sebastian Vettel ()  Ferrari SF16-H 78 +15,846 e i 12 Fahrer des Rennens

10. Runde: Es geht weiter. 5. Femando Alonso (F) Mctaren-Honda MP4-31 78 +1:25,076 min 2 10 Sergio Pérez

Ricciardo rund eine 6. Nico Hilkenberg ()  Force-India-Mercedes VIM09 78 3 2 8 Der Mexikaner ist

Sekunde schneller als die 7. Nico Rosberg (D) Mercedes-W07 AMG Hybrid 78 o2 6 immer dann zur
Silberpfeile. Rosberg hait 8. Carlos Sainz jr. (E) Toro-Rosso-Ferrari SIRIL 77 2 4 Stelle, wenn es,

Hamilton deutlich auf. 9. Jenson Button (GB) Mclaren-Honda MP4-31 77 2 2 etwas zu holen

11. Runde: Raikkonen fahrt 10. Felipe Massa (BR) Williams-Mercedes FW38 77 2 1 gibt. Auch in Monte

sich den Frontfltigelin der 11. Esteban Gutiérrez (MEX) HaasFl Ferrari VF16 77 Sy 0 Carlo bot der Force-India-
Loews-Kurve ab. Funken 2 s-Mercedes FW38 77 b, 0 Pilot eine tadellose Leistung
spriihend fahrt er weiter, . Romain Grosjean () HaasFl-Ferrari VF16 76 2 USTR () und fuhr zum sechsten Mal
muss dann aber seinen 14. Pascal Wehrlein (D)**  Manor-MercedesMROS 76 Ll r-us 0 in seiner Karriere und als
Ferrari abstellen. 15. Rio Haryanto (RI) Manor-Mercedes MROS 74 3 r-i-us-us 0 erster Mexikaner aufs

14. Runde: Vettel steckt Nicht klassiert: = : el Podest. Pérez profitierte
um auf Intermediates. _ Marcus| icsson (5) Sauber-Ferrari (35~ 51 +27 Rdn.  Kollision SRS S =TS SIS () von den Boxenstopps von
15. Runde: Ricciardo liegt Sauber-Ferrari (35 48 +30Rdn.  Kollision E2 r-i-us 0 Vettel und Hulkenberg, die
schon 11 sec vor Rosberg. Max Verstappen (NL)  Red-Bull-TAG RB12 34 +44 Rdn.  Unfall 2 [=i-S 0 vor ihm Intermediates

16. Runde: Rosberg lasst Kevin Magnussen (DK)  Renault RS16 32 +46 Rdn.  Kollision 4 riiesseus 0 holten, danach aber hinter
Hamilton ausgangs Casino Daniil Kvyat (RUS) Toro-Rosso-Ferrari STR11 18 +60 Rdn.  Software s r=1-f-i 0 Massa festhingen. Doch
auf Anweisung des Teams Kimi Raikknen (FIN)  Ferrari SF16-H S22 +68 Rdn.  Unfall 0 r 0 selbst, als Pérez den Ferrari
durch. Der zieht gleich Jolyon Palmer (GB) Renaull RS16 7 +71Rdn.  Unfall 0 0 von Vettel im Nacken hatte,

=

*10-Sekunden-Strafe (Kollision); ** 2-mal 10-Sekunden-Strafe (Zeitabstand bei Virtual Safety Car und Blaue ﬂagge ignoriert
Durchschnittstempo des Siegers: 130,703 km/h

spulte er seine Runden
fehlerfrei ab. Nach dem

weg, Laut Mercedes hat
Rosberg Probleme mit der

Bremstemperatur. Schnellste Runde: Hamilton, 71. Runde, in 1:17,939 min (= 154,135 km/h) Rennen meinte er keck:
21. Runde: Rosberg holt «lch hatte stets alles unter
Intermediates (5,9 Internet: www.fia.com und www.formulal.com Kontrolle.» An Selbstver-
Sekunden Standzeit). Erkldrung und Markierung der Reifenmischungen: us = Ultrasoft (lifa); ss=Supersoft (rot); s = Soft (gelb); m=Medium (weiB); trauen hat es dem jungen

h=Hard (orange); i=Intermediate;.r=Regen (blau). Alle Teams fahren Reifen der Marke Pirelli. Pro GP stehen Trockenreifen in
drei verschiedenen Hartegraden zur Verfigung. Zwei davon massen im Rennen eingeselzt werden.

Mann aus Guadalajara noch
nie gemangelt.

Kvyat und Magnussen
kollidieren in Rascasse.
23. Runde: Ricciardo holt

sich Intermediates.
Hamilton fhrt und bleibt
vorerst auf Regenreifen.
30. Runde: Ricciardo hat
langst aufgeschlossen.

31. Runde: Hamilton an
der Box (Ultrasoft). Ros-
berg und Vettel kommen
auch rein. Pérez profitiert
und ist virtuell Dritter.

32. Runde: Ricciardo holt
Supersofts, aber das Team
ist nicht bereit! Steht 13,6
Sekunden. Hamilton vorne.
33. Runde: Magnussen
rasiert sich in Mirabeau
den Frontflligel ab.

35. Runde: Crash von
Verstappen beim Casino.
Virtuelles Safety-Car.

37. Runde: «Restart».
Ricciardo deutlich schneller.
Hamilton wehrt sich am
Rande der Legalitat.

41. Runde: Lewis hat eine
Licke aufmachen kénnen.
50. Runde: Ericsson ver-
sucht, sich an Teamkollege
Nasr in der Rascasse vor-
beizuzwangen - Crash.
Beide zur Box. VSC!

52. Runde: Ricciardo greift
Hamilton wieder an. Kann
aber keine Attacke reiten.
64. Runde: Ricciardo
wieder im DRS-Fenster.
65. Runde: Verbremser
von Vettel. Rickstand auf
Pérez neu 3,5 Sekunden.
68. Runde: Wieder VSC.
Wegen einer Plane, die auf
die Strecke geweht wurde.
76. Runde: Regentropfen.
78. Runde: Hamilton siegt
vor Ricciardo und Pérez. ¢

Spektakuldr, aber nicht ungefihrlich: Raikkdnens Funkenflug

Topspeed Rennen (S0)

. Halkenberg
. Rosberg
. Vettel
. Ricciardo
. Grosjean
Bottas
Massa
Pérez -~
. Hamilton
. Sainz jr.
. Ericsson
Button
13. Wehrlein
14, Haryanto
15. Verstappen
16. Alonso
17. Gutiérrez
18. Nasr
19. Magnussen
20. Kwyat
21. Raikkonen
22. Palmer

o VoSNV e NN

e

km/h
2764
2753
250
2048
2742
2729
721
2709
102
2100
29,7
2697
295
2687
2685
275
26,4
2632
515
%19
2393
1820

Schneliste Runde Rennen (S0) Zeit

. Hamilton
. Vettel
. Ricciardo
. Pérez

Sainz jr.
Rosberg.

. Gutiérrez
. Alonso

, Massa

. Bottas

. Hilkenberg
. Button

. Haryanto
. Grosjean

. Wehrlein
. Ericsson

. Nasr

. Verstappen
. Magnussen
. Kvyat

. Raikkonen
. Palmer

1:17,939
1:18,005
1:18,294
1:18,446
1:18,519
118763
119,131
119,170
119213
119,223
119,232
119,670
119,868
120,219
120372
1.21,342
1.21,889
1:26,563
129,802
1:37,895
1:47,149
158,474
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Zuverlassigkeit Fahrer

L
2.

Ricciardo
Massa
Bottas
Pérez

. Wehrlein
._Grosjean
. Sainzjr.

Nasr

. Magnussen

Ericsson

. Button
. Verstappen
. Rosberg

Hamilton

. Gutiérrez

. Haryanto
._Holkenberg
. Raikkonen
. Vettel

. Kvyat

Alonso

. Palmer
. Vandoorne

Zuverlassigkeit Teams

OI00 N LS NN

. Williams Martini Racing

X Sauber F1Team

. Sahara Force India F1 Team
. Red Bull Racing

Haas F1

. Manor Racing

. Scuderia Toro Rosso

. McLaren Honda .
. Mercedes AMG Petronas F1
10.
1L

Renault F1
Scuderia Ferrari

Max. Rdn. (Fahrer/Teams):

367/734

Heimlicher Gewinner {'

Fernando Alonso
Auch der McLaren-
Pilot hat seinen
ersten Boxenstopp
bestens getimt.
Nur so kam der Spanier vor
Rosberg zuriick auf die
Strecke und behauptete
Rang 5 bis zum Rennende.
Zwar hatte McLaren-Team-
chef Eric Boullier im Vorfeld
von einem Podestplatz
getraumt. Davon war man
auch in Monaco noch ein
paar Zehntel pro Runde weg,
aber der flnfte Platz von
Alonso und P9 von Button
machen deutlich, dass die
britisch-japanische Seilschaft
klar auf dem Vormarsch ist.

Kimi Rdikkdnen

Der zweite .
WM-Rang ist weg.
Und Teamkollege
Sebastian Vettel

hat wieder bis auf einen
Zahler aufgeschlossen. Kimi
Raikkoénen hatte mit der
richtigen Strategie aufs
Podest fahren kénnen.
Stattdessen crashte der Finne
in der Loews-Kurve und riss
dabei noch um ein Haar
Massa und Grosjean mit ins
Verderben. Die anschlie3en-
de Weiterfahrt mit dem
heruntergerissenen Frontfl(i-
gel ergab zwar einen
spektakuldren Funkenflug,
war fur die hinterherfahren-
den Konkurrenten jedoch
auch ziemlich gefahrlich. ¢
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Lasst sich das gerne gefallen:

Indy-500-Sieger Rossi und
der obligate «Schluck» Milch

Rossi: Von
2610 Zum
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Von WOLFGANG MONSEHR

Das Jubildumsrennen der
500 Meilen von Indianapo-
lis bekam einen Uberra-
schungssieger: Der Kali-
fornier Alexander Rossi ist
der erste Indy-Neuling seit
Hélio Castroneves 2001, der
den Klassiker fiir sich ent-
scheiden konnte.

AlJ. Foyt, die lebende IndyCar-
Legende und viermaliger Indy-
500-Sieger, hat schon vor langer
Zeit bei einem seiner zahlrei-
chen Interviews eine Aussage
gemacht, welche wohl in Indi-
anapolis fiir alle Ewigkeit Be-
stand haben wird: «Wenn du
das Indy 500 gewinnst, dann
wird es dein Leben fir immer
veriindern. Nichts wird mehr so
sein wie frither.» Und das wird
auch der diesjihrige Indy-
500-Sieger Alexander Rossi er-
fahren. Er hat dieses Jahr nicht
nur die 100. Ausgabe des be-
rithmtesten Automobilrennens
der Welt gewonnen, sondern
wird sich auch als Rookie-Sie-
ger in den historischen
Motorsportannalen

von Indianapolis ver-

«In der Indy-
(ar-Serie

kann Rossi sein
Talent zeigen.»

MICHAEL ANDRETTI
Yiiza

ewigen. Zum letzten Mal war
das 2001 Hélio Castroneves ge-
lungen.

«Ich bin momentan total
sprachlos. Ich kann meine Ge-
fiihle nicht in Worte fassen. Al-
les ist so unwirklich. Ich glaube,
dass ich erst nach einigen Ta-
gen realisieren werde, dass ich
das 100. Indy 500 gewonnen
habe. Genau vor einem Jahr war
ichum diese Zeit in Monte Car-
lo und habe auf fast allen zu
empfangenden TV-Stationen
versucht, mir das Indy 500 an-
zuschauen. Nicht mal im Traum
habe ich damals daran gedacht,
dass ich dieses Jahr im Winner-
Circle stehen wiirde», sagte
Rossinach dem Rennen. Es war
eine 200 Runden lange Zitter-
partie, bis Rossis Sieg in trocke-
nen Tiichern war.

Nicht im Sinn der Wetthiiros

Ehrlichkeitshalber muss man
sagen: Trotz seiner guten Vor-
stellung im Qualifying hatte
niemand den sympathischen
Kalifornier, welcher den Wech-
sel von der Formel 1in den In-
dyCar-Sport gemacht hatte, auf
der Siegerliste. Die Wettbiiros
handelten die Routiniers wie
Juan-Pablo Montoya, den letzt-
jahrigen Sieger Hélio Castrone-
ves, Tony Kanaan, Scott Dixon
oder auch Simon Pagenaud,

welcher in diesem Jahr bis In-
dianapolis der grofie Domina-
tor im IndyCar-Sport war, als
die grofien Favoriten. Selbst Po-
le-Mann James Hinchcliffe
wurde bei den Insidern als
Aufienseiter gehandelt. Doch
dann kam alles anders.

Farblose Routiniers

Erwartungsgemiiss setzte sich
nach dem Start Hinchcliffe in
Fiihrung, dochin seinem Wind-
schatten krallten sich sofort Jo-
sef Newgarden, Ryan Hunter-
Reay und Townsend Bell. Die
nichsten Runden wechselte
dann die Fiihrung mit regel-
mifiger Rundenzahl zwischen
Hinchcliffe und Hunter-Reay.
Bis zu diesem Zeitpunkt waren
die erwihnten IndyCar-Routi-
niers noch ziemlich farblos un-
terwegs. Montoya lag auf Platz
20, und Pagenaud und Cast-
roneves balgten sich um Platz
11. In Runde 30 gab es dann die
ersten Verdnderungen an der
Spitze, als Hinchcliffe und Hun-
ter-Reay ihre Boxen zu Tank-
stopps anliefen, welcher fiir
den Kanadier total ver-

korkst verlief. Der Betan-
kungsschlauch lief sich
am Einfiillstutzen nicht fi-
xieren, und Hinchcliffe
mufdte nach wenigen Run-
den nochmals seine Crew
fiir einen Tankservice auf-
suchen. Resultat: Hunter-Reay
lag nun in Fithrung, allerdings
nur fiir einen kurzen Moment:
Dann schoss Townsend Bell in
nach vorne, wiihrend Hinch-
cliffe auf Platz 7 abgesackt war.

Zu dem Zeitpunkt war jeder-
mann immer noch weit davon
entfernt, Rossi als Siegkandida-
ten zu tippen, Nach dem ersten
Viertel der Renndistanz hatten
Zuschauer trotz der meterho-
hen Absperrziune wieder aller-
lei Unrat auf die Strecke gewor-
fen und es gab die erste Gelb-
phase. Tony Kanaan und Will
Power nutzten das fiir Tank-
stopps und kollidierten dann in
der Boxenstrasse als die Pens-
ke-Crew den Australier zu friih
aus seinem Haltespot winkte.
Die Rennleitung reagierte so-
fort mit einer Bestrafung, und
Power musste sich beim Restart
ganz hinten einreihen.

Das Ende von Montoyas Traum

Danach tiberschlugen sich fast
alle drei, vier Runden die Ereig-
nisse: In Runde 64 endete Mon-
toyas Traum vom dritten Sieg
- auch fiir Teamchef Roger
Penske, zum 50. Motorsport-Ju-
bildum. Der Kolumbianer ver-
lor die Kontrolle in Turn 2 und
knallte in die Mauer. Montoya
blieb unverletzt. 30 Runden
spiter passierte das gleiche
Missgeschick Sage Karam.
Auch er kam mit einem Schre-
cken und ohne Verletzuingen
davon.

Hinchcliffe hatte sich zwi-
schenzeitlich mit viel Einsatz
wieder nach vorne gekampft
und lieferte sich Windschatten-



LI/ motorsport-aktuell.com

31.Mai 2016 / MOTORSPORT aktuell

INDYCAR

duelle mit Castroneves. Doch
der Unfall von Mikhail Aleshin
und Conor Daly nach 114 Run-
den zerstorte erneut die Strate-
gie vom Team Penske und
Schmidt/Petersen-Motorsports:
Wie bei Montoya brach das

.Heck des Aleshin-Dallara ur-
plotzlich aus und der Russe
knallte in die Mauer. Daly konn-
te nicht mehr ausweichen und
kollidierte dann mit Aleshins
Dallara-Honda. Fast alle Piloten
nutzten dies zu einem weiteren
Tankservice, und Michael An-
dretti muflte dann schmerzhaft
erleben, was passieren kann
wenn man zu viele Autos ein-
setzt: Die Teamkollegen Hun-
ter-Reay und Bell kollidierten in
der Boxenstrafte und waren da-
nach im Rennen nur noch Sta-
tisten.

Rossis erstes Ausrufezeichen

Jetzt sorgte zum ersten Mal Ale-
xander Rossi fiir etwas Erstau-
nen, als er in Runde 137 kurz in
Fithrung ging, die er sich von
Alex Tagliani erkdmpft hatte,
welcher nach weiteren Betan-
kungspausen von Castroneves
und Kanaan nur sehr kurz fur
gliickliche Gesichter an der Box
von A.J. Foyt gesorgt hatte.
Kaum waren Castroneves und
Kanaan wieder auf der Piste,
stellte sich wieder das gewohn-
te Bild ein. Castroneves, Kana-
an, Newgarden und Carlos
Muiioz kimpften um die Fiih-
rung, nachdem Rossi nach sei-
nem Boxenaufenthalt in das
hintere Drittel des Feldes zu-
riickfiel. Fiir Castroneves war
dann die Siegchance dahin, als
sich die aerodynamische Ver-
kleidung seines linken Hinter-
reifens nach einer kurzen Be-
rithrung mit Newgardens Auto
selbstiindig machte. «Das Ding
war wie eine Luftbremse. Ich
habe so viel Speed verloreny,
sagte der Brasilianer spiiter.

20 Runden vor dem Ende sah
es dann so aus als wiirde der
Sieg nur tiber Kanaan, Newgar-
den, Muiioz, Hinchcliffe und
J.R. Hildebrand fiihren. Die
Fithrung wechselte mit fast je-
der Runde. Doch mit diesen Du-
elle hatten die Herrschaften zu
viel Sprit verbrannt und muf3-
ten kurz vor dem Ende noch-
mals zum Betanken ihre Boxen
ansteuern. Das brachte dann
wieder Alexander Rossi an die
Spitze, welcher mit einer cleve-
ren Fahrweise genug Treibstoff
gespart hatte um dann bis zum
Ziel die Angriffe seiner Verfol-
ger Muiioz, Newgarden und Ka-
naan parieren konnte, und Kim-
ball setzte sich mit Platz 5 noch
vor das Duo Hildebrand und
Hinchcliffe.

«Von Zero zum Hero! In der
Formel 1 hatte Alexander Rossi
letztes Jahr keine Chance. Aber
in der IndyCar-Serie kann er
nun endlich zeigen, was fiir ein
Talent in ihm steckt», erklirte
Teamchef Michael Andretti
spiter iibergliicklich auf der
Siegerpressekonferenz.

100. Indy 500

AUTOMOBIL .

Gehiihrend gefelert

Von WOLFGANG MONSEHR

Paraden, Demorunden und
Heldenverehrungen. Beim
100. Indy 500 war fiir jeden
Geschmack etwas dabei. So-
gar protestierende Amish-
People wurden zu Rennfans.

Unzihlige Biicher und Zei-
tungsberichte sind schon iiber
den legenddren Indianapolis
Motor Speedway und das noch
legendirere Indy 500 geschrie-
ben worden, doch bei der 100.
Ausgabe des beriihmtesten Au-
torennens der Welt iiberschlu-
gen sich formlich die Superlati-
ve. Tony Kanaan fasste es auf
der letzten Pressekonferenz vor
dem Rennen am Freitag tref-
fend zusammen: «In diesem
Jahr fahre ich mein 15. Indy 500.
Ich dachte, dass ich schon alles
gesehen und erlebt habe; so-

wohl auf als auch abseits dieser
Rennstrecke. Aber in diesem
Jahr komme ich aus dem Stau-
nen nicht heraus.»

Nicht nur Kanaan blieb der
Mund offen stehen. Abgesehen
von der traditionellen Parade
durch die Innenstadt von Indi-
anapolis, welche sehr stark an
deutsche Rosenmontagsumzii-
ge erinnert und in diesem Jahr
noch bunter, schriller, krei-
schender und aufwzndiger war,
was die Dekoration der Motiy-
wagen anbelangt, so sind es klei-
ne Besonderheiten, welche fiir
Erstaunen und Aufmerksamkeit
sortgen. So reiste zum Beispiel
eine Gruppe von Amish-People
aus Ohio nach Indianapolis und
demonstrierte friedlich fiir die
Einstellung des Indy 500. Aller-
dings revidierten die protestie-
rende Minderheit ihre negative
Haltung zum Indy 500 sehr

Fetzen sich: Pole-Sitter Hinchcliffe (vor.), Newgarden, Hunter-Reay

Matthew Brabham mit Cooper

schnell, als sie vom Veranstalter
Freikarten erhielten.

Ein weiteres Beispiel ist Russ
Lake. Lake ist ein Urgestein des
amerikanischen Motorsport-
Fotojournalismus. Seit 1960 hat
er kein Indy 500 verpasst. Bei-
nahe wiire er aber 1971 ums Le-
ben gekommen. «Das Pace-Car
hatte Bremsprobleme und
krachte in der Boxenstrasse in

INDYCAR / Resultate

eine iiberhohte Plattform auf
welcher F otognfcn standen;ich
auch. Ich fiel einige Meter von
der Plattform und brach mir das
Bein und die Hiifte. Im Kran-
kenhaus hat mich dann spiiter
der Streckenbesitzer Tony Hul-
man besucht und mir gute Bes-
serung gewiinscht.» Lake war
auch beim Jubiliumrennen da-
bei. Und er wurde beschenkt.
Eldon Palmer, der Pace-Car-
Fahrer von damals, iiberreichte
dem heute gehbehinderten
Lake einen Scheck mit einem
nicht unerheblichen Betrag als
sehr spite Wiedergutmachung,
Auch sonst war rund um den
IMS viel los. Diverse Paraden
und Demorunden sorgten bei
den Fans fiir Kurzweil. Unter
anderem fuhr Matthew Brab-
ham den Cooper; mit dem sein
Grossvater Jack 1961 das Heck-
motor-Zeitalter einlidutete. ¢

Indianapolis/Indiana (USA): 6. von 16 Saisonrennen (Indy 500); 200 Rdn. a 4,023 km
(=804,672 km); 33 Fahrer gestartet, 25 im Ziel; Wetter/Piste: bewdlkt/trocken.

1. Alexander Rossi (USA/Andretti-Herta) in 3:00:02,087 h (= 268,17 km/h); 2. Carlos
Mufioz (CO/Andretti) +4,497 sec; 3. Josef Newaarden (USA/Carpenter) +4,930; 4. Tony
Kanaan (BR/Ganassi) +10,496; 5. Charlie Kimball (USA/Ganassi) +10,521; 6. J.R. Hilde-
brand (Carpenter) +11,345; 7. James Hinchdliffe (CON/Schmidt Peterson) +12,774; 8. Scott
Dixon (NZ/Ganassi) +15,160; 9. Sébastien Bourdais (F/KVSH) +21,061; 10. Power (USA/
Penske) +21,517; 11. Hélio Castroneves (BR/Penske) +22,101; 12. Oriol Servia (E/Schmidt
Pelerson) +23,814; 13. Marco Andretti (USA/Andretti) +24,970; 14. Rahal (USA/Rahal
Letterman Lanigan) +28,249; 15. Max Chifton (GB/Ganassi) +28,758; 16. Jack Hawksworth
(GB/A. ). Foyt) +32,174; 17. Alex Tagtiani (CDN/Foyt) +32.199; 18. Pippa Mann (GB/Coyne)
+1Rde; 19. Simon Pagenaud (F/Penske) +1 Rde.; 20. Gabby Chaves ((0/Coyne) +1 Rde.
Fahrungsrunden (54 Wechsel): Hunter-Reay (Total: 52); Hinchcliffe (27); Castoneves
(24); Kanaan (19); Rossi (14); Newgarden (14); Bell (12); Tagliani (11); Mufioz (10); Power

(8); Hildebrand (4); Clauson (3); Karam (1).

Pole-Position: Hinchliffe, 4 Runden in 2:36,006 min (= 371,37 km/h)
Schnellste Runde: Rossi, 106. Runde in 39,948 sec (= 362,57 km/h)

Gelbphasen: 6 fir46 Runden

Stand nach 6 yon 16 L8ufen: 1. Pagenaud, 292 Punktef 2. Dixon 235; 3. Castroneves 224;
4. Newgarden 211; 5. Hinchliffe 205; 6. Rossi 203; 7. Mufioz 199; 8. Kanaan 192; 9. Kim-
ball 189; 10. Montoya 187; 11. Power 178; 12. Rahal 173; 13. Hunter-Reay 162.

Nachste Rennen: 4./5. Juni 2016, Detroit/Michigan (USA)

Internet: www.indycar.com
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Stoneman gewinnt
' das kleine Indy 500

Indy Lights Dean Stoneman
hat den Saisonhéhepunkt der
Indy Lights in Indianapolis fur
sich entschieden. Der einst an
Hodenkrebs erkrankte Brite
siegte hauchduinn vor dem
Gesamtfthrenden Ed Jones
und dem Kanadier Dalton
Kellett, der ebenfalls fir den
Rennstall von Michael Andret-
ti fahrt. In der Gesamtwertung
hat Stoneman den zweiten
Platz von Santiago Urrutia
tubernommen. Sein Rick-
stand auf Jones: 29 Punkte.
Felix Rosenqvist, amtierender
F3-Europameister, wurde bei
seiner Indy-Premiere Neunter.

Eyropéer in Japan fiir
einmal chancenlos

Super Formula Die Europder
hatten beim zweiten Lauf zur
Super Formula in Okayama
nichts zy bestellen. Auf den
ersten sieben Platzen lande-
ten nur Japaner. Es siegte

| Hiroaki Ishiura vor Koudai
Tsukakoshi und Takuya lzawa.
Bester Nichtjapaner war
André Lotterer als Achter.
McLaren-Ersatzpilot Stoffel

| Vandoorne wurde Zwolfter.
Gesamtflhrender ist weiter-
hin Naoki Yamamoto.

Von Habshurg in
Monaco Zweiter

Renault 2.0 Bei der Premi-
ere der Zwei-Liter-Renault

im Rahmen der Formel 1in
Monaco hat der Osterreicher:
Ferdinand von Habsburg den
zweiten Platz belegt. Der
Fortec-Pilot hatte eigentlich
auf Pole gestanden, musste
aber wegen einer Strafe vom
letzten Rennen in Aragén von
SP3ins Rennen gehen. Der
Sieg ging an den Franzosen
Sacha Fenestraz. Dritter
wurde Gesamtleader Max
Defourny aus Belgien.

Dritter Saisonsieg fiir
Mick Schumacher

Formel 4 Mick Schumacher
hatin Imola beim dritten
IFiennwochenende der italieni-
schen Formel 4 den zweiten
von drei Laufen gewonnen.
Im ersten Durchgang beleg-
te Schumi jr. Platz 2 hinter
Uenzer-Pilot Marcos Siebert.
Durchgang 3 beendete er auf
der finften Position, nach-
dem das Rennen wegen eines
Unfalls abgebrochen worden
/ar, Es siegte Schumis Team-
kollege Juan Correa. In der
Gesamtwertung liegt Schu-
macher auf dem zweiten
T‘atz. Es fuhrt Siebert.  CE
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GP2 Monte-Carlo

Marvin in der Fiirstenloge

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Beim Auftakt in Barcelona
war Marvin Kirchhofer
noch richtig angefressen. In
Monaco fuhr der Leipziger
auf Rang 2. Und er hiitte

das Rennen sogar gewinnen
konnen, hiitte es fiir einen
Konkurrenten nicht eine
5-Sekunden-Strafe gegeben.

Marvin Kirchhofer hat sein Tief
aus Barcelona iiberwunden. In
Monaco, beim zweiten Event,
landete der 22-jahrige GP2-Roo-
kie auf Platz 2 - hinter dem Ja-
paner Nobuharu Matsushita.
Fiir Kirchhofer war P2 «eine
grofie Genugtuung», obschon
er betonte, dass es durchaus
noch besser hitte laufen kon-
nen. Denn eigentlich hitte erim
zweiten Rennen vom «Reversed
Grid» profitieren und von SP1
losfahren sollen, nachdem er im
ersten Lauf Achter geworden
war. Doch «Kirchi» verlor die
Pole an Matsushita, weil der ur-
spriinglich vor ihm Kklassierte
Antonio Giovinazzi nachtrag-
lich eine Fiinf-Sekunden-Strafe
aufgebrummt bekam und so
auf P11 zuriickversetzt wurde.
«Ich hatte am Start schon die
Nase vorny», erklirte Marvin.
«Aber ich musste zuriick-
stecken. Es wire zu riskant ge-
wesen, aufienherum zu iber-
holen.» Kirchhofer konnte das
Tempo des Japaners in der Folge
nicht mitgehen und lag im Ziel
13,6 Sekunden zuriick. Dennoch

i
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In der Fiirstenloge: Kirchhdfer (I.) mit Matsushita und Marclellé

war er zufrieden. «So kann es
weitergeheny, meinte der Deut-
sche, der zuvor noch nie auf ei-
nem Stadtkurs angetreten war.

P3 im Sprint ging an den Ex-
Sauber-Testpiloten Raffaele
Marciello. Der Italiener aus
dem Team Russian Time starte-
te von SP3 und fuhr seine Posi-
tion (hinter Kirchhofer) eben-
falls souverdn nach Hause wie
die anderen Top-6-Piloten. Die
ganz grofe Freude iiber Platz 3
kam bei «Lelo» aber nicht auf.
Teamkollege Artem Markelov
stahl ihm in den engen Gassen
im Fiirstentum die Show.

Der Russe iiberraschte alle im
ersten Durchgang mit einer ge-
wagten Strategie und einem Bo-

xenstopp in der zweitletzten
Runde. «Mein Renningenieur
hat mich stindig gefragt, wie es
um meine Reifen stehe. Und
ich antwortete: <Ich pushe, ich
pusheb Dass ich dann aber nach
dem Stopp in Fithrung lag, war
mir erst bewusst, als ich aus
Turn1kam und Norman (Nato)
plotzlich im Riickspiegel sah.»

Leader Nato richtig sauer

Der Franzose war nach eigenen
Aussagen «richtig angepisst».
Er fithrte das Rennen bis zu sei-
nem Pflichtstopp in der30. Run-
de souverin an. Und hatte nicht
damit gerechnet, dass Markelov
ihn mit seiner Taktik noch ab-
fangen konnte. «Ich war voll auf

GP2 / Resultate

Sieg aus. Habe mit nichts an-
derem gerechnet - und plotz-
lich fihrt da einer vor dir. Du
kannst dir nicht vorstellen, was
ich fiir einen Hals habe.» Einen
kleinen Trost gab es fiir den Pi-
loten aus dem Team Racing En-
gineering dennoch. Er verlie3
Monte-Carlo als Gesamtleader.

Markelovs Gliick waren drei
virtuelle Safety-Car-Phasen. An-
ders kann man sich nicht erkli-
ren, wie der Russe 40 Runden
auf den Softs durchfahren konn-
te. Obwohl: Eine Erklarung hatte
der schlagfertige Moskauer noch
parat: «Vielleicht bin ich Super-
many, lachte er und lieff damit
die Gesichtsziige des geschlage-
nen Norman Nato noch etwas
mehr einfrieren.

Der erste Sieg von Markelov
war auch noch aus einem ande-
ren Grund nicht vorhersehbar.
Im Quali baute der ehemalige
Motopark-Schiitzling einen Un-
fall in Sainte-Dévote. «Start-
platz15 war nicht unbedingt die
beste Ausgangslage fiir das Ren-
neny, meinte er. «Doch fiir ein-
mal hat alles gepasst.» Auchden
Angriff von Nato bergab Rich-
tung Mirabeau wehrte Marke-
lov souveran ab. «Danach hatte
ich keine richtige Maoglich-
keit mehr, ihn zu attackiereny,
meinte der geknickte Nato.

Zufall oder nicht: Auch Sprint-
Sieger Matsushita machte mit
der Absperrung in Sainte-Dévo-
te Bekanntschaft. Der Japaner
crashte im Freien Training. «Of-
fenbar war das diesmal ein gutes
Omeny, grinste der ART-Pilot. ¢

Monte-Carlo/MC: 3,337 km; Wetter/Piste: Fr/Sa schon/trocken,

Hauptrennen 40 Runden (= 133,480 km), 22 Fahrer gestartet, 16 gewertet.

1. Artem Markelov (RUS/Russian Time) in 1:01:27,183 min (= 130,323 km/h); 2. Norman
Nato (F/Racing Engineering) +1,541; 3. Oliver Rowland (GB/MP Motorsport) +3,187; 4.

Hatte dicken Hals, ist aber neuer Gesamtleader: Norman Nato

Alex Lynn (68/Dams) +8,239; 5. Mitch Evans (NZ/Campos) +11,723; 6. Raffaele Mardiello
(I/Russian Time) +15,025; 7. Marvin Kirchhafer (D/Carlin) +21,153; 8. Nobuharu Matsushita
(J/ART) +21,582; 9. Daniel de Jong (NL/MP Motorsport) +22,343; 10. Arthur Pic (F/Rapax)
+23,333; 11. Antonio Giovinazzi (I/Prema) +25,037; 12. Sergio Canamasas (E/Carlin)
+30,192; 13. Sean Gelael (RI/Campos) +31,295; 14. Gustav Malja (S/Rapax) +39,900
Schnellste Runde: Gasly in 1:20,469 (= 149,289 km/h)

Sprintrennen 30 Runden (= 100,110 km), 22 Fahrer gestartet, 18 gewertet.

1. Nobuharu Matsushita (J/ART) in 41:59,392 min (= 143,048 km/h); 2. Marvin
Kirchhofer (D/Carlin) +13,660; 3. Raffaele Marciello (I/Russian Time) +15,453; 4. Mitch
Evans (NZ/Campos) +20,894; 5. Alex Lynn (6B/Dams) +32,560; 6. Norman Nato (F/
Racing Engineering) +33,038; 7. Oliver Rowland (GB/MP Motorsport) +33,594; 8. Artem
Markelov (RUS/Russian Time) +33,874; 9. Arthur Pic (F/Rapax) +36,777; 10. Sergio
(anamasas (E Carlin) +47,646; 11. Daniel de Jong (NL/MP Motorsport) +54,291; 12,
Gustav Malja (S Rapax) +55,476; 13. Pierre Gasly (F/Prema) +55,981; 14. Luca Ghiotto (I/
Trident) +56,501

Schnellste Runde: Matsushita in 1:21,554 (= 147,303 km/h)

Bonuspunkte: Pole (4): Sirotkin (1:19,186 min = 151,708 km/h); schnellste Runde
(je 2): Markeloy (1:22,017 min)/Matsushita (1:21,554 min)

Stand nach 4 von 22 Laufen: 1. Nato 49 Punkte; 2. Markelov 48; 3. Lynn 41; 4. Gasly 33;
5. Marcielfo 28; 6. Matsushita 22; 7. Rowland 22; 8. Latifi 20; 9. Kirchhdfer 18; 10. Evans 18;
11. King 16; 12. (anamasas 10; 13. Sirotkin 4; 14. Malja 2; 15. De Jong 2; 16. Pic 1; -
Teams: 1. Russian Time 76; 2. Racing Engineering 65; 3. Dams 61; 4. Prema 35; 5. Carlin
28; 6. ART 26; 7. MP Motorsport 24; 8. (ampos 18; 9. Rapax 3

Nachstes Rennen: 18./19. Juni 2016, Baku/AZ
Internet: www.gp2series.com
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Proben fiir die 24h-Jagd

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Am Sonntag steht mit dem
Le-Mans-Vortest die grofie
Standortbestimmung fiir
den Langstreckenklassiker
am 18./19. Juni an.

Inwiefern tatsdchlich Riick-
schliisse fiir den 24-Stunden-
Marathon zwei Wochen spiter
gezogen werden konnen, ist
speziell bei den GT-Fahrzeugen
abzuwarten. Im Hinblick auf
mogliche Anderungen in der
Balance of Performance (BoP’)
konnte hier der eine oder ande-
re mit einem vielleicht nicht
ganz optimal abgestimmten
Auto Sandbagging betreiben.

Also wird der Blick in die
LMPI1-Konigsklasse wohl der
aufschlussreichere sein. Insbe-
sondere wird dabei Toyota un-
ter Beobachtung stehen. Bereits
beim Prologin Le Castellet ver-
bliiffte man die Konkurrenz von
Porsche und Audi mit extrem
hohen Topspeeds. Da ein
grofier Teil der 13,629 km lan-
gen Strecke iiber schnurgerade
franzosische Landstrafen fiihrt,
genau das richtige Konzept fiir
die Strecke an der Sarthe.

Toyota steht vor Nagelprobe
Die Frage ist nun, ob man die
Probleme, die in Spa die Moto-
ren lahmlegten und so zum
Doppelausfall zwangen, aus-
sortieren oder zumindest fiir
Le Mans ausschliefen konnte
(Stichwort «Blow-by»).

ADAC GT Masters

Anders als bei den deutschen
Konkurrenten war zwischen
Spa und Le Mans kein Dauer-
lauf mehr geplant, sodass man
bei den Kolnern sicher auch
beim Vortest nichts dem Zufall
iiberlassen wird.

Audi und speziell Porsche, die
a) ihr Konzept in- und auswen-
dig kennen und b) einen Plan B
fiir weiter auftretende Batterie-
probleme in petto haben, kon-
nen da deutlich entspannter an
den Testtag rangehen.

Teilnehmen miissen sie aber
aufjeden Fall, denn seit diesem
Jahr ist es Pflicht, dass alle 60
Starter, welche dann auch ins
24h-Rennen gehen, auch beim
Vortest mitfahren.

Neue Rekordzeiten mdglich?

Fiir viele Fahrer gibt es noch ein
Pflichtprogramm, nédmlich fiir
die «Neulinge». Wer noch nie
in Le Mans war, muss zwingend
fahren - und zuvor schon eine
Simulator-Session (mind. 10

Toyota: Sind die Motorenprobleme geldst, ist der TS 050 ein Kandidat fiir den Le-Mans-Sieg

Runden) unter Aufsicht des
ACO absolvieren.

Eine weitere spannende Frage
wird sein, wie die Top-Runden-
zeiten allgemein ausfallen.
Gegeniiber dem rekordtriichti-
gen Vorjahr wurden die Autos
per Reglement eigentlich lang-
samer gemacht. Doch schon in
Silverstone und Spa zeigte sich,
dass die Ingenieure das Manko
bereits so ziemlich wettge-
macht haben - ob das auch fiir
Le Mans gilt?

Der nachste Schlagabtausch

Am Wochenende startet
die «Liga der Supersport-
wagen» am Lausitzring in
ihren dritten Event des
Jahres. Und der Kampf
um die Tabellenspitze
verspricht viel Spannung.

Drei verschiedene Siegerin vier
Rennen sprechen eine deut-
liche Sprache: In diesem Jahr
geht es im ADAC GT Masters
ziemlich eng zur Sache. Dabei
haben die aktuellen Tabellen-
fiihrer, Christopher Mies und
Connor de Phillippi (Land Motor-
sport/Audi R8 LMS) noch gar
keinen Sieg fiir sich verbuchen
konnen. Drei zweite und ein
siebter Platz bedeuten mit 60
Zahlern dennoch die Spitze.
Das wohl stirkste Auto diirfte
auch in der Lausitz das der
Titelverteidiger und gleichzei-
tig ersten Verfolger des Land-

Duos sein. Der Mercedes-AMG
GT3, den Zakspeed fiir Luca
Ludwig und Sebastian Asch ein-
setzt, zeigte sich speziell auf
den beiden technisch an-
spruchsvollen Auftaktstrecken
stark. Und auch am Lausitzring
gibt es einige enge Passagen, wo
mechanischer Grip gefragt ist.

Das aktuell Titelduell: Die Meister 2015 (v.) gege

Aufspeziell der langen Vollgas-
Passage iiber Start/Ziel war in
den vergangenen Jahren die
Corvette immer eine Bank. Mit
der neuen Fahrzeuggeneration,
in der auch die neueste Waffe
aus der Callaway-Schmiede
stark das Abtriebskonzept ver-
folgt, hat sich das jedoch gewan-

T

n die Leader

delt. Dennoch ist mit den V8-
Dampfhammern zu rechnen,
gerade nach dem ersten Saison-
sieg am Sachsenring - einer
Strecke, um die man in den letz-
ten Jahren wohl gerne einen
groflen Bogen gemacht hiitte.

«Sogar Sieg ist drin»

Die Tabellenfiihrer jedenfalls
sind auf alle Arten von Konkur-
renz eingestellt, wie Serien-
neuling Connor de Phillippi be-
statigt: «Mit dem Audi R8 LMS
haben wir dort direkt nach dem
Sachsenring-Wochenende ge-
testet. Wenn wir erneut in die
Top 3 fahren, waren wir zufrie-
den. Mit ein bisschen Gliick ist
sogar ein Sieg drin.»

Steht Fortuna ihnen zur Seite,
konnte man nicht nur die Zak-
speed in Schach halten, sondern
sie vielleicht auch in der Team-
wertung {iberholen. ¢ MBR

NACHRICHTEN

Misano: Dreimal
Lacko, einmal Hahn

Truck-EM Die Laufe in der
Emilia-Romagna wurden

zur Triumphfahrt von Adam
Lacko (Freightliner). Der
Buggyra-Pilot dominierte
bereits am heif3en, trockenen
Samstag mit Pole und Siegen
sowohl im Haupt- als auch im
Sprintrennen. Zum Sonntag
anderte sich die Wetterlage,
nicht aber Lackos Sieglaune.
Nach der nachsten Pole im
noch trockenen Qualifying
gewann er auch im verregne-
ten Sonntags-Hauptrennen.
Erstim vierten und letzten
Rennen des Wochenendes
riss die Serie, als Jochen Hahn
sich im Sprintlauf durchsetzte.
Lacko hat mit nun 98 Punkten
trotzdem die EM-Spitze von
Hahn (94) Gbernommen.

Bratschi siegt bei
Wetterlotterie

Berg-OM Chancenlos waren
die zahlreichen Rennwagen-
piloten um die Trainingsbes-
ten Simone Faggioli und
Christian Merli nach einem
Schlechtwettereinbruch im
Friaul. Ronnie Bratschi (CH),
am Samstag noch auf Rang
23, kam beim einzigen
Rennlauf noch trocken hoch
und wurde im Mitsubishi
Lancer Gesamtsieger vor
dem besten Osterreicher Karl
Schagerl im VW Rallye Golf.
Pech hatte der zweite
Schweizer Reto Meisel,

der mit seinem Mercedes
SLK 340 wegen des

Regens nicht starten
konnte. ¢ MBR/TBU

KOMPAKT

»

STCC In Mantorp teilten sich
die Volvo-Polestar-Piloten
Richard Goéransson und
Robert Dahlgren die Siege.
Dahlgren ist nun auch
wieder Gesamtflhrender

- sechs Punkte vor seinem
Teamkollegen.

»

RCN Christopher Gerhard
(Porsche) siegte auch beim
Lauf «Feste NUrburg» im
Rahmen des 24h-Rennens.
Tabellenfihrer bleibt Stefan
Reuter (BMW), der beim
Saison-Highlight erneut

die Klasse H3 gewann.

»

NASCAR Das «Coca Cola
600», 13. Lauf zum Sprint
Cup, in Charlotte, endete
erst nach Redaktionsschluss
dieser MSa. Die Pole-Position
hatte sich Furniture-Row-
Pilot Martin Truex Jr.
(Toyota) geholt. ¢ MBR
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Niirburgring

Von MICHAEL BRAUTIGAM

| José Maria Lopez hat sich
| erneut als der «King am

| Ring» gezeigt: Pole-Posi-
tion und zwei Laufsiege.
Doch dabei profitierte er

|auch vom Pech der Gegner.

Es war wieder eine dieser
Zauberrunden, die Lopez im
Qualifying auspackte. Wiihrend
seinem Citroén-Werksteamkol-
legen Yvan Muller gerade so der
Sprung unter die 8:40-Minuten-
Marke gelang, brannte der Ar-
gentinier eine 8:35 in den Eifel-
asphalt. Auch wegen solcher
Runden gab es hinterher von der
Konkurrenz, namentlich Tom
Chilton, eine ganz grofie Eh-
rung: «Lopez ist die Reinkarna-
tion von Senna - er ist der Ayr-
ton Senna der Tourenwagen.»

Es war also wieder einer
dieser magischen Lépez-

fomente im Qualifying. Doch
abgesehen von den fiinf WM-
Zahlern fiir die Fahrerwertung
wwar das Qualifying maximal die
halbe Miete. Einen Tag spiiter
lieferte der Argentinier dann
eine perfekte Vorstellung ab und

olte zwei Siege - auch dank
rmas Hilfe von Fortuna.
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Um den Sieg im Erdffnungsren-
nen stritten Honda-Pilot
Tiago Monteiro und Muller.
Doch beim Portugiesen ging
in der letzten Runde in der
schnellen «Mutkurve» der rech-
te Vorderreifen in die Knie. Mon-
teiro schlug ein, Muller knallte
rein, Lopez schliipfte durch.

Honda: Unterboden illegal?

Fiir Honda war es bereits der
zweite Reifenschaden mit kapi-
talen Folgen: Bereits im freien
Training ereilte Rob Huff aus-
gangs der «Fuchsrohre» das
gleiche Schicksal mit dhnlich
schmerzhaftem Ausgang fiir
Mensch und Maschine.

Die Reifen sind derzeit ohnehin
ein grofles Thema. Bereits am
Slovakiaring hauften sich dies-
beziigliche Defekte, dort aber
wegen weiterer Auslaufzonen
natiirlich mit weitaus geringeren
Folgen. Neben den Honda-
Fahrern beklagten auch Hugo
Valente (der gleich zweimal
nach Reifenschiden kapital
crashte), Tom Coronel (am
Schwedenkreuz ebenfalls Crash
in der letzten Runde des Eroff-
nungsrennens) und Sabine
Schmitz Reifenschiden. Schmitz
hatte jedoch Gliick im Ungliick
und konnte das Hauptrennen
zumindest noch mit drei Reifen
beenden.

Ums Podium gekampft: Der ungliickliche Bjérk

A _ /B

Bejubelt den Nordschleifen-Triumph und wird von seinem Team gefeiert: Ring-Meister José Maria Lopez gelang diesmal sogar ein Doppelsieg auf dem Eifelkurs

Bei Honda gibt es {iber die offen-
sichtlichen Probleme von Rei-
fenzulieferer Yokohama - deren
Vertrag 2017 auslduft - hinaus
noch weiteres Ungemach. Oder
zumindest droht es: Weil der
Unterboden fiir nicht regelkon-
form befunden wurde, wurden
Honda sdmtliche Rennergeb-
nisse aus Ungarn und vom Slo-
vakiaring gestrichen. Nur, weil
man sofort Berufung einlegte,
bleiben die Stiinde (siche S.18),
wie sie jetzt aussehen.

Der Unterboden sei falsch
befestigt worden und dariiber
hinaus nicht aus einem anderen
Material als bei der Homolo-
gation gewesen. Damit wollte

Ring-Meister Lopez

man scheinbar eine bessere
Gewichtsverteilung anstreben,
indem man je nach Strecke ver-
schiedene, in ihren Abmessun-
gen gleich grofe Unterbdden
verwendete, die aber unter-
schiedliche Materialien und
damit auch andere Gewichts-
verteilungen hatten. Am Niir-
burgring riistete man wieder
auf die alten Teile zurtick.

Der einzige echte Lichtblick
fiir Honda waren die Fithrung
im Erdffnungsrennen und die
zwei Podiumsplitze von Nor-
bert Michelisz, der im Haupt-
rennen sogar den Speed zu
einem moglichen Sieg hatte.

Yolvo zeigt Podiums-Speed

Zumindest Podiums-Speed
zeigte in der Eifel auch Volvo.
Thed Bjork lag im Eroffnungs-
rennen hinter Monteiro auf P2,
che er mit einem Olleck vorzei-
tig die Box ansteuern musste.
Teamkollege Fredrik Ekblom
fuhr mit P8/P7 zweimal Punkte
ein. Und auch Bjork, der nach
Reparatur von ganz hinten ins
Hauptrennen startete, holte
dort mit P8 noch Zihler. Dabei
kimpfte man munter mit den
Lada, die in der Eifel etwas un-
ter den Erwartungen blieben. ¢
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NACHGEHAKT BEI

José Maria Lépez
(33/RA) Der Doppelsieger vom Niirburgring Gber die knappe
Situation in Rennen 1, die Reifen und den Titelkampf.

Von MICHAEL BRAUTIGAM

?Mit zwei Siegen hast du
dein tolles Vorjahres-Ergeb-
nis sogar noch tbertroffen.
Wie hast du speziell das
Eréffnungsrennen erlebt?
Wenn es einen Ort gibt, an
dem man beide Rennen
gewinnen will, dann hier. Ich
war sehr zégerlich mit dem
Jubeln. Man kann ein guter
Sieger und ein guter Verlierer
sein. Heute habe ich von
einem Unfall profitiert, sonst
ware es schwierig geworden.

?Wie eng war denn die
Situation, als Monteiro und
Muller direkt vor dir gecrasht
sind? Ich bin froh, dass sie
okay sind. Das ist das
Wichtigste, Ich habe Tiagos
Auto in die Leitplanke fliegen
sehen und habe mich
erinnert, dass Qinghua Ma
letztes Jahr auBen gecrasht
ist und nach innen geschleu-
dert wurde. Ich dachte also,
das Auto kénnte nach innen
fliegen und bin deshalb
auBen geblieben. ich bin
ganz, ganz knapp vorbei-
gekommen. Da hatte ich
wirklich Gliick. Danach habe
ich nur zugesehen, dass ich
das Rennen zu Ende fahre.

TOURENWAGEN-WM/Resultate

?Im Hauptrennen sah es so
aus, als ob du alles im Griff
hattest. Wie groB war der
Druck von Michelisz? Ich
hatte einen sehr guten Start,
aber er hatte einen fantas-
tischen. In der ersten Kurve
war er vor mir. Nachdem ich
wieder vorbei war, war es ein
Kopfrennen. Die Reifen
schonen, nicht zu hart
pushen und auf die gefahr-
lichen Stellen achten. Bei
einigen Autos hatte es ja
Reifenschaden gegeben.

?Waren die Reifen auch bei
euch eine Sorge? Wir hatten
keine Probleme, aber man
weiB ja nie. Ich war nicht in
der Position, viel zu riskieren.

?Gehst du die restlichen
Rennen - mit 69 Punkten
Vorsprung - jetzt anders an?
ich kann jetzt Giber die WM
nachdenken. Ich bin nun die

. Risiken eingegangen - und

habe die Rennen gewonnen,
die ich gewinnen musste.
Jetzt miissen die anderen
also Risiken eingehen.
Vielleicht kann ich also etwas
den FuB vom Gas nehmen.
Esist noch ein langer Weg,
aber ich denke, jeder andere
ware gern in meiner Position.

AUTOMOBIL

Privatfahrer Niirburgring

‘Chiltons Doppel

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Tom Chilton wurde zwei-
mal bester Privatier, fuhr

in beiden Nordschleife-
Rennen aufs Gesamt-Podest
und ist damit der grofie
Sieger des Eifel-Events.
Zweimal P3 fiir Schmitz.

Im Qualifying jubelte Tom
Coronel nochiber einen sensa-
tionellen. dritten Platz hinter
den beiden Werks-Citroén.
Doch noch in der Ausrollrunde
wurde das Traum- zu einem
Albtraum-Wochenende. Weil er
nochin der Inlap voller Eupho-
rie ein Selfie-Video drehte, gab
es eine saftige Strafe von 5000
Euro. «Zu viel fiir mich als
Privatier», beschwerte sich'der
Niederlidnder, der prompt eine
Strafliste fiirs Fahren mit Han-
dy postete, auf der sein Heimat-
land mit 230 Euro ganz oben ist.

Coronel mit Reifenpech

Mittels Crowdfunding rief
«Major Tom» zum Spenden
auf, um die Strafe zu begleichen.
Noch dicker kam es am Renn-
samstag: Nach einem Reifen-
schaden am «Schwedenkreuz»
flog Coronel in der letzten Run-
de des Erdffnungsrennens in
die Leitplanke: Reifenschaden -

- _ /111

Immer am Limit und mit zwei Privatiers-Siegen belohnt: Chilton

und damit war auch beim
Hauptrennen kein Start drin.
Tom Chilton, der immer bes-
ser mit seinem Citroén
klarkommt, hatte ein
starkes Wochenende
und konnte es u.a. durch
Coronels Pech mit einem
Doppelsieg perfekt ma-
chen - jeweils vor Sébas-
tien-Loeb-Racing-Team-
kollege Mehdi Bennani.
«Das hier ist die beste Renn-
strecke der Welt», freute sich
der Brite {iber seinen doppelten

s. schmitz fiir P10

Narburgring/D: 28. Mai 2016; 9. und 10. Lauf zur Tourenwagen-WM; Rennen Gber 3 Runden a 25,378 km (= 76,134 km); Wetter/Strecke: bewolkt/trocken

1. Lauf (17 Fahrer gestartet, 12 gewertet)
Pos. Priv.  Fahrer Auto/Team Rdn. Teit  Gewicht*

1. JoséMarialopez (RA) Citroén G-Elysée 3 26:36,640 +80kg
2. (P Tom Chilton (GB) (itrodn C-Elysée 3 +0526 +80kg
3 Norbert Michelisz (H) Honda Civic 3 +6,653 +40 kg

4. Rob Huff (GB) HondaCivic 3 +7.971 +40kg
5. (P)  MehdiBennani (MA)  Citroén G-Elysée 3~ +10,126  +80kg
6. Hugo Valente (F) Lada Vesta 3 +12568 +4Dkg
7.  Gabriele Tarquini ()  ladaVesta 3 +12890 +40kg
8.  Fredrik Ekblom (5) Volvo S60 3 +12983 0 kg
01 Nick Catsburg (NL) Lada Vesta 3 +20389 +40kg

10. (P)  Sabine Schmitz (D) Chevrolet (ruze 3 +29,462 0kg

11. ()  Grégoire Demoustier (F) Citroén G-Elysée 3 +36,301  +80kg

12. (P)  FerencFicza (GB) Honda Civic 3 +38331 +40kg

Nicht klassiert: et ¥

~ Tiago Monteiro (P) Honda Civic 2 Unfall  +40kg
— Yvan Muller (F) Gitrogn G-Elysée 2~ Unfall  +80kg.
() Tom Coronel (NL) Chevrolet Cruze 2 Unfall  Dkg
~ ThedBjork 5) Volvo S60 1 Olleck  Okg
~ (®  John Filippi (F) ChevroletCuze 1 Technik  Okg

(P) = Privatfahrer
* Basisgewicht: 1100 kg

Durchschnittstempo der Sieger: 1. Lauf 171,66 km/h, 2. Lauf 172,41 km/h
Schnellste Runden: 1. Lauf Chilton in 8:47,586 min (= 173,2 km/h), 2. Lauf Bennani in 8:48,463 min (= 172,9 km/h)

Néchstes Rennen: 12. Juni, Moskau (RUS)
Internet: www.fiawtcc.com

2. Lauf (14 Fahrer gestartet, 14 gewertet
Pos. Priv.  Fahrer Auto/Team Rdn. Teit  Gewicht*

1 José Maria Lopez (RA)  Citrodn C-Elysée 3 26:29,665 +80kg
2. Norbert Michelisz ()  Honda Civic 3 +0,435  +40kg
3. (P Tom Chilton (GB) (itroén C-Elysée 3 +0915  +80kg
4. Rob Huff (GB) HondaCivic 3 +1,908  +40kg
5. (P)  MehdiBennani (MA)  Citroén C-Elysée 3 2,431 +80kg
6.  Nick Catsburg (NL) Lada Vesta 3 +40805 +d0kg
7.  Fredrik Ekblom (5) Yolvo 60 3«60 0kg
8.  Thed Bjork (S) Volvo S60 3 +8,008 Ok
h.: Gabriele Tarquini () Lada Vesta 3 +B6IS +40kg
10. Hugo, Valente (F) Lada Vesta 3 +40kg
1. (P)  Sabine Schmitz (D) Chevrolet Cruze 3 0kg
12. (P)  JohnFilippi (F) Chevrolet Cruze 3 + 0kg
13. (P)  FerencFicza (GB) Honda Civic 3 +33913 +40kg
14. (P)  Grégoire Demousner (F) Citroén GElysée 3 +38,285 +80ka
Nicht gestartet: By e, B8 ‘
 Tiago Monteiro (P) Honda Civic - UnfallRl  +40ka
~ Yvan Muller () (itroén C-Elysée -  UnfallRl  +B0ka
(P)  Tom Coronel (NL) Chevrolet Cuze - UnfallRl1 ~ 0Okg

Triumph an so geschichtstriich-
tiger Stelle.
Auch Sabine Schmitz pro-
‘ fitierte von Coronels
. Unfall, hielt aber sonst
alle anderen Privatiers -
bis auf die beiden SLR-
b Spitzen - hinter sich
8 und strich neben einem
WM-Punkt in Lauf 1
auch zweimal
Platz 3 in der Privat-
fahrerwertung ein. Und das, ob-
wohl auch sie in R2 noch ein
Reifenschaden ereilte. ¢

1. Lopez =g 103
2. Monteiro 124
3. Hi B2
4. Michelisz 120
5. Bennani P03
6. Muller 8
7. Chilton =SR]
82 (atshlrgigss™ -y iaims 62
9. Coronel SR
10. Tarquini M
11. Valente 41
12. Ekblom 30
13. Bjork S
14, Demoustier 7
15. Filippi 5
16. Fiza = 2
1. Bennani 95
2. Chilton ‘ 8
3. Coronel gzl ilhs
4. Filippi 39
5. Demoustier - 38
1. Citroén 447
2. Honda a—70
3. lada 205
4. Volvo Polestar 111
1. Sébastien Loeb Racing 164
2. Roal Motorsport =X 52
3. (ampos Racing 42
4. All-Inkl.com Mannich Motorsport 39
5. ZengoMotorsport 27
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Geschafft: Nach 24 harten Stunden iiberquert Maro Engel als Schlussfahrer auf dem siegreichen Black-Falcon-Mercedes die Ziellinie und wird bejubelt

Von MICHAEL BRAUTIGAM
und ARNO WESTER
‘ Die Kundenteams von
Mercedes-AMG machten
|den Sieg bei der 4. Auflage
des 24h-Rennens am Niir-
burgring praktisch unter
sich aus und feierten einen
|Vierfachsieg. Nach kontro-
versem Rennende durfte
sich zum zweiten Mal nach
2013 Black Falcon als Ge-
samtsieger bejubeln lassen.

Der einzige echte Gegner, der
die Pace der Mercedes-Teams
Black Falcon, Haribo Racing
und HTP mitgehen konnte, war
EMW. Und bei den Miinchnern
war im Vorfeld klar, dass die Zu-
verldssigkeit dariiber entschei-
fdcn wiirde, ob man am Ende
auch um den Sieg mitredet. Um
es vorwegzunehmen: Die Stand-
festigkeit des M6 GT3 fiel tat-
sichlich viel besser aus, als man
‘im Vorfeld befiirchten musste.

Aber ausgerechnet die zeitwei-
se gar fiihrende Speerspitze,
den Schubert-M6 von Jorg Miil-
ler, Augusto Farfus, Jesse Krohn
und Marco Wittmann, ereilte
am Abend ein Motorschaden.
Das Schwesterauto, das im-
mer besser in Fahrt kam und am
Sonntagmorgen als erster Mer-
cedes-Verfolger Topzeiten fuhr,
wurde ebenso unschuldig wie
spektakulir in einen Crash ver-
wickelt und fiel ebenfalls aus.

Erste Pole filr Mercedes

Als Lichtblick bleibt, dass auch
die ebenfalls werksunterstiitz-
ten Markenkollegen von Rowe
Racing den Speed speziell am
Rennende mitgehen und mit
Platz 5 noch bester Nicht-Mer-
cedes werden konnten.

Am ausgereiften Gesamtpaket
der «Sterne» kam aber letztlich
keiner vorbei. Die Kombination
aus Speed und Zuverlissigkeit
des Autos sowie der absoluten
fahrerischen Topbesetzungen

derselben artete in eine beinahe
epische Schlacht um die Vor-
herrschaft unter den verschie-
denen Teams aus.

Das erste Ausrufezeichen
setzte im Top-30-Qualifying
Maro Engel, der auf nicht 100
Prozent trockener Strecke eine
8:14,515 hinlegte und Mercedes
damit auch die erste Pole beim
Eifelklassiker sicherte.

Engel hielt auch die Fithrung,
bis beim einsetzenden Unwet-
ter (siche S.22) die rote
Flagge gezeigt wurde.

Beim Restart im Nas-

«Mit so

wenig Leis-

tung bin ich noch
nie gefahren.»

TIMO SCHEIDER
iz

sen ordnete Teamchef Sean
Paul Breslin Zuriickhaltung an,
um kein Risiko einzugehen.
Durch die¢ immer trockenere
Nacht wurde die Schlagzahl
wieder konstant hochgehalten
- egal in welchem AMG-Team.
Das fiihrte dazu, dass bei Son-
nenaufgang immer noch die
besagten drei Teams um die
Fithrung kiimpften. Und es war
klar: Wer einen Fehler macht,
ist raus aus der Entscheidung.
Welche Ausmafie das
gegenseitige Hochpushen
gepaart mit dem wohlun-
bestritten besten Auto im
Rennen annahm, zeigt
Folgendes: Der Werks-
Porsche mit der Nummer

912 fuhr vom Start weg ein
perfektes Rennen, auch die
Top-Piloten auf dem Zuffen-
hausener GT3-Renner fuhren
stets am Limit, hatten immer
die passenden Reifen zum je-
weiligen Wetter. Und doch hat-
te man sich bis zum Sonntag-

morgen rund vier Minuten
Riickstand eingefangen. «Wir
fahren am Anschlagy, bestitig-
te ein Porsche-Sprecher und
merkte an, dass man angesichts
des Riickstands und eines ver-
blicbenen Autos sowieso nichts
mehr zu verlieren habe.

Alzens schmerzhafter Fehler
Ahnlich erging es da den Vor-
jahressiegern von Audi, die im
Vorfeld jeder weit oben auf sei-
ner Favoritenliste platziert hat-
te und die gegen die irre Pace an
der Spitze einfach nichts auszu-
richten hatten. Audi-Werkspilot
Timo Scheider wetterte dabei
gegen die Fahrzeugeinstufung:
«Mit so wenig Leistung bin ich
noch nie gefahren!»

Die Mercedes-Armada an
der Spitze konnte sich in der
Schlussphase also ganz auf sich
konzentrieren. Und es kam, wie
es kommen musste: Ausgerech-
net das Nordschleife-Urgestein
Uwe Alzen fuhr im fithrenden
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Die Siege!

r(v.l): Chrlstodéulou/Schr;eIder/Engel/

Als bester Porsche auf Gesamtrang 9 im Ziel: Falken

Haribo-GT3 unter Code 60 ein
wenig zu schnell und erhielt
eine Zeitstrafe - wie sich spiter
herausstellen sollte genauin der
Hohe, dass erim Kampfum den
Sieg im Finish eben nicht mehr
mitfighten konnte.

Doch das Finale dieses denk-
wiirdigen 24h-Rennens bot
auch so genug Dramatik:
HTP-Pilot Christian Hohenadel
musste mit knapp einer Minute
Vorsprung noch mal zum kur-
zen Tankstopp. Dadurch kam
Maro Engel im zweiten Black-
Falcon-Mercedes in Schlagdis-
tanz. Mit der schnellsten Runde
des Rennens in der vorletzten(!)
von 134 Rennrunden flog der
Ex-DTM-Pilot an den Marken-
gefihrten aus der HTP-Mann-
schaft heran.

Der entscheidende Move
sorgte hinterher fiir hitzige Dis-
kussionen: Engel warf den An-
ker vor der Ravenol-Kurve ex-
trem spit und bremste sich auf
der allerletzten Rille daneben.

Hohenadel hielt ein wenig da-
gegen, Engel konnte die enge Li-
nie mit dem Uberschuss nicht
halten und nach kurzer Beriih-
rung rutschte der jetzt nicht
mehr fithrende HTP-Mercedes
neben die Strecke.

Engel absoluter Matchwinner

So wurde Black Falcon zum
zweiten Mal nach 2013 Gesamt-
sieger beim Eifelmarathon -
wenn auch nicht unumstritten.
Bei HTP war man so stinkig,
dass man die eigenen Fahrer an-
hielt, nicht zur Pressekonferenz
zu erscheinen. Man hatte zu-
dem Protest gegen das Mandver
von Engels eingelegt. Aber so-
wohl Rennleiter Walter Hor-
nung als auch die Stewards ent-
schieden, dass dieses zwar ein
sehr hartes, wenngleich noch
im Rahmen befindliches war.
So durften die Falken, na-
mentlich neben Engel (welcher
auf beiden Black-Falcon-Autos
fuhr) noch Bernd Schneider,

Adam Christodoulou und Ex-
VLN-Champ Manuel Metzger,
also nach dem knappsten
Zieleinlauf in der Geschichte
des Rennens doch noch feiern.

«Ich bin iiberwiltigt. Dieses
Rennen war einfach nur der
Hammer, und ich bin iiber-
gliicklichy, freute sich der un-
bestrittene Matchwinner (Pole,
schnellste Rennrunde und Sieg)
und amtierende GT-Weltcup-
sieger Maro Engel.

Dass am Ende auch nichts so
heif} gegessen wird, wie es ge-
kocht wird, beweist Hohenadel:
«Im Grunde haben wir alle ge-
wonnen - vor allem Mercedes-
AMGDp, so der Saarlinder, der
den aufergewohnlichen Vier-
fachtriumph damit perfekt auf
den Punkt bringt.

Und die von genau diesem
Hersteller geschlagenen Geg-
ner tiifteln mit Sicherheit schon
an ihren Plinen, wie man so
eine AMG-Show im nichsten
Jahr verhindern kann. ¢

" e e

Hatten am Ende dann doch keine Chance gegen Mercedes: Die geschlagenen Audi und BMW

KOMMENTAR

Das hat mit Sport
nur wenig zu tun!
Von ARNO WESTER

Ebenso verriickt, wie das
Rennen mit den Wetterka-
priolen begann, endete es
auch. Die 44. Auflage des
Langstreckenklassikers auf
der legendiren Nordschleife
des Niirburgrings wird defi-
nitiv in die Geschichte ein-
gehen - und das aus gleich
mehreren Griinden: Der
fritheste Rennabbruch, der
knappste Zieleinlauf, ein
Vierfach-Triumph fiir Merce-
des, ein TV-Rekord sowie ein
Endergebnis, das erst zwei
Stunden nach Rennende offi-
ziell feststand! Dass Merce-
des nicht in den Zweikampf

der beiden werksunterstiitz-
ten Kundenteams Black
Falcon und HTP eingriff und
damit fiir die letzte Runde
freie Fahrt galt, ist sehr lo-
benswert. Was danach aller-
dings passierte, hat mit Sport
nur wenig zu tun!

Dass ein Fahrer die Sieger-
ehrung schwiinzte und gleich
drei Kollegen offenbar aus
Frust iiber die Niederlage die
Pressekonferenz boykottie-
ren (sollen), ist aber ebenso
wenig akzeptabel wie der
Protest gegen Engel, der zum
Gliick nicht bestraft wurde.
Auf solch schlechte Verlierer
kann sicher auch Mercedes
nicht stolz sein.
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BoP

Kleiner
Abstand
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Wetterkapriolen

Vol

Der Technikausschuss

des ADAC Nordrhein y

hatte es in diesem Jahr Von MICHAEL BRAUTIGAM
besonders schwer, eine  y P e

gerechte BoP fiir das : ; Dass das Eifelwetter
24h-Rennen Niirburgring manchmal seine ganz eige-
zu finden. Unter ande- nen Gesetze schreibt, ist
rem, weil gleichdrei bekannt. Doch diesmal
Hersteller (BMW, Merce- sorgte Hagel(!) sogar fiir
des und Porsche) mit eine Rennunterbrechung.
einem neuen GT3-Sport-

wagen an den Start gin- Das Rennen war kaum gestar-
genund deshalb noch tet, da flimmerte auf dem Renn-
wenige Daten vorlagen. leitungsmonitor auch schon die

Nehmen wir die vier Top-
Hersteller unter die Lupe:
Fiir viele Experten zihlte
Audi zu den Siegkandidaten.
Aber trotz eines am Ende
groferen Tankvolumens (122
statt120 Liter) hatte man kei-
ne realistische Chance, um
den Sieg mitzufahren. Frank
Stippler sprach von einem
Auto, mit dem man keine
Chance haben wiirde.

K

BoP-Chef: Norbert Kreyer

BMW hat beim dritten VLN-
Lauf die lange verdeckten
Karten aufgedeckt. Prompt

Meldung «GEWITTERWAR-
NUNG» auf. Und nachdem es
kurz schien, als wiirde das Un-
wetter die Strecke verschonen,
erwischte es die nordlichsten
Zipfel doch noch. Innerhalb we-
niger Sekunden setzte starker
Regen die Aremberg-Kurve un-
ter Wasser, was fiir viele Aus-
rutscher und Einschlige in die
Leitplanke sorgte.

«Ich war bei meinem Ausrut-
scher mit 60 km/h unterwegs
und habe die Bremse nur leicht
beriihrt. Schonist das Auto auf-

_ geschwommeny, schilderte der
3 B TP lrlP Sy - N RIS R ST : VR ¢ zu diesem Zeitpunkt fithrende
Aufrdumen nach dem Chaos: Die Kehrmaschine fuhr lange Zeit statt Rennwagen auf der Strecke BMW-Pilot J6rg Miiller.
Special-Klassen | SP X/SP Pro Prod.-Wagen Klasse AT

Alter Clio
ganz groB

Cayman
vor SCG

Chaos
getrotzt

Doppel
fiir Diesel

wurden sie dafiir bestraft und
mussten mit weniger Lade-  Roadrunner Racing hat sich | Manchmal muss man einfach | Trotz des Hagelchaos (dasman | In der Klasse fiir alternative
druck an den Start gehen. In  eigentlich aus dem Motorsport | nur durchhalten - genau diese | unbeschadet iiberstanden hat- | Treibstoffe gab es auch diesmal

der Anfangsphase zeigte Jorg
Miiller auf beeindruckende
Art und Weise das Potenzial
denneuen M6, der dem Mer-
cedes AMG-GT3 in so gut
wie nichts nachstand.

Porsche nicht stark genug

Mercedes avancierte zum
Top-Favoriten schlechthin!
Spatestens nach dem Quali-
fying musste jedem Beobach-
ter klar sein, dass der Sieg nur
{iber die Schwaben fiithren
wiirde. Trotz 10 weiterer kg
mehr leuchtete der Stern
vom Start weg bis ins Ziel.
Porsche diirfte neben Audi

zuriickgezogen, reanimierte
den bewihrten Renault Clio
aber fur die alte Kundschaft.
Das Klappte sehr gut, denn die
drei Japaner Junichi Unemoto,
Kouichi Okumura und Teruhi-
ko Hamano, sowie Lutz Marc
Riihl holten sich einen klaren
Klassensieg in der SP3.
Wiihrend die klassische Zwei-
liter-Klasse gut besetzt war, sah
inder Klasse SP4T nur ein Fahr-
zeug und in der SP5 gar keines
die Zielflagge. Ganz anders in
der Klasse SP3T, in der erneut
der Subaru WRX STI gewann,
nachdem der hirteste Konkur-
renz in Form des LMS-Audi TT

Erfahrung machte das Team
von Manthey Racing mit dem
in der Klasse SPX genannten
Porsche Cayman GT4, auf dem
auch «sport auto»-Kollege
Christian Gebhardt antrat. Weil
die in dieser Klasse iibermich-
tigen Glickenhaus SCG003C so
ihre Probleme hatten, fielen sie
erst hinter den Cayman zuriick
und am Ende ganz aus. Der ver-
diente Lohn fiir Gebhardt und
Co: Klassensieg und ein sehr
feiner 23. Gesamtrang.
Ginzlich ohne Gegner in der
Klasse SP Pro fuhrauch der Le-
xus RC F ein sauberes Rennen
und landete nur einen Platz hin-

te) gab es fiir die V4-Sieger
Christopher Rink, Danny Brink,
Niklas Steinhaus und Gabriele
Piana im BMW M3 von Adre-
nalin Motorsport ein absolut
problemloses Rennen.

Auch fiir die V5-Sieger Albert
Egberg, Maik Ronnefarth und
Michael Hollerweger im BMW
330i von Schmickler Motorsport
gab es, von einem Feindkontakt
abgesehen, ein problemloses
Rennen und folgerichtig den
verdienten Klassensieg.

Einen Doppelsieg fiir das bel-
gische Toyota-Team «Pit Lane»
gab esinderkleinen V3 bis zwei
Liter Hubraum. Der einzige

eine ganze Bandbreite von Au-
tokonzepten. So trat die bullige
Titus-Viper mit Erdgasantrieb
gegen einen Audi A4 quattro an,
oder der E20-Cayman von Smu-
do und Co gegen den brutalen
Diesel-BMW des britischen Sa-
xon Motorsport Teams.

‘Das klar schnellste Auto im
Feld war wenig iiberraschend
der Cayman von Smudo/Tom
von Lowis/Daniel Schellhaas/
Axel Duffner. Doch nach dessen
Ausfall erbten die Briten Nick
Barrow, Dave Cox, Ric Shaw
und Jamie Morrow im 135D den
Sieg. Die Vorjahressieger im
«kugelsicheren» Audi A4 muss-

am meisten gehadert haben. RS infolge einer Kollision aus- | ter dem Cayman des Manthey- | Gegner, ein Subaru BRZ, fielmit | ten sich diesmal mit Platz 2 zu-
Trotz groferer Restriktoren  schied. ¢ MBR/MB Rennstalls auf P24. ¢ MBR Motorschaden aus. ¢ MBR/MB | friedengeben. ¢ MBR/MB
gegeniiber VLN3spielte man :

keine Rolle beim Kampf um = a4

den Gesamtsieg! Doch bei
allen Diskussionen: Wennim
Qualifying alle vier Fabrikate
innerhalb 1,7 Sekunden lie-
gen, kann man den Méinnern
um BoP-Chef Norbert Krey-
er ruhig auch ein Kompli-
ment aussprechen. ¢ AW

verriickt und
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Jerhagelt

«Ich habe bis auf ca. 25 km/h
heruntergebremst. Selbst bei
dieser Geschwindigkeit konnte
ich mein Auto kaum auf der
Strecke halten. Es hat sich an-
gefiihlt wie auf Eis», berichtet
Black-Falcon-Pilot Adam Chris-
todoulou von seinem Kampf
mit dem nassen Element.

Superstau am «Forst»

Wenig spiter wurde es
tatsiichlich Eis - genauer
gesagt Hagel. Ende Mai!
Die Eiskiigelchen legten
die Fuchsrohre und den
Adenauer Forst kom-
plett lahm. Die Schicht
aus Hagelkornern wurde so
dick, dass die slickbereiften
Rennwagen nicht mehr vom
Fleck kamen.

Uwe Alzen im Haribo-Mer-
cedes kam gerade noch so
durch: «Die Strecke war kom-
plett weifs. Vor mir der BMW
ist dreimal in die Leitplanke
geflogen. Bis er dann in Breid-
scheid endgiiltig aufgegeben
hat», konnte auch das Nord-

TJ-Racing

schleifen-Urgestein angesichts
dieser ungewohnlichen Wetter-
lage nur den Kopf schiitteln.
BMW-Werksfahrer Dirk Wer-
ner erwischte es dagegen. «Die
Fuchsrohre bergauf ging noch,
aber im Adenauer Forst haben
alle so stark gebremst, dass es
einen Stau gab. Im Anschluss
konnte man nicht mehr
anfahren. Ich habe es
eine Minute lang pro-
biert, aber die Rider ha-
ben nur durchgedreht.»
Angesxchts des Chaos
war eine Rennunter-

Dlrk wemner 4, echung mit der roten

Flagge die einzig lo-
gische Konsequenz. Fiir die
Gestrandeten, immerhin fast
das halbe Feld, bedeutete das:
abwarten, bis der Hagel ge-
schmolzen und die Bahn somit
wieder frei war.

Wihrenddessen herrschte
aufdenumliegenden Camping-
plitzen das reinste Chaos. Die
meisten der hartgesottenen
und unerschiitterlichen Fans
(siehe dazu auch S.26) nahmen

es mit Fassung. Einige lieferten
sich eine Hagelballschlacht
(wie auch einige Fahrer {ibri-
gens), andere hiiuften die Eis-
massen zu einer Art «Natur-
kithlschrank» fiir die verbliebe-
nen Biervorrite an.

Schmitz: «Rufe Mama an»

Im Briinnchen, wo es «nur»
regnete, der Parkplatz aber
tiberflutet wurde, funktionier-
te man kurzerhand Plansch-
becken zu Ruderbooten um.
Nach mehr als zweieinhalb-
stiindiger Regen- und Hagel-
pause ging es wieder los - der
Regen war aber immer noch zu
stark fiir den reguliren Rennbe-
trieb, sodass drei Einfithrungs-
runden gefahren werden muss-
ten. Auch nach iiber 40 Jahren
halten Nordschleife und Eifel-
wetter beim 24h-Rennen einige
Uberraschungen parat. Das
passende Schlusswort lieferte
Sabine Schmitz: «Auf Wetter-
Apps verlasse ich mich am Niir-
burgring nicht. Im Zweifelsfall
rufe ich meine Mama an.» ¢

Die Top 100 erreicht
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Von MICHAEL BRAUTIGAM

In Zeiten von Werksenga-
gements sind sie die wahren
Underdogs - und noch
immer das Salz in der Sup-
pe: klassische, «kleine»
Privatteams wie TJ-Racing
mit ihrem Opel Calibra.

Thomas Jung, der Namensge-
ber und Teamchef der kleinen
Hobbytruppe aus Bonn, ist ge-
rade einmal 27 Jahre alt. «Wir
arbeiten finanziell absolut am
Limity, sagt er. Deshalb wirken
simtliche Teammitglieder auch

nicht gegen Bezahlung, sondern
gegen Verkostung - und das Ge-
fithl, beim wohl grofiten Ren-
nen der Welt dabei zu sein.

Der eingesetzte Opel Calibra,
pilotiert von Jung und seinen
Teamkollegen Marcel Miiller,
Andreas Kunert und Patrick
Boidron, ist ein ehemaliges
Auto aus der DTC Light. «Das
2000er-Meisterauto von Den-
nis Rostek», erginzt Jung.

Der Calibra, der die im Vor-
jahr eingesetzten Opel Astra
GSi abldst, wurde aus einem
mehr als zehnjihrigen Dornrds-
chenschlaf geweckt und iiber

Platz 93 nach Kampf gegen Wind, Wetter, Mitstreiter und Technik: Der Calibra von TJ-Racing

den Winter praktisch kernsa-
niert. Das ausgeschriebene Ziel
der Hobbytruppe: «natiirlich
durchfahren und am Ende eine
zweistellige Platzierung», so
Jung vor dem Rennen.

Dieses Vorhaben geriet zu ei-
ner Zitterpartie. Zwar lief der
Calibra tiber weite Strecken des
Rennens wie am Schniirchen
und steckte nur hier und da ein
paar kleine Rempler ein, doch
in der Nacht streikte das Getrie-
be. Die fillige Reparatur koste-
te wertvolle Zeit, aber am Ende
erreichte man das Ziel auf Platz
93 in der Wertung. ¢

AUTOMOBIL .

Rus den Klassen-Cup 5

Sieg der kileinen Briider

Nach der Pole am Donnerstag
haben sich die Sieger der Klas-
se Cup 5 (BMW M235i Racing
Cup) - Michael Schrey, Alex-
ander Mies, Emin Akata und
Dries Vanthoor (der jiingere
Bruder von Laurens) - den
Trainingstag am Freitag ganz
geschenkt. Die grofle Katas-
trophe inder Aremberg-Kurve
blieb aus, da der Kommando-
stand von Bonk Motorsport die
Piloten per Funk eindringlich
aufgefordert hatte, «Schritt zu
fahren». Zwar fiel man zu-
nichst aufden dritten Platz zu-
riick, doch insbesondere die
beiden Youngster Mies und
Vanthoor gasten richtig an.
Am Ende gab es nicht nur ei-
nen klaren Klassensieg, son-
dern auch einen sensationel-

Neben dem Gesamtsieg, der
auch den Klassensieg in der
Klasse SP9 bedeutete, konnte
das Team Black Falcon noch
zwei weitere Klassensiege be-
jubeln: Zusitzlich gewann man
noch mit Schéller/Kuhn/ «Phi-
lip»/Boquoi Toril die Klasse V6
und mit Devigus/Weishaupt/
Boquoi Toril/Farnbacher
schlieflich noch die SP7.

Einen Dreifachsieg innerhalb
der Klasse verpasste dagegen
das Team Lubner Motorsport,
das «nur» einen Doppelsieg in
der Klasse Cup 1 mit Briiggen-
kamp/Schroder/Wanger/Tri-
belhorn sowie Hartl/Vageli/
Waulf/Kariste erzielte, weil das
dritte Auto eine Stunde durch
eine Unfall-Reparatur verlor.

Jiirgen Alzen

Wiihrend Uwe Alzen um
seinen dritten Gesamtsieg
kimpfte, war sein Bruder Jiir-
gen beim Eifelmarathon erst
gar nicht vor Ort. «Ich fahre in
ein schones Hotel und schaue
mir das Rennen im TV an»,
sagte Alzen am Rande des
dritten VLN-Laufs: «Ich kann
nicht an Ort und Stelle zu-
schauen, das geht gar nicht!»
Fiir den VLN-Rekord-Ge-
winner (29 Gesamtsiege) lauft
in der VLN und auch beziig-
lich des 24h-Rennens auf dem
Niirburgring einiges schief.
«Die Politik, die da betrieben
wird, ist sch...» (siehe S. 3).
Sein Ford GT, der nach Mei-
nung des DMSB bei VLNI
hitte gar nicht abgenommen
werden diirfen, ist inzwischen

I,

len 25. Platz im Gesamtklasse-
ment - gegen viele deutlich
stdarkere Konkurrenten. Das
freute natiirlich auch Team-
chef Michael Bonk: «Die bei-
denjiingeren Briider haben es
deutlich besser gemacht als
ihre dlteren Briider. Das gilt
insbesondere fiir Dries, der ge-
rade einmal zwei VLN-Liufe
gefahren hat.» ¢ MB

BERRANG

Der siegreiche Bonk-BMW

Aus den Klassen - Mehrfachsiege

Doppelt und dreifach

Dariiber hinaus gab es noch
zwei Teams, die in mehreren
Klassen siegten: Das Team
TC-R & Vetter Motorsport ge-
wann sowohl die SP8 als auch
die SP8T. Das Team rent2drive
gewann neben der Klasse SP6
(Porsche) auch die Klasse V2T
mit dem frisch aufgebauten
Renault Mégane. ¢ MBR/MB
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Auch SP7-S|eg Black Falcon

24h nur aus dem Hotel

dank einiger technischer Mo-
difikationen wieder startbe-
rechtigt. «Es gab diesbeziig-
lich Diskussionen mit dem
DMSB, wir haben uns aber ge-
einigt», erklarte Alzen, der
sich aktuell mehr auf seinen
neuen Job als Teamchef kon-
zentrieren mochte. Eine Riick-
kehr ins Rennauto schlief8t er
aber nicht aus. ¢ AW

Nur VLN: Alzen-Ford GT
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Stars am Ring

Tim Schrick

Er ist die Ikone
unter den TV-,
Autotestern und
kann auch im
Rennwagen
michtig Gas ge-
ben. Im von Su-
baru-Werkstuner ST eingesetz-
ten Allrad-WRX machte man
vor allem bei nassen Bedingun-
gen michtig Meter. Der Lohn:
Klassensieg in der SP3T und
Platz 20 im Gesamtklassement.

Guy Smith

Der «Bentley
Boy» wurde 2003
zum Star, als er
mit seinem briti-
schen Arbeitge-
ber den Gesamt-
sieg bei den 24h
von Le Mans einfuhr. Bei seinem
24h-Niirburgring-Start  fir
Bentley fuhren Smith und seine
Kollegen ein weitgehend pro-
blemloses Rennen, und man lan-

Victor Smolski

Der Rockmusi-
ker und sehr pas-
sable Hobby-
rennfahrer setzte
diesmal «Alles
auf Horst» - Ar-
min Schwarz rief
ihn an, ob er nicht der vierte
«Horst» (= Fahrer) werden
mochte, und Smolski sagte zu.
Im Rennen fiel der blau-neon-
gelbe Subaru BRZ aus der Klas-
se V3 mit Motorschaden aus.

Smudo

Der Rapper der
«Fantastischen
Vier» blieb sei-
nem Scirocco in
diesem  Jahr
nicht «Troy»
und wechselte
innerhalb der Klasse fiir alter-
native Antriebe auf einen Por-
sche Cayman. Doch auch fiir
den zweiten Musiker im Feld
endete das Rennen frithzeitig.

K. Yamauchi

Inder Rennspiel-
| Szene ist der Ja-
paner eine Le-
rende, ist er
doch der Vater
der Playstation-
Spiele «Gran
Turismoy. Seit Jahren startet
«Kaz» auch beim 24h-Mara-
thon, in diesem Jahr nach vielen
{Rennen mit Nissan auf einem
Walkenhorst-BMW M6 GT3.
Am Ende wurde es Platz 22.

|
|

| dete letztlich auf Gesamtrang 7.
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24h Classic

L

Widrige Bedin:

Reifenlogistik

gungen: Der spéter siegreiche Michael S

chrey anfangs knapp vor Heiko Hammel

=

BERRANG

Von MARTIN BERRANG

Nach einer perfekten Vor-
stellung und unter vor al-
lem zu Rennbeginn schwie-
rigsten Wetterbedingungen
holte sich Michael Schrey
im Porsche 935 K1 einen
souverinen Sieg bei der
dreistiindigen ADAC 24h
Classic.

Wie spiter beim ADAC Zurich
24h-Rennen hatten auch die
Piloten der ADAC 24h Classic
am spaten Freitagnachmittag
mit einem Wolkenbruch und
enormen Wassermassen auf
der 25378 km langen Strecke
zu kimpfen. Im Gegensatz zum
Hauptrennen am Samstag be-
gann der erste grofle Wolken-
bruch allerdings exakt zum
Start der Einfithrungsrunde.
Statt das Rennen zu starten,
tat Rennleiter Walter Hornung
das einzig Richtige und schick-
te die Protagonisten in eine wei-
tere Einfilhrungsrunde. Selbst
danach waren die Bedingungen
auf der Strecke zunichst noch
sehr grenzwertig, wenn auch
der Regen schnell nachlief.

Alles fiir den richtigen Grip

Bei rund 160 Fahrzeugen
und 24 Stunden Renndauer
ist klar, dass auch viele, vie-
le Reifen benotigt werden.
Das wiederum bedeutet
einen grofien logistischen
Aufwand - wie das Beispiel
Dunlop zeigt.

Die Hanauer traten dabei in
diesem Jahr ungefihr nach
dem Motto «Dunlop ist zu-
riick» beim Eifelmarathon an,
denn durch den Umzug der
Rennreifenabteilung von Bir-
mingham nach Hessen war man
im vergangenen Jahr nur mit ei-
ner Art Notprogramm dabei.
Jetzt also war man wieder
dabei und gehdrte mit Michelin
zu den beiden Hauptausriis-
tern. Auch die Top-Teams von
Phoenix (mit dem Nicht-Werks-
auto), Aston Martin und Wal-
kenhorst Motorsport vertrau-
ten auf Dunlop. «Insgesamt
riisten wir 36 Fahrzeuge ausy,
sagt Alexander Kiihn, Dunlop
Manager Motorsport. Wie viele
verschiedene Spezifikationen
und Reifengrofen man in die
Eifel gekarrt hat, das darf er

nicht verraten: Betriebsgeheim-
nis. Nur so viel: Insgesamt iiber
4000 Pneus wurden von Hanau
aus mit 14 Lkws zum Niirburg-
ring verfrachtet.

Dunlop-Teams ohne Glilck

Fiir den reibungslosen Ablauf
vor Ort sorgten 40 Mitarbeiter,
welche jeweils die richtigen
Reifen aus dem Truck holen
und auf die Felgen montieren,

bei Fragen mit Rat und Tat zur
Seite stehen oder beratend titig
werden mussten. Gerade beim
sehr wechselhaften Wetter ist
es schlieflich entscheidend,
immer den passenden Reifen -
Slick mit richtiger Mischung,
geschnittener Slick oder Regen-
reifen - auf dem Auto zu haben.

Die «Riickkehr» verlief fiir die
hessische Reifenfirma sehr or-
dentlich: Der Phoenix-Audi von

Dreh- und Angelpunkt der Vor-Ort-Logistik: «Reifenpark» des Dunlop-Renndienstes

kimpfte um die Top 5 und war
der bestplatzierte R8 LMS, ehe
eine Kollision am Sonntag das
vorzeitige Aus bedeutete.
Auch die restlichen Dunlop-
bereiften Top-Autos hatten we-
nig Gliick, sodass am Ende der
schnellere der beiden Walken-
horst-BMW auf Gesamtrang 12
als bestes Dunlop-Team einlief.
Aber 2017 wird man garantiert
wiederkommen. ¢ MBR
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Heiko Hammel, der wie eini-
ge andere Classic-Piloten auch
beim 24h-Rennen startete, kam
mit den prekiren Verhiltnis-
sen zunichst am besten zurecht
und iibernahm noch auf der
Grand-Prix-Strecke die Fiih-
rung. Die in einem sehenswer-
ten Manover eroberte Fithrung
konnte er gut 45 Minuten be-
haupten, dann zog Schrey zu-
nichst vorbei und dann davon.

Manthey verpasst FHR-Sieg

Hammel und spiter sein Fahr-
partner Matthias Wasel hatten
in ihrem Porsche 911 RSR die
drittplatzierten Ralf und An-
dreas Schall im Mercedes 190E
locker im Griff, doch vier
Runden vor dem Ende musste
Wasel mit einem Motorscha-
den aufgeben. Danach war der
Dampf an der Spitze endgiiltig
raus. Am Ende gewann der Wal-
lenhorster mit 6:15 Vorsprung
vor Vater und Sohn Schall.

«Es hat bei den Wassermas-
sen sehr lange gedauert, bis ich
meine breiten Hinterreifen end-
lich auf Temperatur hatte, da-
nach ging es dann richtig vor-
wirtsy, erklirte der Sieger. Das

////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////
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Nicht als Fahrer dabei war
diesmal Nico Bastian, der
2013 und 2014 jeweils als
Dritter noch auf dem Ge-
samtpodium stand. Nach
seinem Unfall beim 24h-Qua-
lirennen, als er fast unge- !
bremst am Streckenabschnitt |

Podium vervollstandigten Mi-
chael Menden und Peter Posa-
vac in einem BMW M3,

Inder gesonderten FHR-Wer-

tung fiir die dlteren Semester

unter den Fahrzeugen trium-
phierten Diederich und Michel
Wittke in einem Porsche 914/6
GT. Lange Zeit hatte es dort
nach einem Sieg von Marc
Stursberg und Olaf Manthey in
einem Ford Escort R1600 aus-
gesehen. Die beiden boten eine
sensationelle Vorstellung und
hatten sich mit dem nicht ge-
rade iibermotorisierten Escort
unter den vielen Youngtimern
bis auf den siebten Platz im Ge-
samtklassement vorgekampft.
Dann streikte am «Hunde-
knochen» allerdings die Tech-
nik: Nach einer Runde auf der
Grand-Prix-Strecke kam Sturs-
berg mit Aussetzern in die Bo-
xen. Der Keilriemen war lose,
und der Batterie war regelrecht
der Saft ausgegangen. Der ge-
rissene Keilriemen wurde ge-
tauscht und Manthey wieder
rausgeschickt. Zu dem Zeitver-
lust kamen weitere 102 Sekun-
den dazu, denn Manthey muss-
te den Pflichtboxenstopp einen

'E F ¢

und erzihlte von seinen ei-
genen Rennen auf der Nord-
schleife. Bell ist nimlich
nicht nur flinffacher Le-
Mans-Gesamtsieger, sondern
ist neben Rennen in allen
moglichen Klassen auch in
6:21 min die drittschnellste

Hohenrain in die Leitplanke Runde aller Zeiten auf der
flog, wollte man ihn seitens Nordschleife gefahren.
seines L2 X 2
Arbeitge- In mittlerweile bester
bers Merce- Tradition fand am Mitt-
des-AMG | wochnachmittag vor dem
nicht unter Rennen der Adenauer
Druck | Racing Day statt, wo rund
setzen. ' 3000 Zuschauer ihre
Korperlich | Helden hautnah erleben
gebe es konnten In diesem Jahr
keine Ein- | kam als besonderes
schrinkun- Nico Bastian | «Schmankerb» dazu, dass
gen oder e die Bordsteine in der
Nachwirkungen. «Ich bin fit, Ring-Stadt bereits im April
und natiirlich wire ich gerne | wie Rennstrecken-Kerbs
gefahreny, gab Bastian, der rot-weifd angemalt wurden
natiirlich trotzdem vor Ort und damit das Flair noch
war, dann auch offen zu. rennmafiger wurde.

L X 2 4 *0 0
Als einer der berithmtesten Eine Ehrung bekam am Ran-
Giste bei der diesjahrigen de des 24h-Rennens Michael
Ausgabe tummelte sichauch | Schumacher - und zwar den
Derek Bell im Fahrerlager. erstmals vergebenen Niir-
Der Brite war als Bentley- burgring Award. Mit diesem
Markenbotschafter vor Ort wurden Sieger in drei Kate-

Umlauf spiter nachholen, da
dieser stets nach einer vollen
Runde absolviert werden muss.
Damit war die gute Platzierung
endgiiltig dahin. Trotzdem wur-
den die beiden am Ende noch
Fiinfte in der FHR-Wertung.

Klassensieg fiir den Rocker

Einen Ausflug auf die Rund-
strecke wagte Matthias Kahle.
Zusammen mit Andreas Leue
steuerte der siebenfache deut-
sche Rallyemeister einen Skoda
130 RS aus dem Jahr 1976. Am
Ende gab es immerhin den 85.
Platz. Victor Smolski (Band-
leader «Almanac») hitte ei-
gentlich nur das 24h-Rennenim
Subaru BRZ im Team «Alles auf
Horst 24» fahren sollen, doch
spontan kam noch ein zusitz-
licher Einsatz bei den Young-
timern in einem Opel Manta B
hinzu. «Besitzer Dirk Strauch
hatte mich spontan gefragt, ob
ich Lust hiitte, den Manta zu
fahren», berichtete Smolski.
Das tat er dann auch richtig
gut, denn die beiden gewannen
nicht nur ihre Klasse, sondern
holten auch noch den 23. Platz
im Gesamtklassement. ¢

gorien geehrt. Schumi bekam
seinen fiir sein Lebenswerk,
welcher von Schumacher-
Managerin Sabine Kehm

Niirb. Award: Kehm/Smudo

i («In Michaels Fall kann man
| einfach nur sagen, er hat ihn
i verdient, denn er hat alles
richtig gemacht als Motor-
sportler.») entgegengenom-
men wurde. In den weiteren
Kategorien wurden

AUTOMOBIL .

Fiihrten lange die FHR an; Manthey/Stursberg im Ford Escort

Im 40 Jahre alten Skoda 130 RS dabel: Rallye-Champ Kahle

. Von MICHAEL BRAUTIGAM und ARNO WESTER

aufgesetztem Helm zu sehen.
L2 2 J

Ein 24h-Rennen ohne Nord-

schleife-Urgestein Dirk

Adorf kann man sich kaum

vorstellen. So war er auch

Riesenspektakel fiir die Fans: Adenaue

r Racing Day

er Histo-Sieger

Mercedes-AMG (Marke des 2016 im Einsatz - wenn auch
Jahres) und Rapper «Smu- nicht als Fahrer. Dafiir be-
do» (Botschafter des richtete er gleich
Jahres) ausgezeichnet. fur zwei Fern-
L2 2 sehsender aus der
| | Dem Blick von Chris- «Griinen Holley.

! | topher Mies konnte Fiir Eurosport saf3
in diesem Jahr kein er bei den Touren-
Fahrer entkommen. wagen-WM-Ren-
Der Grund war ein | nen am Mikrofon.
ganz einfacher: Auf . 2 | Beim 24h-Rennen

| den Fahrerkarten fiir Fahrerkarte | kommentierte er
| die 24h Niirburgring . fiir RTL Nitro.
2016 war sein Konterfei mit L2 X

Der Sender RTL Nitro stellte
dabei einen neuen deutschen
Rekord auf: Von Samstag
15.00 Uhr bis Sonntag 16.50
Uhr sendete man 25,50 Stun-
den nonstop - so lange wie
hierzulande noch nie von
einem Sportevent berichtet
wurde.

L2 22
Entgegen der Tradition
wurde am Rande des diesjah-
rigen Eifel-Klassikers noch

kein Termin fiir das 24h-Ren- ‘

nen im kommenden Jahr
bekannt gegeben. Nach
MSa-Recherchen wird es
aber vermutlich auf das
Himmelfahrt-Wochenende
(25.-28. Mai) fallen. &

a__ /111

BERRANG
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Von ANDREAS HAUPT
und ARNO WESTER

Was wiire das 24h-Rennen
ohne die abgedrehten Fans?
Wahrscheinlich nicht mal
mehr die Hiilfte wert. Auch
zur 44, Ausgabe des Lang-
streckenklassikers verwan-
delten sich die Eifelwiilder
in grofie, teils sehr schriige
Campingpliitze.

|Eigentlich ist der Verwen-
dungszweck eines alten Volvo-
Kombis klar definiert: Er bringt
\dich von A nach B - am besten
imit Mabeln, Getrinkekisten
loder sperrigem Gepidck an
Bord. In so einem Kasten lisst
sich eben schon viel unter-
bringen. Die «Bekloppten vom
Briinnchen», so steht es in bun-
ten Lettern auf der Windschutz-
scheibe geschrieben, haben
aber ihre eigene Vorstellung.
Andreas badet gerade im
Volvo V70. Richtig gelesen: Er
adet. Die «Bekloppten vom
3riinncheny rissen den Innen-
aum raus und funktionierten
das Auto zu einem Whirlpool
um. Mit bestem Blick auf das
riinnchen. «Die Idee kam halt
einfach irgendwann. Wir haben
eine Holzkiste reingeschraubt
und eine Plane dritbergewor-
Icn»-, referiert Eggi, wihrend
lcine Kameraden einen Gene-
rator anwerfen. «Der ist von der

Bundeswehr. In fiinf Minuten
ist das Wasser warm.»

| Ideenreich, handwerksbegabt,
auf Zack - trotz oder gerade
wegen des Alkohols: So sind die
Fans der Niirburgring-Nord-

schleife. Jahr fiir Jahr pilgern sie

AUTOMOBIL .
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zum grofiten Langstreckenren-
nen der Welt und verwandeln
die Eifelwilder rund um die
Traditionsbahn in grofe Cam-
pingpldtze - verbraten hier
rund ein Viertel ihres Urlaubs-
kontingents. Oder besser: Sie
haben eine Riesengaudi.

500 Liter Bier fiir eine Woche

«Wir feiern 2016 unser 30-Jih-
rigesy, sagt Maria. Fiir sie und
ihre 20-kopfige Gruppe ist es
der 30. Besuch beim 24h-Ren-
nen. «Mein Sohn ist zum 25. Mal
dabei. Und er ist 26 Jahre alt.»
Maria reiste mit ihrer Gruppe
bereits am Sonntag an. Manche
bewohnen die Eifel sogar schon
seit Freitag der vorherigen Wo-
che. Zunichst iibernachtete
Maria auf einem Behilfspark-
platz. Als gegen sechs Uhr die
Tore zum Pflanzgarten gedfinet
wurden, baute die Mannschaft
ihr Domizil fiir die néchsten sie-

ben Tage auf. Inklusive einer
Aussichtsplattform, neben der
sich Bierfasser stapeln. «Jeder
bringt seine Idee einy, verrit
Maria mit einem Licheln.

Alles gut also? Nicht ganz. Die
Preispolitik verstimmt Maria.
«Wir fahren mit einer kleinen
Gruppe auch immer nach Le
Mans. Das ist besser. Da kostet
das Komplettpaket vielleicht 80
Euro. Hier zahlen wir 67 Euro
allein fiirs Camping. Und 20
Euro fiir den Parkplatz. Dann
kommt noch die Eintrittskarte
obendrauf» Eins ist klar: «Ein
Hotel kommt nicht infrage. Hier
sitzt man abends schon am Feu-
er. Das ist Atmosphire.»

Das sieht auch Dominik so,
der ein paar Meter weiter haust.
«Die Spannung, bevor wir in
den Pflanzgarten durften, war
schon riesig. Eigentlich kribbelt
es schon, wenn du dein Zeug
zusammenpackst. Das ist ein-

zigartig.» Fiir die gemeinsame
Zeit mit 15 Kumpels hatte Do-
minik 500 Liter Bier mit zur
Nordschleife gebracht. «Das
reicht fiir den ersten Tag»,
scherzt einer seiner Kollegen.
«Eigentlich brauchte man nach
dem Rennen noch drei bis vier
Tage Urlauby, sagt Dominik.
«Ich bin aber Schornsteinfeger
und muss am Montag schon
wieder um sieben Uhr ran.»
Hartes Brot nach einer Woche
Dauerfestival mit wenig Schlaf.

Die Atmosphiire in der Nach-
barschaft sei gut. «Jeder kommt
hier zu jedem und trinkt mal
einen mit. Wir kennen uns un-
tereinander. Das ist ein harter
Kern.» Mancherorts herrscht
aber auch dicke Luft. Einem Zu-
schauer stoft es sauer auf, dass
eine Fangruppe einen Contai-
ner anschleppen lief und fiir
eine Schmierstoff-Firma Giste
bewirtet. «Die machen das Am-
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Eine Woche Vollgas-Party
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biente kaputt.» Vielleicht eine
zu harsche Ansage: Denn Ro-
bert, einer aus dieser Fangrup-
pe, besucht bereits das 34. Mal
das 24h-Rennen - also ein treu-
er Zuschauer. «Pflanzgarten,
weil es einfach schon ist, man
hier leicht herkommt und der
Sprunghiigel da ist» sagt er.

Die Zuschauer sorgen rund
um den Langstreckenklassiker
fiir eine einzigartige Atmosphi-
re. Die Fahrer betonen immer
wieder, wie schon es vor allem
am Abend und in der Nacht sei,
wenn die vielen Grillfeuer zu
sehen sind und der Duft nach
Wiirstchen und Steaks in der
Luft liegt.

Feuerunfall mit Verletzten

Die Fanfreude wurde in diesem
Jahr dabei ein wenig getriibt. Ei-
nerseits durch das Wetter und
speziell den heftigen Hagel-
schauer am Samstagabend -
aber auch durch einen Unfall,
der am «Adenauer Forst» be-
reits am Donnerstag fiir unge-
wollte Schlagzeilen sorgte: Bei
einem Brand, der wohl beim
Auffiillen eines Dieselgenera-
tors ausgebrochen war, wurden
neun Menschen verletzt, sechs
davon mussten sogar ins Kran-
kenhaus, Lebensgefahr bestand
jedoch nicht. Bei Redaktions-
schluss (Sonntag) wurden noch
immer drei verletzte Fans sta-
tioniir behandelt.

Man sieht: Die Feierei auf den
Campingplitzen hat nicht nur
Sonnenseiten - und doch wer-
den wohl fast alle und einige
neue Fans auch im kommenden
Jahr wieder eine Woche lang
miichtig Ring-Party machen. ¢
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epunkte des Rennens

15.30 Uhr (Start): Beim Start
behauptet Maro Engel im von
der Pole aus gestarteten
Black-Falcon-Mercedes (#9)
den Spitzenplatz. Dahinter
Jorg Muller im ersten der
BMW M6 GT3 (#18).

15.43 Uhr: Aufgrund einer
akuten Gewitterwarnung
liegen nun bei fast allen
Teams Regenreifen bereit.
15.48 Uhr: Der im Top-30-
Quali gecrashte Werks-
Porsche (#911) ist mit Nick
Tandy am Steuer an der
Hohen Acht erneut verunfallt,
16.04 Uhr: Im Bereich Arem-
berg wird einsetzender
Regen gemeldet. Kurz darauf
auch im Adenauer Forst.
16.13 Uhr: Trotz Regens auf
einigen Streckenabschnitten
bleiben die Leader drauf3en.
Als einziger aus den Top 10
stoppt Dominik Baumann im
HTP-Mercedes (#30).

16.15 Uhr: In Aremberg
regnet es so stark, dass viele
Autos mit Aquaplaning ins
Kies rutschen oder crashen.
Im Abschnitt Fuchsréhre/
Adenauer Forst hagelt es
jetzt sogar stark.

16.20 Uhr: Aufgrund der
vielen Zwischenfalle wird

das Rennen mit der roten
Flagge unterbrochen.

16.25 Uhr: In der Fuchsréhre
und am Adenauer Forst geht
nichts mehr: Hier stehen
einige Autos, die wegen einer
Hageldecke nicht mehr vom
Fleck kommen.

16.39 Uhr: Erste positive
Nachricht von der Strecke:
Scheinbar wurde bei den
zahlreichen Unfallen kein
Fahrer verletzt.

16.53 Uhr: Wahrend noch
immer rund die Halfte aller
Teilnehmer nicht zurtck in
der Boxengasse ist, gibt es
eine neue Unwetterwarnung.
17.56 Uhr: Der Restart soll
jetzt um 19.20 Uhr erfolgen.
19.18 Uhr: Philipp Eng im
Rowe-BMW #23 hat
Elektronikprobleme. Das
Auto springt nicht an, und
ceshalb kann man erst mit

einiger Verspatung in die
EinfUhrungsrunde starten.
20.03 Uhr: Nach drei
EinfGhrungsrunden auf der
komplett nassen Strecke
wird das Rennen wieder
freigegeben. Der Schubert-
M6 (#18) Gbernimmt die
Fuhrung vom Black-Falcon-
Mercedes #9.

20.05 Uhr: Kurz nach dem
Restart rutscht Jorg Mdller
im 18er BMW eingangs der
Nordschleife leicht neben die
Strecke, kann einen Einschlag
aber noch verhindern.

20.12 Uhr: Der Rowe-M6
(#22) (bernimmt die Spitze.
20.19 Uhr: Porsche nimmt
den anfangs gecrashten
Wagen (#911) nun auch
endgltig aus dem Rennen.
20.24 Uhr: Der zuvor
fihrende Schubert-M6 (#18)
kommt zur Box, nachdem er
zuvor zurtckgefallen war.
20.29 Uhr: Der Haribo-Mer-
cedes (#8) Gbernimmt die
FGhrung vom Rowe-M6.
21.18 Uhr: Der Abt-Bentley
(#37) wird abgeschleppt.
21.35 Uhr: Der Opel Manta
als Publikumsliebling wird
zuriickgezogen: Kupplungs-
glocke gebrochen.

21.39 Uhr: Nach der Runde
der ersten reguldren Stopps
liegt wieder der Schubert-M6
in FOhrung. Dieser war aber
sehr frih gekommen und
muss bald wieder zum Stopp.
21.44 Uhr: Motorschaden
beim BMW #18, der damit in
Fahrung liegend ausscheidet.
Die Fihrung erbt der Haribo-
Mercedes #88, der sich im
Blindflug durch die Rauch-
wolke des M6 tasten muss.
22.25 Uhr: Der Leader (#88)
kommt zum ndchsten
planmaBigen Stopp.

22.49 Uhr: Das Zwillingsauto
der FGhrenden, der Merce-
des #8, wird in die Box
geschoben. Jan Seyffarth
hatte einen leichten
Einschlag mit dem GT3.
Ambitionen, diesen zu
reparieren gibt es nicht -
man wollte ohnehin im

Rennverlauf eines der beiden
Autos zurtickziehen.

23.39 Uhr: Der Mercedes-
AMG GT3 (#88) lauft wie
geschmiert, und der weiter
Gesamtfihrende fahrt erneut
nur zu einem Routinestopp.
Zeitgleich kommt der nun
bestplatzierte BMW (#100)
zum normalen Service.
00.00 Uhr: Der werksunter-
stlitzte Seat von Mathilda
Racing (#202) hat am
Schwalbenschwanz einen
Unfall und brennt jetzt.

00.15 Uhr: Fast zeitgleich
crashen der Audi #10 an der
Hohen Acht sowie der BMW
#160 im Bereich Ex-Mhle.
00.33 Uhr: 32-Sekunden-
Stop-and-Go-Strafe fur den
Zakspeed-Mercedes wegen
Verursachens einer vermeid-
baren Kollision.

00.40 Uhr: Im Schwalben-
schwanz werden Leitplanken
repariert: Code 60.

00.58 Uhr: Der Haribo-GT3
#88 und der Busch-Audi #16
sind kollidiert. Der Audi
humpelt Zur Box zurlick, der
Mercedes kommt mit gerin-
gem Flurschaden davon.
01.45 Uhr: In der Nacht ist
Ruhe eingekehrt, und auch
der angekundigte neue
Regen hat sich noch nicht

in der Eifel blicken lassen. Es
fUhrt weiterhin der Haribo-
Mercedes #88 vor dem
Black-Falcon-Mercedes #9
und dem HTP-Mercedes #29.
01.58 Uhr: Der um die
Spitzenplatze mitkdmpfende
HTP-Mercedes #30 hangt am
Haken - ein Fahrzeug der
DMSB-Staffel schleppt das
Auto im Metzgesfeld ab.
02.04 Uhr: Und noch ein
Auto aus den Top 10 erwischt
es: Der Glickenhaus SCG
003C #702, der auf Platz 10
liegt, wird in die Box
geschoben und die Motor-
haube entfernt.

02.37 Uhr: Nachdem kurz die
#9 in FGhrung gegangen war,
hat sich die #88 den Spitzen-
platz wieder zurtckerobert.

03.30 Uhr: Auch zyr Renn-
halbzeit bleibt die Nacht
relativ ruhig. Es fahrt
weiterhin die #88, nun vor
dem Black-Falcon-Mercedes
#4 und dem Schubert-BMW
#100, welcher allerdings kurz
vor seinem nachsten
Boxenstopp steht.

04.13 Uhr: Der Frikadelli-
Porsche (#3) verunfallt bei
der Anfahrt zur Hohen Acht.
04.16 Uhr: Der gut platzierte
Rowe-M6 (#22) hat einen
Unfall im Hatzenbach: out,
05.19 Uhr: Nico Mdller
rutscht im Auto der
Vorjahressieger (Audi #1) auf
einer Olspur aus und schlagt
an. Das vorzeitige Aus!
05.28 Uhr: Boxenstopp mit
Wechsel der Bremsscheiben
flr den Porsche #912.

05.42 Uhr: Winkelhock im
Phoenix-Audi #6 kollidiert
mit dem Land-Audi #16. Der
Phoenix-R8 scheidet aus.
06.07 Uhr: Auch beim Stopp
des fihrenden Haribo-GT3
(3#88) werden die Brems-
scheiben gewechselt.

06.14 Uhr: Manuel Metzger
im Black-Falcon-Mercedes
#9 hat eine Aufholjagd hinter
sich - trotz Sicherheitsstopp
wegen Vibrationen kampft
man weiter um den Sieg,
07.04 Uhr: Das Land-Team
zieht seinen Audi (#16) nach
der Kollision um 5.42 Uhr aus
Sicherheitsgrinden zurdck.
08.14 Uhr: Der Audi #1 wird
nach langwieriger Reparatur
wieder losgeschickt. Wenige
Minuten spater kehrt auch
der BMW #100 nach
ebenfalls langer Reparatur
(Motorschaden am Vor-
abend) ins Rennen zurtick.
10.28 Uhr: Wahrend die
Spitze ihre 100. Rennrunde
absolviert hat, setzt wieder
leichter Regen im Bereich
der GP-Strecke ein.

11.08 Uhr: Uwe Alzen (Merce-
des #88) erhait wegen eines
Gelb-Vergehens eine Zeit-
strafe von 1:32 Minuten -
dadurch ruckt der Sieg flr

die lange Flhrenden jetzt in
weite Ferne.

11.30 Uhr: Nach rund einer
Stunde Regen trocknet die
Piste wieder ab.

12.09 Uhr: Der noch immer
fihrende Haribo-GT3 #88
kommt zum Stopp und tritt
dabei zur Zeitstrafe an.

12.17 Uhr: Jetzt regnet es
rund um die Strecke wieder
etwas mehr, unter anderem
zwischen Schwedenkreuz
und Adenauer Forst sowie vom
Kesselchen bis zur Hohen Acht.
12.50 Uhr: Der fUhrende
HTP-Mercedes #29 kommt
Zu einem weiteren Stopp.
Mittlerweile hat der Regen
wieder aufgehért und somit
sind Slicks die Reifenwahl.
13.00 Uhr: Unfall im
Hatzenbach fiir den Konrad-
Lamborghini. Im Uberrun-
dungsverkehr wird der
Huracan gedreht und knallt
rucklings in die Leitplanke.
13.28 Uhr: Bei einem
weiteren Routinestopp des
Haribo-Mercedes #88 wird
noch mehr Tape auf die
Fronthaube geklebt. Die
hatte man sich in der Nacht
bei einer Kollision (siehe 0:58
Uhr) beschadigt.

13.35 Uhr: Der Glickenhaus
#701 verunfallt im Bereich
Metzgesfeld schwer. Der
Fahrer ist jedoch okay.

13.44 Uhr: Der bestplatzierte
Audi (Phoenix #5/P6)
verunfallt nach Kollision mit
dem Glickenhaus #702 an
der Hohen Acht - das Aus.
15.21Uhr: Der Leader
(Mercedes #29) kommt zum
Nachtanken und behalt
knapp seine Fiihrung vor
dem Mercedes #4.

15.29 Uhr: Mit 0,780 sec
Abstand gehen die Flhren-
den in die letzte Runde.
Maro Engel in der #4 fahrt
die schnellste Rennrunde!
15.31 Uhr: Engel rempelt sich
am HTP vorbei und liegt vorn.
15.38 Uhr (Ziel): Engel
sichert Mercedes und Black
Falcon den Gesamtsieg.

o
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Der trockene erste Start: Von der Pole aus biegt der blaue Bilstein-Mercedes mit Maro Engel am Steuer als Flihrender ins Yokohama-S ein
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24 STUNDEN NURBURGRING / Resultate

Nirburgring/D (GP-Kurs plus Nordschleife, 25,378 km), 28./29. Mai 2016; 158 Teams gestartet, 101 gewertel; Wetter/Strecke:
Gberwiegend trocken bis feucht, teilweise Unwetter und nass, bis 18 Grad.

1. Schneider/Engel/Christodoutou/Metzger (Mercedes-AMG GT3), 134 Rdn. in 24:07:46,500 h (= 140,933 km/h);

2. Vietoris/Seefried/Hohenadel/Van der Zande (Mercedes-AMG GI3) +5,697 sec.;

3. Alzen/Amold/Gotz/Seyffarth (Mercedes-AMG GT3) +1 Rd.;

4. Haupt/Buurman/Engel/D. Maller (Mercedes-AMG GT3) +1 Rd; 5. Sims/Eng/Martin/Werner (BMW M6 GT3) +1 Rd;

6. Heyer/Asch/Ludwio/Keilwitz (Mercedes-AMG GT3) +3 Rdn.; 7. Briick/Menzel/Smith/Hamprecht (Bentley Continental GT3) +3 Rdn.;

8. Leonard/Frijns/Sandstromy/Vervisch (Audi R8 LMS) +4 Rdn.; 9. Dumbreck/Henzler/Ragginger/Imperatori (Porsche 911 GT3 R) +4 Rdn.;
10. M. Busch/D. Busch/Mamerow/Rast (Audi R8 LMS) +4 Rdn.; 11. Krumm/Ordonez/Hoshino/Buncombe (Nissan GT-R GI3) +5 Rdn.:

12. Bouvena/Blomavist/Krognes/Di Martino (BMW M6 GT3) +5 Rdn.; 13. Weiss/Kainz/Krumbach/Stursberg (Porsche 911 GT3 R) +6 Rdn.;
14. Ohisson/Bollrath/Oeverhaus/Hacklander (Audi R8 LMS) +9 Rdn.; 15. Devigus/Weishaupt/Boquoi Toril/Farbacher (Porsche 991 613
Cup) +10 Rdn.; 16. Klohs/«Schmidtmann»/Richter/Renauer (Porsche 911 613 R) +11 Rdn.

Schnellste Runde: Schneider/Engel/Christodoulou/Metzger (Mercedes-AMG GT3), in 8:19,002 min (= 183,087 km/h)

Klassensieger

AT (6 gestartel, 4 gewertet): 1. Barrow/Cox/Shaw/Morrow (BMW 135D GIR); 2. Hanisch/Eichhorn/Honkanen/Goercke (Audi A4 quattro);
3. Gatterer/Sandberg (Volkswagen Golf GTI T(R)

Cup 1 (5 gestartet, 5 gewertet): 1. Briiggenkamp/Schroder/Wanger/Tribelhorn (Opel Astra OPC Cup); 2. Hartl/Vogeli/Wulf/Kariste
(Ope! Astra OPC Cup); 3. Henzel/Kuhs/Behets/Lammering (Opel Astra OPC Cup)

Cup 3 (4 gestartet, 3 gewertet): 1. Holmlund/Graberg/Marshall/Gusenbater (Porsche 991 GT3); 2. Keilwerth/Wawer/Thomsen/Assmann
{Porsche Cayman GT4 (S); 3. Bohr/Schmickler/Humbert (Porsche Cayman 981 GT4 (S)

Cup 5 (13 gestartet, 11 gewertet): 1. Schrey/Mies/Akata/Vanthoor (BMW M235i Racing); 2. Jager/Partl/Adams (BMW M235i Racing);
3. fischer/Ziis/Ebertz (BMW M235i Racing)

SP 10 GT4 (4 gestartet, 1 gewertet): 1. Hertenstein/Preacher/«Takisa/Lungstrass (Aston Martin Vantage V8)
SP 2T (5 gestartet, 5 gewertet): 1. Kisch/Nett/Schupp/Koppen (Hyundai Veloster 1,6T); 2. Zensen/Bretschneider/Fiirsch/Beck (BMW Mini)
SP3 (10 gestartet, 6'gewertet): 1. Umemoto/RGhl/Okumura/Hamano (Renault Clio Cup); 2. Smittacharch/Charoensukhawatana/Manat/
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Nattapong (Toyota Corolla Altis); 3. Liesenfeld/Durik/Wiesner/Erpenbach (Volkswagen Golf 3 16V)

SP3T (7 gestartet, 4 gewertet): 1. Speich/Waschkau/Vieugels/Jung (AudiTT); 2. Kittelmann/Maller/Heinrich (Seat Leon Supercopa);
3. Koppen/Penttinen/Bohrer/Beulen (Hyundai i30 2,071)

SP 4T (2 gestartet, 1 gewertet): 1. Lohn/Benninghofen/Kraske/Jaussi (Yolkswagen Golf 5 R-Line GT1)
SP5 (1 gestartet, 0 gewertet): 1. Purtscher/Rettich/Reicher/Nury (BMW 1M-Coupé GIR)

SP 6 (5 gestartet, 3 gewertet): 1. Ackermann/Welschar/Wiskirchen/Walter (Porsche 613 Cup); 2. M. Kroll/C. Kroll/Kapper/Zander
(BMW M3 (SL); 3. Ma. Kroll/C. Kroll/Mi. Kroll/Eggimann (BMW M3 GIR)

SP7 (12 gestartet, 5 gewertet): 1. Devigus/Weishaupt/Boquoi/Farnbacher (Porsche 991 GT3 Cup); 2. Shoffner/Hill/Kiasen/Huisman
(Porsche 991 GT3 Cup); 3. Baunach/Kaufmann/Haezebrouck/Salewsky (Porsche 997 KR)

SP8 (9 gestartet, 7 gewertet): 1. Goschel/Heldmann/Scheibner/Weishar (BMW M3 E92); 2. Kroner/Schuhbauer/Dr. Bez/Neuser

(Aston Martin Vantage V12); 3. Dr. Banzinger/Leemhuis/Dr. Kamleger/Mal (Audi A4 quattro)

SP BT (3 geslartet, 2 gewertet): 1. Gass/Hahn/Konrad/Vetter (BMW EB2); 2. Borum/Degnbol/Eden/Moore (BMW 335i).

SP9 GT3 (38 gestartet, 19 gewertet): 1. Schneider/Engel/Christodoulou/Metzger (Mercedes-AMG GT3); 2. Vietoris/Seefried/Hohenadel/
Van der Zande (Mercedes-AMG GT3); 3. Alzen/Amold/Gotz/Seyffarth (Mercedes-AMG GT3)
SPPRO (1 gestartet, 1 gewertet): 1. Kataoka/Tsuchiya/Oshima/lguchi (Lexus RCF)

SP X (3 gestartet, 2 gewertet): 1. Breuer/Gebhardt/Kern (Porsche (ayman 6T4)

TCR (3 gestartet, 2 gewertet): 1. Niederberger/ WOhlfanl_llﬁuelden/Gene (Seat Leon T(R)

V21 (4 gestartet, 4 gewertet): 1. Jahn/Sidorenko/Quante/Kleeschulte (Renault Megane RS)

V3 (3 gestartet, 2 gewertet): 1. Brody/Dreszer/Muytjens/Barbaro (Toyota GT86)
V3T (1 gestartet, 1 gewertet): 1. van Garrel/Ohlinger/Cox (BMW M2350).
VA4 (6 gestartet, 5 gewertet): 1. Rink/Brink/Piana/Steinhaus (BMW E90); 2. Assenheimer/Marbach/Gusenbauer (Mercedes-Benz € 230);

3. Seki/Quinan/Maller/Noeske (BMW 90)

V5 (5 gestartet, 3 gewertet): 1. Egbert/Ronnefarth/Hollerweger (BMW 330i); 2. Glenn/Halse/Burnett/Osman (BMW E36 M3)
V6 (7 gestartet, 5 gewertet): 1. Schoeller/Kuhn/Philip/Boquoi Toril (Porscha 911); 2. Jacoma/Karch/Moelia/Henneri (Porsche Gayman S)

Internet: www.24h-rennen.de

STAND NACH 6 STUNDEN STAND NACH 12 STUNDEN STAND NACH 18 STUNDEN

1. Alzen/Amold/Gotz/Seyffarth 1. Alzen/Arnold/Gotz/Seyffarth 1. Alzen/Arnold/Gotz/Seyffarth
(Mercedes-AMG GT3) 15 Runden; (Mercedes-AMG GT3) 53 Runden; (Mercedes-AMG GT3) 93 Runden;

2. Dumbreck/Henzler/Ragginger/ 2. Schneider/Engel/Christodoulou/ 2. Schneider/Engel/Christodoulou/
Imperatori (Porsche 911 613 R) +2:33,131 Metzger (Mercedes-AMG GI3) +3:10,808 Metzger (Mercedes-AMG GT3) +1,315 sec;
min; 3. Farfus/Krohn/). Miller/Wittmann min; 3. Edwards/Klingmann/Luhr/ 3. Edwards/Klingmann/Luhr/Tomezyk
(BMW Mb GT3) +2:48 454; 4. Mutsch/ Tomczyk (BMW M6 GT3) +3:22.924; (BMW M6 GT3) +1:46,468 min;
VWestphal/Simonsen/Laser (S(6 0030) 4, Haupt/Buurman/Engel/D. Maller 4. Vietoris/Seefried/Hohenadel/Van der
+2:50,207; 5. Alzen/Amold/Gotz/Seyffarth (Mercedes-AMG GI3) +3:47.209; Zande (Mercedes-AMG GT3) +2:09,530;
(Mercedes-AMG GI3) +3:18,579; 5. Vietoris/Seefried/Hohenadel/Van der 5. Haupt/Buurman/Engel/D. Maller

6. Ohlsson/Bollrath/Oeverhaus/ Zande (Mercedes-AMG 6T3) +5:08,516; (Mercedes-AMG GT3) +2:24,259;

Hackidnder (Audi R8 LMS) +3:40,318;
7. Baumann/Macke/Buhk (Mercedes-AMG
GI3) +3:54,850; 8. Weiss/Kainz/

'6. Lietz/Bergmeister/Christensen/

Makowiecki (Porsche 911 GT3 R)
+5:18,467; 7. Leonard/Frijns/Sandstrdm/

b. Lietz/Bergmeister/Christensen/
Makowiecki (Porsche 911 GT3 R)
+3:14,708; 7. Sims/Eng/Martin/Wemer

o
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BERRANG

Krumbach/Stursberg (Porsche 911 GT3 R) Vervisch (Audi RS LMS) +6:07,289; (BMW M6 GT3) +1 Rd... 8. Leonard/Frijns/ g
+406,110; 9. Haupt/Buurman/Engel/D. 8. Vanthoor/Mies/N. Maller/Kaffer (Audi Sandstrom/Vervisch (Audi R8 LMS) +1 Rd E
Miier (Mercedes-AMG GT3) +4:08,261 R8LMS) +8:13,110 &2

Einzelkampfer in der SP-Pro: Lexus RC F von Gazoo Racing
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Von

Mike Rockenfeller
Audi Sport Team Phoenix

er Knoten geht auf!
In Spielberg ging es
fiir uns definitiv in
die richtige Richtung. Nach
meiner Bestzeit im zweiten
Freien Training war Platz 17
im Samstagsquali natiirlich
kein Traumergebnis. Das ist
aber auch das Einzige, wo es
noch hapert - der Rennspeed
stimmt! Und schon Sonntag
war das Quali besser: Ob-
wohl ich die Runde nicht
perfekt getroffen habe, reich-
te es mit 0,198 Sekunden
Riickstand zu Startplatz 9.
Hiitte ich in der Startphase in
einigen Situationen anders
reagiert, wire sogar ein dhn-
liches Ergebnis wie bei mei-
nem Markenkollegen Mat-
tias Ekstrom drin gewesen.
Es ist eben nach wie yor
richtig eng in der DTM, jede
Kleinigkeit entscheidet!
ine ganz entscheidende
Rolle, die letzten Zehn-
tel-, Hundertstel- oder
sogar Tausendstelsekunden
zu finden, spielen die Reifen.
Oder besser ge-
sagt: wie gut man diese zum
Arbeiten bringt. Der Han-
kook Ventus Race hat dabei
generell ein recht breites Ar-
beitsfenster. Wenn man in
der DTM davon spricht, dass
man den Reifen nicht zum
Arbeiten gebracht hat, dann

sind das vielleicht anderthalb
Zehntel. Bei diesen ge-
ringen Dimensionen kime
in anderen Serien keiner auf
die Idee, von «nicht arbeiten-
den» Reifen zu reden. Aber
in der DTM ticken die Uhren
eben etwas anders. So kommt
es durchaus vor, dass wir
nicht nur in Zehntel-, son-
dern gar in Finfhundertstel-
Schritten den Reifendruck
verandern, um wirklich das
Optimum rauszuholen.
je gut und wie
" lange der Reifen
arbeitet, ist dabei

auch stark streckenabhiingig.
Der Red Bull Ring war da
sehr speziell. Durch die Neu-
asphaltierung gab es keine
Bodenwellen, und der griffi-
ge Asphalt sorgte dafiir, dass
im Qualifying pro Reifensatz
sechs oder sieben schnelle
Runden moglich waren.
Kommendes Wochenende
am Lausitzring sicht das wie-
der ganz anders aus, Zwar ist
auch hier der Asphalt recht
griffig, aber mehr als zwei,
vielleicht drei schnelle Run-
den werden auf dem etwas
betagteren Belag nicht még-
lich sein. Wir werden alles
daransetzen, das speziell
im Qualifying umzusetzen ~
vielleicht platzt dann der
Knoten.

Esgehtindieridrﬂgemchtung:«nockwmdseinAuleSSDTM

Schaeffler-Markenbotschafter Armin Schwarz hat in diesen
Tagen gleich zwei Renn-Marathons zu bewaltigen. Vergan-
genes Wochenende absolvierte er die 24h am Narburgring -
und flog im Anschluss nach Amerika. Dort findet diese Wo-
che in Mexiko die «Baja 500» statt, wo Schwarz mit seinem
Trophy Truck als Vorjahressieger zu den Favoriten zahlt.

Petr Fulin (Seat) und Kris
Richard (Honda) holten
sich die Siege auf der Nord-
schleife. In der S1600-Klas-
se gingen die Triumphe an
David Griessner (Peugeot)
und Niklas Mackschin
(Ford).

Das Qualifying war schon an
Spannung kaum zu iiberbieten:
Winzige 0,012 Sekunden ent-
schieden zugunsten Fulins iiber
die Pole-Position. Richard war
noch der knapp Geschlagene.
Und auch im ersten Durchgang
{iber drei Runden auf der 25,378
km langen Eifelachterbahn hat-
te sich der Schweizer Touren-
wagen-Neuling dem Tschechen
noch knapp geschlagen geben.

Doch im zweiten Durchgang
dann konnte der 21-Jahrige bei
seinem ersten Auftritt auf der
Nordschleife tatsichlich den
Sieg verbuchen.

Griessner: Sieg und Nicht-Start

Den deutschsprachigen Erfolg
machte Christjohannes Schrei-
ber im Krenek-Seat perfekt, in-
dem er Teamkollege Fulin im
Kampf um P2 hinter sich hielt.
Peter Rikli musste nach einem

Fiir Audi-Werksfahrer
Edoardo Mortara liuft mo-
mentan lingst nicht alles
wie gewiinscht. Zuerst der

er um seine DMSB-
Permit Nordschleife (siehe
Seite 3), jetzt ermittelt nach
MSa-Informationen auch
noch der Deutsche Motor
Sport Bund (DMSB) be-
ziiglich des letzten DTM-
Rennens in Spielberg gegen
den 29-Jihrigen.

Dabei hat der gebiirtige Schwei-
zer mit italienischen Wurzeln
die neue DTM-Saison genauso

Tourenwagen-EM Niirburgring

Rookie-Erfolge

F1A WICC RACE OF GERMANY 2010 - NURBURGRING NORDECHLEIFE
o~

Die Ring-Sieger (v.l.): Griessner, Richard, Fulin, Mackschin

Unfall im Qualifying und den
Plitzen 5 und 6 die Fiihrung in
der Tabelle an Fulin abtreten.
Im ersten Durchgang war
Teddy Clairet noch Dritter ge-
worden - ein durchaus gelunge-
ner Einstand fiir den Peugeot
308, der mit dem 1,6-Liter-Mo-
tor eigentlich unterlegen war.
In der Super-1600-Klasse fei-
erte David Griessner (Peugeot
207) einen perfekten ETCC-
Einstand und holte im ersten
Durchgang gleich einen Sieg.
Kurioserweise wurde sein Auto

Mortara: Mit ihm besteht derzeit erhShter Gesprachsbedarf

erfolgreich begonnen, wie seine
letztjihrige endete. In Spielberg
hiitte Mortara am vorletzten
Sonntag sogar locker die Tabel-
lenfiihrung iibernehmen kon-
nen. Stattdessen legte sich der
Audi-Fahrer mit BMW-Pilot
Anténio Félix da Costa an.

Entscheidung vor Lausitzring

Was war geschehen? Félix da
Costa, der sich in den bisheri-
gen vier Rennen offenbar mehr
Feinde als Freunde in der DTM
geschaffen hat, touchierte beim
Anbremsen von Turn 3 den vor
ihm fahrenden Mortara - und

aber fiir zu laut befunden, so-
dass er am zweiten Durchgang
nicht mehr teilnehmen durfte.

Dort kimpfte sich dann Niklas
Mackschin (Ford Fiesta) zuriick:
Nach einer Kollision im ersten
Lauf war er noch ausgefallen,
doch umso souveriner gewann
er den zweiten vor Andreas Rin-
ke im zweiten Peugeot. Ulrike
Krafft war nach einem Unfall im
Qualifying gar nicht erst gestar-
tet, Sie musste fiir Untersuchun-
genund zur Beobachtung sogar
ins Krankenhaus. ¢ MBR

of?

verbesserte sich dadurch um
eine Position.

Statt abzuwarten, wie die
Rennleitung den Vorfall beur-
teilt, nahm Mortara das Heft
selbst in die Hand. Was dabei
herauskam, ist bekannt: Beide
Kontrahenten rutschten von
der Strecke und blieben punkt-
los. Dabei hiitte Mortara die
Zihler fiir einen moglichen drit-
ten Podestplatz gut gebrauchen
konnen - Tabellenfithrer wird
man in der DTM nimlich nicht
alle Tage! Stattdessen droht
Mortara nun Arger mit dem
Verband, der zeitnah und damit
noch vor den beiden Lausitz-
Rennen eine Entscheidung be-
kannt geben will.

In Spielberg wurde Félix da
Costa fiir seine Aktion ver-
warnt, Mortara wird fiir das
nichste DTM-Rennen am kom-
menden Samstag in der Lausitz
um drei Startplitze zuriickver-
setzt. MSa weif}, dass die Renn-
leitung ~ hiitte es das von Mor-
tara Offentlich angekiindigte
Revanchefoul an Félix da Costa
nicht gegeben - einen Platz-
tausch der beiden Rivalen ange-
ordnet hiitte. ¢ AW
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Porsche Supercup Monaco

Monaco-Wasserspiele

Da war es noch harmlos: Sieger Cairoli im noch feuchten Monaco

Im sintflutartig verregne-
ten 250. Rennen der Super-
cup-Historie ging einer
iibers Wasser: Im Fiirsten-
tum siegte souverin Por-
sche-Junior Matteo Cairoli.

Cairoli avanciert damit bereits
jetzt zum Titelanwirter Num-
mer eins in der Supercup-Sai-
son 2016, nachdem er bereits
beim Saisonauftakt in Barcelo-
na hat triumphieren kénnen.
Diesmal aber gab es statt weit-
ldufigem GP-Kurs und Kaiser-
wetter die denkbar gegensiitz-
lichste Konstellation aus nasser

Strecke, die zudem durchs enge
Leitplankengewiihl fiihrt.

Im Qualifying sicherte sich
der Italiener bereits mit deut-
lichem Vorsprung von fast vier
Zehntelsekunden vor Gaststar-
ter Klaus Bachler die Pole. Die-
se setzte er auf der bereits nas-
sen Strecke auch in die Fithrung
um. Im Rennverlauf wurde der
Regen immer stirker - und Cai-
roli auch. Immer weiter setzte
er sich von seinen Verfolgern
ab. Doch in Runde 15 hatte die
Rennleitung ein Einsehen und
brach das Rennen nach einem
Unfall von Bachler ab.

KTM X-Bow Battle Spielberg

Nur das Wetter storte die Party

«Ein Sieg auf dieser beson-
deren Strcckc ist einfach das
Schonste auf der ganzen Welt!y,
freute sich Sieger Cairoli.

«Ich war nur noch Passagier»,
sagte der Osterreicher, welcher
durch den Abbruch trotz eines
Crashs noch auf Platz 2 gewer-
tet wurde. Das Podium kom-
plettierte Michael Ammermiil-
ler, welcher aber die Punkte fiir
den zweiten Platz erhilt.

Miillers Aufholjagd

Bereits im Qualifying crashte
der Zweitplatzierte vom Auf-
takt, Sven Miiller. Der zweite
von drei Porsche-Junioren im
Feld musste somit vom 25. Start-

platz losfahren, Als das Rennen |

abgebrochen wurde, hatte der
Bingener dabei das Kunststiick
fertiggebracht, bereits bis auf
den 13. Platz vorzufahren: «Ich
hitte nicht gedacht, dass ich
noch Punkte hole.» Seinen
zweiten Tabellenplatz musste
er dennoch abgeben - diesen
teilen sich nun der dritte Por-
sche Junior Mathieu Jaminet (in
Monaco auf P5), Ben Barker
(P4) und Ammermiiller. ¢ MBR

Mit 60 KTM X-Bow in diversen
Rennversionen ging es zum
«Heimspiel» der Mattighofener
Sportwagenschmiede an den
Red Bull Ring. Dort lieR es sich
natiirlich auch KTM-CEO Ste-
fan Pierer nicht nehmen, live
vor Ort dabei zu sein.

Das erste Sprintrennen der
«Elite»-Klasse sah mit Chris-
tian Loimayr einen Uber-
raschungssieger, doch die Auf-
taktsieger Holger Baumgartner
(Set-up) und Steffen Faas (Tech-
nik) kdimpften mit Problemen.
Im zweiten Durchgang sah das
aber schon wieder ganz anders
aus. Ohne technische Probleme
fuhr diesmal Faas zum Sieg. Mit
Neueinsteiger Carlos Rivas auf
Platz 2 hatte er dabei sogar
einen «Puffer» zwischen sich
und seinem grofien Titelrivalen
Baumgartner, der erneut keinen
Heimsieg feiern konnte.

GRATULIERT DEN

SIEGERN

AUTOMOBIL .=
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Rudi Sport TT Cup Niirburgring

'Marschall verkiirzt, Van

der Linde siegt emeut

Dennis Marschall hat mit
einem Sieg und P2 den Ab-
stand zu Tabellenfiihrer
Sheldon van der Linde ver-
kiirzt. Der Stidafrikaner
gewann Lauf2,

Van der Linde, Doppelsieger
beim Auftakt in Hockenheim,
hatte am Niirburgring zunichst
erneut das Nachsehen im Qua-
lifying. Wieder sicherte sich
dort Dennis Marschall die Best-
zeit. Im ersten Durchgang iiber-
trieb es der Tabellenfithrer und
fiel nach zwei kleinen Fahrfeh-
lern zuriick, wihrend Marschall
souverdn seinen ersten Saison-

sieg vor Joonas Lappalainen
und Christoph Hofbauer ein-
fahren konnte. Van der Linde
kam auf P7.

Am Sonntag, wo die zweit-
schnellste Quali-Zeit {iber die
Startreihenfolge entscheidet,
stand der Stidafrikaner auf Pole.
Marschall kam besser von der
Linie, doch er blieb hinter sei-
nem Titelrivalen zuriick und
kam trotz einiger Angriffe nicht
mehr an Van der Linde vorbei.
P3 ging an Lappalainen.

In der Meisterschaft verkiirzt
Marschall (81 Punkte) den Ab-
stand zum Gesamtleader auf
sechs Zihler.  MBR

Enges Duell der Titelrlvalen: Marschall (I.) gegen Van der Linde

Erstmals waren in den Ren-
nen auch die KTM X-Bow GT4
zugelassen, wenn auch in eige-
ner Wertung. Hier waren Céd-
ric Freiburghaus, dem im ersten
Lauf auch der Gesamtsieg ge-
lang, sowie Jack Rotteveel die
strahlenden Triumphatoren.

Rookie-Rennen verhagelt

In der Rookies Challenge holte
sich im ersten Durchgang
Christoph Nimmerrichter den
grofiten Pokal. Hagel sorgte
hier jedoch dafiir, dass der
zweite Lauf gar nicht erste
ausgetragen werden konnte.
Ubuhaupl storte nur das teils
gewittrige Wetter die grofe
KTM-Party in Spielberg.

In der abschliefenden Battle
Endurance setzten sich Uwe
Schmidt/Georg Silbermayr
trotz eines spektakulidren Dre-
hers durch. &

ERGEBNIS BATTLE-SPRINT1 _

1. (édric Freiburghaus (CH)
2. laura Kraihamer (A)

3. Hubert Trunkenpolz (A)
4. Klaus Angerhofer (A)

5. Naomi Schiff (B)

6. Christian Loimayr (A)

ERGEBNIS BATTLE-SPRINT 2

1. Steffen Faas (D)

2. (arlos Rivas (L)

3. Holger Baumgartner (A)
A, Jack Rotteveel (NL)

5. «Bob Bau» (A)

6. Uwe Schmidt (D)

L=V O

X-BOW-BATTLE

X s=ow
PILTITIs s
LW TL LTI
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Kopfschiitteln der Gegner

Von REINER KUHN

Der scheidende VW-Sport-
ef Jost Capito poltert
gegen Portugal-Sieger Kris
eeke und fordert wieder
nmal Reglement-Ande-
ngen. Die Wettbewerber
hiitteln dariiber den Kopf.

er Zeitpunkt schien giinstig.
Kurz vor der Sitzung der Rallye-

VM-Kommission meldete sich
Qapito zu Wort und forderte
wieder ein Umdenken bei der
Startreihenfolge. Zu sehr wiirden
“Top-Fahrer, die nicht regelmifig
in der WM starten, begiinstigt,
wenn sie bei Schotterliufen als
>tzte der Spitzengruppe iiber

sauber gefegte Pisten fahren
konnten. Berechtigter Einwand
oder schlechter Verlierer?
«Weder nochy, sagt Malcolm
Wilson. «Denn was haben VW
und Sébastien Ogier denn ver-
loren?», drgert sich der M-Sport-
Boss. Hyundai-Teamchef Mi-
chele Nandan sieht es dhnlich:
«Davon abgesehen, dass Ogier
bei jedem Saisonlauf auf dem
Podium stand, hatte dessen
Teamkollege Jari-Matti Latvala
auch eine prima Startposition.»
Kopfschiitteln im Citroén-La-
ger: «Statt anderen zur guten
Arbeit zu gratulieren, mosern
die rum.» Auch FIA-Rallyedi-
rektor Jarmo Mahonen scheint
genervt. Zwar setzte der Finne

RMIRaIIye Masters

Schlkanenmrbel inder DRM

I}Lr Umgang mit einer

Schlkane wihrend der

%‘?chsen-Rallye beschiiftigt
e Szene noch Tage nach

dem Zieleinlauf. Mittler-
eile ist daraus ein Fall fiir
n DMSB geworden.

achspiel fiir die Sachsen-Ral-
Iye: Einige Teilnehmer riiumten
cine Schikane komplett ab, an-
dere blieben an einem zu weit
ch innen ragenden Stangen-
fufl hingen. Wiederum andere
sten mit Vollgas durch, wenn
dps Hindernis - mithilfe von Zu-
s¢hauern(!) — nicht rechtzeitig
wiederaufgebaut werden konn-
. So zum Beispiel Yannick
euville (B/Skoda), der sich da-

s

den Punkt Startreihenfolge auf
die Agenda der Kommissions-
sitzung, scheint aber die beste-
henden Regel zu mogen. «Un-
terschiedliche Sieger tun der

WM gut. Dass ausgerechnet
jene, die die WM anfithren, An-
derungen zu ihren Gunsten for-
dern, ist womoglich schwer zu
vermitteln.» ¢

Lachen noch Ogier, Vw-Markenchef Dless, Teamboss Caplto .l)

Mlt Zeitvortell zum ersten DRM-Podium: Yannick Neuville auf Skoda

bei jenen Zeitvorteil verschaffte,
der ihm zum ersten DRM-Po-
diumverhalf. Nachdem ein You-
tube-Video (siehe Seite 55) mit
den Vorkommnissen auftauchte,
sieht auch der Vorsitzende der

SRM Rallye du Chablais

Séhastien Carrons Hattrick

Auch beim dritten SRM-

Laufin den Waadtlinder
Alpen war Meisterschafts-
leader Sébastien Carron
eine Klasse fiir sich. Bei
Saisonhalbzeit ist kein
gleichwertiger Gegner in
Sicht.

S(icine Markenkollegen Ivan Bal-
linari und Pascal Perroud be-
griffen die Welt nicht mehr, als
ilinen der Walliser auf seinem
Ford Fiesta R5 schon in der ers-
tdn Etappe fast eine Minute ab-
knopfte. Am Samstag machte
der Meister von 2014 bis kurz
vor Schluss im gleichem Stil
weiter, erst dann ging er vom
Gas. Nach dem Einsatz mit Oli-

vier Burri im Jura war der RGT-
Porsche von Dumas erneut zu
Gast in der Schweiz. Am Steuer
safd Olivier Gillet, der seit Jah-
ren nur noch an historischen
Rallyes teilgenommen hatte.
Gillet zog sich beachtlich aus
der Affare: Obschon gewisse
enge WPs mit dem wuchtigen
9ller viel Fingerspitzengefiihl
erforderten, musste er erst auf
den letzten Kilometern den
dritten Rang an Perroud abtre-
ten.

Wie im Fall von Tourenwa-
genweltmeister Yvan Muller im
Vorjahr war der Auftritt des von
Citroén als Stargast eingelade-
nen Frangois Delecour kurz und
eher peinlich, rutschte doch der

Sportkommissare die Sachlage
anders. «<Wir werden nachtriig-
lich einen neuen Bericht ver-
fassen», erklirte Torsten Johne,
der wihrend der Rallye keinen
Handlungsbedarf sah und von

z
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ehemalige WM-Werkpilot mit
dem DS3 R5 wegen Problemen
mit der Handbremse schon auf
der ersten Priifung in die Bota-
nik - die Eidgenossen konnten
sich deshalb nicht mitihm mes-

Bestrafungen absah. Rallyeleiter
Michael Gorlich vermutet die
Ursache der Probleme in der
Verwendung von runden Stan-
genfiifen. Empfohlen waren
eckige Platten mit abgeschriig-
ten Kanten: «Diese funktionier-
ten bei anderen Schikanen pro-
blemlos.» Beim DMSB wird
nun geklirt, ob etliche Fahrer
nachtraglich belangt werden
und das Ergebnis des vierten
DRM-Laufes gedndert wird.
Aber auch, welche Empfehlung
es kiinftig fiir den Aufbau von
Schikanen gibt. Die Top-Fahrer
pladieren fiir stabilere Hinder-
nissen aus Strohballen. Diese
wiirden fiir mehr Respekt und
Disziplin sorgen. ¢ MH/RK

e ool 1L i o
Gut unterwegs: Devanthéry holte sich den zwelten Saisonsieg

sen. Forsch unterwegs waren
die Junioren, bei welchen sich
Jura-Sieger Aurélien Devanthé-
ry (Peugeot 208 R2) bereits zum
zweiten Mal in dieser Saison
durchsetzte. ¢ JK

NACHRICHTEN

Wilson streut
Neuville Rosen

Rallye-WM Noch hat das
Fahrerkarussell in der Rallye-
WM keine Fahrt aufge-
nommen. Dabei balgen

sich klinftig gleich mehrere
Werksteams um die wenigen
Top-Fahrer. Fakt ist: Der Ver-
trag von M-Sport-Speerspitze
Mads Ostberg lauft am Ende
der laufenden Saison ebenso
aus wie jene der erfahrenen
Hyundai-Teamkollegen Dani
Sordo und Thierry Neuville.
Letzterer wird mal zu Citroén,
dann wieder zu Toyota ge-
richtelt. Dabei wiirde sich vor
allem Malcolm Wilson gerne
die Dienste des 27-jahrigen
Belgiers sichern. «lch wirde
ihn gerne als Nummer 1bei
uns seheny, erklarte der
M-Sport-Boss. «Im richtigen
Umfeld wirde er sicher zu al-
ter Starke finden und um den
Titel kdmpfen. Doch leider
haben wir nur ein begrenztes
Budget, und ich denke, wir
werden ihn uns nicht leisten
koénnen. Aber sollte es mog-
lich sein, wlrde ich daflir an
unsere Grenzen gehen.»

Breite Spitze heim
Azoren-Gastspiel

Rallye-EM Der vierte von
zehn Laufen zur Rallye-EM
am kommenden Wochen-
ende glanzt mit einem be-
eindruckenden Starterfeld.
Die Azoren-Rallye auf der zu
Portugal gehérenden Insel-
gruppe im Atlantik erwartet
insgesamt 73 Teams. An der
Spitze stehen 27(!) R5-Fahr-
zeuge. In der RC2-Gruppe
haben sich neben einem
S$2000 noch ein paar Mitsu-
bishis und Subarus ange-
meldet. Mit dabei auch das
Werkstrio von Opel mit Mari-
jan Griebel, Julius Tannert und
Chris Ingram, die auf sieben
weitere EM-Junioren treffen.

Wenig Interesse an
neuem R5-Evo-Kit

Peugeot/Citroén Testfahrten
vor der Rallye Portugal sorg-
ten fUr lange Gesichter. Bis
auf Peugeot-Junior José Sua-
rez lieBen alle PSA-Kunden
den Evo-Kit fur R5-Modelle
DS3 R5 und 208 T16 wieder
ausbauen. Denn nur im Paket
sind Ladeluftk(hler, Wasser-
kuhler, hinteres Differenzial,
Lichtmaschine und die eben-
falls neue elektrische Pumpe
flr die hydraulische Lenkung
zulassig. Dumm nur, dass die
Teams unisono die modifi-
zierte Lenkung monieren und
deshalb auf das rund 20000
Euro teure Update verzich-
ten. ® RK
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Lydden Hill

Von SVEN KOPF

Petter Solberg nutzte die
kurze Rennpause intensiv
fiir Tests und Veriinderun-
gen. Mit Erfolg: Der Welt-
meister sammelte beim Lauf
in Lydden Hill (GB) kriiftig
Punkte und riickte Tabel-
lenfiihrer und Dreifach-Sie-
ger Mattias Ekstrom noch
dichter auf die Pelle.

Der Weltmeister lichelte ver-
schmitzt. «Sorry, Mattias», sag-
te Petter Solberg leise zu Tabel-
lenfiihrer Ekstrom, als sich die
beiden am Samstag nach den
ersten beiden Qualifikationsliu-
fen im englischen Lydden Hill
bei der kurzen Pressekonferenz
wiedersahen. Dorthin waren
die besten drei Piloten des Ta-
ges eingeladen - und das waren
Solberg (Citroén) und Ekstrom
(Audi), die mit Andreas Bakke-
rud (Ford) einen weiteren Skan-
dinavier im Schlepptau hatten.

Was war passiert? Der zweifa-
che Rallycross-Champion hatte
an der Geburtsstelle des Rally-
cross zuriickgeschlagen: Zwei
Bestzeiten errang der Norwe-
geram Samstag und im direkten
Duell mit Ekstrom zog er die-
sem auch noch eine lange Nase.

Staubige Taktik

Die Jokerlap in Lydden Hill lag
parallel zur Startgeraden und
trennte dadurch das enge Star-
terfeld frith in zwei kleine
Griippchen. Es folgt eine lang-
gezogene Schotterkurve, in wel-
cher die Jokerlap wieder auf die
Piste miindet. Viel feiner Schot-
ter und wenig Wasser bedeute-
ten viel dichten Staub. Sicht
gleich null. Wer vorn lag, hatte
freie Sicht, und meist auch der-

jenige, der das aus der Jokerlap
heranstiirmende Griippchen
anfiihrte. Dahinter gab es ris-
kante Blindfliige. Im zweiten
Qualifikationslauf fraf Ekstrom
den Staub von Solberg. Also
«jokerte» Ekstrom frither als er-
wartet und es schien, dass Sol-
bergs Vorsprung nicht ausrei-
chen wiirde, Doch eine Runde
nach Ekstrém ging auch Sol-
berg durch die Jokerlap - und
blieb ganz knapp vorn! «Petter
ist immer sehr schnell, aber er
kriegt es nicht umsonst», resii-
miert Ekstrdm anschliefend
den ersten Renntag.

Lokalhelden ohne Chance

Schon zuvor erlebten die Sol-
berg-Fans eine Schrecksekun-
de. Im ersten Qualifikationslauf
stand der Weltmeister neben
Lokalmatador Liam Doran
(Mini), starrte auf die Startam-
pelund schoss urplétzlich nach
vorn. Sofort erténte die Fehl-
startsirene. Doch die Technik
hatte nicht Solberg, sondern
Doran als Ubeltiiter identifi-
ziert. So musste der Brite zwei-
mal den Umweg durch die Jo-
kerlap nehmen und Solberg
fuhr die erste Bestzeit ein. Mit
Guy Wilks (Ford), der ebenfalls
einen Fehlstart ablieferte, und
Julian Godfrey (Ford), der sich
mit einem friihen Uberschlagin
Szene gesetzt hatte, lagen die
restlichen Briten ebenfalls am
Ende des Feldes. Daran dnderte
sich auch am Sonntag nichts.
Nicht einmal Ex-Junior-WM-Pi-
lot Wilks gelang es, in die Punk-
terdnge vorzufahren. Im Vor-
jahr hatte er noch unter tosen-
dem Applaus der heimischen
Zuschauer das Finale erreicht.
Auch zwei andere Publikums-
lieblinge hatten nichts zu bestel-

NACHGEHAKT BEI Petter Solberg

(41/N) Der zweimalige Rallycross-Weltmeister (iber den verpassten Sieg in Lydden Hill,
die intensiven Vorbereitungen und das Duell mit dem Titelkontrahenten Mattias Ekstrdm.

Der Champion ist zuriick

len. Ken Block (Ford) blieb farb-
los und verpasste, anders als
Hoonigan-Teamkollege Bakke-
rud, gar die Halbfinale. Rekord-
Weltmeister Sébastien Locb
(Peugeot) haderte anfangs mit
der Technik seines Allradboli-
den und schaffte gerade so den
Sprung ins zweite Halbfinale.
Kaum war die Meute losgelas-
sen, fing sich der Elsiisser einen
Plattfuf} einund verpasste eben-
so wie Johan Kristoffersson
(VW) den Einzug ins Finale.

Uberraschung im Finale

Das erste der zwei Semifinale
ging klar an den iibers ganze
Wochenende souverinen Pet-
ter Solberg. Mit Abstand fiihrte
er vor den beiden Peugeot-
Teamkollegen Timmy und Ke-
vin Hansen. Die Briider hatten
sich an die Fersen ihres groffen
Landmanns geheftet und zogen
mit ihm ins Finale ein. Das
zweite Semifinale musste nun
Ekstrom fiir sich entscheiden,
sollte Solberg ihm nicht die Ta-
bellenfiihrung abnehmen. Der
schwedische DTM-Pilot liefer-
te und teilte sich mit Solberg die
erste Startreihe.

Im Finale ging es bei und trotz
bekannter Staubentwicklung
sehr eng zu. In einem waghalsi-
gen Mandver wiederholten die
Hansen-Briider die Taktik aus
dem Semifinale, schossen quer
durchs Starterfeld, blieben un-
versehrt und folgten Solberg er-
neut wie die Kletten. Ekstrom
hatte sich dazu entschieden, so-
fort die Jokerlap hinter sich zu
bringen. Das sollte sich am
Ende auszahlen, denn als Sol-
berg durch die Jokerlap flog, zog
Ekstrom vorbei und gab die
Fithrung bis zur Zielflagge nicht
mehr ab. &

Von SVEN KOPF

?Nur der Finalsieg fehite zur
Krénung deines starken
Wochenendes. Woran lag's?
Es war knapp. Nach dem Start
bin ich etwas zu weit hinaus-
gekommen. Das hat mich mei-
nen Vorsprung gekostet. Jetzt
massen wir bis zum nachsten
Rennen halt nochmals ein
bisschen besser werden.

?Zum Saisonbeginn ging es
Schlag auf Schlag. Was konn-
tet ihr in den zwei Wochen
zwischen Belgien und hier am

Auto verbessern? Zwischen
Deutschland und Belgien war
gar keine Luft. Und mit dem
Transport hierher blieben uns
auch nur anderthalb Wochen.
Deshalb stoppten wir in Silver-
stone zum Testen. Wir haben
Uberall etwas gefunden, am Ge-
triebe, Differential, Motor, der
Geometrie und dem Fahrwerk.

?Schelnbar mit Erfolg? Am
Samstag standen zwei Best-
zeiten zu Buche. Ich kann
jetzt etwas spater bremsen
und besser beschleunigen.
Die ganze Balance des Autos

—

wurde verbessert, Aber die
Luft bleibt dinn.

?Auch und vor allem wegen
Mattias Ekstrém. Im Oktober
fallt der zweite deutsche WM-
Lauf auf dem Estering mit
dem DTM-Finale in Hocken-
heim zusammen. Rechnest du
mit jenen Punkte, die Ekstrom
fehlen kdnnten, wenn er DTM
fahrt? Was fir eine Frage, na-
trlich nicht! Denn ich bin mir
sicher, dass Mattias auf dem
Estering dabei sein wird: Hun-
dertprozentig! Es geht schlief3-
lich um die WM!

AUTOMOBIL .=

Solberg (I.) und Hansen (r.) duschen Dreifach-Sieger Ekstrdm

Ausgehebelt - wie andere Lokalhelden auch: der Brite Godfrey

RALLYCROSS-WM / Resultate

Lydden Hill, (GB), 4. von 12 Lsufen zur Rallycross-WH.

Nach vier Qualifikationsldufen (01-04): 1. Petter Solberg (N), Gitrogn DS3; 2. Andreas Bak-
kerud (N), Ford Focus RS; 3. Timmy Hansen (S), Peugeot 208; 4. Mattias Ekstrdm (5), Audi
$1; 5. Toomas Helkkinen (FIN), Audi S1; 6. Johan Kristoffersson (S), VW Polo; 7. Kevin |
Hansen (S), Peugeot 208; 8. Timur Timerzyanov (RUS), Ford Fiesta; 9. Kevin Eriksson (5),
Ford Fiesta ST; 10. Sébastien Loeb (F), Peugeot 208; 11. Anton Marklund (S), VW Polo; 12.
Janis Baumanis (L), Ford Fiesta; 13. Davy Jeanney (F), Peugeot 208; 14. Ken Block (USA),
Ford Focus RS; 15. Robin Larsson (S), Audi AL 16. Niclas Gronholm (FIN), Ford Fiesta ST.
Halbfinals: 1. Lauf: 1. Solberg, 6 Punkte; 2. T. Hansen 5; 3. K. Hansen 4; 4. Eriksson 3;

5. Heikkinen 2; 6. Marklund 1. - 2. Lauf: 1. Ekstrom 6; 2. Bakkerud 5; 3. Timerzyanov 4;
4. Baumanis 3; 5. Loeb 2; 6. Kristoffersson 1.

Finale: 1. Ekstrom, 8 Punkte; 2. Solberg 5; 3. T. Hansen 4; 4. K. Hansen 3; 5. Timerzyanoy
2; 6. Bakkerud 1.

WM-Stand: 1. Ekstrdm, 105 Punkte; 2. Solberg 100; 3. Kristoffersson 70; 4. Loeb 63; 5.
Heikkinen 60; 6. Bakkerud 51; 7. T. Hansen 46; 8. Eriksson 43; 9. Larsson 40; 10. Baumanis 35.

Nachster Lauf: 9./10. Juni 2016, Hell (N)
Internet: www.rallycrossrx.com
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MotoGP

Von IMRE PAULOVITS

Mit viel Elan Richtung Spitze

‘Wenn Maverick Vifiales

fiir nichstes Jahr auch beim
‘Yamaha-Werksteam unter-
schrieben hat: Das Suzuki-
Werksteam setzt seine Jagd
auf die WM-Spitzenteams
fort. Und nur zwei Wochen,
bevor sie gemeinsam mit
den anderen Teams in
Barcelona testen werden,
legten sie einen privaten
Test in Valencia ein.

Erfolg im Motorsport kommt
nicht von selbst, er ist immer
mit harter Arbeit erkauft. Seit
das Suzuki-Werksteam in die
MotoGP zuriickgekehrt ist,
hat sich die Truppe des dritt-
groften japanischen Herstel-
lers in beeindruckender Art
immer weiter an die Spitze
vorgearbeitet. Dabei haben die
ruhige und besonnene Art von
Teammanager Davide Brivio,
einem alten Fuchs des Motor-
sports, der lange Jahre an der
Seite von Valentino Rossi gear-
beitet hat, sowie die akribische
und systematische Arbeit der
japanischen Ingenieure unter
der Fithrung von Projektleiter
und Teamdirektor Satoru ‘Tera-
da es in fast wundersamer Wei-
se vom zunichst hoffnungslos
untermotorisierten Newcomer
zum echten Podiumsanwiirter
geschafft. In kleinen Schritten
arbeiteten sie sich in derimmer
schneller werdenden Hightech-
Welt der Allerbesten der
MotoGP bestindig nach vorn.
Diese unermiidliche Arbeit
setzt sich auch jetzt fort.
Verglichen mit den frither - vor
der dreijihrigen Auszeit von
Suzuki von 2012 bis 2015 - oft
sinn- und lustlosen Versuchen
ist klar zu erkennen, dass jetzt

Superbike-WM

Am Wochenende hat Kenan
Sofuoglu seinen Vertrag
beim Kawasaki-Supersport-
Werksteam fiir 2017 verliin-
gert. Randy Krummenacher
ist noch nicht so weit - aber
er konnte zu den Superbikes
aufsteigen.

Kenan Sofuoglu ist der erfolg-
reichste Supersport-WM-Pilot
aller Zeiten. Vier WM-Titel hat
er schon, seinem flinften fihrt
er gerade entgegen. Doch ein
Umstieg in andere Klassen hat
dem 3l-jihrigen Tiirken keinen
Erfolg beschert, weder bei den
Juperbikes, noch in der Moto2.

Arbelten an der Traktldn: Linienkiinstler Maverick Vifiales m

wieder echte Racer am Werk
sind. Und dass auch die gesam-
te Firma dahintersteht. Dass
es technologisch und erfolgs-
mafig vorwartsgeht.

Da Suzuki noch keine drei
Podestplitze im Trockenen hat,
gelten fir sie noch immer die
Vorteile der Konzessions-
Regelung. Und so diirfen sie
auch wihrend der Saison mit
ihren Werksfahrern testen.
Genau dies haben sie in der
letzten Woche genutzt und mit
Aleix Espargaré und Maverick
Vinales zwei Tage in Valencia

So war es nicht weiter verwun-
derlich, dass sich Sofuoglu und
das Kawasaki-Werksteam be-
reits auf die Verlingerung ihres
Vertrages um ein weiteres Jahr
einigten.

Sein Teamkollege Randy
Krummenacher, der den WM-
Auftaktin Australien gewonnen
und danach die WM angefiihrt
hatte, hat zwar eine Option auf
2017, aber vor dem nichsten
Rennen in Misano in drei Wo-
chen wird sein Vertrag nicht in
trockenen Tiichern sein. «Ich
muss mich noch etwas ge-
dulden», weifl der 26-jihrige
Ziircher. «Es gibt noch keine

getestet. Unter anderem, damit
die beiden Katalanen bei
ihrem Heim-GP am nichsten
Wochenende noch besser
vorbereitet sind.

Weiterarbeiten am Fahrwerk

Die grofle Stirke der Suzuki
GSX-RR ist kiar ihr Fahrwerk.
Den Japanern fehlt es aber
nicht an Ideen, es noch weiter
zu verbessern. Sie brachten
zwei Chassis-Varianten nach
Valencia, an denen sie an den
beiden Tagen unterschiedliche
Geometrien und Einstellungen

Krummenacher: 201

Gewissheit iiber meine Zukunft,
aber ich mache mir keine
grofRen Gedanken. Ich weif,
dass es gut kommen wird. Ich
habe Vertrauen in Kawasaki und
mein Team. Ich habe fiir 2017
eine Option bei Kawasaki.
Allerdings wird iiberpriift, ob es
weiterhin Supersport oder auch
Superbike wird. Es ist beides
moglich. Ich weif, dass derzeit
daran gearbeitet wird, mir ein
gutes Angebot zu machen. Nach
Misano weif ich mehr.»

Wenn es klappt, konnte es mit
Krummenacher und Schmitter
gleich zwei Schweizer Super-
bike-WM-Fixstarter geben. ¢ IP

it der Suzuki GSX-RR in Valencia
probierten. Dabei versuchten
sie, sowohl den Seitengrip als
auch die Traktion nochmals
zu verbessern. Dazu wurden
auch neue Elektronik-Abstim-
mungen probiert.

Die Fahrer zeigten sich ziem-
lich zufrieden mit den beiden
Testtagen. Aleix Espargar6:
«Wir kamen von einem an-
strengenden GP-Wochenende
in Mugello. Aber es ist immer
gut, wenn wir testen und uns
verbessern kénnen, da wir uns
noch immer in der Entwick-
lungsphase befinden und so
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schnell wie moglich vorwiirts-
kommen wollen. Die Rennab-
teilung arbeitet hart, und wir
hatten eine Menge Teile zum
Testen. Von den zwei Chassis
hat mir eines ein sehr gutes Ge-
fithl gegeben. Ich denke, das
wird wieder ein Schritt nach
vorn. In Barcelona miissen wir
dies nun tberpriifen, aber ich
freue mich tiber unseren Fort-
schritt.»

Maverick Vinales pflichtete
dem bei: «Es ist gut, dass wir
noch von solchen privaten
Tests profitieren kénnen. Wir
brauchten noch mehr Effizienz
beim Beschleunigen, und wir
konnten hier auch noch an
anderen Bereichen arbeiten.
Das Werk hat uns neue Teile
und neue Konfigurationen ge-
schickt, so konnten wir viel am
Fahrwerk machen, und wir
haben auch viele neue Setup-
Konfigurationen probiert. Es
war ein guter Test. Wir konn-
ten viel herausfiltern, welchen
Weg die Entwicklung der GSX-
RR nehmen muss. Das Bike ist
in schnellen Kurven und in
seiner Agilitit bereits sehr gut.
Aber es gibt auch noch genii-|
gend Bereiche, wo wir es ver-
bessern miissen und so eine
gute Balance finden, damit
unsere Resultate noch besser
werden.»

Wenn Suzuki seinen jungen
Shooting-Starim néchsten Jahr
auch nicht mehr in seinen Rei-
hen hat: Das Motorrad, auf dem
sich der 21-jahrige Spanier fiir
das Yamaha-Werksteam emp-
fohlen hat, hat ein solches
Niveau erreicht, dass sich im-
mer mehr Top-Piloten darum
bemiihen. Suzuki zeigt vor allem
eins: Die Japaner verspiiren
wieder Lust, und das macht die
Motorradwelt reicher. &

Superbike?

Randy Krummenacher: Superbike-WM-Vertrag in Aussicht
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Entschlossener Blickin
die Zukunft: Maverick
Vifiales hatsich fiir
Yarmaha entschiedepundy * <.
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Zur Eea'son
Maverick Vifiales

Geburtstag 12. Januar 1995
Geburtsort Figueres (F)
nftsland Spanien

KARRIERE

1998 Erste Minibike-Rennen

1999-2007 Minibike und Motocross

2008 Katalanischer Meister PreGp

20092, Spgnisme Meisterschaft 1256p

2010 ESpamschef Meister 125GP (Aprifia)
uropameister 1256P (Aprili

2011 WM-3. 1256P (Aprilia) (o

2012 WM-3. Moto3 (FTR-Honda)

2013 Weltmeister Moto3 (KTM)

2014 WM-3. Moto? (Kalex)

2015 WM-12. MotoGP (Suzuki)

2016 Zurzeit WM-5., MotoGP (Suzuki)

16 GP-Siege (4 Moto?, 8 Motas3

41256P), 41 Podestplitze (1 MotoGp
9 Mota2, 2 Mota3, 9 1256p), 1 Poje..
Pasitions(1Moto2,  Mota3, 3 12565)
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Von IMRE PAULOVITS

Maverick Viiiales hat mit
seiner spektakulidren Ent-
scheidung fiir den Wechsel
2017 von Suzuki zu Yamaha
fiir viel Aufregung gesorgt.
Im MSa-Interview erziihlt
der 21-jihrige Spanier iiber
seine Motive, er erkliirt,
warum Suzuki so stark ge-
worden ist und was er sich
von der verbleibenden
Saison erhofft.

Wie Ist deine Entscheldung, zu
Yamaha zu wechseln, gekom-
men? 2

MAVERICK VINALES: Nach-
dem ich mein erstes MotoGP-
Podium eingefahren habe, war
ich wirklich sehr aufgedreht. Ich
war noch nie, Suzuki sehr lange
nicht mehr auf dem Podest in
der MotoGP. Ich bin danach in
mich gekehrt, habe dann aber
schliefilich entschieden, 2017 zu
Yamaha zu wechseln. Ich den-
ke, im Moment bin ich in einer
Phase meiner Karriere, die sehr
wichtig ist. Wir haben sehr hart
gearbeitet, und ich bin Suzuki
wirklich dankbar. Sie haben
mich nach vorne gebracht, sie
haben immer versucht, mir das
beste Motorrad zu geben, und
sie haben wirklich einen guten
Job gemacht. So war es eine
schwere Entscheidung. Ich habe
sehr viel iber die positiven und
negativen Dinge nachgedacht.
Aber die positiven haben iiber-
wogen, und so konnte ich mich
nach Le Mans recht schnell ent-
scheiden.

Die Entscheidung wird noch wei-
tere Wechsel mit sich bringen.
Etwa deinen Energy-Drink-Spon-
sor und die Leute, mit denen du
zusammenarbeitest. Hat dies
deine Entscheidung erschwert?
‘Wenn man seinen Weg éndert,
ist dies unvermeidbar. Natiir-
lich bin ich traurig, dass ich von
Leuten weggehen muss, die Ver-
trauen in mich gesetzt haben.
Bei meinem Energy-Drink-
Sponsor ist es so, dass ich keine
Chance habe, ihn zu behalten,
weil Yamaha seinen eigenen hat.
Suzuki hat Andrea lannone als
deinen Nachfolger verpflichtet,
der zweite Platz ist noch frei.
Soliten sie deiner Meinung nach
Aleix Espargaré weiterver-
pflichten oder wieder einen
jingeren Fahrer aufbauen?

Ich hatte eigentlich gedacht,
dass sie nachdem ich weggehe
schnell einen Vertrag mit Aleix
unterzeichnen, aber sie haben
stattdessen Andrea Iannone
verpflichtet. Aleix arbeitet im-
mer sehr hart, und er ist immer
zu guten Leistungen in der
Lage. Er war zum Beispiel auch
in Jerez vor mir. Ich denke,
wenn sie Aleix behalten, haben
sie ein sehr starkes Team. Aber
sie miissen sicherlich auch an
ihre Zukunft denken und Alex
Rins ist sicherlich auch ein
starker Fahrer fiir die Zukunft.
Wenn ich in der Position von
Suzuki wire, hitte ich es seh
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schwer und ich wiirde viel dar-
iiber nachdenken, was mehr
notig ist: mehr Erfahrung oder
ein neues Talent.

Man sagt dass die Suzuki und

die Yamaha beide sehr bedie-
nungsfreundlich sind. Hat auch
das deine Entscheidung mit
beeinflusst?

Man sagt, dass sie sehr dhnlich
sind, und ich sehe, dass sie auf
dem Wegin die Kurven
hinein sich sehr dhn-
lich verhalten. Wenn

¢Bei der Ent-
scheidung an
die positiven Dinge
gedacht.»

MAVERICK VINALES
V//////11/1/17111/7//1//////4

ich mir die Honda und die Du-
cati ansehe, sind sie viel aggres-
siver. Mit unserem Motorrad
muss man viel sanfter fahren,
und ich denke, das ist mit der
Yamaha nicht anders.
Die Suzuki ist in dieser Saison
sehr stark geworden. Aber wo
liegen die wirklichen Starken
der GSX-RR?
Die langen Kurven, wo man we-
der bremsen noch beschleuni-
gen, sondern das Motorrad sehr
sanft herumbringen muss. Da
ist unser Motorrad wirklich gut.
Es gibt uns sehr viel Vertrauen,
dort schnell zu fahren. In die-
sem Jahr haben wir uns aber in
vielen Bereichen verbessert: In
langsamen Kurven, bei der Be-
schleunigung, beim Topspeed.
Aber ich fiihle unser Bike noch
immer auf fliissigen Kursen wie
in Mugello am stérksten.
Ihr habt nach Mugello zwei Tage
in Valencia getestet.
Ja, dieser Test war sehr wichtig
fiir uns. Wir versuchten vor al-
lem, unsere Traktion weiter zu
verbessern. Suzuki hat uns neue
Teile geschickt, und wir haben
weiter an der Optimierung un-
seres Set-ups gearbeitet.
Wenn du an letztes Jahr denkst:
Hattest du damals gedacht, dass
Suzuki in einem Jahr so nah an
der Spitze dran sein wird?
Nein, sicherlich nicht. Wir ha-
ben im Winter einen riesigen
Sprung gemacht. Als wir dann
in der Vorsaison so konkurrenz-
fahig waren, hatte ich bereits ge-
hofft, dass wir einen guten Job
machen kénnen. Aber da hatten
wir auch viel Zeit fiir die Ab-
stimmung. Anden Rennwochen-
enden ist es ganz anders: Da
haben wir immer nur jeweils 40
Minuten, da muss man das Set-
up schnell finden. Aber wir ha-
ben im Winter einen guten Job
gemacht und sind auf eine viel
hohere Ebene gesprungen. Jetzt
miissen wir noch einen weiteren
Schritt machen, aber ich denke,
“ider wird auch noch kommen -
\}(‘enn er auch der schwierigste
ists

Welchen Einfluss hat der nun
bessere Topspeed auf dich?
Letztes Jahr wusste ich, dass
wir eine halbe Sekunde auf den
Geraden verlieren. Dieses Jahr
sind wir nah dran. Da ist man
viel mehr motiviert, wenn man
weifs, dass man vorne mit-
kampfen kann. Ich sehe, dass
meine Pace nun reicht, um auch
mit Marquez, Lorenzo und Ros-
si mitzuhalten, und das
motiviert mich.

Du bist in Mugello vom
zweiten Startplatz aus ins
Rennen gegangen, aber
gleich danach zuriickge-
fallen. Was ist da passiert?

‘Wir hatten ein Problem in
der Elektronik. Das Bike hat
plotzlich ausgesetzt, und alle ha-
ben mich iiberholt. Dabei war
mir der Start selbst richtig gut
gelungen, ich war an der Seite
von Marc, und dann fiihlte es
sich plotzlichan, als wire ichim
Pit-Limiter. Ich bin wirklich sau-
er dariiber, denn ich denke, wir
hitten ein richtig gutes Rennen
machenund wieder ums Podest
kampfen konnen, denn wir hat-
ten schon die Tage zuvor und
auch im Warm-up eine sehr gute
Pace. Aber wegen dieses Fehlers
konnten wir es nicht. Das Ren-
nen wurde so sehr schwierig,ich
musste viele Fahrer iiberholen
und das Limit sehr pushen. Ich
habe den Reifen bei den ganzen
Uberholmandvern sehr stark
beanspruchen miissen, aber im-
merhin konnte ich bis zum
sechsten Platz vorfahren. Zum
Schluss hatte ich die Pace von
Jorge und Marc, und mit

einem guten Start hitte

ich mit dabei sein kon-

Hatte auch

in Mugello

die Pace fiir das
Podest.»

MAVERICK VINALES
LTI

nen. Ich hatte meine Reifen am
Anfang schon aufgebraucht, so
konnte ich nicht noch weiter
pushen.

Hat dir das Display etwas
angezeigt, als das Bike
aussetzte?

Ich weif} es nicht. Das Bike hat
plotzlich aufgehort, weiter zu
beschleunigen. Dann habe ich
inden zweiten Gang geschaltet,
und alles wurde wieder normal.
Ware es mdglich, dass du

aus Versehen den Pit-Limiter
eingeschaltet hast?

Ich denke nicht. Da muss ein
Fehler gewesen sein, was ge-
nau, musst du das Team fragen.
Du hast dfter gesagt, dass die
Suzukl an Grip verliert, wenn

es sehr heiB ist. Hattest duim
Rennen in Mugello keine Pro-
bleme damit?

Nein, diesmal nicht. Als noch
vier Runden zu fahren waren,

habe ich aufgehort zu pushen,
denn ich war am Limit und war
bereits ofter fast gestiirzt. Da
habe ich mir gesagt: Okay, jetzt
bist du Sechster, das ist heute
dein Platz. Das Bike hat aber
sehr gut funktioniert, ich habe
zum Schluss noch auf Dani
Pedrosa und Andrea Dovizioso
aufgeholt. Wir waren auch sehr
gut vorbereitet, denn wir hat-
ten in den Trainings alle Rei-
fenvarianten durchprobiert
und das Optimum zusammen-
gestellt.
Du bist In der Quali mit Valentino
Rossi zusammen gefahren.
Ich fange das Quali normaler-
weise immer als einer der Letz-
ten an, denn es sind viele Fah-
rer an der gleichen Stelle auf
der Strecke. Valentino hat die
gleiche Taktik, da bleibt es
nicht aus, dass man sich trifft.
Ich habe mich wirklich wohl
auf dem Bike gefiihlt, ich war
sehr relaxt. Auch mein Team
hatte einen sehr guten Job ge-
macht. Normalerweise bevor-
zuge ich, meine Quali-Runde
alleine zu machen, denn ich
mag keinen Verkehr vor mir,
und das funktioniert. Diesmal
war ich mit Valentino zusam-
men, und es hat auch so funk-
tioniert.
Du hast als einer der wenigen
den Michelin Intermediate
probiert. Wie filhit er sich an?
Er fiihlt sich eigentlich sehr gut
an. Anden nassen Stellen rutscht
er etwas, aber das sollte nicht
{iberraschen. Insgesamt gibt er
einem viel Vertrauen. Wenn mal
die Verhiltnisse so sind
wie im ersten Training in
Mugello, konnte dies der
Reifen sein, mit dem man
im Rennen einen Vorteil
herausfahren kann.
Wie geht es fiir dich nun
weiter?
Das Podest in Le Mans und
meine Pace in Mugello haben
unsere Stirke aus der Vorsai-
son bestitigt und etwas Druck
herausgenommen. Wir konnen
nun gelassener an die Sache ge-
hen, und das koénnte uns noch
starker machen. Auch dass ich
nicht mehriiber meine Zukunft
nachdenken muss, hilt mir den
Kopf frei, und ich kann mich
nun noch mehr auf meine Ar-
beit konzentrieren.
Was erwartest du am ndchs-
ten Wochenende von deinem
Heimrennen in Barcelona?
Der Heim-GP ist immer etwas
Spezielles, und ich fahre dort
auch sehr gerne. Ich will an
dem Wochenende sehr hart
arbeiten, um 100 Prozent ge-
ben zu konnen. Ich mag den
Kurs sehr, unser Bike funktio-
niert dort sehr gut, wir miissen
aber konzentriert sein, damit
auch alles gut funktioniert. Es
darf nicht wieder etwas schief-
gehen wie in Mugello am Start
oder auch spater. Wir miissen
alles richtig zusammensetzen,
alles unter Kontrolle haben
und eben immer 100 Prozent
geben. ¢

Vo A/
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Vifales im Suzuki-Werksteam: «Konzentriert weiterarbeiten.»



Moto2

Testen bis zur Ungewissheit

Von IMRE PAULOVITS

Bei den Moto2-Tests nach
dem Grand Prix in Mugello
konnten viele Daten gesam-
melt werden. Die mittler-
weile vielen Moglichkeiten
werfen teils aber neue Fra-
gen auf.

Unter welch gutem Wetterstern
der Grand Prix in Mugello
stand, zeigte sich gleich einen
Tage spiter: Konnten sich die
Fans am Rennsonntag an som-
merlichem Sonnenwetter er-
freuen, fielen die Temperaturen
ilber Nacht, und am niichsten
Morgen kam auch der Regen.
/enn er auch nicht lange an-
auerte, unterbrach er die Tests,
nd auch danach war es stark
windig, was einen Back-to-back-
Vergleich mit den Daten des
anntags so gut wie unmoglich
machte.
|Sandro Cortese hatte am
Nachmittag trotzdem ein brei-
tes Grinsen in seinem Gesicht:
«Obwohl wir am Wochenende
einen guten Speed hatten, fehl-
te esuns, gegen Rennende stark
zhi seiny, so der Moto3-Welt-
eister von 2012. «Deshalb ha-
ben wir viel mit gebrauchten
Reifen und wenig Sprit gearbei-
tét, und mit den Ergebnissen bin
ich wirklich zufrieden. Wir ha-
ben auch mal die eine oder an-
re radikale Anderung in bei-
de Richtungen probiert, um zu
sehen, was passiert. Aber haupt-
sachlich haben wir uns mit der
Feinabstimmung beschiftigt,
und ich denke, wir haben ein

Moto3
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Jonas Folger: Mit neuen Teilen trotz Kélte schneller als im Rennen

gutes Basis-Set-up gefunden,
das uns weiterbringen wird.»
Wiihrend bei Cortese keine
neuen Teile probiert wurden,
sondern rein die Optimierung
des Vorhandenen im Vorder-
grund stand, wurde bei seinem
Teamkollegen Jonas Folger eini-
ges durchgetestet. Eine andere
Schwinge und Verkleidung so-
wie ein anderes Federbein stan-
den auf dem Programm. «Bis-
lang haben wir wegen meiner
Grofle die etwas lippigere
2015er-Kalex-Verkleidung ver-
wendet», verrat der aktuelle
WM-Siebte. «Jetzt wollten wir
sehen, wie es mit der 2016er-
Verkleidung geht, die sonst
jeder verwendet. Aber es war
sehr windig, so sind wir danicht
wirklich weitergekommen.»
Mit der anderen Schwinge und
dem Ohlins-Federbein mit gein-

dertem Dampfungssystem war
der 22-Jahrige hingegen zufrie-
den. «Sie haben sich zumindest
bei diesem Test bewihrt, des-
halb werden wir sie beim Grand
Prix in Barcelona verwenden.y

Kein leichter Stand

Es ist bekannt, dass die wei-
terentwickelten Dunlop-Rei-
fen nach einer anderen Basis-
Abstimmung verlangen als
ihre Vorgidnger, und so sah
man in allen Boxen fleifige
Abstimmungsarbeit. Dass es
bei den vielen Moglichkeiten,
die die Moto2-Fahrwerke mit
der zur Verfiigung stehenden
Vielzahl von Teilen zulassen,
keine leichte Aufgabe ist, bei
der begrenzten Testzeit einen
eindeutigen Weg zu finden,
verdeutlicht Intact-Teamchef
Jiirgen Lingg: «Wir haben sehr

PAULOVIVTS
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Reges Trelben: Neue Teile fiir Folger, Abstimmung fiir Cortese

viel probieren konnen und
sehr aufschlussreiche Daten
bekommeny, so der Ex-Renn-
fahrer. «Die neuen Teile ha-
ben sich bei Jonas bewihrt,
das konnte man klar in den
Daten sehen, und auch beim
Sandro konnten wir bestiti-
gen, was sein Crewchief schon
vermutet hatte: Mit einer
weniger progressiven Gabel
kommt er gleich besser zu-
recht. Beide Fahrer waren
trotz alter Reifen und schlech-
terer Bedingungen schneller
als im Rennen. Aber die Daten
sind anders, als was wir zu-
letzt in Barcelona hatten, wir
miissen sie abgleichen und fiir
die neuen Teile den richtigen
Kompromiss finden. Und an
dem Problem, dass unsere
Leistung nachldsst, wenn die
Asphalt-Temperaturen {iber

Getriebeproblem bei Peugeot

Fiir den Test in Mugello
brachten die Mahindra-
chniker neue Getriebe-
teile mit, mit denen sich
die Probleme der leid-
geplagten Peugeot-Piloten
beheben lassen sollen.

Dje beiden Piloten des Saxo-
print-Peugeot-Teams - sind in
diesem Jahr Leid gewohnt. «Bei
dém. wie oft mir beim Runter-
schalten die Gange rausgesprun-
ge;n sind, fillt es mir schwer, Ver-
trauen zu dem Motorrad zu fin-
dény, gab John McPhee schonin
Mans zu. In Mugello kamen
fir den Testtag neue Getriebe-
teile, und die Teamtechniker
verbrachten in der Box Viel Zeit
mit den Mahindra-Technikern,
aus deren Werk die Technik der
Moto3-Peugeot kommt.

«Die Hebeleien fiir die Schalt-
mechanik sind neu und anders
gefertigt wordeny, so Saxoprint-
Technikchef Anton Gruschka.
«Wir haben sie hier erst einmal
nur probiert, aber sie scheinen
besser zu sein. Zumindest sind
uns hier bei den Tests die Génge
nicht herausgesprungen. Jetzt
miissen wir sehen, ob das im
Rennstress so bleibt. Aber die-
ser Test war zumindest mal ein
Lichtblick.»

Aspar-Pilot Francesco Bagnaia
hingegen fand die neuen Teile
nicht gut und klagte iiber Pro-
bleme beim Runterschalten.

Yom Regen geplagt

Aber nicht nur Mahindra, auch
die um die WM-Krone streiten-
den KTM- und Honda-Teams
wollten diesen ersten offiziellen

Test wihrend der Saison in Mu-
gello nutzen, doch ihre Arbeit
wurde am Vormittag vom Re-
gen, am Nachmittag von den
heftigen Windbden erschwert,
die fiir die leichten Maschinen
besonders tiickisch sind - viele
packten vorzeitig ein. Die Stiir-
ze von Jakub Kornfeil und Ni-
cold Bulega mahnten ohnehin
zur Vorsicht.

«Die Bedingungen waren
wirklich nicht ideal, um neue
Teile zu testeny, sagte der auf
WM-Platz 2 liegende beste
Honda-Pilot Jorge Navarro.
«Aber wir konnten wenigstens
ein paar Kilometer abspulen.»
Bulega, der im Nassen gestiirzt
war: «Eigentlich hatte ich ein
gutes Gefiihl, jetzt mussich den
Sturz vergessen und mich auf
Barcelona konzentrieren.» ¢ IP

PAULOVITS

gelost?

45 Grad gehen, konnten wir
wegen des Wetters leider
nicht arbeiten.»

Dominique Aegerter ging
bei diesem Test noch weiter.
«Wir haben durch unter-
schiedliche Teile an den
Steifigkeitsverhiltnissen des
Motorrads gearbeitet», so der
25-jahrige Schweizer. «Aber
die Bedingungen waren zum
Vergleichen alles andere als
ideal. Ich denke, ein, zwei
Sachen haben wir gefunden,
jetzt hoffe ich, dass wir das
in Barcelona auch anwenden
konnen.» Aber mit seinem
Basis-Setting ist der aktuelle
WM-Fiinfte trotzdem nicht
zufrieden. «Wir sind noch
nicht dort, wo ich hin will. Ich
muss noch immer mit zu viel
Kraft fahren, was mich in je-
dem Training auslaugt.» ¢



31.Mai 2016 / MOTORSPORT aktuell

T T L L T L T 11 1117777/ motorsport-aktuell.com

Brad Binder

Der «Working

Class Hero»

Von WERNER J. HALLER

Die laufende Moto3-Welt-
meisterschaft wird von Brad
Binder dominiert. Alle der
bisher sechs Grands Prix
beendete der Siidafrikaner
auf dem Podest, die letzten
drei als Sieger. Aber wer ist
dieser 20-Jdhrige, den man
zuvor kaum wahrgenom-
men hatte, obwohl er 2011
in der WM debiitierte ?

Das breite Grinsen in Brad Bin-
ders Gesicht ist nachvollzieh-
bar, als er am vorletzten Sonn-
tag in Mugello und nach seinem
dritten Saisonsieg vor die Me-
dien tritt. Was hat der Stidafri-
kaner beim Grand Prix von Ita-
lien doch gerade fiir eine Show
abgeliefert: Withrend 20 Run-
den oder 105 Kilometern hatten
sich die «jungen Wilden» der
kleinsten WM-Klasse ein spek-
takuldres Rad-an-Rad-Rennen
geliefert, mit unzihligen Posi-
tionskimpfen - und am Ende
trennten die schnellsten fiinf le-
diglich 0,077 Sekunden. Dahin-
ter war es ebenso eng, mit nur
rund zwei Sekunden Abstand
zwischen Platz 1 und 15. Brad
Binder behielt trotzdem einen
kithlen Kopf und gewann das
Ding: «Meine KTM ist gezeich-
net von diesem unglaublich

spannenden Kampf. Uberall
gibt es Reifenspuren.»

In der WM ist der Stidafrika-
ner der Konkurrenz nach dem
ersten Saisondrittel um bereits
49 Punkte enteilt. Doch als
Titelfavorit fiihlt er sich noch
nicht: «Ihr sagt das immer»,
grinst er wieder die Medienleu-
te an. Binder wirkt nach seiner
jiingsten, anhaltenden Erfolgs-
serie zwar selbstsicher, aber
keinesfalls grofspurig oder
dhnlich. Im Gegenteil: Vielmehr
kommt der Junge aus Pot-
chefstroom, rund 120 Kilometer
siidwestlich von Johannesburg,
bescheiden riiber - und wohler-
zogen. Aus gutem Grund.

«Brad ist sehr geerdet»

«Brads Familie hat schon viel
Geld, aus dem Bergbau. Trotz-
dem ist er sehr geerdet. Brad
war sich immer bewusst, dass
seine Motorradkarriere auch
schnell vorbei sein konntey,
sagt August «Gustl» Auinger.
Der 6l-jihrige Osterreicher
muss es wissen: Der fiinffache
GP-Sieger und WM-Dritte von
1985 der 125er-Klasse betreute
Binder wiihrend dessen Jahren
in der Nachwuchsserie des Red
Bull Rookie Cups zwischen
2009 und 2011. «Brad bewarb
sich bei uns. Er fuhr damals
Rennen in seiner Heimat, in

WM-Lernjahr: 2014 holt Binder auf Mahindra zwei Podestplitze

Meisterschaften, die interna-
tional gesehen keine Bedeutung
haben», erinnert sich Auinger.
Binder ist trotz seiner vermd-
genden Wurzeln wie ein «Wor-
king Class Heroy, ein Held der
Arbeiterklasse. Denn: «Fiir sei-
ne Karriere hat er immer ge-
arbeitet. Wiirden wir nur Aus-
schau halten nach Ausnahme-
talenten wie einem Marc Mar-
quez oder einem Maverick
Vifiales, dann wiire Brad sicher
nicht dabei.» Den Rookies Cup
hat der Stidafrikaner in drei Jah-
ren beispielsweise nie
gewonnen. «Aber wie
er 2011 in Estoril sein

«Suchten

wir Ausnah-
mefahrer, ware
Brad nicht da.»

AUGUST «GUSTL» AUINGER
iz

einziges Rennen gewann, das
war schon sensationell. Obwohl
die Jungs einheitliche Motor-
rider fahren, hatte Brad im Ziel
einen Vorsprung von iiber 15
Sekunden!y, schwirmt Auinger
noch heute.
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Beobachten, lernen und ar-
beiten: Diese Fiihigkeiten
streicht Gustl Auinger im Zu-
sammenhang mit Brad Binder
immer wieder hervor. «2014 hat
er sehr profitiert. Das Jahr mit
Mabhindra war fantastisch. Das
Team kiimmerte sich nicht nur
auf dem Rennplatz um seine
jungen Fahrer, sondern auch
daneben.» Die Motorriider aus
Indien waren damals KTM und
Honda nicht gewachsen. «Aber
das Fahrwerk war auf einigen
Strecken echt guty, sagt Auin-

ger, «und Brad hat das ge-

wusst - und genutzt. Des-

halb holten wir ihn zu
KTMb». Bei 15 von 18 Ren-
nen der Moto3-WM 2014
holte Binder Punkte, zwei-
mal stand er sogar auf dem
Podest.

Fiir Gustl Auinger war es des-
halb quasi nur logisch, wie Brad
Binder vor rund einem Monat
im spanischen Jerez seinen ers-
ten GP-Sieg feierte - trotz Straf-
versetzung aufden 35. und letz-
ten Startplatz. «Ich gehore da
nicht hin», habe er sich vorge-
betet, erziihlt Auinger. «Ich hat-
te Ginsehaut nach Brads Sie-
gesfahrt!» Da sehe man, wie
sehr in dieser von der Leistung
her sehr dichten Moto3-WM
der Kopf eines Fahrers ent-
scheidet. «Zuletzt in Mugello,

Titelfavorit 2016: Binder ist der Konkurrenz voraus
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Zur Person
Brad Binder

Geburtstag 1. August 1995
Geburtsort Potchefstroom (ZA)
Herkunftsland Stdafrika

KARRIERE

2003 U.a. Kartrennen in Stdafrika
2005 Umstieg auf Motorrader

2009 Red Bull Rookies Cup, Gesamt-14.
2010 Red Bull Rookies Cup, Gesamt-5. (1
Podestplatz)

2011 Red Bull Rookies Cup, Gesamt-7. (1
Sieqg, 2 Podestplatze); Moto3, nicht klas-
siert (Aprilia)

2012 Moto3, WM-21. (Kalex-KTM)

2013 Moto3, WM-13. (Mahindra)

2014 Moto3, WM-11. (Mahindra/2 Pod.)
2015 Moto3, WM-6. (KTM/4 Podestpl)
2016 Moto3, WM-1. (KTM/3-Siege, 6 Pod.)

81GP (alle Moto3-WHM)
3 GP-Siege (Moto3)

12 Podestplatze (Moto3)
1Pole-Position (Moto3)

da hat Brad auch gewusst: Kei-
ner bremst spiter als ich!»

Ob Brad Binder dieses Jahr
Moto3-Weltmeister wird, mag
auch dessen Teamchef Aki Ajo
nicht beantworten. Aber der
Finne, der schon Fahrer wie
Sandro Cortese, Marc Marquez
(Moto3) oder zuletzt Johann
Zarco (Moto2) zu Champions
machte, mahnt an die Qualitiit
Binders: «Ich mag keine Ziel-
vorgaben, denn die WM ist sehr
harte Arbeit!y - was seinem
Schiitzling ja entgegenkommt.

Die Worte zum Premierensieg

Bei der Aufholjagd und beim
Premierensieg in Jerez gab
Auinger dem Nachwuchstalent
Binder ein paar Worte mit auf
den Weg. «Ich habe Brad gesagt:
Wenn du weifdt, dass dir im
Leben nicht immer die Sonne
scheint und es manchmal auch
ein Gewitter gibt, dann verzagst
du nicht. Heute scheitert Brad
auch bei Gewitter nicht mehr»,
sagt Auinger. Er spricht im Zu-
sammenhang mit Brad Binder
nicht von einer Bilderbuchkar-
riere. «Aber sein Weg hat ein
solides Fundament. Er weif3
lingst und trotz seiner Wurzeln,
dass man alleine mit Geld keine
Rennen gewinnt. Wir werden
noch viel Freude haben an Brad
Binder!» ¢
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Zeilplan und Statistik GP Barcelona/E (alle Zeiten in MESZ)

‘ Freitag, 3. Juni2016
| 09.00-09.40 Molo3 L Freies Training

09.55-10.40 MotoGP 1. Freies Training
0 Moto2 1 Frenes Trammg

0-13.

14, 05—1450 MotoGP 2. Freies Training
15. 05-15 S0 Moto2 2. Freaes Training
Samstag, . Juni 2016

09.00-09.40 Moto3 3. Freies Training
0955-10.40 MotoGP 3. Freies Training
1055-11.40 Moto2 3. Freies Training
12.35-13.15 Moto3 Qualifying
1330-14,00 MotoGP 4. Freies Training

Pole-Position 2015: =2
Moto3: Enea Bastianini (1), Honda,
1:50,137 (= 154,5 km/h)

Moto2: Johann Zarco (F), Kalex,
1:45,895 (= 160,6 km/h)
MotoGP: Aleix Espargard (E), Suzuki,
1:40,546 (= 169,2 km/h)

Schneliste Runde 2015:

Moto3: Evren Vazquez (E), Honda,
1:50,606 (= 153,8 km/h), Rekord

=== STRECKE AN

MotoZ: Alex Rins (E), Kalex,
1:46,474 (= 159,8 km/h), Rekord
MotoGP: Marc Mdrquez (E), Honda,
1:42,219 (= 166,4 km/h)
Rundemekorde.
Moto3: Evren Vdzquez (E), Honda,
1:50,606 (= 153,8 km/h), Rekord, 2015
Moto2: Alex Rins (E), Kalex,
1:46,474 (= 159,8 km/h), 2015

MotoGP: Marc Mdrquez (E), Honda,
1:42,182 (= 166,5 km/h), 2014

1410-14.25 MotoGP Oualllvmgl 2
1435-1450 MotoGP _ Qualifying 2 Circuit de Catalunya
15.05-1550 Moto2 Qualifying
Sonntag, 5. Juni2016
08.40-09.00 Moto3 Warm-up
09.10 ___Warm-up
09.40-10.00 MotoGP Warm-up
11.00 RennenMoto3 25 Rdn. 118,2 km
12.20 RennenMoto2 23 Rdn. 108,7 km
14.00 Rennen MotoGP ZZRdn 1040km START
Sleaer:2015; 8NN <
Moto3: Danny Kent (GB), Honda %
Moto2: Johann Zarco (F), Kalex ZIEL
MotoGP: Jorge Lorenzo (E), Yamaha
slzlzlzlalal sl el = =l = =l =l 2l =l =] 2
SRR R RS LR ST B B Rl = S R =
s O L = = O =
=813 Isls| B2l ElSlol Bl<yl<| B2
=|2|5152 82|35 8 E|E B 58l =8
a.’ﬁé’Egzsﬁ‘ﬁgEéfg%E&
1. Jorge Lorenzo (), Yamaha 5| -1 2012025125 | |25
‘_Zﬁar(Méfquel(E)Honda 16125125116 3|20 | | g
3. Valentino Rossi (1), Yamaha 81 13{20| 125120 - | 1
4. DaniPedrosa (E),Honda | 66| 11/ 16| -[13]13/13 .
5. Maverick Vinales (£), Suzuki 5910/ - [ 13[10]16 10 = O
6. Pol Espargard (E), Yamaha 49| 9110/ 91 8111 7]
| 7. Aleix Espargar6 (E), Suzuki 1481 5| SIM{1I10f 1) | \
©[ 8 HdorBabed®0uati |8 7[ 11| 71 618 4] 1 =
& 9. Andrealannone (), Ducati | 41| -| -] 16| 9| -|16 |= |
10, Fugene Laverty (B),Ducati_ | 36| 4| 13| 4[ 7] 5[ 3] T
11 Andrea Dovizioso (), Ducati | 341 20| 3| -] - | -|11 |1 ST S|
| 12. Bradley Smith (GB), Yamaha | 29| 8| 8| -| 4| -| 9] = = ==
(| |13 Stefan Brad (D), Aprifia B[ -] 9] 6l 2] 6] 2] R =]k g
| | 24. Alvaro Bautista (E), Aprifia al 31 65 -17]=
[| | 15 Michele Pimo (), Ducati | 18| -} 4| 8| -] -| 6| EENE
|
| 1. Sam Lowes (GB), Kalex 98| 7120/ 20125/10/16
| 2 NexRins(),Kalex 19 8/13]25]16125] 9 )
3, Thomas Lithi (CH) Kalex | 821 25] 9 91101613 ] | 7 -
4. Johann Zarco (F), Kalex 81, 4125|16|11] -|25 % N3 N
5. Dominique Aegerter (CH), Kalex | 52| 11| 11 13| 8| 3] 6| >
| ,|_6. Simone Corsi (1), Speed-up _ 50/16) -1 10/ -|20] 4
g 7. Jonas Folger (D), Kalex 48| -116/11/200 -11
|| 8. Hafizh Syahrin (MAL, Kalex | 471 13110| -| S| 8}11|
9. Franco Morbidelli (), Kalex | 45| 9] -] 2131 13| 8 o '
10. Luis Salom (E), Kalex _ 310200 1) 30 7 6| -] 2
| 11. Takaaki Nakagami (1), Kalex Il 20 70 19|17
| 16. Marcel Schrotter (D), Kalex 1 13| -] 5| 6| -| 2| -
| 20.SandroCortese (@) Kalex 1100 1] -| 4] -] -] 5]
\ZsleskoRamnj(_),Kalex, 2l - -1 == -] B |
| 27, Robin Mulhauser (CH), Kalex 1) =] =] =[ 1] =-| =
1. Brad Binder (ZA), KTM 127120016 16125125025 | %
2. Jorge Navarro (E), Honda 181 91200213116 -1 | | e |
| 3. Romano Fenati (T), KTM 671 13) =125 9120) -1
4. Nicold Bulega (1), KTH 550100 -1 6]/20/11] 8
5. Francesco Bagnaia (1), Mahindra_| 541 16| -1 2116 4116 Al
L, 16 Niccold Antonell (1), Honda 520251 6] -1 -] 8113
2| 7. Jakub Kornfeil (7). Honda %! 61 720 511l 7] - BIE | S5 = =
21 8. Joan Mir (B), KTM 13l &l -lw0] -] 9 | |
'_EneaBastianini (,Honda | 33| 11| -1 10| 8] = 4 | ¢
10 . Andrea Locatelli (1), KTM {0 O 0 0 0 I O % ot =t
11. Fabio Quartararo (F), KM R sy el xed SR 8 o ] () o Y e | T s ) -
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Michele Pirro ersetzt
Loris Baz bei Avintia

MotoGP Der Franzose Loris
Baz (Avintia Racing, Ducati)
brach sich beim Mugello-GP,
als er in der ersten Kurve nach
dem Start vom Spanier Alvaro
Bautista (Aprilia) abgerdumt
wurde, mehrere Zehen-

und MittelfuBknochen. Die
Heilungszeit betragt vier bis
sechs Wochen. Mehrere
Titanplatten, Fixierungsstifte
und Schrauben mussten
eingesetzt werden. Als
Baz-Ersatz flr Barcelona und
Assen wird Ducati-Testpilot
Michele Pirro zum Einsatz
kommen. Pirro startete

2016 bereits bei den GP von
Argentinien (P12), Texas (P8)
und Jerez (keine Punkte) far
den verletzten Danilo Petrucci
und kam auch beim Heim-
rennen in Mugello (P10) zum
Einsatz. Pirro bestritt 2012
eine komplette MotoGP-Saison
im Gresini-Team auf einer
CRT-Honda und ist seit 2013
bei Ducati als Testpilot
angestellt. Pirro (er wird am

5. Juli 30 Jahre alt) ist seither
schon diverse Male flr
verletzte Ducati-Piloten
eingesprungen. 2011 gewann
Pirro das Moto2-Finale in
Valencia. ¢ ML

Moto3

Tito Rabat
erfolgreich operiert

MotoGP Der im dritten
Freien Training in Mugello
heftig gestiirzte Spanier
Tito Rabat, der seit seinem
Umstieg von der Moto2-

in die MotoGP-Klasse bisher
erfolglos geblieben ist,
wurde erfolgreich am
kompliziert gebrochenen
linken Schltsselbein
operiert. Eine Titanplatte mit
acht Schrauben wurde
eingesetzt. Wann Rabat
wieder einsatz-fahig sein
wird, ist noch

offen. ¢ ML

KOMPAKT

»

MotoGP Gemal dem
Trend-Barometer von
MotoGP.com ist und bleibt
Valentino Rossi in Sachen
Beliebtheitsgrad weiterhin
einsam an der Spitze. Nicht
weniger als 63 Prozent aller
Stimmen einer Erhebung
entfielen auf Italiens
Superstar. Seine Kontra-
henten Marc Mdarquez und
Jorge Lorenzo kamen nur
auf 23 bzw. 8 Prozent. ¢ ML

Otti fitin Barcelona?

Phillip Ottl, der -einzige
Deutschsprachige in der Moto3-
WM, brach sich bei einem Sturz
in Le Mans Elle und Speiche
nahe beim rechten Handgelenk.
In Mugello wurde er vom
Italiener Lorenzo Dalla Porta
ersetzt, der sich mit Platz 15 gut
aus der Affire zog.

Ottl oder Dalla Porta

Urspriinglich war geplant, dass
der verletzte Ottl erst in Assen
wieder fihrt. Doch jetzt scheint
die Heilung so gut fortzuschrei-
ten, dass Ottl bereits in Barcelo-
na am kommenden Wochenen-
de wieder fahren konnte. Team-
chefund Vater Peter Ottl besta-
tigt: «Es ist eine realistische
Chance da. Wir werden noch

mit seinem Physiotherapeuten
reden und wahrscheinlich erst
am Donnerstag direkt in Barce-
lona eine Entscheidung treffen.
Wenn Philipp nicht fahren
kann, wird voraussichtlich er-
neut Dalla Porta zum Einsatz
kommen. Die Verletzung ist
dhnlich wie diejenige von Enea
Bastianini, und dieser ist auch
nach vier Wochen wieder in
den Sattel gestiegen. Aber bei
jedem verlduft der Heilungs-
prozess natiirlich anders.»

Wenn Philipp Ottl erst in As-
sen wieder einsatzfihig sein
sollte, wird das Schedl GP Ra-
cing Team zuvor entweder in
Briinn oder auf dem Pannonia-
ring einen zusitzlichen Testtag
einlegen. ¢ ML

Sitzt Philipp Ottl in Barcelona bereits wieder auf der Moto3-KTM?
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Junioren Moto3-WM / Moto2-EM

1x Ramirez, 2x Odendaa

Marco Ramirez und zwei
Mal Steven Odendaal sieg-
ten bei der Junioren-Moto3-
WM und der Moto2-EM im
spanischen Aragén.

Moto3: Ein Sechserpulk mit
Marcos Ramirez, Kaito Toba,
Raoul Fernandez, Tony Arboli-
no, Alonso Lopez und Lorenzo
Dalla Porta (der den verletzten
Philipp Ottl beim Mugello-GP
ersetzt hatte) zog schon frith
dem Feld auf und davon. Zwei
Runden vor Schluss konnte sich
Ramirez |6sen und gewann mit
einer Sekunde Vorsprung vor
Lopez und Dalla Porta. Die
Deutschen Max Kappler und
Tim Georgj mussten nach den
Ringen 21 und 26 ohne Punkte
die Heimreise antreten.

Moto2: Der Siidafrikaner Ste-
ven Odendaal hielt im ersten
Rennen Tetsuta Nagahima und
Alan Techer mit einem ein-
driicklichen Schlusssprint in
den letzten drei Runden sicher
auf Distanz. Der als Zweiter ge-
startete Remy Gardner stiirzte
in der Anfangsphase. Der Os-
terreicher Thomas Gradinger
landete auf Platz12, der Schwei-
zer Marcel Brenner holte sich
als15. den ersten EM-Punkt sei-
ner Karriere.

Der zweite Moto2-Lauf be-
gann mit einem Massencrash
und musste abgebrochen wer-
den. «Direkt vor mir ist ein Fah-

IDM Superbike

Sturz: Aus fiir Max Neukirchner

Dunlop-Tests im franzdsischen
Mireval sollten IDM-Super-
bike-Pilot Max Neukirchner
und das Team Yamaha MGM
letzte Woche zuriick auf die Er-
folgsspur in Richtung Titel
bringen. Nach einem Sieg beim
Saisonauftakt auf dem Lausitz-
ring hatte Neukirchner als Ge-
samt-Zweiter voriibergehend
an Boden verloren. Die Fahrten
in Stidfrankreich verliefen wie
erhofft Erfolg versprechend,
nahmen allerdings einen tragi-
schen Ausgang. Neukirchner
stitrzte schwer. Er zog sich ei-
nen Oberschenkelbruch, einen
Mittelfufbruch und eine Schul-
terluxation zu. Er wurde am
vergangenen Sonntag zum drit-
ten Mal operiert. Anfangs
fiirchtete der Sachse sogar um
sein rechtes Bein, denn es war
schon im Vorjahr durch einen
Oberschenkelhalsbruch in Mit-
leidenschaft gezogen worden.
Der damals im Oberschenkel
eingesetzte, 30 Zentimeter lan-
ge Titannagel war beim Sturz

rer gestiirzt, sein Motorrad
wurde in die Bestandteile zer-
legt. Der Tank ist direkt neben
mir explodierty, erzihlte Mar-
cel Brenner. «Ich kam irgend-
wie durch, aber die hinter mir
hatten weniger Gliick. Es sah
aus wie auf einem Schlachtfeld,
aber offenbar wurde niemand
ernsthaft verletzt.»

Nach dem Neustart tiber zehn
Runden kidmpften erneut
Odendaal, Techer und Nagashi-
ma um die Podestplitze.
Odendaal behielt am Schluss
knapp die Oberhand. ML

im Mireval durchgebrochen
und musste in Deutschland mit
einem Spezialgerit entfernt
werden. «Max muss mit einer
morderischen Wucht aufge-
prallt sein. Er weif}, dass in dem
Moment die Traktionskontrolle
aus wary, berichtet seine Ver-
lobte Stephanie Klethe, die sich
von Deutschland aus um alle
Formalititen kiimmerte. Hinter
Neukirchner liegt eine Odys-
see. Er sollte erst im Kranken-
haus von Montpellier operiert
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Moto2: Der Slidafrikaner éteven Odendaal (44) gewann das ersté Rennen klar, das zweite haucﬁdunn i

-

JUNIOREN-MOTO03-WM / MOT02-EM ARAGON (E) Resultate

Moto3: 1. Marcos Ramirez (E/KTM), 15 Rdn. in 30:23,306 (=150,4 km/h); 2. Alonso Lopez
(E/Honda) +1,151; 3. Lorenzo Dalla Porta (I/Husqvarna) +1,195; 4. Toba Kaito (J/Honda);
5. Raul Fernandez (E/Honda); - 21. Max Kappler (D/KTM); 26. Tim Georgi (D/KTM)
Stand (nach 4 von 12 Rennen): 1. Ramirez 83; 2. Dalla Porta 68; 3. Toba 64; 4, Alcoba 41,
Moto2, 1. Rennen: 1. Steven Odendaal (ZA(Kalex), 15 Rdn in 29:08,156 (=156,8 km/h);
2. Tetsuta Nagashima (J/Kalex) +2,374; 3. Alan Techer (F/NTS) +2,427; 4. Augusto
Fernandez (E/Tech3); 5. Samuele Gavalieri (I/Kalex); = 12. Thomas Gradinger (A/FTR);
15. Marcel Brenner (CH/H43); 19, Lukas Tulovic (D/FTR); 23. Max Enderlein (D/Kalex)
Moto2, 2. Rennen: 1. Odendaal, 10 Rdn. in 19:18,683 (=157,7 km/h); 2. Techer +0,156;

3. Nagashima +0,484; 4. Fernandez; 5. Remy Gardner (AUS/Kalex); - 14. Gradinger;

16. Endertein; 18. Brenner; 21. Tulovic

Stand (nach 4 von 11 Rennen): 1. Odendaal 95; 2. Techer 72; 3. Nagashima 36; 4. Granado
35; 5. Thibaut 33; - 16. Enderlein 12; 21. Gradinger 6; 26. Brenner 1

werden, was laut Klethe fach-
lich gar nicht moglich gewesen
wire, konnte dann aber trotz
Versicherungs-Hiirden mit Hil-
fe des Teamsponsors KKT Kra-
tochwil GmbH in einem ambu-
lanten Privatjet nach Deutsch-
land geflogen werden, um sich
in Zschopau vom ihm bekann-
ten Dr. Haselhoff operieren zu
lassen.

Fakt ist allerdings: Neukirchner
wird den Titel auch 2016 nicht
fir Yamaha holen. Bereits 2015
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war die Mission fehlgeschlagen.
Der zu den besten deutschen
Rennfahrern iiberhaupt gehd-
rende 33-jahrige Stollberger
bleibt vom Pech verfolgt. Auch
die fiir den 7. Juni 2016 geplante
Hochzeit mit Stephanie ist in
Gefahr. Die grofle Party ist
schon abgesagt. Klethe: «Viel-
leicht Klappt es mit der Trauung
im standesamtlichen Saal iiber
der Boxengasse auf dem Sach-
senring. Im engsten Familien-
und Freundeskreis.» ¢ AWI
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Fritzjetztin IDMund
' langstrecken-WM

IDM Superbike Wahrend sich
Max Neukirchner verletzte,
machte seine gréfte Konkur-
renz Fortschritte. Der
| IDM-Superbike-Fihrende
Mathieu Gines (Van Zon-Re-
meha-BMW) sowie der Dritte
Marvin Fritz (Bayer-Bikerbox
Langenscheidt, Yamaha)
nutzten den Feiertag zu
Fronleichnam fUr Pirelli-Tests in
Zolder. Fritz widmete sich nur
Hinterreifen, «vorne hatte ich
schon immer ein super Gefthl.
AuBerdem haben wir an der
Elektronik der Yamaha einiges
verstelit. Zolder ist eine
| schwierige Strecke, auf der es
| auf die Beschleunigung
ankommt.» Auf dem belgischen
Kurs wird vom 8, bis 10. Juli
2016 die vierte IDM-Superbike-
Runde ausgetragen. Fritz und
Gines nahmen auch noch an
zwei Rennen von Amateuren
teil und teilten sich die Siege.
| «Es war eine ziemlich enge
Geschichte» In der IDM
Superbike stand Fritz genau
| wie Gines in drei von vier
ausgetragenen Laufen auf dem
Podest. Der 23-Jahrige wird
am nachsten Montag, also
direkt nach der dritten
IDM-Runde auf dem Lausitzring
im Rahmen der DTM, frith um
| sieben mit dem Flieger nach
Portimao abheben. Fritz ersetzt
fir den Rest der Saison den ver-
letzten Max Neukirchner bei der
Langstrecken-WM im Yamaha
Austria Racing Team. ¢ AWI

l KOMPAKT

”w

Tourist Trophy Beim ersten
Training der Supersport
600 war Dean Harrison
Schnellster vor lan
Hutchinson und Michael
Dunlop (beide Yamaha). Bei
den Lightweight Twins war
es lvan Lintin vor James
Hillier und James Cowton
(alle Kawasaki).

»

IDM Der dreifache Super-
bike-Meister Andreas
Hofmann (60) Gberreichte
zusammen mit dem Kolner
Rolf Jung die Kawasaki, mit
der er 1985 seinen ersten
Titel gewann, der RaceBike-
Collection in Speyer.

w

IDM Fahrer aus allen
Klassen nutzten am
Wochenende den DMV
Rundstrecken-Cup in
Schleiz, um sich auch auf die
im IDM-Kalender stehende
Strecke einzustellen. Mit von
der Partie: Sarah Heide und
Christoph Beinlich (STK
600), Roman Stamm,
Bastien Mackels, Ireneusz
Sikora (STK 1000). ¢ IP/AW|
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Von IMRE PAULOVITS

1 Domngton hat Ex-Welt-
meister Tom Sykes alle
Superlative neu g&schne-
ben: Achter Sieg in Folge
auf seiner Heimstrecke, nun

ill er wieder Jagd auf den

-Titel machen.

Die beiden griinen Werks-Kawa-
saki glithten im Formationsflug
;Im die Achterbahn von Doning-
ton Park, die Konkurrenz weit
dbgeschlagen. Dann zog Jona-
than Rea hinter den schnellen
traner Curves einen gewaltigen
schwarzen Strich auf den As-
i;mlt. die ZX-10R versetzte, dass
jeder Normalsterbliche erst ein-
I al eine Besinnungsminute ge-
braucht hitte. Doch Rea griff
sleich danach den fithrenden
"Tom Sykes an, driickte sich vor
lem Melbourne Hairpin innen
rein und ging in Fihrung - nur
um im néichsten Eck weit heraus-
Jetragen zu werden.

Was in den beiden darauffol-
genden Runden geschah, brach-
té beide Seiten der Kawasaki-
HKOA ins Schwitzen. In jeder Kur-
ve standen sie quer, die Bikes
schlingerten furchteinfléfend,
Sykes fuhr brutal Kampflinie,
und es gab keinen Platz mehr an
ihm vorbei. Beim Versuch, mit
mehr Schwung in die Kurven
r¢inzustechen, verpasste Rea
ykes mehrfach nur um Haares-
reite. Dann wurde der WM-
eader wieder herausgetragen,
erpasste den Anschluss, und
kes gab vorne noch mehr Gas.
r fuhr seinem vierten Doppel-
ieg in Folge auf seiner Heim-
strecke entgegen. Er hat die Su-
perbike-WM-Geschichte neu
;,qcchleben Blslang war er mit
st.:( hs Siegen in Donington

1
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| Aus SpaB an der Freude: Tom
Sykes freute sichpach den

gleichauf mit Superbike-Legen-
de Carl Fogarty, nun hat er gleich
deren acht. Damit hat er auch
gleich mit Fogartys Assen-Re-
kord gleichgezogen. Auf seiner
Paradestrecke hatte «King Carl»
ebenfalls acht Siege gefeiert -
aber nicht in ununterbrochener
Reihenfolge, damit ist Sykes nun
einsamer Spitzenreiter.

‘Was fiir den zweifachen Fami-
lienvater aus Huddersfield, kei-
ne 100 Kilometer von Doning-
ton Park entfernt, viel wichtiger
ist: Er ist wieder WM-Zweiter,
und nachdem er mit seinem
Team die neue Kawasaki offen-
sichtlich immer besser in den
Griff bekommt, hat er nun aus
fast aussichtsloser Position wie-
der Morgenluft im Kampf um
den WM-Titel gewittert.

Probleme fiir den Weltmeister

Im ersten Rennen war es ganz
offensichtlich: Rea wurde mehr-
fach aus Kurven herausgetra-
gen. Von seiner Onboard-Ka-
mera aus konnte man gut horen,
dass der Motor leer lduft und
sein Getriebe furchtbare¢ Gerau-
sche macht. «Insgesamt ist mir
fiinfmal der- Gang beim An-
bremsen herausgesprungeny,
gab der WM-Leader preis. Sein

uuuuiiuuaraiiiiziiiiiiiiziizizzZizZdZ

SUPERBIKE-WM

Crewchief Pere Riba war ganz
in sich gekehrt, arbeitete die
Nacht durch, und wenn es im
zweiten Rennen auch besser
war, ganz verschwunden war
das Phianomen nicht.

Doch wie koénnen diese Prob-
leme so anhaltend an den Fer-
sen des im letzten Jahr so tiber-
legenen Weltmeisters kleben?
Die neue Ninja hat weniger
Schwungmasse als im letzten
Jahr. Rea fihrt wie Jorge Loren-
zo mit viel Schwung in die Kur-
ven rein, da briuchte er mehr
Schwungmasse, das vom Regle-
ment her aber nicht verindert
werden darf. Sykes fahrt viel
spitzer, mit weniger Kurven-
speed, ihm scheint das neue
Bike nun besser zu behagen.

Einen herben Riickschlag gab

es fiir Chaz Davies und Ducati.
Als am Freitag eine Benzinlei-
tung platzte, ging sein Motorrad
in Flammen auf, wertvolle Ab-
stimmungszeit ging verloren.
Davies versuchte es fahrerisch
wettzumachen, stiirzte dann
aber zweimal, und am Sonntag
konnte er nur noch tatenlos zu-
sehen, wie ihn Sykes in der WM-
Tabelle iiberholte. Ob ihm in
Misano beim Ducati-Heimspiel
die Revanche gelingt? &

Erneut ein Held: Leon Camier (#2) wurde mit der MV Vierter
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Tom Sykes

(GB/30). Der Donington-Rekordsieger (iber seine Dominanz
und warum er vor seinen Tdchtern ein Burnout machte.

Von IMRE PAULOVITS

?War es in Donington dein
perfektes Wochenende? Ja,
es war fantastisch, wirklich
das perfekte Wochenende,
ich bin wirklich glticklich.
Was soll ich da noch sagen?
Was flr ein Team! Wir haben
hart gearbeitet, und das Bike
hat uns vor so mache
Herausforderung gestellt.
Aber drei der letzten vier
Rennen zu gewinnen, gibt
mir jetzt viel Vertrauen, weil
sie alle bei unterschiedlichen
Bedingungen zustande
kamen. Sepang war eine
Strecke, die bei der Hitze die
Reifen zerstort, und wir sind
als Sieger hervorgegangen.
Donington war jetzt insofern
etwas Besonderes, als dass
ichin beiden Rennen
Probleme hatte, sie aber
umfahren konnte. Ich hattein
beiden Halften der Strecke

jeweils ein Problem, dass ich
trotzdem zweimal gewinnen
konnte, hat mich wirklich
belohnt. Ich hatte viel Druck,
jeder hatte von mir Siege
erwartet, und ich habe sie
liefern kdnnen. Das macht
mich glcklich.

?Das erste Rennen lief aber
nicht ganz nach Plan? Nein,
aber etwas Freistil im Plan
tut auch mal nicht schlecht.
Die Jungs haben zu Beginn
eine gute Pace gemacht, da
musste ich tief in die Kiste
greifen, aber schlieBlich
habe ich es gemacht.

7 Wolltest du nach dem
zZweiten Rennen deine
Téchter mit dem Burnout
erschrecken? Nein,
eigentlich nicht. Ich flhite
mich einfach groBartig und
war sehr gllcklich nach
diesem harten Kampf.

Traglsche Fahrgelegenhelt Chaz Davies verlor WM- Rang 2
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Kenan, allein voraus: Der Weltmeister fuhr in Donington unbehelligt

Superbike-WM

Mit seinem dritten WM-
Sieg in diesem Jahr hat
Kenan Sofuoglu die Zeichen
klar Richtung Titelverteidi-
gung gestellt. Randy Krum-
menacher fuhr einen weite-
ren Podestplatz heraus.

Da konnte die Konkurrenz nur
in die Rohre schauen. Musste
Kenan Sofuoglu bei seinen Sie-
gen in Aragén und in Imola
noch kampfen, war es in Do-
nington klar eine Machtde-
monstration. Patrick Jacobsen
konnte dem Weltmeister nur
am Start kurz die Spitze ent-
reiffen, dann setzte sich Sofuo-
glu durch und zog vollig unbe-
helligt davon. «Wir haben
schon am Freitag die Weichen
gestellt», sagte der amtierende
Weltmeister hinterher. «Da ha-
ben wir hart gearbeitet, und so
waren wir in der Superpole
schon Schnellste. Ich hatte im

Rennen dann nicht die gerings-
ten Probleme und konnte mei-
ne Pace gehen.y

Wenn Randy Krummenacher
auch die Pace seines Teamkolle-
gen, aber auch die von Jacobsen
nicht mitgehen konnte, war er
nach dem dritten Platz nicht un-
gliicklich. «Das Wochenende
war eigentlich ein langer Test
fir mich und wir haben unser
Basis-Set-up weiter verbessern
konneny, fasste der Schweizer
zusammen. «Aber das ist nattir-
lich wertvolle Zeit, die verloren
geht. Aber immerhin konnten
wir uns auf den Sonntag so stei-
gern, dass es fiir das Podium ge-
reicht hat, und dariiber bin ich
gliicklich. Ich kannte Donington
zwar mit der 125er, das hat mir
aber nicht viel geholfen. Ich den-
ke, fahrerisch werde ich in Mi-
sano besser sein, die Strecke lag
mir auch mit der Moto2 gut, ich
freue mich schon drauf.» & 1P

Wie kann diese Achterhahn gestoppt werden?

Esist wie verhext. An einem Wo-
chenende fihrt Markus Reiter-
berger das Tempo der WM-Spit-
ze, am nichsten verschwindet er
in der Versenkung. Und Doning-
ton war wieder ein Tiefpunkt.
«Ich kannte die Strecke zwar
noch aus dem MotoGP Rookies
Cup, doch dann musste ich fest-
stellen, dass ich sie mit dem Su-
perbike vollig neu kennenlernen
mussy, gab der 22-jahrige Bayer
zu.«Normalerweise tue ichmich

da leicht, doch diesmal habe ich .

das ganze erste Training ge-
braucht, um einigermaflen auf
Zeiten zu kommen. Im zweiten
Training haben wir dann etwas
probiert, was von der Geometrie
und vom Fahrwerk her ein Schritt
riickwarts war, und da konnten

wir wieder ganz von vorne anfan-
geny

Er musste durch die Superpole
1, doch statt sich zu steigern,
kimpfte er mit dem Motorrad.
«Ich hatte brutale Bewegungen
drin, und kam nur auf den 18.
Startplatz.» Im ersten Rennen

wurde es auch nicht viel besser,
mit viel Wackeln und Chattering
schaffte es Reiterberger immer-
hin, sich bis Platz 11 vorzukimp-
fen.

In der Nacht wurde das Motor-
rad komplett zerlegt und wieder
neu aufgebaut, doch das Desaster

Markus Reiterberger: Bewegungen und Chattering

Superstock-1000-FIM-Cup, European Junior Cup

De Rosa entschadigt Althea

Althea-BMW-Pilot Raffaele
de Rosa gewann das Super-
stock-Rennen in Doning-
ton. Der European Junior
Cup ging an den Spanier
Mika Perez.

Von den Problemen, mit denen
seine Superbike-WM-Teamkol-
legen Markus Reiterberger und
Jordi“Torres kimpften, war bei
Raffaete de Rosa keine Spur. Er
gewann das Superstock-Rennen

klar. Wiihrend Ducati-Pilot Le-
andro Mercado und Yamahas
Ersatzmann Niccold Canepa
knallhart um den zwei-
ten Platz kimpften, zog
er vorn unbehelligt da-
von.

Julian Puffe wurde mit
der Agro On-Benjan-Ka-
wasaki Zwolfter, vor dem
Schweizer Sebastien Su-
chet (Yamaha). Im Euro-
pean Junior Cup konnte

—
R.de Rosa

sich der Spanier Mika Perezzum
Schluss in einem wilden Drei-
kampf mit dem Franzosen Dori-
an Laville und dem Ita-
liener Paolo Grassia
durchsetzen. Gabriel
Noderer hatte ein be-
sonders abenteuerli-
ches Wochenende.
Der 19-Jahrige aus
Eysolden  hatte
gleich am Montag
nach dem Rennen

wurde am Sonntag noch schlim-
mer: «Beim Zusammenbau wur-
de ein Kabel eingeklemmt, der
Motor drehte nur noch bis 8000y,
stellte der BMW-Pilot frustriert
fest. Er konnte keine einzige Run-
de im Warm-up fahren.

Entsprechend wurde das zwei-
te Rennen, Reiterberger fiel als 16.
aus den Punkten. «Ich hatte ein
unveriindertes Gefiihl auf dem
Bike gehabt. Die Vibrationen hat-
ten sich zwar etwas verlagert,
aberich konnte nicht schnell fah-
ren, da war mit dem16. Platz noch
nicht einmal mehr Schadensbe-
grenzung drin. Ich hoffe, dass es
in Misano wieder laufen wird. Bis
dahin trainiere ich Motocross
und Speedway und sehe zu, dass
ich so fit wie moglich dort an-
komme.» & IP

seine Abitur-Klausur und
musste so gleich nach dem
Rennen heimfliegen. Er war
noch nie in Donington, auch
die Fahrwerksabstimmung war
zundchst zu weich, aber bis
zum Rennen hatten er und sein
Team alles so weit im Griff,
dass er sich bis zum 9. Platz
vorkimpfen konnte. Die
16-jihrige Schweizerin Laura
Rodriguez wurde als 23. zweit-
beste Dame des Rennens. ¢ 1P
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Wahr und Lorini
getrennt

Supersport-WM Kevin Wahr
reiste nicht nach Donington.
«Wir haben uns vorerst
einvernehmlich getrennty,
sagte der IDM-Supersport-
Meister von 2013 auf
Nachfrage. «Auch Misano
werde ich voraussichtlich
nicht fahren. Wie es danach
weitergeht, kann ich nicht
sagen, weil jetzt alles erst
einmal kurzfristig war. Aber
wir sind weiter in Kontakt, ob
wir nach Misano wieder
zusammenarbeiten, werden
wir spater entscheiden.»

Komplettes Lazarett
bei Yamaha

Superbike-WM/Superstock-
1000-FIM-Cup Yamaha
musste in Donington alle
seine werksunterstitzten
Fahrer ersetzen. Sylvain
Guintoli kuriert noch seine
Knéchelverletzung von
Imola aus, Alex Lowes
versuchte nach- dem
Schldsselbeinbruch von
Sepang zu fahren, musste
aber wegen Schmerzen
aufgeben. So bestand das
Superbike-Team nur aus
US-Champ Cameron
Beaubier, der sich im
WM-Feld recht gut schlug.
In der Superstock 1000
mussten Riccardo Russo und
Florian Marino ersetzt
werden, immerhin fuhr _
Niccold Canepa aufs Podest.

Punkt und Strafe fiir
Schmitter

Superbike-WM Im ersten
Rennen schaffte der
Schweizer Dominic Schmit-
ter nach tollem Rennen, bei
dem er sich zu Beginn von
Markus Reiterberger ziehen
lieB3, seinen zweiten WM-
Punkt in dieser Saison. Im
Warm-up Gbte Schmitter zu
frih einen Start und bekam
150 Euro Strafe aufge-
brummt. Im zweiten Rennen
wurdeeri8. ¢ IP

KOMPAKT -

»

Superbike-WM US-Champ
Cameron Beaubier argerte
sich Gber seinen Sturz am
Samstag: «Es tut mir mehr
weh, als ich dachte. ich habe
so viel aus dem zweiten
Rennen gelernt, ich
winschte, ich konnte noch
eines fahren.» Ob er wieder
fahren kann, steht nicht fest,
in Misano soll Sylvain
Guintoli wieder fit sein. ¢ IP
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} SUPERBIKE-WM ZOlG/Resultate

| Donington (GB): 28. Mai 2016; 13. WM-Lauf; 92,529 km iiber 23 Rdn. a 4,023 km;
| 23 Fahrer gestartet, 18 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 17 Grad; Asphalt: 33 Grad

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schr.Rd. Pkte.

1. Tom Sykes (GB) Kawasaki ZX-10R 23 34:04276  1:28215 25

| 2.Davide Giugliano (I) Ducati Panig. 1199R 23 42860 128023 20

3.JonathanRea (GB)  KawasakiZX-10R 23 +G,808 127,988 16

4. Leon Camier (GB) MV Agusta F4 RR BB +13741 128857 13

5.Nicky Hayden (USA)  Honda (BR1000RRSP23  +14,007 128966 11

6.lorenzo Savadori (1) ApriliaRSVARF 23 +14640 128624 10

7. Jordi Torres (E) BMW S 1000 RR 23 +16337 129012 9

8, Michael v.d. Mark (NL) Honda (BR1000RRSPZ3 16,535 1:29,087 8

9. Karel Abraham ((Z)  BMW S 1000 RR 23 436874 129285 7

10. Anthony West (AUS)  KawasakiZX-10R 23 +39,074 129584 6

| 11. Markus Reiterberger (D) BMW S1000RR 23 +41144 I 5

12. Xavier Forés (E) DucatiPanig. 1199R 23 +41275 4

13 Roman Ramos () KawasakiZX-10R 23 +48,094 1:29601 3

14.Josh Brookes (AUS) ~ BMWS1000RR 23 +50125 129,740 2

15. Dominique Schmitter(CH) Kawasaki ZX-10R 23 +1:18,008 131,249 1

, 16. Pawel Szkopek () Yamaha YZF-R1 23 +1:20605 131671 -

| 17.Saeed Al Sulaiti (@) Kawasaki ZX-10R 22 +1Rde 131569 -

18. Imre Toth () Yamaha YZF-R1 21 +2Rdn 135531 -
Nicht Klassiert:

- luca Saassa (1) DucaliPanig. 1199R 16  +7Rdn. 1:30471 -

- (haz Davies (GB) DucatiPanig. 1199R 14 +QRdn. 128132 -

- Alex De Angelis (RSM) _Aprilia RSV4 RF 13 +10Rdn. 1:29118 -

~ MatthieuLussiana (F) BMWSI000RR 9 +14Rdn. 131571 -

= (amemn Beaubier (USA) Yamaha YZF-R1 - +23Rdn. it

Durchschnittstempo des Siegers: 162,945 km/h

| Schnellste Runde: Jonathan Rea, 5. Runde, in 1:27,988 min (= 164,600 km/h)

l[ Donington (GB): 29. Mai 2016; 14. WM-Lauf; 92,529 km Gber 23 Rdn. a 4,023 km;
23 Fahrer gestartet, 19 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 15 Grad; Asphalt: 27
Grad.

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rdckst. ~ Schn.Rd.  Pkte.
1. Tom Sykes (GB) Kawasaki ZX-10R 23 33:55,601 1:27,676 25
2.JonathanRea (GB)  KawasakiZX-10R 23 +2,017 127,605 20
3. Chaz Davies (GB) DucatiPanig. 1199R 23 +4437 128199 16
4.Lorenzo Savadori (1) Aprilia RSV4 RF B +6423 128152 13
5. Leon Camier (GB) MV Agusta F4 RR 23 +11308 128480 11
6. Nicky Hayden (USA)  Honda CBR 1000RRSP23  +12,455 1:28,176 10
7.Davide Giugliano (1) Ducati Panig. 1199 23 +24212 128518 9
8, Michael v.d. Mark (NL) Honda CBR 1000RRSP23  +25931 128977 8
9. Josh Brookes (AUS) ~ BMW S 1000 RR 23 +26512 128753 1
10. Gameron Beaubier (USA) Yamaha YZF-R1 23 426955 128764 6
11. Jordi Torres (E) BMW S 1000 RR 23 +29684 1 28 %9 5
12.Anthony West (AUS)  KawasakiZX-10R 23 +35433 4
13, Roman Ra Kawasaki ZX-10R 23 +35,862 9224 3
14. Xavier Forés (E) Ducati Panig. 1199R 23 +39.240 1:28745 2
15. Alex De Angelis (RSM)  Aprilia RSV4 RF 23 +45790 1:29684 1
16. Markus Reiterberger (D) BMW S 1000 RR 23 +46252 I 29 534 -
17. Luca Scassa (1) Ducati Panig. 1199 23 +56,488 =
18. Dominique Schmitter (CH) Kawasaki ZX-10R 23 +1:18,282 -
19.Pawel Szkopek (PL)  Yamaha YZF-R1 23 +1:23 479 =
Nicht Klassiert: s tuseis
- Saeed Al Sulaiti (0)  Kawasaki ZX-10R 11 +12Rdn. 131762 -
- Imre Toth (). Yamaha YZF-R1 6 +17Rdn. 135009 -
- Malthieu Lussiana (F) BMWSI000RR 5 +18Rdn. 1:31500 -
- Karel'Abraham ((Z)  BMW S1000 RR - +23Rdn. s

Dur<hschmttstempo des Siegers: 163,639 km/h
Schneliste Runde: Jonathan Rea, 2. Runde, in 1:27,605min (165,319 km/h), Rekord 1

achstes Rennen: 18./19. Juni 2016, Misano (RSM)
nternet: www.worldsbk.com
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SUPERSPORT-WM / Resultate

Donington Park (GB), 29. Mai 2016; 7. WH-Lauf; 20 Runden a 4,023 km (= 80,460 km);
34 Fahrer gestartet, 30 gewertet; Wetter: trocken, Temp. Luft/Asphalt: 13/27 Grad.
1. Kenan Sofuoglu (TR/Kawasaki), in 30:29,814 min (= 158,298 km/h); 2. Patrick Ja-
cobsen (USA/Honda) +1,569 sec; 3. Randy Krummenacher (CH/Kawasaki) +3,775;

4. Gino Rea (6B/MV Agusta) +7,204; 5. Luke Stapleford (GB/Triumph) +7,576; 6. Kyle
Smith (GB/Honda) +11,323; 7. Alex Baldolini (I/MV Agusta) +11,846; 8. Jules Cluzel (F/
MV Agusta) +15,008; 9. Ayrton Badovini (I/Honda) +15,215; 10. Lorenzo Zanetti (I/MV
Agusta) +19,492; 11. Federico Caricasulo (I/Honda); 12. Alessandro Zaccone (I/Kawa-
saki); 13, lllya Mikhalchik (UKR/Kawasaki); 14. Roberto Rolfo (I/MV Agusta); 15. Hikari
Okubo (J/Honda)

Schnellste Runde: Kyle Smith (GB/Honda), 1:30,887 (= 159,350 km/h)

Stand (nach 7 von 13 Laufen): 1. Sofuoglu 121; 2. Krummenacher 95; 3. Jacobsen
76; 4. Cluzel 75; 5. Smith 67; 6. Rea 65; 7. Baldolini 60. - Ferner: 20. Wahr 15

Nachstes Rennen: 19, Juni 2016, Misano (RSM)
Internet: www.worldsbk.com

SUPERSTOCK 1000 FIM-CUP / Resultate

Donington (6B): 29. Mai 2016; 4. Cup-Lauf; 15 Runden & 4,023 km (= 60,345 km);
35 Fahrer gestartet, 26 gewertet; Wetter: trocken, Temp. Luft/Asphalt: 13/27
Grad.

1. Raffaele De Rosa (I/BMW), in 22:38,497 min (= 159,913 km/h); 2. Luis Mercado
(ARG/Ducati) +3,348; 3. Niccolo Canepa (1/Yamaha) +3,990 sec; 4. Kevin Calia (I/
Aprilia) +6,208; 5. Michael Rinaldi (I/Ducati) +10,962; 6. Toprak Razgatlioglu (TUR/
Kawasaki) +17,959; — 12. Julian Puffe (D/Kawasaki); 13. Sebastien Suchet (CH/Ya-
maha); 17, Eric Vionnet (CH/BMW); 21. Marc Moser (D/Ducati); 22. Brian Leu (CH/
Yamaha); - ausgeschieden: Toni Finsterbusch (D/Kawasaki)

Stand (nach 4 von 8 Rennen): 1. De Rosa 82; 2. Mercado 77; 3. Rinaldi 47; 4. Calia
46; 5. Mantovani 29; 6. Guarnoni 25; - 15. Suchet 13; 24. Moser 6; 28. Puffe 4

EUROPEAN JUNIOR CUP / Resultate

Donington (GB): 29. Mai 2016; 3. Cup-Lauf; 11 Runden & 4,023 km (= 44,253 km);
29 Fahrer gestartet, 24 gewertet; Wetter: trocken, Temp. Luft/Asphalt: 12/24
Grad.

1. Mika Pérez (E) in 18:19,798 min (= 144,855 km/h); 2. Dorian Laville (F) +0,732
sec; 3. Paolo Grassia (1) +1,194; 4. Alfonso Coppola (1)+1,347; 5. Dorren Loreiro (ZA)
+1,345; 6. Hannes Soomer (EST) +10,204; 7. Daniel Drayton (GB) +15,581; 8. Romain
Lecarpentier (F) +16,268; 9. Gabriel Noderer (D) +17,561; 10. Richard Bodis (H)
+19,937; ferner: 19. Theo Clerc ((H); 23. Laura Rodriguez (CH), alle Honda (B 650
Stand (nach 3 von 7 Rennen): 1. Perez, 61 Punkte; 2. Laville 50; 3. Soomer 46;

4. Grassia 42; 5. Coppola 31; 6. Bodis 28; 7. (abuk 25; - 11. Noderer 15; 22. Clerc 1

Internet: www.worldsbk.com

1. Lauf

Start: Davies biegt als Erster
vor Sykes, Giugliano und
Rea in Redgate ein, Reiter-
berger als 17.

1. Runde: Rea will an
Giugliano vorbei, doch der
wehrt sich und kassiert
auch Sykes. Beaubier stlrzt
in der Zielkurve. Davies
fohrt vor Giugliano, Sykes,
Rea, Savadori und Torres.
2. Runde: Rea verdrangt
Sykes von P3.

3. Runde: Rea Iauft zwei-
mal weit, bleibt aber auf P3,
die Ducatis ziehen vorne
weg.

5. Runde: Giugliano kommt
Davies naher.

6. Runde: Hayden
schnappt sich Torres (P7),
Leader Davies stiirzt in der
Zielkurve, kann aber wei-
terfahren (P16). Giugliano
fahrt vor Rea.

7. Runde: Giugliano und
Rea 0,7 sec vor Sykes, Rei-
terberger 15.

8. Runde: Rea in der Ziel-
kurve durch Gras und Kies,
fallt auf P4 hinter Giuglia-
no, Sykes und Savadori
zurdck.

9. Runde: Rea wieder vor
Savadori, Reiterberger 14.
10. Runde: Giugliano 0,6
sec. vor Sykes, 5,3 vor Rea.
12. Runde: Sykes an
Giugliano dran.

14. Runde: Davies P9.

15. Runde: Davies stiirzt
erneut, nun endgltig out.
17. Runde: Sykes bringt
sich nach zwei Attacken
an Giugliano vorbei in Fh-
rung, Reiterberger 11.

19. Runde: Sykes 0,4 sec.
vor Giugliano, Reiti 10.

22, Runde: Camier an Hay-
den vorbei auf P4, Reiter-
berger 11.

23. Runde: Sykes holt sich
den siebten Donington-
Siegin Folge.

2. Lauf

Start: Sykes vor Davnes
Rea, Giugliano und Hay-
den, Reiterberger 16.

1. Runde: Rea an Davies
vorbei auf P2.

2. Runde: Sykes und Rea
ziehen vorn davon.

4. Runde: Sykes und Rea
1,6 sec vor Davies, Reiti 15.
8. Runde: Camier auf dem
Vormarsch, bereits 6. vor
Giuglianio,

6. Runde: Hayden 2,6 sec
vor Rea, 3,9 vor Davies
und 4,9 vor Giugliano.

9. Runde: Kampfformation
Beaubier/v. d. Mark/ Tor-
res/Forés/Brookes (P8).
18. Runde: Boser Slide bei
Rea.

19. Runde: Rea bremst
Sykes vor Melbourne aus,
lauft aber in Zielkurve weit..
22.-23, Runde: Sykes f
hangt Rea ab und holt sich
seinen 30. SBK-Sieg, den
8.in Donington. ¢ IP
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Trial-WM Gefrees

Bou in Oberfranken

Von ANDREAS REINSHAGEN

Toni Bou baute seine WM-
Fdhrung mit einem Doppel-
sieg im oberfrinkischen
Gefrees weiter aus.

Zum Auftakt am Samstag war al-
lerdings der Vorsprung von Bou
noch denkbar knapp. Der Spani-
er kimpfte noch mit seiner
Schulterverletzung. Nur zwei
Strafpunkte trennten ihn von Ri-
vale Adam Raga. Dahinter plat-
zierte sich mit nur einem weite-
ren Punkt Albert Cabestany
denkbar knapp und fiillte damit
das ausschlieflich spanische Po-
dium am Samstag. Takahisa Fu-
jinami landete auf Platz 4 vor Je-
roni Fajardo. Fajardo hatte damit
sein bestes Saisonergebnis.

Der einzige deutsche Fahrer
Franz Kadlec landete auf Platz
1. Das angekiindigte Unwetter
am Samstag blieb aus und die
Bedingungen im Gelinde waren
daher trocken. Diese Wetterbe-
dingungen dnderten sich aber
iiber Nacht drastisch. Die Orga-

nisatoren des MSC Gefrees
mussten durch einen Starkregen
in der Nacht zwei der insgesamt
zwolf WM-Sektionen umbauen.

Iwei Sektionen umgebaut

Am Sonntag dominierte eben-
falls Bou mit deutlichem Ab-
stand vor Raga bei trockenen
Verhiltnissen. Den Kampf um
den dritten Podestplatz gewann
James Dabill. Der Brite musste
dafiir aber den Spanier Jaime
Busto in Schach halten, der mit
nur drei weiteren Strafpunkten
hinter Dabill landete.

Franz Kadlec schaffte es vor
heimischem Publikum am
Sonntag knapp hinter dem
Schweden Eddie Karlsson und
vor Jorge Casales auf den neun-
ten Platz.

In der 125er-Klasse gewann
der Deutsche Jarmo Robrahn
souverin an beiden Tagen auf
heimischem Boden. Mit ihm
landete Landsmann Max Faude
an beiden Tagen hinter Jack
Peace auf dem dritten Podiums-
platz.

Speedway-WM Gorican

Keine Chance fiir
Kai Huckenheck

Fiir den deutschen Speed-
way-Profi Kai Huckenbeck
war im Semifinale 1 der
GP-Qualifikation im kroati-
schen Gorican am Samstag
nach einem Sturz Endstati-
on. Drei Polen kamen unter
die ersten Sieben.

Nach Huckenbecks Ausschei-
den ist Martin Smolinski
(2.Juliin Lonigo) als letz-
ter Deutscher im Wettbe-
werb. Der 23-jihrige
Werlter stiirzte gleichim
1. Durchgang mit dem
Ungarn Tabaka und wur-

de disqualifiziert. Da-

nach kam der Elite-

League-Fahrer, der am Vor-
abend fiir King's Lynn nur einen
Punkt einfahren konnte, nur
noch in seinem dritten Lauf vor

SPEEDWAY-WM / Resultate

Huckenbeck

Andzej Lebedevs und Martin
Vaculik zu zwei Punkten.

Fiir den GP-Challenge am 3.
September in Vetlanda qualifi-
zierten sich die Polen Piotr
Pawlicki (mit Punktemaxi-
mum), der letzten Donnerstag
in Olching siegreiche Kasprzak
(2.) und Buczkowski (5.) sowie
Sam Masters (4.), Peter Ljung

(6.) und Ex-GP-Fahrer

Hans Andersen (7.).

Der Tscheche Vaclav
Milik verlor den mogli-
chen Qualiplatz in der
letzten Runde seines
letzten Laufes gegen Ju-
rica Pavlic. Er musste
dann ein Stechenum Re-
serveplatz 8 gegen drei Fahrer
bestreiten. Martin Vaculik sieg-
te vor Milik, Andzej Lebedevs
und Andriy Karpov. ¢ TS
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TRIAL-WM / Resultate

Platz 9 ein Achtungserfolg ﬂlr Franz Kadlec

Gefrees (D): 28./29 Mai 2016, Wetter: gewittrig, 21 Grad.

Samstag: 1. Toni Bou (E/Montesa-Honda), 35 Strafpunkte; 2. Adam Raga (E/TRS), 37;

3. Albert Cabestany (E/Sherco), 38; 4. Takahisa Fujinami (J/Montesa-Honda), 56; 5. Jeroni
Fajardo (E/Vertigo), 64: 6. Jaima Busto (E/Montesa-Honda), 65; 7. James Dabill (GB/
Vertigo), 72; 8. Miquel Gelabert (E/Sherco); 9. Eddie Karlsson (5/Montesa), 88; 10. Oriol
Noguera (E/Montesa), 94; 11. Franz Kadlec (D/GasGas), 95.

Sonntag: 1. Bou, 30 Strafpunkte; 2. Raga 47; 3. Dabill 64; 4. Busto 67; 5. Fujinami 70;

6. Fajardo 84; 7. Kartsson 87; 8. Pol Tarres (E/TRS), 89; 9. Kadlec 91.

WN-Stand nach 6 von 15 Laufen: 1. Bou, 114 Punkte; 2. Raga 103; 3. Fujinami 74;

4. (abestany 73; 5. Busto 72; 6. Dabill 62; 7. Fajardo 62; - ferner: 9. Kadlec 31.

Nachster Lauf: 11./12. Juni 2016, Sant Julia de Loria (AND)

Internet: www.fim-five.com

Speedway-EM Olching

Die Rechnung
ging nicht auf

Der MSC Olching hatte mit
der Austragung des SEC-
Challenge gehofft, seinen
Fahrer Martin Smolinski in
die EM-Finals zu hieven. Die
Rechnung ging nicht auf.

Der Olchinger landete seit einer
gefiihlten Ewigkeit bei einem
Heimrennen nicht auf dem Po-
dium; schlimmer noch: Der ein-
zige Deutsche wurde vor 3500
Zuschauern mit einem Punkt
Riickstand auf P7 Neunter und
ist damit ausgeschieden. Nach
drei Liufen hatte der Ex-GP-
Fahrer nur drei Punkte. Zwei 2.
Plitze hinter Peter Ljung und
Tagessieger Krzysztof Kasprzak
waren zu wenig. «Ich habe nicht
das richtige Setup gefundeny,
erkliarte Smolinski das Aus-
scheiden auf heimischem Ge-

SPEEDWAY-EM / Resultate

lduf. Qualifiziert haben sich
Leon Madsen, Joonas Kylmi-
korpi, Przemyslaw Pawlicki,
Hans Andersen, Ljung und An-
ders Thomsen.

Smolinski hat noch eine theo-
retische Chance: Am Montag
(nach Red.schluss) vergab Pro-
moter OneSport drei Wildcards
fir die Finals. In den letzten
zwei Jahren ging immer eine an
Smolinski. ¢ TS
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Die Polen gaben den Ton an

Gorican (HR): 28. Mai 2016, Bahnlange: 305 m.

Qualifiziert fir GP-Challenge: 1. Piotr Pawlicki (PL), 25: 2. Krzysztof Kasprzak (PL), 14; 3.
Kenneth Bjerre (DK), 11+3; 4. Sam Masters (AUS), 11+2; 5. Krzysztof Buczkowski (PL), 9; 6.
Peter Ljung (S), 9; 7. Hans Andersen (DK), 8; - Reserve: 8. Martin Vaculik (SK), 7+3;

= ausgeschieden: 9. Vadav Milik ((2), 7+2; 10. Andzej Lebedevs (LV), 7+1; 11. Andriy
Kaepov (UA), 7+0; 12. Timo Lahti (FIN), 4; 13. Kim Nilsson (S), 4; 14. Jurica Pavic (HR), 2;
15. %ai Huckenbeck (D), 2; 16. Jozsef Tabaka (H), 0.

Nachster Lauf: 2. ul 2016, Semifina 2 onigo ()
Internet: www.speedwaygp.com

Olching (D): 26. Mai 2016, EM-Chalienge; Bahnlange: 400 m, Wetter: sonnig, 24 Grad.
Qualifiziert fir EM-Finalserie: 1. Krzysztof Kasprzak (PL), 13; 2. Leon Madsen (0K), 12;

3. Joonas Kylmakorpi (FIN), 11; 4. Przemyslaw Pawlicki (PL), 10; 5. Hans Andersen (DK), 10;
6. Peter Ljung (5), 8; 7. Anders Thomsen (DK) 8; - ausgeschieden: 8. Nicolas Covatti (1), 7;
9, Martin Smolinski (D), 7; 10. Mateusz Szczepaniak (PL), 6; 11. Eduard Kremar ((2), 6;

12. Fredrik Lindgren (S), b; 13. Artjem Laguta (RUS), 5; 14. Thomas B. Jonasson (5), 5;

15. Michael Jepsen Jensen (OK), 4; 16, Tomasz Jedrzejak (PL), 1.

Nachster Lauf: 16. Juli 2016, Finale 1, Gistrow (D)
Internet: www.speedwayeuro.com
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NACHRICHTEN

Jarvis zum Dritten
am Erzberg

Hardenduro In Abwesenheit
des immer noch verletzten
Jonny Walker gewann sein
britischer Landsmann Gra-
ham Jarvis zum dritten Mal
das Erzberg Rodeo in Oster-
reich. Mit deutlichem Abstand
von fast einer halben Stunde
wurde der US-Amerikaner
Cody Webb Zweiter vor
Alfredo Gomes aus Spanien.
Newcomer Billy Bolt belegte
von der 2. Startreihe aus
einen sensationellen 5. Platz.

Michael Hartel ge-
winnt auch in Altrip

Langbahn Vier Tage nach-
dem er in Scheessel gewon-
nen hatte, entschied Michael
Hartel auch den Sandbahn-
Klassiker an Fronleichnam in
Altrip far sich. Der 18-Jahrige
siegte auf Robert-Barth-Jawa
vor Jorg Tebbe und Josef
Franc. Die Prestige-Trophde
«Goldener R6mer» sicherte
sich der Tscheche Franc vor
Hartel.
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Sleger auf Jawa: Michael Hartel

Landshuter Heimsieg
iiber den Meister

Speedway-Bundesliga
Landshut bezwang am Sonn-
tag zu Hause Titelverteidiger
Nordstern Stralsund unerwar-
tet klar mit 52:34 Punkten.
Smolinski war Gberragender
Landshuter mit 14 Punkten;
bei den Vorpommern sta-
chen nur die Ausléander Troy
Batchelor (10+1) und Patryk
Dudek (14). Nach vier Rennen
haben Wolfslake, Brokstedt,
Landshut und Stralsund alle
zwei Matchpunkte.

Krystian Rempala
Verletzungen erlegen

Speedway Der 18-jahrige
Pole Krystian Rempala erlag
vergangenen Samstag den
schweren Kopfverletzungen,
die er sich bei einem Sturz
beim Ligarennen am 22. Mai
im polnischen Rybnik zugezo-
gen hatte. & RP/TS
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Motocross GP Talavera de la Reina

Nogi «back o basing

X2-Weltmeister Tim Gajser

Fvurde MXGP-Sieger, aber Nagl

{ickt an die Spitze ran

\{on ALEX HODGKINSON

| ax Nagl ist wieder im

ift - der Husqvarna-

I;eader war in Talavera/E
zweimal Zweiter und hat den

bstand zu Platz 2 in der
ﬁ:fz(iP-WM erheblich ver-

iirzt. Jeffrey Herlings holte
sichin der MX2 den 9. Sieg.

Jphon wahrend der MXGP-
Qualifikation gab es eine poten-
zielle WM-Vorentscheidung, als
Titelverteidiger Romain Febvre
eine Armverletzung erlitt. In der
2 Runde donnerten Febvre und
Landsmann Gautier Paulin in
das Heck von Shaun Simpsons
KTM, nachdem der Schotte mit
gerissener Kette plotzlich ste-
hen geblieben war.

!Als er aufstehen wollte, verlor
Bebvre das Gleichgewicht gera-
de im Moment, als Toni Cairoli
an der Innenseite vorbeifahren

wollte, und der Italiener konnte

|
v

nicht vermeiden, seinen WM-
Rivalen zu iiberfahren. Rontgen-
aufnahmen bestiitigten, dass der
Franzose nichts gebrochen hat,
aber er hatte am Abend noch er-
hebliche Schmerzen und konnte
seinen linken Arm kaum bewe-
gen. Noch im Warm-up war er
gehandicapt: «Ich kann den
Kupplungshebel nur mit
Schmerzen betitigen.» Er ging
trotzdem an den Start und mit
zwei tapferen Vorstellungen ret-
tete er 30 WM-Punkte.

Cairoli konnte keine Absicht
vorgeworfen werden, aber eine
Woche vor dem Frankreich-GP
kochten die Febvre-Fans auf
franzosischen Online-Portalen.

Schon im Training distanzierte
Gajser die Gegner um mehr als
eine Sekunde pro Runde und in
der Qualifikation sowie in bei-
den WM-Liufen setzte der slo-
wenische Teenager seine Er-
folgsserie fort. «Das freie Wo-
chenende seit Trentino kam mir

r 4

gelegen. Als WM-Leader habe
ich mir in Teutschenthal und
Arco zu viele Gedanken ge-
macht, aber hier bin ich mit frei-
em Kopf gefahren und wollte
nur Spaf haben.»

Es war der 5. Tagessieg in neun
GPs und der Honda-Star hat sei-
ne Fithrung zur WM-Halbzeit
auf 24 Punkte aufgebaut.

Nagl: alle Starts gewonnen

Max Nagl zog dreimal gegen den
Teenager den Kiirzeren, aber die
deutsche WM-Hoffnung war
trotzdem zufrieden: «Es war ex-
trem wichtig, erstmals seit Wo-
chen zweimal vorne mitzufah-
ren. Ich hatte in den letzten drei
GPs einen guten ersten Lauf,
aber habe jedes Mal den zweiten
Lauf vermasselt. Wir hatten
auch eine gute Testwoche und
ein wichtiges Upgrade in unse-
rem Setup gefunden. Ich konnte
alle Starts gewinnen und im ers-
ten WM-Lauf Tim drei Runden
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lang hinter mir halten. Er fahrt
extrem schnell zurzeit, aber es
ist erst Halbzeit in der WM.»

Der Oberbayer bleibt weiterhin
WM-Vierter, 68 Punkte hinter
Gajser.

In der MX2-Klasse lieferte Jef-
frey Herlings erneut den Beweis,
dass er nur selbst einen dritten
WM-Titel verhindern kann. In
der Qualifikation verpatzte er
den Start und stiirzte in der Star-
trunde bei einer Kollision mit
Petar Petrov, aber in den letzten
fiinf Runden fuhr er trotz «Bleib
cool»-Aufforderung aus der Bo-
xengasse mit vollem Risiko
sechs Sekunden pro Runde
schneller als die Konkurrenz.

Herlings gewann beide WM-
Liufe ohne Probleme; er folgte
Dylan Ferrandis in den ersten
vier Runden des 1. Laufes, bevor
er zu einem komfortablen Sieg
20 Sekunden vor dem Franzosen
fuhr. Im 2. Lauflief er mit einem
Vorsprung von «nur» sieben Se-

SS» :

kunden vor Benoit Paturel sei-
nen 8. Doppelsieg in neun GPs
feiern.

Jeremy Seewer verpasste das
Tagespodest, aber der deutsch-
sprachige Schweizer war mit
seiner Leistung vollig zufrieden:
«Ich bin in beiden Liufe ge-
stiirzt, aber der Speed war da. Es
waren zwei faire Kimpfe mit
Pauls Jonass, meinem direkten
Gegner um Rang 2 in der WM.
Im ersten Lauf wollte ich probie-
ren, ihn iiber den groffen Dop-
pelsprung auen zu iiberholen,
aber es war ein gewagter Move.
Ich bin zu kurz gelandet und der
Rahmen ist auf dem Boden auf-

iz
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geschlagen. Es war alles oder -

nichts in der letzten Runde im
zweiten Lauf. Es war riskant,
aber es war die letzte Chance.
Wir sind beide echte Racer und
ich habe dieses Mal den Kiirze-
ren gezogen.» Seewer bleibt
WM-Zweiter, noch 25 Zihler vor
Jonass. ¢
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Talavera de Ia Reina (E); 29. Mai 2016, 9. WM-Lauf, Wetter: teils bewdlkt/trocken, 20 6rad.

1. Lauf: 32 Fahrer gestartet, 32 gewertet; 17 Runden a 1,620 km (= 27,540 km).

1. Tim Gajser (SLO/Honda), 17 Runden in 34:19,713 min (= 48,135 km/h)

2. Max Nagl (0/Husqvarna), 7,344 sec zurick

3. Clement Desalle (B/Kawasaki), 11,598 sec zurlick

4. Gautier Paulin (F/Honda); 5. Antonio Cairoli (I/KTM); 6. Evgeny Bobryshev (RUS/Honda);
7. Valentin Guillod (CH/Yamaha); 8. Jeremy van Horebeek (B/Yamaha); 9. Romain Febvre
(F/Yamaha): 10. Tommy Searle (GB/Kawasaki); 11. Shaun Simpson (6B/KTM); 12, José
Butron (E/KTM); 13. Jake Nicholls (GB/Husgvarna); 14. Tanel Leok (EST/KTM); 15. Jordi
Tixier (F/Kawasaki); 16. Alessandro Lupino (I/Honda); 17. Angus Heidecke (D/KTM);

18. Dennis Ulrich (D/KTM); 19. Rui Goncalves (P/Husavama); 20. Harri Kullas (EST/KTH);
21. Ander Valentin (E/Kawasaki); 22. Kevin Strijbos (B/Suzuki); 23. Peter Irt (SLO/Yamaha)
Schnellste Runde: Guillod, Yamaha, in 1:52,759 min (= 51,721 km/h)

2. Lauf: 31 Fahrer gestartet, 31 gewertet; 17 Runden a 1,620 km (= 27,540 km).

1. Tim Gajser (SL0/Honda), 17 Runden in 34:15,981 min (= 48,222 km/h)

2. Max Nagl (D/Husqvarna), 3,607 sec zuriick

3, Gautier Paulin (F/Honda), 6,614 sec zurlick

4. Romain Febvre (F/Yamaha); 5. Evaeny Bobryshev (RUS/Honda); 6. Clement Desalle (8/
Kawasaki); 7. Jeremy van Horebeek (B/Yamaha); 8. Valentin Guillod (CH/Yamaha);

9. Antonio Cairoli (I/KTM); 10. Shaun Simpson (GB/KTM); 11. Glenn Coldenhoff (NL/KTM);
12. José Butron (E/KTM); 13. Jordi Tixier (F/Kawasaki); 14. Christophe Charfier (F/
Husqvama); 15. Milko Potisek (F/Yamaha); 16. Rui Goncalves (P/Husqvama);

17. Alessandro Lupino (1/Honda); 18. Harri Kullas (EST/KTM); 19. Tanel Leok (EST/KTM);
20. Jake Nicholis (GB/Husqvarna); 21. Dennis Ulrich (D/KTM); 22 Priit Ratsep (EST/Honda);
- ferner 26. Angus Heidecke (D/KTM)

Schnellste Runde: Cairofi, KTM, in 1:52,524 min (= 51,829 km/h)

Nachstes Rennen: 5. Juni 2016, St Jean d'Angely (F)

Talavera de Ia Reina (E): 29. Mai 2016, 9. WM-Lauf, Wetter: teils bewdikt/trocken, 20 Grad.

1. Lauf: 37 Fahrer gestartet, 37 gewertet; 17 Runden a 1,620 km = 27,540 km.

1. Jeffrey Herlings (NL/KTM), 17 Runden in 34:15,938 min (= 48,222 km/h)

2. Dylan Ferrandis (F/Kawasaki), 20,611 sec zurtick

3. Pauls Jonass (LV/KTM), 23,309 sec zurtick

4. Benoit Paturel (F/Yamaha); 5. Brian Rogers (NL/KTM); 6. Aleksandr Tonkov (RUS/
Yamaha); 7. Michele Cerveliin (1/Honda); 8. Max Anstie (GB/Husqvarna); 9. Vsevolod
Brylyakov (RUS/Kawasaki); 10. Samuele Bernadini (I/TM); 11. Jeremy Seewer (CH/Suzuki);
12. Alvin Ostlund (S/Yamaha); 13. Ivo Monticelli (I/KTM); 14. Roberts Justs (LV/KTM); 15.
Calvin Vlaanderen (NL/KTM); 16. David Herbreteau (F/Honda); 17. Iker Larranaga (E/KTM);
18. Freek van der Vlist (NL/Kawasaki; 19. Simone Furlotti (I/Yamaha);

20, Simone Zecchina (1/Yamaha; - ferner: 33. Christopher Valente (CH/KTM)

Schnellste Runde: Herlings, KTM, in 1:51,284 min (= 52,406 km/h)

2. Lauf: 36 Fahrer gestartet, 36 gewertet; 17 Runden a 1,620 km = 27,540 km.

1. Jeffrey Herlings (NL/KTM), 17 Runden in 34:54,462 min (= 47,336 km/h)

2. Benoit Paturel (F/Yamaha), 7,249 sec zurtick

3. Pauls Jonass (LV/KTM), 19,128 sec zurlick

4, Jeremy Seewer (CH/Suzuki); 5. Dylan Ferrandis (F/Kawasaki); 6. Aleksandr Tonkov
(RUS/Yamahay); 7. Samuele Bernadini (I/TM); 8. Brian Rogers (NL/KTM); 9. Adam Sterry
(GB/KTM): 10. Michele Cervellin (I/Honda); 11. Robert Justs (LV/KTM); 12. Max Anstie (GB/
"Husqvarna); 13. Petar Petrov (BG/Kawasaki); 14. Iker Larranaga (E/KTM); 15. Ivo Monticelli
(1/KTM); 16. Dakota Alix (USA/Yamaha); 17. Calvin Viaanderen (NL/KTM); 18. Vsevolod
Brylyakov (RUS/Kawsasaki); 19. Alvin Ostlund (S/Yamaha); 20. Jorge Zarazoga (E/Honda)
1 Runde zurtick: 23, Francesc Mataro Vilar (E/Yamaha); - femer: 30. Christopher Valente
(CH/KTM)

Schnellste Runde: Herlings, KTM, in 1:54,258 min (= 51,042 km/h)

Nachstes Rennen: 5. Juni 2016, St Jean d'Angely (F)

Internet: www.mxgp.com
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US-Motocross-Meisterschaft Glen Helen

Trotz Malheur weiter

Von THOMAS SCHIFFNER wie beim Meisterschaftsauf-

takt in Hangtown, aus. Doch
Von den ersten vier Heats die Technik hinderte Roczen,
der US Nationals konnte Ken  seine Fithrung in Lauf1ins Ziel
Roczen drei gewinnen. Der zu bringen. Schon in der ersten
Deutsche fiihrt auch nach Runde ging er an Justin Barcia
Glen Helen die Tabellezwei  vorbei, und als Trey Canard in
Punkte vor Supercross- Runde 2 stiirzte, war er Zwei-
Champion Ryan Dungey an.  ter hinter Ryan Dungey. Mit

Es sah ganz nach einem Dop-
pelsieg des Suzuki-Piloten,

x

Nur die Technik hinderte Roczen an einem weiteren Doppelsieg

den schnellsten Rennrunden
setzte der Thiiringer neun Mi-
nuten vor Schluss einen Pass

und fuhr davon. Mit 13 Sekun-
den Vorsprung auf die KTM-
Speerspitze begannen in den
letzten beiden Runden Kennys
Probleme.

Roczen: «Konnte nichts tun»

«Ich hatte keinen Luftdruck
mehr in meiner Vordergabel
und musste mich deshalb mit
Platz 4 zufriedengeben. Ich
konnte nichts mehr tun.» Dun-

gey, Jason Anderson und Eli
Tomac kamen vorbei.

Im 2. Lauf gewann Roczen den
Holeshot und siegte mit 20 Se-
kunden Vorsprung auf Dungey,
der jedoch Tagessieger vor dem
RCH-Suzuki-Piloten wurde.
«Ich fuhr gut und es hitte ein
perfekter Tag werden kdnnen.
Wichtig ist, dass ich gesund
niachste Woche in Colorado
starten kann», so Roczen. ¢

US-MOTOCROSS-MEISTERSCHAFT / Resultate

Glen Helen (USA): 28. Mai 2016, 2. Lauf.

Finale: 1. Ryan Dungey (USA/KTM), 1-2; 2. Ken Roczen (D/Suzuki), 4-1; 3. Eli Tomac (USA/
Kawasaki), 3-3; 4. Jason Anderson (USA/Husqvamay), 2-5; 5. Trey Canard (USA/Honda), 7-4;
6. Joshua Grant (USA/Kawasaki), 6-6; 7. Cole Seely (USA/Honda), 5-10; 8. Phillip Nicoletti
(USA/Yamahay), 10-9; 9. Marvin Musquin (F/KTM), 9-11; 10. Broc Tickle (USA/Suzuki), 8-13;
11, Justin Brayton (USA/KTM), 11-12; 12. Fredrik Noren (S/Honda), 12-14; 13. Christophe
Pourcel (F/Husqvarna), 29-7; 14. Justin Bardia (USA/Yamaha), 37-8; 15. Andrew Short (USA/
KTM), 14-15; 16. Benny Bloss (USA/KTM), 13-16; 17. Justin Bogle (USA/Honda), 15-36;

18. Toshiki Tomita (JAP/Honda), 20-17; 19, Blake Baggett (USA/Suzuki), 16-39; 20. Jesse

Wentland (USA/Honda), 17-30.

Stand nach 2 Laufen: 1. Roczen, 93 Punkte; 2. Dungey 91; 3. Tomac 76; 4. Anderson 73;

5. (anard 62; b. Grant 56; 7. Seely 54; 8. Musquin 48; 9. Nicoletti 45; 10. Barda 39; 11. Tickle
31; 12. Short 28; 13. Baggett 27; 14, Brayton 26; 15. Bogte 25; 16. Pourcel 24; 17. Noren 24;
18. Bloss 20; 19. Weston Peick (USA/Yamaha), 8; 20. Cody Cooper (NZ/Honda), 8.

Nachstes Rennen: 4. Juni, Lakewood (USA)
Internet: www.amsupercross.co

I,
47

V4
V- 4

NACHRICHTEN

Everts voriiberge-
hend «arbeitslos»

MXGP Stefan Everts hat
wenig Glick, seitdem er

das Ruder bei Suzuki World
Ubernommen hat. Brian Hsu
wartet immer noch auf seinen
Einstieg in die MX2-WM.

Der 18-Jahrige versuchte ein
Renn-Comeback beim ADAC-
Masters in Mdggers, aber sein
Vorderarm ist wieder in Gips.
Er war nach einer Startkolli-
sion von mehreren Konkur-
renten Uberfahren worden. In
der MXGP-Klasse fehlte Ben
Townley in Spanien, nachdem
er wahrend der Woche bei ei-
nem Trainingssturz ebenfalls
eine Handgelenksverletzung
und eine Gehirnerschitterung
erlitt.

Teurer England-GP
fiir Bobryshev

MXGP Ein GP in England

ist flr einige Teilnehmer ein
schwieriges Unternehmen.
Auf der Insel gilt nicht die
Schengenvereinbarung und
Fahrer aus Russland sowie
dem ehemaligen Common-
wealth benétigen flr die
Einreise Visa. Seitdem Evgeny
Bobryshev vor zwei Jahren
die Einreise mit Touristenvi-
sum verweigert wurde, zahlte
HRC 700 britische Pfund
plus Anwaltskosten flr ein
befristetes Arbeitsvisum,

und drei Wochen vor dem
diesjahrigen GP am 18./19.
Juni in Matterley Basin wartet
Vsevolod Brylyakov, der fir
das britische DRT-Kawasaki
Team fahrt, immer noch auf
ein Visum. EMX250-Spitzen-
fahrer Hunter Lawrence aus
Australien hat erst nach wo-
chenlangen Verhandlungen
sein Visum bekommen.

Heimspiel fiir Lukas
Neurauter in Tirol

Motocross-OM Wie erwartet
gestaltete sich das Rietzer
Event zum Heimspiel ftr Lu-
kas Neurauter. Beim 5. Meis-
terschaftslauf in den Klassen
MX Open und MX2 auf Tiroler
Boden baute Neurauter mit
zwei Siegen die OM-Fiihrung
auf 45 Punkte aus. Manuel
Obermair behaupte auf der
Husqgvarna mit den Platzen

4 und 3 Rang 2 und auch

der Slowene Aljosa Molnar
(Honda) behielt Platz 3 vor
Petr Smitka, der wieder in
die Meisterschaft eingriff und
zweimal Zweiter wurde. Einen
Umbruch gab es in der MX2-
Klasse: Durch einen Ausfall
verlor Manuel Perkhofer die
Fuhrung. Neuer Leader ist
Roland Edelbacher (beide
KTM). ® AH/TS/AD



Abblldung
yunverbindlich

POTTHOFF

DAS LEAST SICH GUT! Der neue Audi
Supersportwagen R8, 397 kW, Neufzg.,
bei uns flr eine monatliche Leasing-Rate
von unglaublichen 999,00 € (Mwst. aus-
wb.), bei einer Leasing-Laufzeit von 36
Monaten und einer Fahrieistung von
10000 km p.a. (UPE des Herstellers:
165.000,00 €), Mietsonderzahlung 20.000,-
€ (MwSt. auswb.), Ein Angebot der Audi
Leasing, Zweigniederlassung der Volks-
wagen Leasing GmbH, Gifhorner Str. 57,
38112 Braunschweig. Kraftstoffverbrauch
1/100 km: innerorts 16,7; auBerorts 8,4;
kombiniert 11,4; CO2-Emissionen kombi-
niert 272 g/km; CO2-Effizienzklasse G.
Herr Sebastian Dellwig freut sich {ber
Ihren Anruf unter Tel. 02381/7998318
W.POTTHOFF GmbH, Hiserstr. 1, 59065
Hamm, R und RS Modelle stindig auf
Lager! Kein Sportwagenkauf chne unser
Angebot! Mehr unter www.potti.de H

JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG fiir|
3er -der -5er inkl. fachgerechter Montage
u. Codierung fiir ab 920,- €.
www.kupplung-vor-ort.com
Tel. 09933-902023

XL

2

Italia Spider, weiB, ca. 5800 km, Bj. 04.14,
1. Hd., unf.fr., innen schwarz Alcantara,
Lenkrad Alcantara, Dachhimmel schwarz,
Tempomat, Navi, Parksensor, Carbon,
Rennsportsitze mit Mittelstreifen etc., NP
260.000,- €, Preis VS. Tel. 0171/3312812

WANTED: Ferrari 488 GTB & Spider fir
sofort und Vertrdge. Tel. 0172/6800380

Jaguar

i

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr., alle Typen. www.jaguar-teile.de
04332/1419

Range Rover Sport 3.0 SDV6 HSE Dy-
namic, EZ 03/2014, 72500 km, 215 kW
(292 PS), Santorini Black Metallic, Leder,
Navi, Kiima, Xenon, SD, SHZ, NR-Fzg.,
AHK, 62.900,- €. Matzker KFZ-Technik
GmbH, Robert-Perthel-Strasse 31, 50739
Kéln, Tel. 0221/5463236, www.matzker.de

H

mehr: automnarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 33043

=
b7 LandRover S Lexus Q% Porsche

Range Rover Evoque 2.0 TD4 Pure Aut.
Neufahrzeug, 110 kW (149 PS), Diesel,
Autom., Fuji White Solid, Navi, Klima, SHZ,
38.200,- € (MwSt. awb.) Verbr. I/100 km:
innerorts 6,1; auBerorts 4,5; kombiniert
5,1; CO2 134 g/km. Matzker KFZ-Technik
GmbH, Robert-Perthel-Strasse 31, 50739
Kdln, Tel. 0221/5463236, www.matzker.de

H

mehe: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 33042

Discovery Sport 2.0 eD4 Pure, Neufahr-
zeug, 110 kW (149 PS), Diesel, Kaikoura
Stone Metallic, Navi, Klima, SHZ, 33.900,-
€ (MwSt. awb.) Verbr. /100 km: innerorts
6,3; auBerorts 4,7; kombiniert 5,3; CO2
139 g/km. Matzker KFZ-Technik GmbH,
Robert-Perthel-Strasse 31, 50739 Kéin,
Tel. 0221/5463236, www.matzkerde H

mehr: automarktauto-motor-und-sport.de Nr. 33041

Top-Prdamien und attraktive Geschenke zur Auswahl!
www.motorsport-aktueil.com/abo

LEXUS RACE EVENTS

www.lackas-race-events.de

Testdrive-Events im LEXUS RCF, GS F,

TOYOTA GT 86, SUZUKI Swift ab 349,- €.

Freie Startplitze! Info: 0281/95295-55
H

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550

Bestellservice* und Abo-Service
motorsportakiuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
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Eﬁl& 70162 Stuttgart

Suche MB SLR McLaren Coupé mit
wenig km. 0152/55872676

S 63 AMG 4Matic Cabrio, 22 km, 430 kW
(585 PS), cavansitblau, Leder exklusiv,
Neufahrzeug, sofort verfigbar! Burmes-
ter, Keramik etc. Vollausst., dt. Fzg.,
226.124,- MwSt. awb. 0049(0)561-40096301

mehr: automarkt. auto-motor-und-sport.de Ne. 33000

SL 320, EZ 7/2001, 65000 km, 165 kW
(224 PS), schwarz, Leder, Klima, Xenon,
SHZ, NR-Fzg., (einer der letzten und bes-
ten, orig. Zustand, fast Vollausst), VB
32.500,- €. Tel. 0171/5394978

mehr; sutornarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 33060

911 Cabrio (997), ind.rot, Bj. 4.07, 50000
km, unfalifrei, 1. Hd., Schalter, gute Aus-
statt., TUV und KD neu, VB 57.911,- €. Tel.
0175/6698288

Anhéngerkupplungen inkl. Montage auf
2,5 Std. fiir Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum glnstigen Festpreis.
www.kupplung-vor-ort.com,

T. 09933/902023 H

Porsche-Barankauf zu Spitzenpreisen.
www.auto-marquardt.de,
Tel. 0711/987979-0 H

Porsche-Fan sucht CARRERA GT, 959,
918er unfallfrei, zum Kauf,
Tel. 0172/5159727

Su. 911/944, Unf. u. defekt. 06523/241 H

Suche alle unfallfreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

Privat sucht 993 S od. 964 Targa, deut-
sches Auto, kein Automatik. Telefon
0176/17911791

=" Renault Alpine

Su. Alpine Unfall/defekt. 06523/241 H

www.berlin-tuning.com H

y 4
M

www.allrad-daewel.de 0651/86503

Die Kaferfarm - Ihr Spezialist fiir VW-Klas-
siker bietet eine grofe Auswahl an origina-
len top-gepflegten VW-Kéfer-Cabrios mit
Volligarantie! Neben An-und Verkaufkénnen
Sie Ihr Wunschfahrzeug konfigurieren und
unsere Dienstleistungen wie Restauration,
Reparatur, Abholservice und Oldtimerlea-
singnutzen. Inunseren Onlineshops kénnen
Sie Uber 10.000 Ersatzteile bestellen, Tel.
02153/9108137 www.die-kaeferfarm.de H
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%5 Renn/Rallye

Historic BTM-Lola Rennsp.-Wagen, orig.
ONSWagenausw. von 1973, 1000 ccm Ford
Cosworth Teilmot., ab 75 Cosworth BDH
1300 n. vorh., Hewland HC9-6 Gang Getr.
0 km, vieles neu. Tel. 0151-53520302

\

Jetzt anlinf,n

DIUK
p -
abonnieren!

o

u Leser werben Leser
u Testabos

w Jahresabos

= Geschenkabos

Top-Pramien und

attraktive Geschenke
zur Auswahl!
e =

Kunststoffscheiben klar od. griin getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fiir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtraglicher Einbau v. Schiebefenstern
mogl. T. 08157/998760

. Rennsport-Ausriister

Tel. 0B678/246
www.ga-racing.com

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H

©) brembo.
Motorsport- und

High Performance
Bremsanlagen

Service - Verkauf -

Wartung & Instandsetzung - Beratung

v

@-Motorseortm

iernheim

email: infodbsamolorsport.com

www.Rennsportshop.com

=" Stellenangebote

Suche Lkw-Fahrer mit Filhrerscheinklasse
CE und Biroangestellte mit Englischkennt-
nissen. Tel. 01520/4738043 oder e-mail:
sb@team75motorsport.de H

=" Veranstaltunge

Race Events, Driverdays, Einzeitraining,
DMSB Lizenz, Lehrgdnge Infos: RTS,
0171/4222466, www.speed-club.de H

1. Track-Day im Racepark Meppen
03.07.2016, 199,- €. www.dreier-racing-de
H

Rijeka Motorrad-Saison-Abschlusstrai-
ning 03.-06.10.16, 269,- € Fruhbucher-
preis. www.dreier-racing.de H

%" Versicherungen

| RENNSPORT “lickvers g|
'VERSICHERUNGEN
LCLICKversichert ins Ziel!@‘
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Versicherungen
fiir den Motorsport

Rennkasko
Veranstalterhaftpflicht

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26299-0, www.turbolader.net,
mail@turbolader.net

Beratung - Verkauf - Service
Direkt
vom
Importeur

Lutticke motorsport
02354-7046993
www.Ims-racing.com
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it iber 30 Jahren hat kein

4-Zweitakter mehr bei der
Senior-TT mitgemischt. Mit
Suter Racing und ihrer hoch-
modernen MMX 500 kehrt

ieses Jahr das von vielen fiir

as ultimative Rennmotor-
rad gehaltene Konzept auf
(Iiie Insel zuriick.

Es war kalt in Briinn, doch den
dlteren unter den Fahrern des
Renntrainings liefen noch kal-
tere Schauer den Riicken he-
runter, als in einer Box plotzlich
das helle Kreischen eines Vier-
zylinder-Zweitakters erklang.
Fiir Suter Racing hatte der
Ernstfall begonnen: Der erste
Test fiir den Renneinsatz bei
er Tourist Trophy. Bislang galt
s fiir die Hightech-Schmiede
us Turbenthal im Kanton Zii-
ich nur, einen Rennzweitakter
ger alten Schule fiir Rennfans
fertigzustellen, der triumen
lliisst und so tut, als wiren die
giftigen Biester nie aus der
Konigsklasse verbannt worden.

och mit dem mutigen Ent-
schluss, sie bei der Senior-TT

Bereit fiir den Beginn ihrer Karriere als Rennmotorrad: Die

PANORAMA .
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gegendie Superbikes, die inden
letzten 30 Jahren immer weiter
fir die Anforderungen der Insel
feingeschliffen wurden, antre-
ten zu lassen, wurde aus dem
vertriumten Spiel bitterer
Ernst. «Wir machen uns nichts
vory, gibt auch Firmenchef
Eskil Suter zu. «Der erste Ein-
satz wird fiir uns ein reines
Lehrjahr. Unser TT-Einsatz ist
auf drei Jahre ausgelegt. Da wol-
len wir sehen, wie weit wir an
die Spitze herankommen.»

Idee beim Kaffeetratsch

«Wir saffen mit unseren Inge-
nieuren beim Kaffeetratsch zu-
sammen, da ist die Idee gekom-
men, dass wir mit der MMX 500
beider Tourist Trophy mitfahren
sollten», verrit Suter-Marke-
ting-Leiter Philippe Soutter. «Das
kann man natiirlich nicht einfach
aus Spaf an der Freude machen.
Aber wir haben die Vision, die
MMX 500 eines Tages als Klein-
serie mit Straflenzulassung auf-
zulegen. Und da kann man sich
kaum besser profilieren, als beim
dltesten Motorradrennen der
Welt mit einem so speziellen Mo-
torrad mitzufahren.»

Nach der «Schnaps»-Idee kam
dann die harte Arbeit. «Man
kann sich kaum vorstellen, was
unsere Ingenieure seit der
Geburt dieser Idee geleistet
habeny, blickt Soutter zuriick.
«Wenn sich ein grofles Werk
zu so einem Einsatz entschliefit,
dann arbeiten vierzig Ingenieu-
re mindestens ein halbes Jahr an
dem Projekt. Wir hatten gerade
drei Mann, die drei Monate Zeit
hatten, und die haben Unglaub-
liches geleistet. Dabei haben sie
Dinge an dem Motorrad heraus-
gefunden, die ohne einen ge-
zielten Renneinsatz wohl kaum
ans Tageslicht geriickt wiren
und so viel zu dessen Entwick-
lung beigetragen.»

In dieser Zeit hat das Motor-
rad viel Zeit auf dem Priifstand
verbracht, um das Mapping der
Einspritzung zu optimieren.
Jedes kleine Detail wurde tiber-
priift. Auch bei den Zulieferern
wurden noch neue Teile be-
stellt, die den Anforderungen
des iiber 60 Kilometer langen
Straflenkurses gerecht werden.
«Leider konnten wir die Ohlins-
Gabel, die wir fiir die TT be-
kommen, vorher nicht testen.

- i

) , ] 3

Wir konnen nur hoffen, dass sie
funktionieren wird», sagt Eskil
Suter, der bei diesem Abenteu-
er gemeinsam mit seinen vier
Technikern vor Ort dabei sein
wird. «Aber es wird ohnehin
genug zu tun geben.y

Mit TT-Sieger zusammengetan

Die Welt der TT ist eine von
extremen Spezialisten. Auf dem
schnellen Strafenkurs ohne
Auslaufzonen diirfen sich Fahrer
wie Techniker keinen Fehler
erlauben. Eine immense Erfah-
rung ist notwendig, um bei der
Senior-I'T" Rundenschnitte von
iiber 210 km/h sicher iiber
drei MotoGP-Renndistanzen zu
bringen. Um diese Erfahrung so
schnell wie moglich aufzuholen,
hat sich Suter Racing mit Ian
Lougher verbiindet. Der zehnfa-
che TT-Sieger ist zwar mittler-
weile 53 Jahre alt und wollte ei-
gentlich nur noch die Classic-T'T
bestreiten, doch er musste nicht
lange liberredet werden, um mit
einem V4-Zweitakter, dem eins-
tigen Traum seiner rennfahren-
den Jugend, dabei zu sein. Loug-
her betreibt heute selbst ein
Rennteam auf der TT, und die

= FEES i ‘ -

Suter MMX 500 mit_588ccm-v4-2weitakt-Elnsprltzmotor in ihrer Kriegsbemalung fiir die Tourist Trophy 2016

Schweizer Palast

Infrastruktur dieses Teams wird
vor Ort fiir den Einsatz genutzt.

«Wir selbst kommen mit vier
Technikern und meiner Wenig-
keity, erklirt Eskil Suter. «Crew-
chief wird Didier Langouet sein,
ein alter Hase, der seit 40 Jahren
dabei ist. Mit Alessandro Gius-
sano und Reto Karrer haben wir
noch zwei hochkaritige Tech-
niker dabei sowie unseren ex-
ternen Mechaniker Rolf Hage-
mann. Dazu kommen die Leute
von lan Lougher.»

Sprung ins Abenteuer

Suters Truppe ist bereits letzten
Donnerstag mit dem Motorrad
in einem Mercedes Sprinter auf
die Isle of Man gereist, wo Loug-
her sie mit seinem Renntrans-
porter in Empfang nahm. «Das
Ganze wird fiir uns schon ein
Abenteuer werden, bei dem
noch viele Unbekannte auf uns
zukommeny, weifs Philippe
Soutter. «Natiirlich haben wir
aufdem Papier erst einmal einen
Vorteil beim Leistungsgewicht.
Aber ob das wirklich so ist, und
ob das Motorrad auf den Boden-
wellen nicht zu leicht ist, wird
sich vor Ort zeigen. Ian Lougher

R
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meinte nach dem Test in Briinn
bereits, dass er wohl viel Zeit in
der Luft verbringen wird.»
Schaut man sich den schma-
len Tank der MMX 500 im Ver-
gleich zu den bauchigen Behil-
tern der fritheren 500er an,
kommen einem ebenfalls Zwei-
fel. Doch Eskil Suter winkt ab:
«Mit der Benzineinspritzung
braucht unser Motorrad viel
weniger Benzin als die konven-
tionellen Zweitakter der Ver-
gangenheit. Wir schaffen die
zwei Runden bis zum Tank-
stopp locker.» Die Einspritzung
hilft auch tiber die Hohendiffe-
renzen des Mountain Circuit
hinweg. «Uber den Luftdruck-
sensor korrigiert sich das Sys-
tem selbsty, erklirt Suter.
Trotzdem wird es fiir alle, und
besonders fiir Fahrer Ian Loug-
her, ein Sprung ins Ungewisse.
Denn was sich mit einem tiber
310 km/h schnellen und 126
Kilogramm leichten Motorrad
auf den hyperschnellen Land-
straflen, Ortsdurchfahrten und
Kuppen abspielt, das konnte
nirgendwo getestet werden.
«Ein so erfahrener Fahrer ist
fiir so ein Unternehmen auch

R
ugher

Super-Pilot lan Lo

PREISSLER

extrem wichtigy, ist sich Suter
bewusst. «Indiesem Jahr gilt es
erst einmal, Erfahrung zu sam-
meln, und das Potenzial unseres
Motorrades auszuloten. Dann
sehen wir mal weiter.»
Obwohl Suter alleine mit dem
Erscheinen seines modernen
Zweitakt-Renners fiir viel Furo-
re gesorgt hat und gleich eine
ganze Schar von finanzstarken
Hobbyfahrern eine Bestellung
fir die erste Serie aufgegeben
hat, spielt das TT-Projekt eine
wichtige Rolle fiir die Zukunft.
«Wir haben uns in den letzten
Jahren einen gewissen Marken-
wert und Kompetenz nach in-
nen und nach auflen aufge-
baut», weifs Philippe Soutter.
«Wir wollen an Profil dazu-
gewinnen und beweisen, dass
wir auch Komplett-Motorrider
bauen kénnen. Mit der MMX
500 haben wir ein sehr potentes
Motorrad, dessen Moglichkei-
ten wir zeigen wollen. Es wiire
vermessen, gleich gewinnnen
zu wollen. Aber in drei Jahren
wollen wir so nah wie moglich
drankommen. Dieses Abenteu-
er wird dem Motorrad in jeder
Hinsicht zugutekommen.» ¢

Lougher und die Suter MMX 500: Beim Test

PANORAMA .

ZUM THEMD TRy

Tourist Trophy

Geschichte Die Tourist Trophy
ist das alteste Motorradrennen
der Welt. Erstmals ausgetra-
gen wurde sie 1907. Auf dem
60,8 Kilometer langen Snaefell
Mountain Course wird seit 1911
gefahren. Die TT war von den
1920em bis in die frihen
1970er-Jahre hinein das
wichtigste Motorradrennen
der Welt. Von 1949 bis 1976
zahlte sie zur Motorrad-Welt-
meisterschaft. Doch noch bis
in die 1960er-Jahre hinein
zahlte ein TT-Sieg bei der
Vermarktung mindestens so
viel wie ein WM-Titel. Von 1976
bis 1990 hatte die TT ihre
eigenen Klassen und eine
eigene Weltmeisterschaft.
Heute wird sie in den Klassen
Supersport, Superstock 1000
und Superbike sowie
Lightweight Twins, Seiten-wa-
genund TT Zero (Elektro)
ausgetragen.

»

Senior TT Dieser Hohepunkt
der TT-Woche wurde erst-
mals 1911 fur Zweizylinder bis
585 ccm und fur Einzylinder
bis SO0 ccm ausgeschrieben,
Ab 1912 betrug das Hubraum-
limit 500 ccm, und meist
wurde Uber sechs Runden (=
354,35 km) gefahren, 1958
gar Uber acht Runden. Nach
1984 wurden die Zweitakt-
500er zugunsten der 750er
TT-F1verbannt. Seit 2012
durfen Superbikes, Super-
stock und Supersport sowie
vom Veranstalter zugelassene
Motorrader mitfahren - wie
etwa die Suter MMX 500.

»w

TT 2016 In diesem Jahr
dauert die TT-Woche vom
30. Mai bis zum 10. Juni, mit
der Senior-TT als Abschluss.
Den aktuellen Rundenrekord
stellte 2015 John McGuinness
mit 17:03,567 (= 213,562
km/h Schnitt) auf. & IP

S e <

in Brinn viel Freude, nun wartet viel Arbeit |

-

TT 2016

Fast wie
MotoGP

Der 588ccm-Zweitakt-V4 von
Suter wird nicht der einzige
spektakulire Exot bei der Tou-
rist Trophy in diesem Jahr sein.
Das renommierte Team von
Padgett’s wird mit dem zehnfa-
chen TT-Sieger und ehemaligen
Rundenrekord-Halter Bruce
Anstey aus Neuseeland mit der
HondaRC213 V-S, dem Strafen-
Ableger von Hondas MotoGP-
Motorrad, sowohl bei den
Superbikes als auch bei der
Senior-I'T mitfahren.

Damit geht ein langgehegter
Traum der eingefleischten TT-
Fans zumindest zum Teil in
Erfiillung, die sich seit 1985 die
Frage stellen, wie schnell wohl
die 500er Zweitakter bezie-

| hungsweise MotoGP-Bikes auf
| dem Mountain-Circuit waren.

Denn die RC 213 V-S in der
offenen Version und mit feiner
Uberarbeitung durch das erfah-
rene Team von Padgett’s Racing
entspricht ungefihr dem Stand,
den die Open-Class-MotoGP-
Bikes im Vorjahr hatten.

Erfahrung filr das Spektakel

Doch selbst ein so erfahrenes
Team mit einem so erfahrenen
Piloten wird keinen leichten
Stand gegen die traditionellen
Superbikes haben, die in Jahren
akribischer Entwicklung auf die
TT-Strecke mafgeschneidert
wurden. Natiirlich hat Padgett’s
die Daten ihrer Honda Firebla-
de, mit der sie letztes Jahr das
das Superbike-Rennen gewon-
nen haben. Aber wie weit sich
diese auf das brandneue und
etwa 30 PS stirkere Motorrad
umsetzen lassen, und welche
Probleme mit dem aus der
MotoGP stammenden Konzept
auftauchen konnten, wird nur
die Erfahrung zeigen.

Aufalle Fille ist die TT in die-
sem Jahr gleich um zwei Attrak-
tionen reicher. Bleibt zu hoffen,
dass sie nicht eine noch weniger
kontrollierbare Tempo-Hatz
eroffnen. Denn tiber 210 km/h
Rundenschnitt und fast 250
Tote auf dem beriichtigten
Mountain Circuit seit 1911 sind
bislang schon mehr als beidngs-
tigend. & IP

Padgett’s Honda RC 213 V-S
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Mental Coaching

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Im Rennsport zihlt jedes
noch so kleine Detail. Doch
schon friiher galt: Wer im
Kopf nicht stark ist, wird es
nie zu etwas bringen. Heute
gibt es dafiir ein Zauber-
wort: Mental Coaching.

Rennfahrer sind hartgesottene
Draufginger, die nichts er-
schiittert. Richtige Kerle, die
vor nichts zuriickschrecken.
Machos, in deren Welt kein
Platz fiir Sentimentalititen
herrscht. Wer verunfallt, klet-
ert aus seinem Wrack, klopft
sich den Staub ab und ist briis-
kiert, wenn das Ersatzauto nicht
bereitsteht. Wer anders tickt,
ist eine Heulsuse. Rennfahrer
weinen nicht. Sie hinterfragen
nichts. Oder etwa doch?

Einer, der es wissen muss, ist
Stéphane Guérin - 45 Jahre, von
Eeruf Sporting Manager und
Mental Coach. Er ist seit 2002

PANORAMA .

Zwei, die sich verstehen und Erfolge
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im Geschiift. Und hat den Renn-
sport von der Pike auf kennen-
gelernt. Das Talent zum Fahrer
hat ihm gefehlt. Doch auf der
gegeniiberliegenden Seite der
Boxenmauer fiihlte er sich be-
rufen - und als Teamchef des
Zwei-Liter-Rennstalls SG For-
mula feierte er ab 2004 zahlrei-
che Erfolge. Trotzdem war Gué-
rins Racer-Leben nicht zu 100
Prozent erfiillt. 2007 kehrte er
an die Universitit zuriick. Um
dort eine Ausbildung zum Men-
tal Coach zu absolvieren. «Ich
merkte, dass Teamchef sein al-
lein mir nicht geniigt. Ich wollte
mehr von den Rennfahrern er-
fahren. Um ihnen anders zur
Seite stehen zu konnen.»

Kundenstamm war angelegt

Einen «Kundenstammb» hatte er
sich als Teamchef bereits auf-
gebaut. Einer seiner Lieblinge
war Romain Grosjean, mit dem
Guérin schon in der Zwei-Liter-
Renault zusammenarbeitete.
«Romain war der Prototyp ei-

nes Rennfahrersy, erinnert sich
Guérin. «Nichts konnte ihn er-
schiittern. Er war ein richtiges
Vollgastier. Von unfassbar viel
Emotionen geleitet.»

Doch die Formel 1 war nicht
bereit fiir Grosjean. Und Gros-
jean war nicht bereit fiir die For-
mel 1. Der heutige Haas-Pilot
musste 2010 nochmals von vor-
ne beginnen. «Das war keine
einfach Zeit fiir einen, der nur
fir den Motorsport und sein
Ziel, die Formel 1, lebt.»

2012 kehrte Grosjean frisch
gestihlt zuriick. Im zweiten An-
lauf sollte alles besser werden.
Das Auto, der Lotus E20, war
ein potenzieller Podestkandi-
dat. Und Grosjean zeigte Biss.
Allerdings lie® er es auch
krachen. Ungeduld, Ubereifer,
mangelnde Erfahrung - in Spa
schoss er beim Start iibers Ziel
(und Fernando Alonso) hinaus.
Die Folge: eine Rennsperre.
Grosjean war der Buhmann. Die
Formel 1 hatte ein neues Feind-
bild. «Man muss ihm hoch an-

feiern durften: Stéphane Guérin und der heutige Formel-1-Pilot Daniel Ricciardo im Zwei-Liter-Renault 2008 am Niirburgring

rechnen, dass er damals beim
niachsten Rennen in Monza
aufgetaucht ist», sagt Guérin.
«Aber er kam mir dort vor wie
ein geschlagener Hund.»
Guérin nahm sich sei-
ner an. Und mit ihm
eine Psychologin. Von

«Der Mensch
ist das Prob-
lem, nicht das Auto
oder die Technik.»

STEPHANE GUERIN
LTI

wegen Rennfahrer sind harte
Kerle! Grosjean ging daraufein.
Horte zu und analysierte. «Es
ist in der Regel ja nicht so, dass
man einen Punkt herausgreifen
kann und dann ist alles wieder
gut. Das ist wie im echten Le-
ben. Rennfahrer sind hochkom-

‘1

Die Kunst, es auf den

plexe und supersensible We-
sen. Sie kommen mir vor wie
ein Puzzle. Du musst jedes ein-
zelne Teil zusammenfiigen.»

2013 war Grosjean wie ver-

wandelt. Die harte Arbeit

im Winter trug Friichte.
Guérin erinnert sich: «Ei-
gentlich war er kein kom-
plizierter Fall. Er brauchte
einfach Fithrung.»

Doch was genau stellte
Guérin mit ihm an? «Eine
genaue Analyse - mehr nicht»,
meint der «Sportpsychologe/
-manager». Da war zum einen
der <Medical Approachy. Mit
der Psychologin. Aber dann
auch der sportliche Ansatz, wo
es um Strategien, Taktik - ums
Antizipieren geht. «Das Auto,
sprich die Technik, ist nie das
Problem. Es ist der Mensch, der
drinsitzty, sagt Guérin.

Guérin weif aus eigeney Er-
fahrung, dass es nicht réicht,
wenn man den Piloten stérkt.
Das Umfeld spielt genauso eine
Rolle. Und da ist der Ex-Team-
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chef penibel. «Ein Fahrer, den
ich betreue, muss von jedem
Teammitglied Name und Ge-
burtstag kennen. Und er muss
auch mal einem Mechaniker die
Jacke reichen.» Respekt ist das
Zauberwort. Und Guérin weifs:
«Wenn ich Mechaniker wiire,
miisste es mir eine Freude sein,
meinem Fahrer ein Rad zu
wechseln. Nur so hat man ge-
meinsam Erfolg. Denn letztend-
lichist Motorsport Teamsport.»

Bei Daniel Ricciardo wiirde
Guérin gerne ein Rad wechseln.
Der Red-Bull-Pilot driickte bei
ihm die Schulbank. Und er war
ein toller Schiiler. «Er hat im-
mer schon gelacht. Ich kenne
ihn nicht anders. Aber dennoch
hat auch er Zeit gebraucht, um
alles auf den Punkt zu bringen.»

Ein Beispiel gefillig: 2008 fuhr
Riceiardo fiir Guérins Ex-Team
im Eyrocup. In Estoril, beim
vorletzten Lauf, startete er aus
der ersten Reihe und fiel ohne
ersichtlichen Grund auf P10 zu-
riick. Ricciardo war sprachlos,

Guérins neuester Kunde: Der Kanadier Nicholas Latifi beim Training

Guérin im ersten Moment auch.
Dabei ging es um die Meister-
schaft. «Ich hatte Daniel noch
nie so geseheny, erzihlt Guérin.
«Und ich habe ihm geraten, die
nichsten zwei Wochen
keinen Gedanken an
den Rennsport zu ver-

«Namen und
Geburtstage
von Teammitglie-
dern sind Pflicht.»

STEPHANE GUERIN
/(s

schwenden. Und stattdessen
die Zeit lieber mit seiner Fami-
lie zu verbringen.»

Ricciardo ging auf den Rat-
schlag ein. Lief 14 Tage nichts
von sich horen, kehrte zuriick
und gewann beim Finale in
Barcelona zwei Rennen. «Die

.4l Guérin hat mit vielen Fah-

Grundvoraussetzung, um als
Mental Coach Erfolg zu ha-
beny, sagt Guérin, «ist eine of-
fene Beziehung. Man muss sei-
ne Meinung sagen konnen. Und
es diirfen auch mal die
Fetzen fliegen. Nur den
Fokus darf man nicht aus
den Augen verlieren.»

F1-Fahrer immer jiinger

rern erfolgreich zusam-
mengearbeitet. Grosjean und
Ricciardo sind nur zwei davon.
Auch der verstorbene Jules
Bianchi war unter seinen Fit-
tichen zum Fl-Fahrer gereift.
Sein neustes «Projekt» stammt
aus Kanada: Nicholas Latifi.
Der GP2-Pilot hat laut Guérin
Potenzial, aber noch zu wenig
Erfahrung. «Dass ich exklusiv
mit ihm zusammenarbeite, hat
den Vorteil, dass ich mich nur
auf ihn konzentrieren kann.»
Latifi ist 20 — im idealen For-
mel-l-Alter. «<Es stimmt», sagt
Guérin. «Die Burschen werden
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Grosjean und Guérin: Genaue Analyse im Winter 2012/2013

immer jiinger. Aber das hat halt
auch mit den Trainingsmetho-
den zu tun. Vor allem die Tech-
nologie der Simulatoren hat in
den letzten fiinf Jahren massiy
zugelegt. Die Instrumente wer-
den immer genauer. Und auch
die Messungen immer priziser.
Heute kommt ein jeder junge
Fahrer um ein Vielfaches besser
vorbereitet in die Formel 1 als
noch vor ein paar Jahren.»

Guérins Aufgabe ist es, Ab-
stiirze wie sie damals Grosjean
erlebte, zu verhindern. Oder ih-
nen vorzubeugen. «Jede Kom-
ponente kann man jedoch nicht
kontrollieren. Siche Kvyat. Bei
Red Bullist viel Politik im Spiel.
Dagegen kannst du im Vorfeld
kaum was unternchmen. Und
danach ist es schwierig, einen
Fahrer wieder aufzustellen.»

Ganz uneigenniitzig sind die
Stunden und Tage, die Guérin
mit seinen Schiitzlingen ver-
bringt, nicht. «Das Schéne an
meinem Job: Ich lerne auch viel
von den Fahrern.» ¢

READY TO WIN Dass
man als Rennfahrer
heutzutage mehr als
einen schweren Gasfufl
braucht, ist klar. Auch,
dass Mental Coaching
mittlerweile eine wich-
tige Rolle fir die Leis-
tungsfahigkeit eines
Piloten spielt. Der 6ster-

| reichische Weltmeister-

Coach Michael Erhart
zeigt mit seinem Buch
«Ready to Win», wie

' unentbehrlich ein ganz-
| heitliches Wissen und

wirksame Tools auf kor-
perlicher, geistiger und

~ seelischer Ebene sind,

um den Weg ganz an die

! Spitze zu schaffen. Im

Buch wird unter ande-
rem gezeigt, wie wichtig
zum Beispiel Selbst-
management, Aufmerk-
samkeitsregulation
(Fokussierung), Aktivie-
rungsregulation (Stress-

| resistenz z.B. bei Wett-
& kampfen/Rennen),

Visualisierung (worin

~ etwa Ayrton Senna ein

Meister war), Resilienz,
optimale, typgerechte

¢ Ernahrung, Koérper-

s S
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energie oder auch die
Atmung sind. Am wich-
tigsten: Anhand all des-
sen sollen genau dann
die Top-Leistungen ab-
gerufen werden kén-
nen, wenn es darauf
ankommt. Autor Erhart,
diplomierter Mentaltrai-

ner, Sporternahrungswis- |

senschaftler, Berater fur
orthomolekulare Medizin
und Humanenergetiker,
greift dabei auf sein Wis-
sen und seine Erfahrun-
gen aus rund 30 Jahren
Rennsport zuriick. Das
aus dem Buch Erlernte
Iasst sich jedoch nicht
nur auf den Sport, son-
dern auch aufs aligemei-
ne Leben Gbertragen.

Das Nachschlagewerk ist |

zu beziehen Uber die
Website www.erhart.biz
unter der Rubik «Ready
to Win - das Buch» oder
alternativ Gber amazon.
Preis: 27,50 Euro inkl.
MwsSt. zzgl. Versand. ¢

£35 721
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Modelle, Biicher, DVDs,
Kalender - alles, was das
Racer-Herz begehrt

SHOP

<Eine Augenweide in1:18

Minichamps hat die Latte
flir 1:18er-Miniaturen noch
einmal héher gelegt. Der
Williams FW37 im Martini-
Look ist eine wahre Augen-
weide. Und in puncto De-
tails nicht zu toppen. Rund
190 Euro, im Fachhandel.
Weitere Infos: www.
minichamps.de

| Faszination Tourist Trophy >
Charlie Collier, Joey Dun-
lop, John McGuinness und
Michael Rutter. All die har-
ten Burschen kommen in

«TT Isle of Man - Rider by
Rider» vor. Manche Aufnah-
men sind atemberaubend.
Buch und DVD ca. 20 Pfund,
beides auf Englisch:
www.amazon.co.uk
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< So schon wie das Original

Originale Veranstaltungs-
plakate vom Grand Prix von
Monaco aus frilheren Jah-
ren sind teuer. Aber es gibt
auch preiswerte «Prints»,
Bsp.: 37. Grand Prix Monaco
1979 fiir 104,99 Dollar (chne
Rahmen, mit 157,49 $), viele
weitere Motive erhéltlich bei:
www.allposters.com

Ludwigs Sieger-Capri >
Der Ford Capri war ein
Kultauto. Klaus Ludwig hat
(fr das Team Zakspeed)
mit einem solchen Geféhrt
1980 den DRM-Lauf in Spa-
Francorchamps gewonnen.
Knapp 150 Euro, limitiert
auf 740 Stick, im Fach-
handel erhiltlich, Infos:
www. minichamps.de

<Im Rial auf Platz 4

RTL-Kommentator Christian
Danner fuhr mit dem Rial
ARC2 Cosworth 1989 beim
US-GP auf den sensationel-
len vierten Platz vor. Nun
hat Spark das Modell in 1:43
verkleinert. Rund 58 Euro,
im Fachhandel, Marlboro-
Decals beiliegend, Infos bei:
www.sparkmodel.com

Le Mans frilher und heute >

«Passion Le Mans» ist nicht
eine Neuerscheinung. Aber
so kurz vor dem Klassi-

ker ein Werk, das es sich zu
kaufen lohnt. Mit vielen Ver-
gleichsfotos - friiher und
heute. Ca. 38 Pfund, Verlag
Gourcuff Gradenigo, frz.,
ISBN 978-2353400881,
bei: www.amazon.co.uk
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WM- Funfte von 2002 feiert
am 31, Mai seinen 40. Ge-
burtstag. Der Sachse be-
gann seine Karriere mit 13
Jahren bei den Minibikes.
1996, mit 20 Jahren, feierte
er sein WM-Debut - in seiner
neunjahrigen GP-Karriere
schaffte er einen Sieg bel der
verregneten Dutch-TT 2003
und 14 Podestplatze. Jenkner
hat auch nach seiner Karriere
nie den Kontakt zur Rennsze-
ne verloren. Gemeinsam mit

seiner Frau M

er die Firma Race Office in
Oberlungwitz, ging 2008 als
Reifentechniker zu Bridge-
stone, seit diesem Jahr ist er
Ohlins-Techniker von Nicky
Hayden in der Superbike-
WM. Zur Vorfeier seines 40.
Geburtstags (ibergab er in
Speyer der RaceBikeCollec-
tion des Technischen Mu-
seums seinen Helm und seine
Kombi aus der Saison 1998.
Der Name Jenkner ist auch
wieder aktiv: Sein Sohn Mo-
ritz fahrt im Yamaha-Cup.

Geburtstagsfelef im Museum Speyer: Steve Jenknor )

LESERBRIEFE
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begriinder (zusammen mit
Bruder Josef) des Schnitzer-
Rennstalls wird am Sonntag,
dem 5. Juni, 75 Jahre ait.
Das 1963 gegriindete Motor-
sport-Team zahlt zu den
erfolgreichsten Rennteams
Uberhaupt. Unter anderem
hoite man die Tourenwagen-
WM 1987, den Le-Mans-
Sieg 1999 und zuletzt 2012
den Fahrer- (Bruno Speng-
ler) und Teamtitel in der
DTM. & IP/MBR

Wird 75: Herbert Schnitzer

Etwas hoch gegriffen

Zur Rubrik «Fahrerlager» in
MSa 22/2016

Nichts gegen den Rennfahrer
Pedro de la Rosa - aber 105-
facher GP-Sieger?

Ansonsten machen Sie bitte
weiter so wie bisher. Beson-
ders die Berichterstattung der
VLN-Rennen sind fiir mich
als bekennenden Anhanger
dieser tollen Rennserie (mit
derzeit leider einigen deutlich
erkennbaren Schwichen be-
haftet) den Kaufpreis wert.
Carsten Block,

D-Berlin

Anmerkung der Red.: Selbst-

verstdandlich ist De la Rosa
105-facher GP-Starter.

Absolut top

Zur TV-Berichterstattung
der 24h Niirburgring

Bin ja nun wirklich kein RTL-
Fan, aber motorsportlich kann
man nicht meckern. Die Uber-
tragung der 24 Stunden am
Niirburgring auf «RTL Nitro»
ist absolut top.

Dannnoch Alex und Timo

in der Boxengasse als Herolde
- viel besser geht nicht! Natiir-
lich vergessen wir die Madels
nicht: Spitze!

Uwe Wilhelm,

D-04932 Merzdorf

Der langsame Verfall

Zur Rubrik «Leserbriefey in
der MSa

Liebes MSa-Team,

ich lese Eure super Zeitung
seit der allerersten Powerslide-
Ausgabe, seit einigen Jahr-
zehnten auch als Abonnent.
Sogar einzelne Exemplare des
Hochglanz-Vorgingers liegen
noch bei mir rum (ich glaube,
das sagt genug iiber meine
Wertschitzung aus). Trotzdem
ist das mein erster Leserbrief,
und dann gleich mit einer Kri-
tik.

Was mich etwas nervt, ist der
langsame Verfall der «Leser-
briefe»-Rubrik. In den besten
Zeiten (das war, glaube ich, vor
dem Computer-Zeitalter mit
all seinen Diskussions- und
Meinungs-Plattformen) hat die
Redaktion bis zu zwei Seiten
Platz «freigeschaufelty, um die
Vielfalt der Lesermeinungen
und -Kommentare optimal
darstellen zu kénnen. Frither
habe ich deswegen die MSa
immer von hinten her gelesen,
um schnellstens an die Leser-
briefe zu kommen. Jetzt wird
die verbleibende Drittelseite
von besonders eifrigen Schrei-
bern in Beschlag genommen.
Ich habe diesen Brief nicht
deshalb geschrieben, um auch
mal in der MSa zu erscheinen,
eine Verdffentlichung ist mir
relativ egal. Ich wollte nur mal

darauf hinweisen, dass es viel-
leicht noch einige andere Le-
ser gibt, die den ehemaligen
zwei Leserbrief-Seiten mit ih-
rer grofen Meinungsvielfalt
nachtrauern.

Ansonsten: weiter so. Ich blei-
be natiirlich Abonnent, auch
wenn sich in Sachen «Leser-
briefe» nicht viel bewegt. Der
Rest der Zeitung ist jeden Cent
wert.

Christian Jungbauer,

D-63584 Griindau

Anmerkung der Red.: Liecber
Herr Jungbauer, natiirlich ha-
ben Sie betreffend der Grofle
der Leserbrief-Ecke recht.
Aber wie Sie bemerken: Heute
werden Meinungen in Inter-
net-Foren gemacht. Der klas-
sische Leserbrief als solcher
ist iiberholt. Natiirlich kriegen
wir Leserbriefe - meist via
elektronischer Post. Ofter sind
die Leserbriefe aber auch mas-
siv zu lang, oder aber - und so
kennt man es aus dem Internet
- der Verfasser vergreift sich
schlicht im Ton.

[KONTAKT |
MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefe»

70162 Stuttgart y
E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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MANNESMANN-Steckschliisselsatz

130-teiliger Steckschliisselsatz aus Chrom-
Vanadium-Stahl im praktischen Tragekoffer.
Mit Umschaltknarre, Schraubendrehergriff,
T-Gleitgriff, 13 Steckschliissel-Einsétzen,

7 Innensechskantschliissel, Hakenschrauber
und Bit-Adapter.

(Vorsit), Christina Dohmann,

GmbH, Nils

02. Geschaftsfihrer. Dr. Volker Breid, Norbert Lehmana

AG Hamburg, HRB 95752,

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG, 70162 Stuttgart. Registergericht Stuttgart HRA 83

Vertried: Belieterung, Betreuung und Inkasso erfolgen durch DPY f
Dr. Michan! Rattye, Distornstrabe 1, 20355 Hamburg, als leistender Unternehmer.

Ihre Vorteile im Abo: = Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende frei Haus = 14% Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
® Tolles Extra dazu = GRATIS-Ausgabe bei Bankeinzug = Online-Kundenservice = Ohne Risiko: Nach einem halben Jahr jederzeit kiindbar

Ja, ich mchte MOTORSPORT aktuell mit 14% Preisvorteil lesen.  Best.-Nr. 1509367
Ich erhalte MOTORSPORT aktuell im Halbjahresabo (25 Ausgaben) fiir zzt. nur 43~ € (D, A) (CH: 74.50 SFr.) inkl.
MwSt. und Versand statt 50,- € (D) (A: 52,50 €; CH: 74.50 SFr.) im Einzelkauf. Mein Geschenk, den MANNES~
MANN-Steckschiisselsatz, erhalte ich nach Zahlungseingang der Abogebiihr und solange der Vorrat reicht, Er-
satzlieferungen sind vorbehaiten. Bei Bezahlung per Bankeinzug wird vorab eine GRATIS-Ausgabe geliefert. Nach
Ablauf des ersten Bezugszeitraumes kann ich jederzeit kiindigen.

Meine personlichen Angaben: (itte unbedingt ausfilen)

Name, Vorname Geburtsdatum

2 ;.;19!

StraBe, Nr

Pz Wohnort

Dummmmmsmmmmwmmmmmmmnmm
dass mich Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG und i zur Rocale-Motor-Presse GmbH
&Co. mvmmmmmvummmwrmwz -Madl ber weitere Interessante Medienancebote infor-
mieren. Dieses Einverstindnis kann ich jederzeit per £-Mail an widerruf@dpv.de widerrufen

Direktbestellung: © +49 (0)7113206-8888 & +49 (0)711182-2550 © motorsportaktuell@dpv.de g

Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte vorab eine GRATIS-Ausgabe:
IBAN
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BIC Geldinstitut

| | | | | | | 15 -

SEPkmsdIMH\HHWQDWWMWO Distemnstr. 1-3, 20355 Hamburg, Giubiger-identfi-
kationsnummer DE77ZZZ00000004985, meinem Konto mittels Lastschrift einzuzishen. Zugleich wesse ich
mmmm@mwmmwmummmmmammm
referenz wid mir separat mitgeteit. Hinweis: ich kann innerhaid von acht Wochen, b d mit dem die Erstattung des
belasteten Betrages vertangen. Es gelten dabel die mit meinam Kreditinstitut verembarten Bedingungen. ljlcnwauepemacnvmg
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Wi fsrecht: Sie kinnen die Bastelung binn MTnoulomeAngabememn'ummMmDeﬁmmmmdemha
mmSnmmmmemnmEIMW g gemdl cen ngen yon
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die Besteiung 7u widermufen. Sie kianen hierzu das Widerrufs-Muster aus Anfage 2 zu Art. 246a EGBGB nutzen. Der Widerru! ist 2u
mmaxuomﬂsmmmm Postfach, 70138 Stuttgart, Teleforr + 49 [0)711 3206-8888, Tesetax: +49 (0711 182-2550,
E-Makt: motorsportaxtuesGopy.de
Datum

Unterschrift

www.motorsport-aktuell.com/abo

- Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart



