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Formel 1

Von PETER HAAB

Nur zwei Tage nach dem
Formel-1-Saisonende 2014
in Abu Dhabi fanden in
Genf wichtige Sitzungen
der Strategiegruppe und
der Formel-1-Kommission
 statt. Diese Woche soll der
FIA-Weltrat in Doha in
Katar die Beschliisse ab-
segnen. Zudem wird jene
Taskforce, die nach dem
Bianchi-Unfall in Japan
gegriindet wurde, ihren
Bericht vorlegen und erste
Vorschlige machen.

FIA-Prasident Jean Todt hat
sich in den vergangenen Wo-
chen vornehm zuriickgehalten.
Zum Streit der drei kleinen
Teams Lotus, Force India und
Sauber gegen die Top-Teams
der Formel 1 und Promoter
Bernie Ecclestone gab es nie
ein offizielles Statement von
Todt. Vor dem Genfer Treffen
setzte der 68-jahrige Franzose
nochmals die Themen «Kosten-
einsparung» und «Fixpreis fiir
Motoreny auf die Traktanden-
liste. In der Strategiegruppe
sind bekanntlich die Top-
Teams Ferrari, Red Bull, Mer-
cedes, McLaren und Williams
vertreten — dazu auch Lotus
als Traditionsteam sowie je
sechs Vertreter von der FIA
und Bernie Ecclestones FOM
(Formula One Management).

Formel 1

Wichtiges Detail: In die For-
mel-l-Kommission werden nur
Themen zur Abstimmung wei-
tergeleitet, die vorher von der
Strategiegruppe abgesegnet
wurden.

Jean Todt: Zweiter Versuch

Auf Grund der aktuellen Krise
inder Konigsklasse hat Todt in
Genf einen zweiten Versuch
unternommen, die Idee einer
Kostenkontrolle im Reglement
zu verankern. Doch die Top-
Teams zeigten weiterhin wenig
Mitleid mit den kleinen. Schon
beim ersten Versuch schaffte
es der Antrag des FIA-Prisi-
denten nicht durch das Gremi-
um. Die Teams UND die FOM-
Vertreter waren schon damals
geschlossen dagegen. Todt
muss die Entscheidung akzep-
tieren: «Esist nicht so, dass der
FIA-Prisident in Eigenregie
neue Regeln ins Leben rufen
kann. Wir haben hier ein de-
mokratisches System. Deshalb
miissen wir die Beschliisse so
zur Kenntnis nehmen.»

Doppelte Punkte abgeschafft

Beim Thema «Kosteneinspa-
rung» gab es also keine Fort-
schritte. Dafiir hat die Formel-1-
Kommission letzte Woche in
Genf einstimmig zwei Regeln
abgelehnt, die sowohl von den
Fans als auch von den Formel-l-
Experten scharf kritisiert wor-
den sind. Die Idee der doppel-

Mercedes: Hamilton
will nicht zu Ferrari

Obwohl der neue Weltmeis-
ter seinen Vertrag mit Mer-
cedes noch nicht iiber 2015
hinaus verlingert hat,
schliesst er einen Wechsel
zu Konkurrent Ferrari aus.

Sebastian Vettel
und Lewis Ha-
milton bei Ferra-
riz Ab 2016 wire
ein rotes Super-
team der Welt-
meister drin.
Hamiltons Mer-
cedes-Vertrag

lauft Ende 2015
aus und wurde -

Lewis
Hamilton

im Gegensatz zu dem von Nico -

Rosberg - nicht wihrend der
abgelaufenen Saison verlingert.

Doch die Fortsetzung der Ehe
Mercedes-Hamilton scheint
nur Formsache. «Ich kann mir

nicht vorstellen, irgendwo an-
ders als hier zu fahreny, sagte
Hamilton letzte Woche im Vor-
feld der WM-Feier «Stars &
Cars» auf dem Stuttgarter
Werksgelinde von Mercedes.
Hamilton beton-
te, er habe nie
von Ferrari ge-
traumt, sondern
sei seit seinen
Formel-3-Zeiten
bei Mercedes
«zuhausey.

Fiir diesen
Montag, nach
Redaktions-
schluss dieser
MSa-Ausgabe, kiindigte McLa-
ren-Honda eine offizielle News
an. Alles andere als die Verkiin-
dung von Fernando Alonso als
Ersatz fiir Jenson Button wire
eine Uberraschung. ¢ MSA

Fernando
Alonso

ten WM-Punkte beim letzten
Saisonrennenist nach dem ers-
ten Versuch in Abu Dhabi
gleich wieder gestrichen wor-
den. Dieses Szenario hatte ganz
eindeutig den Beigeschmack
von Wettbewerbsverzerrung
und ist auch von den Fahrern
heftig kritisiert worden. Die
Regel mit dem stehenden Start
nach einer Safety-Car-Phase ist
in Genf wieder verworfen wor-
den, bevor sie jemals auspro-
biert worden ist.

Beim Motorenreglement
bleibt alles beim Alten: Fiir die
Entwicklung der Antriebsein-
heiten diirfen die Hersteller
Mercedes, Renault und Ferrari
bis zum 28. Februar 2015 32 To-

Langstrecken-WM

ken einsetzen, was total 48 Pro-
zent aller Komponenten ent-
spricht. Mercedes, Renault,
Ferrari und Honda konnten
sich nicht auf einen Kompro-
miss in der Frage einigen, ob
man die Anzahl der Token ver-
grossern und die Entwick-
lungszeit bis zur Sommerpause
verldngern sollte. Die Merce-
des-Teamleitung hat sich aus
verstindlichen Griinden gegen
eine Aufweichung des Motor-
enreglements gestellt. Merce-
des-Formel-1-Chairmann Niki
Lauda: «Warum sollen wir jetzt
dafiir bestraft werden, dass un-
sere Konkurrenz ihr Projekt fiir
die Saison 2014 erst mit Ver-
spatung in Angriff genommen

hat?» (Siehe auch Interview
Seiten 4-6.)

Was mit dem Motorenreg-
lement fiir die Saison 2016
passiert, ist derzeit vollig of-
fen. Hier konnten Renault,
Ferrari und Honda mit ihrer
Stimmenmehrheit eine Erwei-
terung des Entwicklungsspiel-
raums durchsetzen. Die drei
Mercedes-Kontrahenten ha-
ben fiir dieses Vorgehen bis
im Juni 2015 Zeit. Eine Riick-
kehr zu den V8-Saugmotoren
wie von Red Bull vorgeschla-
gen schliesst FIA-Prasident
Jean Todt kategorisch aus:
«Mit solchen Ideen machen
wir unserem Sport keinen Ge-
fallen.» &

Weiterhin verhartete Fronten: Bernie Ecclestone und Jean Todt

«Hiilki» fahrt Porsche

Porsche hat Formel-1-Pilot
Nico Hiilkenberg fiir die
24h von Le Mans 2015 ver-
pflichtet. Drei Tage zuvor
wurde offiziell, dass man im
kommenden Jahr mit drei
919 Hybrid in Le Mans an
den Start gehen wird.

«Porsche und Le Mans - diese
Verbindung iibt wahrscheinlich
aufjeden Rennfahrer eine gros-
se Faszination aus. Ich bin schon
lange Porsche-Fan und habe die
Riickkehr in die LMP1-Klasse
entsprechend intensiv verfolgt.
Dabei wuchs der Wunsch, die-
ses Auto in Le Mans fahren zu
kénneny, sagte Hiilkenberg, der
sehr froh ist, dass der Formel-1-
Kalender dieses Engagement
2015 zulisst: «Ich bin meinem
Team Sahara Force India sehr
dankbar fiir die Freigabe. Das ist
nicht selbstverstandlich. Jetzt
ist es an mir, hart zu arbeiten,

um beiden Engagements ge-
recht zu werden.»

Hiilkenberg auch in Spa dabei

Der 27-jahrige Emmericher ist
der erste Fahrer seit Sébastien
Bourdais (2009), der wihrend
seiner aktiven Formel-1-Karrie-
re bei dem berithmten Lang-
streckenklassiker startet. Vor Le
Mans wird Hiilkenberg den 919
auch am 2. Mai beim WEC-Lauf
in Spa pilotieren.

In diversen Medien wird spe-
kuliert, dass neben Hiilkenberg
auch seine Fl-Rivalen Fernando
Alonso und Jenson Button um
ein LMPI-Cockpit fiir 2015 buh-
len. Buttons Management hat
von Audi offiziell eine Absage
erhalten. Auch Ferrari-Star
Alonsoist bei den Ingolstddtern
laut Audi-Sport-Kommunika-
tionschef Jiirgen Pippig kein
Thema. Bei Porsche wiren
noch zwei Plitze frei. ¢ AW
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Von HEINZ PRULLER
und PETER HAAB

Nach vier mageren Jahren
mit wenig Erfolgserlebnis-
sen haben Chairman Niki
Lauda und sein Osterrei-
chischer Landsmann Toto
‘Wolff das Mercedes-Team
zum Fahrer- und Team-
‘WM-Titel gefiihrt. Lauda im
Interview iiber den neuen
Weltmeister Lewis Hamil-
ton, Spannungen im Team
und die Aussichten fiir die
Saison 2015.

Niki, weisst du eigentlich, wie
viele WM-Titel du jetzt schon
gewonnen hast?

NIKI LAUDA: Als Fahrer drei.
Aber mit der Konstrukteurs-WM
fiir Mercedes und dem WM-Titel
von Lewis Hamilton sind es jetzt
schon insgesamt zehn.

Na, servus. Aber die Konstruk-
teurstitel habe ich frither nie ge-
zahlt, die waren fiir mich nicht
von Bedeutung. Darum freut es
mich besonders, dass wir jetzt
mit Mercedes gemeinsam die
Team-Weltmeisterschaft so
tiberlegen gewonnen haben.
Wie gewichtest du all diese
Erfolge personlich?

Fiir mich personlich sind die
Erfolge mit Mercedes in dieser
Saison noch viel wichtiger als
meine drei WM-Titel! Ich lebe
heute, denke an heute und mor-
gen, aber nicht an gestern. Was
kann ich mit den alten Ge-
schichten, wenn wir heuer alles
gewonnen haben. .
Das Stallduell hat fasziniert, was
war zwischen Nico Rosberg und
Lewis Hamilton anders als 1984
bei McLaren zwischen dir und
Alain Prost?

Das kann man nicht verglei-
chen. Ich habe einfach versucht,
meine Erfahrung von damals
einzubringen. Ich habe immer
das Team iiber alles gestellt.
Das Ziel konnte nur sein, das
grosse Ziel gemeinsam zu errei-
chen. Schritt fiir Schritt. Das ist
uns recht gut gelungen. Nur
nach Spa war es eine Zeitlang
etwas kritisch.

Spa war also die ganz kritische
Phase, aber was war der
schonste Moment des Jahres?

In Sotschi den Titel bei den
Konstrukteuren zu gewinnen.
Das war fiir mich als Verant-
wortlicher des Mercedes-For-
mel-1-Teams die grossere Auf-
gabe, als selber zu fahren. Als
Rennfahrer bist du immer Ego-
ist. Dagibt es auch keine Freun-
de, sondern nur immer Sieger
und Verlierer. Jetzt aber hiess es
fiir mich, das Team zu motivie-
ren, die Mannschaft zusam-
menhalten, sonst kannst du
nichts gewinnen. Fiir mich also
eine vollig neue Herausforde-
rung. Aber die haben wir ange-
nommen und gemeinsam gut
gelost. Alle 1500 Mitarbeiter un-
seres Formel-1-Teams in Brack-
ley und Brixworth, die natiirlich
alle ihre verdienten Primien
kassieren.

Ihr habt wieder die witzigsten
TV-Werbespots. Mit dem Dialog
Hamilton-Rosberg im Auto. Oder
dem Silberpfeil, der an die Box
fahrt und als Mercedes wieder
rauskommt. Wie wichtig ist der
WM-Titel fiir den Automobil-
hersteller Mercedes wirklich?

Ja, diese Werbung ist wirklich
sehr gut. Das macht alles zu-
sammen perfekt. Mercedes ist
als Marke weltbekannt, da gibt
es ja keine Diskussion. Ferrari
natiirlich auch, aber mehr im
Bereich Sportwagen. Deshalb
ist es fiir Mercedes wichtig, zu
zeigen: Wir bauen Superautos
fiir die Strasse, und gleichzeitig
gewinnen wir in der Formel 1.
Das war von Anfang an unser
Ziel - und das wurde in dieser
Saison ja auch erreicht.

Kannst du die wichtigsten
Bauteile aufschliisseln?

Wir haben alles richtig ge-
macht, die Konstrukteur-WM
geholt, wir hatten mit Hamil-
ton und Rosberg die richtigen
Fahrer. Die beiden konnen bis
auf die Tausendstelsekunde
die genau gleiche Zeit fahren.
Mit Toto Wolff haben wir den
richtigen Teamchef, mit Paddy
Lowe, den wir von McLaren
geholt haben, und seiner
Mannschaft die richtigen Tech-
niker.

Und wie man praktisch jeden
zweiten Sonntag gesehen hat,
die richtigen Motoren?

Die waren ein ganz wichtiger
Faktor. Der gesamte Antriebs-
strang war jenes Element, mit
dem wir uns klar von der Kon-
kurrenz absetzen konnten. Un-
ser Motorenchef Andy Cowell
hat da einen sehr guten Job ge-
macht. Das kann man nicht ver-
gleichen. Ich habe einfach ver-
sucht, meine Erfahrung von da-
mals einzubringen.

Red Bull hat aus Gerduschmes-
sungen hochgerechnet, dass
Mercedes heuer mindestens

75 PS mehr hatte als die Konkur-
renz. Ab wann warst du vom
WM-Titel iberzeugt?

An den WM-Titel denkst du
nichtin erster Linie. Als ich die-
sen Job iibernommen habe, war
Mercedes auf Platz 5 der Kon-
strukteurswertung. Im Jahr da-
rauf waren wir schon Zweiter
und im dritten Jahr Erster. Das
ist sogar schneller, als es Red
Bull geschafft hat.
Red-Bull-Chef Didi Mateschitz
sagte nach den vier WM-Titeln
von Sebastian Vettel, dass der
Formel 1 ein bisschen mehr
Ausgeglichenheit gut tate.

Da hat Didi vollig recht gehabt.
Und jetzt gewinnen halt wir!
Renault-Botschafter Alain Prost,
dein ehemaliger McLaren-Team-
kollege, hat vorausgesagt, dass
die Mercedes-Dominanzin der
Saison 2015 enden kdnnte.

Das kann im Moment noch kei-
ner sagen. Es kommt drauf an,
wie iiberall gearbeitet und wei-
terentwickelt wird.

Was sagst du zur Kritik, dass die
Formel-1-Motoren des Jahrgangs
2014 viel zu leise sind?
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Dass ein V6-Turbo viel leiser ist
als ein Acht-Zylinder-Saugmo-
tor weiss jeder. Ich wusste aber,
dass diese Diskussion zu Sai-
sonbeginn bald wieder ver-
stummen wiirde.

Ein Thema, das zurzeit ebenfalls
wieder heiss diskutiert wird, sind
die dritten Autos fiir 2015.

Die Grundlage ist die, dass sich
Bernie Ecclestone verpflichtet
hat, immer mit zumindest
zwanzig Autos anzutreten.
Schrumpft diese Zahl auf unter
achtzehn, miissen die drei oder
vier grossen Teams ein drittes
Auto einsetzen. Dazu haben
sich Red Bull, Ferrari, McLaren
und Mercedes in dem Abkom-
men mit Bernie Ecclestone und
CVC Capitals, dem Rechteinha-
ber der Formel 1, verpflichtet.
Der Schatten, der liber euer
Triumphjahr fallt, waren die
Unfélle von Michael Schumacher
beim Skifahren und von Jules
Bianchi beim Japan-GP: Wie
gehst du mit diesen Schicksals-
schlagenum?

Weltmeister-Macher: Lauda holte Hamilton zu Mercedes und trieb ihn zu mehr Profe:

Es gibt leider keine Moglich-
keit, den Michael zu besuchen.
Das hat seine Familie so ent-
schieden, das muss man res-
pektieren. Zu Bianchi: Jeder
muss wissen, dass Rennfahren
gefahrlich ist. Auch wenn
zwanzig Jahre lang vorher
nichts Schlimmes mehr pas-
siert ist. Aber zu glauben, dass
es immer ohne Unfille so wei-
tergeht, ist naiv.

Wie lang lduft eigentlich dein
Vertrag als Formel-1-Chairman
von Mercedes?

Der dauert noch bis ins Jahr
2017.

Und deine Anteile am Welt-
meisterteam bleiben ebenfalls
unverandert?

Ja, die liegen immer noch bei
zehn Prozent.

Habt ihr schon {iber eine
Verlangerung nachgedacht,
damit das Dreamteam sicher
weiterhin zusammenbleibt?
Dariiber gibt es jetzt im Mo-
ment keine Diskussionen. Das
eiltim Moment auch nicht, weil

ich jasowieso noch fiir drei Jah-
re einen Vertrag habe.

Diirfen die Formel-1- Fans
hoffen, dasss du auch weiterhin
der TV-Experte beim deutschen
Privatsender RTL bleibst?

Ja, dort mache ich auch sehr
gern weiter. Ich hab mit RTL ei-
nen Vertrag bis ins Jahr 2016.
Im Gegensatz zu den Turbulen-
zen auf dem Transfermarkt ging
es bei Mercedes ruhig und fried-
lich zu. Nach der Verldngerung
mit Nico Rosberg, wann wird

der Vertrag Lewis Hamiltons
verlangert? Und fiir wie lang hat
er iiberhaupt unterschrieben?
Lewis hat derzeit noch einen
Vertrag bis 2015. Aber der wird
schon demnichst verlingert.
Wahrscheinlich noch vor Jah-
resende, denn wir haben schon
vor einiger Zeit {iber grund-
sétzliche Dinge geredet. Lewis
hat uns auch immer klar signa-
lisiert, dass er bei uns bleiben
mochte und deshalb mit kei-
nem anderen Team verhan-
delt.
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Osterreicher-Connection; Lauda empfahl Wolff als Haug-Ersatz
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Wie weit ist bei Mercedes die
Arbeit fiirs neue Auto 20152

Es gibt schon noch einiges zu
tun. Denn wir haben die Wei-
terentwicklung-auch in der
Schlussphase dieser Saison nie
gestoppt und uns total aufs
Finale 2014 konzentriert.
Wen erwartestduals har-
testen Mercedes-Gegner
in der Saison 20152

“Warum soll
Mercedes
jetzt bestraft
werden?»

NIKI LAUDA
Y/ /e

Keine Ahnung. Es gibt neue Au-
tos, viele neuc Entwicklungen
inallen Bereichen. Vor den ers-
ten Testfahrten in Jerez und
Barcelona kann manim Prinzip

noch nichts sagen. Erst n:
diesen Wintertestfahrten w
sen wir, wie wir fiir die Sais
2015 aufgestellt sind. Stand je
sind Red Bull und Ferrari (
grossten Gegner.
Wie kann Mercedes seine giga
tische Uberlegenheit von 2014 |
nachste Jahr hiniiberretten?
Mit Kontinuitit bei d
Weiterentwicklung. U
wir miissen trotz den
folgen von 2014 weiterh
/ mitbeiden Fiissen auf de
' " Boden bleiben.

Warum straubt sich
Mercedes eigentlich dagegen,
dass das Motorreglement nach
den Wiinschen von Renault unc
Ferrari etwas aufgeweicht wird
Weil vonvornherein jedem kl:
war, wie die Vorschriften lat
ten. Von der FIA gibt es ei
ganz klares Reglement, inwit
weit die Motoren im Verlat
von fiinf Jahren weiteren
wickelt werden diirfen. Dies
Regel gibt es nun mal, und wi
miissen uns alle dran halter

e M

Tea;hplayer: Lauda zog an allen Faden und holte nach zweiﬁahren mit Mercedes zwei F1-WM-Tit
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Jeder kann 48 Prozent seines
Motors dndern. Das ist ja fast
die Hilfte. Damit miissten ei-
gentlich alle hinkommen.

Was erwartest du ndchstes Jahr
von McLaren-Honda. Die haben
beim ersten Test in Abu Dhabi ja
nicht gut ausgesehen?

Das kann ich im Moment noch
nicht beurteilen. Aber wir diir-
fen uns vom Abu-Dhabi-Test
nicht tauschen lassen. Bei Hon-
da wissen sie schon, was sie tun.
Mehr wird man erst nach ein,
zwei, drei Rennen wissen. Rit-
seln will ich nicht, das muss
man sich in der néchs-
ten Saison erst mal an-
schauen.

«Im ndchs-
ten Jahr ist
Nico am Lewis
dran.»

NIKI LAUDA

/[ ii//7/4

Wie beurteilst du den Sensations-
Transfer von Vettel zu Ferrari?
Eine gute Sache. Gut fiir Vettel,
gut fiir Ferrari. Ein vierfacher
Weltmeister bei Ferrari, das ist
wichtig fiir die Italiener. Also
ich finde, es war eine gute Ent-
scheidung.

Weil in der Rennszene der Leit-
satz gilt: Keine noch so grosse
Formel-1-Karriere wire komplett,
wenn man nicht irgendwann
auch fiir Ferrari gefahren ist?

Ja, aber natiirlich nur, wenn
man gewinnt. Sonst ist es nix
fur ihn und Ferrari.

Immer kritisch: Lauda stellt alles in Frage - meistens auch sich

=
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Wie siehst du die Formel-1-Saison
2014 generellim Riickspiegel?
Es war bestimmt eine der bes-
ten Formel-1-Saisons iiberhaupt.
Der Zweikampf Hamilton ge-
gen Rosberg; nicht nur in glei-
chen, sondern totalidentischen
Autos, war wie Senna gegen
Prost oder wie Lauda gegen
Prost - bis zum letzten Rennen
hat keiner gewusst, wie es aus-
geht. Das waren aufregende
und spannende Rennen wie
schon lange nicht mehr. Wegen
des finanziellen Aspekts miiss-
te man den Bernie fragen. Und
was die politischen Querelen
betrifft, war es wie schon
immer in der Formel 1.

* Wie kann man privaten
Teams das Uberleben
sichern? Sollen die grossen
Teams helfen, oder ist das

das Problem von CVC und
Ecclestone?

Es gibt hundert Konzepte, die

sich Bernie momentan alle iiber-

legt. Es gibt Teams, die alles
richtig machen wie Mercedes,

Red Bull, Ferrari und McLaren.

Es geht auch nicht um die klei-

nen Teams, sondern um jene,

die Schulden machen. Die miis-
sen sich sehr genau iiberlegen,
wie sie da wieder rauskommen.

Denn Einnahmen haben sie

alle, aber sie geben einfach zu

viel aus.

Welches Team hat dich 2014 am

meisten iberrascht?

Das war sicher Williams. Die

haben sich im Vergleich zum

Vorjahr enorm gesteigert und

uns teilweise hart bedringt.

Und wer sind deine Aufsteiger

des Jahres bei den Fahrern?

Ganz klar Valtteri Bottas und

Daniel Ricciardo.
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Niirburgring fast verbrannt

als Rennfahrer versuchte,

Zur Person
Niki Lauda

Geburtstag 22. Februar 1949
Geburtsort Wien (A)
Herkunftsland Osterreich

Beruf Kfz-Mechaniker, Verkehrspilot

KARRIERE/ERFOLGE FAHRER

1968 Bergrennen (Mini)

1969 Formel V (Kaiman)

1970 Formel 2 u. 3 (March),
Sportwagen (Porsche)

1971/72 Formel 1 (March)

1973 Formel | (BRM, WM-17.), Sieger
24h Niirburgring (BMW)

1974 Formel 1 (Ferrari, 2 Siege, WM-4.)

1975 Formel 1 (Ferrari, 5 Siege, WM-1))

1976 Formel 1 (Ferrari, 5 Siege, WM-2.)

1977 Formel 1 (Ferrari, 3 Siege, WM-1)

1978 i (Brabham, 2 Siege, WM-4.)

1979 Formel 1 (Brabham, WM-14.)

1982 F1 (MclLaren, 2 Siege, WM-5.)

1983 F1 (McLaren, WM-10.)

1984 F1 (McLaren, 5 Siege, WM-1)

1985 F1 (McLaren, 1Sieg, WM-10.)

KARRIERE MOTORSPORT-MANAGER
1993-95 Berater Ferrari

2001/02 Teamchef Jaguar F1

seit 2012 Fl-Aufsichtsratschef Mercedes
seit 2013 Anteilseigner Mercedes GP

KARRIERE TV-FORMEL-1-EXPERTE
seit 1996 RIL Television

KARRIERE UNTERNEHMER
1979 Grindung Lauda Air
1988 Erste Linienflige Lauda Air
2000 Ausstieg bei Lauda Air (Uber-
nahme durch Austrian Airlines)
2003 Griindung Niki Luftfahrt (erst
«flynikin, dann «NIK1»)
2011 Verkauf aller NIKI-Anteile an
Air Berlin, Verwaltungsrat-
mitglied Air Berlin

HOBBY
Fliegen

und Lukas
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Sebastian Vettels Debiit im Ferrari
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Erste Ausfahrt in Fiorano

Historische Runden am 29. November 2014: Ex-Weltmeister Sebastian Vettel in Fiorano erstmals unterwegs im Cockpit eines Ferrari der jiingeren Generation

Von ELMAR BRUMMER

In einem zwei Jahre alten
Auto hat Sebastian Vettel
seine ersten Testrunden fiir
Ferrari gedreht. Folgt ihm
bald Adrian Newey von Red
Bull Racing zur Scuderia?

Das Vergniigen war kurz. Es
war nass, aber es war ganz auf
der Seite von Sebastian Vettel.
Zwanzig Minuten lang dauerte
am letzten Samstag die erste
Ausfahrt des Heppenheimers in
einem Formel-1-Rennwagen
von Ferrari. Es war jener F 2012,
mit dem ihm Fernando Alonso
beim dramatischen Saisonfina-
le 2012 in Interlagos fast den Ti-
telhattrick vermasselt hatte.
Einen neueren Fl-Renner darf
Vettel laut Reglement nicht vor
Februar fahren, aber es ging da-
rum, ein Gefiihl zu bekommen.
Fiir die firmeneigene Teststre-
cke in Fiorano, fiir Ferrari.
Vettel trug dabei einen weis-
sen Helm mit italienischer Auf-
schrift: «Mein erster Tag bei
Ferrari 29-11-2014.» Zuvor hatte
er mit dem Strassensportwagen
458 Italia den 2,997 km kurzen
Kurs abgefahren, der auch an
Enzo Ferraris alter Firmenresi-

denz vorbeifiihrt. Dort, wo sich
Michael Schumacher ein Fit-
nessstudio eingerichtet hatte,
als die Formel 1 noch nach Be-
lieben testen durfte und die
Scuderia den Vorteil einer eige-
nen Strecke weidlich ausnutzen
konnte.

Die niachsten Schritte in Rich-
tung Fl-Zukunft wird Vettel im
Simulator in Maranello absol-
vieren. Die neue Hoffnung der
Roten versteht immer noch
nicht ganz, warum ihn Red Bull
nach all den Jahren erst fiir die
offiziellen Tests in Abu Dhabi
freigegeben hatte, dann die Er-
laubnis aber - wohl nach Ein-
spruch von Adrian Newey -
wieder zuriickzog. Natiirlich

Vettel: In Zivil zu Ferf;ri bei A

blieb der 27-Jihrige nach dem
Finalrennen 2014 dennoch auf
der Wiisteninsel Yas, mischte
sich in Zivil unter die Beobach-
ter in der Ferrari-Box und hor-
te den Funkverkehr mit. Bei
Red Bull soll es tatsichlich ein
paar Kleingeister gegeben ha-
ben, die selbst das als Vertrags-
verstoss werten wollten. In Mo-
menten wie diesen wird einem
klar, warum man bei der For-
mel 1 vom «Grand-Prix-Zir-
kus» spricht...

Teamchef fristlos gefeuert

Inden ersten Augenschein Vet-
tels platzte die Meldung aus Ita-
lien, dass Teamchef Marco Mat-
tiacci auf Betreiben von Fiat-

SUTTON-IMAGES.COM

bu-Dhabi-Tests

Chef und Vettel-Fan Sergio
Marchionne abgelost wurde.
Neuer starker Mann der vor ei-
nem kompletten Umbau ste-
henden Gestione Sportiva ist
Maurizio Arrivabene. Uber den
schnell verbreiteten Namens-
witz (iibersetzt bedeutet Arri-
vabene so viel wie «gut ankom-
meny) hinaus ist dieser zwar
neu auf der Ferrari-Gehaltsliste,
aber beileibe kein Unbekannter.
Als Manager beim Tabakkon-
zern Philip Morris hat er jahr-
zehntelang die Sponsormass-
nahmen zwischen dem Team
und der Marke Marlboro be-
treut und war die treibende
Kraft hinter den legendiren
Skicamps in Madonna di Cam-

I

Arrivabene: Ferraris ndchster neuer Teamchef

SUTTON-IMAGES.COM

piglio. Eine ungewdhnliche,
aber keine schlechte Wahl.

Arrivabene ist bestens mit
den Rinkespielen im Konzern
vertraut, kommt aber trotzdem
als neutraler Aussenstehender.
Vor allem aber bringt man dem
Manager hochsten Respekt ent-
gegen. Zu seinen ersten Aufga-
ben wird es gehoren, einen star-
ken sportlichen Leiter zu ver-
pflichten und eventuell einen
Technikkoordinator.

Ross Brawn, gerade 60 gewor-
den, galt als heisser Favorit fir
die Teamleitung. Doch der Bri-
te wollte sich von Marchionne
nicht dreinreden lassen, wes-
halb der Deal vorerst geplatzt
ist. Jetzt muss der Nachfolger
von Mattiacci (der Ferrari nach
15 Jahren umgehend verlassen
musste, wohl auch, weil er als
Montezemolo-Zogling gilt)
schleunigst 60 neue Leute in die
Rennmannschaft integrieren.

Und vielleicht streckt er auch
bald schon seine Finger in Rich-
tung Adrian Newey aus, der
zwar alles in der Formel1 mehr-
fach gewonnen hat, was es zu
gewinnen gibt - aber immer nur
gegen Ferrari, nicht mit der
Scuderia. Das allein reicht Ne-
wey aber nicht als Anreiz. ¢

SUTTON-IMAGES.COM
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Valtteri Bottas
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Kampfansage nach Pirelli-Test

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Neben Daniel Ricciardo
zihlt Valtteri Bottas (25)

zu den Gewinnern dieser
Saison. Doch der Finne hat
seinen Hunger noch lingst
nicht gestillt. Gegeniiber
MSa verriet er bei den Tests
in Abu Dhabi: «Ich werde
2015 nochmals zulegen!»

WM-Vierter - mit 186 Ziahlern.
Wer das Valtteri Bottas nach
der niederschmetternden Sai-
son 2013 (WM-17, 4 Punkte) am
Anfang dieses Jahres prophe-
zeit hitte, hitte vom stets gut
gelaunten Finnen wohl nur ein
miides Licheln geerntet. Doch
Bottas hat bei Williams eine
Traumsaison erlebt. Sechsmal
stand er auf dem Podium, zwei-
mal davon an zweiter Stelle.
Viel hat nicht gefehlt, und der
erste finnische Sieg seit Mel-
bourne 2013 (Kimi Riikkénen)
ware Tatsache geworden.
Doch Bottas wire nicht Bot-
tas, wenn er seine Saison nicht
auch kritisch betrachten wiirde.
«Ich habe auch ein paar Chan-

ANZEIGE

cen verspielt, ich denke da an
die Rennen in Japan und in den
USA, wo ich jeweils von P3 ge-
startet bin, aber das gute Quali-
Ergebnis im Rennen wegen
Fehlern nicht wiederholen
konnte.»

2016 schon bei Ferrari?

Wer glaubt, 2014 habe man den
besten Bottas gesehen, tauscht
sich. Der unkomplizierte Skan-
dinavier warnt die Konkurrenz
schon jetzt: «Ich werde weiter
an mir arbeiten. Und ich kann
mich noch in allen Bereichen
verbessern. Vor allem am Start
muss ich noch arbeiten. Da hatte
ich immer wieder mal Proble-
me mit der Kupplung. Das muss
ich abstellen: Und dann passie-
ren solche Sachen wie in Suzuka
oder Austin eben nicht mehr.»
Mit dieser Kampfansage ist
auch klar, wohin Valtteri niichs-
tes Jahr will: «Der erste Sieg ist
natiirlich mein Ziel. Und daran
werde ich alles setzen. Wie ge-
sagt: Es gibt bei mir noch viel
Verbesserungspotenzial.»
Bottas ist fiir gewohnlich ei-
ner, der die Dinge im Leben von
der positiven Seite sieht. Und

nach dem Reifentest in Abu
Dhabi ist diese Zuversicht noch
grosser geworden. «Die neuen
Pirellis sind interessant», meint
Bottas und lacht spitzbiibisch.
«Sie gefallen mir. Sie haben
mehr Grip, und sie sind kon-

stanter. Das kommt meinem
Fahrstil entgegen.»

Bottas wird schon jetzt mit
Ferrari in Verbindung gebracht.
Fiir 2016, wenn sein Landsmann
Kimi Réikkonen wohl den ver-
dienten Formel-1-Ruhestand

antritt. «Dariiber mache ich mir
noch keine Gedankey, winkt
Bottas ab. «Fiir mich geht es
jetzt nur darum, mit Williams
nochmals einen Schritt nach
vorne zu machen. Und ich bin
iiberzeugt, das schaffen wir!» ¢
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Abu-Dhabi-Test - McLaren-Honda

Nur 5 Runden an 2 Tagen

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Am Einsatz mangelte es
nicht. Mechaniker und
Ingenieure schraubten und
tiiftelten fast drei Tage am
Stiick, damit der neue
McLaren-Honda seine
ersten Schritte macht. Doch
viele Daten nahm die neue
britisch-japanische Allianz
nicht mit aus Abu Dhabi.
Zu mehr als ein paar Sys-
temchecks reichte es beim
ersten ernsten Test nicht.

Um 1510 Uhr, mehr als sechs
Stunden nach Trainingsbeginn,
war es soweit. Der McLaren-
Honda verliess seinen Garagen-
platz - fiir eine Installationsrun-
de. Diesen Augenblick hielt so-
gar Jos Verstappen einige Meter
weiter unten an der Toro-Ros-
so-Box mit seinem Handy fest.
Als der Chrompfeil anihm vor-
beiratterte, meinte Jos: «Der
Sound ist schon mal besser als
bei den anderen. Der Honda-
Turbo klingt kerniger.»

Jos hat selber eine Honda-Ver-
gangenheit. Und an die erinnert
er sich gerne. 1999 hatten ihn
die Japaner fiir ein reinrassiges
Werksteam unter Vertrag. Das
damals schneeweise Auto war
«etwas vom Besten, was ich je
gefahren biny, sagt Jos. «Tim
Densham war damals eine der
wichtigsten Figuren. Er hat spa-
ter Alonso bei Renault zu zwei
WM-Titeln gefiihrt.»

Doch dem Honda-Projekt
ging die Luft aus. «Leidery,
seufzt Verstappen, «mit diesem
Auto wire meine Karriere an-
ders verlaufen. Ich erinnere
mich noch an unseren ersten
Test. Das war auf einem Flug-
platz. Irgendwo in Italien. Es
war neblig. Du hast keine zehn

Mabil

McLaren-Honda-Fiithrungsduo: Eric Boullier und Yasuhisa Arai

Meter gesehen. Und ich sollte
mit dem Auto rauf und runter
fahren. Um etwas bessere Sicht
zu haben, parkten wir am Ran-
de der Rollbahn unseren Miet-
wagen und machten dessen
Scheinwerfer an. Trotzdem
musste ich mich stindig an der
weissen Linie in der
Mitte der Strasse orien-
tieren. Und jedes Mal,

«Wir haben
unser Ziel
bei diesem Test
verfehlt.»

ERIC BOULLIER
/(e

wenn ich die Scheinwerfer sah,
wusste ich, jetzt muss ich brem-
sen und wenden.»

Lieberin Abu Dhabialsin Jerez

Von einem solch abenteuerli-
chen Test konnte in Abu Dhabi
nicht die Rede sein. McLaren
und Honda bereiteten alles ak-
ribisch vor. Sogar die Teamklei-
dung passte vom ersten Tag an.

Nur ein paar Kisten mit der
Aufschrift «kMercedesy in einer
Nachbargarage erinnerten
noch an den alten Motorenpart-
ner. Doch so perfektionistisch
die Vorbereitung auch war, viel
zum Fahren kam Testpilot Stof-
fel Vandoorne nicht. «Fiinf
Runden in 18 Stunden - das ist
Ferien fiir Rennfahrer.»
Teamchef Eric Boullier
machte am ersten Tag
gute Miene zum bdosen
Spiel. «Mir ist lieber, dass
diese Probleme hier auftre-
ten als dann in Jerez.»

Konkret wollte der ehe-
malige Dams-Ingenieur nicht
werden. Es gibe Probleme mit
der Elektronik, meinte er. Wo-
bei sich die Pannen am ersten
Tag von denen am zweiten
unterschieden. «Elektronik ist
kompliziert. Du l6st ein Prob-
lem, da taucht an einem ande-
ren Ort ein neues auf.»

Auch Hondas oberster Motor-
sportchef Yasuhisa Arai liess
sich dusserlich nichts anmerken
und ldchelte in die Kameras.
Die anderen Teams hitten bei
den Tests Anfang dieses Jahres
auch Probleme gehabt, meinte
der Japaner. Doch wirklich hap-
py konnte er nicht sein. Fiinf

B

XPB

Kaum Fahrpraxis: Vandoorne

Installationsrunden an zwei Ta-
gen, wobei der letzte Umlauf
mit einem totalen Blackout aller
Systeme mitten auf der Piste en-
det, verheissen nichts Gutes.
Fazit nach Abu Dhabi: In den
nichsten zwei Monaten wird in
der japanischen Motorsportzen-
trale von Honda kein Licht mehr
ausgehen. Wenn es Ende Januar
in Jerez wieder solche Probleme
gibt, brennt der Baum lichterloh.

Dass die Zeiten, waren welche
zustande gekommen, keine
Aussagekraft haben wiirden,
war von Anfang an klar. Fiir den
Test in Abu Dhabi (und das in
der Woche zuvor stattgefunde-
ne Roll-out in Silverstone)
musste das McLaren-Chassis
namlich modifiziert werden. Al-
lerdings nicht von Grund auf.
Die Struktur sei unangetastet
geblieben, bestitigt Boullier.
«Aber wir mussten Kompro-
misse eingehen. Einige Kompo-
nenten wie Kiihler oder Batte-
rieteile sind nicht dort, wo sie
2015 im Auto sein werden. Die-
se Handicaps hitten den MP4-
29H/1X1 sowieso eingebremst.»

Auchvonder reinen Motoren-
seite habe die Spezifikation, die
in Abu Dhabi im Heck des
McLaren schlummerte, nicht

SUTTON-IMAGES.COM

Einer der ganz seltenen Momente bei den Testfahrten in Abu Dhabi: Test- und Ersatzfahrer Stoffel Vandoorne darf auf eine Installationsrunde gehen

viel mit der zu tun, die dann in
Melbourne beim Saisonauftakt
2015 zum Einsatz kommen soll,
meinte Arai-san. «Wir haben
noch ein grosses Entwicklungs-
programm vor uns.»

Das bestitigte auch Boullier
am Ende von Tag 2: «Wir jagen
den Problemen hinterher. Und
wir haben unsere Zielvorgabe
bei diesem Test klar verfehlt.»

Fluch und Segen zugleich

Fiir McLaren ist die Partner-
schaft mit Honda Fluch und Se-
gen zugleich. Denn eines ist
klar: Ohne Mercedes geht
McLaren eine wichtige Kons-
tante verloren. Doch Boullier
versucht vor allem den zweiten
Aspekt hervorzustreichen.
«Bisher waren wir Kunde von
Mercedes. Jetzt sind wir Part-
ner von Honda. Das heisst: Die
Zusammenarbeit ist viel enger.
Wir haben Einfluss auf das De-
sign der Power-Unit. Das eroff-
net neue Moglichkeiten.»

Der Franzose geht sogar noch
einen Schritt weiter und sagt:
«Um in der modernen Formell
vorne mitzumischen, brauchst
du eine Zusammenarbeit mit ei-
nem Werk. Die Technik ist so
komplex geworden. Nur wenn
du Einfluss daraufhast, wirst du
auch Erfolg haben.»

Boulliers Aussage ist nicht aus
der Luft gegriffen. Mercedes hat
2014 vorgemacht, wie es geht.
Und obwohl ein Kundenteam
wie Williams des Ofteren seine
Klasse aufblitzen liess — ganz an
das Werksteam heran wird es
Williams wohl nie schaffen.
Deshalb blieb McLaren gar kei-
ne andere Wahl. Mit Honda hat”
man sich fiir einen exklusiven
Partner und eine glorreiche
Vergangenheit (siehe rechts)
entschieden. Doch der Weg zu-
riick ist steinig. ¢

|
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Honda

Das Ziel heisst Bruta

Siege und Titel

Honda hat eine bewegte
Vergangenheit in der For-
mel 1. Und sie war lingst
nicht immer von Erfolg
gekront. Die beste Zeit
erlebten die Japaner mit
McLaren. An diese Ara
wollen beide ankniipfen.

Yasuhisa Arai ist ein Honda-
Mann durch und durch. Der
Honda-Sportchef hat schon die
glorreichen Tage mit McLaren
Ende der Achtziger-, Anfang
der Neunzigerjahre miterlebt.
Und an diese Zeit will der um-
triebige Japaner ab 2015 an-
kniipfen. Das Ziel ist klar for-
muliert: Siege sollen her. Und
damit auch der WM-Titel, dem
Honda seit 1991 und McLaren
seit 2008 hinterherjagt.

Honda schrieb in den Sechzi-
gerjahren sein erstes Kapitel in
der Formel 1. Mit dem RA271
debiitierte man am Niirburg-
ring 1964, wobei die Zahl 271 fiir
die damals gemessene Hochst-
geschwindigkeit des ersten For-
mel-1-Renners «Made in Japan»
steht. Ein Jahr spiter, in Mexiko,
gewannen die Asiaten tiberra-
schend mit Richie Ginther ihr
erstes Rennen. Alles sah viel-
versprechend aus. Doch Honda
schaffte es nicht, im Konzert
der Grossen mitzuspielen, auch
nicht 1967 mit Ex-Ferrari-Welt-
meister John Surtees.

Nach dem todlichen Unfall
von Jo Schlesser 1968 in Rouen,
der in seinem Magnesium-Hon-
da qualvoll verbrannte, zogen
sich die Japaner zuriick.

1983 dann die Riickkehr beim
hinterher fahrenden Spirit-
Team. Doch die Briten waren
nur Versuchslabor. Honda hatte
mit Williams bereits ein Ab-
kommen unterzeichnet. Und

noch im selben Jahr fauchte ihr
Turbo im Williams-Heck.

Bis einschliesslich 1987 war
man Partner von Williams (und
von 1987-1988 bei Lotus). Dann
kam der Wechsel zu McLaren.
Und die erfolgreichste Zeit. 44
Grand-Prix-Siege heimste man
bis 1992 ein. Danach zog man
sich werkseitig zuriick. Mit der
Tochterfirma Mugen blieb man
der Formel 1 bis 2000 erhalten.

Honda wollte immer zuriick

Im selben Jahr kehrte Honda als
Exklusivpartner von BAR werk-
seitig zuriick. Doch der Erfolg
liess lange auf sich warten. Ein
GP-Sieg (Button 2006 in Un-
garn) war eine magere Ausbeu-
te. Im Dezember 2008 zogen
die Japaner dann erneut den
Stecker. Ross Brawn iibernahm
das Team und wurde 2009 mit
Mercedes-Motoren (und Hon-
da-Geldern!) Weltmeister.

Die dritte Riickkehr der Japa-
ner ist erneut ein Exklusivab-
kommen, nun mit McLaren.
Doch was macht Honda dies-
mal anders, damit man nicht
wieder Schiffbruch erleidet?
«Wir wollten immer zuriick in
die Formel 1», erklirt Yasuhisa
Arai. «Und dieses Reglement
erlaubt es uns nun. Es passt bes-
ser in unsere Firmenphiloso-
phie. Honda hat schon viele Hy-
bridsysteme entwickelt. Down-
sizing, direkte Einspritzung etc.
sind alles Sachen, in denen sich
Honda in den letzten Jahren ei-
nen Namen gemacht hat.»

Die Operation « WM-Titel mit
McLareny wird tibrigens aus Ja-
pan gelenkt. In Milton Keynes
wurde eine Honda-Zweigstelle
aufgebaut. Diese diene aber vor
allem dazu, die Motoren noch-
mals zu checken, so Arai. ¢ CE

Pascal Wehrlein

DTM-Pilot Pascal Wehrlein
(20) durfte in Abu Dhabi im
Weltmeisterauto Platz
nehmen. Und fuhr auf An-
hieb die absolute Bestzeit.

Pascal Wehrlein redet nicht lan-
ge um den heissen Brei: «Wenn
du einmal im Formel 1 gesessen
bist, willst du nichts anderes
mehr machen.»

Der 20-Jahrige aus Sigmarin-
gen hatte allen Grund, zufrie-
den zu sein. Wie schon nach
seinem ersten Proberitt in Por-
timao, als er in einem zwei Jah-
re alten Mercedes ausriickte,
horte man aus dem Stern-Lager
auch in Abu Dhabi nur Gutes
iiber den DTM-Laufsieger.
Wehrlein selbst genoss die
Fahrt im Weltmeister-, genau
genommen im Ersatzauto. Ob-
wohl er zugibt, dass er eine Ein-

Marcus Ericsson

o

gewohnungsphase brauchte.
«Der Motor hat so viel Drehmo-
ment, das Teil schiebt gewaltig
aus den Kurven heraus. Ich hat-
te mir am Anfang die Hinterrei-
fen ruiniert. Das war mit dem
V8-Motor ganz anders.»

Der Unterschied beim Be-
schleunigen sei enorm, meinte
Wehrlein. Das alte Auto habe
zwar iiber mehr Abtrieb ver-
fiigt, sei aber einfacher zu kon-

Schnellster: DTM-Pilot Pascal Wehrlein im Weltmeisterauto

trollieren gewesen. «Der 14er-
Mercedes ist brutal am Gas.»
Uber die Zukunft (99% DTM)
will sich Pascal, der seit Anfang
des Jahres mit Fl-Simulatorar-
beit beschaftigt ist, nicht dus-
sern. Der Plan, ihn in der GP2
unterzubringen, ist vom Tisch.
Sonst hitte Pascal in Abu Dha-
bibeim Nachwuchs testen miis-
sen. «Wenn du’s genau wissen
willst, frag Toto (Wolff).» & CE

Erste Inputs aus Kumla

Sauber hat die schlechteste
Saison abgehakt. Beim Test
in Abu Dhabi drehte Be-
zahlfahrer Marcus Ericsson
207 problemlose Runden.

1150 Kilometer an zwei Tagen -
darauflisst sich aufbauen. Mar-
cus Ericsson ist mit seinem Ein-
stand bei Sauber zufrieden. Es

Gelungener Einstand: Marcus Ericsson testete erstmals fiir Sauber

habe keine griosseren Probleme
gegeben. «Und ich konnte sogar
schon Inputs geben und gewis-
se Dinge fiir 2015 aussortieren.»

Der Mann aus Kumla in
Schweden kam von Caterham.
Und durfte deshalb bei Sauber
testen, weil sein Vertrag vorzei-
tig aufgelost wurde. Anders Fe-
lipe Nasr. Ericssons Teambkolle-

SUTTON-IMAGES.COM

ge stand in Abu Dhabi noch
nicht zur Verfiigung. Der Brasi-
lianer spulte brav seine Runden
fiir seinen bisherigen Rennstall
Williams ab. «Natiirlich hitte
ich hier gerne fiir Sauber ge-
probt. Aber wichtig war, dass
ich tiberhaupt fahren konnte.»

Die beiden werden sich im
Dezember in der Sauber-Fabrik
in Hinwil iiber den Weg laufen.
Ericsson war bereits dort und
schwirmt: «Alles vom Feinsten.
Kein Vergleich zu Caterham.»

Dass die ehemaligen GP2-
Rennsieger vor einem schwie-
rigen Jahr stehen, wissen sie.
Ericsson, bisher mit Renault-
Power unterwegs, meinte in
Abu Dhabi: «Der Ferrari-Motor
ist nicht viel anders.» Ob das
ein gutes Omen ist? ¢ CE

TESTZEITEN / Abu Dhabi

Fahrer (Nat.) Auto 1.Tag 2.Tag Bestzeit
1. Pascal Wehrlein (D) Mercedes FIW05 SiEje 1:42,624 (96) 1:42,624
2. Raffaele Mardiello (1) Ferrari F14 T = 1:43,208 (91) 1:43,208
3. Valtteri Bottas (FIN) Williams-Mercedes FW36 1:43,396 (80) =S 1:43,396

4. Max Verstappen (NL) Toro-Rosso-Renault STR9 1:47,194 (55) 1:43,763 (78) 1:43,763
. , 5. Kimi Raikkonen (FIN) Ferrari F14 T 1:43,888 (81) = 1:43,888
= Sy e SR 6. Nico Rosberg (D) Mercedes FIW05 1:44,512 (114) e 1:44,512
Die glorreichste McLaren-Honda-Zeit: 1988 mit Senna und Prost 7. Jolyon Palmer (GB) Force-India-MercedesVIMO7 1:44,516 (37) o 1:44,516
8. Marcus Erisson (S) Sauber-Ferrari (33 1:46,253 (95) 1:44551(112)  1:44,551
9. Wil Stevens (GB) Caterham-Renault CT04 1:45,436 (102) 1:44,888 (76) 1:44,888
10. Richard Goddard (AUS) Force-India-MercedesVIMO7 - 1:44,944 (89) 1:44,944
= 11. Daniel Ricciardo (AUS) Red-Bull-Renault RB10 = 1:45,151 (88) 1:45,151
8 12 (arlos Sainzjr. (F) Red-Bull-Renault RB10 1:45,339 (100) e ey 1:45,339
& 13, Felipe Nasr (BR) Williams-Mercedes FW36 = 1:45,937 (83) 1:45,937
£ 14. Charles Pic (F) Lotus-Renault £22 1:46,167 (89) = 1:46,167
‘ é 15. Alex Lynn (GB) Lotus-Renault £22 = 1:46,168 (52) 1:46,168

] . = 16. Esteban Ocon (F) Lotus-Renault E22 - 1:47,013 (34) 1:47,013

= @ 17.Stoffel Vandoorne (B) Mclaren-Honda MP4-29H/1x1 keine Zeit (3) keine Zeit (2) keine Zeit

Auch das noch: Am zweiten Tag gab es ein komplettes Blackout
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Max Verstappen

R_ookie leicht
eingebremst

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Toro-Rosso-Neuling Max
Verstappen (17) kam in Abu
Dhabi weniger zum Testen
als erhofft. Ein Crash und
ein Motorschaden brems-
ten den Niederldnder ein.

Fahren, fahren, fahren. Fiir
Max Verstappen (17) zédhlt jeder
Kilometer. Deshalb war auch
von Anfang an klar, dass der
Sohn von Ex-FI-Pilot Jos Ver-
stappenan beiden Tagen in Abu
Dhabi im Toro-Rosso-Cockpit
sitzt. Ganz nach Plan lief es fiir
den jungen Niederldnder je-
doch nicht. Vor allem am ersten
Tag, als er nach wenigen Run-
den in Turn 19 in der Leitschie-
ne steckte. Weh tat sich der For-
mel-3-Gesamtdritte dabeinicht.
Aber die Mechaniker mussten
eine Extraschicht einlegen.
«War nicht mein Fehler», mein-
te Max, als er mit hochrotem
Kopf aus dem Streckenfahrzeug
stieg, «vorne rechts ist etwas an
der Aufhingung gebrochen.
Das Auto bog unerwartet ab.»

Verstappen spiilte den Arger
mit einem Red Bull runter. Am
Nachmittag sass er wieder an
seinem Arbeitsplatz. Der Roo-
kie geht dabei erstaunlich rou-
tiniert ans Werk. Und er wird
stets von seinem Vater Jos be-
gleitet. Allerdings hilt sich der
ehemalige Teamkollege von
Michael Schumacher diskret
zuriick. «Wichtig ist, dass er die
Zeit kriegt, sich richtig vorzu-
bereiteny», meint Verstappen sr.
«Aber da mache ich mir keine
Sorgen. Da ist er bei Red Bull
gut aufgehoben.»

Ratschlidge braucht Max kei-
ne. «Die junge Fahrergenera-
tion ist viel reifer, als wir es wa-
reny, sagt Jos, «ich bin damals
ins Auto gestiegen und habe bei
jedem Test und in jedem Trai-
ning versucht, voll zu fahren.
Mir waren die. Zeiten damals
wichtig. Heute ist das anders.

e

Toro-TeamkoIIegen 2015: Max Verstappen (l.) und Carlos Sainz jr.

Verstappen: Schuldlos gecrasht

Heute geht es darum, alle Zu-
sammenhinge zu verstehen.
Auf den Punkt bringen muss er
es dann erst in Melbourne.»

Verstappen spulte an zwei
Tagen133 Runden ab. «<Weniger
als erhofft», so Jos. Am Mitt-
woch bremste ihn ein Motor-
schaden ein. Sein F1-Konto weist
inzwischen rund 1500 Kilome-
ter auf. Im Dezember wird ver-
mutlich noch ein Test dazu-
kommen - in einem zwei Jahre
alten Auto. Danach wird Max
erst wieder bei den offiziellen
Testfahrten Ende Januar in Je-
rez ins Cockpit steigen.

Iwei Rookies bei Toro Rosso

An seiner Seite wird dann Car-
los Sainz jr. fahren. «El Matador
2» wurde am Freitag als Team-
kollege bestitigt und am Mon-
tag (nach Redaktionsschluss)
bei Servus-TV offiziell vorge-
stellt. Durch den Rost gefallen
ist dafiir GP3-Meister Alex
Lynn. Der Brite wurde schon
bei den Abu-Dhabi-Tests von
Red Bull «freigestellt».

Lynn nutzte die Freigabe und
testete am Mittwochnachmittag
Lotus. Teamchef Federico Gas-
taldi erklarte den Blitzeinsatz
des Briten wie folgt: «Ein An-
teilseigner von uns schwort auf
Lynn. Deshalb testete unser Ju-
nior Ocon nur am Morgen.»

Wo die Reise fiir Lynn hin-
geht, ist offen. Sein ndchster
Einsatz: DTM-Sichtungstest
von BMW in Jerez (2.-4.12.). ¢

SUTTON-IMAGES.C
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abe .
schon vermisst»

Formel-3-Europameister Ocon: Der Franzose ist die Speerspitze des Lotus-Juniorprogramms

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Formel-3-Europameister
Esteban Ocon (18) hatte in
Abu Dhabi ein strenges
Programm. Zuerst durfte er
im Lotus F1 ran, dann spulte
er fleissig drei Tage in der
GP2 fiir sein kiinftiges Team
Dams Kilometer ab.

Stimmt es, dass du deine
Kartkarriere mit 4 angefangen
hast und mit 15 nicht ganz
freiwllig aufhdren musstest?
ESTEBAN OCON: Ja. Ich bin
mit 4% zum ersten Mal im Kart
gesessen. Mit 7 habe ich die
ersten Rennen bestritten. Ich
wurde mehrfach franzosischer
Meister und Zweiter in der
Worldseries. 2011 war Schluss
mit Gokart. Weil ich zu gross
geworden bin (Ocon ist 1,84 m
gross, d. Red.). Ich hatte gegen-
tiber anderen Fahrern Nach-
teile. Die konnten sich immer
klein machen. Ich ragte wie eine
Wand aus dem Kart hinaus.
Hat dich Lotus, das dich 2010
entdeckt hat, deshalb in den
Automobilsport geholt?

Lohn fiir harte Arbeit: Ocon im F1-Lotus beim Abu-Dhabi-Test

:
%
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Ja, ein Jahr friiher als urspriing-
lich geplant.

Du bist danach in den 2-Liter-
Cup aufgestiegen. Ein Aufstieg
mit Hindernissen.

Ja, ganz am Anfang war da die-
ser 2-Liter-Rookie-Test in Bar-
celona. 45 Konkurrenten waren
eingeladen. Und ich habe das
Auto in der zweiten Runde
weggeschmissen. Das erste Jahr
im Eurocup war dann ein Lern-
jahr. Das zweite Jahr war besser,
auch wenn ich hin und wieder
immer noch mit dem Auto zu
kdmpfen hatte. Aber ich habe
immerhin ein paar Rennen ge-
wonnen und wurde Dritter.
2014 bist du in die Formel 3
gekommen. Und hast auf Anhieb
die Europameisterschaft gewon-
nen. Hast du damit gerechnet?
Nein, obwohl die Wintertests
schon sehr vielversprechend
waren. Aber dann lief es einfach
fantastisch. Ich gewann neun
Rennen und stand fiinfzehn
Mal auf der Pole-Position. Am
Ende wurde ich Meister. Und
das im ersten Jahr. Einzig mit
meiner Pole-Sieg-Quote binich
nicht zufrieden. Ich habe sechs
Rennen aus der Hand gegeben.

3 ;
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Du hattest nach dem Moskau-
Wochenende, wo du alle drei
Laufe gewonnen hast, auch einen
Einbruch - vor allem in Spielberg.
Was war passiert?

Das Weekend startete mit einer
Pole. Doch dann ging alles

- schief. Crash mit Verstappen,

zwei Fehler, und schon war das
Alptraum-Weekend perfekt.
Hast du zu dem Zeitpunkt in der
Meisterschaft pl6tzlich mehr
Druck gespiirt?

Nein, es war ein Wochenende,
an dem nichts gepasst hat. Aber
damit muss man als junger
Fahrer auch umgehen kénnen.
Beim nidchsten Rennen lief es
dann schon wieder besser.
Wann hast du zum ersten Mal
gehort, dass Max Verstappen,
dein grosser Widersacherinder
F3, in die F1aufsteigen wiirde?
Das war nach dem Rennen am
Niirburgring. Und ich finde es
super, dass er das machen kann.
Wenn er gute Leistung bringt,
wirft das auch auf uns junge
Fahrer ein gutes Licht.

Wie waren die Zweikampfe mit
ihm?

Hart. Er ist ein aggressiver Fah-
rer. Und Mitte der Saison, auf

| i 4 %y
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Ocon: Verdienter F3-Meister
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den schnellen Strecken, hatte er
denbesseren Topspeed. Da wa-
ren wir ihm unterlegen. Dafiir
waren wir auf kurvenreichen
Pisten schneller.

Du hast dein erstes F3-Rennen
ausgerechnet in den Strassen
von Macau absolviert. Und warst
auf Anhieb sauschnell. Bist du
einer, der sich neue Strecken
sofort einpragen kann?

Mag sein. Ich kannte auch Abu
Dhabi nicht. Und ich kam ganz
gut zurecht.

Ja, aber Abu Dhabi ist nicht
Macau.

(Lacht.) Das stimmt. Es drgert
mich immer noch, dass ich da-
mals den Motor abgewiirgt hat-
te. Ich ware locker in die Top 5
gefahren.

Im Oktober hast du in Valencia
deinen ersten Formel-1-Test in
einem 2012er-Lotus abgespult.

In Abu Dhabi bist du zum ersten
Mal am Freitag gefahren - plus
noch eine Extraschichtam
Mittwoch. Wie filhlt man sich da?
Ich habe vor Abu Dhabi gesagt,
dass ich es kaum erwarten kann,
wieder einzusteigen. Ich hatte
es schon vermisst. Formel 1 fah-
ren ist grossartig.

Aber es macht mir auch Sorgen.
Du bist vor einem Jahr noch im
2-Liter-Renault gefahren.

Ja, die Fahrer in der Formel 1
werden immer jiinger und jiin-
ger. Aber das hat auch seinen
Grund. Der Kartsport ist inden
letzten Jahren immer professio-
neller geworden. Wir haben Da-
tenaufzeichnung, lingere Ren-
nen, und die Reifen bauen dhn-
lich ab wie in den Rennserien,
die ich jetzt gefahren bin. Wer
heute in den Automobilrenn-
sport umsteigt, ist viel besser
vorbereitet als noch vor zehn
Jahren.

Nachstes Jahr fahrst du fiir Dams
GP2.

Ja, ich denke schon.

Und 2016 dann Formel 1.
(Uberlegt lange.) Wenn alles
weiter so geradlinig lauft - ja,
vielleicht. Es wire aufjeden Fall
schon, wenn es so kommt.

Zu guter Letzt: Warum eigentlich
Esteban? Und nicht Stéphane?
(Lacht.) Ganz einfach: Meine
Grosseltern stammen aus Mala-
ga. Deshalb. ¢

Zur Person
Esteban Ocon

Geburtstag 17. September 1996
Geburtsort Evreux (F)
Herkunftsland Frankreich

KARRIERE
2006-2011 Karting
2012 Formel Renault 2.0 Eurocup (14.),
Alps (7.)
2013 Formel Renault 2.0 Eurocup (3.),
NEC (12.), F3-6P Macau (10.)
2014 Formel-3-EM (Meister mit9 Sie-
gen), Formel Renault 3.5 (3 Rennen,
2 punkte), 1. F1-Test mit Lotus

HOBBYS ;
Karting, Sport allgemein

GP2-/GP3-Test Abu Dhabi

Gasly macht alle platt

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Der Franzose Pierre Gasly
(Dams) fuhr bei den Abu-
Dhabi-Tests die Gegner in
Grund und Boden. Test-
neuling Marvin Kirchhofer
haderte mit den Reifen.

Wenn Testfahrten ein Indiz fiir
bevorstehende Rennjahre sind,
dann wird der Titel in der GP2
2015 nur tiber einen Mann ge-
hen: Pierre Gasly. Der Red-Bull-
Junior war in Abu Dhabi an al-
len drei Tagen Schnellster. Und
das mit einer erschreckenden
Dominanz. Gasly fuhr bereits
am ersten Tag als Einziger unter
1:49 min. Auch am zweiten Tag
knackte keiner ausser dem
Dams-Piloten diese Marke. Erst
am dritten Tag bekam der Fran-
zose in der 1:48er-Zone Konkur-
renz, als Teamkollege Esteban
Ocon (s. links) eine 1:48,789 min
in den Asphalt stanzte. Doch
Gasly liess das kalt. Er antwor-
tete mit einer 1:48,231 min. Und
war damit eine halbe Sekunde
schneller als seirn Landsmann.
Gasly und sein Team Dams
scheinen (als eines der weni-
gen) den Trick mit den Reifen
herausgefunden zu haben. Was
dahinter steckt, will Gasly nicht
verraten. Nur soviel: «Der Un-
terschied von meinem bisheri-
gen Team Caterham zu Dams

Christopher Mies

Versprechen eingeldst

Es war ein Jux, aber eine
gute Erfahrung zugleich.
GT-Spezialist Christopher
Mies probierte in Abu
Dhabi den GP3-Renner von
Hilmer Motorsport aus.

Grosse Klappe, nichts dahinter?
Von wegen. Christopher Mies
hat in Abu Dhabi seine «Wette»
mit Daniel Abt eingel6st und ei-
nen Tag lang im GP3-Boliden
von Hilmer Motorsport Platz
genommen. Und das Ergebnis
liess sich sehen. Am Morgen
Siebter, am Nachmittag Platz
20, wobei am Ende der Session
wegen einer roten Flagge keine
Verbesserung der Zeiten mehr
moglich war.

«Spass hat’s gemacht», mein-
te der 25-jahrige Mies, der den
Altersdurchschnitt gewaltig
nach oben korrigierte. «Ausser-
demy, figte er lachend hinzu,
«habe ich jetzt gegeniiber For-
melfahrern viel mehr Achtung.»

Viel Erfahrung mit freistehen-
den Rédern hat Mies nicht nach
Abu Dhabi gebracht. Leihkar-

Gasly: Immer ganz vorne

ist etwa so gross wie von der 2-
zur 3.5-Liter-Formel.»

Obwohl fiir den Test an den
Reifen nichts verdndert wurde,
geben sie (fiir die meistenande-
ren) weiter Ritsel auf. Daniel
Abt probte mit GP2-Neuling
Marvin Kirchhofer fiir Hilmer,
konnte aber die Zeiten, die er
mit gebrauchten Reifen erzielt
hatte, mit neuen Gummis nicht
unterbieten. «Ich binim letzten
Jahr hier eine 1:49,0 min gefah-
ren. Jetzt komme ich noch auf
1:50,0. Es ist wie verhext mit die-
sen Pneus.» Auch Kirchhofer,
dem ein guter Umstieg von der

ting in Kerpen ist das hochste
der Gefiihle. Entsprechend auf-
geregt war der Diisseldorfer.
«Ichbinum 22 Uhr ins Bett, hab’
bis Mitternacht geschlafen und
lag dann fiinf Stunden wach.»
Die grosste Sorge galt der Fit-
ness. «Ich hatte Bedenken, dass
ich schon mittags ausgepowert
bin.» Aber Mies hielt durch. Na-
cken und Oberarme waren so-
weit okay. «Im Brustkorb spiir’
ich ein Ziehen. Aber das kommt
daher, dass die Kraft in den Ar-
men nachgelassen hat und ich

Mies vs. Abt: Die beiden Freunde hatten eine coole Wette laufen

AUTOMOBIL .

Sirotkin: Testende nach Crash

GP3in die GP2 gelang, schiittel-
te am Ende des Tages den Kopf:
«Die Reifen sind kritisch und si-
cher der Schliissel zum Erfolg.»
Einer iibertrieb es auf der Jagd
nach Gaslys Zeiten tibrigens ge-
waltig: Sergey Sirotkin. Der Rus-
se zerlegte am Freitag seinen
Rapax-Dallara in der Mauer.

Ghiotto Schnellster in der GP3

Parallel zur GP2 testete auch
die GP3. Schnellster war der Ita-
liener Luca Ghiotto mit 1:55,134.
Mehr zum Abschneiden der
Deutschsprachigen lesen Sie in
der Spalte rechts und unten. ¢

es mit Kraft aus der Brust her-
aus kompensierte.»

Eindruck machte ihm vor al-
lem die Lenkung und das Brem-
sen. Alles gehe viel direkter —
und schneller. «Und der Kopf
fliegt immer hin und her.»

Auf eine Steigerung verzich-
tet Mies vorldufig. «GP2 wire
mir eine Nummer zu gross,
sagt er. Und Abt? Testet er jetzt
den Audi R8? Daniel schiittelt
den Kopf. «Habe ich schon.
Und ich hatte schneller Feier-
abend, als ich wollte.» & CE

PELLEGRINI
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ZUM THEMA
GP2-/GP3-Test
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Zoel Amberg (GP2) Der
Schweizer sorgte am ersten
Tag (bei Trident) fur eine
Unterbrechung, als er ohne
Sprit stehen blieb, steigerte
sich aber im Laufe der Tests.
Und erzielte mit gebrauch-
ten Reifen Zeiten, die er zu-
vor mit neuen gefahren war.
Amberg zum Vergleich
GP2/3.5: «Untendurch hat
der GP2 mehr Power. In
schnellen Kurven ist das
Worldseries-Auto stabiler.»
»

René Binder (GP2) Der
Tiroler testete die ersten
zwei Tage fur Trident, den
dritten flr Hilmer. Der erste
Tag war fur Binder aufgrund
einer Magen-Darm-Infekti-
on nicht berauschend. Mit
P7 und P5 am zweiten Tag
war Binder zufrieden. Bei
Hilmer (8./19.) «konnte ich
die Reifen nicht zum idealen
Zeitpunkt nutzen», so René.
»

Ralph Boschung (GP3) Der
Fribourger wagte in Abu
Dhabi den Sprung vom
Formel Masters in die GP3
und schnitt verbluffend gut
ab. Boschung fasste schnell
Vertrauen und hinterliess
auch bei Rennsimulationen
einen tadellosen Eindruck.
Teamchef Andreas Jenzer
war begeistert. Boschung
hat gute Chancen auf eine
Saison im Schweizer Team.
»

Marlon Stockinger (GP2)
Den Speed war sich der
Filipino-Schweizer aus der
Renault 3.5 gewohnt. Die
Reifen bezeichnete er aber
als «grosses Ratsel». Da
seien die Michelin-Gummis
in der Worldseries einfacher
zu verstehen. Ob MP Motor-
sport die endgltige GP2-
Adresse fur den Lotus-Pro-
tegee ist, ist noch offen.

»

Simon Trummer (GP2)
Trummer kam erst am
zweiten Tag zum Einsatz
(bei Racing Engineering).
Am letzten Tag stand er bei
Trident auf dem Prifstand.
Der Berner war mit seinem
Abschneiden nicht happy.
«lch hatte auf neuen Reifen
keinen Grip», meinte er.

»

Mathéo Tuscher (GP3)
Wenn er so weitermacht,
zahlt er 2015 zu den Titel-
anwartern. Tuscher fuhram
ersten Tag auf alten Reifen
auf P4. Tag 2 beendete er
als Schnellster. Am dritten
Tag fuhr er die drittbeste
Zeit Uberhaupt. Der Jenzer-
Pilot hat aber noch nicht
genug: «Die Daten zeigen,
wir haben noch mehr Luft
nach oben.» & CE

v
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Endlich der erste Sieg: Die Fahrer Marc Lieb, Romain Dumas und Neel Jani (v.l.) feiern gemeinsam mit Porsche-LMP1-Leiter Fritz Enzinger (r.) auf dem Siegerpodest

Von GUSTAV BUSING

Porsche holte beim Saison-
finale den ersten Sieg seit
dem LMPI-Einstieg. Toyota
holte im Finallauf, der von
einem Horrorcrash Mark
Webbers iiberschattet wur-
de, auch den Markentitel.

«Das konnte das beste Rennen
dieser Saison werden», so Neel
Jani am Freitag nach den beiden
freien Trainings. 48 Stunden
spater durfte sich der Schwei-
zer Porsche-Pilot bestitigt se-
hen. Nach grossem Kampf mit
den bereits feststehenden Welt-
meistern Sébastien Buemi und
Anthony Davidson fuhr Jani im
Porsche 919 Hybrid als Sieger
iiber die Ziellinie. Das 6-Stun-
den-Rennen auf dem 4,309 Ki-
lometer langen GP-Kurs vonIn-
terlagos bot alles, was das Herz
des Motorsportfans begehrt:
enge Duelle, Uberraschungen,
Dramen und ein neues Trio auf
der obersten Stufe des Podests.

Das grosste Drama spielte
sich in der Schlussphase des
Rennens ab. Mark Webber im
Porsche mit der Startnummer
20 kollidierte in der super-
schnellen Anfahrt auf die Start-
Ziel-Gerade mit dem Ferrari
458 Italia von Privatfahrer Mat-
teo Cressoni. Die TV-Kameras
fingen zwar den brutalen Ein-
schlag ein, nicht jedoch die Ent-

wicklung, die zum Unfall fithr-
te. Zur Erleichterung aller, vor
allem aber der Porsche-Mann-
schaft, gab Webber noch aus
dem Wrack iiber Funk erste
Entwarnung. Aus dem Medical
Center an der Strecke wurde
der Australier anschliessend fiir
Rontgenaufnahmen in ein
Krankenhaus in Sao Paulo ge-
bracht. Ein Untersuchungser-
gebnis lag bei Redaktions-
schluss noch nicht vor.

Auf Schock folgte Siegerjubel

Derweil feierte die erleichterte
Porsche-Mannschaft um LMPI-
Leiter Fritz Enzinger, Technik-
Chef Alex Hitzinger und Team-
chef Andreas Seidl den lang
herbeigesehnten ersten Sieg fiir
die Sportwagen-Riickkehrer
durch das Trio Marc Lieb, Ro-

Totalschaden: Webbers Porsche-Wrack nach dem Crash

main Dumas und Neel Jani. Ein
Erfolg, der sich spétestens mit
den Plitzen 1 und 2 nach dem
Qualifying angekiindigt hatte
und der den allerseits erwarte-
ten Gewinn der Herstellerwer-
tung durch Toyota in den Hin-
tergrund dringte.

Dass die dominierenden Sie-
ger der letzten drei Rennen in
Sao Paulo mit der zweiten Stu-
fe des Treppchens vorliebneh-
men mussten, lag auch an loka-
len Gegebenheiten: zum einen
die Hohenlage der anspruchs-
vollen Berg-und-Tal-Bahn von
rund 800 Metern. Fiir Audis
und Porsches Turbotriebwerke
kein Problem, fiir den V8-Saug-
motor von Toyota jedoch sehr
wohl. «Wir verlieren hier durch
die diinnere Luft rund 50 PS.
Auch miissen wir unsere Boost-

Strategie umstelleny, so Team-
prasident Yoshiaki Kinoshita
vor dem Rennen. Seine Progno-
se: «Wir werden Weltmeister,
gewinnen aber nicht.»

Der andere Faktor von hohem
Einfluss auf das Renngesche-
hen, war der neu aufgetragene
Asphalt, dessen hohes Gripni-
veau schon die Fl-Piloten vor
ein paar Wochen gelobt hatten.
Da der Grip nicht mit hohem
Verschleiss erkauft werden
musste, sah Porsche erstmals
die Chance, ohne zu viel Unter-
steuern und reduziertem Ver-
schleiss Stints ohne Reifenab-
bau am Ende zu fahren. Auch
fiir Audi lief es deutlich besser,
obwohl der Versuch, Dop-
pelstints zu fahren, misslang.

Damit waren die Vorausset-
zungen fiir ein spannendes

"

Rennen gegeben: Bis zur Halb-
zeit sah es nach einem klaren
Porsche-Erfolg aus, doch ein
Reifenschaden hinten rechts
bei den spiteren Siegern bedeu-
tete in Runde 105 einen herben
Riickschlag. Arger traf es Mark
Webber, Timo Bernhard und
Brendon Hartley, deren Auto
durch einen im Auspuffsystem
vermuteten Defekt Leistung
verlor. Ob die Zerstorungen
nach Webbers Unfall noch eine
genaue Analyse zulassen, muss
sich zeigen.

Kristensens Podest-Abschied

In den zehn Runden nach der
Ubernahme des Lenkrads von
Dumas gelang es Jani, mit «Run-
den, die mehr als Qualifying wa-
reny, mit vollem Tank und fri-
schen Reifen am Toyota mit der
Nummer 8 - unterwegs mit lee-
rem Tank, aber alten Reifen -
vorbeizukommen. Der einge-
sparte Reifenwechsel zum
Schluss bedeutete «alles oder
nichts». Doch Jani ist fest iiber-
zeugt, dass er selbst bei einem
Neustart hinter dem Safety Car
nach dem Webber-Unfall vorn
geblieben wire. So endete der
Finallauf hinter dem Safety Car
und machte alle gliicklich: Por-
sche mit dem ersten Sieg, To-
yota mit dem Herstellertitel und
Audi mit dem Podestrang im
letzten Rennen von Le-Mans-
Legende Tom Kristensen. ¢
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LMP2-Klasse

Doch noch
Zlohin!

Kaum jemand hitte vor dem Fi-
nale damit gerechnet, dass sich
die Gesamtfiihrenden im G-
Drive-Ligier noch die Butter
vom Brot nehmen lassen. Zu
iiberlegen der Bolide aus der
neuen LMP2-Generation, zu ab-
gebriiht das erfahrene Piloten-
trio Roman Rusinov/Olivier
Pla/Julian Canal.

Die Titelhoffnungen zerplatz-
ten simultan mit einer Brems-
scheibe am Ligier in Runde 42.
Ab jetzt musste das Auto von
Ex-Formel-l-Testfahrer Sergey
Zlobin sowie seinen Teamkol-
legen Nicolas Minassian und
Maurizio Mediani nur noch ins
Ziel rollen, um den Titel fiir den
Russen perfekt zu machen.
Zwar kam man auch nicht pro-
blemlos durch, am Ende reichte
es aber. Sieger wurde erneut der
KCMG-Oreca von Matthew
Howson, Richard Bradley und
Alexandre Imperatori. ¢ MBR

LMP2- Champlon S Zlobln

GT-Klassen Sao Paulo

Von MICHAEL BRAUTIGAM
und GUSTAV BUSING

Die Siege in beiden GT-
Klassen gingen beim Sai-
sonfinale an Aston Martin.
Den letzten zu vergebenden
Titel sicherte sich Ferrari.

Die Spannung vor dem Finale
konzentrierte sich in den GT-
Klassen auf den Titelkampf der
Hersteller Ferrari und Porsche.
Beide Fahrertitel sowie der
Teamtitel in der GTE-Am-Klas-
se waren nach dem Rennen in
Bahrain an die entsprechenden
Ferrari- und Aston-Martin-
Teams verteilt.

Weder die italienische noch
die deutsche, sondern die briti-
sche Nobelmarke war es, die
bereits im Qualifying die Pace
setzte. Die Pole-Position ging
sowohl in der GTE-Pro (Stefan
Miicke/Darren Turner) als
auch in der GTE-Am (Paul Dal-
la Lana/Christoffer Nygaard/
Pedro Lamy) an eine Aston-
Martin-Fahrerbesatzung.

Proton auf Gesamtrang 3

Der Rennverlauf in der GTE-
Am-Klasse sah den beinahe iib-
lichen Zweikampf um den Sieg
zwischen dem von der Pole-Po-

Porsche hier Verlierer

Zwelkampf Die Sieger Mucke/Turner im Clinch mit dem Weltmelster-Ferran von Bruni/vilander

sition gestarteten Aston Martin
Nr. 98 und dem Schwesterauto
mit der 95 von Kristian Poulsen,
David Heinemeier-Hansson und
Nicki Thiim. Letztere plagten
sich dabei aber mit ungewohnt
vielen Unwigbarkeiten herum.
Eine Durchfahrtsstrafe, ein Dre-
her von Heinemeier-Hansson
und ein Reifenschaden sorgten
dafiir, dass letztlich das Pole-Au-

* to auch die Klasse gewann.

Der Proton-Porsche von
Christian Ried, Klaus Bachler
und Khaled Al-Qubaisi kam
hinter dem Ferrari von Stephen

Wyatt, Michele Rugolo und An-
drea Bertolini auf dem vierten
Klassenrang ins Ziel - damit be-
legten sie am Ende den vor der
Saison anvisierten dritten Platz
in der Endabrechnung.

Im Titelkampf der GTE-Her-
steller hatte Ferrari bei einem
gleichzeitigen Doppelsieg von
Porsche schon einen Totalaus-
fall haben miissen, um die Welt-
meisterschaft noch zu verlie-
ren. Es entbrannte ein Drei-
kampf, in dem auch Porsche gut
mitkdmpfen und sogar fithren
konnte. Wiahrend sich abzeich-

nete, dass die Roten aus Mara-
nello Zihlbares und damit den
Titel mitnehmen wiirden, wur-
de der Kampf um den Sieg
nochmal spannend: Die Leader
Miicke/Turner hitten kurz vor
Schluss noch mal einen Tank-
stopp einlegen miissen - ware
nicht das Safety Car nach Web-
bers schwerem Crash (siehe
LMPI-Bericht auf Seite 14) her-
ausgekommen und bis zum Fal-
len der Zielflagge auch an der
Spitze des Feldes geblieben. So
blieb Pilet/Makowiecki im Por-
sche letztlich «nur» P2. ¢

LANGSTRECKEN-WM / Resultate ENDSTANDE WEC 2014
S0 Paulo/BR: 30. November 2014; 8. Lauf zur Langstrecken-Weltmeisterschaft; 6 Stunden; 1 Runde & 4,309 km (Fahrer 1P|
26 Teams gestartet, 20 gewertet, Wetter: trocken; Temperatur (Luft): 22 Grad 1. Anthony Davidson
__ Sebastien Buemi
Platz  Klasse (M) Fahrer Team/Fahrzeug Reifen Distanz/Riickstand 3. André Lotterer
Benoit Tréluyer
1. IMPI-H(6) 14  Dumas/Jani/Lieb ~ Porsche Team/Porsche 919 Hybrid Michelin 249 Runden Marcel Fassler
2. IMPI-HG) 8 Davidson/Buemi Toyota Racing/Toyota TS040 — Hybrid Michelin +0,170 6. Marc Lieb
3. IMPI-H(@Z) 1 Kristensen/Duval/Di Grassi Audi Sport Team Joest/Audi R18 e-tron quattro Michelin +1 Runde NeelJani
4. IMPI-H(6) 7 Wurz/Sarrazin/Conway Toyota Racing/Toyota 7S040 - Hybrid Michelin +1 Runde . RomainDumas
5 IMPI-H@) 2 Lotterer/Fassler/Tréluyer  Audi Sport Team Joest/Audi R18 e-tron quattro Michelin +1 Runde 9. Lucas Di Grassi
6. MP2 47 Howson/Bradley/Imperatori_ _ KCMG/Oreca 03R - Nissan Dunlop +24 Runden Tom Kristensen
e HIER0 5= 075 Tumer/Micke Aston Martin Racing/Aston Martin Vantage V8 Michelin +28 Runden 11. Alexander Wurz
8. GIEPro 92 Makowiecki/Pilet Porsche Team Manthey/Porsche 911RSR ~~ Michelin  +28 Runden. ~ Stéphane Sarrazin
9, GiEPo 71 Rigon/Calado AF Corse/Ferrari F458 Italia Michelin _+28 Runden 13, Nicolas Lapierre 96
10. . GIEPo 51 Bruni/Vilander 5 AF Corse/Ferrari F458 Italia Michelin  +29 Runden
1. GIEPo 99 MacDowall/0"Young/Rees Aston Martin Racing/Aston Martin Vantage V8 Michelin +29 Runden
12. GIE-Pro 91 Bergmeister/Lietz Porsche Team Manthey/Porsche 911 RSR Fites Michelin +29 Runden 1. Toyota = 289
13.  GIEAm 98 Dalla Lana/Lamy/Nvgaard 5 Aston Martin Racmg/Aslon Mamn Vantage V8 Michelin +30 'Runden, 2. Audi B 44
14.  GIEAm 95  Poulsen/Heinemeier-Hansson/Thiim Aston Martin Racing/Aston Martin Vantage V8 Michelin_ +30 Runden 3. Porsche = L RE
15. GIEAm 81 Wyatt/Rugolo/Bertolini AF-Corse/Ferrari F458 Italia Michelin +30 Runden
6. GIEAm 88 Ried/Bachler/Al Qubaisi Proton Competition/Porsche 911 RSR > Michelin  +32 Runden
17.  GIEAm 75 Perrodo/Collard/Vaxiviere ~ Prospeed Competition/Porsche 911RSR Michelin +32 Runden 1. Gianmaria Bruni 168
18/ MPI - 3 Kraihamer/Belicchi/Leimer Rebellion Racing/Rebellion-Toyota R-One Michelin +35 Runden __Toni Vilander 168
19. ML 12 Prost/Heidfeld/Beche Rebellion Racing/Rebellion-Toyota R-One Michelin +38 Runden 3. Frédéric Makowiecki 134,5
A M2 77 Zlobin/Minassian/Mediani ~ SMP Racing/Oreca 03R - Nissan Michelin +42 Runden 4. Richard Lietz 11
23. GIEAm 61 Fittipaldi/Pier Guidi/Segal AF Corse/Ferrari F458 Italia Michelin ~ +63 Runden 5. Patrick Pilet 1085
nicht Klassiert s - b 6. Stefan Micke 102
IMP1-H(6) 20.  Bernhard/Webber/Hartley __ Porsche Team/Porsche 919 Hybrid +13 Runden __DarrenTurner 102
_GIEAm 90 Roda/Ruberti/Cressoni 8 Star Motorsports/Ferrari F458 Italia ~ +A4Runden 8. JorgBergmeister 99
_IMP2 37 K. Ladygin/Shaitar/A. Ladygin SMP Racing/Oreca 03R - Nissan i +113 Runden 9. Davide Rigon 94
ML 9 Kaffer/Auer Lotus/CIMP1/01 - AER Michelin +189 Runden James Calado 94
IMP2 26 Rusinov/Pla/Canal G-Drive Racing/Ligier JS P2 - Nissan Dunlop +208 Runden: oy
Schnellste Runde: Lotterer (Audi), Runde 188, 1:18,367 (=197,9 km/h) 1. Ferrai 288
Internet: www.fiawec.com 2 Porsche : T

3. Aston Martin- )
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Achter Mercedes ist fix

Von ARNO WESTER
und KLAUS-ECKHARD JOST

Mercedes-Benz hat am
vergangenen Samstag in
Stuttgart im Rahmen seines
Fan-Festes «Stars & Carsy»
endlich das bestitigt, was
die DTM-Dachorganisation
ITR und die beiden Rivalen
Audi und BMW schon seit
der Saison 2013 erwartet
haben: Den Einsatz eines
achten AMG-C-Coupés,
wie es ein Abkommen
unter den drei beteiligten
Herstellern vorsieht.

Wie MSa schon exklusiv be-
richtet hatte, wird dafiir neben
der DTM-Entwicklungsmann-
schaft HWA AG und Miicke
Motorsport ein drittes werks-
unterstiitztes Team installiert.
Allerdings eines, mit dem nur
wenige gerechnet haben: Der
franzosische Rennstall ART
Grand Prix wird 2015 sein De-
biit in der populirsten Touren-
wagenserie Europas geben.
Die Truppe von Frédéric Vas-
seur und Nicolas Todt ist aber
keinesfalls ein unbeschriebenes
Blatt. Gemeinsam mit Merce-
des feierte das Team aus dem
franzosischen Burgund-Ort-
chen Villeneuve-la-Guyard un-
ter dem fritheren Namen AMS
Formule in der Formel-3-Euro-
serie zwischen 2003 und 2010
insgesamt 78 Siege und dabei
sechs Mal den Fahrertitel mit
Jamie Green (2004), Lewis Ha-

Trophée Andros

AUTOMOBIL
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Kdmpfen 2015 mit acht Autos und in drei Teams: Die «Sternkrieger» von Mercedes in der DTM

milton (2005), Paul di Resta
(2006), Romain Grosjean
(2007), Nico Hiilkenberg
(2008) und Jules Bianchi (2009)
sowie sieben Mal in Folge
(2003-2009) die Team-Meister-
schaft.

Hersteller-Test in Jerez

«Wir haben stets betont, dass
wir die Anzahl unserer Fahr-
zeuge nur dann erhéhen wol-
len, wenn wir auch sicherstel-
len konnen, dass alle Autos
gleich gut betreut werden kon-
neny», erkliarte Mercedes-Mo-
torsportchef Toto Wolff die
Entscheidung, und betonte zu-
dem, dass noch nicht entschie-

den sei, ob die bisherigen sie-
ben Piloten auch 2015 zum
DTM-Fahrerkader der Schwa-
ben gehoren. Fiir das achte
Cockpit kann sich ab Dienstag
dieser Woche bei einem DTM-
Junior-Test im spanischen Jerez
ein weiterer Fahrer empfehlen.
Nach MSa-Informationen er-
halten Maximilian Gotz (28/Uf-
fenheim), Esteban Ocon (18),
Charles Pic (24/beide Frank-
reich) und Felix Rosenqvist (23/
Schweden) von Mercedes eine
Chance, ihr Kénnen unter Be-
weis zu stellen.

Auch Audi und BMW wollen
an zwei der drei Testtage talen-
tierte Nachwuchspiloten sich-

ten. Bei Audi werden dies An-
tonio Giovinazzi (20), Marco
Mapelli (27/beide Italien), Alex
Palau (17/Spanien), Dean Stone-
man (24/Grossbritannien), Ni-
cki Thiim (25/Danemark) und
Laurens Vanthoor (23/Belgien)
sein. In einem BMW diirfen Sa-
muel «Samy Bird (27/Grossbri-
tannien), Tom Blomgyvist (21/
Schweden), Robin Frijns (23/
Niederlande), Jack Harvey (21),
Alexander Lynn (21/beide
Grossbritannien) sowie Richie
Stanaway (23/Neuseeland)
erstmals DTM-Luft- schnup-
pern. Auch BMW-Werksfahrer
Lucas Luhr wird erstmals im
M4 unterwegs sein. ¢

Der Rallye-Konig auf dem Eis

Parat fiir den Salsonauftakt Die Eisrennstrecke in Val Thorens

Beim Auftakt der Eisrenn-
Saison in Val Thorens kom-
mendes Wochenende ist
auch Rallye-Rekordwelt-
meister Sébastien Loeb mit
einem Citroén DS3 dabei.

Max Mamers, Organisator und
Leiter. der Trophée Andros,
konnte wieder einen ganz gros-
sen Namen aufs Eis holen: Sé-
bastien Loeb. Der erfolgreichste
Rallyepilot aller Zeiten wird mit
einem rund 300 PS starken, all-
radgetriebenen und -gelenkten
Citroén DS3 antreten.

Zu den weiteren News vor
dem Saisonstart gehort die
Riickkehr der Ice Girls, die eine
eigene Serie ausfahren werden.
Gleiches gilt auch fiir die Zwei-

. rad-Fraktion, die in den letzten

Jahren nur einige Gastauftritte
hatte. Geblieben ist der organi-
satorische Ablauf und das aus-

gesprochen komplexe Regle-
ment. Auch bei den Austra-
gungsorten herrscht seit Jahren
Kontinuitéit: Nach dem Auftakt
in Val Thorens - auf der ande-
ren Bergseite liegt Mégeve - fol-
gen vor Weihnachten noch die
Rennen in Andorra und auf der
Alpe dHuez. Im neuen Jahr ste-
hen dann Isola 2000 (rund 150
km von Nizza gelegen), Lans-en-
Vercors (bei Grenoble), Super
Besse (nahe Clermont-Ferrand)
und St-Dié in den Vogesen auf
dem Terminplan.

Dayraut wieder der Favorit

Sportlich gesehen rechnen alle
Insider wieder mit Jean-Philip-
pe Dayraut, welcher zur neuen
Saison zu Mazda gewechselt ist.
Der Griinder und Organisator
der franzosischen Mitjet-Serie
hat eine grosse Chance auf ei-
nen weiteren Titel. ¢ BSC

NACHRICHTEN
TG statt WTCCin
Macau 2015 dabei

WTCC/TC3 Wie MSa aus
FIA-Kreisen erfuhr, soll bei
der FIA-Weltratssitzung in
Doha kommenden Freitag
(5.12.) bestatigt werden, dass
die WTCC 2015 ihr Saison-
finale nicht mehr in Macau
austragen wird. Stattdessen
wird die TC3 Internationel
Series nach Macau gehen,
wobei sie dort sportlich dem
boomenden GT-Rennen
untergeordnet werden soll. In
Sachen WTCC-Finale strebt
man - auch wegen besserer
Fernsehzeiten in Europa - ein
Rennen im Nahen Osten an.
Als Austragungsorte stehen
Abu Dhabi, Bahrain, Dubai
und Losail zur Diskussion.

Neuer Cup bricht alle
Anmelde-Rekorde

Audi Sport TT Cup Mit
Ablaufen der Bewerbungsfrist
(28. November) fur die 18
Fahrerplatze im neuen
Markenpokal im Rahmen der
DTM 2015 war klar: Die erste °
positive Resonanz war kein
Strohfeuer. Insgesamt 157
Bewerbungen von Fahrern
und insgesamt 19 Fahrerinnen
aus 30 Nationen - darunter
viele aus Nordamerika, bis hin
zu Australien, China und gar
Mauritius - gingen ein. Die
ersten 50 dirfen am 12./13.
Dezember im Audi driving
experience center in Neuburg
an der Donau zum Sichtungs-
lehrgang antreten.

Barrichello: Erster
Titel seit 23 Jahren

Stock Car V8 Mit einem
dritten Platz beim Finale der
brasilianischen Top-Touren-
wagenserie in Curitiba
sicherte sich F1-Rekordstarter
Rubens Barrichello seinen
ersten Titel seit 23 Jahren

- zuletzt gewann «Rubinho»
die Britische Formel 3 im Jahr
1991. Sieger im Finalrennen
wurde Daniel Serra, Antonio
Pizzonia als weiterer
Ex-F1-Pilot beendete die
Saison auf Gesamtrang 9.

Mercedes-Topteam
wechselt zu Bentley

GT3-Sport HTP Motorsport
wechselt innerhalb der
GT3-Szene den Hersteller.
Insgesamt wird die erfolgrei-
che Mannschaft um Norbert
Bruchner funf (!) Bentley
Continental GT3 einsetzen
und plant 2015 Einsatze
sowohl im ADAC GT Masters
als auch in der Blancpain GT
Series.  AW/MBR
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Saisonbilanz WTCC

Rookie ohne Fehl und Tadel

TOURENWAGEN-WM (WTCC) / Saisonbilanz 2014 (Top 20)

TEL
o
e

Fahrer Fahrzeug Rennen
José Marfa Lopez (RA)  Citroén C-Elysée WT_QC 2522 72
2 ‘Yvan Muller (F) ~_ Citroén C-ElyséeWtcc 23 19 19
3. Sébastienloeb () (ltroen(EIyséeWT(C 2735 )38
4. Norbert Michelisz ()~ Honda Civic WICC it 4 et 4 o o
5. Tiago Monteiro (). Honda Givic WICC _ sl ) i )
6. Gabriele Tarquini (1) HondaGiviewrcc 20 18 17
7. Tom Coronel (N)  Chevrolet RML (uell = = 21 19 17
8. Tom(Chilton (GB) ~ Chevrolet RMLGruzeT@ = 23 20 17
L sl L )
________ o el
: Tl i Ul U
12. Hugo Valente (F) ~ Chevrolet RML Cruze TQL .~ = 23 16 12
13. Qinghua Ma (RC) _ Citrogn C-Elysée WicC = 0585

14. Dusan Borkovic (SK)_ . Chevrolet RML Cruze TCL 20 12

15. James Thompson (GB)  lada Granta 1.6T e Y |
16. Mikhail Kozlovskiy (RUS) ladaGranta 1.6T e Lo L L
17. FranzEngstler ©)  BMW:320TC(1C2) R LR
18. JohnFilippi (F) ~Seat Leon WICC (TC2) Sy D
19. René Minnich (D) Chevrolet RML Cruze TGI Sl 8
20. Pasquale Di Sabatino () BHW320TC(IQ) B 13 1

* Bezieht sich nur auf die durchs Qualifying erzielte Startaufstellung im jeweils 15<iinen, nicht auf die Reversed-Pole fir Lauf 2

Bester Startplatz* (2014)

1. Lopez Pole-Position (7)
2. Muller Pole-Position (4)
3. Chilton Pole-Position (1)
4. loeb 2. Startplatz (5)
5. Tarquini 2. Startplatz (3)
6. Ma 2. Startplatz (1)
7. Coronel 3. Startplatz (1)
Monteiro 3. Startplatz (1)
Valente 3. Startplatz (1)
10. Michelisz 4. Startplatz (5)
11. Morbidelli** 5. Startplatz (2)
12. Borkovic 5. Startplatz (1)
13. Bennani 6. Startplatz (1)
Mdnnich 6. Startplatz (1)
15. Huff 8. Startplatz (1)
Thompson 8. Startplatz (1)
17. Kozlovskiy 12. Startplatz (1)
18. Engstler 14. Startplatz (1)
Filippi 14. Startplatz (1)
20. Di Sabatino 15. Startplatz (1)
21. Fulin 17. Startplatz (1)
22. De Souza 18. Startplatz (1)
Taniguchi 18. Startplatz (1)
24. Echevarria 19. Startplatz (1)
Mak 19. Startplatz (2)
26. Kwong 20. Startplatz (1)
Lok 20. Startplatz (1)
Nagy 20. Startplatz (1)
29. Misiulia 21. Startplatz (1)

**Gianni Morbidelli wurde nach seiner
Pole-Position am Salzburgring

5 Startplatze nach hinten versetzt. In
dieser Tabelle sind nur die besten
Startpldtze laut Startaufstellungen
aufgefiihrt, wahrend die Pole fiir die
weiteren Statistiken weiter Bestand hat.

Meiste Pole-Positions Fahrer (2014/insg.)

1. Muller 3/25
2. Tarquini 0/17
3. Menu -/15
4. fFarfus -/11

Huff 0/11
6. Lopez 7/1
Ludwig -/7
8. Niedzwiedz -/6
9. Priaulx -/5
10. Rydell 0/4
11. Dieudonné -/3
J. Mller -/3
13. Chilton 1/2
Gené -/2
Michelisz 0/2
Monteiro 0/2
Soper -/2
18. Colciago -/1
Giovanardi -/1
Larini -/1
Morbidelli 1/1
D. Miiller -/1
Porteiro -/1
Thompson 0/1
Zanardi -/1
1. Chevrolet 2/41
2. Seat 0/26
3. BMW 0/21
4. C(itroén 10/10
Ford -/10
6. Alfa Romeo -/7
7. Honda 0/4
1. Muller 3/33
2. Huff 1/23
3. Menu -/20
4. Tarquini 2/19
5. ). Mller -/16
Priaulx -/16
7. Farfus -/14
8. Lopez 11/11
9. Monteiro 1/7
Thompson 0/7
10. Michelisz 0/6
11. Gené -/5
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Start Punkte Platzierungen

317 462 45 3850
250 336 41

433 2%

6,17
7,42
582

7z

182 14 1517 ,NG/NG

/8.
~ 2/10.12./7.
/8. 10./-
8/1. 15/- 12/11. 9.1
9~ 10/1 11/~ 19/NG

. —/-'
7./D0 13./5.

511 11./12°9,
5./N6

1=

9./8.

9,33 8/3. 6/10.10.3. VN A L O e 3
9,80 ~ NG/NG NG/NG NG/NG N N6/NG 15./12. 2./5. NG/NG 8./-
1255 6/- 14/1. 2/11.12. /11 9/~ /D0 -/NG12./9._8./2. NG/NG

183 10/NG 10./13. DO/DQ DO - 13/~ 14/12. 17./15. 10./9. 7./6.  ~/10.13./12.11./9.

092 11/5 15/14. -/~ - 34/10.15/- 14/12. 14/11.11/N6 -/11.14./13.13/-

164 8 0 067 12/7. 16/16.15/14.16. 15/11. 16./13. 18/16. 15./14.10./14, 13./14. 15/~ 14./10.
1800 4 ~14/8. 18/~ 16,/16. 18. 16./13. 18./15. 19./19. 16./15. 13./15. 14./15. 16./14. 16./12.
1350 3 025 /- 12/12.18/13.13. 11/9. 13./10. 15/14. 13./12. /NG 17/- -/16.15/11.
1657 2 17 13./9. 17./17.14/15.17. 17./12. 17./14. 21./16. N6/NG NG/NG NG/NG NG/NG NG/NG

** wegen Starkregens wurde der zweite Lauf am Slovakiaring abgesagt NG = nicht gestartet

Rydell 0/5 Zanardi -/4 2009 Tarquini/Seat
13. Oriola 0/4  19. Chilton 1/3 2010 Muller/Chevrolet
Michelisz 0/3 2011 Muller/Chevrolet
.. Chilton 1/3 Nykjaer -/3 2012 Huff/Chevrolet

Coronel 0/3 .. loeb 2/2 2013 Muller/Chevrolet

D. Mller -/3 .. Bennani /1 2014 Lopez/Citroén
. loeb 2/2 .. Ma 1/1

MacDowall -2 .. Morbidell 1/

Nykjaer -/2 1987 Ford
.. Barth - 2005 BMW

Bennani 0/1 1. Chevrolet 2/84 2006 BMW

D'Aste -/1 2. BMW 0/64 2007 BMW

Ma 1/1 3. Seat 0/43 2008 Seat

Valente 1/1 4. Citroén 17/17 2009 Seat

5. Alfa Romeo -/14 2010 Chevrolet

6. Honda 2/1 2011 Chevrolet
1. Chevrolet 2/76 7. Ford -/5 2012 Chevrolet
2. BMW 0/67 8. Holden -/2 2013 Honda
3. Seat 0/41 lada 2/2 2014 (itroén
4. Citroén 17/17 -
5. Alfa Romeo -/14
6. Honda 3/11 1. Citroén 1003 2005 Hennerici/BMW
7. Ford -/10 2. Honda 710 2006 Coronel/Seat
8. lada 1/1 3. lada 425 2007 D'Aste/BMW

Volvo 0/1 2008 Herndndez/BMW

2009 Coronel/Seat

1. Franz Engstler 249 2010 Hernandez/BMW
1. Muller 4/41 2. John Filippi 159 2011 Poulsen/BMW
2. Huff 2/271 3. Pasquale Di Sabatino 98 2012 Michelisz/BMW
3. Menu -/23 4. Felipe de Souza 38 2013 Nash/Chevrolet
4. Tarquini 1/20 5. Camilo Echevarria 12 2014 Engstler/BMW
5. Priaulx -/18 Norbert Nagy 12
6. Farfus -/15 7. PetrFulin 10
7. Lopez 10/11 8. Henry Kwong 10 (Stand: 30.11.2014 / Arno Wester)
8. ). Mller -/10 9. Ka Lok Mak 10
9. Monteiro 0/5 Yukinori Taniguchi 10

Rydell -/5 11 Nikita Misiulia 5
11. Coronel 0/4 2

Gené -/4

Giovanardi -/4 1987 Ravaglia/BMW

Ludwig -/4 2005 Priaulx/BMW

D. Miller -/4 . 2006 Priaulx/BMW

Niedzwiedz -/4 2007 Priaulx/BMW 3

Thompson 0/4 2008 Muller/Seat Weltmeister: Lépe:
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Tracktest BMW M4 DTM

Des Meisters,

BMW Driving
Experience

/on MICHAEL BRAUTIGAM

Vit Marco Wittmann am
iteuer holte der BMW M4
yereits in seinem ersten
ahr den Titel in der DTM.
viSa durfte das Meisterauto
»eim Tracktest in Monte-
vlanco/Spanien selbst auf
Jerz und Nieren testen.

iin Dienstag im November,
wurz vor acht. Langsam kampft
ich die Morgensonne durch die
Nolkendecke im Siiden der Ibe-
ischen Halbinsel, eine gute
albe Autostunde westlich von
evilla. Dann ein Aufschrei:
VRUMM! Briillend erwacht
ler Vier-Liter-V8-Treibsatz im
IMW M4 DTM und reisst die
ben noch schweren Augen-
/der des Autors schlagartig
iach oben. Gleichzeitig ziehen
ich wie durch Zauberhand die
Aundwinkel in Richtung der
)hren. Eigentlich miisste man
as aufnehmen und sich als
Veckton im Handy speichern.
Wihrend die BMW-Crew den
Aotor mit kurzen Gasstossen

auf Temperaturen bringt, gehe
ich nochmal die Inputs vom
Vorabend durch. Beim Track-
walk tiber die 3,357 km lange
Variante des Circuito Monte-
blanco wurde klar, dass mich
ein selektiver Kurs erwartet. Eine
lange Gerade, Haarnadeln, mit-
telschnelle Ecken, eine Schika-
ne und mit Turn 9 eine mit iiber
160 km/h gefahrene Rechtskur-
ve, die nichts fiir schwache Ner-
ven ist.

Viel Luft zum Grenzbereich

Vorsichtshalber spannen sich
meine also schon mal an, als ich,
in feuerfesten Rennklamotten
eingepackt, neben Anténio Félix
da Costa im BMW-DTM-Safe-
ty-Car Platz nehme. Er zeigt mir
jetzt noch einmal die Strecke
aus der (Bei-)Fahrerperspekti-
ve, bevor es richtig ernst wird.
«Late apex» fillt dabei immer
wieder, sprich: Den Scheitel-
punkt in den Haarnadeln etwas
weiter nach hinten verlegen, um
mehr Schwung fiir die folgen-
den Geraden zu haben. Cham-
pion Marco Wittmann warnte

AT iiiiiiiiiiildd
y A

DTM

mich am Abend zuvor bereits
vor vielen Wellen auf dem Kurs.

Ganz schon viele Eindriicke
also, die schon vor der ersten
Ausfahrt auf einen einprasseln.
Gut, ganz neu ist es nicht. Vor
Jahresfrist durfte ich mir den
Vorginger M3 DTM schon ein-
mal zur Brust nehmen, wenn
auch auf einer kiirzeren Stre-
ckenvariante, die nur die erste
und die letzten beiden Kurven
mit der heute gefahrenen ge-
meinsam hatte.

Es geht los. Auf der Installati-
onsrunde lasse ich mich vonder
eiskalten Kohlefaserbremse ins
Bockshorn jagen. Der Tritt aufs
Pedal beeindruckt die Stopper
namlich so mal gar nicht, und so
definiere ich die Ideallinie in
der ersten Haarnadel gleich mal
neu. Am Ende der Runde beisst
die Bremse aber dann doch zu.
Kurzer Halt an der Box. «Alles
okay, Michael?», hére ich iiber
Funk. «Alles gut», antworte ich
und darf fiir drei fliegende Run-
den raus. Aus dem Vorjahr -
und von Marco - weiss ich, dass
der Bremspunkt fiir die erste

2.Dezember 2014 / MOTORSPORT aktuell

Haarnadel bei knapp 80 Metern
liegt.

Ich werfe den Anker beim
200er-Schild, trete nur behut-
sam aufs Bremspedal und ver-
zogere ohne Bremskraftverstir-
ker trotzdem schon wie bei ei-
ner Vollbremsung im Strassen-
PKW. Da ist noch viel Luft nach
oben! Langsam taste ich mich
an die Grenzen meiner Kom-
fortzone ran, pushe aber erst
mal nur in den langsamen
Ecken. Schnapp - rutscht das
Heck in einer der Haarnadeln
weg, und ich muss korrigieren.

Kaum gegengelenkt, finden
die Hinterreifen schnell wieder
Grip. Nach dem Fiinf-Runden-
Stint stehen drei gezeitete Run-
den und ein Bremspunkt vor
Turn1bei ca. 130 Metern zu Bu-
che. Rapport beim Team. Ich
bekomme einen Datenmonitor
ins Auto gehingt. Mein blau
markierter Graph fiir die aktu-
ell gefahrene Geschwindigkeit
liegt konstant mit Respektab-
stand unter der roten aus Mar-
cos Referenzrunde. Tipps vom
Champion: «In die Schikane

Wartet gierig auf die ndchsten Rennstreckenkilometer: Das 2014er-DTM-Meisterauto vonr Marco Wittmann vor dem Tracktest auf dem Ciréuito Monteblanco

BMW Driving
ExXpericnco

Zuollner

EXIDE
Sne

nach Turn 3 kannst du viel mehr
Geschwindigkeit mit reinneh-
men.» Alles klar, Chef. Uber
Funk noch die Ansage: «Vor
Turn 8 bist du im Begrenzer, ich
mochte, dass du da hochschal-
test.» Verstanden!

Datenanalyse gibt Aufschluss

In der zweiten Halbzeit darf
ich sogar vier gezeitete Runden
fahren. Dem Profi vertrauend,
werfe ich das Auto schneller in
die Schikane, was dieses nicht
einmal mit einem Schulterzu-
cken quittiert. Wie auf Schienen
ziehen sich die vier Hankook-
Slicks iiber die am Lenkrad vor-
gegebene Linie. Als wollte mir
der M4 zurufen: «Nun fordere
mich doch mal!»

Tut mir leid, mein Limit ist
weit vor dem des Autos er-
reicht. Und wie es bei Rennwa-
gen so ist: Lange tut sich nix,
aber wehe, wenn er ausbricht.
Gemiiss dieser Regel belasse ich
es bei meiner «gemichlichen»
Gangart. Immerhin: Vor der ers-
ten Kurve niihere ich michnoch
bis auf 30 Meter dem Brems-
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punkt des Meisters. Weil da
aber schon die blauen Leuchten
auf dem Lenkrad, die ein Blo-
ckieren der Riader signalisieren,
Alarm schlagen, belasse ich es
auch fiir den Rest der Runden
bei diesem Bremspunkt.

Und Wittmann fihrt da noch
30 Meter weiter mit Vollgas.
Verriickt. Wie macht der das?
Gelten fiir ihn andere physika-
lische Gesetze? Gut, anders als

in der Referenzrunde gibt es auf-

der Zielgeraden Riickenwind.
Grossziigig gerechnet macht
das 5 Meter aus, bleiben 25 un-
erklirliche Meter.
Datenanalyse: Die Kraft mei-
nes ersten Bremsimpulses liegt
sogar ganz knapp iiber dem von
Wittmann. Deshalb drohen die
Reifen zu blockieren. Weil sie
das tun, reduziere ich die
Bremskraft sofort sehr stark. Im
Gegensatz dazu spiirt der Meis-
ter ganz genau, wann die Haft-
in eine Gleitreibung iibergeht,
wie viel Grip der Reifen an sich
hat, wie viel Abtrieb die Aero-
dynamik gerade produziert.
Wiihrend seine Kurve fiir den
Bremsdruck so sanft abflacht
wie die Hiigel im Weserberg-
land, tut sich bei mir nach
dem ersten holzhackermassigen

Der Einstieg: BMW M235i Cup

Reinstiefeln ein tiefes Tal auf.
Wie gesagt: viel Luft nach oben.
Immerhin: Die Datenanalyse
bescheinigt mir zumindest kein
Angsthasentum. Im schnellen
Turn 9 bin ich am langsamsten
Punkt nur 3,5 km/h unter dem
Speed des DTM-Champions.
Das kleine Rennfahrer-Ego in
der Schreiberhiille ist beruhigt.
Nun die alles entscheidende
Frage: Wie anders ist der M4
DTM jetzt im Vergleich zum
Vorginger? Ganz ehrlich: Ich
habe nicht die geringste Ah-
nung! Fiir mich fiihlt sich das
alles genauso extrem an, genau-
so grenzenlos, genauso fernab
jeglicher Vorstellungskraft.
Speziell auf der Bremse und in
schnellen Kurven, wo der Ab-
trieb fiir endlosen Grip sorgt.
Aufschluss kann da nur Marco
Wittmann geben. Er hat mit bei-
den Autos je eine ganze DTM-
Saison absolviert. Merkt er die
Unterschiede? «Ja, ganz si-
cher!», antwortet der Werksfah-
rer, noch bevor ich die Frage zu
Ende formuliert habe. 'tschuldi-
gung, dass ich gefragt habe...
Und - woran genau noch mal?
«Der M4 ist viel untersteu-
ernder ausgelegt und generiert
mehr aerodynamischen Ab-

trieb.» Ach so. «Mit dem M3
konnte man viel aggressiver
fahren, das lag mir besser»,
steuert Antonio Félix da Costa
bei, der seine ersten DTM-Tests
noch im Vorjahresauto der
Miinchner absolvierte. Witt-
mann: «Mir kommt der M4
sehr entgegen. Ich habe lieber
ein etwas untersteuerndes
Auto, die meisten anderen
Rennfahrer lieber ein etwas
tibersteuerndes.» Womit dann
geklart wire, wie es auch und
vor allem im Vergleich zu den
Markenkollegen zu so einer
Uberfliegersaison von Witt-

" mann kommen konnte. «Wir

haben im Winter ein gutes Set-
up entwickelt und hatten so fiir
jede Strecke eine gute Basis.»
Keine weiteren Fragen.

Einstiegsrenner mit 333 PS

Nach dem Kulturschock DTM-
Auto gibt es im Anschluss ans
Mittagessen noch was fiir die

bodenstiandigeren unter den -

Rennfahrern. Denn seit diesem
Jahr erwarmt der BMW M235i
Racing die Herzen der Breiten-
sportler in der VLN. Ein 333-PS-
Auto mit Heckantrieb fiir unter
60000 Euro netto - rennfertig,
versteht sich. Kein Wunder,

Tipps vom Meister: In der Pause gibt Wittmann (r.) Nachhilfe

AUTOMOBIL %’

dass dieses Auto weg ging wie
warme Rennsemmeln. Auch
den Einstiegsrenner aus der
Miinchner Automobilschmiede
brachte BMW mit nach Monte-
blanco. Fiir mich ist es in vieler-
lei Hinsicht eine Premiere. Mit
dem Auto an sich sowieso. Ei-
nen Sechs-Zylinder-Turboben-
ziner hatte ich auch noch nicht
unter dem Gesiss. Und genau
so noch kein Rennauto mit
Automatikgetriebe.

Ja, richtig gehort. «Das ist das
erste Rennauto mit Automa-
tik», verkiindet der zu einem
grossen Teil mitverantwort-
liche Anstifter fiir dieses Auto,
Dirk Adorf, mit einem tiberra-
schend stolzen Unterton. «Am
Anfang war ich auch skeptisch,
aber das Getriebe ist richtig
gut», beantwortet der Wester-
wilder meinen fragenden Blick.

Na dann, auf in den Kampf.
Nach dem brettharten «Schie-
nenfahrzeug» M4 DTM sind
die Sensoren auf jede noch so
kleine Zuckung im Chassis ein-
gestellt. Bei der geringsten Be-
wegung des Fahrwerks lupfe
ich das Gas, mache die Lenkung
auf oder bremse nochmal nach.
Dabei ist die Sorge iiber einen
moglichen Kontrollverlust vol-

ligunbegriindet. ABS, Traktions
kontrolle und ESP sind zwar ir
Rennstreckenmodus, regel
aber trotzdem schon jede
Mini-Rutscher weg.

Nach vier Runden habe ic|
ein Gefiihl fiir das Auto, weis
die Bewegungen langsam z
deuten, und angesichts der prc
blemlosen Fahrerei herrscht be
mir fast wieder Ruhepuls. Ir
Scheitelpunkt voll aufs Gas
Kein Problem. Das nur selte)
aufmiipfige Heck wieder einzu
fangen, ebenso wenig.

Die Uberraschung nach der
Zwischenstopp an der Bos
Auch mit ausgeschalteten Hel
ferlein kommt keine Panik au
Zwar scharrt mal ein Reife)
beim Herausbeschleunigen in
zweiten Gang, und in schnelle)
Kurven bewegt sich das Aut
ein wenig mehr um die Hoch
achse, aber das bekommt jede
geregelt, der schon einmal ei
Fahrsicherheitstraining ge
macht hat. Und ganz ehrlick
Selbst das Automatikgetrieb
ist eine Wucht. Wie im M4 wir
iiber Schaltwippen geschalte!
und die Verzogerung ist kaun
spiirbar. Ein perfekter Einstie;
fiir alle, die vielleicht auch vo
der DTM traumen. ¢

Noch schneller als der Vorganger: M3-Nachfolger M4 DT

BMW M4 DTM - Technische Daten

MOTOR

Bauart: V8-Saugmotor (90 Grad), 4 Ventile pro Zylinder

Hubraum: 4000 ccm
Leistung: ca. 353 kW/480 PS
Drehmoment: ca. 500 Nm

Luftmengenbegrenzer: 2x28,0 mm (It. Reglement)

Motorsteuerung; Bosch MS 5.1

KRAFTUBERTRAGUNG
Antrieb: Heckantrieb

Getriebe: sequenzielles 6-Gang-Sportgetriebe, Schaltwippen
Differenzial: einstellbares Lamellen-Sperrdifferenzial

FAHRWERK/LENKUNG/BREMSE

Vorder-/Hinterachse: Doppelquerlenker-Achse mit Druckstre-
ben, 6-fach verstellb. Stossdampfer, H&R-Schraubenfedern
Rader: Aluminium-Schmiedefelgen, 12x18 Zoll (v)/13x18 Zoll (h)
Reifen: Hankook (vorne 300-680-18 / hinten 320-710-18)
Lenkung: Servo-unterstitzte Zahnstangen-Lenkung

Bremsen: hydraulische Zweikreis-Bremsanlage, Monoblock-

Bremssattel (Leichtmetall), innenbellftete Kohlefaser-Brems-
scheiben vorne und hinten, Bremsbalance stufenlos einstellbar

CHASSIS/KAROSSERIE

Fahrzeugtyp: DTM-Tourenwagen

Bauart: CFK-Monocoque mit integriertem Tank (120 |),
CFK-Crashelemente (seitlich, vorne und hinten)
Lange/Breite/Hdhe: 4775/1950 mm/1200 mm
Mindestgewicht: 1110 kg (inkl. Fahrer)

FAHRLEISTUNGEN
0-100 km/h: ca. 3,0 sec
Topspeed: ca. 270 km/h (je nach Getriebetbersetzung/Set-up;
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2015 hat schon hegonnen

Warmlaufen fiir 2015: Die Volkswagen-Testtruppe in Borgafjall

Rallycross-WM

Erster Team-Titelan Fo

Wihrend Petter Solberg
;einen fiinften Lauf zur
Rallycross-WM gewann,
sicherten Reinis Nitiss und
Andreas Bakkerud der Mar-
e Ford die Team-WM.

san Luis in Zentral-Argentinien
var Austragungsort des zwolf-
en und letzten Laufs dieser
>remieren-WM im Rallycross.
6 SuperCar-Fahrer waren nach
siidamerika gereist, zur perma-
1enten Rennstrecke Autddro-
no Rosendo Hernandez. Vor
Ort gesellte sich noch Miguel
Baldoni dazu. Der einheimische
Rallyemeister 2009 hatte einen

Sébastien Loeb

Skoda Fabia Mk2 des schwedi-
schen Teams Hedstroms Mo-
torsport gemietet.

Marklund-VW ist Vizechamp

Nachdem sich Petter Solberg
bereits beim zehnten Lauf in
Italien den ersten Rallycross-
Weltmeistertitel gesichert hat-
te, ging es in San Luis noch um
den WM-Titel der Teams. Von
den sechs fiir die Serie einge-
schriebenen Teams hatten je-
doch nur noch drei eine Chan-
ce auf den Gesamterfolg. Der
ging an Olsbergs MSE aus
Schweden, die offizielle Rally-
cross-Vertretung von Ford.

Herbststiirme sorgten bei der
60. Ausgabe der Rallye du Var
flir abgerutschte Hange und be-
schadigte Strassen, knietief
stand das Wasser im Service-
park. Sébastien Loeb kiimmerte
das kaum. Eineinhalb Jahre nach
seinem letzten Rallyeeinsatz
ibernahm der Rekordweltmeis-
ter im DS 3 WRC vom Start weg
die Fiihrung und verwies David
Salanon (Ford Fiesta WRC) so-
wie Patrick Magnou (Peugeot
206 WRC) auf die Plitze.

Statt mit Stamm-Co Daniel
Elena feierte Loeb seinen drit-
ten Sieg nach 2000 (Xsara Kit-
Car) und 2009 (C4 WRC) mit
Ehefrau Sévérine als Beifahre-
rin. «Sie machte einen tollen
Job», lobte der Gatte, der den

Einsatz auch nutzte, um sich an
die'neue Michelin-Reifengene-
ration zu gewohnen, bevor er
bei der Rallye Monte Carlo (22.-
25.Januar) die aktuelle WM-ELi-
te herausfordert. ® RK

gt

o
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Die Loebs: Sevenne, Sébastien

Volkswagen spult weiter eif-
rig Testkilometer runter.
Die finale Konfiguration des
neuen Polo R WRC ist das
Ziel, aber auch die Vorberei-

tung auf den Saisonbeginn.

Bevor sich die Weltmeister aus
Wolfsburg auf Asphaltpisten in
den Seealpen fiir die Rallye
Monte Carlo vorbereiten, reiste
das Testteam in den hohen Nor-
den nach Borgafjall. Rund 800
Kilometer nordlich von Karl-
stad, wo Mitte Februar die Ral-
lye Schweden steigt, scheint das
VW-Team jene winterlichen Be-
dingungen gefunden zu haben,
mit denen beim zweiten WM-
Lauf zu rechnen sein wird. Auf
der Agenda stehen vier Testta-
ge. Den Anfang machte am
Sonntag der fiinfmalige Schwe-

Schwedens Marklund Motor-
sport, als Repriasentant fiir
Volkswagen Motorsport, lande-
te auf Rang 2, und das ebenfalls
aus Schweden stammende Se-
mi-Werksteam Peugeot-Han-
sen belegte den dritten Platz.
Solberg unterstrich mit dem
fiinften Saisonsieg noch einmal

den-Sieger Marcus Grénholm,
der nach Carlos Sainz’ Abschied
als Testfahrer verpflichtet wur-
de und seit Sommer immer wie-
der im néachstjahrigen VW Polo
R WRC sass.

Vom Finnen iibernimmt Welt-
meister Sébastien Ogier. An des-
sen Seite wird Gilles de Turck-
heim sitzen, damit Stamm-Co
Julien Ingrassia seine Schulter-
verletzung von 2013 auskurieren
kann. Auf Ogier folgt Jari-Matti
Latvala, bevor sich am Mitt-
woch Andreas Mikkelsen als
letzter fiir einen Tag hinters Po-
lo-Steuer setzt. Vor Weihnach-
ten sollen zwar weitere Tests
anstehen, die mehrtigigen Vor-
bereitungsfahrten auf den Sai-
sonauftakt rund um Monte Car-
lo seien allerdings erst auf An-
fang Januar terminiert. ¢ RK

seinen Titelgewinn. Als PSRX-
Teamkollege fungierte diesmal
sein Osterreichischer Freund
Manfred Stohl, der im Semifi-
nale nach wilder Rauferei mit
Timmy Hansen wegen seines
stark beschidigten Citroén DS3
SuperCars vorzeitig das Hand-
tuch werfen musste. ¢ EL

Champs Pinomaki (Manager), Nitiss, Bakkerud, Eriksson (Chef)

Einstieg in die WRC2

Nach starkem Auftritt im betag-
ten S2000 bei der Rallye
Deutschland will es Armin Kre-
mer erneut wissen und greift
2015 mit einem Skoda Fabia in
der WRC2 an. Beifahrer Klaus
Wichableibt dem mehrmaligen
Deutschen-, Europa- und Asi-
en-Pazifik-Meister bei diesem
Projekt ebenso treu wie das
BRR-Einsatzteam aus Oster-
reich. Los geht’s mit einem Sko-
da Fabia S2000, so schnell wie
moglich soll jedoch auf das R5-
Nachfolgemodell gewechselt
werden.

«Neben der Rallye Monte
Carlo sind die WM-Liufe in
Portugal, Sardinien, Deutsch-
land und Frankreich gesetzt»,
bestitigt der 45-jahrige Meck-

lenburger. Die beiden weiteren
in die WRC2-Wertung einge-
henden Einsitze werden aktuell
noch diskutiert. «Am wahr-
scheinlichsten sind Mexiko und
Spanieny, verriat Kremer 4 RK

Top: Kremer im Skoda S2000

OMSE/QBA

NACHRICHTEN
_Nur noch zwolf Laufe
im Kalender

DRM/Rallye Masters Das
ADAC Rallye Masters und die
Deutsche Rallye Meisterschaft
(DRM) werden auch 2015
gemeinsam durchgefthrt, der
Kalender wurde auf zwolf
Laufe reduziert.

TERMINE 2015
6./73.  Saarland Rallye

21./283.  Fallye Erzgebirge
17./184.  Hessen Rallye Vogelsberg
1/25. Rallye Sulinger Land
15./16.5.  Thringen Rallye
19./206.  Fallye Stemweder Berg
3./A1. Fallye Niedersachsen
1.-9.8. (osmo Rallye Wartburg
4./59. (stsee Rallye

18./19.9. Litermont Rallye-Saar
2./310.  Fallye Baden-Wirttemberg
2./130.3-Stadte-Rallye

Beim WM-Gastspiel
mit eigenem Feld

ADAC Opel Adam Cup ADAC
und Opel veroffentlichen die
Termine flr die gemeinsame
Nachwuchsserie. Wegen der
fehlenden FIA-Homologation
des Autos rnissen die Cup-
Teilnehmer beim Gastspiel
zur Rallye Deutschland in
einem eigenen Feld hinter
den WM-Akteuren herjagen.

TERMINE 2015
ADAC Opel Cup

6./13. Saarland-Pfalz Rallye
17./184.  Hessen-Rallye Vogelsherg
15./16.5.  Thiringen Rallye

7.-98.  Cosmo Rallye Wartburg
20.-238.  Rallye Deutschland®
4./59.  Ostsee Rallye

23./24.10. 3-Stadte-Rallye

* Doppellauf

Auchim neuen Jahr
mit Osterreich-Halt

DS Trophy Die bisher von
Citroén promotete DS Trophy
ist 2015 fir den seriennahen
DS 3 R1und fur den Hightech-
Fronttriebler DS 3 R3 ausge-
schrieben. Unverandert auch
ein Gaststart in Osterreich,
nun bei der Rallye Weiz. ¢ RK

TERMINE 2015
DS Trophy

6./1.3. Rallye Saar-Pfalz

1/25. Rallye Sulingen

29./30.5.  Rallye Sachsen

1./88. Rallye Weiz (A)

4./59. Ostsee Rallye .
2./3.10.  Rallye Baden-Wirttemberg



Wahilen Sie die Besten:
Marken, Modelie & Fahrer 2014

Mitmachen und wertvolle Preise gewinnen!

AN
CITROEN

Mit HANKOOK exklusiv
zur DTM 2015

. @

Mit SONAX exidusiv
zur Formel 12015
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Wer sind die besten «Racer  In dieser MSa-Ausgabe stellen Die Rubrik «Marken» haben  gen mitteilen konnen, erfahren
des Jahres»? MOTOR- wir Thnen auf diesen beiden wir unterteilt in diese sieben  Sie auf S. 31. Dort finden Sie
SPORT aktuell sucht die und den im Anschluss folgen-  Kategorien: auch alle bei dieser Aktion zu
besten Marken, Modelle den Sonderseiten erneut die A Formell gewinnenden Preise.

und Fahrer der Rennsaison  zur Wahl stehenden Kandida- B Formelsport Mitmachen lohnt sich also.
2014. Die Rubrik «Modelle»  tenausdem Bereich Automobil C Sportwagen Den Hauptpreis sowie den
ist neu. Damit haben Sie die  vor. Hier aufS. 22/23 finden Sie D Tourenwagen zweiten Preis gibt es {ibrigens
noch grossere Wahl als in die 60 wichtigsten Markenbzw. E LangstreckeNiirburgring nirgends zu kaufen, sondern
den Jahren zuvor. Wie Hersteller, deren Fahrzeuge in  F mit etwas Gliick nur bei dieser

immer sind viele attraktive
Preise zu gewinnen, wenn
Sie mitmachen.

Marken A -L

der Saison 2014 im Automobil-
rennsport werkseitig oder pri-
vat eingesetzt worden sind.

Rallye
G Markenpokale
Wie Sie abstimmen und wie
Sie uns Ihre Wahlentscheidun-

Leserbefragung zu gewinnen.
Wir danken IThnen schon jetzt
herzlich fiir Thre Teilnahme!
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Wihlen Sie die Modelle 2014!

\wuf diesen Seiten und der sich
nschliessenden Doppelseite
aben wir die 52 Wahlkandida-
n unserer neuen Leserwahl-
ubrik «Modelle» aufgelistet.

Bitte wihlen Sie innerhalb der
Kategorien, welches Fahrzeug-
modell bei welchem Rennein-
satz 2014 Thr jeweiliger Favorit
ist. Die fiinf Kategorien sind:

Serienmodell

A Fiat/Abarth
' 500/595

H Minicars

J Kleinwagen

K Kompaktklasse

L (Obere) Mittelklasse
M Sportwagen/Luxusklasse

Renneinsatz 1

Tourenwagen
Langstrecke

ERC, DRM etc.
H2-1

Serienmodeli

~ Renault
Twingo

J) Kleinwagen

: Serienmodell

" Serienmodell

Ford
Fiesta

Serienmodell
" Lada
| Granta

| Serienmodell

. Serienmodell

= Renault
- '8 Clio

ANZEIGE

| Renneinsatz 1

PS ERC, DRM etc

" Renneinsatz 1

Rallycross
= WRX

YIRenneinsatz 1

“ Rallye
“Z ERC etc.

Renneinsatz 1

Tourenwagen
ETCC, Procar

Renneinsatz 1

. Rallye
= WRC

% Renneinsatz 1

Tourenwagen
WTCC

Renneinsatz 1

Tourenwagen
¢ Procar, 24h-R.

J7-1
Renneinsatz 1

ENE
WRC, ERC etc.

Renneinsatz 1

Langstrecke
- Niirburgring

_ Renneinsatz 2
Pl

Rallye
ERC etc.

@ H1-2

Renneinsatz 2

¥ Markenpokal
O. Rallye Cup

43 Renneinsatz 2

Markenpokal
DS3 R1 Trophy

d 2-2

Renneinsatz 2

Rallye
WRC, WRX etc.

| Renneinsatz 2

a,

Rallye

B \WRC, Raid etc.

Renneinsatz 2

Rallye
WRX, ERC etc.

Wi
.f" Clio Cups

Trofeo Abarth
§H1-3

Renneinsatz 3
Markenpokal

J9-3

 Die Leserwahl zum ,Racer des Jahres 2014” wird prasentiert -von--
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ANZEIGE

Serienmodell

Volkswagen
Polo

Serienmodell
BMW

a ‘- ler/2er

.. Serienmodell
'Ford

Focus

Serienmodell

prda

| Serienmodell

Seat
Leon

Serienmodell

¥ Volkswagen

Serienmodell

Volkswagen
Golf

2% Renneinsatz 1

# Rallye

4 WRC, ERC etc.

Renneinsatz 1

“ Rallye

{ WRC

' Tourenwagen
BTCC

K11
= Renneinsatz 1

.. Tourenwagen
: BTCC

K2 0
~ Renneinsatz 1
= Tourenwagen

WTCC, ETCC
K31
Renneinsatz 1

Tourenwagen

WTCC

- Renneinsatz 1

Tourenwagen

’ﬁ BTCC
z K 51

Renneinsatz 1

Tourenwagen
WTCC

" Renneinsatz1

" Rallye

WRC, ERC etc.

1 Renneinsatz 1

=¥ " Langstrecke

¥ Niirburgring

" Renneinsatz 1
Rallye

B WRC, ERC etc.

~ Renneinsatz1

, Markenpokal
VW Castrol C.

AUTOMOBIL

Renneinsatz 2
Rallycross

\ Nurburgrlng
K22
Renneinsatz 2

V== << Markenpokal

E (o Eurocup

Rallycross

% | WRX

K52

1 Renneinsatz 2

' Langstrecke
Niirburgring

K 6-2

j Renneinsatz 2
arkenpokal

i A. OPC Cup

o Renneinsatz 2

5 Markenpokal

L. Eurocup

' Rallye

& _///111.

Renneinsatz 3
Markenpokal

"fa_"«' M235i Cup
K23 e

“ Renneinsatz 3

RC etc.
6-3

Die Leserwahl zum ,Racer des Jahres 2014” wird priisentiert von ’/M|N|CHAM PS)"
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L) (Obere) Mittelklasse
ﬁ"( Serienmodell

Audi
A5/RS5

I

Renneinsatz 2

m Tourenwagen ' Langstrecke

=« WTCC,ETCC . Nirburgring

Renneinsatz 1

Tourenwagen
DTM, CH Berg

Renneinsatz1

Tourenwagen
NASCAR

Serienmodell g —— Renneinsatz 1

" Mercedes SR . Tourenwagen
C-Kiasse/ -

" Renneinsatz 1

.+ Tourenwagen
;§ V8 Supercars

Renneinsatz 1

“~ Tourenwagen
V8 SC, STCC

- Renneinsatz 1

. Sportwagen
g il Breitensport

~  Serienmodell —_— Renneinsatz 1

« Aston Martin ! Sportwagen 3 3 Langstrecke
Vantage f { WEC, USCC s Niirburgring

Renneinsatz 1 S Renneinsatz 2

Sportwagen } o " Langstrecke
+ #GTM, BES etc. - e »’ Niirburgring

Renneinsatz 1 - Renneinsatz 2

Sportwagen b e ~~Langstrecke
* BES | Nlirburgring

Renneinsatz1 T - - Renneinsatz 2

~Sportwagen =7 Langstrecke
“USCC,GTM Niirburgring

Die Leserwahl zum ,Racer des Jahres 2014” wird priisentiert von (MINICHAMPS"




) Sportwagen/Luxusklasse

= Serienmodell @ R

. Chevrolet
< Corvette

_‘E Renneinsatz 1

.. Sportwagen
£USCC, Le Mans

M7
s

e

g Serienmodell S = Renneinsatz 1

: Dodge/SRT S 5 Sportwagen
Viper U "‘ 228 USCC
. | [ |

" Renneinsatz 1

7 79— Sportwagen
o= T WEC, USCC

.M9-1

S
: Renneinsatz 1

Sportwagen
“4BES

é M10-1

Serienmodell s = Renneinsatz1

O Sportwagen
S BSS etc.

M11-1

Lamborghini

= Renneinsatz 1
- Sportwagen

Renneinsatz 2

> 7 Langstrecke
Niirburgring

_.M9-2

~ Renneinsatz 2

! = Markenpokal
/' L.Trofeo

M2
Y Renneinsatz 2

S Markenpokal
¥=f|sM. Trofeo

M12-2

Renneinsatz 1

Sportwagen
3. BSS, BES etc.

M131

W% Langstrecke
7 Niirburgring

“M13-2

W Renneinsatz 2

- _Renneinsatz1

Sportwagen
BSS, GTM etc.

M14-1

i Mercedes
‘H#SLS AMG

Renneinsatz 2

Langstrecke
™ Niirburgring

M14-2

Renneinsatz 1

e * Nissan . __mJ\ Sportwagen
o — MGT-R B BES etc.

Renneinsatz 2

Ll N Langstrecke

‘&x? Niirburgring
e =M15-2

Renneinsatz 1

Porsche : ' Sportwagen,
an 1y . Langstr. Nbr.

e oo
=M 16-1

™ Serienmodell

Renneinsatz 2
LENT

" WRC, ERC etc.

) Serienmodell ~~ Renneinsatz 1

g =1 Toyota
4 GT86

Langstrecke
Niirburgring

Mi71

Renneinsatz 2

Markenpokal
GT86 Cup

M17-2

Serienmodell ~“*7<"Renneinsatz 1

' “‘&‘-Volkswagen “ 4 Rallye
Scirocco “

ANZEIGE

WRX etc.

Renneinsatz 2

TR

’;—_: Renneinsatz 3

5 Markenpokal
F. Challenges

M9-3

= (S -.

Renneinsatz 3

e—- —=—  Markenpokal

m SC, nat. Cups
—M16-3
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AUTOMOBIL
Wahlen Sie die Fahrer 2014!

Auf diesen beiden Seiten ste- getroffen. Sollten Ihre 2014er- P Sportwagen

hen 120 Automobil-Rennfah- Favoriten fehlen, konnen Sie Q Tourenwagen

rer fiir Sie zur Wahl bereit. Die  die trotzdem wihlen. Die acht R Langstrecke Niirburgring
MSa-Redaktion hat auf Grund ~ Fahrer-Kategorien lauten: S Rallye

von sportlichen Erfolgen und N Formel 1 T Markenpokale
Leistungen eine Vorauswahl (o) Formelsport U Nachwuchsfahrer

Lewis Han‘\llton Nico Rosberg Daniel Ricciardo Valtteri Bottas Sebastian Vettel Fernando Alohso Jenson Button Nico Hiilkenberg
GB/Formel 1 D/Formel 1 AUS/Formel 1 FIN/Formel1 D/Formel1 E/Formel 1 GB/Formel1 D/Formel 1

?

S -

-
e

Felipe Massa Kevin Magnussen Sergio Pérez Kimi RSIkkonen Romain Grosjean Daniil Kvyat Adrian Sutil Fahrer nach Wahl

BR/Formel1 DK/Formel 1 MEX/Formel1 FIN/Formel 1 F/Formel 1 RUS/Formel 1 D/Formel1

0) Formelsport

Will Power Helio Castroneves Scott Dixon Juan-P. Montoya Jolyon Palmer >3 S.Vandoorne Daniel Ab i René Bln-d‘er’
AUS/IndyCar BR/IndyCar NZ/IndyCar CO/IndyCar GB/GP2 B/GP2 D/GP2, Formel E A/GP2

s

; E2
Raffaele Marciello  Carlos Sainz jr. Zoél Amberg
CH/GP2 1/GP2 E/F. Renault 3.5 CH/F. Renault 3.5 NL/Formel-3-EM F/Formel-3-EM CH/GP3

Fahrer néch Wahl

Max Verstapen Esteban Ocon Alex Lynn 5

s
Simon Trummer

P) Sportwagen

3 ’a N
A. Davidson André Lotterer Marcel Féssler Benoit Tréluyer Alexander Wurz Neel Jani Marc Lieb
CH/WEC GB/WEC D/WEC, Formel 1 CH/WEC F/WEC A/WEC CH/WEC D/WEC

<
==

?

el “ !
C. Fittipaldi Joao Barbosa René Rast Fahrer nach Wahl

Timo Bernhard
AUS/WEC D/GTM, BSS B/BES, BSS D/WEC BR/USCC BR/USCC D/GTM, 24h Nbr.

Maximilin‘GBtz Laurens Vanthoor

Q) Turnwagen

g - a— ; o R ¢ & g
José Maria Lopez Tiago Monteiro Yvan Muller Franz Engstler Marco Wlttmann Kevin Harvick Mattias Ekstréom M. Rockenfeller
ARG/WTCC P/WTCC F/WTCC D/WTCC - D/DTM USA/NASCAR S/DTM, WRX D/DTM
?
% . A . - '
Christian Vietoris Pascal Wehrlein Colin Turkington Thed Bjérk Jamie Whincup Heiko Hammel Petr Fulin Fahrer nach Wahl

D/DTM D/DTM GB/BTCC S/STCC AUS/V8 SC D/DTC Procar CZ/ETCC
ANZEIGE




 EIRELLI
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Rolf Derscheid Michael Flehmer Ch. Haase M. Winkelhock Ch. Mamerow ~ Sabine Schmitz Frank Stippler Marc Basseng

D/VLN D/VLN D/24h Nbr. D/24h Nbr. D/24h Nbr. D/VLN, 24h Nbr. D/VLN, 24h Nbr. D/VLN, 24h Nbr.
?

Uwe Alzen Jens Klingmann Dirk Adorf 2 Volker Strycek Christian Menzel Klaus Abbelen Kévin Estre Fahrer nach wéhl'

D/VLN, 24h Nbr. D/VLN, 24h Nbr. D/VLN, 24h Nbr. D/VLN, 24h Nbr. D/VLN, 24h NBR. D/VLN, 24h Nbr. D/VLN, 24h Nbr.

I3 ] e / ™ & ‘; 27 =
Sébastien Ogier Jari-Matti Latvala  Thierry Neuvllle Mikko Hirvonen Petter Solberg Nasser Al-Attiyah  Robert Kubica Sepp Wiegand

F/WRC FIN/WRC B/WRC FIN/WRC N/WRX QAT/WRC2 PL/WRC D/ERC
?
B [ 4 ) NS 4
Marijan Griebel Kris Meeke Ruben Zeltner Esapekka Lappi Nani Roma R. Baumschlager Sébastien Carron Fahrer nach Wahl
D/ERC GB/WRC D/DRM FIN/ERC E/Rally Rd., Dakar A/ORM CH/SRM

T) Markenpokale

n {

> B

Nicki Thiim Philipp Eng Kuba Giermaziak Jordan L. Pepper C. Engelha& ; M. Ammermiiller Jason Kremer R. Kupcikas

DK/Porsche Cups A/Porsche Cups PL/Porsche SC ZA/Scirocco Cup D/Porsche Cups D/Porsche Cups D/Scwocco Cup LT/VW Castrol C.
; o B A A ; - u E

Earl Bamber M. A.-Kottulinsky Stefano Comini Pol Rosell Niklas Lilja Oscar Nogues Dino Calcum Fahrer nach Wahl

NZ/Porsche Cups S/Scirocco Cup CH/Seat Leon EC E/Seat Leon EC S/Abarth 500 EU E/Renault Clio EC D/Clio Cup CEU

U) Nachwuchsfahrer

Marvin Kirchhdfer  P. Niederhauser Alex Fontana = Mathéo mscher Markus Pommer Mikkel Jensen ; Max Giinther Nyck de Vries
D/GP3 CH/GP3 CH/GP3 CH/GP3 D/Formel-3-Cup DK/F.-Masters D/F.-Masters NL/F. Renault 2.0

£ ?
o)

ro-

Fahrer nach Wahl

Sven Miiller Philipp Knof

Julius Tannert
CH/F.Renault2.0  USA/NASCAR S/WRC ZA/GTM D/Porsche Cups D/Opel Cup D/Citroén Trophy

Kevin Jorg Kyle Larson Stéphane Lefevre  K.vander Litide

ANZEIGE
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Diesen Hauptpreis gibt

]
es nicht zu kaufen: Han-
fenausrUster des Deut-

schen Tourenwagen

Masters (DTM), ladt den e
Preisgewinner plus eine : r ml
Begleitperson seiner :

Wahl (mindestens 18
Jahre alt) nach Hocken-
heim ein zum DTM-
Saisonstart 2015. Einmal
exklusiv hinter die Kulis-
sen der grdssten europa-
ischen Tourenwagen-
Klasse zu schauen, das
wird zu einem einzigarti-
gen und unvergesslichen
Erlebnis. Dieser Preis gilt
inklusive Meet & Greet
mit den DTM-Fahrern in
der Hankook-VIP-Hospi-
tality, individueller VIP-
Boxenfuhrung, Unter-
kunft, Transfers von/zur
Rennstrecke, Eintritt
(inkl. Fahrerlager) sowie .
Vollverpflegung.

Wert: ca. 2500,- Euro
www.hankookreifen.de

1X 1Rennwochenende hei 1x10Z Radsatz
der Formel 12015 mit SONAX «Leggera HLT»

SONAX ist «Official Supplier» des Formel-1-Teams Infiniti Red Bull Racing. SONAX Autopflege- «Leggera HLT» ist die leichte Versuchung von OZ: Mit
produkte brillieren auf den hartesten Rennstrecken der Welt und lassen die Boliden sowie den etwas Gluck gehort der Radsatz bald Ihnen. Das
Fuhrpark des mehrfachen Fl-Weltmeisterteams glénzen. Auf den glticklichen Gewinner unserer elegant-sportliche Leichtgewicht mit markant-typi-
Leserwahl-Teilnehmer wartet ein echter Motorsport-Leckerbissen: Ein exklusives Formel-1-Wo- scher OZ Carbon-Nabenabdeckung ist von 17 bis 20
chenende flir zwei Personen. Der Gewinner ist mit Begleitperson beim Grossen Preis von Zoll fur alle gangigen Lochkreise verfligbar und
Deutschland 2015 persénlich dabei und darf Boxenatmosphére schnuppern! Inbegriffen sind prasentiert sich mit funf filigran ausgefthrten
Ubernachtung, Eintritt sowie Verpflegung an der Rennstrecke bei eigener Anreise. Doppelspeichen in edlem «Grigio Corsa Bright»-
Wert: ca. 1500,- Euro Finish.

www.sonax.de Wert: ab 1200,- Euro

www.oz-racing.de
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Wie ein Rasenmaher wird der 28-Kubik-Motor dieses fast einen Meter
langen 1:5er-RC Pick Up Truck mit Benzin betrieben. Mehr als 3 PS
leistet das Modell und erreicht damit eine Geschwindigkeit von tber
80 km/h.

Wert: 444,- Euro

www.rc-car-online.de

2 x 1Foto-Kunstwerk
74

von Blacky Sch

Sportliche Automobil- und Motorrad-
Motive (beispielhafte Abbildung links).
Limitierung auf je 25 Stlck, mit signier-
tem Zertifikat. Jedes Foto-Kunstwerk
wird auf hochwertiger Leinwand
aufgezogen, Format von 100 x 75 cm.
Wert: je 350,- Euro
www.minichamps-art.de

EDGE 10W-60 (5L)

Das vollsynthetische Castrol EDGE
T0W-60 mit der Starke von Titanium
FST™ holt auch aus getunten Motoren
und unter Rennsportbedin-
gungen maximale Leistung
heraus. Baut maximalen
Oldruck auf, auch bei J
hochster Temperaturbelas- |
tung. Ist turbogetestet und
halt den Olverbrauch
niedrig.

Wert: je 90,- Euro
www.castroledge.de

1x 1MINICHAMPS Mot

So wihlen und
gewinnen Sie

Auf den vorangegangenen acht
Seiten haben wir Ihnenim Rah-
men unserer diesjahrigen Le-
serwahl 60 Marken, 52 Modelle
und 120 Fahrer aus dem Auto-
mobilrennsport vorgestellt. Sie
stehen Thnen in jeweils sieben,
fiinf bzw. acht Einzelkategorien
zur Wahl. Pro Einzelkategorie
haben Sie eine (!) Stimme, kon-
nen also 20 Mal wihlen. «Racer
des Jahres 2014» werden die
Wahlkandidaten, die in der je-
weiligen Kategorie die meisten
Leserstimmen erhalten.
Veranstalter dieser Leser-
aktion und dieses Gewinnspiels
ist die Motor-Presse Schweiz

PaCka e 5 AG, Industriestrasse 28,
CH-8604 Volketswil, Schweiz.
Mitmachen diirfen Personen
Das Paket iiber 18 Jahre. Ausgenommen
besteht jeweils sind Mitarbeiter der Motor-
aus: PRO-KIT Presse Schweiz AG und Mitar-
Performance beiter von mit ihr im Sinne von
Fahrwerksfe- Paragraph 15 des Aktiengeset-
dern, PRO-SPA- zes verbundenen Firmen. Eben-
CER Spurver- falls nicht teilnehmen diirfen
breiterungen Mitarbeiter der Motor Presse
und EIBACH Stuttgart GmbH & Co. KG.
Windbreaker

Wahlschein ausfiillen

Dieser MSa-Ausgabe 49/14 ist
eine Wahlkarte beigefiigt. An
den darauf vorgesehenen
Stellen tragen Sie bitte Ihre
Wabhl ein. Benutzen Sie dazu
die Buchstaben- und Zahlen-
Codes Ihrer personlichen
Favoriten. Wenn Sie bei den
Fahrern keinen der von uns
vorgeschlagenen Kandidaten
wihlen wollen, konnen Sie in
jeder dieser acht Kategorien
auch Thren ganz personlichen
Favoriten mit seinem Vor- und
Nachnamen eintragen.

Jacke. Eibach
Pro-Kits werden
von den
Eibach-Fahr-
werksingenieuren und Testexperten so konstruiert,
dass sie eine Kombination-von sportlicher Optik
und Performance liefern, ohne dabei an Sicherheit
oder Fahrqualitat einzubtssen. Als ideale Ergan-
zung bekommt |hr Fahrzeug mit dem passenden
Eibach PRO-SPACER einen noch sportlicheren
Look, weil die Rader und Reifen auf diese Weise die
Radhauser erst richtig ausfullen.

Wert: je 350,- Euro

www.eibach.de

1x Sony PlayStation
DriveClub Package

Preise gewinnen

Die Gewinnspiel-Preise (siehe
links) werden unter allen
rechtzeitig eingesandten
Teilnahmekarten der MO-
TORSPORT-aktuell-Leserwahl
«Racer des Jahres 2014» ver-
lost. Einsendeschluss ist der 5.
Januar 2015 (Datum des Post-
stempels). Sie kénnen auch
online mitspielen: www.leser-
umfragen.de/msa bzw. www.
leserumifragen.ch/msa. Der
Rechtsweg ist ausgeschlosssen.
Barauszahlung der Gewinne ist
nicht moglich. Grundsitzlich
ausgeschlossen von der Teil-
nahme sind Zusendungen, die
Auftragsunternehmen fiir ihre
Kunden vornehmen. ¢ MSA

0710

Es besteht aus einer
DriveClub Umhéangetasche
und einer Promo-Disc

mit dem PS4 Rennspiel.
Wert: 80,- Euro
www.driveclub.eu.play-
station.com/

ORIVECLUB

-4 16. prels

Lamborghini Gallardo LP 600
Reiter Engineering, Stuck/Stuck/
Stuck/Rostek 24h Nurburgring 2011.
Wert: 74,95 Euro
www.minichamps.de
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In Zukunft 6fter unter Palmen: Die Hersteller wollen mehr Rennen in den Boom-Landern Siidostasiens; in Indonesien entsteht bald eine neue GP-Strecke

Von IMRE PAULOVITS

Die Zukunft wird fiir euro-
paische Grand-Prix-Veran-
stalter hiirter. Die Herstel-
ler dringen auf neue Mark-
te, und diese Mirkte reagie-
ren. So soll in Indonesien
bald eine neue Rennstrecke
entstehen.

Die Botschaft der Hersteller an
Dorna-Chef Carmelo Ezpeleta
ist schon seit Jahren Kklar:
Weil ihre Mirkte in Europa
schrumpfen und ihr Profit in
den Wachstumslandern Siid-
ostasiens und Siidamerikas er-
wirtschaftet wird, soll auch ihr
Engagement in diesen Landern
dem Verbraucher direkter na-
hegebracht werden. Im Klar-

Superbike-WM

text: Die Fans sollen das Mo-
toGP-Spektakel vor Ort erle-
ben konnen.

Gleichzeitig stellte Yamaha-
Rennleiter Lin Jarvis dieses
Jahr aber auch mehrfach klar,
dass die Hersteller keine wei-
tere Aufstockung der 18 GP pro
Saison wiinschen. Somit steht
fest: Wenn ein neuer Austra-
gungsort kommt, muss ein al-
ter weichen.

Tendenz schon langer klar

Die Dorna beschiftigt sich
schon linger mit diesem Trend.
Carmelo Ezpeleta bereist im
Winter standig Linder in Stid-
ostasien und in Stidamerika, er
verhandelt mit Regierungen
und Organisatoren. Als Ergeb-
nis fuhr die MotoGP dieses

Jahr bereits in Argentinien;
‘Brasilien soll hinzukommen,
sobald eine passende Strecke
fertig ist, und die Superbike-
WM fihrt 2015 erstmals in
Thailand.

Das grosste Marktpotenzial
und dazu noch den grossten
Hype auf die Stars der Motor-
rad-WM hat aber Indonesien.
Die Inselgruppe mit 240 Milli-
onen Einwohnern und iiber 90
Millionen Zweirddern hatte be-
reits in den1990er-Jahren ihren
‘Grand Prix auf der Strecke von
Sentul. Carmelo Ezpeleta hat
vor zwei Jahren dort auch ei-
nen Besuch abgestattet, stellte

" jedoch fest, dass die Anlage

vollig verwahrlost und so fiir
einen Grand Prix komplett un-
geeignet ist.

Die Anlage gehort dem Sohn
des ehemaligen Ministerprasi-
denten, und die Regierung
konnte oder wollte sich nicht
mit ihm tiber die Sanierung ei-
nigen. Doch der Region um die
Hauptstadt Jakarta ist klar, wie
lukrativ ein Grand Prix sein
konnte. Ausserdem kiampft sie
in letzter Zeit mit dem Problem
illegaler Rennen auf offentli-
chen Strassen.

So hat sich in der vergange-
nen Woche Jakartas City Coun-
cil Chairman Edi Prasetyo
Marsudi mit Gouverneur Basu-
ki Tjahaja Purnama geeinigt,
dass entweder in der Nihe des
Flughafens oder des Hafens ein
65 Hektar grosses Gelande be-
reitgestellt wird, um eine Stre-
cke fiir die Belange der Mo-

toGP und der Formel 1 bauen
zu koénnen. Das Geld fiir den
Bau soll zur Hilfte von der Re-
gierung, zur Halfte aus der Pri-
vatwirtschaft kommen.

Europa unter Druck

Es werden noch mindestens
zwei Jahre vergehen, bis in In-
donesien eine Strecke steht.
Dann diirfte auch sofort der
Grand Prix in den Kalender
kommen. Fiir Traditionsveran-
staltungen wie Assen oder
Sachsenring, mit jeweils iiber
100000 Zuschauern-sollte dies
keine Gefahr darstellen. Das
Wirtschaften wird aber auch
fiir sie schwieriger werden,
denn der Verdrangungsprozess
wird auch iiber die Lizenzge-
biihren gehen. ¢

JR-BMW miit Elias und Badovini

Ayrton Badovini wird
Teamkollege von Toni Elias
im neuen BMW-Kunden-
team von JR-Racing mit
Technik-Chef Troy Corser.

Badovini wurde Leon Camier
vorgezogen. Der Italiener hat
viel Erfahrung auf der S1000 R:
Er gewann 2010 den Superstock-
Cup und fuhr das BMW-Super-
bike 2011 und 2012. Dazu steuer-
te er 2014 die Bimota mit BMW-
Motor. Hinzu kommt, dass die
SBK voll mit Briten ist, starke
Italiener sind die Ausnahme.

Badovini, der lange auf Alsta-
re gehofft hatte, ist erleichtert:
«Die BMW ist eines der besten
Bikes fiir die neuen Regeln. Ich
kenne das Originalmodell aus
der Zeit bei BMW Italia. Mit
Troy Corser kénnen wir das
Bike gut weiterentwickeln und
er hilft mir auch als Fahrer.»

Uber die Planung schweigt
das Team. Es ist aber durchge-
sickert, dass man ab Mittwoch
fur vier Tage in Portimao aus-
riicken mochte. Toni Elias ist
seit Wochen die Zuversicht in
Person: «2015 wird ein sehr in-

teressantes Jahr in der Super-
bike-WM. Ich denke, wir kon-
nen einige Leute iiberraschen.»

Starke Worte

Team-Besitzerin Jocelin Robin-
son kiindigt an: «Wir werden si-
cher gute Ergebnisse holen. Ei-
nen Italiener und einen Spanier
im Team zu haben, ist auch fiir
unsere Partner wichtig. Uber
Toni muss man nicht viel sagen.
Ich habe mit ihm schon in der
125er-WM gearbeitet. Ayrton
hat bei BMW und Bimota einen
Top-Job gemacht. Es ist viel Ar-

beit vor uns, aber ich kann es
kaum erwarten, die Bikes auf
der Piste zu sehen.»

Managerin Gemma Voces legt
nach: «Ich bin sicher, Toni wird
konkurrenzfihig sein, auch
wenn das Bike neu fiir ihn ist.
Ayrton habe ich seit Jahren be-
obachtet und bin sehr beein-
druckt. Dass Ayrton das Bike
gut kennt, wird uns helfen. Wir
haben sicher eine Top-Fahrer-
Paarung. Zwar sind wir im Zeit-
plan etwas zuriick, aber wir
werden sicher nicht enttiu-
schen.» ¢ JO
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Voller Selbstvertrauen und Motivation,
aber voll auf dem Boden der Tatsa-
chen: Marc Marquez ist durch zwei
MotoGP-WM-Titel gereift und will 2015
den dritten in Folge gewinnen
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Zur Person
Marc Marquez
Geburtstag 17. Februar 1993

Geburtsort Cervera (E)
Herkunftsland Spanien

ERFOLGE

2001 Katalanischer Meister Mini

2004 2. katalan. Meistersch, ]nggduro

2005 Katalanischer Meister 1256P

2006 Katalanischer Meister 1256P

2007 8. spanische Meisterschaft 1256p

2008 WM-13. 1256p (KT™)

2009 WM-8. 1256P (KTM)

2010 Weltmeister 125Gp (Derbi) ‘

2011 Vize-Weltmeister Moto2 (Suter)

2012 Weltmeister Moto? (Suter) |

2013 Weltmeister MotoGP (Honda) f
£
|

«Milssen ha
arbeiten!»

2014 Weltmeister MotoGp (Honda)

' 45GP-Siege (19 MotoGP, 16 Moto2
10125P), 69 Podestplstze,
50 Pole-Positions

g et

Problemfall 2015er-Honda RC 213 V: «Den besten Kompromiss aus dem 2014er- und dem 2015er-Chassis zusammenstellen.»

Von IMRE PAULOVITS

Weltmeister Marc Marquez
hat eine Saison voller Re-
korde, aber in der zweiten
Saisonhiilfte auch voller
Pannen hinter sich. Im
MSa-Interview erzihlt der
vierfache Weltmeister, wie
er seinen Titel im niichsten
Jahr wieder verteidigen
und sich verbessern will.

Wie siehst du deine letzte,
sensationelle Saison, wo du nun

- etwas Abstand gewonnen hast?

MARC MARQUEZ: Ich habe ei-
niges gelernt. Es war schon et-
was merkwiirdig: Je mehr du
gewinnst, desto grosser wird
dein Vorsprung, und so solltest
du eigentlich auch immer we-
niger Druck haben. Denn du
miisstest fiir die Meisterschaft
eigentlich immer weniger ris-
kieren. Aber stattdessen hatte
ich jedes Mal, wenn ich gewon-
nen habe, noch mehr Druck,
weil die Leute von mir noch
mehr Siege erwarteten. So kam
der vierte Platz in Briinn wie
eine Erlosung. Von da an konn-
te ich mich auf mich selbst kon-
zentrieren.

Fihlst du dich jetzt noch besser
gewappnet oder noch mehr als
der Gejagte?

Es war schon letztes Jahr so,
dass alle Fahrer immer nur ge-
fragt wurden, was sie brauch-
ten, um mich zu schlagen. Das
war mir schon unangenehm.
Denn als Fahrer weiss ich ge-
nau, wie es sich anfiihlt, wenn
man nicht iiber sich selbst, son-
dern iiber den Gegner befragt
wird. Und je mehr ich gewon-
nen habe, desto mehr wurden
die anderen iiber mich befragt.
So hatte ich schon Angst, dass
Fahrer, mit denen ich gut aus-
kam, mich irgendwann hassen
wiirden. Aber mir ist klar: Alle
wollen gewinnen, und alle ar-
beiten daran. Deshalb: Auch
wir miissen hart arbeiten!

Du hast deinen Titel verteidigt
und mehr Rennen gewonnen als
je ein anderer Pilot zuvor. Was
willst du fiir ndchstes Jahr
trotzdem an dir verbessern?

Als allererstes meine Starts.
Dieses Jahr bin ich manchmal
schon besser gestartet als letz-
tes Jahr, aber auf einigen Stre-
cken konnte es nichstes Jahr
passieren, dass jemand viel
schneller ist als ich. Wenn ich
dann schon am Start Positionen
verliere und in den ersten Run-
den erst wieder die anderen
tiberholen muss, kann es sein,
dass die Fahrer an der Spitze
schon enteilt sind und mein
Rennen gelaufen ist. Dazu will
ich auch all die Fehler, die ich
dieses Jahr gemacht habe, ver-
stehen und versuchen, sie nicht
mehr zu machen.

Du hast viele Rekorde gebro-
chen. Was gibt dir das?

Rekorde sind immer etwas Gu-
tes, denn sie zeigen, dass man
seine Sache gut macht. Aber
derzeit binich nur auf den Titel
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fokussiert. Ich denke, meine Re-
korde werden mir dann am
meisten bedeuten, wennich be-
reits aufgehort habe.

Du warst mit deinem 2015er-
Motorrad bei den Valencia-Tests
nicht sonderlich gliicklich.

Ja, ich mag nicht, wie die Mo-
torbremse arbeitet. Das Hinter-
rad hat viel blockiert, das gefiel
mir nicht. Wir miissen die Sa-
che nun anders angehen. Auch
am Kurvenausgang miissen wir
uns noch verbessern, denn es
sieht so aus, dass das Bike in ei-
nigen Kurven zu aggressiv ist.
Ich denke aber, dass wir das mit
der Elektronik in den Griff be-
kommen werden. Das Haupt-
problem ist aber der hintere
Teil des Fahrwerks. Ich mag das
Gefiihl nicht, und ich konnte
auch nicht die besten Linien
durch die Kurven fah-
ren. Und wenn du am
Kurveneingang und in

«Starke
Gegner sind
meine grosste
Motivation.»

MARC MARQUEZ
Y/

7
ey

der Kurvenmitte nicht auf der
besten Linie bist, dann hast du
am Schluss auch nicht das rich-
tige Tempo und kommst auf
keine anstidndige Zeit.

War das Bike also schlechter als
das 2014er?

Ehrlich gesagt ja. Aber an ei-
nem Tag alles iiber ein Motor-
rad zu erfahren, das ist auch
schwierig. Das Positive ist, dass
die letzten Meter auf der Brem-
se, wo ich bisher die grossten
Probleme hatte, besser gewor-
den sind und ich das Gefiihl
mochte. Dann haben wir ver-
sucht, das Heck zu andern, das
wurde aber nicht gut. Jetzt
miissen die Ingenieure fiir den
Malaysia-Test im Februar den
richtigen Kompromiss aus den
beiden Chassis finden, damit
wir vorwiartskommen. Aber
wie gesagt: Wir hatten nur ei-
nen Testtag, und da ist es
schwierig, alle Geometrien
durchzuprobieren. Wir haben
auch mit dem Set-up noch
nicht richtig gespielt. Aber die
Ingenieure haben verstanden,
was ich brauche, und ich glau-
be an Honda. Unser Potenzial
ist aber nicht schlecht, von den
Zeiten her war ich auch mit
dem Proto-Bike da, aber noch
langsamer als mit dem 2014er-
Motorrad. Ich habe mich an
diesem Testtag die ganze Zeit
auf das 2015er-Motorrad kon-
zentriert, bin dann nur zum
Schluss zu Vergleichszwecken
noch einmal mit dem 2014er
rausgefahren und war damit
schneller.

Wie weit war der Prototyp
anders als der, den du bei den

Briinn-Tests im Juli verwendet
hast?

Der grosste Unterschied war
der Motor. Aber der kann das
ganze Paket stark beeinflussen.
Das Fahrwerk war ihnlich.
Aber auch die Strecke in Briinn
istanders als Valencia. In Briinn
hat das Chassis gut funktio-
niert, in Valencia habe ich das
Heck nicht gemocht. Jetzt miis-
sen wir die Daten verstehen ler-
nen und fiir die Malaysia-Tests
den besten Kompromiss finden.
Von den Top-Piloten haben nur
du und Rossi auch im Regen
getestet.

Ich habe nur etwas an der Vor-
derradbremse ausprobiert, wo-
fiir diese Bedingungen wirklich
gut waren. Wir haben auch kei-
ne Set-ups und nichts anderes
probiert. Normalerweise ver-
liert man bei solchen Bedin-

auf diese Art konnten wir
wenigstens etwas Sinnvol-
les machen, wenn es auch
nur eine Sache und nur 15
Runden waren.
Was hast du an der Bremse
probiert?
Es war eine neue Bremszange,
von der ich wissen wollte, ob
sie mir ein besseres Gefiihl gibt.
Wir versuchen weiter, die Tem-
peratur der Bremse zu senken.
Aber wir miissen jetzt in Ma-
laysia herausfinden, ob das mit
dieser Zange wirklich funktio-
niert. Das ist der richtige Ort
dafiir, wir wollten aber auch
wissen, wie sich diese Zange
bei Nidsse und kalten Bedingun-
gen verhilt.
Hast du nicht das Gefiihl, dass
du durch den einen Testtag, den
du nach dem Finale ausgelassen
hast, wertvolle Testzeit
eingebiisst hast?
Schon, aber letzten Winter
habe ich viel mehr eingebiisst
(lacht). Aber im Ernst: Ich habe
auch letztes Jahr den Montag
ausgelassen, am Dienstag hat es
wie dieses Jahr geregnet, also
hatte ich damals in Valencia
auch nur den Mittwoch. Und es
gibt auch Zeiten, wo man ein-
fach mal feiern muss.
Wie war es, mit deinem Bruder
zusammen zu fahren? )
Es war nicht ganz leicht, so
langsam zu fahren. Aber ich
habe diese Ausfahrt mit mei-
nem Bruder sehr genossen.
Dann habe ich mir gedacht: Ich
sollte zwei oder drei Runden
mal richtig pushen, um in der
Zeitentabelle etwas weiter nach
oben zu kommen. Aber dann
habe ich es gelassen, es war so
in Ordnung.
War er nach dem MotoGP-Test
nicht enttauscht, doch nur Moto2
fahren zu kénnen?
Ich denke nicht. Die Fahrt hat
ihm sicher geholfen, einiges zu
verstehen, und er sollte ja auch
nicht pushen. Auch so hat er in
den letzten Runden gut ge-
bremst, er war auf den richtigen
Linien. Ich habe ihn dann in der
Box gefragt, ob er noch einmal
raus will. Weil ich aus eigener

gungen den ganzen Tag,-

Erfahrung weiss, dass es besser :

wird, wenn man in der Box et-
was abgekiihlt ist und sich die
Dinge durch den Kopf gehen
lasst. Aber er hatte Bedenken,
und Emilio und das Team haben
schnell gesagt, dass wir autho-
ren sollten. Der Jerez-Test da-
nach war ja fiir ihn viel wichti-
ger, und dort hat er auch das
Moto2-Bike sehr genossen.
Was sagst du zu Jack Millers
Einstand in der MotoGP?

Er hatte zunachst mit der Mo-
torleistung alle Hiande voll zu
tun, aber das ist normal. Er hat
sich aber sehr schnell gestei-
gert, jetzt miissen wir sehen,
wie weit er sich noch steigern

kann. Richtig aussagekriftig

wird es, wenn er alles gelernt
hat und wenn es dann zu den
Rennen geht. Aber er hat bis-
lang unheimlich viele Runden
gedreht und er hat sich gut ge-
steigert.

Du hast einen neuen Fahrstil in
die MotoGP gebracht. Hast du dir
mit deinem Crewchief Santi
Hernandez Gedanken iiber einen
nachsten Schritt gemacht?

Der nichste Schritt ist erst ein-
mal das neue Motorrad fiir das
nichste Jahr, und dann miissen
wir sehen, wo wir uns noch ver-
bessern konnen. Bislang haben
wir uns mit Santi noch keine
Gedanken gemacht, wo wir uns
noch verbessern konnen. Aber
natiirlich miissen wir auf Stre-
cken, auf denen wir dieses Jahr
Probleme hatten, wie Misano,
oder beim Rennen in Briinn,
versuchen, uns zu verbessern.
Aber zu Hause in der Winter-
zeit, speziell, wenn im Januar
die nachste Testphase niher
“riickt, werden mir schon wieder
neue Gedanken zu der nichsten
Saison kommen. Das ist die
Zeit, in der man {iber so etwas
nachdenken sollte.

Hast du nach zwei gewonnenen
Titeln in der MotoGP noch immer
die gleiche Motivation wie bei
deinem Aufstieg?

Ganz sicher. Ich werde jetzt 22,
und meine Motivation ist wirk-
lich gross. Ich weiss, dass im
nichsten Jahr Valentino da sein
wird, ich weiss, dass Jorge die-
sen Winter eine Menge trainie-
ren wird, um richtig-fit in die
nachste Saison zu starten. Dani
hat einen Teil seines Teams aus-
gewechselt, auch er wird zu
100% motiviert sein. Das ist
meine grosste Motivation.
Wenn du siehst, dass deine
Gegner Dinge dndern, um dich
zu schlagen, dann motiviert es
dich, dich ebenfalls zu verbes-
sern.

Wirst du diesen Winter wirklich
von zu Hause ausziehen?
Vielleicht. Ich sehe mich der-
zeit um. Aber noch habe ich
mich nicht entschieden. Ich
werde jetzt die Optionen genau
iiberdenken, vielleicht findet
sich etwas, das mir gefallt.
Jorge Lorenzo verkauft sein
Haus... g

Das ist mir zu gross. Es wire ein
zu grosser Schritt auf einmal. ¢

Jack Miller

Steile

S

e .

MotoGP-Quereinsteiger Jack
Miller bekam letzte Woche
noch einmal drei Testtage, um
den Sprung von der Moto3 auf
die viermal so starke Maschine
zu bewiltigen. Dabei legte der
19-jahrige Australier weitere
grosse Schritte vor. Nach dem
dritten Testtag war er mit 2:02,9
bereits auf demselben Niveau
wie Scott Redding mit der Pro-
duction-Honda beim Qualify-
ing zum Malaysia-GP einen
Monat zuvor. Der Moto3-Vize-
weltmeister legte auch eine
Renndistanz hinund hatte trotz
der Hitze keine Konditionspro-
bleme.

Noch immer wenig Elektronik

Miller fuhr an den drei Tagen
insgesamt 120 Runden, er fuhr
jeweils, bis am Nachmittag Re-

Stefan Bradl

Nach seiner desastrosen ersten
Testfahrt mit der Forward-
Yamaha auf Kayaba-Federele-
menten in Valencia sah die Welt
nach den zwei Testtagen in Je-
rez fiir Stefan Bradl schon ganz
anders aus: Am trockenen Mitt-
woch fuhr er die Bestzeit aller
anwesenden MotoGP-Piloten,
die 1:39,593 waren nur eine hal-
be Sekunde langsamer als die
Quali-Zeit von Aleix Espargar6
beim GP von Spanien im Mai,
als der Spanier die Forward-
Yamaha auf den fiinften Start-
platz stellte.

Die Richtung stimmt

Damit ist im Team auch die Fra-
ge nach dem Lieferanten der Fe-
derelemente entschieden wor-

Lernkurve

Jack Miller: Auch mit einem MotoGP-Longrun keine Probleme

Mit Ohlins alles gut

Stefan Bradl: Mit neuen Federelementen Probleme behoben

=

gen seine Fahrt beendete und
steigerte sich vom ersten zum
dritten Testtag um volle zwei Se-
kunden. Der bisherige Moto3-
Pilot bekam auch weiterhin nur
wenig Elektronik, um auf diese
Art den Umgang mit Leistung
und Gewichtstransfer zu lernen,.
«Das Fahren mit einer Mo-
toGP-Maschine ist in Valencia
und auf diesem breiten; langen
Kurs ganz anders, stellte Mil-
ler fest. «Zunichst drehte das
Hinterrad durch, weil die Stre-
cke wenig Grip hatte. Ich bin
aber sehr gliicklich, ich konnte
mich kontinuierlich steigern,
und auch beim Longrun hatte
ich kein Problem mit meiner
Kondition. Jetzt will ich mich
iiber den Winter griindlich vor=
bereiten und im Februar noch
stirker wieder kommen.» 4 IP

e

den. Auch Yamaha hatte dem
Team ein Chassis-Update be-
reitgestellt.

«Wir haben bei diesem Test
einiges geschaffty, freute sich
der deutsche MotoGP-Pilot, der
am Wochenende seinen 25. Ge-
burtstag feierte. «Ich konnte
mich mit dem Motorrad richtig
anfreunden und habe es ein
ganzes Stiick weitergebracht.
Die Rundenzeit ist gut, mein
Gefiihl ist gut, und es war noch
einmal wichtig, vor der Winter-
pause einen guten Eindruck zu
bekommen. Das Motorrad ist
anders als die Honda, und ich,
habe angefangen, meinen Fahr-
stil umzustellen. Wir haben uns
hier klar in die richtige Rich-
tung bewegt.» ¢ JR/IP
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Alvaro Bautista: Noch viel Arbeit mit dem neuen Aprilia-Motor

Die neuen Werksteams von
Suzuki und Aprilia testeten
vor dem am 1. Dezember in
Kaft tretenden Testverbot
noch einmal in Jerez.

Aprilia arbeitete bei diesem
Test mit beiden Piloten an dem
Motor mit pneumatischem
Ventiltrieb, den Melandri be-
reits zwei Wochen zuvor in Va-
lencia kurz ausprobiert hatte.
Dieses Triebwerk basiert aber
weiterhin auf dem Motorgehiu-
se der Strassen-RSV4. Das kom-
paktere MotoGP-Prototypen-
Triebwerk, das bei Aprilia be-
reits in der Entwicklung ist,

Moto2/Moto23

wird erst fiir die Saison 2016
einsatzbereit sein.

Alvaro Bautista stellte schnell
fest, dass es mit diesem Motor
noch viel Arbeit gibt. «Der Mo-
tor hat zwar viel mehr Leistung,
aber er ist noch an der falschen
Stelle», so der 30-jahrige Spani-
er. «Wir miissen ihn nun be-
sdnftigen. Dazu miissen wir die
Elektronik, die mit dem vorhe-
rigen Motor entwickelt wurde,
anpassen. Wir waren hier die
ganze Zeit damit beschiftigt,
mir zu einem besseren Gefiihl
mit dem Gas zu verhelfen.»

«Dieser Motor konnte noch
fir so manche Uberraschung

Letzte Testrunden

Alex Marquez: «<Am Letzten noch etwas gefunden»

In Almeria testeten viele
Moto2-und Moto3-Piloten das
letzte Mal in dieser Saison.
 Kalex hatte hierzu noch ein-
mal eine neue Schwinge fiir
das 2015er-Modell mitge-
bracht, das von Weltmeister
Tito Rabat ausprobiert wurde.
«Fiir das 2015er-Modell haben
“ wir durchwegs positive Reso-
nanz bekommeny, so Kalex-
Konstrukteur Alex Baumgar-
tel. «Jetzt werden wir noch
Teile fertigen, dann geht es im
Februar bei den IRTA-Tests
weiter. Aber die Entwicklung
hort nie auf, es wird auch in
_ der Saison 2015 weitere Ent-
wicklungsschritte geben.»
Moto3-Weltmeister Alex
Marquez freute sich tiber die
| erreichten Fortschritte: «Wir

hatten sechs einigermassen
brauchbare Testtage, ich habe
mich in dieser Zeit kontinuier-
lich gesteigert», so der 18-jiah-
rige Spanier. «Am letzten Tag
in Almeria haben wir dann
etwas gefunden, das meinem
Fahrstil sehr entgegenkommt.
Seither fallt mir das schnelle
Fahren viel leichter. Jetzt muss
ich mich im Winter krperlich
perfekt auf diese Klasse vorbe-
reiten.»

Gresini-Pilot Niccoldo Anto-
nelli freute sich tiber Fort-
schritte mit der Honda-Moto3:
«Das Motorrad verlangt nach
einem etwas anderen Fahrstil
als die KTMy, so der Italiener.
«So bin ich froh iiber die vie-
len Runden, die wir in Almeria
drehen konnten.» ¢ JR

sorgen, wenn wir die Elektronik
in den Griff bekommen habeny,
meinte MotoGP-Riickkehrer
Marco Melandri. Der 32-jihrige
Italiener fuhr an den drei Test-
tagen 123 Runden auf eine Best-
zeit von 1:41,5, Bautista fuhr 131
Runden und liess sich eine
Bestzeit von 1:40,6 notieren.

Wetterpech fiir Suzuki

Die Suzuki-Werksfahrer Aleix
Espargar6 und Maverick Vina-
les begannen ihre Testarbeit be-
reits am Montag und packten
am Dienstagabend wieder ein,
doch damit hatten sie nur einen
halben Nachmittag trockene

Moto2

«Konstant

Die zwei Testtage der
neuen Kalex-Piloten und
Teamkollegen Tom Liithi
und Dominique Aegerter in
Le Castellet fielen buch-
stiblich ins Wasser.

2015 fahren der WM-4. Tom Lii-
thi und der WM-5. Dominique
Aegerter in unterschiedlichen
Farben, aber im selben Team.
Liithiist fiir Derendinger-Inter-
wetten unterwegs, Aegerter
(und Robin Mulhauser) wie bis-
her fiir Technomag-CarXpert.
Neu fiir die beiden Moto2-WM-
Titelhoffnungen fiir 2015 ist
auch der Wechsel von Suter zu
Kalex, die sie bei privaten Tests
in Le Castellet (das Team ist nur
wenige Kilometer entfernt in
Signes stationiert) besser ken-
nenlernen wollten.

«Kommen miteinander klar»

Doch das schlechte Wetter
machte den beiden Schweizern
einen Strich durch die Rech-
nung, mehr als 30 Runden auf
der nie ganz trockenen Strecke
lagen nicht drin. Dennoch zog
Liithi ein positives Fazit: «Ich
muss nicht nur die Kalex, son-
dern auch die neue Teamstruk-
tur und das Personal kennen-
lernen. Bisher klappt alles sehr

Maverick Vifales (25) und Aleix Espargaré: Wenig Trockenzeit

Piste. Espargar6 kam auf eine
Bestzeit von 1:40,], Vinales auf
1:40,6. Teamchef Davide Brivio
war trotzdem nicht ungliick-
lich: «Wir haben noch einmal
an der Elektronik arbeiten kon-
nen, unsere Fahrer waren mit
dem Fortschritt zufrieden. Jetzt
miissen alle im Winter ihre
Hausaufgaben machen.

Ducati fuhr am Mittwoch und
Donnerstag. Andrea Dovizioso
liess sich eine Bestzeit von
1:38,9 notieren, Andrea Iannone
1:39,0. «Wir haben hier noch
einmal Fahrwerksdaten fiir das
neue Bike gesammelt, das war
wichtigy», so Dovizioso. ¢ JR/IP

ganz vorn»

gut, und ich bin echt zuversicht-
lich. Das Ziel ist klar, wir miis-
sen konstant ganz vorne dabei
sein.» Auch Aegerter gibt sich
optimistisch: «Tom und ich ha-
ben Weltmeister Rabat 2014 be-
siegt. Dank der gegenseitigen
Unterstiitzung und dem Daten-
austausch sollten wir nun noch
rascher vorwirtskommen. Ich
gebe zu, dass ich zu Beginn des
gemeinsamen Projekts skep-
tisch war. Aber ich habe Tom,
obwohl wir nicht weit vonein-
ander leben, nicht gut genug ge-
kannt. Seit wir nun im selben
Team sind, hat sich das geédn-
dert. Wir kommen wirklich gut
miteinander klar.» ¢ ML

o

Liithi: «<Rabat schon besiegt»

NACHRICHTEN
Moto2 weiterhin mit
(BR600-RR-Motoren

Moto2 Honda bleibt Allein-
ausruster in Sachen Motoren.
Der Vertrag zwischen der
Dorna und der spanischen
Firma ExternPro, welche die
Triebwerke (CBR600- RR-
Reihenvierzylinder) seit 2013
vorbereitet und revidiert,
wurde um drei Jahre bis 2018
verlangert.

Romano Fenati
ausser Gefecht

Moto3 Sky Racing-Pilot
Romano Fenati (18), vier-
facher GP-Sieger 2014 fir das
Team von Valentino Rossi,
brach sich beim Supermoto-
Training das Schltsselbein.
Damit fallt Fenatis geplante
Teilnahme mit seinem
Teamboss an der Monza-Ral-
lye (Auto) ins Wasser.

Robin Mulhauser:
Ein Monat Pause

Moto2 Der Schweizer Robin
Mulhauser (24), Teamkollege
des WM-5. Dominique
Aegerter, wurde wegen einer
friheren Verletzung an der
Schulter operiert und konnte
im Gegensatz zu Aegerter
und.Tom Luthi seine neue
Kalex noch nicht testen. «Ich
bin gespannt und ungeduldig.
Aber da mir die Arzte eine
Ruhepause von rund vier
Wochen vorgeschrieben
haben, muss ich bis nach dem
Endes des Testverbots am

1. Februar warten.» ¢ ML

KOMPAKT

»>
Moto2 Ohlins-Konkurrent
WP Suspension feierte 2014
mit Aegerter und Zarco in
der Moto2-Klasse Erfolge.
2015 kommt mit Tom Luthi
ein weiterer Toppilot hinzu,
weitere Teams wollen die
WP-Produkte testen.

»)

Moto2 Sandro Cortese war
trotz schlechtem Wetter bei
seinem Dreitagetest in
Jerez zufrieden mit den
Ergebnissen. «Wir konnten
noch ein paar Sachen
ausprobieren und noch
einen Funktionstest mit
dem Federbein durchfiih-
ren. Jetzt kénnen wir uns in
aller Ruhe auf die neue
Saison vorbereiten.»

»

Moto3 Danny Kent will 2015
mit Kiefer Racing um den
Titel kdmpfen. 2016 will er
mit dem Team in die Moto2
aufsteigen. ¢ ML/IP
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Saisonbilanz Moto2

MOTO02 / Saisonbilanz 2014

MOTORRAD .

v/

Rabat fast iiberall die Nummer1

moloGr

Fahrer

g Esteve Rabat (E)
. Maverick Vinales (F)
. Thomas Lathi (CH)

: Slmone (om (
. _Luis Salom (E). N
Sandro (ortese (D)

D00 N LS NN

gepunktet

Fahrzeug/Team

Marc VDS Racing Team-Kalex
Marc VDS Racing Team-Kalex
Pons HP40-Kalex =
Interwetten Sitag-Suter

3 Domlnlque Aegerter (CH) Te(hnomag carXpert-Suter

10, Marcel Schotter0)  Techs 18 16 1
11. Franco Morbidelli () Italtrans Racing Team-Kalex 18 16 10
12. Anthony West (AUS) QMM Racing Team-SpeedUp 18 16 9
13, Sam Lowes (GB) Speed Up e
14. Xavier Simeon (E) Gresini-Suter 1851788
15. Jonas Folger (D)  AGR Team-Kalex 18 14 9
16. Jordi Torres (E) Aspar Team-Suter o 185N GER ]
17. JulianSimén ()~ Italtrans Racing Team- Kalex i 180 ISTe0
18. Ricard Cardus (B) Tech3 B 18816810
19, Hafizh Syahrin (MAL) Petronas Raceline Malaysia-Kalex 18 15 9
20. Alex De Angelis (RSM)  Tasca Raing-Suter 10 6 4
21 MattiaPasini ()~ NGMForward Racing-Kalex 17 10 5
22. Takaaki Nakagami (/) Honda Team Asia-Kalex 1815811
B.AvelPons(E)  AGRTeam-Kalex 18 10 6
24. Randy Krummenacher (CH) loda Racing Team-Suter 18 16 7
25. Lorenzo Baldassarri (1)~ Gresini-Suter 18 12 4
26. Louis Rossi (F) SAG Team-Kalex 18 15 6
27. Gino Rea (GB) AGT Rea Racing-Suter 18 16 2
28. Nicolas Terol (E) __Aspar Team-Suter - 1615
29. Roberto Rolfo (1)  Tasca Racing-Suter sl
Robin Mulhauser (CH)  Technomag carXpert-Suter 18 16 0
NC = nicht klassiert; NS = nicht gestartet; DQ = disqualifiziert
3. Mika Kallio 3
1, Esteve Rabat 11 4. Thomas Lathi 2
2. Mika Kallio 3 5. Dominique Aegerter 1
3. Maverick Vinales 1 Luis Salom 1
Dominique Aegerter 1 Jonas Folger 1
Johann Zarco 1
Jonas Folger 1
1. Esteve Rabat 14.(7/3/4)
2. Mika Kallio 10 (3/6/1)
1. Esteve Rabat Pole-Position (11) 3. Maverick Viiales 9 (4/4/1)
2. Mika Kallio Pole-Position (3) 4. Thomas Lathi 4(2/1/1)
3. Maverick Vinales  Pole-Position (1) ~ 5. Dominique Aegerter 4(1/1/2)
Dominique Aegerter Pole-Position (1) 6. Johann Zarco 4(0/0/4)
Johann Zarco Pole-Position (1) 7. Simone Corsi 2(0/1/1)
Jonas Folger Pole-Position (1) Luis Salom 2(0/1/1)
7. Thomas Lithi 2. Startplatz (2) 9. Jonas Folger 2(0/0/2)
Sandro Cortese 2. Startplatz (2) ~ 10. Anthony West 1(1/0/0)
9. Luis Salom 3. Startplatz (2) ~ 11. Xavier Simeon 1(0/1/0)
10. Simone Corsi 3. Startplatz (1) 12. Sandro Cortese 1(0/0/2)

Xavier Simeon 3. Startplatz (1)

Sam Lowes 3, Startplatz (1)
Franco Morbidelli 3. Startplatz (1)
Takaaki Nakagami 3. Startplatz (1)
Meiste Siege Fahrer
1. Esteve Rabat 7
2. Mika Kallio 3
3. Maverick Vifiales 4
4. Thomas Lithi 2
5. Dominique Aegerter 1
Anthony West 1
Schnellste Rennrunden Fahrer
1. Esteve Rabat 5
Maverick Vifiales 5

Meiste Fiihrungsrunden Fahrer

1. Mika Kallio 128
2. Esteve Rabat 124
3. Maverick Vifales 41
4, Thomas Lithi 26

Simone Corsi 26
6. Anthony West 13

Jonas Folger 13
8. Takaaki Nakagami 12
9. Xavier Simeon 10
10. Dominique Aegerter 6
11. Johann Zarco 3

Luis Salom 3
13. Sam Lowes 1

= = =
chE et SR
=3 Bl 5 5 E
SoEaenw c e E
Quali Platzierungen
T il 2 al
4.8 2 45T,
i 41 N
76 3 (- ik}
114 NEEES
65 _23 NC 18
8.8 =
136 14 NC 3
G T4 559
18 7 B
12.8 25813
7 =0t D
412:3 6 16 8
128 24 NC 2
10.6 1 NC 16
156 8 2 10
138 16 23 17
16.9 12 10 NC
214 15 15 20
154 NC 8 6
148 712 NC
13.2 DO 11 15
187 NERS1o 225
21.7 TRG RS
224 NC NC 28
20.5 10 NC 25
269 NC 25 30
241 NC NC 14
245 :
S13EE IR
1. Esteve Rabat 1914
Roman Ramos 1914
3. Dominique Aegerter 1882
4. Takaaki Nakagami 1837
5. Franco Morbidelli 1827
6. Mika Kallio 1805
7. Marcel Schrotter 1799
8. Randy Krummenacher 1787
9. Jordi Torres 1780
10. Anthony West 1779
1. Esteve Rabat 8305
2. Mika Kallio 7577
3. Anthony West 7559
4. Xavier Simeon 7438
5. Jordi Torres 7410
6. Dominique Aegerter 7383

Beinhartes Titel- und Teamduell:

Frankreich
Katalonien
Deutschland
Indianapolis
Tschechien

i aaoc =

12

27

7347
7318

7. Maverick Vinales
8. Luis Salom

9. Takaaki Nakagami 7288
10. Ricard Cardus 7188

1. Marc VDS Racing Team 1
2.. Pons HP40
3. Interwetten Sitag
4. Technomag carXpert
QMMF Racing Team

Schnellste Rennrunden Teams

1. Marc VDS Racing Team
2. Pons HP40
3
4

N O

. Interwetten Sitag
. Technomag carXpert
AGR Team

= =N o

Grossbritannien
San Marino
Aragon
Australien
Malaysia
Valencia

T
==

N AN

(SN W, ST
ESTE IS S HEN)
i

N BN
(i iN =

=

Meiste Podestplatze Teams (1./2.13)

1. Marc VDS Racing Team 24 (10/9/5)
2. Pons HP40 11 (4/5/2)
3. Interwetten Sitag 42/1/1)
4. Technomag carXpert 4(1/1/2)
5. AirAsia Caterham 4(0/0/4)
6. NGM Forward Racing 2(0/1/1)
7. AGR Team 2(0/0/2)
8. QMMF Racing Team 1(1/0/0)
9. Gresini 1(0/1/0)
10. Dynavolt Intact GP 1(0/0/1)
1. Kalex 430
2. Suter 284
3. (Caterham Suter 146
4. Speed Up 121
5. Tech3 97
6. Forward KLX 33

Moto2-Weltmeister Esteve Rabat vor Vizechampion Mika Kallio
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1. JET Tankgutschein, Wert: 50,~ €

Bequem und bargeldlos Markenkraftstoff tanken,

bundesweit an allen teilnehmenden JET-Stationen.

Pressevertrieb GmbH, Ni

H 2. Amazon.de Guischein, Wert: 50,-€
& Riesige Auswahl aus Millionen von Produkten auf Amazon.de.
5 Ab 20€-Warenwert sind Bestellungen versandkostenfrei.

3. MANNESMANN Werkzeugbox

Die 155-teilige Box bietet Ihnen alle wichtigen
Werkzeuge, besonders (ibersichtlich sortiert

in einem Stahlblech-Koffer: Unter dem Klapp-
deckel sind alle gangigen Schraubwerkzeuge
und Feinmechaniker-Zangen. Inhalt:
Schraubendreher und Zangen, kompletter
Steckschliisselsatz, Hammer, Bandmap,
Universalband, Rollgabelschliissel, Kleineisen-
sortiment, Stab-Akkuschrauber mit einem
reichhaltigen Bitsortiment u.v.m.
MaBe: ca. 23x35,5x22,5¢cm.

GRATIS

fiir Sie zur Wahl

*Das Geschenkabo endet nach
einem Jahr (50 Ausgaben) automatisc

Ihre Vorteile im Abo: = Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende frei Haus = 14% Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
= Exklusives Gratis-Extra fiir Sie m Online-Kundenservice = Ohne Risiko: Das Geschenkabo endet nach einem Jahr automatisch

Ja, ich mochte MOTORSPORT aktuell mit 14 % Preisvorteil frei Haus

[Jselbst lesen. sest-n. 1248265 [Jverschenken. ses.-v. 1248266
Ich zahle fir das Jahresabo (50 Ausgaben) zzt. nur 86,— € inkl. MwSt. und Versand. Das Extra meiner Wahl erhalte ich

- nach Zahlungseingang und solange der Vorrat reicht, Ersatzlieferungen sind vorbehalten. Nach dem ersten Bezugsjahr kann

ich das Abo jederzeit kiindigen. Das Geschenkabo endet automatisch nach einem Jahr. Dieses Angebot gilt nur in Deutsch-
land, Auslandangebote auf Anfrage. Tipp: Wenn Sie MOTORSPORT aktuell zu Weihinachten verschenken mochten und die
Beheferung erst nach dem Fest starten soll, geben Sie rechts einen Belieferungswunsch an.

Meine personlichen Angaben; (vitte unbedingt ausfiilien)

Name, Vorname Geburtsdatum

StraBe, Nr.

PLZ Wohnort
b bl |

Telefon

E=Mail

I JJa ich mucme 1uch von weiteren Inhanen Vorabnachrichten, Themen un(l Vorteilen profitieren. Deshalb bin ich damit emvotslanden
dass mich Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG und ihr zur Rodale-Motor-Presse GmbH & Co. KG
Verlagsgeselischaft mit thren Titeln kiinftig auch per Telefon und E-| Mail uber weitere interessante Medienangebote informieren. Dieses
Einverstandnis kann ich jederzeit per E-Mail an widerruf@dpv.de widerrufen.

Verlagsgarantie: Sie konnen die Bestellung binnen 14 Tagen ohne Angabe von Grunden formlos widerrufen. Die Frist beginnt an dem Tag,
an dem Sie die erste bestellte Ausgabe erhaiten, nicht jedoch vor Erhalt einer g gemad den A ngen von Art. 246a
§ 1 Abs. 2 Nr. 1 EGBGB. Zur Wahrung der Frist genlgt bereits das rechizeitige Absenden Ihres emdenllg erklarten Entschlusses, die Bestellung
2u widerruten. Sie konnen hierzu das Widerrufs-Muster aus Anlage 2 zu Art. 246a EGBGB nutzen, Der Widerrut ist zu richten an: MOTORSPORT aktuell
Aboservice, Postfach, 70138 Stuttgart, Telefon: + 49 (0)711 3206-8888, Telefax: +49 (0)711 182-2550, E-Mail; motorsportaktueli@dpv.de

.Das Angebot gitt derzeit nur in Deutschland.

Direktbestellung:  +49 (0)7113206-8888 &

Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte zusatzlich 2 GRATIS-Ausgaben (nicht im Geschenkabo)
IBAN

el

BIC

el e PR
[Jich bezahle per Rechnung
SEPA-Lastschriftmandat: ich erméachtige die DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH, Disternstr. 1-3, 20355 Hamburg, Glaubiger-Identifikations-
nummer DE77222 Zahlungen von meinem Konto mittels: Lnslscnnll einzuziehen. Zugleich weise ich mein
Kreditinstitut an, die von der DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH au mein Konto Die
wird mir separat mitgeteilt. Hinweis: ich kann innerhalb von acht Wochen, mit dem die
Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Benngungon
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Von JOHANNES ORASCHE

Leon Haslam und Randy de
Puniet hinterliessen den
Testfahrten in Jerez einen
guten Eindruck. Die Kawa-
saki-Asse waren bei allen
Bedingungen vorne dabei.

Als es am Dienstag in Jerez end-
lich gute Bedingungen gab,
blieb Alex Lowes als erster un-
ter dem SBK-Rundenrekord
und war zu diesem Zeitpunkt
schneller als die MotoGP-Pilo-
ten von Aprilia und Suzuki.
Die Ducati-Werks-Asse hatten
nur einen trockenen Tag, weil

IDM Superbike

Honda-Teamchef Jens Holz-
hauer glaubt in seinem Fahrer
Jan Halbich einen Rohdiaman-
ten gefunden zu haben. «Er
muss nur noch geschliffen wer-
den.» Definitiv steht fest, dass
der Tscheche 2015 die einzige
Besetzung auf Holzhauers 1000
RR Fireblade SP sein wird. Von
einem zweiten Fahrer oder dem
einst diskutierten Moto3-Pro-
- jekt zur Nachwuchsférderung
sieht Holzhauer ab. «Die kleine
Teamstruktur mit nur einem
Fahrer ermoglicht uns eine
enorme Flexibilitit. Wir kon-
nen mit Jan somit auch kurzfris-
tig testen. Wir haben viel zu tun,
sodass er immer warm bleibt.
Wirwollen ihn aufbauen fiir die
Zukunft und sind jetzt schon

Leon Haslam: Der Brite passt sehr gut auf die kompakte Aprilia

Fiirchterlich verlieht

Knie und Ellbogen am Boden: Jan Halbich aqf der HRP--Honda

sie erst ab Mittwoch dabei wa-
ren. Bei Althea hat Neuling
Nico Terol mit Matteo Baiocco,
der gute Zeiten fuhr, einen har-
ten Gradmesser. Terol verlor
iiber eine Sekunde auf den Ita-
liener.

Der Fahrstil funktioniert

Aprilia-Neuling Leon Haslam
war nach zwei Testtagen voll
des Lobes: «Die Aprilia ist
grossartig. Ich habe gesehen,
dass mein Fahrstil schon nahe
andemist, was es auf der RSV4
braucht, um alles rauszuquet-
schen. Mich mit dem Team und
dem Bike anzufreunden, war

nach dem November-Test
fiirchterlich verliebt in ihn.»
Halbich pflegt den neuartigen
Fahrstil mit extremen Hanging-
Offs a la Marc Marquez. «Das
erfordert ganz andere Abstim-
mungen an der Honda. Wir
kommen in Bereiche, in denen
wir noch nie wareny, berichtet
Holzhauer. «Der Junge trainiert
auch jeden Tag auf dem Motor-
rad. Mittags auf seiner Trial-
maschine, nachmittags auf dem
Flugplatz in Prag.» Eine Sekun-
de schneller miisse der 21-Jah-
rige noch werden, aber 2015 sol-
le er erst einmal eine stabile
IDM-Saison hinlegen. «Mit
Martin Bauer sind wir 2007
auch erst im dritten Jahr Super-
bike-Meister geworden.» ¢ AWI

Randy de Puniet: Gutes Debiit

nicht schwer. Ich fahre sehr
happy nach Hause.» Auch Mi-
chel Fabrizio schlug sich gut, er
diirfte den Job wohl haben.
Weltmeister Sylvain Guintoli
fuhr am ersten Tag nur finf
Runden. Am Mittwoch wurde
es besser. «Die Honda ist ein
ganz anderes Bike, als was ich
zwei Jahre hatte. Die Zeiten
sind nicht zum Hiipfen, aber
wir haben viel erledigt. Es ging
darum, die Stirken des Motor-
rads zu erkennen.» Michael van
der Mark begann ohne Elektro-
nik, um spiter ein besseres Ge-
fiihl fiir die neue Einheits-ECU
zu haben. Sylvain Barrier fuhr

IDM Moto3

Standard
mit Georyi

Mit dem 14-jahrigen Tim Geor-
gi aus Berlin hat der ADAC-Ju-
nior-Cup-Sieger von 2014 beim
Freudenberg-Team in der IDM
Moto3 angedockt. Die Saison
beginnt mit dem beriithmt-be-
riichtigten Trainingslager am
Teamstandort in Bischofswer-
da/Sachsen. Carsten Freuden-
berg: «Ein Diplom-Sportlehrer
tiberpriift den Fitness-Stand un-
serer Fahrer und erarbeitet in-
dividuelle Trainingspline: Er
kommt von der Polizei und ist
ein wirklich harter Hund.» Von
Georgi werden auf der Standard
Moto3 Top-5-Plitze erwartet. Er
wird von der ADAC Stiftung
Sport unterstiitzt. Freudenberg
hat insgesamt vier neue Moto3-
Hondas gekauft. ¢ AwWI

MOTORRAD %

Sorgenfaiten

A/

TESTZEITEN SUPERBIKE-WM / Jerez

Fahrer Motorrad Bestzeit
1. Alex Lowes (GB) _ SuzukiGSX-R1000  ~  1:40,730
2. Jonathan Rea (GB) _ Kawasaki ZX10-R Ninja ~ 1:40,738
3. Tom Sykes (GB) _ Kawasaki ZK10-R Ninja _ 1:40,853
4. leonHaslam(GB) ~ ApriliaRSVAFactory ~ 1:40,865
5. Randy dePuniet () SuzukiGSX-R1000 ~ ~ 1:41,296
6. Michel Fabrizio(l) ~~ ApriliaRSVAFactory 111,384
7. Davide Giugliano () Ducati 1199 Panigale  1:41,400
8. Michael van der Mark (NL)  Honda CBR 1000R 1:41,437
9. ChazDavies(GB) Ducati1199Panigale 1:41,500
10. Sylvain Guintoli (F) _ Honda CBR1000R C 141,639
11. Matteo Baiocco (I) _ Ducati 1199 Panigale 1:42,017
12. Sylvain Barrier (/) BMWSIO00RR 143,000
13. Leandro Mercado (ARG) Ducati 1199 Panigale 1:43,049
14, NicoTerol (B) _Ducati1199 Panigale  1:43,400
15. Leon Camier (GB) ~ MVAgustaF4 144905

mit der neuen BMW seine Zeit
erst am feuchten Freitag.

Sorgen hei MV Agusta

Leon Camier hatte mit der neu-
en MV Agusta Elektronik-Sor-
gen, das Team will rasch wieder
testen. Suzuki-Neuling Randy
de Puniet war gut dabei: «Alles
ist neu. Ich konnte mich aber
rasch einstellen, bin happy, weil

NACHRICHTEN

MV: Happy End fiir
Leon Camier

Superbike-WM Der Brite
Leon Camier erhalt 2015 den
Platz im MV-Agusta-Werks-
team an Stelle des enttau-
schenden Claudio Corti. Bei
BMW JR wurde der Italiener
Ayrton Badovini dem Briten
Camier vorgezogen.

Scassa: Bald Tester
fiir Ducati Corse?

Superbike-WM Luca Scassa
dreht in Jerez einige Runden
auf der Panigale. Der Italiener
kénnte nach dem Aufstieg
von Althea-Pilot Matteo
Baiocco in die SBK zum
neuen Testpiloten avancieren.

Neukirchner vor
Yamaha-Allianz

IDM Superbike Max Neu-
kirchner soll den Sprung als
Fahrer neben Damian Cudlin
auf der neuen Superbike-
Yamaha machen. Die
Verhandlungen mit Teamchef
Michael Galinski seien
abgeschlossen. Nur eine
Vertragsklausel sei schuld,
dass es offiziell noch keine
Verlautbarungen gibt, heisst
es in Insiderkreisen. ¢ JO/AWI

wir im Trockenen und Nassen
schnell waren. Ich muss einen
neuen Fahrstil lernen und wer-
de mir Rennvideos anschauen.
Ich bin zuversichtlich.» Im Re-
gen am Donnerstag waren Gi-
ugliano und die beiden Werks-
Kawasaki vorn. Guintoli kam
auf1,4 sec an Giugliano ran. Bei
den 600ern war Sofuoglu 0,2
sec schneller als Jules Cluzel. ¢

KOMPAKT

»
Superbike-WM Aligi
Deganello, der erfahrene
_italienische Crewchief von
Weltmeister Sylvain
Guintoli, wird voraussicht-
lich bei Italtrans in der
Moto2-WM andocken.
»
Superbike-WM Honda und
Suzuki beendeten die Tests
am Donnerstagabend und
liessen den Freitag wegen
des miesen Wetters sausen.
Die anderen Teams packten
am Freitag zusammen.
»
Superbike-WM Barni-
Ducati-Pilot Leandro «Tati»
Mercado brach sich am
Dienstag in Jerez die linke
Hand und muss mehrere
Wochen pausieren.
»
IDM Superbike Das
Wilbers-BMW-Team hat mit
der Firma Carbonin einen
neuen Partner der Kohlefa-
serindustrie. Von Arrow-Im-
porteur Alpha Technik
kommen die Auspuffe fur
BMW S 1000 RR.
»
ADAC Junior Cup Ab sofort
ist die Online-Einschreibung
ftir 2015 moglich unter
www.adac-motorsport.de/
adac-junior-cup. Fristende:
31. Januar 2015. & JO/AWI
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" ADAC-Supercross-Cup Chemnitz

Von THORSTEN HORN

Jack Brunell ist neuer
«Ko6nig von Chemnitzy.
Nachdem der Brite schon
beim Saisonauftakt zum
Supercross-Cup in Stuttgart
am ersten Abend als Dritter
auf dem Podest stand, fuhr
er in Chemnitz an beiden
Tagen auf Platz 2, was zum
Gesamtsieg reichte.

Am ersten Abend hatte Grego-
ry Aranda triumphiert, er galt
nach seinem ersten Gesamtsieg
in Stuttgart auch in Chemnitz
als haushoher Favorit fir den
Konigstitel.

Dessen Landsmann Fabien
Izoird fiihrte zunichst, doch
Aranda kassierte nach mittel-
missigem Start einen Gegner
nach dem anderen und iiber-
nahm etwa bei Rennmitte die
Fithrung. Wenig spiter ging
Izoird kurz zu Boden und
machte damit den Weg aufs Po-
dest frei fiir Jack Brunell und
Boris Maillard, ebenfalls von
der Equipe Tricolore. Pechvo-
gel Izoird wurde Vierter.

“Ullrich sorgt fiir Stimmung

Am Samstag sorgte dann vor al-
lem Dennis Ullrich, am Vortag
erstmals in dieser Saison im Fi-
nale und dort guter Siebter, fir
tolle Stimmung in der Halle.
Erstens war er an diesem Wo-
chenende sehr prasent, indem
er zuden reguldren drei Liufen
pro Abend insgesamt drei von
vier moglichen Hoffnungsliau-
fen mitnahm, zweitens setzte er

NACHGEHAKT BEI

Dennis Ullrich

(21/D). Der Vizemeister des Supercross-Cups 2012/2013 kam
nach verpatztem Saisonstart diesmal besser zurecht.

L

ront Aranda

Start zum SX1- Finale Vorne Ullrich (149), dahinter Clermont (817), Neugebauer (134), Malllard (727)

sich diesmal zur Freude der
Fans rasch auf Rang 3 fest. Vorn
zog Izoird mehr oder weniger
unbehelligt seine Bahnen, blieb
diesmal fehlerfrei und
fuhr so zum Tagessieg.
Hinter ihm lag erneut
Brunell, dem Ullrich
ziemlich im Nacken sass.
Auf Rang 4 iibte Aranda
Druck auf den 21-jihri-
gen Deutschen aus. Als
er in der Sand-Sektion
kurz vor der Ausfahrt aus der
Halle in die erstmals in Chem-
nitz in die Strecke integrierte
Tunneldurchfahrt aussen am
MX-Masters-Sieger der letzten
beiden Jahre vorbei wollte, die-

Von THORSTEN HORN

?Dennis, zuletzt lief es noch
nicht richtig rund, doch jetzt
bist du wieder in der
Erfolgsspur. Wie schon
gesagt, war das Hauptprob-
lem mein Team- und Marken-
wechsel kurz vor der Indoor-
Saison sowie die zu geringe
Vorbereitungszeit. Mittler-
weile fuhle ich mich richtig
wohl auf der Suzuki.

2 Du hattest wieder einige
Hoffnungslaufe mitnehmen
miissen, dich also doch
wieder relativ schwergetan.
Die Strecke war ziemlich
schwer und die Gegner sind °
keine Nasenbohrer. Ich hatte
im Training Probleme, eine

7]

gute Runde hmzubekommen
und dann in den Vorlaufen
meist einen schlechten Start.
Im Finale musste ich zwar
wieder von ganz aussen
kommen, hatte aber einen
sehr guten Start und konnte
gleich als Erster vorn vor das
Feld einbiegen. Dass meine
Pace grundsatzlich stimmt,
wusste ich.

2 Wie fandest du die neue
Tunneldurchfahrt? Ich
denke, fiir die Fans war das
was echt Cooles. Da dort
keine Spriinge eingebaut
werden konnten, war es fiir
uns Fahrer keine grosse
Herausforderung. Dafiir
konnte man auf den kurzen
Geraden etwas ausruhen.

ser aber seine Linie regelkon-
form verteidigte, ging ihm die
Strecke aus und er stiirzte.
Nun war es an Jack Brunell,
den zweiten Platz ins Ziel
zu bringen, um seinen
Teamkollegen als «Ko-
nig von Chemnitz» zu

Jack Brunell Dass Greg weit zuriick

lag, hatte ich angezeigt
bekommen, und ich wusste
auch, dass ich den zweiten
Platz unbedingt verteidigen
musste und dass Dennis unmit-
telbar hinter mir sein musste,
das entnahm ich dem Jubel der

Zuschauer. Ich bin das Rennen
ohne Risiko zu Ende gefahren.
Nun hat es endlich mit meinem
ersten Konigstitel in Deutsch-
land geklappt, ich bin iiber-
gliicklichy, freute sich der Brite.

In der Nachwuchsklasse SX2
war der Spanier Iker Larranaga
der konstanteste Fahrer aufden
vorderen Plitzen und wurde
verdient «Prinz von Chem-
nitz». Der18-Jahrige fuhrinden
jeweils zwei' Wertungsliaufen
pro Tag zwei zweite Plitze ein
und deckelte seinen Gesamt-
sieg mit den Ringen 4 und 3.
Niklas Raths wurde mit einem
Laufsieg als Gesamtvierter bes-
ter Deutscher. ¢

ADAC-SUPERCROSS-CUP / Resultate

Chemnitz (D): 28./29. November 2014, 2. Lauf zum ADAG-Supercross-Cup

SX1-Finale Freitag: 1. Gregory Aranda (F), Kawasaki, 15 Runden in 9:22,282 min; 2. Jack
Brunell (GB), Kawasaki, 5,019 sec zuriick; 3. Boris Maillard (F), Kawasaki, 8,805; 4. Fabien
Izoird (F), Suzuki; 5. Jace Owen (USA), Suzuki; 6. Jason Clermont (F), Honda; 7. Dennis
Ullrich (D), Suzuki; 8. Gavin Faith (USA), Honda; 9.8en Lamay (USA), Yamaha; 10. Filip
Neugebauer ((Z), Kawasaki; 11. Harri Kullas (SF), KTM; 12. Jake Canada (USA), Kawasaki.
SX1-Finale Samstag: 1. lzoird, 15 Runden in 8:59,837 min; 2. Brunell, 1,605 sec zurtick;
3. Ullrich, 2,886; 4. Faith; 5. Maillard; 6. Aranda; 7. Zach Ames (USA), Kawasaki; 8. (anada;
9. (lermont; 10. Lamay; 11. Geran Stapleton (AUS), Suzuki; 12. Neugebauer.
Gesamtklassement SX1: 1. Aranda, 76 Punkte; 2. Maillard 58; 3. Brunell 56; 4. Faith 46;
5. 0wen 44; 6. |zoird 38; 7. Neugebauer 34; 8. Ames 26; 9. Ullrich 24; 10. Clermont 22;
11. Lamay 20; 12. Christophe Martin (F), Honda 18; 13. Kullas 13; 14. (anada 12; 15.

Mickael Musquin (F), Kawasaki 12.

SX2-Tageswertung Freitag: 1. lker Larranaga (E), KTM (2-2); 2. Thomas Do (F), Honda
(4-1); 3. Dave Versluis (NL), Suzuki (1-12); 4. Julien Lebeau (F), Kawasaki (3-5); 5. Yannis
Irsuti (F), Yamaha (5-4); 6. Niklas Raths (D), Suzuki (11-3); 7. Adrien Escoffier (F), Suzuki
(6-7); 8. Tom Koch (D), Suzuki (7-9); 9. Marcus-Lee Soper (GB), Suzuki (9-8); 10. Kade
Walker (CDN), Suzuki (8-10); 11. Marvin Dietermann (D), KTM (10-11); 12. Matthew

Bayliss (GB), Honda (0-6).

SX2-Tageswertung Samstag: 1. Irsuti (1-4); 2. Raths (7-1); 3. Versluis (6-2); 4. Larranaga
(4-3); 5. Escoffier (2-8); 6. Bayliss (3-6); 7. Walker (9-5); 8. Koch (8-7); 9. Do (5-10);

10. Moritz Schittenhelm (D), KTM (11-9); 11. Todd Kellett (GB), Honda (10-11.

Stand SX2: 1. Versluis 123 Punkte; 2. Bayliss 108; 3. Escoffier 103; 4. Lebeau 98; 5. Larra-
fiaga 94; 6. Walker 90; 7. Raths 88; 8. Irsuti 62; 9. Do 55; 10. Koch 52; 11. Soper 52; 12.
Schittenhelm 35; 13. Francesco Muratori (1), Yamaha 35; 14. Kellett 25; 15. Neubauer 13.
Néchstes Rennen: 19./20. Dezember in Manchen Internet: www.supercross-chemnitz.de

NACHRICHTEN
Desprey zuriick in
der EMX250

MX2-WM Nach zwei Jahren
MX2-WM kehrt Maxime
Desprey mit Bud Racing
Kawasaki in die EMX250
zuriick. Der Franzose will Mel
Pocock und Valentin Guillods
nachfolgen, die beide nach
verfriilhtem Aufstieg in die
WM anschliessend den
EM-Titel gewonnen haben.

Xavier Boog startet
in Le Touquet

MX2-WM Auch Xavier Boog
fahrt 2015 bei Bud Racing.
Der ehemalige ADAC-Mas-
ters-Teilnehmer wird neben
der franzésischen Meister-
schaft und einigen GPs in
Europa erstmals beim Strand-
cross in Le Tougquet starten.

Joakim Ljunggren
= wechselt auf KTM

Enduro Der zweifache Junio-
ren-Weltmeister Joakim
Ljunggren, der vergangenes
Wochenende den legendaren
November-Kasan in seiner
Heimat Schweden gewann,
wird kunftig auf WM-
Einsatze verzichten. Der
Husqgvarna-Fahrer wechselt
auf KTM und konzentriert sich
auf Extrem-Enduro-Wettbe-
werbe. ¢ AH/RP

Fahrt 2015 KTM: J. Lunggren

KOMPAKT

»

Eisspeedway Harald Simon
war beim Saisonauftakt im
russischen Blagowescht-
schensk zweitbester Fahrer.
Der Osterreicher erzielte un-
ter 17 Russen 15 beziehungs-
weise 12 Punkte. Hans
Weber kam auf 9/12 Punkte.
»

Bahnsport Die Airfences
des DMSB werden ab 2015
von einer aus sud- und
norddeutschen Bahnsport-
Veranstaltern gegriindeten
Betreibergesellschaft
vermarktet. ¢ TS
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y«” Jaguar

Ankauf aller Audi
Tel./Fax 0208/32420 H

Wir machen den Sound...seit 1985.
Sound (auch fir Diesel-Fahrzeuge und
unter Beibehaltung der Serienoptik).
Optikénderungen in S- und RS- Optik
auch fir Fahrzeuge mit Active-Sound-
System. Fahrwerke, Leistungssteigerun-
gen Rad-Reifen, Lenkrader. Wir realisie-
ren jeden Kundenwunsch mit TUV!
(siehe Rubrik Mercedes). Wir beraten
Sie gern: 05264/8601 H

15 Rolf Horn

135i Cabrio E88, 225 kW/306 PS, EZ
10/08, 97300 km, kaschmirsilber-met.,
Automatik, Leder beige, Navigation, Xe-
non, M-Sportpaket, Sitzheizung, Regen-
sensor, Sportsitze, € 22.470,-. Autohaus
Rolf Horn GmbH, Eifelring 44-46, 53879
Euskirchen, Tel. 02251/945171 H

BMW Alpina

Ankauf aller BMW
Tel./Fax 0208/32420

simply the best H

o Gelandewage

Ankauf aller Gelandewagen
Tel/Fax 0208/32420

aE

www.cobra-cn.de ...

Ankauf aller Jaguar
Tel./Fax 0208/32420

2" Mercedes

NVAMSFPORTS.o=r

BY HARTMANN-TUNING

ar,

Vans - sponhch einzigartig, VnanoSO
CDI - HARTMANN VP Stream “S", EZ
06/2013, 25000 km, komplette Aerodyna-
mik, MOV'IT Sportbremse, Dynamikfahr-
werk, Sportauspuff, Sportlenkrad, Echt-
carbon Zierleisten, Leistungssteigerung u.
v.m. (alles eingetragen), Comand Navi mit
Ruckf.Kamera, Standhzg., 2x Klimaauto-
matik, Komplettleder schwarz, 2x Schie-
betir, 2 Radsétze (19" Winter wéhlbar u.
20“ Sommer) u.v.m. 65.900,- € (MwSt.
ausweisbar - Nettopreis: 54.537,82,- €).
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-50 H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 23827

Ankauf aller Mercedes
Tel./Fax 0208/32420

NNVAMSPORTS.D=r

BY HARTMANN-TUNING

Vans sportllch einz:gartlg. MB Cltan
109 CDI HARTMANN MetroStream, EZ
10/2012, ca. 4200 km, Leistungs-Chip auf
78 kW/107 PS, Aerodynamikpaket, 18 Zoll
Alu-Radsatz, Interieur-Optikpakete, Sport-
fahrwerk, Sportlenkrad, Klimaanlage u.v.
m., 27.500,- € (MwSt. awb.).

VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-50 H

mehr: automarkt. auto-motor-und-sport.de Nr. 23826

190 EVO | oder Il ges. 0171/4167106 H

Der MaBschneider unter den Konfek-
tiondren. Sound nach lhren Vorstellun-
gen gefertigt (auch bei Diesel-Fahrzeu-
gen und unter Beibehaltung der Serien-
optik). Edelstahl-Anlagen in 63- und 65-
AMG Optik. Individuelle Komplettum-
baulésungen nach Ihrem Wunsch reali-
siert. Geht nicht gibt's nicht. Familien-
betrieb seit 1985. (sieche Rubrik Audi).
Mit uns kann man(n) reden: 05264/8601

H

NIEDERHOF

KOHLEFASERTECHNIK

www.Niederhof.com

Raritat 996 GT3 MK1, orig. 76000 km, Bj.
2000, Scheckheft, kein Rennsport!53.964,-.
Botz GmbH, Grenzgraben 41, 76698 Ub-
stadt, www.elferpool.de, 0172-7252442
H

Panamera Turbo S, Ceramic, NP
202.000,-, EZ 4/2012, 63000 km, 405
kW (551 PS), schwarz, Leder exklusiv,

Navi, Tel., Klima, Xenon, SD, SHZ
duBerst exklusive Vollausstattung,
Sportdesignpaket, Ceramicbremse, Stand-
hzg. + 4x WR auf Alu u.v.m. Auch Lea-
singlibern. mgl. 2500,- mtl, bis 04.16,
98.900,- € (MwSt. awb.). 0171/77140145

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 23925

Ankauf aller Porsche
Tel./Fax 0208/32420 H

RCB-7 Fa. RCB Fahrzeug GmbH,
www.rcb7.de, Tel. 08076/8500 H

k%" Renn/Rallye

Kunststoffscheiben klar od. grlin getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fiir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtréglicher Einbau von Schiebefenstern
méglich. Telefon 08157/998760

Rennsport-Ausriister

Tel. 08678/246
www.ga-racing.com

GA

www.indysport.de H

o in & G or

RENNAUSPUFFANLAGEN
TEL. 06281/518 - 58, F

www.luetticke-motorsport.de H

[Ree = ot mcsaimagn ===t o]
‘) RECEHOUSE 24

FORDRIVERS AND TEAMS

Droste-Hilshoff-Str. 5

53129 Bonn - Mobil D-0171/319 2207
Fox D-02 28/20 79 26 20 - info@diekmann-peltor.de

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
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MOTORSPORTZUBEHOR

Tel.: 02651-9625 O
www.isa-racing.de

5Renntransporter

Sattelauflieger mitgroBem Stegmaier-Zelt,
L 13,50, H 3,95, voll ausgebaut, fiir 2 Tou-
renwagen +Aufenthaltsraumund Reifenhal-
ter, 12.900,- €. Bilder unter info@
niederhof.com, 0171/7722919

_

www.Rennsportshop.com

Motorsport- und
High Performance
Bremsbelédge

Service - Verkauf - Beratung

Motorseort com

e-mail: info@bsa-motorsport.com

y
sm

zu verkaufen: Sammlungen Auto Jahr
1953-2011/12 und Kataloge Automobil Re-
vue 1958-2014. Tel. CH-0041/413706864

rcam.de
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Motorsportreisen. 0221/49125-98,

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26299-0, www.turbolader.net,
mail@turbolader.net

DMSB Lizenz, Lehrgange Infos:

Race Events, Driverdays, Einzeltraining,

0171/4222466, www.speed-club.de

RTg.

Motorradrenntraining in Rijeka,
30.03.-02.04.2015, mit Rennen.
www.dreier-racing.de

Rennstreckentrainings

www.bike-promotion.com
Tel. +49 365 712799-0 » Fax +49 365712799129

" Versicherungen

Service

Abonnenten-Service &

Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
motorsporiakiuell@dpv.de

iernheim

www.rennkasko.

*Bitte Bankverbindung angeben

de

Rennsportversicherungen.

www.clickvers.de, www.racecarcover.de

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an;
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

Versicherungen
fiir den
Motorsport

MOTOR SPORT aktuell
Chiffre N ...
70162 Stuttgart

MOTOR
PORT

Top: Veranstalterhaftpﬂlcht

| Anzelgenannahme' Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uht, r. von 8-16 Uhr)

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben

einsenden an:

oder auch tber unseren elektronischen Bestellcoupon unter
www.bestell-coupon.de/msa

M Fax: 0711/182-1783

In der Bundesrepublik Deutschland
und in Osterreich;

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmarkt MSA

D-70162 Stuttgart

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenraume)
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In der Schweiz

Motor-Presse (Schweiz) AG
Industriestrasse 28

CH-8604 Volketswil

@ 044-806 55 55 - Fax 044-806 55 00

Bitte veroffentlichen Sie den Text mal ab

der nachstmoglichen Ausgabe

Und zwar in der Rubrik

unter JAutos O Motorrader
i als Privatanzeige
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Michael Schumacher: Renault-Motor erst mal im Ligier statt im Benetton probiert

Formel 1 Michael Schumacher,
Deutschlands frisch gekiirter
erster Formel-1-Weltmeister,
jagte im Dezember1994 von PR-
Termin zu PR-Termin, bis ihn
eine Erkiltung stoppte. Wih-
rend sich vor allem die briti-
schen Medien noch immer ge-
waltig tiber das angebliche Fi-
nal-Foul des Benetton-Piloten
gegen Damon Hill (Williams)
aufregten, verteidigte Schumis
Teamchef Flavio Briatore den
weiteren Sparkurs der Formel 1:
«Die Leute wollen volle Start-
felder. Und die kann dieser
Sport nur garantieren, wenn
auch weniger finanzkriftige
Teams iiberleben konnen.»
Zwischendurch sammelte Mi-
chael Schumacher in Magny-
Cours in einem Ligier seine ers-
ten Erfahrungen mit dem Re-
nault-Motor, der ab 1995 statt
des Ford-Triebwerks seinen
Benetton befeuern sollte. Auf
Schumachers Initiative durfte
auch sein alter Kart-Kumpel

Jorg Miiller in Magny-Cours im
Ligier ans Steuer. Wobei der
Deutsche mit ordentlichen Zei-
ten zu iiberzeugen vermochte.
In Barcelona machte Sauber
ebenfalls einen wichtigen Test:
Karl Wendlinger, der im Mai

" beim Training zum Monaco-GP

schwer verungliickte und
schwer verletzte Stammpilot
der Schweizer, durfte ein weite-
res Mal seit seiner Genesung
wieder ins Cockpit. An drei
Testtagen schaffte der Osterrei-
cher hinter Sauber-Nr.-1 Heinz-
Harald Frentzen stets die zweit-
beste Rundenzeit. Einen neuen
Vertrag bekam Wendlinger
dennoch nicht. Teamchef Peter
Sauber wollte zuerst ein weite-
res medizinisches Gutachten.
Und verpflichtete schon mal
den Argentinier Norberto Fon-
tana als neuen Testpiloten.

DTM Meister Klaus Ludwig
testete nach seinem Mercedes-
Abgang erstmals Opels Allrad-
Calibra und war begeistert.

] ...vor 40 Jahren
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Jean-Pierre Nicholas: Auf Lancia Stratos HF letzter Laufsieger der Rallye-WM 1974

Formel 1 Wihrend McLarens
erster Weltmeister, Emerson

Fittipaldi, auf weltweiter Wer- -

betour unterwegs war, suchte
Teamchef Teddy Mayer im De-
zember 1974 in der englischen
Firmenzentrale einen neuen
Teamkollegen fiir den Brasilia-
ner. Nachfolger des zum Saison-
ende 1974 zuriickgetretenen Ex-
Weltmeisters Denis Hulme aus
Neuseeland wurde ein Deut-
scher: Jochen Mass. Der damals
29 Jahre alte Pfilzer hatte seit
1973 seine ersten 15 Grands Prix
in der Formel 1 bestritten, zwei
davon 1974 fiir McLaren. McLa-
ren verwendete zu jener Zeit F1-
Motoren Marke Ford-Cosworth.
Und als erfolgreicher Touren-
wagen-Werkspilot von Ford hat-
te Mass einige sehr starke Fiir-
sprecher hinter sich.

Rallye-WM Zweiter Titelge-
winner der Rallye-Historie
wurde am 1. Dezember 1974 mit
seinem neuen Modell Stratos
HF (HF steht fiir «High Fideli-
ty», zu Deutsch «Hohe Prizisi-
ony) Lancia. Sichergestellt wur-

de dieser erste WM-Triumph
fiir die italienische Marke aller-
dings nicht durch ihren grossen
Starfahrer Sandro Munari (Ita-
lien), sondern durch dessen
Teamkollegen Jean-Claude An-
druet (Frankreich). Der Lokal-
matador gewann auf der fran-
zosischen Mittelmeerinsel rund
um Ajaccio vor seinen Lands-
méannern Jean-Pierre Nicolas
(Alpine-Renault A 110) und Jean-
Luc Thérier (Alpine-Renault A
310).

Der Korsika-Triumph war fiir
Lancia der dritte Saisonsieg der
insgesamt acht Laufe umfassen-
den WM-Saison. Die ersten bei-
den Stratos-Siege hatte 1974
Sandro Munari in Italien und
Kanada einfahren konnen.
Zweiter der von 1973 bis 1978
vorerst nur fiir Marken ausge-
schriebenen Rallye-Weltmeis-
terschaft wurde Fiat (ein Sieg)
vor Ford (zwei Siege). Auf P4
und P5 folgten Toyota und Al-
pine-Renault. Die Endplatzie-
rungen der deutschen Marken:
7.Porsche, 8. Opel und 13. BMW.
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Stefan Bellof: Deutschlands erster Automobil-Weltmeister auf der Rundstrecke

Formel 1 DIE News des De-
zembers 1984: Alan Jones kehrt
1985 nach fast zwei Jahren Fl-
Pause zuriick. Das neue Team
des australischen Weltmeisters
von 1980: Neueinsteiger Haas.
Als Motorenlieferant wurde
TAG/Porsche spekuliert. Die
Lotus-Neuverpflichtung Ayr-
ton Senna musste derweil zum
zweiten Mal einen Test fiir sei-
nen neuen Arbeitgeber absa-
gen. Grund: Der Ex-Toleman-
Pilot aus Brasilien litt wieder-
holt an zeitweiser Gesichtslah-
mung und grosser Miidigkeit.
Wihrend viele  Fl-Cockpits
noch frei waren, wurde ein neu-
er GP fiir 1985 fix: Australien.
Gefahren wird der allererste
WM-Lauf in Down Under auf
einem Stadtkurs in Adelaide.

Sportwagen-WM Stefan Bel-
lof wurde als erster Automobil-
Rennfahrer auf der Rundstre-
cke Weltmeister. Den Titelge-
winn sicherte sich der Porsche-
Werkspilot aus Giessen durch
einen gemeinsam mit Derek

Bell (England) erzielten Sieg
beim Finalrennen in Sandown
Park in Australien. Zweite wur-
den ihre Teamkollegen Jacky”
Ickx/Jochen Mass vor Jonathan
Palmer/Jan Lammers in einem
privat eingesetzten Porsche.
‘WM-Endstand bei den Fahrern:
1. Bellof (139 Punkte), 2. Mass
(131), 3. Ickx (104). Die WM-
Markentabelle 1984: 1. Porsche
(172 Punkte), 2. Lancia (57), 3.
Giannini-Alba (12). y

Rallye-WM Den Finallauf1984
gewann der Finne Ari Vatanen
auf Peugeot. Im wendigen 205
Turbo des von Jean Todt ge-
fithrten Werksteams liess Vata-
nen den mit ihrem lingeren
Radstand behzbigeren Audi
quattro keine Chance. Audi-
Werkspilot Hannu Mikkola
wurde demoralisierter Zweiter,
Audi gewann aber den WM-
Markentitel klar vor Lanciaund
Peugeot. Der als Fahrerwelt-
meister vorher bereits fest-
stehende Stig Blomgvist wurde
von Audi nicht eingesetzt.

vor 50 Jahren

Graham Hill: In Kyalami Sieger des letzten Formel-1-Rennes des Jahres 1964

Formell Am12. Dezember1964
fuhr die Formel 1 in Stidafrika
auf dem Rundkurs von Kyalami
ihr letztes Rennen des Jahres.
Dieser sogenannte «Rand Grand
Prix» (Rand heisst die siidafri-
kanische Wihrung) war die ins-
gesamt achte von nicht zur F1-
Weltmeisterschaft zihlenden
Veranstaltungen. Die vorange-
gangenen Nicht-WM-Liufe hat-
ten 1964 gewonnen: Innes Ire-
land (BRM) die Daily Mail Tro-
phy, Jim Clark (Lotus) die News
of the World Trophy und den
Grossen Preis der Solitude, John
Surtees (Ferrari) - der offizielle
Fl-Weltmeister 1964 - den Gran
Premio di Siracusa, Jack Brab-
ham (Brabham) das Aintree 200
und die BRDC International
Trophy sowie Jo Siffert (Brab-
ham) den Gran Premio del Me-
diterraneo.

Der «Rand Grand Prix» 1964
wurde unweit der Metropole
Johannesburg in zwei Liaufen a
25 Runden gefahren und deren
jeweiliges Ergebnis zu einem

Gesamtresultat addiert. Die
Pole-Position auf der 4,096 km
langen Piste erzielte in einem
Lotus ein Formel-1-Neuling:
John Young, genannt «Jackie»,
Stewart.

In der Startaufstellung zu Lauf
1blieb das Stewart-Auto mit ei-
ner defekten Antriebswelle ste-
hen. Den zweiten Heat gewann
Stewart. Gesamtsieger in Kyala-
mi wurde aber Graham Hill auf
Brabham. Der Brite hatte Lauf1
vor Mike Spence (Lotus) ge-
wonnen und war in Lauf 2 hin-
ter Stewart Zweiter geworden.
In der Addition landeten auch”
auf den weiteren Podiumsplit-
zen Brabham-Piloten: Paul
Hawkins und Bob Anderson.

Jim Clark, der frisch entthron-
te FI-Weltmeister und Starfah-
rer der Lotus-Gilde, war in Siid-
afrika nicht mit dabei. Eine Wo-
che zuvor hatte der Schotte
beim Treffen der Ford-Cortina-
Fahrer in Italien und Sessellift-
gaudi riesigen Spass gehabt bei
Schneeballschlacht.
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Robert Kubica Der Ex—For—
mel-1-Fahrer und aktuelle
Rallye-WM-Pilot aus Polen
feiert am 7. Dezember seinen
30. Geburtstag. Der
Krakauer fuhr von 2006 bis
2010 ins-

gesamt 76 Grand Prix flr
BMW-Sauber und Renault.
Weltbekannt wurde Kubica
durch den GP Kanada in
Montreal: 2007 hatte er dort
nach einem Schubser von
Jarno Trulli einen ungeheuer-
lichen Unfall, iberschlug sich
- nach heftigem Einschlag in
eine Mauer mehrfach. Kubica
wollte eine Woche spater
beim GP USA schon wieder
fahren, erhielt aber arztliches
Startverbot. 2008 holte er
dann in Montreal seinen
einzigen und auch fir BMW
den einzigen F1-Sieg. Vor
Beginn seiner zweiten
Formel-1-Saison mit Renault
verunglickte Robert Kubica
Anfang Februar 2011 bei
einer nationalen Rallye in
Italien schwer. Nach einem
Fahrfehler touchierte er die
Leitplanken, von denen sich
ein Teil in seinen Skoda Fabia
bohrte. Der Pole zog sich
dabei so schwere Hand-,
Arm- und Beinbrlche zu,
dass er ein Comeback in der
Formel 1 oder in anderen
Top-Rennserien im Bereich
Rundstrecke bisher nicht
gewagt hat. 2013 kehrte er
mit Citroén in der Rallye-
WM-Kategorie WRC2 ins
Renngeschaft zurltck und
wurde mit funf Saisonsiegen
Weltmeister dieser Klasse.
Ab 2014 trat Kubica in der
ersten Liga WRC an. Nach
einer Reihe selbst verschul-
deter Unfalle war am Ende
nur WM-Rang 16 drin. Daftr
gewann Kubica am letzten
Wochenende in Italien die
Monza Rally Show.

»

Valentino Rossi Der
neunfache Motorrad-Welt-
meister und Rallye-Fan

machte WRC-Pilot Robert
Kubica den Sieg bei der
Monza Rally Show machtig
schwer. Rossi fuhr mehrere
Bestzeiten, am Schluss
fehlten dem MotoGP-Vize-
weltmeister aber 12,5
Sekunden auf Kubica; der
Drittplatzierte Stefano
D'Aste lag bereits eine
Minute zurtick. Der achtfa-
che Motocross-Weltmeister
Tony Cairoli bewies auch auf
vier Radern sein Talent. Die
letzte Monza-Sonderprifung

s o A

beendete er als Dritter und
wurde Gesamt-Sechster.
Noch besser: Suzuki-Mo-
toGP-Teamchef Davide
Brivio, der mit seinem Bruder
Roberto P4 erreichte.

»

Fredy Barth Der Schweizer
Ex-WTCC-Pilot und
Jaguar-GT3-Projektleiter bei
Emil Frey Racing kann sich
auch im Winter nicht tber
Langeweile beklagen. Derzeit
laufen die Vorbereitungen
fur seine Eisrenn-Events im

i nm FARREALNGE R mw. mmw&\uﬂ fi AN

Rainer Braun «Hallo Fahrerlager»

Drei Buch-Klassiker
Zum Sonderpreis!

Der legendire Motorsport-
Kommentator und -Kolum-
nist Rainer Braun (74) hat
auch in diesem Jahr exklusiv
fiir MSa-Leser eine Weih-
nachtsaktion gestartet: Die
drei Bande seiner Buchreihe
«Hallo Fahrerlager» plus ein
passender Schuber kdnnen
mit individuellen Signierwiin-
schen zum Sonderpreis von
69,90 Euro (Normalpreis 85,60
Euro) bezogen werden - in-
klusive portofreiem Versand
innerhalb Deutschlands. Ver-
sandkosten fiir restliche EU-

Linder 10 Euro, fiir die
Schweiz auf Anfrage. Alle
weiteren Infos und Bestel-
lung:
www.hallo-fahrerlager.de
Das Angebot gilt noch bis
zum 20. Dezember 2014. Bei
Bestellungen unbedingt das
Stichwort «MSa-Weihnachts-
aktion» angeben. Unter dem
Punkt «Kommentar» konnen
individuelle Signierwiinsche
(Name etc.) vermerkt werden.
Ohne Wunschtext werden die
bestellten Biicher von Rainer
Braun neutral handsigniert. ¢

Phlllpp Peter mlt Suzle und ‘I‘oto WOlff

e Pe——

Januar und Februar 2015 auf
Hochtouren. Dabei greift der
Allrounder nicht selbst ins
Lenkrad, sondern bietet Otto
Normalverbrauchern die
Chance, einmal selbst
Trophée-Andros-Feeling am
Lenkrad eines 130 PS starken
und nur 350 kg leichten
Eisrenners zu erleben.
Fahrinstruktor ist - na klar -
Barth selbst. Los geht der
Spass flr jedermann im
Eventcenter Seelisberg/CH
(auf Anfrage auch andere
Orte) fir rund 800 Euro am
Tag. Weitere Infos unter:
www.funboost.ch.

»

Philipp Peter Der 45 Jahre
alte Automobil-Rennfahrer
aus Osterreich hangte am
Wochenende bei der
OSK-Meisterehrung in
Kitzbuhel seinen Helm
offiziell an den Nagel. Der
Sport- & Tourenwagenpilot
aus Wien holte bei mehr als
400 Starts 30 Siege und 70
Podestplatze. Die Laudatio
zu Peters Abschied hielt sein
alter Freund Toto Wolff, der
Mercedes-Sportchef.

»)

Essen Motor Show Rund
128000 Fans kamen am
letzten Wochenende in die
Messehallen bei der Essener
Gruga. Prominente Fahrer
vor Ort waren: Uwe Alzen,
Nico Hulkenberg, Heinz-
Harald Frentzen, José Maria
Lopez, Mike Rockenfeller
und Hans-Joachim Stuck.
Die traditionelle Messe rund
um Motorsport und Tuning
ist noch bis zum 7. Dezember
geoffnet. Mehr Info online:
www.essen-motorshow.de.
»

Norbert Haug Der Ex-Motor-
sportchef von Mercedes (62)
wurde fir sein Lebenswerk
geehrt. Unsere Kollegen von
«Auto Bild Motorsport»
verliehen ihm am Rande der
Essen Motor Show den
«Goldenen Rennfahrer-
schuh». ¢ MBR/IP/AW
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Gute Besserung
Zum aktuellen Zustand der
Formel 1

Liebe Formel 1,
du hast mich fiir unglaublich
viele Jahre so begeistern
konnen. All die Duelle, als
man noch keinen «Turbo-
Boost» einsetzen konnte.
All die packenden Zweikimp-
fe, als man noch keine Heck-
fligel runterklappen durfte.
Die kreischenden Motoren,
welche uns tiber Jahrzehnte
begeistert haben und die
Tribiinen erzittern liessen.
Unvergesslich die Ferrari-
Zwolfzylinder, welche uns die
Nackenhaare zu Berge stehen
liessen und ein enormes
Herzklopfen verursacht
haben.
Was waren das fiir Zeiten, als
Formel-1-Rennfahrer noch
richtige Typen und keine
Marionetten waren.
Als Clay Regazzoni sich
morgens in der Box zuerst
nach den Girls erkundigt hat,
bevor er in den Wagen stieg.
Was waren das fiir Zeiten, als
ein Eddie Irvine vom Fisico
nach einer Kollision die
Leviten gelesen bekam.
Und als Nelson Piquet in
Hockenheim den bedauerns-
werten Eliseo Salazar nach
Strich und Faden vermébelte.
Du hast dich allein in der
letzten Saison so was von ins

Abseits gestellt, liebe Formel 1.

Ich liebe Dich nicht mehr. Ich
vertrau’ Dir nicht mehr. Du
bist zur unberechenbaren,
unfinanzierbaren Diva
geworden. Du zeigst Dein
hiissliches Gesicht. Ich mag
Dich nicht mehr.

Die Hoffnung allerdings stirbt
zuletzt. Vielleicht schalte ich
fiir Dich bis in zwanzig Jahren
den Fernseher wieder ein.
Wenn Du wieder zu altem
Glanz zuriickkehrst. Und in
alter Bliite erstrahlst. Und
gesund bist.

Gute Besserung, Formel 1.
Alex Spirgi, CH-6003 Luzern

Wahre Grosse

Zum Formel-1-WM-Finale in
Abu Dhabi

Nun ist also Lewis Hamilton
unter Mithilfe von Toto Wolff
und Niki Lauda und auf beson-
deren Wunsch von Bernie
Ecclestone Weltmeister 2014
geworden. Kann man sich eigen-
tlich iiber einen WM-Titel, den
man sich nicht selbst zu 100
Prozent erfahren hat und den
man nur bekommen hat, wei]
die Teamfiihrung dem Team-
partner immer wieder Steine
in den Weg geworfen hat
(yers.agende Technik im
richtigen Moment, verpatzte
__l'i.(’)fczstgpfjetc.), freuen?
HUut vy ro e cichern 1pim g
. ] u.r N"“ll:”:’;"";'g(dcl'flfl'
i;:, is‘-‘mcr grossar“: 2 .Pl(jl) ist)
den l’ndiumsr;m&Ln Seste,
M zu gehep,

(Bei Majjs
die Postadressa

und Hamilton zu seinem Titel
zu gratulieren. Auch hat er

- trotz Aufforderung in der
letzten Runde, in die Box

zu kommen - seinen fast
unfahrbaren Wagen bis ins
Ziel getragen und so das
Rennen beendet. Das ist
wahre Grosse!

Helmut und Renate Tschank,
A-2443 Leithaprodersdorf |
Was sagte Rosberg?
Zu Formel-1-WM-Finale in
Abu Dhabi

Als Lewis Hamilton in Sieger-
pose auf sein Auto stieg,
rannte im Hintergrund
Rosberg zu seinen Mechani-
kern. Was hat Rosberg da
gesagt? Wir werden es nie
erfahren, aber sein Sprint sagt
einiges.

Steffen Morgner,

D-01237 Dresden

Super-GAU fiir Fans

Zur TV-Ubertragung der
MotoGP bei Eurosport

Ich méchte die Freude ja

nicht schmiilern, aber fiir den
normalen Fernsehzuschauer
wird sich nichts dndern! Auch
Eurosport wird die Ubertra-
gungen auf Eurosport 1 und 2
und den Player verteilen. Wer
wie bei Sport1 alles sehen will,

AUTOMOBIL

DIENSTAG, 2.12.

7.00 Formel-3-Europameisterschaft 2014,
Saisonraickblick (Zus.) MOTORS-TV

15.00 European Le Mans Series 2014,
Saisonriickblick (Zus.) MOTORS-TV
16.00 Endurance-WM WEC6 Stunden von

Sao Paulo/BR, Rennen (Zus.)  MOTORS-TV
| 20.40 Motorheads: Portrat
Walter Rohrl (W) SKY MOTORVISION

22.45 (fassic Races: Rallyesport 1984,
Reportage (W) SKY MOTORVISION

23.15 DIM-Highlights: Shanghai/RC 2010,
Rennen (W) SKY MOTORVISION

23.15 Endurance-WM WEC 6 Stunden von
Sao Paulo/BR, Rennen (W) EUROSPORT

MITTWOCH, 3.12.
9.00 Endurance-WM WEC 6 Stunden von
Sdo Paulo/BR, Rennen (W)  EUROSPORT 2

13.15 FIA-Formel-E-Meisterschaft Putrajaya/
MAL, Rennen (W) SKY SPORT 1

14.45 Formel-3-Europameisterschaft 2014,
Saisonriickblick (Zus.) MOTORS-TV
14.55 (assic Races: Rallye Minchen-

Marrakesch 1990 (W) SKY MOTORVISION
1935 Motorheads: Portrat

Sébastien Loeb (W) SKY MOTORVISION
DONNERSTAG, 4.12.

1 0.15 24 Stunden Nrburaring 2010,
Reportage (W) SKY MOTORVISION

430 Motorheads: Portrat
Hans Herrmann (W) SKY MOTORVISION

6.15 DIM-Highlights: Valencia 2012,
Rennen (W) SKY MOTORVISION

11.00 FIA-Formel-E-Meisterschaft Putrajaya/

muss bezahlen. Ich bin totaler
Rallycross-Fan und habe die
MotoGP aber auf Sport1+
verfolgt und fand abgesehen
von dem Kommentator die
Rennen sehr gut. Ich hoffe nur,
dass Herr Leberkern bei
Eurosport fiir die MotoGP
nicht als Kommentator zum
Zuge kommt.

Michael Vabi,

D-21037 Hamburg

Diistere Vorahnungen

Zur TV-Ubertragung der
MotoGP bei Eurosport

Im Hinblick auf die nichstjih-
rige Motorrad-GP-Berichter-
stattung bei Eurosport ereilen
mich diistere Vorahnungen.
Der Macau-Grand-Prix wurde
ausnahmslos auf dem Bezahl-
sender Eurosport 2 tibertragen
wie zuvor schon zahllose
Superbike- und Supersport-
WM-Rennen. Wenn das mal
2015 nicht mit den Motorrad-
GP-Liufen so weitergeht und
man auf Eurosport dann auch
nur Aufgewirmtes zu sehen
bekommt wie bei-Sport].
Stefan Friebel,
D-09328 Lunzenau i
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MAL, Rennen (W) SKY SPORT 2

| 12.30 GP2-Meisterschaft Abu Dhabi/UAE,
| Hauptrennen (W) SKY SPORT 2

{ 13,00 Endurance-WM WEC 6 Stunden von
| Sao Paulo/BR, Rennen (W)  EUROSPORT 2

13.45 GP2-Meisterschaft Abu Dhabi/UAE,

Sprintrennen (W) SKY SPORT 2

15.35 Truck-EM Zolder/B,

Rennen 2013 (W) SKY MOTORVISION
| FREITAG, 5.12.

215 Tourenwagen-WM 2009,
Saisonriickblick (W) SKY MOTORVISION
3.15 Motorheads: Portrat

Stéphane Peterhansel (W) SKY MOTORVISION
9.15 DIM-Highlights: EuroSpeedway Lausitz
2012, Rennen (W) SKY MOTORVISION
15.45 Porsche Carrera Cup DTH Narburgring
2004 Remen(W)___SKY HOTORVISION
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MOTORSPORTIM TV

SAMSTAG, 6.12.
5.30 X-treme: 24 Stunden von Dubai/UAE
2014, Rennen (W) SKY SPORT2

8.15 NASCAR Sprint Cup Talladega/USA,
Rennen (W) SKY MOTORVISION

i/

MOTORRAD

DIENSTAG, 2.12.
13.05 Red Bull X Fighters
Dubai/UAE2013(W)  SKY MOTOR!

16.30 Motorrad-GP Macau/RC,
Rennen (W) EUROSF

12.50 NASCAR Sprint Cup Kansas City/USA,
Hohepunkte Rennen (W) SKY MOTORVISION
13.45 NASCAR Sprint Cup All-Star-Challenge
(harlotte/USA, Hohep. (W) SKY MOTORVION
14.00 V8 Supercars Sydney/AUS,

1. Rennen (Aufz.) MOTORS-TV
14.40 NASCAR Sprint Cup Charlotte/USA,
Rennen (W) SKY MOTORVION

SONNTAG, 7.12.
0.00 NASCAR Sprint Cup Martinsville/USA,
Hohepunkte Rennen (Zus.)SKY MOTORVISION

6.00 GP2-Meisterschaft Abu Dhabi/UAE,
Hauptrennen (W) SKY SPORT 1

115 GP2-Meisterschaft Abu Dhabi/UAE,

Sprintrennen (W) SKY SPORT 1
815 FIA-Formel-E-Meisterschaft Putrajaya/
MAL, Rennen (W) SKY SPORT 1

12.40 NASCAR Sprint Cup Dover/USA,
Rennen (W) SKY MOTORVISION

14.00 V8 Supercars Sydney/AUS,
MOTH

MITTWOCH, 3.12.
7.00 _ Italienische Motorrad-Meistersche
Moto3, Supersport, Superbike

15.20 Red Bull Hard Enduro: Sea To Skg'p

Extrem-Enduro (W) SKY

DONNERSTAG, 4.12.

19.45 ADAC MX Masters Tensfeld 2014,
Rennen (W) SKY MOTORV
2140 Red Bull Hard Enduro:

The Tough One 2013 (W) SKY MOTORY
22.10 Red Bull X Fighters

SKY MOTORV

Mexico ity 2013 (W)

2330 Freestyle-Motocross-WM Shenze
5. WM-Lauf (W) EUROSP
FREITAG, 5.12.

0.20 Red Bull X Fighters
Dubai/UAE2013 (W) SKY MOTOR\
12.15 Red Bull Hard Enduro:

The Tough One 2013 (W) SKY MOTOR\
17.00 Red Bull Hard Enduro:

2. Rennen (Aufz.) ORS-TV | Romaniacs2012(W)  SKY MOTORA
1730 NASCAR Sprint Cup Pocono/USA,
Hohepunkte Rennen (W) SKY MOTORVISION gﬂtﬁ:l}ﬁ o
i ichi Ull Hard enduro:
IS0 AE It ”s',‘(';,'g,:g{},’aﬁ,'s,o" SealoSky2012(W)  SKY MOTOR)

Rennen (W)

22.55 NASCAR Sprint Cup Sears Point/USA,
Hohepunkte Rennen (W) SKY MOTORVISION

23.00 FIA-Formel-E-Meisterschaft Putrajaya/
MAL, Rennen (W) SKY SPORT 2

MONTAG, 8.12.

4.00 Ferrari Challenge Europe Monza/1 2014,
1. bis 4. Rennen (W) SKY MOTORVISION
700 Porsche Carrera Cup DTM Budapest/H

2014, Rennen (W) SKY MOTORVISION

730 NASCAR Euro Series Maagione/| 2014,
Rennen (W) SKY MOTORVISION

8.00 Euro-V8-Serie Mugello/I 2014,

Rennen (W) SKY MOTORVISION
8.30 ADACGT Masters Narburgring 2014,
Rennen (W) SKY MOTORVISION
910 DTM-Highlights: Oschersleben 2008,
Rennen(W)  SKY MOTORVISION
DIENSTAG, 9.12.

150  Truck-EM Nogaro/F,
Rennen2013(W) ~ SKY MOTORVISION
22.45 Classic Races: Rallye b
Argentinien 2013 (W) SKY MOTORVISION
B3.15 Rallye-Europameisterschaft ERC 2014
Saisonrikkbiick (Zus.) EUROSPORT

sl
i o St

2310 DTM-Highﬁght&' Shanghai/RC 2010
Remen(#) ~~ " SKY MoroRvisioN

550 Red Bull X Fighters
Dubai/UAE 2013 (W) SKY MOTORV

SONNTAG, 7.12.
0.55 Red Bull Hard Enduro:
Hare Scramble 2013 (W)  SKY MOTORV

1.25 Red Bull X Fighters
Dubai/UAE 2013 (W) SKY MOTORV

114010M Superbike EuroSgﬁedw# Lau
2014, Rennen (W) Y MOTORV

'MONTAG, 8.12. A

3.30 ADACMX Masters Jauer 2014, Hoh
punkte Rennen (Zus.)  SKY MOTORV
10.05 1M Superbike EuroS£§$dwa¥ Lali
2014, 2. Rennen (/W) MOTORV
10730'Red Bull Hard Enduro:

(ity Scramble 2012 (W)  SKY MOTOR\
T1.00 Red BulTX Fighters

Madrid/E 2013 (W) SKY MOTOR!
1430 Red Bufl Hard Enduro:

TheTough One 2013 (W) SKY MOTOR'

DIENSTAG, .12
1.00 Red Bull X Figh
Mo Gty 2033 (1)

T3.05 Red BullX Fighters ™" ]
Mexico City 2013 (W)

SKY MoToR

AUTOMOBIL
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