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1060 AUTOS-HOT0R0S NASTAR |

Tegye biztonsdgossd autddtjait, hétvégi balatoni és egyéb kiranduldsait!

Hidraulikus fékalkatrészek, hengerfejtomités, szeleptd, vulkanizdlé folt és prés, ékszij,
kocsiemeld stb.,

nélkilozhetetlen az iton!

Egészitse ki tartalék alkatrészeit az

AUTO- £S ALKATRESZKERESKEDELMI VALLALAT 1. SZ. ELOSZTOJABAN
BP. V1., NAGYMEZG U. 15., Tel. 122-814 BP. VI., LISZT F. TER 4-5., Tel. 420-762
BP. V1., PAULAY EDE U. 48., Tel. 421-904

& @ mw

Motoros turak el6tt vegve igénybe tijonnan moderniil berendezett
motorkerékpdr-szervisziinket, valamint garancialis vevdszolgalatunkat!

MOTORKEREKPARJAVITO KTSZ

Kézpont : Budapest XIV. Gizella ut zo. Telefon: 297-697, 206-265

/4,00 Okn

iTE;L]ESITMENY

m Igé " ;ﬂ /

FORGALOMBA HOZZA: %

Gépkucﬁtulaidunusuk, figyelem!

Javittassa oepkocsijat a VII. Autojavito Vallalat uzemeiben!

Vallaijuk:

Barmilyen tipusu személygépkocsi futd-, kis-, kdzép- és nagyjavitdsit :
Személygépkocsik eseti és rendszeres karbantartisit korszerlen felszerelt ,,Szervisz”’ lzemeinkben
elSjegyzéses rendszerben munkanapon 6 oratol 22 ordig varakozas nélkil végezziik.

Uzemképtelenné valt gépjairm(vét helyszinen megjavitjuk, bevontatjuk !

Vil. szimi AUTOJAVITO V. Mdszaki osztily 339-368
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*ezekhez is, minden wmagyar dllampnt:

REND o

Ugye s2ép ez a kép?

Aki jirta mdr ezt az utat, tudja, hogy
tlyenkor, a nyari idoszakban, szombat
délutinonként igy haladnak az autdk
¢§ a motorok a balaioni orszdguton.

Egymdsutdnban, folyamatosan. Szeép ; ' e
réndben, ; . ; - A e
" ! " 2 - = -
Am ez csak addig szép, amig tényleg #lf i o e . X7 e :
rend van az utom. Rend, amit g kilio, R e D.;’" ' .' o T i e A R ek Tl L

Jozsef Attila gydmydri Kkepességiink’- .wm
nek irt le. Rend, amit emberek terem- - ' s
tenel: és emberek tartanak fenn. Es em-
berek ronthatnak el. .

Mert milyen gyakran akad ebben a
szep kozlekedesi rendben rendbonto.
Surgos gz utja? Riztosan. Mindenki-
nek az. Kit a munkaja, kit a kislany.
kit csak egyszerien a Balaton vdr. Mi-
elébb. De akad, aki azt allitja: ,,Engem
még annal is elabb...” Es felboritja a
rendet. Az utazdst robogdssd, a- robo-
gast rohanassd, a rohandst szdgulddssa
fokozza, hogy... hogy végil 10—15
perccel hamarébb érkezzéek meg, mint
a4 masik.
Tiz vagy tizendt perccel. Nem tobbel!
Mert ezen az egész balatoni uton aq leg-
tibb esetben legfeljebb ennyit lehel
~behozni” a masikkal rvaloe versenyzeés
réprén, a rénd meghontasa réven. Es ez
@ 10—15 perc az életébe is Kkeriilhel.

Megeéri?

Mennyit irtunk mar és trunk vallo-
zatlanul errdl! Jdarvdny, elemi csapds
nem kovetel nalunk annyi daldozatot,
mint mostandban g kozlekedés. Mi per-
sze fokent csak a gépiairmuvezeidkkel
tudunk beszélgetni. Pedig tudjuk, hogy
mennyire és milyen gyakran hibdsak 8
egy-eqy szerencsetlenscgnél peéldaul
rosszul kengarodo kerekparosok, a Kiols
lagitatlan lovaskocsik, a fétitvonalra“s
gyazatianul rahajto traktorosok is. ES
tisziaban vagyunk azzal: milygen s:ok
hiba van meég a koril, hogy a kozuit
balesetek elleni propaganda elérke-zels
garhoz, kozlekedjiek akar gualog, ak
barmilgen jarmuron. ¢ megnyugrasy
sal kozolhetjuk: nagyon sok mind
tirtent és tartenik eppen ezekben-g i
pokban az ilyen hibak kijavitasa. g
nyossagok polldsa. a kozlekedési feqyé
lemre neveles erdekiben,

AZ epvs: orszagra kihato hirverces in-
dul meg az emberek felrdzasar nagy=
welentésénqu halarozalok ;,_,u!hrrr L, megs
sTunt mar a kKozemy, ar -ertetlensog e
amely sok hiwatalban eddrg még sajni-
latosan Kiscérie . kazlekedeés: halesetlehl
megelozésével kap::ﬂmns kiud sdgo
kat

A hr;zmhidé:bm rendet kell &
mindenkivel egyetértésben &Imil'mt
— rendet is fogunk teremieni. Enelkfl
szepseghibas lenne az - élet, ﬂ'lﬂ‘l!‘luﬂ
szépsegei kdzott ez a biztonsdg is 38e-.
repel.

A gépjarmivezetok dontd tobbségiiks
ben mar jonéhdanyszor bebizonyitottak,
hogy személyes iligyiiknek tartjak a koz-
lekedés rendjének megerisitésel. -

Most is szamitunk rdjuk.
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A GEPIPARI TUDOMANYOS
BEGYESULETBEN a misziki tu-

domanyok legkivalibb képvi-
gselSi elhatéarozidk €8y muszak:
értelmezd szotdr misldbbi  Ki-
addsge. - A aemretkozi tudomib-
nyos irodalom szakXkifejezésel-
nek nem egységes forditdsa

ugyanis tévedéseket olkozhat. A
szerkesztés  eldkeészitését MmMER-
kezdték. s a tervek szerint mar
a jovd év végére elkésziil a ma-
gvar Miszaki Iznelmezﬁ Szotar.

AZ AUTOTAXINAL februar 1.
Gta folyik a verseny a ,.SZaKma
ifji mestere™ cimért, kozel 100
részivevGvel. Bdr a véglages ér-
tékelés csak jalius wvégeén lesz,

maris eredményként konyvel-
hetd el, hogy az jdmunkascl
kbzott javult a munkaerkoles

& a munka iermelékenysége.
L]

A BUDAPESTI KOZLEKEDES-
RENDESZET folyvamatosan EIer-
kesztOségunk rendelk-2fsere
bocsdtia azoknak a névsorat
akiktSl hosszabb-rividebb idbre
bevontik a jogositvianyt. A Ma-
jus 2. és junjus 14. kozbttl idG-
gzakban nem kevesebb, mint 196
név szerepel a listan, amelynek
kbzlése igy egész oldalt tenne
ki lapunkban. Az okok kozott
legtbbbsziir az ittassag szerepel,
de olvashatunk ott veszdlyezte-
tésrdl, gEyorshajtasrol, dldocata=
nak cserbenhagydsdrdl... Szé-
mos jogositvany visszaaddsat uj

Kresz-vizsga letételétdl  tetrék
figgové. 4
UTELZARAS: 1. Csorna—

srombathelyl B2T. 5T, fil. ut
szil—Pall kozttti szakasza sEepl.
10-ig. Tereldat: Brilsdrkiny—
Sopronnémeti — Magyarkeresziur
—Vadosiz—Pail RGI.SE':EEREI'I_ at.
2. Tétlébényl Ot Rabacsécsény—
Stvényhaza kdzbtt szept. 13-IE.
Terelfnt Tét felSl Enese felé:
Tét—Arpas—Dér kizség=ken at
3. A magvardoviar—rajkal ossre-
k6td dton Movar—FeRetzerdd
helységek kizitt levd kdzati hi-
dat  javitjik. Tereldit: Fekete-
erd6—Halaszi kOzbtti ddlSdton
e2 Haliszl—Moivar kozitt a 131.
BZ. Wton, .

w

IGAZOLVANNYAL LATJAK

EL A FAU Fiirst gardzsiban
azokat a gpépkocslvereidket, akik
jirmiviiket szocialista megor-
zésre dAtveszik. Az igazolviny
tulajdonosa csak abban az eset-
ben kiteles miés Kocsin srolgd-
latot teljesiteni, ha kocsijdn
hosszabb ideig tartd javitist vé-
geznek; vagy ba az valaumi mads
okbél nem hagyhatja el a ga-
riszi.

o
A RUOZLEKEDESI ORVOS0OK
EGYESULETE Nyugat-Németor-
gzigban kdveteli: vezessék be a
gepidrmidvezetdk részére a ko~
telezd gyogyszerismerati okta-
tdst, hogy  megismerkedjienek
azokkal a frissitd tablettakkal
&5 hatdasukkal. amelyvek a veze-
tési képességet befolviasoljak.

L]

mﬁﬂaﬂrﬂun keriilt sor az
au ligyességli verseny masc-
dik bajnokl futamdra. Igy csak
rividen tudunk beszdmolini a
jinius I-€n, a Mlszaki Egyetem
alottl rakparton folyt verseny-
rdl. Az dOtletesen JOdsszedllitott
lgvességi pdlydn 51 magdn-
autds igyvekezett jeleskedni. A
nap legjobb idejét, 0,536 percet
SZéles Tibor érte €1 Wartburg
kocsijival. — A NOI VERSENY-
ZOENEL: 1. Dr. Téth Eva, 2.
Modra Lasziéoné, 3. Kozma Fe-
rencné, 4. Griasz Janosné, 5. Dr.
Hermann Istvanné, — A kilon-
biézd kategbridk els§ harom he-
Ivezeitje: SZENIOR: 1. Szxéles
Tibor, 2. Csendes Sdndor, 3. Sza-
bé Zoltin; JUNIOR ,A™: 1. Di-
me Jozsef, 2. Serényi Ermf, 3.
Kertész Jizsef; JUNIOR ,,B™: 1.
Bognir Endre, . Kalser Janos, 3.
Novik Imre; JUNIOR ,C'": 1.
Csaplir Tibor, 2. Sindor Gyula,
i. Toth Ferenc.

A Szovjeir Tudomanyoes Akademia moszkval moferlabocalériumaban
foglalkoziak a Volga és Moszhvics motorok flzemanyagfogvasztisinak
virsgidlatival. A killlinleges berendezésekkel felszerelt kutatdlabora-

tériumban

midszerekkel tanulminvozzik a

termodinamikai, a

]
keverékképzésl folyamatokat, és Gsszesitve tudjdk vizsgdlni a belsd-
égésd motorok <€égésfolyamatait

A GOOD-YEAR GYAR készi-
tette el a milt év legnagyobb
jirmiabroncsdt. A két tonna
stilyd, hdrom méter d@tmérdjd
abroncsdridast egy hatalmas &épi-
tdipari gép szimdra gyartottak.

i

MEGNYITOTTAK A FRANCIA
AUTOMUZEUMOT a Lyon ko-
zelében felowd Rochotzillé-ben.
Sraxnial t6bb, kKildnbdzd autd-
tipust allftottak ki, amelvek az
autdtorténet OGskoritdl 1648-ig
készliltek. Ugyanitt motockerék-
piarkisllitis iz n¥ilt, ahol az
1898—1835. &vi modelleket mutat-
jak be.

A PASZTELL SZINDT AUTOK
csikkent liathatdsdga miatt a
kidés idiben tdjabban sok bal-
esct tirtént. Olasz szakomborek
exért javasoljik, hogy a kKocsi-
kat dn. ,Harlekin™ mintizissal
bocsdssdk Ki a gvidrak, azaz a
sarhdnyd sdrga, az elsé rész
zild, a hitsdé rész virds szine-
zéssel, élénk szindrnyalatban
tarka oOsszhatist érjen el

UJ TREAKTORGYAR épil Ki-
niban, Santung vidékén, a leg-
modernebb felszereléssel. A Ler-
veket Kinei szakemberek keészi-
ik,

SPORTHIREK

SALAK VALOGATOTIUNK a
harmadik lett a Zagrdbban, ju-
nius 15-én rendezett , ,NEZYy Dem-
et versenyén'. Batd a 4., VOros
a 3. helyet foglalta <1 a jugo-
szldv, bolgir é5 oszirdk verseny-
zhk kozbit,

A TOURIST TROPHY, a vilag
legnagyvobb gyvorsasagi motorke-
rékpidrversenye, mint a szuksza-
vii jelentésekbdl értestltink, 26—
lényes MV gyvirelmekkel végzi-
dott. A legkisebbek futamibt 1369
Em-es atlaggal WUbbiali nyerte
mérkatarzal, Hocking (aki a 230
es futamot nyerte 149.8 km-es 4t-
laggal), valamint Taveri elott
Hempleman MZ-jével csak a 4.
helyig jutott. Mogitte a japan
Tanigucsi végrett Hondan, — A
230~-ES KATEGORIABAN egy Mo~
rini lett a harmadik Provini ré-
vén, akit az ¢l8z8 futam pgvozie-
se, Ubbiali eldzitt meg, majd
Brown (Honda) &= EKitano (Hon-
da) volt a sorrend. — Sortees ne-
véhez fizSdik az 500-AS MV si-
kere: 1639 km-es Atlaggal gvo-
zéitt. Ugyancsak angol versenyzd,
Hartle hozta 2. helyre a miasik
MV-t. Ar angoloknak meg kel-
lett elégednitk Hailwood Nor-
tonnal elért 3. helyével., — A
3I-ESEK VERSENYEN helvet
cgeréliek az MV émendi. Ex al-
kalommal Hartle jeleskedett 1548
km-es atlaggal Surtees eldtt. Te-

hit mindegyilc =246l Ekategdrii-
ban az MV=-k gyvdztek! — OLDAL-
KOCSIBAN wverhetetlennek tin-
nek a BMW-k, hiszen ismét ez a
kéthengeres gyvizedelmeskedett
Fath révén, 1345 km-es atlagsgal.
Ot kévette az angol Harris (BMW)
&8 csak a 3. helyet tudisa Free-
man biztositani a Norton-nak.

AZ IDENY ELS0O NEMZETKOD-
ZI SALAKPALYAVERSENYET
jilins 2-in, srombaton 17 rakor
rendezi a Postis SE a népligeti
Vasas-pilvin. A jelenleg legjobb
négy osztrik versenyzi: Luther,
Dolanszky, Koffler és Yacano,
valamint a jugoszliv élgdrda
négy legjobbja meéri Ossze ere-
jét a harai élgirddval. Hivatalos
edzés: jilins 2-dn déleldit 10 és
12 dra kizbit,

AZ AUTO- ES MOTORSPORT-
NAR djabb gvasza wvan. Az MZ
srinekhez srerzfditt. 28 éves an-
gol Dave Chadwick olyvan szeren-
csétlentil bukoit Nortonjaval &
belga GP-n, hogy a helyszinen
meghalt. A slverstoni autover-
seny edzésén a Franciaorszdgban
4]0 amerikal Harrvy Schell Coo-
per—Climax kocsijdnak egyvik ke-
relee elszabadult egy kanyvarban,
& a flatal sportember a falnak
sodrédd versenyautdban szbr-
nyethalt.

www.ludas-matyi.com

EGY JOLELKD SIRKIFARA-
GO nagyfoku szcclalis érzésidl
landskodd  hirdetést tett kbzzé
az arizona! Tucson véros laplé-
ban. A hirdetésen egyv =irké ab-
raja lithatd a3 Kivetkezd {elirat-

tal: . Vezessen OVaiosan, en var-
hatok:i™.
~LAMPEDALOS AMMOTORKE-

REKPAR"-t készitett oktatdsi cél-
ra az MNDHE-ban ecgy Mjitd. EZy
oldalkocsis motorkerékpdrt ala-
kitott &t oly modon, hogy B2z
oktatd ar oldalkoesibdl Kor-
méinvzdis, fékezés, gdzrszabilyo-
zds és gvijtiskapcsolis révén —
szlikség esetén — be tud avat-
kozni a tanuldvezetd tevékeny-
ségébe. i

A PORLASZTOS MOTORORK
magas hegyi dtjanak teljesit-
ményndvelése érdekébsn, a So-
lex egy kis csflimpa nagysagi
magassdgi korrektorral egybe-
épitett Rarburdtor wvaltozatot ho-
zott ki, amelyet majdnem min-
den motorhoz fel lehat hasznal-
ni. -

KULONLEGES AUTOUVEGET
készitettek Anglidban a parale-
csapddés megakadilyozisira:
két vagy tibb divegtiblat he-
Iyeznek egymisra oly modon,
hogy kiztllk wvékony, vizteleni-
tett leveghréteg legyven. Az liveg-
tibldk szélét hermetiknsan le-
forrasriott, hasonlé hdtdgalisa
fémszalag veszi korfil. Osszealli-
tdz utin & tiblikat hirtelen le-
hitik, majd edzik, hogy tirés
escién a szilinkok ne okochas-
sanak sériilést.

L1

KORSZERTC MOTORMOS0 BE-
RENDEZEST helyeztek -lizembe
Virdgh Ivdn mérndk tervel
alapjan arz Autdmatosjavitsd
Vallalatnal. A fuvdkasoros rend-
szerfl specidlis mosdszekrinybe
helyvezett motoralkatrészekre

vagy motortbmbre 45 stm. tal-
ng_::me‘i.ssm minden iranybol, B0
Co-gs, P; Jelzédsi, kilinleges

deszetdételd Mgos oldatot peérme-
teznek. 1gv az intenziv vegyl és
mechanikus mosdsli clidgcdsnak
kitett alkairészesk rendiivill ré-
vid id5 alatt tisztfthatok. Alkal-
mazdasival csiEKkent a balesen
veszély, azonkivill a tisrtitds
utdn elfolyd szennyvezdditt ol-
datot dllepitdn keresziiilvezelik,
& ily médon az tovdbbra Is fel-
hasznalhatd. Teljesiimdnre &
régl eljardshoz viszonyitva meg-
kétszerezfdott, ugyvanakikor a
fitésre haszndlt gaz  1/B-dra
csOkkent.

A GYORI AKIG felligvelcte
ald tartozd tiz vallalat kizliit az
év elején munkaverseny induli
a gépkocsik gazdasigosabb dze-
meltetése &5 jobb kKarbantariisa
érdekében. A wverseny feliéielel
kGzitt szerepelt az autdszallitds
miszaki, gazrdasdzl muiatdinak
tilteljesitése, az [, II. sz. szem-
le minfsége, javitisi szazalék,
anyvagktliségek sib. Az 1 ne-
gvedéy eredményel alapjin Ki-

tlizitt vandorzdaszlot a székes-
fehérvarl €3. sz. AKOV nverte
el, 3 sxdlinvdrosi 9. AKOV
el&tt.

A KODEEPZODEST ulirahang-
hullimokkal lehet befolyvasolnd,
allapftottik meg a legutdbb Da-
nidban wvégzett kisérletek alap-
jdn. Egvelére @gyan csak kis
terfileten sikeriilt a sidrd kéddt
ilymédon teljesen eloszlatnd, &

kisérleteket azonban folytatiak.
-

UIFAJTA MODSZERREL
akarjdk megaddztaini a jaArmi-
veket & norvég hatdsdgok: a fi-
zetendd add mennvisézét a meg-
tett kKilométerek srdmatdl tes
fliggdvé,. Ebbdl a célbdl a jar-
miveket kiildnleges, lepecsételt
kKilométerszdmidldkkal 14tjak =l.
Mivel a szamlilé a megiett TIAL
mindig regiszirdlja és killinle-
ﬂ’ megoldés folyiin csak a

tosAgok nyithatjiak fel, igy &
csaldsra nincs lehetdség.
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Defekt

A sziirke ,Moszkvics” még diccent egyet, aztin megdllt.
Jobb hdtsé kereke kiadta utolsd leheletét is. Laposan, idomia-
lanul teriilt el az it szélén. Vezetdje, egy szemiiveges orvos,
bosszdsan kdszdlédott ki a kocsibol.

Aztdn vagy hdromszor is kiriilsétdlia, azon toprengue,
hoguan kezdjen a javitishoz. Azt ugyan & is tudta, hogy leg-
egyszeribb lenne eldvenni g pdtkereket, dehdt sajnos... az
is Iyukas.

Elkeseredett arccal a patkoldkovdcsokat és az dltaluk
haszndlt szegeket ,dicsérve”, hatdrozott. Elovette a szerszd-
mokat, aztdin nekildtott,

A kereket ardnylag ,kinnyen” kiszerelte, bir vasalt nad-
rdgjdn jol létszott a gumi futdfeliiletének cirddds mdsa. De
a kerék szétszedésével nem boldogult. Mdr gbba akarta hagy-
ni az egeszet, amikor. ..

— Megengedi? — szélalt meg a hdta maogott egy ,.tefus”
gépkocsivezets. Majd vdlaszt sem wvdrva, kabdtjdt rddobta
¢ motorhdzra és kézbevette az abroncs-feszitbvasat.

e Igy kell ezt csindlni — mutatta. — Régen figyeltem,
kivdncsi voltam, mit kezd vele. Ldttam, sehogy sem boldogul.
— Oh, hagyja, magam is megcsindlom, — vdlaszolt kissé
restellkedve. — Csak az a nyavalyds feszitGvas. .,
A tefus elmosolyodott. § mire az orvos észbekapott, mdr
a tefus Kezében oit pirosloit g belsd.

T Reszelot... Sallert... Szoritét... — sorolta egymds-
utdan, eppen gy, ahogyan a mitét kézben az orvosok szélnak

‘az assriszienshez,

A tefus, miutdn megragasztoita a gumit, gyorsan Ossze-
szerelte a kereket. Mdar a pumpdt is az ut szélére dobta és
a4 csavarozashoz Kezdett. Az orvos kizben a helyére rakia a

- SZerszamokat.

— Kész — dllt fel a tefus és kabdtja utdn nyalt.

— Hogyan kiszdnjem meg a segitségét? — nézett ra hd-
asan a4z orvos.

— Ugyan mdr, széra sem érdemes.

_Bardti kézfogds utdn az orvos beiilt a kocsiba. Induldban
fejét kidugta az ablakon és a fefus utdn kidltott:
Ha majd egyszer az egészsége defektet kapna, feltét-
len hozzam jojiim aml!...

TOTH FERENC
Békéscsaba, Vécsey u. 38

Uduvozlet Romaniabél

Az Autd—>Motorban tibbszdr emlékeznek meg olyan gépkocsiveze-
10krdl, akik tobb évtizede vezetnek balesetmentesen, Ez nagvon jo
dolog, mert tudjuk: ha miné]l t6bb gépkoecsivezet§ végzi a munkdjit
Iy a palyaja végélg, sokkal kevesebb lenne a tragikus baleset.

Bizonyira nem haragszanak, ha magamrél is megirom, hogy 1326-
ban szabadultam fel, azita dolgozom gépkocsivezetdként mind a mai
napig, és balesetet még nem okoztam,
mﬂh klllinlegesen szép é&lményem voli a pdlviam hosszd ideje

tt.

Az egyik 1528-ban tdriént, amikor egy Citroén kocsival Kolozsvir-
rol Magyarorszigon és Ausztiridn 4t Olaszorszigba utaziam. Abban
az idében még az elébbi két orszigban balra hajtis volt érvényben,
Olaszorszigban pedig a jobboldall kbzlekedés, — épplgy mint Romd-
nidban, ahonnan elindultam. Na n kellett vigy om, 8 a litni-
valék élvezetén til szimomra kidlén élmény volt, hogy ilven valto-
zisok hatdsit JKivédjem™,

Masodik legnagyobb élményként a bukarestl Vildgifjisdgi Taldl-
kozét Grzim magamban 1953-b6l. Kllénds véletlen folytdn én, mint
roméniai gépkocsivezell, egy ,MAVAG"” auidbusszal a lengyel fiata-
lokat szdllitottam.

Jelenleg Skoda busszal jirok, amely mir az 500 000 km felé halad,
Persze mir tibbszir kerillt sor a javitisra, most is éppen nagyjavi-
tisban van, de az ¢lsd generdlozast 200 000 km utdn ecsindliuk, ami
elég szép teljesitmény, ha figyelembe vesszilk az itteni, kevésbé o
diviszonyokat. Ezért kitlntetést is kaptam,

Az AM szerkeszifdsége Gtjdn szeretettel Odvizldm magvarorszagi

kollégdaimar.
SZ0CS ZOLTAN gkv.
Marosvasarhely, Ady Endre ufca 71.

Csipszi

Csipszi névre keresztelve
En vagyok a garizs lelke,
Mindenem a sok szép autd.
Ismeérem is kiviil beliil,
Legyen Ford vagy Topolino
J6 annak, ki abba beilll.

Mondja, mi a véleménye,
Lehetnék az On vendége?
Most kéne ezt megbeszélni;
Elmehetnénk egyiitt nézni
A forgalmas szép viligot,
5 aztan . jo napot™ kivinok,

Hat akkor én be is szallok.
Elég nekem ez az ablak!

Mit gondol kend, meddlg varok

Arra, mig beillni hagynak!?

Nem is tartott oly sokaig
5 maris teljesilt az dlom.

Boldogsdgban dszom allig,
Nem mozdulunk? Art se binom.

B. S,

V., Muzeum kdrit 3.



http://www.ludas-matyi.com

M,ﬂuda&majm,@@mi

Jilius 1-tol lep élethe

A motorkerékparvezetdi vizsga
ij rendszere

A kozlekedési balesetek cstkkentése érdekében varhatod
intezkedések kozott legutdbbi szamunkban megemlitettiik
azt is, hogy ezentul a 1235 kem-n€l nagyobb — tehat forgalmi
rendszdammal elldtott — motorkerékpdrokhoz a kozlekedés-
rendsézeti és vezetésgyakorlati vizsgadn feliil a jovendd mo-
torkerékparvezetinek a miszaki elméletbsl] is kell vizsgaznia.

A hatarozatot hamar %kdvette a tett: méar jalius 1-t6l
életbelép a motorkerékpérvezetdk vizsgaztatasanak (j rend-
SZETe,

A motoroscknak bizonycs mszaki vizsgat eddig is kel-
lett tennitk. De ez csak anmyibdl 4llt, hogy a vezetési gya-
korlat alkalmaval a vizsgaztato néhany alapvetd miszaki kér-
dést teft fel, féleg a kozlekedés biztonsdgaval kapcesolatos
témakdrbdl. (Pl fékbeédllitds, fékek kezelése, tiizelfszer-
berendezés, elektromossdgi alapismeretek stb.)

Julius 1-t6l azonban kiilon miszaki vizsgat kell tenni.
Ezen az Aaltalanos miiszaki alapismereteken feliill (két- és
négyiitemd motorok mikodési elve, a motorok kezelése —
olajozds, hités stb. — az elektromos berendezések és a
tiizelészer-berendezés alapismeretei és karbantartdsa — és
igy tovabb) a biztonsdgi berendezések kezelését és beallits-
sat is alaposan ismerni Kell. Nem vezethet tehé&t rendszédmmal
elldtott motorkerékpart az, aki a fékberendezések, a kor-
ménym(, a sebességvaltd, a tengelykapcsolé mikddésének
elvével nincs tisztdban,sakirdl nem feltételezhetd, hogy az
utkézben adddd aprobb rendellenességezet el tudja héaritani.

A KPM Autckidzlekedési Tanintézete rdvidesen részletes
tajekoztatot ad ki, amely ismerteti majd a vezetdi vizsgak
feltételeit s a vizsgidn eléfordulé legfontosabb kérdéseket. A
vizsga anyagdnak elsajatitdsdhoz a Tanintézet ajdnlja Ternai
Zoltdn: A motorkerékpar” c. konyvét, valamint Surdnyi
Endre—Rdzsa Gyorgy: ,Motor—moped—robogd” c. kényvét.

Tanfolyam nelkiill is lehet vizsgazni. De nem kéiséges,
hogy egy tanfolvam elvégzése mnagvobb felkésziilést jelent,
javitia a vizsga sikerének kilatdsait és — ami mnem utolsd
szempont — biztonsigosabbd teszi a kozlekedést a motor-
kerékparral.

A tanfolyamokat a Magyvar Honvédelmi Sportszivetség
rendezi, A kiképzés kézpontja Budapesten a XIII., Dagaly
u. 11. sz alatti iskola (tel.: 204—452 é&s 203—100). Ezenkiwiil
Budapesten minden keriiletben mikddnek iskoldk az MHS
keriileti elntkségének irdnyitésa alatt, és vidéken is, me-
gyvénként 4—5 helyen, amelyekrdl az MHS jaradsi, illetve me-
gvei elndkségei adnak felvildgositdst. Az alapszervezetek ké-
résére azonban engedélveznek tovébbi tanfolyamokat is olyan
kizségek..~n, ahol arra lehetiség van, s0t a jelentisebb {ize-
mekben, villalatokndl, intézményeknél is, ahol a nagyobb
taglétszédm, illetleg a jelentkezdk szama ezt indokolja. Az
engedélyt Budapesten a keriileti, vidéken a jarasi szervezetek
utjdn a budapesti, illetve megyei elntkségek engedélyezik.
Fontos, hogy az igényeket kelld idGben jelentsék be.

A tanfolyamokhoz motorkerékparokat az MHS ad —
korlatozott lehetdségének hatarain bellil. Megkinnyiti a dol-
got, ha a hallgatdk sajat motorkerékparjukon tanulnak.

A tanfolyam — amelynek dija 300 forint — %b. 3 hénapig
tart és a jelenlegi rendszer szerint 75 Orébdél 411, EbbEl mi-
szaki elméletet 43 6ran, kizlekedésrendészetet 22 drdn, veze-
tési gyakorlatot 10 6rén tanitanak, Hetenként 2 foglalkozéast
tartanak 3—3 6réan at, az esti érékban, mindenkor a hallga-
tokkal térténd megillapodés szerinti idében.

A vizsga dija valtozatlanul 100 Ft. Sikertelenség esetén
pétvizsgéit is lehet tenni, amelynek dija eisé izben 100, ma-
sod{zben 150, harmadizben 200 Ft Vizsgira lehet jelentkezni
az Autdkozlekedési Tanintézei kozpontjaban (Bp. VIII, Ba-
ross u. 76.), vidéki iskoldindl (Debrecen, Gydr, Miskole, Pécs,
Szeged, Székesfehérvar, Szolnok — és njabban Egerben is),
valamint a megyeszékhelyeken a Tanintézet megyei ligyinte-
z6jénél: a helyi Autékiézlekedési Vallalat forgalmi osztalyan.

]
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Az altalanos
gépjarmubiztositas

Az egy évvel ezeldtt érvénybe lépett kotelezd gépjarmii-
szavatossdigi biztositds nagy gondot vett le az aufdsok vdlld-
r6l. Ugyanis mentesiti Sket a gépkocsi vezetése kiozben ide-
gen személyekben, gépkocsikban vagy egyéb vagyontirgyak-
ban okozott kdrok anyagi kivetkezményei aldl. Azokat a
kdrokat azonban, amelyek sajdt gépkocsijukat érték, eddig
kénytelenek voltak egyediil viselni,

A nagyobb gépkocsidllomdnnyal rendelkezd orszdgokban
mindeniitt egyik legfontosabb biztositdsi fajta az 1in. auto-
casco biztositds, amely a gépkocsi tirés- és egyéb kdraira
vonatkozik, Ndlunk g felszabadulds 6ta ennek bevezetésére
nem volt lehetéség, mert a hdboru alatt leromlott, elavult
auték nem voltak alkalmasak biztositisra. Az eutdtulajdono-
sok nagyon sokszor vetették fel ennek a biztositdsnak a hid-
nydt. Az orszdg megnovekedett gépkocsiillomdnya és a vdr-
haté tovdbbi fejlodés most lehetdvé tette, Hogy az Allami
Biztosité julius I-t6] bevezesse az ,Altaldénos gépjirmibizto-
sitdst”, amely autdtorés-, lopds-, tiiz- és balesetbiztositdsra
terjed ki.

Ezt a biztositdst bizonydra sok autdétulajdonos kdti majd
meg. Az ,Altaldnos gépjdrmibiztositds” ugyanis azt jelenti,
hogy az igy biztositott gépkocsikndl megtériil az autotulajdo-
nos kdra, ha a jirmil Osszeiitkdzésnél, felboruldsndl vagy
egyéb balesetnél megrongdlédik, Autélopds (rablds) esetén
ugyancsak kdrtéritést fizet a Biztositd. Ha a geépkocsi meg-
keriil ugyan, de egyes alkatrészeit (tartozékait) elloptak,
ugyancsak kdrtérités jir a biztositottnak. A tidzbiztositds tiz,
villimesapds, robbands okozta kdrok megiéritésére vonatko-
zik. A balesetbiztositds arokra az esetekre s26l, ha a gépkocsi
haszndlata kozben az autd vezetdje vagy a benn iilé utasok
megsérillnek. A kdrtérités ilyenkor — g sériilés sidlyossdgd-
nak megfelelden — 400 forintté]l 40 000 forintig terjed.

Ilyen biztositds minden szovetkezeti és magdntulajdonban
levd gépkocsira kithets, ha az auté a forgalombahozds évé-
tél a biztositds megkdtésének napjdig nincs 3 évnél hosszabb
tdo ota forgalomban.

Azok, akik mdr eddig egyesitett tiiz- és balesetbiztositdst
kitottek autéjukra, és most az Altaldnos gépjdrmibiztositdst
kivdnjik megkdtni, az.eldbbit toréltethetik, mert az 44 biz-
tositds a tiuzkdarokra és baleseti kdrokra is vonatkozik.

Egyébként akik az 1ij biztositdst nem veszik igénybe, ille-
toleg kocsijuk 3 évnél régebben van forgalomban, azok to-
vabbra is megkdthetik az eddigi feltételek melleit az egyesi-
tett tiz- és balesetbiztositdst, Ez azonban, mint ismeretes, a
tiizeset kivételével a sajdt kocsiban keletkezett rongdlédasokra
nem vonatkozik.

Altaldnos gépjdrmiibiztositdst 1—6 évre lehei kitni. A
6 évnél rdvidebb idére kitbit biztositds évi dija 25%,-kal
magasabb. A magdnautésok a biztositdsi dijat havi rész-
letekben is fizethetik. Ebben az esetben az évi dij csak
kevéssel tiibb, mint az egy Osszegben torténd fizeiés eseién.

Az autotulajdonosok kétféle birtositdsi dij kizott vdlaszt-
hatnak, aszerint, hogy igényt tartanak-e jeleniéktclenebb
kirok megtéritésére is, vagy lémondanak errdl. Ha az auid-
tulaidonos azt a biztositdst vdlasztja, melynél csak a 600 fo-
rinton feliili kdrok megtéritésére tart igényt, akkor az évi dij
mintegy 25%,-kal olcsébb, mint hae a 300 forinttol kezdddd
kdrok esetére kivdnja megkdtni a biztositast. Példaként em-
litjiik, hogy a Moszkvics vagy Skoda személygépkocsik 'hia-
tositdsi dija 600 forinton felilli kdrok megtéritésének igenye
esetén évi 2100 forint: a 300 forintos hatdr esetén 2800 forint.
Bdrmilyen gydrtmdnyi és tipusi személy- és tehcrgépkocsirg
lehet biztositdst kotni. A feltételekril és a biztositdsi dij
Gsszegérdl az Allami Birtosifé ad felvildgositdst.
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Azsia foldjén

A délutini érdkban nagyon forgalmas
a Beyoglu-i dtkelés. Eurdpa és Azsia ké-
zott élénk az autdéforgalom. A kocsik
mindkét irdnybdl szépen sorbadlinagk és
nyugodtan vdrjdk a nagy szdllitéhajokat
— a Ferry boat-okat —, amelyek néhdny
percen beliil atszallitjdk ket egyik kon-
tinensrol a madsikra.

A Ferry boat-ok nagy hajok, amelye-
. ken nincs fedelzet glatti raktar, ezzel
szemben igen terjedelmes maga a fe-
delzet. A jérmiivek két oszlopban — az
emelet és a parancsnoki hidat tarto
tamfal két oldaldn — jérnak rd a hajéra.
A fedélzet két oldalin két-két sorban
helyezkednek el, gy, hogy végil neégy
oszlopban sorakoznak egymds mellett a
kocsik, egy-egy iton dtlag mnegyven
darab. A Ferry boat minden utjdra meg-
telik jdrmivekkel és emberekkel. A
parton a ,trafik polis” ellendrzi a helyes
behajozdst. Egyenesen kell felhajtani, a
hajé orra vagy fara teljesen a kikotd-
githoz simul, a ketté kdzdtti kis rést
vas-palldé hidalja df.

Az Eurépa és Azsia kozitti datkelés
folyamatosan tart: amikor az egyik hajo
érkezik, akkor fut ki a mdsik. Azeldtt
kerekes hajok kdzlekedtek itt, de egy
ilyen Gs-treg veterdn elsiillyedése utdn
legaldabb részben csavargdzOsoket alli-
tottak iizempe.

A két Tatra tachométere 4376 km-t
mutatott Prdga 6ta abban a pillanatban,
amikor a kerekek a Ferry boat fedélze-
tét érintették. Délutdn 15 dra volt, térdk
idd szerint.

Aztin megszélal a hajo sipja, s o hajo-
csavar hatalmas erdvel munkdhoz ldt.
A far mdgdtt fehér tajitékot ver, a viz
vad csigavonalban kezd kavarogni, s a
hajé gyors iramban indul a tilsé part
felé. Az iiszkiidari hdzak kozelednek, az
isztambuliak egyre tavolodnek. A galati
hid mind kisebb és kisebb, az Arany-
szarv torkolata mind sziikebb és sziikebb
lesz. Maga az Ut alig tart tovdbb I0
percnél. Ismét tdvolodé hazdinkra gon-
dolunk, s a Boszporuszt mdr nemgesak
annak a foéldrajzi, képzelt vonalnak
latjuk, amely két kontinenst vdlaszt el
egymdstol; ugy érezziik, két vildg hatd-
ran fekszik, mds életbe lépiink most 4t

A tilsé parton ismét Tordkorszdg fo-
gad — kisse mads, 4zsiai — de ugyan-
azok az emberek.

‘mindenkinek marad még

Behajozis a Ferry boat-ba..

A hajé kikdt, a kocsik kijarnak, egyik
a mdsik utdn, ahogy felsorakoztak volt a
fedélzeten. A kék és a piros kocsi 15 6ra
20 perckor fékez le az iiszkiiddri kikdtd
elotti téren. Tehdt — Azsidban vagyunk.
Kissé bizonytalanul jérjuk az wutcdkat,
mintha attdl félnénk: megldini rajtunk,
hogy nem vagyunk idevalok.

Ugyanaz a nyelv és oltdzet, a kiilin-
bozé nevii bankok ugyanolyan hangos
rekldmijai. Hamarosan azonban magunk-
hoz térit az iiszkiiddri villamos melletti
girbe-gurba kivezet. Valéban utunk elsd
szakaszdt jdrjuk. Azsia forré lehelettel
iidvozél minket, a hdmérd higanyszdla
drnyékban is tulszalad a 31 fokon, a
vizgozzel telitett levegd fullaszid, szinte
ragadds. Uszkilddr utdn azonban gyd-
nyéru, teljesen uj aszfalt var rank, s a
két Tatra eléri a legnagyobb utazdse-
bességét — 60 km/érdt. Az it Izmit felé
vezet.

Az elsd pillantdsok, amelyekkel a
tdjjal ismerkediink, teljeszen meggyul-
zfek: valéban mds vildgrészben jirunk.
A vidék sdrgdsbarna, kiégett, sziirke és
forrd az 1ut két oldalan, az izmiti ten-
gerdbdl kéril pedig kék, fullaszidan
nedres.

Elsé dzsiai tdborunkat mdr csak 5
Lilométerrel Izmit eldit, a tengerparion
verjik fel. A kocsik néhdny méternyire
dllnak a rakparttél, amely melleit ha-
laszhajé himbdlozik, Televizios felvéte-
lekhez alkalmas filmanyagot toltlink a
kamerdkba, gyorsan erds tedt fdziink,
kinyitunk méhdny konzervet, aztdn be-
ugrunk az &bdlbe, hogy felfrissiiljiink
eled dzsiai éjszakdnk eldtt. Néhdny kilo-
méterrel eldttiink hatalmas delfin-uszo
nyok tinnek fel, goazddik elegdns moz-
dulatoklkal uszkdlnak. Gyors alkonyat,
ennyi ideje,

IttaZ+H expedwuh _
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« A T—805 bilcsizik Eurdpiidl

hogy befejezze napldjit, elolvassa az
Ujabb hazai leveleket — aztdn nyugta-
lan lélekkel, fesziilt kedélyhangulatban
(mdsképpen nem is lehetne ilyen iinne-
pélyes pillanatokban), lefeksziink. Alud-
ni probdlunk, de nem nagyon megy.
Nem a hdség az oka, nem is a tikkasztd,
nedves levegd, hanem az izgalom, amely
ma teljesen urrd lett rajtunk.

Utirekord

Jiuniug 16-dn 433 kilométert tettiink
meyg. Az ut nem, volt a legjobb: az asz-
faltot helyenként poros, gidrios ut vdl-
totta fel, az Izmit és Bursa utdni egye-
nes utszakaszokat kanyaroddkkal teli
dombos terep kivette, s az dllandd
emelkedd Balikesirt6l Haovranig, Az
orszdgit melletti vidék is egyre vdltozik.
A félsztyeppét és az alig termd nyomo-
rult foldecskéket a ritka gabona-
sorokkal és aclacsony mnapraforgékkal,
helyenként tengerparti bordkdval be-
nott sziklds-hegyes tdj vdltja fel. Azsia
kezdi megmutatni a karmait. A meleg
40 fokra emelkedik, de délben, zdrt fiil-
kében 45—48 fokot mériink.

A vdrosokban — Izmitben, Bursdban
és Balikesirben — mindeniitt a katonai
renddrség drszemeivel taldlkozunk: ok
irdnyitidk a forgalmat. Mepgdlini tilos,
csak fovdbbhajtani lehet. A katonai td-
maszpontok teriiletén jarunk...

Igy hdt a hiség és a viltakozd terep
ellenére is folytatjuk utunkat a tordk
falvakon dat, 3 megfigyeljiik az ellentétet
a foldmiivelés és cséplés primitiv méd-
szerei, meg az utépités fejlett techni-
kdja kdzott, Ldtjuk, mennyire kiilom-
boznek a tordk vidék agyag-falucskdi és
a tirék vérosok modern luxrus-bérhdzai,

(Folytatjuk)
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A belsdégésii matorok miikodésérol
tartottam eldadast a XIII, keri-
leti Jozsef Attila Miivelddési Otthonban.
A hallgatosag 12—14 éves fiGkbdl és
Janyokbdl dllt, A téma hirére vagy het-
venen gviltek ossze. Miutan korukhoz

szabott mondanivalomat befejeztem,
felszolitottam G6ket, hogy kérdezzenek,

amit esak akarnak. Magamban meg vol-
tam rola gyozdédve, hogy ilyesmiket
fognak kérdezni: melyik a legjobb auto,
milyven motor van az autébuszban, mi-
bdl van a gyujtogvertya sth.

Tévedtem.

Ilveneket keérdeztek: hogyan muko-
dik a héreakcits motor; milyen hajtémi
van a TU—104-ben; milyen elven mu-
kédik a karburator; ki az a Wankel, aki
kitaldlta a bolygddugatiyiis motort, s €2
az uj konstrukcié miért jobb, mint a
tébbi, .

Valaszoltam mnekik. S elgondoltam:
tizenkétéves koromban én még Dugo
Dani kalandjainal tartottam...

APROSAGOK

Kéztudomdsu, hogy milyen nagy prob-
léma a magdnautosokndl a gardzskérdes.
Es a tandcsok Igazgatdsi Osztdalydnak
sincs konnyid dolga, amikor arrél van
526, hogy — .50k az eszkimd, kevés a
foka” alapon — azt a néhdny gardzs-
helyiséget szét kell osziani az igénylok
ttmege kozétt. S a sSzerencsések vajon
hogyan fogadjik a hirt? Az djpesti
Tandcs illetékes eldoaddjaval beszélget-
tem errdl. Soha még elo nem, fordult,
hogy aki gardzst kapott, legalabb tele-
fonon felhivta volna o6f, s csak annyil
mondott volna: kiészonom.

Van azonban Ujpesien egy spanyol
szdrmazdsi korzeti orvos. Ennek a2
orvosnak a kdzelmiltban itéltek oda
eqy gardzst. Az eldadd eloszor arra gom-
dolt, hogy kdprdzik a szeme, amikor az
orvos mdsnap megjelent, és személyesen
mondott meleg kiszonetet — szinte nem
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Csepel
MO T OR

kisérleti példinyait vizsgdljik a Csepel Autd-
gvdarban. Az Ipari Vidsiron bemuiatoit Ika-
rus 303-as légrugds autébuszban maEr €zt A
konstrukeitt lathattuk. Ennek az uj autd-
busznak specidlis kivetelményelt tariotiak
srem eldit a kKonstrukiirik, amikor letre-
hoztik a 4l4-es motortipus viltozatit: a &0
fokos szigben dintdtt hengersor, nagytel-
jesfitményd motort. A dintdit motornil az
olajtekndt, a szivicsbvet, az adagolo elhe--
Iyezését és a motorfelfiiggesziést is megvil=
toztattdk, hogy az uj autobusz igényeinek
eleget tudjanak tennd,

A dintlitt motor sorozatgyariasa — a gyar-
t6l kapott tdjékoztatis szerint — az Ikarus
303-as autébuszok gydrtdsdval egyidejileg
megkezdidik,

e N L TP L N LV Vs T Sl

is a gardzsért, hanem hogy gondoltak ra
és foglalkoztak az iigyevel
Azt hiszem, tévednek akik azt tartjak,
hogy — hagyomanytiszteletbol — az eti-
kett csupdn a spanyolokat kotelezi.
.

Bardtomnak =— aki nemrégiben wvasdrolt
egy Skoda Octavia Super gépkocsit — sokat
magyvardztam a sebességviltd okos, szak-
ererii hasznilatdt. Beszéitern & motor vond-
erejénelt helyes kihaszndalisardl, a szcrke-
zoti részek kimélésérsl; s6t magam Is belil-
tem a volan mellé és példdkkal illuszirdltam
— fogesikorgatva — a helytelen valtohasz-
nalatbsl szdrmazd kellemetlenségecket. Bard-
tom sarin bélogatott, de gazért szirnyecn
hitetlenill fogadta az egészet.

A napokban telefonon riasztott. — Azon-
nal gvere — mondta rémflten, — & motor-
ban néha nincs olajnyomas,

A kocsiban aztin megmutaita, hogyha
negyedik sebességfokozatban 20 km/Ora ald
cshkkentl 8 kocsl sebességét, az olajnyomais-
jelzd kis piros lampa kigyullad, tigyelmez-
tetve, hogy a nyomés az elfirt érték ald
cshkkent, Mit tehettern mast? mMegismétel-
termn a valtdhasznalatrdl szdld kiselGadast,
kiiltnds tekintettel a motorcsapiagyak kené
SETE.

HOgY
cime?

Es lampéast adott kezembe az Ur.

is szdlt annak a régl kbnyvnek a
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NYLON ANYAGBOL késziilt, felfdjhaté garazsi mutattak be Londonban.
egy, & kKorsi akkumulatordwl tiplilt villanymotoros Kompresszor nyomja a levegit és ennek

A Jalak™ kKdze

segitségével ¢ perc alait dllithatd fel ez a garizsijdonsag
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U késmiéhek, i médseeceke B 1. AUTOJAVITONAL

A termelékenység és a technikai szinvonal emelése érdekében
~Technika Hénapjit" szerveztek a IL sz Autdjavitd Villalatnal
Céljuk az volt, hogy az {izem Osszes dolgozdival megismertessék —
B8 az esctieges bivités srempontjdbdl megbeszéljék — a miszaki in-
tézkeddsi tervet, tjitdsi heteket renderzenek, 1] technolégisl eljars-
sokat vezessenek be a munka megkbnnyitésére. A mozgalom ered-
ményére talin a legjellemazibb, hogy mig az egész elmult esztendl-
ben 1600 000 Ft éviymegtakaritast eredményezS Gjitds volt a villalat-
ndl, addig csak a chnilca Hénapja alatt 1191 788 forint értékd ajl-
tdst nydjtottalkc be. .

A II. Javité vaidban példamutatd kezdeményenését a XITI. kerd-
leti pértbizottedg bevezetésre ajdnlotta a kerillet Gsszes dzemeinelk.

Képeinken a II. Autdjaviténdl most megvaldsitott niitdsokbdl
muiatunk be néhanyat.
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A javitisra kerfllé karosszérialemezekr6l eddig benzinlimpiaval &gei-
ték le a festéket, ami balesetveszélyessége mellett még rongilia is
— Atégette, illetve deformiilta — a lemezt. Szentaskdé Antal, a KPM
Autéfenntartd Iparl Triszt igazgatéjinak javaslatira nitronhigos
festélmaratis] eljirdst vezetiek be. Az eljiras lénvege a kivetkezd
viz és ndtriumhidroxid (NaOH) 7—8%,-0s oldatit 70—80 CSra hevidk,
s ax alkairésrt 10—15 percig hagvjik dzni az oldatban. Ezutin lan-
Evos vizzel és mosikefével tisztira mossik a felfiletet (kefére azért
van szlikség, mert a kittréteg csak felsuhul a firdében, de nem jin
le a felfiletrdl). Ax oldat.30 Grilg ,miikidiképes”, a lerakddott fes-

ttkmennyiséget — mivel a ldgtartalmat lekdtl — természetesen gyak-

ran ¢l kell tivolitani., A ndtronhiggal valéd maratis anyvag- és [do-

megtakaritist jelent (& kromofdgozdshor viszonyitva 80%,-05 m?-ként).

A kezelés elStt a felfilet zsirtalanitdsa Is srikségielen. Az Artatokad-

hoz viszont megleleld kiemel§ berendezésril Kell gondoskodni a marad
hatdsd hig miatt

;

A wiallalat njitasi feladattervémek egvik pontja a MoszKvies gépko-
csik elsd hidjinak méreihelyves egyvengetését tdizie ki célul. A fel-
adatot sikeresen oldoitdk meg Kele Ferenc és Pinke Béla csoport-
vezetiik, A késziilék alaplapja két cgvengetd oszlopot tart, amelyek
a hid felfliggesztési helveinek megiimasztisira szolgilnak, Az elcsa-
varodott mellsGhidat feszitd kengyelek hizzdk vissza eredeti 4llapo-
tira. TGbb mint 45000 forint évi megtakarftist eredményezr ez ar
tjitds az Autdjaviténak. A wvillalat fotechnoligusinak javaslatira
a késziiléket még oly madon egészitik ki, hogy az alsd trapézkarokat
felerdsitd csavarok helye is pontosan bemérhetd legyen

Ez a készillék ugyancsak Hangay Gyula uji-
tdsa. Perselyvek, csapszegek, csapok szerelé-
sénél eddig kézisajtot haszndlitak, amely
lentds fizikai erdt kovetelt, s nagy terhe
seknél a szerszdm el is tdrhetett. A képen
lithatié pneumatikus berendezés 2 tonna nyo-
mést iz képes kifejieni. Alkalmazdsdival
kinnvebb, gvorsabb ¢és veszélyvtelenebh a
szereldk munkija

Ar altalaiban haszndlatos, Kisteljesitményi
lemezvigd ollé helyett tervezie ezt a rezgl-
ollét Hangay Gyula, a technoldigial osztily
energetikusa. A lyunkasztitillskével és viago-
lappal ellitoti kKésziilékkel a lemez sorja
nélkill szabhatd pontos méreire. A fizlkai
munka 5 a balesetveszély csfkkentésén kiviil
nagy elinye még, hogy a kiszabott lemez
egvengetd utdmunkit nem igénvel, a hulla-
dék sokkal kKevesebb (anyvagtakaréKossag!), =
a lehetd legkisebb &5 Kilildnbizf alakna for-
mékat lehet vele Képemi. Az ollé hasmmdlata
egyszerfi: kevesebb srzakértelmet Ipényel,
mint a karos lakéses olld. Az
tijitds wvaluiaris megtakaritést is jelent a
a népgazdasdignak, ugvanis ilyen késriiléker

csak kKilfdldrsl lehetne beszerezni
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A KPM Autofenntarid Ipari Trioszt szervezésében az
Autoklub és a Csepel Nagyvkereskedelmi Villalat tdmogaté-
sdval a Balatoni Mdszaki Segélyszolgilat, amely az elmult
szezon alatt is igen sok segitséget nyijtott az autésoknak —
hétvégi iligyeletét most mar a szombai déli éréakban meg-
kezdi. Az idén egyébként mér nemesalk az autdsoknak, ha-
nem a muszaki segitségre szoralé motorosoknak is rendel-
kezésére 4ll a szolgdlat, amelynek sdarga jelzési koosijait,
illetve szerelGsatrait kiegészitették motoros felszereléselcke!
5. A szolgalat jelenlegi dlloméshelyei: Velence: Lidé cuk-
riszda — Székesfehérvir: benzinkut — Polgardi: erdei - tisz-
tds — Sidfokon a sportpdlya kozelében, A hétvégi szolgalat
a szezon soran a vasarnap esti ordkig all az autésok és mo-
torosok rendelkezésére. .

Polux nevet adia ax Aitalanos Muszer- es Kispépgyértd Ktsz a

iegijabb késziunényének. Ez a valdban kisméretdl szerelSldmpa nagy
segitséget nyujt az estl vagy éjszakal autdvezetds kdzben jelentkezds
miszaki hiba elharitasdnal, ¢setleg a kerékcserénél. Ugvanis ezt a
minden irdnyba Allfthatd & irdnyithatd sugami, méignestalpd lampat
a4 kocsi barmely fémrészéhez lehet . tapasztani™. Tovdbbl elSnye,
hogy nem kell horzd dugaszold aljzat, mert | krokodilesipesreivel™
kKozvetlenill az akkumulsdtorra, illetve a wvezetékre kapcsolhatd, A
Polux szerelflampa édra 100 forint alatt lesr.
. Hasonléan hasznosnak tlnik a Kisz méslk autés cikke, a Camping
Kis garnitura. Ez a mindbssze 5 kildnyi lapos doboz két diletesen
osszecsukott tliborli széket foglal magdban. Szétnyitott Allapotban
kétszemélyes étkezd asztalld alakul a doboz, amelybdi mdéris na-
gvobb tételt exportd]l a Kisz. ElSzetes szémitds szerint a Camping
kis garnitira mintegy 280 forintos aron keriil ndlunk forgalomba.

A Skoda gyar megkezdte a Budapesti Ipari Vdsdron be-
mutatott és ott elGjegyzett Felicia ,hard top” és cabriolet
tetds, 53 lderds, 140 km/6 sebességi tipusok szdllitdsdt.

Judas-ma

AUTOSOKNAK

. Gyakran okoz zavarckat, hogy a gépjarmiivek kenésére
tdjékozatlansagbdl nem a célnak jobban megfelels olajfajtd-
kat hasznéiljak az autdsok. Nemegyszer tapasztaltuk példiul,
hogy az ugymevezett kinnyd Hypoid olaj helyett nehéz Hy-
poid olajat téltittek a kiegyenlitdémi hézakba, és még gya-
koribb talén, amikor MM 60 jelzés(i motorolaj helyett MM
90-et hasznalnak.

Most ismét megemlitjik, hogy a nyvari idészak alatt az
MM 90-es motorolajat elsGsorban léghitéses motorokhoz
irjak elo. Ezzel kapcsolatosan mindenekeldtt tisztéznunk kell
azt az igen elterjedt, helytelen mézetet, amely szerint csak
az ugyevezeit ,vastag”, visskozus olaj a j6. Ma mar az egész
-_Lf}Iag-:.-. T;::.mnylag kis viszhozitisu olajokat immak el a gép-
Jarmuveknez, mert Az illesziési hézagok cstkkenése, a for-
dulatszamok- novekedése ezt kiveteli mee. Az eldirtnal visz-
'rs.L'.lr:us-abb olaj hasznalata niveli a sturlodast. csdkkenti a tel-
Jesitmenyt és jelentds kopasokat idézhet eld,

Tajekoztatasul koziljik, hogy az AFOR Kenéstechnikai
osztalyanak ajénldsa szerint a nalunk tibbségben forgalom-
ban levd gépkocsitipusokhoz a mostani nyan idészak alatt
milyen motorkendolajokat célszer( hasmnilni

Arol 2T: DKW Meisterklasse, DKW Sonderklasse, P—170,
P—350, Wartburg.

MM 90: BMW, Dodge Weapon, Tatra 57, Tatra 603,
Tatraplan, Tatra 87.

MM 60: Chevrolet, Citroén L—I11, Fiat 500, Fiat 1100 L,
Ford V8, GAZ 67—B, GAZ 69, Hudson 6, Hudson 8, Jeep
Mercedes 170, 180, 220, 220 S, 230, Moszkvics 401, 402,
407, Opel Kadet, Kapitin, Olympia, Pobjeda M—20, Renault
FK—4, Simeca Aronde, Skoda 1100, 1102, 1200, 440, 445, Co-
lonial Felicia, Octavia, Octavia Super, Vauxhall 12, 14, Volga
M—21, Volkswagen, Warszawa, ZIM és ZISZ 110.

MDX—60 jelzésd olajat a Mercedes 180 D tipusokhoz
irnak eld.

Egyebként kidolgoztak a felsorolisunkban most nem sze-
repld személy- és tehergépkocsik legnagyvobb részéhez is a
kenoanyag tajékoztatot. Ezeket eljuttattdk az lizemanyagtoltd
alloméasckhoz is, tehit autdsaink olajvasdrlds el6tt megfeleld
tdjékoztatast kaphatnak.

Még csupan azt jegyezzitk meg, hogvy a Hypoid olajok
jelzésénél is valtozés tortent, amely szerint a kommyd olaj
~Hypoid olaj 90", mig a nehéz ,Hypoid olaj 140" jelzéssel
kemiilt mér forgalomba. A két olajfajta kbzbtti killénbség nem
a téli és nyari mindségre utal, hanem arra, hogy egyes gép-
jarmiivek hypoid-rendszerd hajtémivéhez kisebb, illetve ma-
gvobb viszkozitdsi olaj sziikséges. A Kenédstechnikai osztaly
ugyancsak tédbldzatokba foglalta, hovd sziikséges az egyik,
hova a masik fajta.

* a8

Csevegjiink « VILLAMOSSAGROL...

= Oriiltk, hogy talilkorunk. Valaki kért,
magvardzzam meg neki a Skoda kocsijin
levd villogd irdnyjelzd berendezést. Beval-
lom, nem ismerem, és téged kérlek, segits ki
= hadd segithessek,

=— Nagyvon srivesen. Figvelj ide.

— Minden wvilland - irdanyielzd berendezés-
hexr a kivetkerd szerkereti résrzek tartoznal:
a villanté kap®old, mint a berendezés &n-
muikédd werzérliszerve, az Iiridnyjelzd kap-
csolo, amely kidzvetitl a villantd kKapesold
dramlikéseit, fs végiil a jdrmd mindegvik
oldalin azonos szamia  villogd lampak az
irinyjelrés céljaira.

— Ar ¢gész berendezés lelke a villantd Kap-
¢s0ld. Az dramforrias &8 az irdnyielzd kap-
egold kizé wvan lktatva. A figvelemkeltés
céljdbél percenként 90 J 10 Aramlbkést ad,
tehdt ennyisrer vwvillannak a jelzSlampdak.
Tébb wvillands céltalan, mert az [zzéldmpdk
hétehetetlensége folytin nincs elég 1d6 arra,
hogy az izzdészil kihdljdn, és a jelzésck ezert
egybefolynak. Ha kevesebb a percenkéntd
villandsok széma, akkor viszont nem elég

3

AVF gvér szerkezete vagy a Skoda kocsin
talilhatd PAL gvartmanyu villantd kapecsold.

— Szerkezetl wvézlatidt az 4Abrdn litjuk.
Nyugalmi 4Allapotban az eq—e; érintkezfk
nyitva vannak, mert a hideg, kifesriteit A—B
hodrdt a rugdzd F fegyverzetet hitra hirza,

-~ Ha a K irinyielzd lkapcsoldt valamelyik
oldal villogd lampal feléd Allitjdk, akkor dram
folylk a +, F, A—B, E, G, K és a villogd
limpdkon keresztill. A ldmpdk méE nem
égnek, mert az A—B hédrét és annak védS
eldtétie [E) az Aramerdsséget nagyon gyvens
gitik

2

— A hidriét gvorsan melegszik, megnyualik
&5 enged a fegyverzet rugdhatdsinak, mire
8z érintkezfk zdrddnalk,

— Ekkor azr aram kbzvetlen tuton folyik:
+, F, &, &, G, K a villogd 1dmpdkhoz. A G
tekercset dtjard dram méagneshatdsa a fegy-
verzetet magahor hizza és3 az érintkexSket
Zarva tartja. Minthogy ilyvenkor az dram. a
hidrétot elkerdll, az kihdl és dsszehizddik.
Amint a4 huzdhatis legylzl a migneserdt,
hirtelen szétrantja az érintkezdket. A vil-

feltind, és nem veszik észre az Irdnyjelzést. * Q| O
— A vwillantd kapcsold lehet ikerfémmel ?

vezérelt, villamos torpemotorral hajtott vagy
termo-elekiromdigneses kapcsold. Altaldban
az utébbi megolddst hasznaljdk, mint pl. az

\]'-ﬂ

4 logd limpdk klalszanak &g a folyamat tj-
bél kezdbdik. Az eletromdgnes adja tehat azt
a késleltetd hatdst, ami szlikEéges, hogy a
villandsok ne kivessék egymdst nagyon si-

rin. TOMDSY M. JENG
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A ,TURBO-NAMI-053"
GAZTURBINAS SZOVJET AUTOBUSZ

Lapunk méjus 1-i szdméaban egy gaz-
turbinds ZIL—127 tipusu autébusz fény-
képét kbzbltilk azzal a kommentdrral,
hogy ez a kiildnleges konstrukcio mar
néhany hete jarja Moszkva Gtjait.

Ez volt elsd hiradiésunk errdl a nagy
jelentéségli GOjdonsagrél, mig most A.
Duskevics és M. Kosszov NAMI terve-
z6kmek a ,Za ruljom” cimi szovjet
lapban . megjelent tdjékoztato cikke
alapjan ismertetjiik a konstrukcié né-
hidny érdekességet. '

Mint irjdk, a gézturbina mér régota
foglalkeoztatja a pépkocsiterveziket. Ki-
tiind dinamikai tulajdonsagok, viszony-
lagosan kis suly- és térfogat-mére-
tek, tiibbféle {izemanyag felhaszndlhato-
séga, a srzerkezet egyszer(isége bizto-
sitjdk mindazokat az elonyGket, ame-
lyek miatt a gazturbindk gépkocsiba
épitésével feltétlenill érdemes gyakor-
latilag is foglalkozni.

A Szovjetunié elsé gaAzturbinas auto-
buszit a NAMI és a Lihacsov Autogydar
kiizéisen alkotta meg A gazturbina ter-
vezése. Kivitelezése és prébailizemelte-

e

tése a NAMI feladata voll, mig a hozza-
tartozd killénleges hajtomdivet az autd-
gvarban készitették. :

Az elkésziilt gazturbina — tekintettel
arra. hogy ugynevezett nehéz jarmi-
vekben szandékoznak ilyen erdforrast
alkalmazni — 350 léerds teljesitmény.
Kiprobalasahoz olyan alvézat valasztol-
tak a tervezok, amely alkalmas, hogy a
kerekeken jard laboratérium feladatat
is ellissa vagyis lehetové tegye a kuta-
tishoz sziiksépes miiszerek & mas esz-
k&zok megfeleld elhelyezését. A ZiL—
127-es, 13
autobusz megfelelt erre a célra. Eredeti
180 loerds JAZ—208 tipusi motorjanak
helvére épitették be a Turbé—NAMI
053 jelzési gAzturbinat, amely egyeb-
ként fele olyan silyi és méretli, mint
az emlitett molor.

Ez a gazturbina két alapegységbol all:

tonna Ossz gordildstiya’

a gazgeneritorbol, amely egyben az
égésteret és a turbd-kompresszort is je-
lenti, &5 a hajtoturbindbél, amely koz-
vetlen Osszekittetésben All a sebesség-
valtomiivel. Ez a gazgenerator a repiils-
gepeknél haszndlatos turbdreakcids mo-
toroktol foként abban kiilonbieik, hogy
itt a kitmlé gaz kozvetleniil a hajtd-
turbindra Aramlik. A turbékompresszor
tehat csakis a hajtoturbinat mikodtetd
gaz termelésére szolgal

A prototipus turbékompresszoranak
percenkénti fordulatszama egyébként
23 000, mig a hajtoturbinae 17 000. Az
egyfokozati kompresszor ennél a konst-
trukeiondl 'az {izemhez sziikséges leve-
gt az autdbusz tetejérdl szivija. A
levegd nyomasa &s homérséklete &
kompresszorban felsztkik, és innen a

levegd a gylari alaku égéstérbe jut,

_ahova a befecskendezd fuvékan keresz-

tiil torténik az {izemanyag adagolésa.

A gazok homérséklete az lizem soran
850 C° filé emelkedik, és a gazsugar a
kompresszort hajté turbina lapédtjaira
jut. Ez a turbina hajtja a kompresszori
és az Bsszes segédberendezéssket, az
iizemanyag- és olajszivattyut, az olaj-
hiité ventillAtorat, a jarmia fékszerkeze-
tének légsiritdijét, a hidraulikus szervo-
kormény olajszivattyiijat és még mas
szerkezeteket.

A gAzturbina mikodéset tekinive a
kivetkezd folyamatrdl van szo:

A gazsugAr az elsd, vagyis a komp-
resszort meghajtdé turbindmak adja le
energidja egy nrészét, tovabbi reszet a
mésodik hajtéturbindnak. A hajto-
turbina nem all mechanikus Gsszekitte-
tésben az elsd turbindval. A meghajtast,
a nvomatékot, egy, a fordulatszamat
3000-re csdkkentd reduktoron keresztiil
adja 4t a sebességvaltomi tengelyének
Az itt alkalmazott sebességvaltd a
hatrameneten kiviil két fokozatot bizto-
sit az elérehaladdashoz. Kapcesolasa
elektro-pneumatikus rendszeri, és a fo-

kozatvaltas egy, a miszerfalon levd kis
kar segitségével torténik,

A gazturbina i{izemeltetésénél fontos
feltétel az Allandd terhelés biztositésa
ellenkead esetben a fordulatszdm hirte-
len a megengedeit {6lé nd, ami a szer-
kezet épségét vesmélveztetnéd. Ennek el-
keriilése végett a gazturbinds hajtémi-
hiz mem alkalmaznak tengelykapcsolot
és a sebességvaltd szokasos, ugyneve-
zett lires fokozatdval sem rendelkezik

A probailizemeltetések soran a gaz-
turbinds autébusz egy 5000 km-es ut-

szakaszt 100 km/é atlagsebességgel tett
meg, mig mas meénrések 160 kmy'o maxi-
malis sebességet igazoltak. Igen erds,
strapabird motornak mutatkozik a
Turbo—NAMI 053. Hidegben is kony-
nyen indithaté, hiszen a probak soran
volt olyvan eset, amikor az autdébusz
egész napon At 26 fokos hidegben allott,
é; ennek ellenére motorjat 30 masod-
perc alatt sikeriillt beinditani. A forré
nyari napokban viszont a motortér hé-
mérséklete 65 CY-ig emelkedett, de a
furbina a tdlmelegedés legkisebb jele
nélkil mdakodott.

Kiilonbtzd {izemanyagokkal is foly-
tattale vizsgdlatokat, tobbek kiedtt
diesel-olajjal, benzinnel is, de Altalaban
petréleummal. A motor minden esetben
folyamatosan és fiistmentesen dolgozott.

Mas mérések pedig bebizonyitottdk,
— bar gvakran tamadjak a gazturbinat
zajossaga miatt —, hogy a NAMI-nal
tervezett gazturbina mnem zajosabb,
mint a szokiscs diesel-motor.

Mi téreksziink arra — irjak tanulma-
nvukban a tervezfk — hogy a gaz-
turbingt egy olesd, hosszu &letd és igen
gazdasigos motorrd fejlesszilk. Es min-
den remény megvan arra, hogy a ko-
zeli években megjelennek mnalunk gaz-
turbindval a nagy férGhelyd, tavolsagi
autébuszok, a nagy teherbirdsi teher-
autok, majd ezt kivetdleg az ugvancsak
gazturbinds személygépkocsik.

11
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A REGENERALANDO

FARADTOLAIOK
gyUjtésének
jelentésége

Kenéstechnikai szempontbdél hasznalt-
nak tekintjiik azt a kemdolajat, amely az
{izemeltetés folytan elszenmyezodik. A
féradtolajban a kivetkezd szennyezd
anvagok lehetnek jelen: szénhidrogén
gazok, tizelbanyagok (benzin, gézolaj),
viz, aszfalt, granta, korom, koksz, fém-
részecskék, uti és szallopor sth.

Az olajban levd szennyezddések (ko-
rom, hkoksz, aszfalt, fémmészek, gvanta
sth.) részben {izem kiozben égés és kopas,
valamint az olaj kémiai elvaltozasa foly-
tin keletkemek,. részben egyéb modon
(atfuvas, tokéletlen szirés stb.) kiviilrdl,
idegen anvagként keriilnek a kendolajba
(viz, por, tlizeldanyag stb.). A szennyezes
mennyisége aranylag kevés, nagysaga
nem haladja meg a 10°;-ot. A hasznalt
olaj fotomege kémiailag wvaltozatlan
anyagokbdl all.

Ezt az elthasznalt, szennyezett kendola-
jat a tovabbi biztonsigos (kopas- és kor-
raziGmentes) ilizemeltetési allapot fenn-
tartdsa érdekében — a faradas mértéke
szerint — a kenési rendszerbdl el kell
tavolitani (olajcserénél leengedni).

Ha a fent amlitett, aranylag kis meny-
nviségl szennyezidést a hasznalt-, il-
letve faradtolajbdl eltavolitjuk, tisztitott,
illetve regenerdlt olajat nyeriink, amely
a rTegeneralas meértéke szerint egyen-
értékiu lehet a friss olajjal is.

Gyakorlati tapasztalatok igazoljak,
hogy a regenerilas jellege, az eljaras
technologidja, valamint a regeneratu-
mok mindsége az alabbiaktol fiigg:

. a) a faradtolaj tipusatél (MM vagy
DAX motorolaj);

b) a szennyezddések mennyiségétol éa
minfségétdl (pl. wviz, emulziét képzd
anyagok stb.);

¢) a faradtolajok gyvujtésének, illetoleg
tarolasanak modjatél.

A regenerdlias feladata az olaj tiszti-
tdsa, a friss olajjal kozel egyvenertéka

Korszerii olajregenerilds folvamatdnak wviz-

lata: 1. Fiaradiolaj filepftf — 2. Olajszivatiyvad

= 3. Keverd-tartdly — 4, EKezelb-tartily — 5

Présszfird — 6. Tiarold-tartdly — 7. Regene-
rialt-olaj gyvajtd
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olaj elfallitdsa. Nem kizimbds, hogy a
kenési rendszerbdl leengedett — meg-
hatarozott szennyezettségi foka — 1fa-
radtolaj a helytelen gyijtés és tarolas
soran még milyven idegen anyagokkal
piszkoladik.

Sajnos, a hasznéalt-, illetdleg faradt-
olaj gyvijtésével és tarolasaval foglalko-
76k — mivel a regenerdlasi technologia-
rél keveset tudnak — nem is gondoljak,
hogy milyven hibé&t kivetnek el, ha pl
nek vagy killonféle szennyezd anyagokat
kevernek az olajhoz. :

Vizsgiljuk meg rividen, hogy a hely-
telen gvijtés és tarolas kivetkeztében
melvek a leggvakoribb hibdk, és milyen
¢sszerll szabalvokat kell betartani, ame-
lyek befolyasoljak a regeneralt olaj mi-
noségét.

1. A legfontosabb az olajok mindség
szerinti elkiilonitése, Kiilon gvijtendok
az MM és DAX motorolajok, a sebes-
ségvaltoolajok,  gépolajok, valamint
egyvéb regenerdalhatd olajfajtak.

2. Azonos olajmindségen beliil kiilon
kell tarolni a kulonbozd viszkozitasu —
téli, nyari és atmeneti jellegi — olajo-

at. (P1. MM—40 tipusu téli és MM—00-
es nyari olajfajtak.)

3. A faradtolajokat — annak ellenére,
hogy kiilondsen hangzik — az olajcseré-
nél tiszta edénybe engedjilk le és ugyvan-
csak tiszta hordékban taroljuk.

4, A tarolés sordn tilos a regenera-
lasra  Osszegyilijtott faradtolajokhoz
szennyezd anyagokat hozzdadni. (Pl viz,
gépzsir, petrdleum stb.)

Az olajkezelék itt kovetik el a leg-
nagvobb hibat. Arra gondolva, hogy az
olaj Ugyis regenerdlasra keriil, a legtobb
esetben a legkiilonbdzibb anyagokat
keverik az dsszegyujtott faradtolajhoz,
annak ellenére, hogy ezt legtobb valla-
latndl az ide vonatkozd rendelkezések
tiltjak.

A tapasztalat szerint az alabbi szeny-
nvezd anyagok taldlhatoék a faradtola-
jokban:

a) Alkatresztisztitasnal hasznalt szeny-
nyezett gdzolaj, orsdolaj, petréleum stb.

b) Fagyallo hiatéfolyadék, fékolaj, kii-
lonféle nem asvanyvolaj eredetd termeé-
kek (pl. glicerin, ricinus stb.).

¢) Kiliénbizd tipusi hasznalt kend-
zsirok: natronszappan-zsir (kerékagy),
mészbdzisi vizszivattyuzsir, kolloidgrafi-
tos zsir (lemezrugok kenése), autédina-
mézsir stb.

L

Ditisz rendszerd melegsziiréses eljirdssal
mikédd berendezés
d) Viz, desztilldlt viz, akkumulitor

clektrolit sth.

e) Szemét (por, piszok stb.), rongy és
egyéb anyagolk.

Ha megvizsgaljuk a helytelen gyvujtes
és tarolas kovetkeztében a faradtolajok
Jmesterséges”, kiilsd szennyvezéseinek
hatédsat, a kovetkezd megallapitasok
tehetok:

1. Nem tarthatd be az atlagminosegre
bedllitott regeneralasi technologia, kiilo-
nisen folvamatos iizemi centralizalt
rendszernél] (pl. a csepeli kénsavas rege-
neralas).

2. Allandé regenerilasi technoldgia
esetén a regeneratum mindsége a hasz-
néltolaj szennyezés fliggvénye lesz
Példa az Autdbusziizermm melegsziiréses
regenerdlasi technoldgiaja.

3. Egves szenmyezd anyvagok (pl. viz,
gépzsir) megnehezitik és esetenként le-
hetetlenné teszik a regeneralis miuvele-

tét,

4. A regenendlas koliségei — anyag
(kénsav, deritofold, mészhidrat) és ener-
gia (villany, g6z) fogyasztasa. a rafordi-
tott munkaidé (desztillalas, deritofdldes
kezelés, olajmelegités stb.) — megnive-
kednek.

5. Bizonyos szennyezési fokon til a
regenaralds mar nem gazdasigos és a
regeneritum mindsége sem kielégitd.

Mint ismeretes, a regeneralasi techno-
logia alkalmazdsa, a regeneralt olajok
hasznalata csak akkor gazdasagos, ha a
regeneralis koltsége a friss olaj eloalli-
tasi koltsége alatt van. A regeneralas
gazdasdgossaga tehat megkoveteli a kolt-
ségtényezok csokkentéset, és ez oszefugg
a regenerialasi technologia elsd muvele-
tével, az olajgvujtéssel.

A szakszeri olajgyijtés {6 feladata a
hasznaltolaj elbiras szerinti kezelése, A
faradtolajat nepr’ tekinthetjitk az lizem-
bentartasi folvamat értéktelen terméké-
nek, mivel alapanyaga a regeneralt olaj-
nak, amely a friss olajjal egyvenérteki
kezelést kivetel meg.

Mindezeket Osszefoglalva megallapit-
hato, hogy a hasznédltolajok gyijtéséneél
és tarolasanal az eddigieknél sokkal na-
gyobb szakértelemmel és gonddal kell
eljarni, mivel a regeneritum mennyi-
sége és mindsége szoros Osszefiiggésben
van a gyujtéssel, illetileg a tarolassal

Gulyas Laszld

az ATUKI tudomanyos munkatirsa

1.CO


http://www.ludas-matyi.com

Judas-maftyi.com

i ‘orqéiﬁnyomaiék?

A motort jellem2d adatok kdzitt min-
dig szerepel a maximalis forgatonyo-
maték értéke, Sokan figyelemre sem
méltatjak, holoit nagvon fontos adat.
Vizsgdljuk meg — igazolasképpen —
mit jelent ez a szd: forgatémyomateék,

5 miért lénveges a motor szempontjabdl.

Ha megelégednénk azzal a valasszal,
amit & lexikon ad a kérdésre, ilyen
sziikszavii mondattal kellene beérnink:
+Eré szorozva a karjaval, nyomatékot
ad. A nyomaték techmikai dimenzioja a
méterkilogramm (mkg).”

Fejtsiitk ki kissé bSvebben ezt a va-
laszt.

Klasszikus fizikai tétel, hogy minden
mozgas csak erd hatdsara johet létre.
Egy targy {felemelésekor a mnchézségi
eraot kell legyoznink, egy rugd széthu-
zasakor vagy Osszenyvoméasakcer a rugo-
erdvel kell szembeszdllnunk. Mindkét
esetben erokifejiés sziikséges, méghozzd
olvan erd kifejtése, amelvnek iranya
mindvégig megegvezik: az elmozdulas
ranyaval.

Masképpen is kifejinetiink azonban
emot. Gondoljunk pl. arra, amikor in-
ditéforgattviival {(kurbli) kell megindi-
tanunk a motort. A motor forgatasa
kizben az Altalunk kifejtett erd iranys

e —

A mérleg egyensilyban van, ha
a forgdAsponttél aronos tdvolsa-
gokra azonos sidlyokat helye-
#ink. K{ldnbdzd nagysigi si-
Iyvok sem bontjik meg azonban
az egyvensilvt, ha a Kisebbiket
annyiszor helyezzilk tdvolabbra
a forgdsponttdl, mint ahfinyvszor
a misik sily nagvobhb

<0

%

sa9¢88s

mindig csak pillanatnyilag egvezik meg
az elmozdulds irdnyvaval. Az erdhatés
irdinya merbleges a forgattyu dltal leirt
kdr sugardra, amely sugér az ugvneve-
zett Jkarja” az erdmek. Ugy is mondjak.
hogy az erd ezen a karon fejti ki a ha-
tasit, ezen a karon hat. A lexikenban
talathaté meghatirozas értelmében te-
hat most nyomaték jott létre, amelynek
nagysigit — a mechanikdban haszna-
latos jeltlésekkel'— a kévetkezdképpen
szamithatjuk ki:

M = P.r {(mkg)

amely Osszefliggésben a P jelenti az erd:
kg-ban, r az erd karjit meéterben, M
pedig maga a nvomatek.

A nyomatékot tehdt kit ténvezl, egy
erdt és egy hosszisagot jeldld mermyi-
seg szorzatakent Allitjuk eld. Ebbdl ér-
dekes kivetkertetéseket vonhatundk le.

Elsésorban az kovetkezik ebbdl, hogy a
nyomaték nagysédgat az egyik tenyezo
énmagaban nmem hatarozza meg. Legyen
példdul egy 10 000 kg-os eronk. Ha ez
csak 1 cm-es karon hat, a keletkezb
nyomaték csakugy 100 mkg lesz, mintha
egy 10 kg-os erd 10 m-es karon fejtette
volna ki hatasat A szampélda segitsé-
gével mar konnyen adodik a masodik
kovetkeztetés. Ha %&iilonbdzéd erdket
egyensiilyba akarunk hozni, nem kell
méast tennimk, mint egy kétkari (vagy
egykari) emelén a forgasponttidl kiilon-
bizd tdvolsdghan — és5 megfelelé irany-
ban — miikidtetniink az erdket. A tavol-
sigckat ugy kell meegvilasztanunk,
hogy az erdk és a hozzdjuk tartozd té-
volsdgok szorzata — t=hat a két nyo-
maték! — egymadssal egyenld legyen. A
két egvenld nagysagl, de ellenkezd ira-
nyi nyomaték kisgyenliti egymdst.

VIZSGALIJUK MEG MOTOROS VO-
NATKOZASBAN a kérdést, hiszen ben-
niinket tulajdenképpen ez érdekel. Ele-
mezzilk ezért forgd rendszer esetében a
nvematélk fogzalmat. i

Harmadik abrankon egy mo-
tor vazialcs rajza lathaté. A moter ten-
gelyére lanckercket szereliink. A motor
a lanccn keresztiil forgat valamit (pl
cgy motcrkerékpar hatsd kerekét), ez
azonban vizsgalatunk szempontjabdl ér-
dektelen. Keépzeljik el, hogy a lancot
€2y helyen megszakitjiuk és beiktatunk
egy rugis eromérdt. Meginditjuk a mo-
tort és figveljik, hogy az' erdmérd mek-
kora erot jelez, wagyis a lanckerék
mekkora erdvel hhizza a lancot. Ennek
az eronek ismereieben a motor altal ki-
fejtett nvomaték meghatarozdsa mar
rendkiviil egvszerli: Gssze kell szoroz-
nunk a lanckerélk sugaranak hosszat az
eromérdin leolvasott értékkel

Végeredményben azenban mit jelent
az, hogv a motor nvomatékot képes ki-
fejteni, hogy a meoternak forgatémyo-
matéka van?

A fizika azt tanitja, hogy a munka
mennyiségét ugy kapjuk meg. ha az erd
értékét megszorozzuk anmak az umak
a hosszdval, amelyen az erd Kifejtetie
a hatdsidt. A munka jelzésére ezek szo-
rint egy erd-hosszisag szorzat szolgdl —
és ugvancsak egy ilyen szorzat jelzi a
nyomatékot is. Ez a korilmeny arra en-
ged kovetkeztetni, hogy munka &5 nyo-
maték tulajdonképpen azcnos fogalmak,
s bir megjelemési formdjuk Iatszatra
més, lényegik megegvezik. '

Ezt az egvezést egyelére csak feite-
teleztiltk. Helyezzitk maost el kisérleti
moforunkat egy torony tetején. Igen
hesszii lancot vegylink, amely_ egészen
a féldig ér, ahol egy sulyt erdsitiink a
végére. Inditsuk meg a motort. A suly
emelkedni kezd, méghozzd a motor for-
dulatszamanak megfeleld sebességgel.
Maradjunk az emelkedés tényénél, azaz
egyeldre ne vegyiik figvelembe az emel-
kedés sebességét., Ez a tény azt jelenti
hogy a motor forgatényomatéka legydz-
te a nehérségi erét, munkat végzett ez-
zel az erdvel szemben. Munka és nyo-
maték tehit valdban azonos fogalmak:
a motor forgatényomatéka alkalmas

munkavégzésre, a forgatonyomaték
munkavégzd képességet jelent. (Ener-
gia!)

Nem kozémbis azonban, hogy moto-
runk milyen sebességgel emeli a sulyt,
ncha az emelés sebessége nem valtoz-
tat az elvégzett munka nagysdgan Ha
kikdtjikk, hegy a silyt egy bizonyos
magassigra kell felemelni, az elvégzett
munka mennvisége azonos marad, bér-
milyen gyorsan éri is el a sily a kijeldlt
magassdgot. Nem marad azonban azo-
nos a moter egy masik, mindenki altal
jol ismert jellemzdje: a teljesitmény.

A TELJESITMENY mint mechanikai
fogalomm meghatarozasa gy hangzik:
idoegység alatt elvégzett munka. Nem
mindegy tehat, hogy ugyanaz a munka-
mennyiség 1 6ra vagy 1 perc alatt keriil
elvégzésre; ez utdbbi esetben a telje-
sitmény E0-szcrcsa az elobbinek.

Vizegdljuk meg most ebbdl az uj
szemnsziebdl  kisérleti motorunkat, és
pribaljuk meghatdrozni — persze csak
4ltaldncssdgban — a moter teljesitme-
nyét.

Miként méar kordbban megdllapitot-
tuk, a suly emelésének sebessége a mo-
tor fordulatszdmatdl fiigg. A motor egy
fordulata alatt a suly éppen annyit
emelkedik, amennyi a lanckerék keri-
lete. Ha a lanckerék (vagyvis a motor)
egy mésodperc alatt egyvet fordul, a suly
emelésének teljesitmenye:

N = P.2rx (mkzmp)

ahol N a teljesitmény, P a ém: hizo-
ereje (a sily nagvsaga) és r a ldnckerék
sugara.

—

A forgattyil markolata kiérben forog, ar erd-

hatis a koralakd pédlvin mdkddik (mindig

érintGleges irdinvban). A forgatGomyomaték:
erd szororva a forgatiyd sugardival

A motor fordulatszaménak jellemze-
sére vezessiilk be a szigsebesség fogal-
mat, amely azt mutatja, hogy mekkora
egy tengely szigelfordulisa egy méasod-
perc alatt. Egy teljes korfordulasnak
{380°) 2xaradidn felel meg (a kor keri-
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lefének kiszamitdsdndl is ezt hasznal-
juk fel), tehdt az elébbi Oeszefiiggésiin-
ket a kivetkezd alakban is felirhatjuk:

N=P.r.e (mkgmp)

ahol @ a sziigsebességet jeldli.
" Ha jobban szemiigyre vessziik a kép-
letet, a szorzat elsd két tényezdjét rend-
kiviil ismerdsnek taldljuk. A lancban
ébredd erd szorozva a lanckerék suga-
rdval — hiszen ez nem mss, mint a mo-
tor 4ltal kifejtett forgatényomatek, ami
mér eldzileg meghatdroztunk. Ennek a
két ténvezonek a helyére a nyomaték
jelzését (M) is beirhatjuk, s ezért a to-
vébbiakban ezt a jeldlést hasznéljuk,
A mkg/mp azonban igen kicsiny tel-
jesitmény. A miszaki gyakorlatban
ezért ennek a teljesitménynek a 75-szd-
rosét tekintik a teljesitmény egysézeé-
nek és léerdnek nevezik, Egy léerd (LE)
tehdt maésodpercenként 75 mkg munka
elvdgzését  jelenti. Teljesitményképle-
tiink most mar igy alakul:

Mo
5

A motoroknak azonban nem a ma-
sodpercenként] szigsebességét, hanem a
percankénti fordulatszamat  szoktak
megadni. A szogsebesség és a fordulat-
szam kozdtt kdnnyld megtaldlni az Osz-
szefiiggést, ha meggondoljuk, hogy mi-
nél nagyobb a fordulatszdm, nyilvén
amnndl nagyobb a szhgsebesség is. Es

mivel egy percben 6) méasodperc van,
tehit

N = (LE)

2a-n
e TR |

ahol n a fordulatszam, amelyet ebbe az
dsszefiiggésbe f/p-ben kell beirnunk.

Szogsebesség helyett tehdt mar for-
dulatszdmmal szdmolhatunk, s az al-
landé sramérték dsszevonasaval a ké-
vetkezd, dltaldnosan haszndlt Osszefiig-
gést irhatjuk fel:

N ez 8

Kapecsolatot téeremtettiink tehat a for-
gatomyomaték, a fordulatszam és a tel-
jesitmény kdzott. Az dsszefliggésbol lat-
haté, hogy a teljesitmény egyenesen
aranyos mind a nyomatélkkal mind a
fordulatszammal, vagyis a kettd koziil
barmelyik ndvelése a teljesitmény no-
vekedését eredmeényezi.

Sokkal szemléletesebb képet kapunk,
ha nem a teljesitményt, hanem a nyo-

(53
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matékot szémitjuk ki a masik két té-
nyezd segitsézével. Képletiink akkor gy
alakul:

M= ?m,ﬂ-?; (mkg)

Ebbe a képletbe a teljesitményt 16-
erGben, a fordulatszimot f/p-ben kell
behelyettesiteniink, hogy a nyomatékot
mgk-ban kapjuk meg.

Ez az Osszefiiggés igen érdekes dologra
hivija fel a figvelmet. Azt eddig is tud-
tuk, hagy minél nagyobb a teljesitmény,
annal nagyobb a nyomaték is. (Ez nyil-
vanvald, hiszen a teljesitmény a nyo-
matéktdl fiigg.) Viszont minél nagyobb
a fordulatszam, annal kisebb a nyoma-
ték — természetesen viltozatlan telje-
sitmény mellett. S ez az, ami talan
meglepd az elsd pillanatban.

Harom tényezéink kapcsolatanak tisz-
tazasa, s e kissé hosszi, de szitkséges
bevezetd utan, végre ratérhetiink az elsd
bekezdésben felvetett kérdésre. Az el-
mondottak alapjén a valasz méar rend-
kivill egyszer.

BELSOEGESTU MOTOROKNAL a tel-
jesitmény és a fordulatszam kozott al-
talaban nem lineéris a kapcsolat. Ez azt
jelenti, ‘hogy példdul kétszeres fordulat-
szamhoz nem kétszeres, hanem attél el-

térd- teljesitményérték tartozik. Ez a
kirilmény termésrzetesen a motor for-
gatonyomatékanak wvaltozasat s befo-
lyasolja, hiszen a myomaték a teljesit-
mény és a fordulatszam viszonydtol
fiiag. .

Negyvedik dbrdnk egy belss-
égésli motor teljesitmény- és nyomaték-
dbrajat mutatja a fordulatszém fliggvé-
nyében. Figyeljiilk meg hogyan wvalto-
zik a forgatomyomaték, ha novekszik a
motor  teljesitmdny-

A 37 LE-s Wartburg-

motor fordulatszama. Kezdetben a tel-
jesitmény és a fordulatszam kézétt olyan
a kapcsolat, hogy a teljesitmény rcha-
mosabban emelkedik, mint a fordulat-
szadm: bizenyos meérvi fordulatszam-
emelkedésnél =2 teljesitményemelkedés
nem ugyanannyiszoros, hanem anndl
nagycbb. Ennek kivetkeztében ezen a
szakaszon a forgatonyomaték ndvekvo
tendenciat mutat, ami értheto, mivel az
N/n tort szdmldléja gyvorsabban novek-
szik, mint a nevezije. Ezutdn megfordul
a helyzet. Most mar a fordulatszdm
nivekszik rohamosabban, a fordulat- .
soamemelkedés mértékénél a teljesit-
ményemelkedés mértéke kisebb. A nyo-
maték ebben a szakaszban — az elobbi
meggondolas alapjan — csokken.

A motor forgatényomatéka tehat ott
maximalis, ahol a teljesitmény — a for-
dulatszém fiiggvényében — a viszonylag
nivekvs szakaszbdl a viszonylag csbk-
kend szakaszba keriil. Altaliban (fdleg
széria motoroknal) ez a hely a maxima-
lis fordulatszam felének kornyezetében
van.

A maximdlis forgatényomaték hata-
rozza meg — természetesen attetelekkel
nivelve — a maximdlis vonderdt, amely

" a jarmivet mozgathatja. A motor ada-

tainak tanulmanyozéisdndl tehit érdemes
figyelmet szentelni neki.

Rividen tsszefoglalva: forgatinyoma-
16k é&s teljesitmény nem azonos fogal-
mak, jelentésiiket nem szabad Usszeté-
veszteni egymassal. A kettd koabtti kap-
csolatot a Im‘dulatsﬁém teremti meg. S
megjegyezhetjilik, hogy a maximalis
forgatonyomaték legalabb n]rmtiérme-
ges, egyenrangl jellemzdje a motormnak,
mint a teljesftmény vagy a fordulat-
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Nadasi Antal
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£ olasr Fiat Mvek a napokban kezdie

meg az 500-as tipuscsaldd egy 1Uj vil-
tozatdnak, a ,Glardinierd™-nak a gvartisit.
Ez a kombi kocsl 4935 kcm-es motorja el-
lenére négy felndit szdmaira biztosit iilohe-
Iyvet illetve azr utastér dAtrendezésével ket
felnftt mbghtt 200 kg sdlvd terjedelmes ¢s0-
magok szamdra marad még rakodotér. A Ko-
csl kliisd méretel nem nagyok, hossza mind-
fssze 3182 mm, szélessége 1328 mm &8 ma-
gassaga 1334 mim. A 95 km/é sebessegu kis
kocsi feltdnfen nagy hasrnos terét az oOtle-
tes motorelrenderés biztositja. Arx eddigl so-
ros, Kéthengeres &Alld motort most Ugyanis
felcvd konstrukcidva alakitottdk €5 az amugy
sem til sok helyet foglald €54<X70 mm furat-
l6ketd, 17.5 léerfs erdforris gy most sze-
rényven lapul a hétsé kerekek kizitt. Ez az
glrendezés a kerékmagassagban sima, NDagy
feliiletd rakodélap kiképzést tett lehetSvé.
A kocsi szerkezeti f0darabjai egvébkent nem
térnek ¢l az ismert 500-as alaptipusétiol. Mint
a rajz is mutatjia, el8l keresztrugd, hitul
tekercsrugdk lathatdk, tovdbbd a vaz és a
korményszerkezet is azonos a régivel. Csu-
pan a négyitemd, léghltéses motor fekie-
tése é&s a segédberendezések ennck megfie-
lelf elrendezése okozott valtozdst. A motor
hitését biztositd levegdt pedig most két hosz-
sri1i csatorndn keresztill, a hdtsd ablakok
mogitd nyildstoél vezetik a ventilldtorhoz.

ég gy Kombi auténak adunk he-

lyet ezen az oldalon — bér csu-
pdn az utdbbl néhiny hét alatt is
annyi kombi djdonsidg Jelent meg,
hogy tibb oldalt is megtilthetnénk
ezek képelnek bemutatisdval. Az an-
gol BMC példdiul eddigl 850 kcom-&s
személyautdjdbdl alakitott ki  egy
250 kg-o8 szallitdt, & az olasz Auto-
Bianchl iz megjelent a napokban
Panoramica ne station-wagonjaval,
amely a Fiat 500-hoz hasonld kiskocsl

Vildgszerte siker{lik van ezeknek a
kombindlt, hol szemédly, hol teher
szdllitdsdra alakithatd tipusoknak,
még akkor 15, ha motorjuk csupdn
o Eem kOTill.

Természetesen a kicsik mellett a na-
Eyvobb motorral rendelkezd, nagyobb
méretd kombi kocsik sem mennek ki
a divatbél, Izrazelben, Haifdiban pél-
déul most alakult egy {izem, amely
mianyagkarosszérids, 1172 kcm-es mo-
torral rendelkezS kombl kocslk gyér-
tieft kezdl meg. A ,.Sabra" nevid mo-
dell prototipusdnak fényképst mutat-
juk be; a hittérben még egy zZart
Aruszdllitd kdvitel részletei liathatdlk.

15
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Ugy
mindent a rajttol a celig, de ez még akkor is igen terjedel-

iliene, hogy most teljes reészletességgel irjunk meg
mes beszamolova ndne, ha csupan a magvar versenyzdk 1it-
jardl sz6lnank. A magvar versenyzik és kisérdik ugvanis maér
majus 29-én hajnalban elindultak Budapestrf] és vezették
rocsijaikat a sok szdz kilométeres uton Moszkvaig, a Rallye
H:indul?pontjéig, Errol a versenyven kiviili turardl, a wvarsoi,
i}'!:'u_‘lszkl, rgmazkvai élményeknrd] is sok érdekességet tudtunk
ieljegyezni, de most megforditjuk a sorrendet és visszafelé
pergetjilk a torténteket.

Jﬂnius 8-4n, a verseny befejezése elGtti éjszaka a Pragai

.jutnklubbnn, az ottani sporttitkérral és a Rallye titkéravai
amﬂlka ¢s Pickart bardtainkkal a beérkezeit jelentések filé
513_]@1*.;_51 vartuk az Gjabb telefonokat. A versenyzik ez idGben
futottak az utolsé etapot, amely 38 6ras, piheriés nélkiili sza-
]{asltt jelentett Németorszdg és CsehszZlovakia hegyvei kozobtt.
Szaguldas éjjel és nappal, ismeretlen tajakon, percekre, maé-
:ic:-ldperc—tﬁredékekre meérve, Ekkor tudtuk meg, hogy két ko-
csink esett ki miszaki hibdk miatt, de 10 még wversenyben
4ll. Es bizony nagyon féltettiik ezeket a méar akkor 7000 km-es
utazast, €s ebbdl 5000 km-es versenyvzést viseld embereket é&s
autokat a legnehezebb, utolsé szakasztol.
- Baj azonban nem tbrtént, Mdsnap a Zakfin é Zelizy
kO6zotti hegyi gyorsasigi verseny zard allomésdhoz sorra ér-
keztek az ismerds rajiszéami magyar Wartburg, Skoda és
Moszkvics kocsik. Akik idaig eljutottak, azok mar tal voltak
a nehezén, hiszen most mar csak néhdny kilométer Pragiig
— a célig,

A célba jutas tinnepi pillanatainak leirdsdra nem véllal-
xozom, de ha elgondoljuk, hogy négy orszigon At vezetd,
2100 km-es, rendkiviil nehéz feltételd versenvril futottak be
ide a kocsik, elképzelhetjik a forrd légkort. Az lnneplést
egyvébként méar megszoktak a Rallye résztvevdi, hiszen Moszk-
vaban €s a Moszkvitdl Pragdig Varsin és Berlinen at vezelo
utjuk menten szinte megszakités nélkiili sorfalat allottak a
viragesokros, zaszlds, integetd emberek, akik tudtak, hoegy
ezt a versenyt a béke ¢s baritsiag jegyében rendezik.

Ez évben ot szocialista orszag autdsai alltak rajthoz. Negy
olyan orszigé, amely személyvautdkat is gvart., és mi magya-
rok, akik az idén. mint meghivott vendégeit vettiink itt részt.

A négy orszag autésai a mieinknél sokkal gvorsabb autokkal
és még tébb, més, a mieinknél eldnyisebb feltételekke] tel-
jesithették a Rallyve feladatait,

Lapunk jinius 1-i szdmaban a Rallye el6tt magunk is sz0
szerint a kévetkezdket irtuk: , Bizunk abban, hogy ez a vald-
ban nagyszabasi verseny — bér szamunkra nemigen Kecseg-

tet gyozelmekkel — eredményes lesz a magyar csapat tag-
jainak.”

Csapatunk tagjainak valéban eredményeket hozott. A
Magyvar Autéklub —, amely egy-két esztends -Gta egyszeri

rejtvényversenyek, kénnyd {igvességi jatékok és 2—300 km-es
tiirautak rendezésével igvekezett dsszekovécsolni egy gardat
— most nemzetkdzi versenyen indithatott csapatokat. Ez mér
tnmagéban is eredmény, & akik a rajttél a célig jutottak
ezen a versenyen, elismerést érdemelnek még akkor is, ha
hibapontokat hoztak magukkal. Ez az 5 nap alatt teljesitett
tobb mint 5000 km-es-Rallve nagvobb kévetelményeket ta-
masziott. mint az ismert, hasonlé nemzetkézi versenyek.
lyandk is allitjak ezt, mint példdul a Skodas Bobek—Mans-
feld kettds, akik a csehszlovdak szineket gv ozelemre vittek
Monte Carléban is.
A gvizelmek vagy lemaradasok természetesen itt sem
csupdn a vezetokén, hanem jorészt a kocsikon muilottak. Lé-
nvegében, akinek megbizhaté, gyors autoja volt, az dintc

elénvikhoz juthatott a legtobb szakaszon. Mar pedig itt olyvan
Wartburgok, Skodak és Moszkviesok is futottak, amelyek a

Ezek a képek meég a verseny elott, uiban
Moszkva felé késriltek. A hidrom Moszkvics
autdval az Autétaxi versenyzdl indultak es
késSbb a magyvarok kdzill mint hirmas csa-
pat, egyvediil 6k értek célba strapabird Ho-
esijaikkal. A misik kép Minszkben, az otiani
Camping-tibornil felsorakozdé magyar
Wartburgosok sorat mutatja
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Pragiban az Autéklub szék-
hiza elfit fejezbdbtt be a
Rallye, Egvmis utin érkeztek
ide a nagy utai teit verseny-
zhk, Voli, aki 1dében, wvolt, aki
késve, de aki idalg eljutoti
felejthetetlen €lményvekrdl tud

mesélnl. A Szovietunid tetd-
limpds Moszkvics-csapatanak
versenyzii értek épp célba,

amikor ez a kép készidlt. It
talilkoztunk a kKategoriagydz-
tes Brencis—Tenisgev parral,
akik 49-¢s szdmi kocsijuklial
nem egy szakasron 130 feleitl
iramot tartottak, és gy ma-
radt idejllk, hogy segitsenek a
mi versenyzlfinknek is eliga-
zodni ° a Rallve dtveszidiben

140—150 km/6 sebességet is elérték azokon a pélyakon, ahol a
mi azonos tipusainkbdél 120-at, legfeljebb 130-at lehetett ki-
hajszolni. Es hogy az ilyen éridsi hatranyokat valahogy ellen-
sulvozni tudidk a mi versenvziink, kénytelenek voltak meg
az olyan kanyarokban is 100 f&létt hajtani, ahol masok meg-
engedhették maguknak a 60-as tempét. tudvan, hogy mésutt
kinnyen behozzdk az ilven veszieséget.

Meg azutédn més versenyezni olyan kocsival, amelyet an-
nak gvira kiildn készit erre a célra, és més indulni olyannal,
amelyvet a normél, hétkéznapi forgalombél vettek ki és haj-
tottak most napokon keresztiil majd mindig a maximalis
teljesitmény hataran.

Ezek ismeretében kell nézniink az eredmeénveket, elsg-
ként a Nemzeti Csapatok sorrendjét, ahel a Szovjetunid
Moszkvics, Pobjeda és Volga kocsikkal versenyzd sportoldi
keriiltek az élre. Utdnuk maésodik helyre a csehszlovak Skoda
és Tatra 603 tipusok vezetdi jutottak, majd az NDK Trabant
és Wartburg kocsikkal nevezett emberei szerepeliek a har-
madik helyven. Negvedikként a lengvelek végeziek Syrena €s
Warszawa autéikkal. A legtébb hibaponttal terhelve mi ke-
riltiink az otodik helyvre, '

Ez kétségteleniil az utolsé hely. Akik viszont résziveitek
a versenyen, jol lattdk azt is, milyen nehézségekkel kiizddt-
telkc a mi sportoldéink. Ott azonban, ahol kisebb szerep jutott
a koesik teljesitményének, inkabb szdmitott a vezetOk ligyes-
sége, ott nem egyszer remekeltek a magyarok. Igy jutottak
értékes dijakhoz igy vividk ki a tobbi orszag sportvezetdi-
nek es versenyzainek megbecsiileset.

Széles Tibor és Kozma Ferenc példdul a Berlinben ren-
dezett ligyességi versenven nemcsak- a Wartburgoesok kézétt
gyiizitt, hanem az abszollit elsd helyet szerezte meg. Es
ugvancsak az NDK-ban, a hegyi versenyen — amely egy 4,7
km-es szakaszt jelentett, 35 hatborzongaté kanyarral, 265
méteres szintkiilénbséggel — legvizték wvalamennyi gyari

Wartburgot. tehdt kategoria-elsok és valamennyi kategéria 69

versenyzije koziil a mésodikak lettek. Egv 603-as Tatra kocsi
tudott csak eléjiik jutni 100 léerds motorjaval

Kis Ferenc és dr. Riesz Ede nevét is sokszor hallottuk a
Rallve soran, hiszen 6k a Wartburgosok koézitt a masodik he-
lven végeztek a berlini {igyességi palyan. Szabd Zoltan és

Rajcsanyi Dezsd 15-86s Wartburgja pedig méar Minszkben fel-
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iiint. It 6k gvoztek az ligyességi versenyen és masodik hely-
re keriilltek a gyorsasdgi szakaszon, ahol 123,86 km/o atlagoi
értek el normdél szériakocesijukikal

A harmadik kategéridban pedig a versenyen megtett ki-
lométerek szaporodasaval egyidejlleg nétt a Rugyai—Wim-
mer par becsiilete, Végiil is a magyar versenyzok kozoit a
mésodfk helyet szerezték meg, és a legjobb kiilféldi — cbben
az esetben: nem csehszlovak — Skoda versenyzfnek jaré di-
jat adtak At nekik,

Ennek a versenyvnek szerepldit azonban nem csupan a
hivatalos pontozasok alapjdn értékelték: és a mi autdsaink
kiizdokészségét, tehetségét egyarant becsiilték a kilfdldi —er-
senytarsak és a nemzetkozi zsliri tagjal.

A mieink pedig sokat lattak és sokat tanulhattak a ver-
seny soran, ahol a barati orszégok legjobb autdsaival ke-
riltek Ossze.

Magunk is sok irni valot, képet gyiijtbttiink a Rallye-n €s
a mostani. révidre fogott beszédmoldt késdbb még folytatjulk.

Liener Gyorgy
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A Eét liter feleitlek wversenyében o5k a
szovjet Pobeddik mibgitt végertek ugyan a Az egyeéni
lengyel Warszawa kocsik, de egyes szaka- mésodikja lett ezen

A nagy Tatra 603-asok gyakran futotitak 180 tto Kurt &s Hans
km /6 sebességgel ezen a4 versenyen, és a E.,m.m akik szin-
hegyl szerpentineken s igen otthonosan  in eviri emberek és
mozogtak. It pribildk lﬁ"ﬂ“ﬂ.‘ﬂ.l mindazg, a Egyiér gondosko-
amit ar fgyvességl pidlvikon rontottak ezek o dott is arrél, hogy

A Rallye-n, ahol l;lnl- ul:.ur:ﬂrhﬁ.hn sorolva n
tott a mezfny, a kicsik kdzdtt, 850 kem-jg g
elsd helyen ég’y lengyel Syrena kocsl pel & 603-as Kkocsl q A

v ludas-matyi.com

A 5300 Hom-es kKate-
goridiban egyilitt in-
dultak a Szovjetunié
Volgdl és a cseh-
szElovik 603-as ‘Tai-
rik. Kereken 10 ko-
csl tartozott ebbe a
esoportba, Az iszo-
nyldan gyors Tatrik
felett azonban az ft
ugyvancsak fillrge &5
strapabird Volgak
e arattak pyozelmet.
T Az elsd hdrom he-
Ivet nyeriék és csak 1'I.
negyedikként szere-

végrrett Az Otbhdik helyre is
Volga kerilt a.

Ezx a Kkép Prigiban a befutis plllanatdiban készlilt a Vaclav Bobek és
Jaroslav Mansfeld parrdl &3 35-08 rajtszdmi Skoddjukrdl. A két gyari
embert nemcsak az 1300-as kategéria gyvirzieseként, hanem a Rallye leg-
eredményesebd versenveliiként Onnepelhettiik, Kitdnd seljesitményt nyudj-
tottakk a nem egyszer 150 [6ltt futd soklimpds Octavidval

Manfred NDEK wersenvreiic keriltelk
Trabantjukkal

M

; . [)-008-685
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Verseny

szokon igen j6l szerepeltek a Rallye-n azx NDR
két Wartburgosa,

til hossml Koeslk ne legyen baj ko-

esljukkal. A Priga
elfttl  utolsé hegyi
verseny kanyarja-
ban, a vizmosta
srerpentinen is ra-
kétaszerden ,,vaAgdd-
tak™ be, €5 akkor
mir kategéria-gviz-
teseknek szamitotiak.

(A Rallye képeket
Eduard Poliak
pragai fotoriporter
készitette)
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Ismerjék meg olvasdink a magyar Rallye-csapat tagjalt a rajiszam sze-
rinti sorrendben. A felsf két sorban a ¢ Wartburg, alattuk a 3 Skoda kocsi
és végil az Autdtaxi Moszkvies versenyzfit mutatjuk be. Szereplésilk mél-
tatdsdra koziljilk azt a tdviratot, amelyet a Rallye igazgatéja, Leonid L.
Afanaszjev, a Szovjetunid Auté Motor Sport Szliivetsége Autis Bizottsdgi-
nak elnfke kiilddtt Kossa Istvdn kizlekedés- és postaligyl miniszternek,
a pragal dijkioszté utdn: ,Nagyon riltink a magyar versenyzik eredmé-
nyeinek, amelyeket az egyes szakaszokban elértek. Szivbél gratuldlunk
a nyert dijakhoz. Birtosak vagyunk abban, hogy a magyar csapat a jovia
évi »Békéért és Bardtsigért= versenyben a legerdsebbek kizbit lesr.”
A hazaérkepés utdn pedig az Autéklubban F3ldviri Liszlé miniszter-
helyettes elviirs OQdvizdite a magyar versenyzdket é3 tolmibcsolta Kossa
elvtdrs hozrdjuk Intézett elismerd sorait
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Tobb érdekes és értékes hozzaszolas érkezett az Aprilis
15-én megjelent cikkiinkhéz, Ezeék kozil két levélre vissza-
térimk.

Rajnoha Ldszlé (Bp. VII., Szinva u. 3) olvasénk igy ir:
LVeéleményem szerint a motorkerékpdrokat nagyobb szdza-
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lékban lopjak, mint az autokat. Mdrpedig a motorkerékpd-
rok dltalaban kisebb jovedelmil emberek tulajdondt képezil:,

160 000 km = robogoval

Aki azt allitja, hogy a ro-
bogdé nem alkalmas nagvobb

gyiik figyelembe, hogy a mo-
torja minddssze -125 keme-es
volt; és ha elképzeljiik, hogy

turak lebonyolitésdra, azzal
kozoljiik, hogy az olasz Dr.
Cesare Baftaglini négy év
alatt egy Lambrettdn folva-
matos vilagkoriili utat tett
meg, 160000 km-es Gssztel-
jesitménnvel.

Természetesen arrdl nin-
csen sz6, mintha ezen az
uton nem kellett volna a
motorjan dolgoznia. De ve-

ez nemcsak a kis jArmd uta-
sat, hanem annak jelentfs
mennyiségd csomagjait is
szallitotta, akkor szinte ter-
meészetesnek tarjuk, hogy ut-
kézben hengerfurdsrél és 0j
dugattyi pétlasardl is gon-
doskodni kellett. Dr. Battag-
lini é&s Lambrettdja minden-
képpen tiszteletreméltd tel-
jesitményt nyujtott.

OSA — a lengyel robogé

Lengyelorszigban mind népszerfibbé vilik a hazai gyirtméinya OSA
robogé, amelyb6l a Varséi Motorkerékpdrgyir ez év végélg 500 dara-
bot készt, A 150 kcm-es, 65 lderSs, kétltemd motor 850 km-es vég-
sebességre képes. A varsdl gyerekek szivesen iddznek iskolibdl jivet
a pasziellszind robogdék mellett, ismerkedve a technikival
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akiknek legalibb olyan stilyos veszteség jarmilviik elvesztése
vagy megrongdldsa, mint az autétulajdonosoknak. Ezzel kap-
csolatban gondoltam arra, miképpen lehetne -megelfzni o
motorok lopdsdt,

Azokon a két- és hdromkerekileken, amelyek akkumuld-
torral és villanykiirttel rendelkeznek, egyszeriien és olcsén
megualosithatdé elképzelésem. A sz6l6 motorkerékpdrndl az
dllvdny felesapéddsakor szélal meg a kiirt oly mddon, hogy
ebben a pillanatban a vdztdl elszigetelt két lemez érintkezik,
ami zdrje az dremkirt. Az érintkezd lemezeken kiviil csupdn
egy kapcsold kell, amelyet rejtett helyre (ldmpa, nyereg vagy
tartdly alatt) szereliink. A szerelés a rajzril leolvashaté.

A masik levelet Londonbdl kiildte Menyhdrt Arpdd olva-
sonk, aki leirja hosszasan, miként L kilestndzte” ki koesijat
az alkralmi tolvaj, mikézben olvasénk munkahelvén dolgo-
zolt. Annak ellenére, hogy Ford Prefectiének ajtajdt kulcs-
csal lezarta, a tolvaj a nap folyvamédn rendszeresen hasznalta
azt. Eljart a renddrségnél is, ahol méar hasonlé esetrdl kap-
tak jelentést. A tolvaj estére mindig ,becsiiletesen” vissza-
hozta a kis Fordot, de hit mégsem akart a kocsi tulajdonosa
vele kizisktdni. Ezért tehat titkos kapesolét szerelt a Fordra,
amely rividre zdirta a gyijtist, ezenkiviil masik zérat szerelt
az ajtora. Ezzel az intérkedéséve] sikeriilt kocsija ..tarsbér-
16jéto]l” véglegesen megszabadulnia,

A szegény gumik

Gondolsz-e, kedves motoros tdrsam. g szegény gumidra,
amikor motorodat nagy tempéban hajszolva szdguldsz a hiis
flirdést igéré Balaton felé — kizben megdllsz legalibb equ-
szer, mondjuk a fehérvdri Stop presszéndl egy iiditd, jégbe-
hiitdtt szdrpre —, gondoldz-e arra, hogy motorod halkan
surrand gumijai szérnyid kinokat dllnak ki?

Pedig jol tennéd, ha ilyen alkalmi pihenéskor kezed fe-
jével megérintenéd a szerencsétlenek futdfeliiletét. Akkor
majd sajit borddin érzed a gumik ,ldzas” dllapotdt. Es ekkor
gondolj arra, hogy az dtforrésodott kipeny természetes ko-
pdsa mintegy 25—30 szdzalékkal ndvekszik. Ennek kardgt.
kedves 'motoros idrsam, a Te pénztdrcdd ldtja.

Igaz, a napot nem lehet leparancsolni az égrdl, de ezt
nyilvdn Te sem akarod. Am a gumik idénkénti hiitésérsl
gondoskodhatsz, ez mdr raftad milik, Tehat, ha ledllsz rovid
pthendre, dllitsd motorodat hiivds helyre. Ha iitkézben vala-
milyen okbdl vizes az uttest, ne keriild azt ki, hanem lassi
iramban hajts azon keresztiil, hadd hiljén a sregény gumi.

De tehetsz mdst is a kopenyek érdekében. Annak figye-
lembe vételével, hogy a hdségben terjeszkedik a levegs, azaz
e fizikai torvény alapjdn ndvekszik a légnyomds, valamicel
kevesebb levegot nyomj a témidkbe. De ne tul kerveset!
Ugyanis a puha gumi gyorsabban melegszik. mert a talaj
érintésekor, gordiilés kézben szétlapul. Ez az dllandé és guors
alakvdltozds hot termel, akdresak az a fémdrét, amelyet egy
pontjin ide-oda gdrbitenek. Ezért tehdt tartsd be a gudrilag
eloirt légnyomdst. Es ha nagy a hdség, ﬁﬁbbszﬁr‘ ellendrizd
a gumi légnyomdsdt; legyen az inkdbb egy tizedde] tébb,
mint ugyanennyivel kevesebb. (A puha guminek az is hdt-
ranya, hogy inkdbb ,magdba fogadja” a motorosok rémét, a
sroget.)

Gondoskodj a kerékabroncsok épségérdl. Az annak pe-
remérdl levert fényezést, a rozsda eltdvolitdsa utdn. kend &t
vékony festékréteggel.

A jobb sorsra érdemes szegény gumik nevében nagyobh

gondossdgot kér az
Oreg Motoros

[.CO
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ILYEN LESZ
AZ U] DANUVIA MOTORJA

A hosszas virakozdis meghozia szép gyimdlcsét. El-
készlilt a Danuvia Szerszamgépgydr legjabb motor-
kKerékpir modelljének mintapéldinya: a ,;D—81" ti-
pusjelzésd, 125 kcm-es motor.

A gvir szerkesztési kollektividja azt a feladatot
kapta, konstrudljanak egy olyan Korszerid, négyse-
bességes viltdmiivel egészet kKépezd motort, amelvet
a régebbi, j6 tulajdonsdgokkal rendelkezd, erdteljes
vizba lehet beépiteni, annak dtalakitisa nélkill, Ugy
litjuk, a feladatot maradék nélkiil sikerdlt megoldani.

Mint a képen lathatd, a rividre méretezeit motor
porlasztdja, amely killinfdsen a kétltemdekné] a kiilsG
szennyezbdés [Gfészke, most az Alfin-eljirdissal keé-
srillt, dntittvas betétes kinnydfém henger borddiza-
tidhoz idomulé boritdst kapott. Sokan Aldjdk majd a
szerkesztiket a kétkaros viltdpeddlért, amely nagy
mértékben kiméli majd a motoros bal cipdjét. A
»—61" nemesak Konnyebb lesz elfdeinél (mintegy
5 kildval), hanem lnyegesen csendesebb Is, a szivis-
za] csbkkentd edény, valamint az Gj kipufogddob jo-
voltibél. A rzajmérési eredmények 33—84 fon kiril
mozognak.

Még csak annyit, hogy a Konstrudlisnidl figyelembe
vették a tervezett, 6,5 lderdig terjedd teljesitmény-
nivekedést, &5 ennek ardnydiban méretezték a f6-
tengelyt, valamint a sebességvalion.

Reméljlk, hogy nemsokira beszimolhatunk az uj
motor menet- és egyéb mdszaki tulajdonsigairél is.

Judas-matyi.co

A fémnyomis dtjin késziilt aluminiumsisak

anddikus oxidicié Wdtjin igen kemény Ko-

pasdlld feliilettel rendelkezik. A sisak bLbrd-

Zése a tarkét és a fhGlet Is takarja, hdrom

csavarral az arcot védd plexilemez rigrithetd
a sisak elejéhez

AMOTORKEREKPAR

Miota feltettitk ezt a kérdést, ismer-
tettiilk lapunkban a felsébb szervek
dintését, hogy a kizeljiviben rendeletet
szandekoznak kiadni, amely szerint az
orszaguton 60 km-nél gyorsabban haladéd
motorkerékpar vezetdjének és utasanak
kiitelezd lesz a bukdsisak viselése.

Oromiinlore szolgdl tehdt, hogy a
cimben foglalt kérdésre — ugy tinik —
mast mar igennel walaszolhatunk,

Ugvanis a Fémipari Kutaté Intézet
arrol  értesitette szerkesztOoségiinket,
hogy kidolgoztak — tbbbek kbzdtt —
az erddmunkisok részére az aluminium-
bol készilt ,fadéntd véddasisakot”, és —
minthogy az jonak bizonyult — a Fem-
és Vastomegeikk KSZ el is készitett
abbdl tobb ezer darabot.

Az Intézet .levelébdl az is kideriil,
hogy az erdészeti véddisisakokkal szer-
zett kedvezd tapasztalatok alapjan elké-
szitették a motoros bukdsisakok minta-
peldanyait, amelyveknek szakitoszilard-
saga 30 kg/mm*. A nagvobb merevsdg
miatt a sisak alsd szélét korbefutd ho-

ronnyval lattak el. Az Intézet tObb Kkiil-
foldi bukdsisakot megvizsgaltatott, és a
hazai gyvartmémyat azokkal egyenérté-
kimek talalta.

Erdekes a levélnek ez a bekezdése:

A »Lesz-e hazoi gydritmdnyid buko-
sisak~ c. cikkiik megjielenése utdn, ér-
deklédésiinkre, a Fém- és Vastimegeikk
KS8Z kozolte, hogy megrendelés esetén
eléirdsaink alapjin a bukdsisak sorozat-
gydrtasat is vdllalni tudja.”

Most mar a Csepel Nagyvkereskedelmi
Vallalaton a sor, hogy felmerje a szik-
ségletet és enmek alapjan megrendelje a
fényképen lithatd bukdsisakot — wvagy
ammak modositott tipusdt.

Rividesen kaphatd lesz a Tiinde

Végre arrdl adhatunk hirt, hogy az
olyan nagy é&rdeklidéssel vart magyar
robogd, a ., Tlinde” sorozatgyvartisa a ki-
zeli hetekben megindul £z még ebb:n az
évnegyvedben 1500 darab Kercsked=Imi
forgalomba is kerill. Fogyasztdl drdt még
nem allapitoitik meg.

A svijei Dufaux fivérek egészen tjszerd megoldissal lepték me
a motorosviligot a ,Motortasche” — magyvarul motorzseb — mnevi

AMIUFZELA

készitményiikkel. A 240 Kcm-es motor srerkezetl egységet Képezeit
a tartillval, a benne levd porlasztival, a meghajtd me nizmussal.
A mintegy 35 kg-os szerkezetet be lehetett akasztani egy segédrugd-
zissal kényelmesebbé tett Kerékpdrviz hiromszigébe. A siker nem
maradt el. Igy alapozta meg vilighirét a Késdbb ndlunk is nagy
népszeriiségnek Hrvendd Motosacoche,

Erre azr idire esik a kerékrugizis problémijinak kezdeti meg-
olddsa (ami nem sokkal ezutin a rleledés homdlyiba merillt, hog¥
Aviizedekkel késébb korszeriisitve feléledjen). A cseh Rissler
Jauernig litta meg elsiként a rugizds fontossdgit. Ok készitetiék el
a lengiviz konstrukeléjit, tokozott rugtkkal és lengdvillival. velilk
majdnem egy idSben hozta piacra a belga Minerva fizem eldl-hdtul
teleszkoprugdkkal ellitott motorjit. Ne feledjilk, mindez 1503-ban
tirtént. Egymasrdl mitsem tudva, azx NSU-ék kéthengeres V motor-
jukat olyan vizba szerelték, amelynek ugvancsak tokKozoti rugozdsa
volt. Ebbil fejléddtt ki a segédvillis megoldis, amit dtvettek az ame-
rikalak, és hdrom évtizeden kereszilil — idonként némi modositassal
— azt gyartottik.

A repillgépipart is megelfzve, 190&-ben készitette a Rivierre
cdég ezt a kerékkel egyiitt forgd négyhengeres csillagmotort
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LABUEDD

tudomanyos alapon

A Zschopau-i MZ Motorkerékpargyvar
kisérleti osztilya hosszas munka utan
elkészitette tipusaihoz a legmegfelelébb
ldbvéds lemezt. A kisérletek bebizonyi-

Igy fest
250175 ES moiorra
alkalmas ldbvéds

o ; Esztétikallag Is  ki-
tottak, hogy elégith az MZ 1252
libvédaje

1. kitind védelmet nyujt a motoras-
nak az ut szennye, valamint a szél el-
len, teh4dt rendes utcai ruhdban, félei- &
poben lehet motorozni, még motorozasrs
nemn éppen ideslis iddben is: az ember
esOs idoben is szdaraz cipdvel és nad-
rdggal ér célhoz;

2. a helyes méretezés és forma kiala-
kitdsdval memcsak az esztétikai kiva-
nalmat lehet kieléegiteni, hanem a wvari
légellendllasi értékndvekedést a mini-
mumra lehet csikkenteni; veégiil

3. a motor hitése javult epzekkel a
labvéddkkel.

A prébdk alkalméval az ES 250-nel B8
bebizonyosodott, hogy 90 km-es sebes- :
ségig a futési idé azonos labvéddvel,
illetve anéliclil. E sebesség felett kezd
mutatkozni a kiilimbdzet, de ez sem
figvelemre méltd, mert 115 km-nél

minddssze 3,5 km a sebességesitkicenés,
ami 3°%,.

Novdk Gyobrgy (Bp. X., Ugor u. 4.) olvasdonk Danuviajara
az aldbbi feltekerhetd labvéds szerkezetet készitette el, ame-
lyet esds id6 esetén, tokjdbdl eldhizva hasenalt, kiilénben
mint a vaszonrolletat, felhajtva, vascsd tokjaban a tartaly
alid csaphat.

A labvédcé tulajdonképpen PVC lemez, amely hasznala-
ton kiviil egy csoben elhelyezheté ridra tekerhetd fel. Ezta
csovet az 1. 8z. rajz dbrazolja lizemi helyzetben, Hasznailaton
kiviil a wvézzal parhuzamosan allitjuk a csivet. A rajzbdl
nem ilnik ki, hogy egy furat kell az iitkézb6 biligydk részére,
amikor a tok 90 fokkal elforditott helyzetben all. A tengelyre
hiuzott rugénak kettds szerepe van. Egyszer, mint nyomérugo
tartjia helyén a csivet, masodszor pedig a csd elforgatasinak
irdnydban fejt ki nvomast. A 20—22 mm belsd atmériji vas-
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Erdekes tényt allapitottak meg a ki-
sérleti osztdlvy dolgozdi, Keszitettek egy
olvan, szélvéddvel egyvesitett labveédot,
amely a kormény teljes szélességében
takarja a motoros kezét, karjit; s a mé-
réselk azrt bizonyitottik, hogy a végse-
bességnél 3 szazalékos tObbletgvorsasag
& mintegy 4 szézalékos {izemanyagta-
karékossag mutatkozott.

Bizonyara sok magyar motoros vasi-
rolna Pannonmidjara vagy Danuviajara
ilyen labvédot, amely biztositansd azt az
eldnyt — az iddjards és szenny elleni
védettséget —, amit a robogd nyujt tu-
lajdonosénak a motorkerékparral szem-
ben.

[V N AKX motorosoknak

cs6 falvastagsidga 1 mm (ez a belméret a Danuviira vonat-
kozik), ebbe 50—55 cm hosszi és 0,5 mm vastagsigu lemez
telkarhetd fel. A tulajdonképpeni felesavaris a 6 mm-es ten-
gelyre torténik.

A 2-es szdmi rajz a lemez alsd tartdszerkezetét mutatja.

A PVC lemezt mind a tartéléchez, mind a tengelyhez a
Mianyagholtban kaphaté PVC ragasztéval lehet lizembizto-
san rogziteni. El6fordulthat, hogy a lemez egyik széle fesze-
sebb, mint a mésik; ebben az esetben a csivet, illetve a tarto-
lécet addig forgatjuk a vazesé koril, amig a huzds mindket
szélen azonos. Ezutin a bilincsek csavarjait végleg meghuz-
zuk — és ezzel a felszerelés be is fejez(dbtt. A labvedd
iizembe helyezése, illetve feltekerése minddssze 1 percel vesZ

igényvbe.

g
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Ilyen rovid cikkben nem le-
het  teljességre threkedni. In-
kabb wvilasziom tehdt a benyo-
masok rigritését néhiny vonal-
lal, akkor mégis t9bb mindenrdl
beszélhetek. Ha nem is keresz-
till-kasul, de elég sokat utaztam
most autdHval, vonattal Alss- és
Felsf=-Aussiridban: beszéltem
renddrrel, benzinicitkezeldvel,
autdszereldvel, drvezetdvel és hi-
vatasos gépkocsivezetdvel, egy-
széval azokkal akiknek élete bi-
zonyos meértéekig a benzinoiel van
kapcsolatban,

Az utak

Eddig kétszer 50 km-es =zaka-
szon készillt el a kKétpaly.s Auto-
bahn, de tovdbb folynak a mun-
kilatok. Az ditestet ketté osztd
gyvepes részen az utkarbantarto
munkasok mellét-hatat piros-fe-
hér csikos ,pajzs” boritja. Olya-
nok, mint a kétldbon jard tilalmi
tibldk, AZ ausztriai orszagatak
tisztak és5 Altalaban a mieinxnel
valamivel srélesebbek. Ar uttes-
tet festett sdrga csik osztja ket-
té. E a sremet nyugtato vonal
j& segitséget nyidjt — killdnbdsen
reflekiorfénynél — a faradt au-
tésnak. Ezenkivill az qtat zzege-
lverd Kerékvetd kbveket fényi-
visczaverd mombusrokkal di-
szitették', amelyeknek a sdrga
csikhoz hasonld szerepe van.

Az Otjelzés viszont itthon mheg-
nyugtatdbb. Nilunk ugvanis mar
a legitbb kanyvarjelzés megktze-
litdleg pontosan kizll a kanyar
iranyat &z szlgét. Amott a ha-
gyomdnyos S jelzés tudatja.
hogy az utvonal elhagvja &az
egyvenest. Marpedig ez kevés an-
nak, aki ismeretien Ausziriiban,
ds gyvors kKoesival kdzlekedik.
Hogy hajtanak azr osztrikok?
Gyorsan. Nagy a forgalom? He-
lyvenként — é&s idSnként — igen
nagy. Egy csipetnyi statisztika
hien tikrdzi ezt a meg.illapitist,
Az ottléldnk ei6tti héten mint-
egy 1500 kbrlekedesi baleset volt,
ebblil 41 halott &s thGbb miat 800
sérilt az .eredmény’. Es mind-
ez hét nap alatt,

Benzinknt

A mi szemiinknek feltdnd wvolt,
hogy lépten-nyomon ott pompd-
zott wviritd szinekben a legkil-
15nfélébb benzin=-olaj wvillalat las-
gan mar café-birrd alakitott 1é&-
tesitménve. Az egyvik varoska
bejaratédnal, a kanyvarban e€gy-
massal szemben két vetélkedd
vdllalat kdtja esalogalta az ares-
benddjd autdkat. Mindebbdl ar
deriilne ki, hogy az ocgésziféges
konkurrencia nyvoman olesd a
benzin. Nos, errdl szd sines. 26t
a benzin driga; a legolesSbb li-
terje 3,10 schilling. Ezek:utan pe-
dig azt hinné az ember, hogy ki,
15niegesen j4. Volt szershcsém
haszndini, és éppen gy viselke-
dett a motor, mintha csak az
AFOR Ikiitnél mérték volna azt.
Aml igaz, igaz: a kdtkezeld sze-
mélvzet Igen udvarias, és amig
az autdés megissza a <SOppNYyl

. gazdasdigl

presszoban a driga
addig nemcsak a venzint 16ttyin-
tik a tartilyba, hancom megnczik
az olajszintet, a guminyomist, a
hdtSvizet, letbrlik a szélvéd —
ellenszolgditatis nélkdl.

3i 30k e Jall s

Mopedok

Valdsdgos jarviny az a sok-
féle, csendesen purrogd, ISként
kétszemélyes kis kétkerekd. A
hegvek kdzitt éppen gy taldl-
koztam velilk, mint a llktetd
forgalmi Bécs utcdin. Egyutt
repeszienek a Ringen a 2sucs-
forgalmi idSben négyes sorban
srAguldd autdk kbzitt. Igaz, a
szabdlyok 50 km-ben dllapitjak
meg a legnagyobb secbességet,
de hol van az a renddr, akl
megengedné ezt a ,cammogast™!
Mem egy helyen 60-at muta-
tott a kocsim sebességmérbie,
&3 kbzben a rendir heves Kar-
mozdulattal &Ssztdndzte a riadt
nyajként OGsszezsifolt iarmd-
bolyt a nagyobb tempdira. —
Na ja, mi lenne, na betarta-
nank a szabdlyt -- mondta a
rendfr, 1gy is ,.csbdugulas™ van.
Es ebben a csOdugulidsban a to-

vasuhand motorokon és rtobo-
gokon egymésra vetett ingerld
labikralkkal, féloldalt dinek §
pOtlilés csinos utasal
Motorkerékpar

Hat az bizony kihaldfélben

van, akar a bironbika. Ezyvkori
uralmat 4tvette az autdo é€s a
moped. Igen sok az autd, de
ebh6l nem szabad messzemend
kfvetkeztetdst le-
vonni. A haszndlt auté olesd,
az Uj moped 4500 schillinges
drasrt mar lehet hasznalt auwtot
venni, s0t még olcsdbban is. De
akinek kevés a pénze, mMEgs
inkdbb megvidsirolja részietre
a mopedot, mert az zemben ol-
~sfbh. mint a koesi. Az autd-
falszereldsl cikkek é&s alkitré-
gszek ugyancsak drigik, és meg-

A vetélkedd két szomszédvdr, Az ulkanyar egyvik oldalin a sarga-

kagylds wvillalat embere méri a benzint, mig emeézZeén azr nidalr.-_n a

kékre [estett Kitoszlopbél esobog a motort élieih nedd. (A felviétel
menet kbzben késrllt a szélvédd migul)

lopeteage] Lapasztalia:m -
eran a teriileten nem lebel upy

alkudozni, mint tesTem Azl on
divatdruszakizletekben.
Apriosigok

Vevikkel zsafolt autd- vagy
motorkerékpédrilzietet, alkatrisz-
boltot nem ldttam. (O, Auto-

ker...l) Nem akarok a tdalzas
ldtszatdba esni, de azr eélmon-
dondd eset szoszerint IEY -
lott le. Néhdny budapesti autos
megdllt egy szakiizlet kirakata
elitt, gpusztdltdk a gyertydkai.
Az (zlet ajtajiban megjzlent
egy e€ladd, ¢s kedves szdval
csalogatta a meglepetéstil amu-
latba esett barataimat., Amikor

kbztiték, hogy még nincaen
schillingiik, a kereskedSsegéd
azzal vigasztalta a pénztilen

vevijelditeket, hogy akkor leg-
aldbb tekinisék meg raktackész-
letilket. Volt ott mindan, aml
autés ember szemének gyinyod-
riiség, csakhogy az édrak kissé
borsosak wvoltak., Példinnk meg-
emlitem a miilanyvagpalackbdl
frocesenthetd  ablaktisztitdt 12
schillingért, amely ugymilyen
csomagolasban ,,Tlkdér” neven
nalunk 9 forintért kaphatd, Még
egy 4rat: a gyertya 22,10 schil-
ling — darabja.

AZ orszagutak mentén a ki-
sebb-nagyobb tablakon nemcesak
a benzinvillalatok kbzlik, hogy
ennyl és ennyl méterre varja
szaretettel az ilyen vagy olyan
benzinkidt, hanem azt is hirde-
tik, hogy a kdvetkezd healyseg-
benn hol taldlhatd ennek VAEY
annak az sutdméarkanak a sIer-
viszdllomésa. Ebben nem is ta-
ldlnék semmi “klldndset, ceak-
hogy — ezéen érdemes elgondol-
kozni. Steyr-Fiat, wvagy Puch
kisautéra vonatkozd tibldt cgyet
sem ldttam. Igaz, & sajat gyart-
manyd autdikbél is meglepfen
keveset lattam — annil t&bb
YW, Opel & Mercedes fut Bz

ww. ludas-matyi.com

atakon. Erdeklfdésemre 1ODD-
féle magyardzatot is kaptam. 1.
— Tudja, azért a mi ayersanya
gunk mégsem olyan 6, mint a
kilfdldi (magyarnak véltem vol-
na, pedig {izig-verig bécsl volt
3 felvildgositom). 2. — Keves
autdt gyartottunk, azért nem
litni meég a szervisztablakat —
{gy a masik. Ki tudja, hol &z
ignzsag? _

Mi szokatlan meEg & magyarl
szemnek? A teherautdk kis LA~
na. Tovdbbd: noha nappal sza-

- bad & kiirt haszndalata, a bécsi

autés amlig nyomja meg a duda-
gombot, A kerékpir is részt ve-
net a nagyvarosi forgalomban.
A nagyobb, sit kisebb uflms.nk
be- és kijaratanal :.m-.razlu;tah-
14k fogadjdk, illetve blcsuziat-
jak az orszagut Wvandorat''.
Bécs vidros nagy és szép tabla-
jdn néhany udvarias ezdval Ke-
rik fel a jarmdvezetOket az &va-
+ns hajtdsra. (A hegyeshalmi dl=
lamhatarunk eldtt egymaist Ko-
vetSen harom tdbla is all, de
a szbveget mdr elpusztitotta a
rozsda.) :

Wemesak egyes autok anten-
najan, hanem a robogok, sit a
mopedok hdtsd részere erdsitett
ridon is ott fityeg a kierde-
mesiilt rokafarok. Célja? Nhin-
csen. Ez csak amolyan inaska-
ridé. A Grinzingsn lattam egY
VW-t, hatuljan fényt-visszavero
papircsikkal a kovetkozd szd-
veg olvashaté: ,Daddics mo-
ney", azaz Apja pénzén.

A yezetOnek ott sem szabad
alkoholt fngyasztani, mondja a
térvény, de egy kis sdrt éppen
that, mert ez még az cngede
lyezett kis véralkohol-mennyi-
ségen belill van. De ki tudia
dnmagardl megdllapitani, hogYy
mennyl korsdcskaval erl el a
rubikont? Igy tehdt isznak —
és karamboloznak. Majd fizat a
birtositd ... (Heti 41 halatt sz
auték alait!) A motorosoknak
ugyan nem kbibtelazd a bukdsi-
sak, mégis sokan viselik, a mo-
torositott rendGroknek kdtzlezd
ez B Vviselet.

Trjsaghir. Kiltnleges renddr-
kildnitményt dllitottak fel az
autés-gengszterek ellen. Hozza
egy kép: a gengszier éppen Ki-
ugrik a lopott kocsibdl, &s me-
nekillnl igvekszik a négy rend-
Srautdval kdrillvett gylrdbol

Mi tartotta Bécset izgalomban?
Bergmann, & gyilkos, akli On-
magat az dllam I szdma kozel-
lenségének tartja, és kKijelen-
tette: addig gyilkol, amig eéliat
(1) eléri. Ehhez még csak any-
nyit, Ausztridban nincsen ki-
végzés, Még firhatnék a rosszul
mend mozikrdl, a primitiv vad-
nyugati importfilmekrol {csak
egvet kelleneé behozni, nagy sl=
kere lenne — ellenkezd elGjel-
lel).

Kimondhatatlanul finom dolog
volt Atlépni & magyar hatirt és
sorban védrakozni az AFOR gyod-
ri 1] és valSban nagyimn Sicp
benzinkitjanal. :

ROZSA GYIMGY

wem is egy llyen 2 lderds ballonkerekil gumirddlis tiinik fel Bécs

forgalmiban., Természetesen a

bennszilottek nem veszik igénybe

ezeket a romantikus jarmiiveket, szivesen dtengedik azokat a kill-
fildicknek. Hja., Ausztria jivedelmének 5 forrdsa az idegenforgalom
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A gyorsiorgalmi aton

iortént baleset

Az utébbi idék egyik legnagyobb kéaziti szerencsétlen-
sége tortént jinius 16-4n a Ferihegyi Repiilétérre vezetd
gvorsforgalmi dton. A GA—05—83 rsz. Tkarus 60-as autébusz,
amely a.Dorottya utecdbdl 16,15 drakor indult 30 perces tit-
jara, induldsa utdn 20 perccel a vasitvonal feletti feliiljaré
bal oldali korlatjat Atszakitva, a mélybe zuhant.

A hivatalos vizsgélatok eddig a kovetkezdket Allapitottak
meg:

Az autdbuszt a 25 éves Dulai Jdnos vezette, aki 5 éves
jogositvannyal rendelkezik és 1960 januar G6ta dolgozik a
Fovarosi Autébusziizemmnél, Mijus 1. 6ta Altaidban ezen a
jaraton volt szolgilatban. Megéllapitast nyert, hogy a veg-
allomasatol pontosan, az el6irt idében indult el 42 utasdval

Két tanu Allitdsa szerint az autdbuszvezetd a gyorsfor-
galmi Uton tobbszir hatrafordult — nyilvan a sebesség élve-
zetét jelezve. A feliilljardhoz vezetd kanyar végén az autébusz
jobb oldali kerekei, a nagy sebesség és vezetési hiba miatt,
nekilitkdztek a 20 cm magas jardaszegélynek, azt 6 méteren
at horzsoltdk, majd a jobb elsd fékezett kerék felkapott a
80 cm széles jarddra. Az autébusz vezetije ekkor — feltehe-
toen — azért, hogy elharitsa az Gsszelitkdzést a jobb oldali
korlattal, hirtelen irdnyvéiltozdssal a kocsit balra korma-
nyozta, de most mar fékeznés nélkiil Ekkor az autdbuszban
még valésziniileg 40—50 km sebesség volt. A gépkocsivezetd
nyilvdn megdermedt a veszély érzetétfl, s igy képtelen volt
tijabb cselekvésre, a baleset elhAritdsara. Az autébusz a bal
oldalon Aattorte a vaskorlatot, 15 métert repiilt a levegiben,
majd a 9 méteres magassigbdl leesve, bal elejével a vasiti
toltés oldaldba furddott és bal oldalira ddlt.

A — azr autébusz haladidsi irdnya

B = it fitkiziit az autdbusz jobb oldali elsf Kereke a 20
¢m magas fliszegélynek

C — a jobb oldali elsd keréktil eredd, a szegélyen Lithatd
pumihorzsolisi nyom

D — it ugrott fel azx autébusz jobb oldali elsd kereke a 80
cm széles sregélyre

E—az elsd kerékill eredd fék-, illetve oldalesidszisi nyom

F—az autébusz ebben az irdnvban tért &t az dttest bal
oldalira

G — itt {itkbzdtt az autdbusz bal oldali els§ része a hidkor-
Litnak

H — kiddntitt hidkorlit L

I—az autébusz itt ért fdldet a homlokfaldval, majd a bal
oldalira ddlt

T — a baleset iddpontjiban czen a helyen &l meg a
szembejivd CB—1-95 rsz. személygépkocsi '

T&lygéﬂwslml eredd féknvomok

REPULOTER FELE

Az autdbusz utasai koziill e sorok nyomdédba addsénak
idején tizenegyen haltak meg, néhanyat még silyos dllapotban
dpolnak a kérhazban.

A baleset okairdl szdmtalan feltevés terjedt el az embe-
rek kozdtt. Az egyiknek az Esti Hirlap jumius 18-i megélla-
pitasa adott tdpot, amely szerint: ,A baleset bekdvetkezését
egy szembe jovs szamélygépkocsi is befolydsolta”. Ez telje-
SN helyte_lmn_ek bizonyult. Valéban jbtt szembe a CB—41—95
rsz. személygépkocsi, de annak vezetije — azegyetlen kiilsd
szemtani —, amikor litta a torténteket (az autdbusz felug-
rasat a jobb oldali jirdara), a féknyomok bizonysdga szerint
reflexszer(ien fékezett és megdllt — mégpedig a baleset szin-
helyétsl kb. 35 méternyire. A személyauté jelenléte tehdt nem
befolyasolhatta a baleset kériilményeit. S6t: tizedmaésodper-
ceken mulott csupdn, hogy a magédnautd vezetdje is nem lett
dldozata a balesetnek.

Elterjedt az a hir is, hogy allitélag egy rollerezé gyermek
szaladt volna At az autSbusz el6tt az Uttesten. Ez sem felel
meg a valosiagnak, csak taldlgatés.

De ,taldlgatds”-ra épiilhet Altaldban is az az igvekezet,
hogy a baleset okAt valaki a legnagvobb pontossaggal kide-
ritse. Legalabbis addig, amig a szerencsétlen fiatal gépkocsi-
vezetd, aki ugyancsak életveszélyes dllapotban keriilt kor-
hazba, nem tehet részletes vallomast,

Nyilvanvalé azonban, hogy az autébusz vezetSie figyel-
metlen volt. A tanik egytntetien allitottak, hogy a gvors-
forgalmi 1ton vezetés kézben tobbszér hatrafordult, nevet-
gélve. Elképzelhet§ tehédt, hogy hatrafordult egy pillanatra
ott a kanyarban is, s egy ilven jobbrafordulds kézben auto-
matikusan kissé jobbra fordithatta a korményt. Ennek kivet-
kezménye lehetett, hogy a jobb oldali kerekek a jardihoz
sirlédtak, és az autdbusz az elbbiek szerint a jobb oldali
korlit kozvetlen kozelébe Keriilt. Ez a helyzet az autdbusz
vezetbjében kétségteleniil a kézvetlen. életveszély érzetét éb-
resztet_te fel, amikor méir a jézan megitélésnek, a helvtelen-
nek bizonyult cselekedet korrigdlasdnak kevés lehetiisége
van. Ilyenkor, mint ismeretes, fént mar csak a védekezd
reflexek mikédnek. Ezt a védekezd mozdulatot pedig itt a
kormény balra forditdsa jelentette. Ez 5 balra forditds pedig
olyan hirtelen tértént, hogy a jarmi sebességcsikkentés nél-
kiil jutott 4t a baloldalra. Ott pedig mér a gépkocsivezets
magéval a haldlos veszedelemmel taldlkozott, amely cselekvi-
képtelenséget idézett alb.

24
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balesetet tehat a jelenlegi feltevesek szerint kKozvet-
eniil egy ember helytelen magatartasa idézte eld.

Nem lehet azonban elmenni egy ilyen sulyvos szerencset-
lenség mellett anélkiil, hogy az eset egyéb kirilmenyeit is
ne vizsgiljuk. Feltétleniil meg kell keresni, hogy a gépkocsi-
veretd magatartésin kiviil nem jatszottak-e szerepet a tra-
gédia eldidézésében egvéb okok is. A nyomozas termeszete-
sen elsisorban a miszaki okok lehetdségét vizsgalta. De a
korméanvmil & a fékberendezés épen maradt részeibdl, vala-
mint a féknyomokbdl és a korményzas korlilményeibdl csu-
pédn arra lehetett kivetkeztetni, hogy miszaki hiba nem okoz-
hatta a balesetet. Gumidefektrdl sem beszelhetink, mert
valamennyi abroncs megfeleld atmoszféranyomas alatt allt
még a baleset utan is.

De felvetodhet annak a vizsgalatnak a szlkségessége:
vajon a jelenlegi gyorsforgalmi jelleget ezen az utszakaszon
tenn lehet-e tartani?

Eppen ezért javasolom, hogy a Beliigyminisztérium, a
Kizlekedés- és Postaligyi Minisztérium, valamint a kozleke-
dés és Utépités tudomanyos szakemberei alakitsanak egy bi-
zottsdgot emmek a kérdésnek az alapos tanulmanyozasara.
Annil is inkabb, mivel ez az utvonal forgalombiztonsag
szempontjabdl az orszdg egvik legfontosabb iitdere,

Kucsara Pil
a HKPM Autdfelligvelet balesell
csoportiinak vezetdje

a | b

:
'
p
.4
]

y pvorsforgalmi Gt elején, azr Ull6i 0t és Vak Bottyin uicra torke-
latdndl elhelyezett jelzGtablak:

a) &0 km ora legkisebb sebesség,
b) Eldznl tilos,
¢) Teherautd & motorkerékpir itmend forgalma tilos,

d) Megilini tilos, =

Az auidbusz haladdsi irinva. Ez utfin az Gtkanyvarulat utin tdrtént
i balesei. Ebben a kanyarban tért a gépkocsi a nagy sebesség, illetve
a figyvelmetlen vezetés miatt jobbra a gyalogjirda szegélyére

ludas-maftyi.co

Az auitdbusz jobb oldali elsd Kerekiéld]l eredd, a jirdaszegélyven Lithatd
& m hosszisigld gumihorzsolisi nvom

A fékezett EKeréktol eredd oldalestiszisi nyom, amely az autébusz
erdgteljes visszakanvarodAsaidl keletkezett

A szerencsétlenség szinbelyve
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A budapesti Kresz

A févarosban juinius 5-én megrendezett Kresz verseny —
amelyrd]l legutébbi szdmunkban képes tudésitast kézoltiink
— Ujbél érdekes kivetkeztetésekre ad alkalmat

Az indulasi és érkezési pontnak a Népligetbe tirtént at-
helyezése célszeriinek bizonyult, Az utvonal — igy tartottak
a versenyzik is — taldn a legjobb volt az eddigiek koziil.
Nemesak azért, mert a legkiillénbézobb kézlekedésrendészeti
jelenségelkel taldlkozhattak a versenyzdk, hanem azért is,
mert tulajdonképpen hiien kivette a balesetek eléforduliss-
nak szinhelyeit. Hiszen a VIII. és IX. keriiletek sajnélatosan
weldkel helyet” foglalnak-e] a baleset] statisztikiban. (Leg-
feljebb a XIII. keriiletet lehetne melléjitk szamitani) A
versenyziket most sem 4llitottdk kiiléindsebb megprébaltatas
elé: néhany ideiglenesen kirakott jelzdtablén kiviil semmiféle
woeugraté” helyzettel nem taldlkozhattak. A Kresz kérdések
is szigoruan csak a szabdlyok ismeretét kivetelték meg.

Mindemellett gyakorlati hibapont nélkii] és ugyvanakkor
+ hibatlan irasbeli véilaszokkal csak egyetlenegy versenyzd

végzett: SzendrSi Kdroly, a 13. Akov gépkocsivezetSie, akit
gy a verseny erkilesi gyv(ztesének kell tekinteniink, Nem lett
listavezetd, mert B9 perces menetideje miatt csoportjaban
csak a 4. helyre lehetett sorolni, de a kitlizétt dijon feliil
kilén jutalmazdsban is részesiilt,

A versenyre dltaldban jellemzdé volt, hogy rendkivill sok
hibapontot szereztek az indulék vezetés kizben — annak el-
lenére, hogy az idén a szabélytalansdgokat kevesebb pontozi-
biré jegyezte, mint az eléz5 versenyeken. Valamivel jobb
volt viszont az elméleti felkésziilés. Igv pl. a versenyzdk
60—T70%-a csaknem kifogastalanul ismerte a kételezd meg-
dllés, a sebességkorlitozdsok és az dthaladédsi elsSbbség
szabdlyait — amelyek egyébként minden versenyzi kérdés-
csoportjdban szerepeltek. Feltiind volt, hogy a versenyzdk
tilnyoméd még mindig nem ismeri az &tmend for-
galom tilalmét jelzd tébldt. A 255 nészvevi kiziil csupan 5
véalaszolt ezekre a kérdésekre helyesen,

Bizonyara csoddlkozva t{apasztaltik a versenyzdk, hogy
ezittal a gyvalogosokra vonatkozd szabdlyok ismeretéhdl is
kellett ,vizsgdzniok”. Sajnos, rosszul vizsgaztak. Kideriilt,

A kizlekedésrendé-
szet ax Orszigos
Mentdszolgdlat koz-
remkidésével évek
dta hasznidlja miér
ndlunk az dn. ,méb-
dositott Harger elji-
rist™ a jarmii-
¢ vezetdk  alkoholfo-
©. Evasztisinak ellen-
% Orzésére, Bebizonyo-
3 sodott azonban, hogy
/' a készililék kezelése
B nehézkes, és segitsé-
" | gével pontosan csak
= azt leheteit megdlla-
pitani, hogy egyil-
talin fennforog-e az
8t alkoholfogyaszifs. A
g MentSk most két uj-

- I:: r.'h-l "H:I'Eiﬂ.'laly-
o zer" készllléket kap-
- tak, amely a Iehe-
.+ letbdl fotoelekiromos
i dton azonnal ezre-
lékes értékben mu-
tatja a wvér alkohol-
targalmait, és  azt
egvidejlleg kis jegy-
zékbnyvin  regiszt-
rilja., Az 4j készillé-
keket a  legutdbb
megtartdit orszidgos
ellenfrzésnél mér al-

kalmazidik Is
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verseny értékelése

hogy tdbbségiik nincs tisztiban arzal: miképpen kell gyalo-
gosként kézlekedni, s azzal sem, hogvan kell autdbuszon és
altaldban a kézhaszndlati jarmiveken utazni.

Azt is csak néhény versenyzd tudta, hogy vasiti atjaro-
ban — tehét a sineken tiirténs athaladds sordn — a Kresz
nem korlatozza a sebességet. A legtobb versenvzd azt irta
valaszidban, hogy a sineken 5 km-rel kell kézlekedni. Pedig
az 5 km-es sebesség csak az atjardk elott kitelezd, nem pe-
dig az athaladés alkalmdval Ugyanigy a legtibb versenyzé
nem volt tisztaban azzal sem, mi a feladata a gépkocsivezets-
nek a baleseteknél,

A 255 indulébdl 30 versenyzit kellett kizdrni az értéke-
lésbdl. Tizenegy versenyzi letért az tdtvonalrdl (az nem sza-
mitott kizdré oknak, ha valaki mas utcéba tévedt, de vissza-
tért a kijelolt utvonalra, ezt legfeljebb menetideje sinylette
meg); 17 versenyzdit azért kellett kizdrni, mert az 6t Kresz-
kérdés kiziil legaldbb hiromra nem felelt meg helyesen, két
versenyzd pedig azzal zérta ki énmagét, hogy egvetlen Kresz-
kérdésre sem adott valaszt,

Magatd] értetidS a tapasztalat, hogy az a 17 versenyzd,
akit a helytelen irdsbeli feleletek miatt kellett kizarni. a
vezetése sordn is szamos hibdt kévetett el. (Az egyik példaul
— aki arra a kérdésre, hogy mi az eldzés eléfeltétele, azt
irta le: ,Intdkarral jelzem, hogy lehet-e eldzni” — Volga
kocsijdn 30 pontot szerzett gyorshajtds miatt, 20-at &thaladési_
elsdbbség meg nem adésdért, T-et szabdlytalan kanyarodésért,
6 pontot a kdvetési tdvolsdg meg nem tartdsdért.) :

Az egyik hivatdsos gépkocsivezetd a kitelezd
eseteinek a felsoroldsa helyett annyit adott vélaszul: ,Meg
kell dlini o Kbbdnyai 1t és Méz6 Imre it sarkdn”. Ugyan-
ennek arra kérdésre, hogy hol tilos megéllni, mindissze az
volt a valasza: ,Egyirdnyi utedban a jobb oldalon”. Az egyvik
AkOv versenyzdje egydltaldn mem ismerte a sebességkorléto-
zdsokat, arra a kérdésre pedig, hogy miért mem ihat a gép-
kocsivezetd vezetés kizben alkoholt, azt frta: azért nem ihat,
mert nagy lesz g vérnyomdsa. Egy mésik Akév gépkocsi-
vezetindje — aki egyébként vezetése sorén 123 hibapontot
nszerzett” — egyetlen Kresz-kérdésre sem adott elfogadhatd
valaszt, Arra a kérdésre példdul, hogy hol lehet legfeljebb
15 km-es sebességgel kézlekedni, azt a védlaszt olvashattuk:
nAhol azt a jelzStdbla jelzi”. A kévetkezd kérdése az volt:
hol tilos megdllni, VAlasza: ,Ahol azt a jelzftdbla tiltia”.
Harmadik kérdése: hol tilos vérakozni. Felelete: ,_Ahol azt
a jelzgtdbla tiltja”. Az illetd, ismételjiik, hivatdsos gépkocsi-
vezetl . ..

Elrettenté példdnak taldn elég is ennvi. Most inkabb azo-
kat soroljuk fel — de ezittal név szerint! — akik a legjob-
baknak bizonyultak, és jogos biiszkeséggel vették &t a rend-
Orség, a szakszervezet, az Autdfelligvelet és a Fdvarcosi Ta-
nécs altal felajanlott szép, értékes dijakat.

AUTOBUSZ: (7 induld) 1. TSlgyesl Jézset (FAU), 2. Legirt Ferenc
(16. Akbv).

TEHERAUTO 6 TONNAN FELUL: (25 ind.): 1., Staditmfiller Ottd
(Fatefu), 2. Bzeké Géza (1. Epfu), 3. Zoltin Bdlint (1. Mélyép.).
4. Kasag Jizsef (1. Epfu), 5. Bognir Gydrgy (Fotefu).

TEHERAUTO 2—6 TONNAIG: (106 ind.): 1. Kiszegl Jozsel (Ko-
husz), 2. Erdds Kdroly (Kohusz), 3. Nagy Sdndor (Fitefu), 4. Szendrdl
Karoly (13. Aklv) HIBAPONT NELKUL! 5. Balla Sindor (18 Tefu),
6. Grausz Ernd (Vegyip.). Dijazist kapott még tovdbbl 21 versenyzd.

TEHERAUTO 1,5 TONNAIG (30 ind.): 1. Horvith Dezs§ (15. Akdv),
2. Mihdlyli Béla (15. Akdv), 3. Szabd Jdnos (3. Belker), 4. Sdndor La-
Jos (Fotefu), 5. Albertl Sdndor (Fdtefu), §, Molndr Istvan (Fdtefu).

SZEMELYAUTO (57 ind.): 1. Kdrpdti Rébert (Taxi), 2 Czvizler
Jézsef (Allatforg.), 3. Seprényi Liszlé (Kohusz), 4. Alberti Istvdn (1G.
AkoOv), 5. Siket Lajos (Kozl. Miszakl), 6. Finlg Gybrgy (KGM). Dijar
kapott még 4 versenyzs. -

Ujjaépitik a Népkéztirsasdg utja burkolatit is

Ezze] pdrhuzamosan misilkr ajdn-
dékot is készitenek eld a gép-
jarmdvezetlk részére. Uj asz-

Amikor ezeket a sorokat
nyomdaba adjuk, a Nagykoriat
uttestének épitdl mar négy nap-

pal megeldzték tervilket, s {gy
= amennyiben az iddjiriz nem
okoz zavarokat — a tlervezett
jilius 10 helvett mdr 6-dn  &t-
adhatjdk a forgalomnak a Lenin
kiratnak a Dohany utcdtdl a
November 7 térig terjedd «jjd-
épitett szakaszat,

faltburkolattal latjdk el a Nép-
kbztarsasag ft1tjat iz, amelynek
a November 7. tértfl a Bajesy-
Zsilinszky Utig terjedd szaka-
8Zdt a terv. szerint augusztus
végére mir be Is fejexik.
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Az Auto-Motor szdmadra irta: BORISZ SZTANEYVY, a széfiai Avto-Moto szerkesztije,

nemzetkézi sportbiré

byorsasagi motorkerékparos korverseny Széfidban

- A saép tavaszba borult Szifidban sok ezer nézd kisérte
erdeklidéssel az ez évi VI. motorkerékpdr kiorversenyt, ame-
lyen 40 versenyzd indult a dimitrovi kérzetben.

Elsinek a 250 kcem-esek rajtoltak. A 10 kort (35 km) el-
soként Todor Kalkovszik (Jawa) tette meg, 6t kdvette N. Raj-
kov és E. Nesztov,

Az dsspevont 125 kem-es (specidl és széria), valamint a
175 kem-es motorkerékpédrok csoportjdban a kistermeti To-
dor Todorov vezetett az elsd kirben, de Dimiter Vaszilev, a
sport mestere specidl Rumi (125 kom) versenygépén atvetie a
falkavezeteést es.azt acélig meg is tartotta. Todorov 84 km-es
atlaggal gy(zott a 175 kem-es géposztalyban, A szeria 125-0s
kategéridban Evgeni Sztojcsev gyfzitt. A 2. helyen a leg-
eredményesebb ndi versenyzl), Paraskeva Mancseva, a spor.
mestere végzett.

A 350 kcem-es futamban a Bolgar Népkoztarsasag ket
legjobb versenyzdje, Kiril Nikolov ¢s Ilja Szotirov, a spori
mesterei is indultak, Az elsf kiért Szotirov vezette, de aztan
Nikolov keriilt az élre, aki végiil a versenyt meg is nyerte
80,2 km/6 4tlaggal Alig 30 miésodperccel késdbb ért ceélba
Szotirov. A 3. helyet nagy harc utin L. Bakov foglalta el oly
modon, hogy 50 méterre a cél elitt eléate N. Rajkovot.

Az oldalkocsis kategoridban a 35 km-t Peter Mancsev
(Paraskeva Mancseva férje) és Georgi Szpaszov fejezték be
elsfként 84,1 km/éra atlaggal. A 7. korben motorhiba miatt
feladta a versenyt Simeon é& Pavel Lukanov, akik végig nyo-
mon koivették a gydzteseket., A B. kdrben a sport mestere,
Ljuben Ficsev és Nikola Malamov, akik a verseny elején mo-
torhiba miatt sereghajtok lettek, felzdrkdztak és biztos ma-
sodikként értek a célba. A Galabov—Capov péar lett a har-
madik.

Utolsénak alltak rajthoz a 650 kem-es Triumphokon Jordan
Toplodolszki, Jordan Crvetkov, a sport mesterei, Peter Pen-
esev és Dimiter Marcsev, tovabbd 350 kem-es Jawidjukkal Ki-
ril Nikolov és Ilja Szotirov, a sport mesterei. A rajttdl kezdve
a wvezetést Toplodolszki vette &t, akit Pencsev & Nikolov
kUvetett. De Toplodolszkit kivéve, valamennyi Triumph wver-
senyzd miszaki hiba miatt feladta a versenyt, és a kozinség
mar iUnnepelni kezdte a biztos gydztesnek latszdé Toplo-
dolszkit, amikor az utolsé elCtti kérben motorhibaval & is ki-
allni ¥ényszeriilt. Igy tehat ebben a géposztdlyban Is K. Ni-
kolov (Jawa) foglalta el az elsd helyet, akit Szotirov (Jawa)
kovetett.

Csapatversenyben a fovaros dimitrovi kérzetének csa-
pata gyvozbtt, Tagjali az egvéni dijakon kiviil megkaptik a
Bolgdr Onkéntes Honvédelmi Szivetség varcsi szervezetének
kristalyserlegét is. A vandorzaszlot, mint az 1960. évi leg-
eredményesebb versenyzd, Dimiter Vaszilev, a sport mestere
érdemelte ki

A Bolgér és Szliv Kultira Unnepén Teteven vérosiban
rendezték a hagyom#ényos terepversenyt, amelven az egész
orszdghdl tobb mint T0 sportold allt rajthoz.

Erdekes harc utdn a sok természetes akadillyal nehezi-
tett terepen a kis kategioridban az elsd helyet A, Kirilov, a
175 kem-es osztalyban . Mutavcesijszki foglalta el. A Dimit-
rovo banyavéarcs kivélé versenyzdje, Todor Gigov kiilénleges
rekordot ért el. Négyszer rajtolt (250, 350, 650 é< 750 kem)
¢s mind a négy kategoridban gydzitt, Ezt a ritka eredményt
niveli, hogy a vérseny elott 10 nappal Gigov résztvett a
Sztanke—Dimitrovo varos terepversenyén, ahol a 350 kem-es
kategoridban ugyvancsak diadalmaskodott.

A Hésik iinnepének versenye

A fasizmus, a kapitalizmus és a t6rék rabsag elleni harc-
nDan clesett hdsik ilinnepének tiszteletére Szdfidban, Kolarov-
Klevenben és még sok més varoshan motorkerék-
par-versenyeket rendeziek, amelyeken az orszdg egész teriile-
térdl részivettek a sportolék, Ezek a jol szervezett versenyek
igen j0 eredménnyel végzidtek, és sok ezer nézb figyelte nagy
érdeklidésse] ezcket az erdpribakat, hiszen a motorkepék-
parsportot a bdtrak sportjanak nevezik Bulgiriaban.

gridban

I. Gigov rekordja Tetevenben - |
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tova B.umﬁ}llﬁn a Jar-

daszélen nézdk

eléit D. Vaszilev, a

kis répn;:;tﬂr gvoz-
L o]

Nemesak a I50-esek
ktzt jeleskedett K.
Nikolov, a sport
mestere, hanem a
0 kem-cs Kategd-
rldban is

1. Szotirlvot a magyar kbzbnség is megismerhetie a legutébbl cross
v:nﬁfﬁukﬂn. A sport mestere kétszer végrett a misodik helyen

Nagy napja voli T. Glgovnak a iteteveni eross-versenven., Négy futam-
ban indult és négyszer gvizitt...
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Négynay

Bad Licbenstein mellewt volt ez &
mintegy 50 méter hosszi klasszi-
kus szakasz, ahol tilos volt a ldb-
letevés. Ezx ellen Kizd Ruzsail Jozsel

Festﬁi hegyek kézétt haladt az NDK
VII. Négynapos motorkerékpdr-
versenyének mezdnye. Hét orszdg (NDK,
Szovjetunid, Bulgdria, Lengyelorszdg,
NSZK és Magyarorszdg) 148 verseny-
zdje birkdzott jinius 3. és 6. kizitt az
1200 kilomeéteres rendkiviil nehéz te-
reppel. Az egyes orszdgok csapatdt 5
fonyi legénység képviselte, akik a GST
(az ottani MHS) eziist serlegéért harcol-
tak, ezenkiviil még 3 f6b6l allé klub-
csapatokat is indithattak a részvevd
orszdgok. Ujdonsdg volt ebben az év-
ben, hogy a nagy motorgydrak csapatai
kiilim is dsszemérték erejiiket. Termé-
szetesen egy-egy versenyzd eredménye
mindhdrom csapatban értékelhetd wvolt.
Az utvonalrél a Hatnaposok legjobb-
jai, a csehszlovdkok is azt mondtdk,
hogy semmivel sem kimnyebb feladat,
mint a Hatnapos verseny. Ezt bizo-
nyitia, hogy 62 versenyzd kényszeriilt a
verseny feladdsdra, és a 36 klubcsapat-
bol is 28 Kiesett. Széval: nehéz verseny
volt, amelyet rendkiviil kériiltekintSen
keészitettek eld a hdzigazddk. A rende-
zesrdl csak felséfokid jelzbokben lehet
beszéini. A szervezd bizottsdg nagy-
szeruen fogta Ossze a sok szaz verseny-
birdt, rendezdt, és ennek eredménye-
ként minden dramil pontossdggal mikd-
datt. Amit csak aldtdmaszt az a tény,
hogy egyetlen reklamdcié sem tortént.
A mi tdraversenyeink hetekig tarté ér-
tékelésére gondoltunk akkor, amikor
egy ordval az utolsd versenyzd befutdsa
utdn mdr tobb mint 100 versenyzb és
kidzel 50 csapat részletes eredményét ki-
fiiggesztették.

Magyaroszdg szineit hat versenyzd,
Ruzsai (500 kem BSA), Kovdces
(250 kem Jawa), Vencel (250 kem
Jawa), Zsemberi (350 kem Jawa),
Keszthelyi (175 kem Jawa) és
Csabai (250 kem Jawa) képvuiselte.
Az elsé ot alkotta a nemzeti vdlogatot-
tat, és Csabaival kiegészitve két klub-
ecsapatot szerepeltettiink. A fitik a lehe-

28

toségekhez képest jol elokészitették ge-
peiket, amelyekkel motorikusan nem is
volt baj. Anndl tibb gond volt azonban
a vdzrészekkel. Kideriilt, hogy a Jawdk
teleszkdpiai- nem biridk a nehéz tere-
pet, s mdr az elsd nap utdn a lokésgat-
lok tonkrementek, ezért két teherautio-
bels6t kellett felszabdalni, s ezekkel
megoldani a csillapitdast. Ugyancsak baj
volt a hatso sdarvédékkel, amelyek az
tilést tartjak, pontosabban tartoltdk
volna, mert gydri merevités hidnydban
valamennyi leszakadt, § naponta kétszer
kellett feldritozni a sdrvédiket.

A tibbiekhez képest sokkal korszeriit-
lenebb technikai felszerelés ellenére
versenyzoink nagyszerien megdlitdak
helyiiket és sokszor igazdn hodsiesen
kiizddttek, hogy a kényszeri szerelések
miatt tartani tudjak a szintidoket. Az
elsé napon, amig a vdzak birtak, a sti-
lus-szakaszokat is nagyszerien teljesi-
tették, de kesobb ez lehetetlenné vdalit
a csillapitds neélkiili feleszkdpokkal. Az
elsd napon ¢ magyar csapat 0 hibapont-
tal és 0 segédhibaponttal az elsd helyen
allt, mig a késébbi gydztes, az NDK
egyiittese mdr & biintetépontot szerzett.
Termeszetesen azonnal megndti a ma-
gyarok tekintélye, a meglepetést szima-
told ujsagirdk, radiosok és jfilmesek
pergbtiizébe keriiltiink.

A mdasodik napon mdr nem kisérte
hasonlo szerencse versenyzdink szerep-
lését. Az utolsé ellendrzd dllomds és a
cel kozdtt az addig 0 hibaponttal alié
Keszthelyi tobbsziri ldncszakadds
miatt 35 percet kesetft €5 emiatt kiesett.
(Két ellendrzd dllomds kozdtt ugyanis
30 percet lehet csak késni) Fiatal szé-
kesfehervari versenyzomk, Csabai
pedig egy renddrmotorossal Gsszeiitko-
zdit a forgalmat iranyito rendor hibaja-
bol, és mivel gépe haszndlhatatlannd
valt, a verseny feladasdara kényszeriilt.
De a tdbbieknek is ,fekete szombat-
juk™ volt: a Szovjetunidomak 2, Lengyel-
orszagnak, Csehszlovdkidnak, az NSZK-
nak 1—1 versenyzdje esett ki a tovdbbi
kiizdelembdl. Ekkor bosszankodtunk

Judas-ma:

os er6préoba Thiiringiaban

csak igazan. Ha Keszthelyi csak 5 perc-
cel kevesebbet keésik, mdsodikndl rosz-
szabb helyre nem is keriilhetett volna
csapatunk. A harmadik és a negyedik
napon mdr csak arra vigydztunk, hogy
mindenki végigmenjen a tdvon, mert ez
elegendé volt a harmadik hely megszer-
zéséhez., Izgalom wmég idgy is akadt,
Ruzsait ugyanis hidba vdrtuk, 15
perc Kesessel erkezett az egyik ellen-
orzé dllomdsra. Mint utobb kideriilt, a
stilus-szakaszon elszakadt a linca, 5 ez
bizony az aranyérmébe keriilt.

A fidk teljesitménye messze a vdra-
kozas feletti, hiszen hatalmas motor-
iparral és e sportdgban nagy gyakorlat-
tal rendelkezd orszdgok’®mogott lettiink
harmadikok, wmagunk mdgé utasitva
sokkal jobb lehetdségekkel rendelkezd
orszdgokat. Az egyéni versenyben K o-
vacs Vencel és Zzsemberi arany-
érme és Ruzsai balszerencsés bronzérme
azt mutatja, hogy a motorsport e leg-
nehezebb dgdban is j6 képességid ver-
senyzdkkel rendelkeziink. De éppen e
sportigban ez mem elegendd. Bizony,
fajt a sziviink, amikor bolgdr bardtaink
nagyszeri hazai gydrimdnyd Balkdn
motorokon jelentek meg, s csak egyik
versenyzojiik elsé napi balesete miatt
nem értek el figyelemre mélté ered-
ményt. A bolgdrok nagy gonddal készi-
tették elé csapatukat, szerelték fel a
legjobb gépekkel, amelyek iizembizton-
sdg es vazfelépités tekintetében feliil-
multak a Jawdkat,

Nem eérdektelen tapasztalat ez, a ma-
gyar versenyzok jo szereplése is éppen
arra hivja fel a figyelmet, hogy a hazai
gydrak nagyobb tdmogatdsira Ilenne
sziikség, hogy versenyzdink egyenld
eseéllyel vehessék fel a kiizdelmet a
tobbi orszdgok motorosaival.

A csapatverseny végeredménye:

1. NOCK 14 hitapont, 2. Csehszlovdkia
306 hp., 3. Magyarorszag 315 hp., 4.
Bulgaria 422 hp., 5. Szovjetunio 600 hp.

Seres Janos

Sok induldia volt a setilinvirosi vecsemynek

Szocialista wiarosunk alapitisdinalk
evét dinnepli. Ebbdl az alkcalombdl a Srtaline
varosi MHS folyamatosan pergd motor-
kerékpiar-versenyt rendezett.

AZ erdpriba srnvonalit nagymér=-
tekben emelite, hogy nemesak a legitdbb 16-
viarosi sportegvesiilet, hanem t65bb vidéki
klub § elkiildte versenyzdit, igy tibbek ki-
zott rajthoz alitak a kaposvariak, - pécsiek,
tatabdnyalak +#&s szolnokiak is. JIgaz, ez a
verseny €gyben a II. terilet bajnok] futama
i= volt. Ez alkalommal kell elismeréssel
szolnf a II. ternilet lelkes sportalctdvairdl é&s
i veretOkrdl, Pallai Jozsefrdl éz Sidé Béli-
rol, akik kivaldan latjdk el tarsadalmi mun-
kdjukat.

A gyvenge szelet ellenstlyozta a szikrizd
juniusi napfény, amikor 12 kérds utjdra in-
ditottdk a M4 f0nyl Gsszevont 125-08 me-
zinyt. Scherer gyizelme a gyvors Ducatival
€gy pillanatig sem wvolt vitis a speciil gép-
osztalyban. Annil nagyobb wviadal alakult
ki Bdba és Petré kiOzitt, aminek végére
Biba Danuviidjdnak cstsrd kuplungja tett
pontot; egy kirrel a befejezés 16ttt Baba
kiallt. A vidékrSl az MHS kmk-hoz keriilt
Zaboreczky Gylrgy nagyszerd versenyt fu-
tott, hiszen a 17. helyril dolgozta fel magit
a gydzites Petrd migé.

Csepregi Gyidrgy a rajttdél a célig vezetve
lett az elsd a 250-es kategoridban, amelynek
20 induldja volt. Amde mbgbtte a vidékiek
sorakoztak a kdvetkezd sorrendben: Grozli

tizedijgy

Biszl6- (Székesfehérvari MHS), Horvéth Fe-

renc (Tatabdnvai MHS)
(Pecsi Ddzsa),

Ugyvancsak dsszevontik a két csoporiot a
350-eseknél is. Cserkiitinak (és Nortonjianak)
nem wvolt ellenfele, Viszonli érdekes vetélke-
dés volt a sport osztdly két harci kakasa
Spath és Rdba kizitt (mindketten Jawdval).
Hol az egyik, hol a misik wvolt az élen,
mindaddig, amig Bdba motorjdnak valts-
mive Gssze nem kuszdlédott. KettSjlk tem-
pijara jellemzd, hogy a gydztes Spdth jobb
idot futott, mint Birger az Gjjdvardzsolt
NSU-sport Max-szal, aki Cserloitl mogitt s
2. lett; 3. Kuesma (AJS). A sport kategoria-
ban I Kimfves (Kaposviri MHS), 3. Belez-
nal (Kaposvari MHS).

Az d-as0k i= 18 kdrt futottak, amit elss-
ként a CEL motorral premierjét tartd P4l
Béla (MHS kmk) fejezett be. Egvetlen ko-
moly ellenfele az ebben a futamban is in-
dult Cserkiti volt, aki ugyvancsak igvekezett,
de a léerd tobblettel nem tudott megbir-
kbézni. Szép futam volt.

Exr a megallapitas nem vonatkozhatik az
oldalkocsisok wvetélkedésére, mert a Dozsds
Pettenkoffer—Metzger (Norton) pérnak nem
volt komoly ellenfele. A Kklubtirs EKugler—
Vereckel pir (BMW) végrett a 2. helven.
Megfieleld motor Dbirtokdban: ,.szinesebbé™
tehette volna a futamot a 3B0-es Jawan in-
dult, 3. helyen végzeit srolnoki Polacsik—
Karkecz kettds.

&5 Takdcs Istvan

[.CO
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A dihts északi szél mérges hulls-
mokat faragott a Dundn, amikor jinius
11-¢én wvizre akartak szallni a masnapi
bajnoki futam versenyzdi. De ki vil-
lalta ebben a sikléhajot felborito id6-
ben az edzést? — L Majd ha lecsendese-
dik" -— biztattak egymést a ,vizesek",
A dacoskodést Surdnyi Endre torte
meg, aki a tajtékzo vizre merészkedett.
Ugves lavirozésa bétorsigot ontdtt a
tobbiekbe is, s mind tobb hajo ugralt
a habzo tarajokon.

A verseny napjan enyhiilt a szelek
haragja, de nemn annvira, hogy néhany
versenyhajot fel ne boritson. Volt bi-
zony kényszerfiirdés, de szerencsére
egyik sem volt komoly kimeneteli., A
bajnoksig elsd versenyén a legeredmé-

nyvesebbnek Surdnyi (MHS) bizonyult,

aki a két futamon , begyijtétte” a
maximalis 800 pontot. Annal rosszabbul
sikeriilt Pintér Jozsefnek ez a vasar-

ban (175 kem) KkKellemes ¢salodasrol
gondcskodott Hédik Tibor, aki régi
egvhengeres Konigjével — kiilondsen
az elstd futamban — komoly ellenfele
volt az Gj, erdsebb kéthengeres motor-
ral indult Sebes Emilnek. Sajnalatos,
hogy Midrkus Istvdn valdban nagyon
szép hajéjaval nem vehetett részt az
erdprobdn, mert frissen Gsszeralkott mo-
torja felettébb gyanisan viselkedett, és
inkabb vallalta az elmaradt rajttal jard
silyos pontveszteséget, mintsern koc-
kAztassa az amugy is talérzékeny Konig
épségét.

A Miegyvetem elott Gsszegyult kozin-
ség — mar aki hajlandd volt a vizisi
valamint a tirahajé bemutatd miatt kis-
sé késon sorrakeriilt 350—500-as Ossze-
vont futam rajtjdit megvarni — ritkan
latott szép versenynek lehetett tanija. A
piros mentimellényes Surdnyi példasze-
rii rajttal biztositotta magénak a vezetd

Judas-ma

kidve probalta a vezetéket helyére
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tenni, de ez csak sorozatos éramiitést

eredményezett. Csak a Konig ledllitisa
utan javithatta meg ezt a bosszantd hi-
bat. Ennek ellenére kategériagyviztes
lett. Ha Pintér motcrja nem issza le”
magat az alsé béjanal, akkor izgalmas
vegkilizdelemnek lehettiink volna tanui.

Az A oszialy (250 kem) elsd futamat
teljes egészében semmisnek tekinteite
a versenybirdésag, mert az egesz me-
zony figyelmen kivii] hagyvta a szaba-
lyckat azzal, hogy a kapukon kivill raj-
toltak. Egyvébként a mezimy leggvor-
sakbbja Takdcs Jozsef volt, de motorja-
nak adagolészelepe rtakoncatlankodott,
és igy Nyiri Ilona vezette at gyvoztes-
ként a célon hajéjat.

Es amig a ,papucsok” vetélkedése
folyt, addig 26 km-es tavon bonyolitot-
tidkx le a turahajok tobb ovassal végzo-
dott versenyét.

{(R—a)

EREDMENYEK: TURAHAJOK OLDAL-
MOTORRAL, 100 KCM (négy ind., 1 bef): 1.
Vértes 1., Bp. Spart.; 125 KCM (10—6): 1. Bor-
bély J., Bp. Sp.; 175 KCM (21—12): 1. Faze-
KCM (11—E): 1. Miatyas J., MHS, 30 KCM
(15—11): 1. Kertes J., Szegedi Sp.; 350 KCM
{8—8): 1. id. Tschiirtz J., MHS; 500 ECM

{18—13): 1. Szvezsényi B., Bp. Sp.;: &0 KCM

(11—7): 1. Lukées F., Bp. Sp.; 1000 KCM
(i—5): 1. Szabé Z., MHS. VERSENYHAJOK
J. 175 KCM: 1. Sebes E., MHS, 700 pont; 2.
Hodik T. MHS, 700. — A. 250 KCM: L.

nap, ugvanis mindkét futaman vizet
kapott a Konig porlasztdja, pedig a
gyvizelmet aligha lehetett volna elvitatni
a termetes versenyz(tél. A J kategoria-

NDK sikerek az

Versenyzdink immadr negyedszer vettek részt ezen a nagy
versenyen, € miutdn valamennyit ldttam, pdrhuzamot tudok
vonni kozottik.

Az elozdekre az olasz folény volt jellemzd, mig az idén az
MZ révén az NDK, valamint gz NSZK sportoloi jeleskedtek.
Pedig az olasz versenyzdk alaposan felkésziiltek erre az Ossze-
csapasra, hiszen Signor Benelli szeméiyesen vezelle a rette-
geti Benelli-csapatot, Igaz, az edzésidok alapjan ugy tiint,
hogy Grasetti, Tassinari (Morini), Milani (Patfon) és Mando-
lini {Ducati) verhetetlenek lesznek. Es amig az olaszok ter-
vezgettek, addig az NDK-beli bardtgink, Musiol és Fischer
biztosan gydztek a két kisebb kategdridban.

Hadd mondjam el, hogy fiaink a hazai versenylehetdsé-
gek hianydban erds hatranyba keriiltek a 10—12 versennyel
a tarsolyukban rajthoz dllt kiilféldiekkel szemben. Ezenki-
vil eldmytelen volt csapatunk miiszaki felkésziilése is, hiszen
Szabo 11, MZ-je nem késziilt el a gydrban, ehelyett ebben a
mezdnmyben nagyon szerény képességekkel rendelkezd Jawa-
val szerepell.

A kétnapos erdpriba a 125-6s5 futammal kezdodott es —
amint frtam mar — MZ gydzelemmel végzddott. A két gydri
mend egymds utan jovitotta a korrekordokat. Reisz Janika
végig az éllovasok mogdit nyargalt, de a szerencse elpariolt
tole: az utolsd elftti kérben gyujtdiszavarral megdllt a depod-
nal, és csak a gyertyacsere utdn folytathatta versenyét, ami-
kor mdr csak a 7. helyig futotta az idejébdl. A gydztes Fischer

és Musiol lekdrtizte a 25 fGbol 17-re fogyott mezomyt, 3. Man-

dolini

Ezutdn futottik a 350-esek versenyéf, amelyet dltaldnos
meglepetésre a fiatal H. Pesl (NSZK) nyert meg. A futam
szamunkra Orvendetesen, és a nézdk nem kis csoddlkozdséra
ugy indult, hogy kettés magyar gydzelem sziiletik. Az elsd
négy kdrben istbkisként szdguldott Kurucz és Reisz. Jol tud-
tam. hogy nem valamiféle ,magyar csodarol” van szu__r:sqp-:in
a palydt jobban ismerd fiaink kihaszndltdk ezt az eldonyiiket
— egyebiik amigysem lévén. De aztén az auszirdl és az
NSZK-beli versenyzd vette at az iram diktdlasdt. _Im.r lett
1. Pesl, 2. J. Findley, 3. B. West, 4 Grasetti 5. Reisz... T.

helvet, és taldn az 500-asok elott is el-
soként fickdndozhatott volna at a célvo-
nalon, ha motorjanak egvik gyvertya-
kébele le nem esik. Egy hengerrel kiiz-

1., MHS, 400; 2. Takdes J., Epit., 300; 3. Gom-
b‘h G}"|| m‘l.s. m- gl B,. l“ ECM: 1. !m-
nyi E., MHS, 800; 2. S&rosi J.,, Bp. Sp., 300.
— C. 500 KCM: 1. Lévai B., MHS, T00; 2. Bo-
dor J., Bp. Sp., 625; 3. Meister L, MHS, 535

Adria Nagydijon

Kurucz és 9. a végig egyenletesen, de bdtortalanul kizdd
Hernadi.

Mdasnap a 250-esek versenyével folytatédott a Nagydii.
Két gydri MZ, két gydri Benelli, Morini és a ndlunk is nép-
szerii Horst Kassner gyors NSU-ja foglaltdak el az elso sort.
Pompds tiizijaték keveredeit a rajt utdn. Musiol az élre dllt
és azt a célig nem adta ki kezébdl, mikdzben 4j palyacsucsot
is futott. Mogotte sokan cseréltek helyet — Fischer ki is dllt
—. igy sikeriilt csak Tassinari, illetve Grasetti révén az ola-
szoknak a 2. és 3. helyet elfoglainiok. Szabd II. a 14. lett —
iires tartdllyal.

Szdmunkra az 500-asok hoztdk a legnagyobb sikert: Ku-
rucz megérdemelten, néhdny mdsodperces hdtrdnnyal a 3.
Szabd I. a 4. helyen végzeit. A végsdé sorrend: 1. Glaser, 2.
West, 3. Kurucz, 4. Szab6, 5. Alexander (Anglia), mind Nor-
tonnal, Kuruczrél csak annyit, hogy vegig az élen csatazva
érte el szép eredményét.

Sok reményt fiaztiink a Domsa—Benedek pdr szereple-
séhez, hiszen a francia bajnok Rogliardo mogdtt nekik volt
a legjobb edzésidejiik, Nem Domsdékon milott a jo ered-
mény, hanem a nagy szakdlld és kis képességii Tickle fitn és
annak hugdn, akik az egyik hajtikanyarban joformdn leso-
dortdk a magyar kettdst az tdtrél. Mire djra dtrakeltek, sereg-
hajték leftek. Becsiiletiikre legyen mondva, hdétranyukbol
sokat ledolgoztak és Rogliardo, Roshie (NSZK), Snajder (Ju-
goszldvia) és Foster (Ausztrdlia) mdgott az 5. helyen fejezték
be a nehéz versenyt,

Végezetiil hadd mondjam el: a fiuk derekasan kiizdittek,
ennek alapjan a csapatversenyben a 3. helyen végeztek 23
ponttal az NSZK (13) és Olaszorszdg (18) mogoti. A verseny-
nek mintegy 120 ezer nézije volt, akik a festiien szép 6 km-es
pdlyat szegélyezték. A rendezést mintaszerien banuohtﬂttgk
le. A kizonség kiilondsen az NDK versenyzbinek volt hdlds,
amiért megtorték az olaszok gydzelmi sorozatdt, de kijutott
az iinneplésbél a résztvevd tObbi, dsszesen 12 nemzet fiai-

nak is.
Kockas Laszlé
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SCHRETER BELA — KURMEND. 1. A =zi-
banforgdéd kinyvet az AM munkatirsa, Remé-
nyi-Gyenes Istvan dllitotta dssze. Cime: A
gepjarmivezetik kitelességel és jogal”. Az
elmult hetekben jelent meg a III. kiaddsa,
amely tartalmazza &ltaliban az 1959, év vé-
géig megjelent rendeleteket. Nemesak a gép-
jarmuvezetSk munkafeltételeire, bérezésére
vonatkozd kKérdésekrSl ad tajékoztatdst, ha-
nem kézli — &5 magyvarizatokkal idtja el —
a gepjarmdvek dzembentartisival kapcsola-
toz hatarozatokat, s0t jogszokdsokat is. A
gapjdrmielSadd tehat jo segédklnyviént
hasznalhatja. 2. Az {zemanyagnormakrél
még ma is hivatalosan csak a 2011954, £r.
tervhivatali utasilias van érvényben. De min-
denki tudja, hogy ez idejét miilta, s hosszu
ideje folynak a tdrgyalasok az Uj rendelke-
zés megfogalmazdasardl. A kdnyv tehdt nem
kGzOlhette még az Gj utasitdst, hanem csak
annak tervezett adatait, ill=t51 Aazokat az
értékeket, amelyek a tdrgyvaldso alapjdul
szolgalnak., Kozlésilk csak tajékoztatd jel-
legl. Ma még minden fShatdsdg killdn dlla-
pithatja meg a sajdt terilletére azoknak a
tipusoknak a normait, amelyek az 1954-es OT
utasitasban még nem szerepelnek., Ahol két-
ség mer(il fel, forduljanak az Afor Kenés-
technikai Osztdlydhoz (Bp.. IX., Kbzraktar
i, Hl J. A gépjarmivezetdk kitelességel és
logal” kinyv egyébként, értesiilésiink sze-
rint, még kaphaté a Kdnyvesooltokban, A
]egl:nlizltisnhh. ha a kizlekedési szakilzloitil
rende meg (Erkel Kinyvesbslt, Bp., VIL.
Lenin krt. 52.). A kdnyv dra: 31,20 F‘t?

SZTANOJ MILORAD — BATTO i
felszabadulds eldtt ielt gép]érmﬁu-ewﬂt?ﬁ:' 15:::
zolvinyok érvényilket wvesztették, ama=nnyi-
ben azokat 1953, évig meg nem djitottdk. Ipy
Un hivatisos gépjarmivezetsi igazolginyvhoz
csak akkor juthat, ha a Tanintézet a pfoka

gepjarmivezetsi tanfol
P VIR olyamat elvégzl &5 sike-

BARDOS SANDOR és KRAUSZ —l
BUDAPEST. Természetesen mi p o iz
ésrrevettilk a hibdt — a lap megjel utdn.
Kosziinjilk mindenesetre a figyvelmeztetdst,
mert €z annak is jele, hogy szakértd szem-
mel olvassik lapunkat. A janius 1%-i szi-

Mindennemi gépkocsiiivegezést,
mizast, vizszigetelést

oziileteknek és maginosok részére
azonnalra vallalunk,

GEPIMRMUIAVITO ES GARAZSIPARI XTSI
Bp. XII., Maros-u. 12

Telefon : 358-501

Motorkerékpér, auté, targonca és
egvéb savas

AKKUMULATOR-
TELEPEKET

csak szakvéllalatnil javittasson !
Keresse fel a 67 éve miikods

AKKUMULATOR- ES
SIARAZELEMGYAR

javité telepeit:
Budapest, VI., Jékai-utca 8

T.: 113-751, 118-673
Budapest, VII., Rottenbiller-utca 32

T.: 224.220, 425-902
Miskole, Arany Janos-utca 35

T.: 36-150

1960 szeptember 1-t6l:
Pécs, Megyeri-at 13923/6 Hrsz.
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m ” valaszol
munk 4. oldalin az elsd hasib utolsd sordaban
tehdit a mondat igy hangzik helyesen: ,,Am
a szamok bizonyitéka szerint az az igazsag,
hogy j& dtalkon, 6 ldében t6 b b a baleset,
mint a rossz utakon, roasz 1ddben.” Igen:
amikor veszélyesebbek a kKirllmények, eld-
vigvizatosabbak lesznek az emberek ... Ep-
pen ez a tény is bizonyitja, hogy a nagyobb
forgalomban nem kell okvetlenill tdbb bal-
esetnek térténnie, Ellenkezfleg. A nagyobb
forgalomban kiriltekintdbbnek kell lenni —
8 akkor még kevesebb is lehet a balasctek
sziama, mint a gyérebb forgalomban.

»WARSZAWA" JELIGERE. A lengyel gép-
kocsl tengelvkapcsoldja szdaraz, egylemozes
kiviteld, rdpsilyos nyomdberd-rasegitéssel.
(Tehdt nem teljesen automatikus.) A hérom-
sebességes valtomd IT. és III: fokozata szink-
ronizdlt Attételek: 3,115:1, 1,772:1, 1,00:l.

Hiatramenet 3,738:1. Maximadlis sebesgdge 115
km/éra, llzemanyagfogyasztds 11—13 liter/100
liter.

km. A benzintartily drtartalma 55
Gumiabroncsmeéret: §,40—18.

21 Ft), A
szerzd 1954, okt. 15-tdl 115 napon At 10 000 km

WILLIS: Hét kicsi novér (Mora,

utat tett meg tutajon a Csendes Ocedn szi-
getcsoportjal kozott, a téli orkanok 1ddszakd-
ban. Eredeti felvételek illuszirdljak az izgal-
mas kalandokat,

GLASER: A gydgyitis diadalitja (Gondo-
lat, 44 Ft). Az emberiség stlagos életkira 100
esztendd 4ta majdnem megkétszerazdriitt az
orvostudomdny fejldésének kdvetkztiben,
Népszerld stilusban vezet végig ex a kifayv az
emberli akarat eme diadalitjanak fontosabb
dllomasain.

SZENTKUTHY: Hitvita — Néasziaduld
(Magvet§, 35 Ft). Két torténelmi kisregény.
Egvikke Lucas Cranach, a nagy német festd
tirténetét mondja el a reformicid viharos
napjaiban, a ma&sik _a pusztuld bizineci esid-
szarsag <€letének kronikaja.

OSZTROVSZHKLY: Nem vagy egvedill (Eurd-
pa, 11,4 Ft). Milyen sors var egy flatal 14
éves kislanyra, aki édesanyja elvesztése utan
egyedill marad a nagyviros forgatagdaban?

iy
_Lr:
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hogy a tréfds kedvd grafikus mifile vilioz-
tatAst végzett ezen a..., na most majdaem
elszoliuk magunkat., Tehidt tessék kitaldini: 1.
milyen gyirtméinyd motorkerékpdr motor-
blokk jinak belsd mechanizmusit abrizolja a
rajz, 2 mit tiintetett el a grafikus fehér
festékjey, 3. miféle konstrukelds wvidltoztatdst
végzett a motor egyik alkotd elemén. A ja-
lius 17-ig jelentkezett eredményes megfojtdk
kfzdtt hirom kinyvet sorsolunk ki.
L]

Miajus 1-i autds rejivényink megfajtdzse vi-
szonylag Kevés olvasdnk szdmuira hozott si-

Judas-matyi.co

TOBBEKNEK. Az Ipari Visiron bemuta-
tott Simea Arconde személygépkocsi® miszaki
adatai: OHV motor, furat 74, loket 75 "am, lo-
kettérfogat 1280 kem, Sdritési viszony 7.3:1.
Maximaélis teljesitmény 48,8 LE 41.300 {p-nél.
Maximédlls nyomaték 9.6 mkg 2.800 f£/p-nél.
Vezértengelyhajtis lanccal. Olajtoltés § liter,
olajszdrd a mellékdramban. Esfiramd por-
lasztd (Solex 32 PBICT)., mechanikus tdpszi-
vattyl. Elektromos berendezés 12 V, akku-
muldtor 45 A6, dinamd 210 W. Vizhdtés; hi-
tStérfogat 6,5 lter, Erfidtvitel: egylemezes,
szdraz kuplung, négysebességes valtomd, IL,
III., és IV fokozat szinkronizdlva, Attételek:
1,60:1, 2.35:1, 1.47:1, 1l:1. Hatramenet: 4,72:1.
Hatsdhid dttétel 4,44:1 (9:40), hypoid meghaj-
tés. Unhordé karosszéria. ElG]l egyedi kerék-
felfliggesztés csavarrugokkal és kanyarstabi-
lzdtorral, hdtul progressziv mikSddisd 1€]-
elliptikus laprugék. ElSl-hdtul hildraulizus
teleszkop-18késgatlok. Hidraulikus fékberen-
dezés, kézifék a hatsd kerekKekre. EBenrintar-
taly drtartalma 43 liter. Abroncsok: 560—14".
Maximilis sebesség 130 km/éra, Uzemanyag-
fogyasztas — utazdsebességnél — 8—9 liter/100

km (gvéari adatok),

TALALTAK autdé-dinamdot Maitrahdza
kbirnyékén dp g-dn, Atvehetd az Iroda-
gépipari és Finomtechnikai V. Szdllitisi Osz-

tﬂriﬁ: Bpf. ?‘I‘ n’éﬂl “—! !l Tal-: IEHH.

-~

Van-2 mas utjin, mint o zidlléz? Exekre a
kérdésekre ad vdlaszt az érdekes fordula-
tokban gazdag regény.

BOTOND BOLICS GYUDRGY: Korunk c©so-
g;ﬁ (Tancsics, 37 Ft). Kozel 200 dbra és vazlal

agyariazza — péarbeszédes formdban — a te-
levizié, a mianyag, az atomerd, a holdrakéta
és korunk egyéb csoddinak elvét, mikHdését,

MATHE: A nyugdij szabdlyal (Tancsics,
850 Ft). A mindenkit érintd kérdést min-
den oldalardl megvildgitd Gsszedllitds vilaszt
ad 8z egyéni problémikra is. Hasznalatit
alapos Targymutatd segitl,

URBAN ERNG: Aranyfilst (Szépirodalmi.
22.30 Ft). Detektivregény. Flalakja egy élel-
mes aranyparaszt'”, aki 1935-ben wvallalja egy
isz elndkségét. Szeretdje behaldzza, a falu
tdrsadalma kikdzésitd ., ., .

KAHN: A bestigd (Kossuth, 21 Ft). Matu-
sovnak, a fizetett hamis tanminak az Snvallo-
mésa nyomén irja l# a mal Amerika poli-
fikcal, tdrsadalmi rendsrerét, erkdlcset,

S Talalja ki...

kert.

Ugy latszik a neherebb feladataok kdzé
tartozik felismerni a Tatra gyar robosztus
vontatd kocesijat: a l4l-es modellt. Aklk vi-
szont a kKoesi elejérdl készillt felvétel alapjan
6 valaszt adtak, még a miszazki adatokat
iz felsoroltak, bizonyitvin, hogy alaposan
ismerik ezt a 185 l6erds jarmivet. A jutalom-
kdnyveket az alabblak ecimére kildjik meg:
DR. NAGY GYORGY (Bp., VIIL, Ulldl Gt &0.
I11. 3.) — PIROS TIBOR (Bp., V., Kilman u.
25.) é8 BERKECZ JOZSEF (Dravaszaboles,
Baranya megye).

LAutd-Motor” = Felelfs szerk.: B. Por Ibalva. — Megielenik havonta kétszer, 1-én és 15-€n.
— Szerkeszifseg: Budapest, V., Bajesy-Zsilinszky Ut 22, V. em. — Levélcim: Budapest 53..
P1. 155. — Telefon: 112—888. Felelds kiadd: Solt Sandor. Kiadja a Muszakl Konyvkiado (V.
Bajesy-Zsilinszky Gt 22, Telefon: 113—80.) — Terjeszti a Magyar Posta. Elffizetés a Posta
Kdézpontl Hirlapirodandl, (V., Jozsef nador tér 1. tel.: 180—850,) &5 bdrmely postahivatalndl

ElSfizetési 4di] negyedévre 12 Ft, fél édvre 24 Fi,
egyéni 61228, kbziiletl 61066 (vagy &tutalds

kUl#51drol:

az MNNB 47. sz. folydszdmlijara).
a Kultira Kinyv- és Hirlap HKilkereskedelmli WVillalatndl (Bpest., 62., FL. 14%9),

egész évre 48 Ft. — Csekkszamlaszim:
ElSfizetés

vagy a kilfbldi képviseleteinél.

—

o —

T 80.11320 — Egyetemi Nyomda, Budapest, Dohiny utca 12—14.
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PANNONIA DANUVIA PANNI BERVA JAWA

valamint az Gsszes kiilfoldi motorkerékpirok (SIMSON, AWO, K-55, K-175)
és a BUDA 175, TUMMLER és NIXE csénakmotorok garancidlis javitdsa:
MOTORKEREKPARJAVITO KTSZ

XIV., GIZELLA UT 20. Telefon: 296—265, 207—697

Garancidlis javitdsokeon kiviil wvallaija alanti szakmahelyeiben
— korlatozottan rovid hataridore — az alabbi javitasokat:
Molorkerékparjavito részlegek: Hengerfiras, dugattyukészités, fotengelygirgizés, fogaskere-
VIIL, Nagyfuvaros u. 16, Tel. 339245, i SR kiﬂt;f S
V1, Hajés u. 20. Tel. 310—414. W ORCOE I e :

XX, P-E. Kossuth L. u. 22. Tel 145488, Kiilonféle 16késgatlok, auto- és gardzskompresszorok, pneuma-
IV., Ujpest, Arpad Gt 95. Tel. 4923554 tikus ajtonyiték, hidraulikus platéemeldk és gépkocsi-
XIV., Gizella 1t 20. Tel. 296—265, emeldk javitisa:
IX., Mester u. 13, Tel. 139—317. VII., Csényi u. 7. Tel. 220—020.

XIIL, Hegedi 1a u. 73. Tel. 205—101. e
: o ::k - i S Kerékpir- és aruszallité tricikli készités & javitas:
FRERS % Berva-molorok javitise: IX., Mester u. 13. Tel. 139—317.

| Gizella at 20., Ujpest, Arpad at 85. és P. E, Kossuth L. u. 22. %111 H e G gl Ll
| alatti részlegeinkben torténik. I, Hegedis Gyula u. 73. Tel. .

Garazs-zsirzok, mechanikus é olajemeldk javitasa, Zomancozds, kalapicslakkozas:
V1L, Marek Jizsef u. 22. Tel. 229—269. XXI., Csepel, Rakoczi F. u. 86. Tel. 144—041.

AUTOMUSZEREK JAVITASA A FOVAROSI AUTOBUSZ“IEM

Lokésgatiok és emeldk javitdsa. felvesz
Kilométerdra, meghajtospiral ¢s

meghajtéfogaskerék, olajmano- budapesti lakdssal rendelkezd

méter, tAvhémérd, benzinmérd, gépkocsivezetiket, kalauzokat, gépkocsiszere
e azereléso karosszérialakalosokat és esztergalyoso
gﬂamiﬁﬂﬁ o5 és ugvanczen szakmikban jartas, vagy ilyen munkakrok

betanitott és segédmunkasokat.

MESZES TOTH JOZSEF Gépkocsivezetdknél:
milszerész mester

Budapest, XIII., Angyalfoldi at 4.
(Ddzsa Gydrgy dt sarok)

Telefon : 405-656

hivatdsos személy-tehervizsgds gépjarmiivezet j fomem
gyakorlati igazolds. Azokat, akik jogositvanrgiis
gyakorlatuk nincs, k:képezzuk furga]m1 BE

életkor: férfiak 17—43 éves &

Felhi\riuk egvenruha, munkaruha, védun
a és villamosra érvényves ;
vallalatok,
intézmények
és szovetkezetek
figyelmér,
hogy fennillo
gépkocsivezeto
- | igényiiket PR R s sk Karburdtorbedllitdst gépkocsir
VIZMENTES PONYVAK igmet vdllalok
jelentsék be ismét kaphaték a Benzinfogyasztds csokkenteése
a KPM Autékoziekedési RONGYKORONG NSI-nél Eudapes!, GEISILINGER LASZLO
Tanintézetének Yill., Gyulai Pal ulca 4-8 ; Hp., V11I. Tayvaszmezd utca 7. Tel.: 139-481

Munkaligyi Csoportjanal
(Budapest, VIII., Baross u. 76

pestan hatanként, vidéken 10 hecen AUTO- ES TRAKTORHUTOT, BENZINTARTALYT

ként befejez8ds tanfolyamainkrél javit és készit az AUTOHUTOKESZITO ES JAVITO KTSZ
szakszerlen kiképzett hivatisos gép- K0l5nbdz6 tipusd cserehitfk, valamint feldjitott hiték dllandéan rakKtdron
kocslvexetSket irdnyitunk. Budapest, VIIL., Bacsé Béla u. 21. Telefon : 341-556

e
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A negvedik nap uitolsdé hegyi gyorsasagi ver-

senyén Kovics Lajost litjuk, aki ugvancsak

aranyérmet nyert a Négynaposon. Az Givo-

nalon mindvégig a tdmegek érdeklfdése
kisérte a versenyt

WRITIANTU DA LT

AZ ATanyérmes
Zsemberi Ferenc a
thiringiai Georgen-
thal dttalan-dtjain,
a Négynapos egyik
»~Kinnyd"” szakaszin
repeszrt

g 25

Még egy kép az
NDHKE Négynaposi-
ril. A felvéiel az elsh
nap, a Liltsche-i el-
lenfrzfddlilomason
késziilt. Kirépen a
fehérvari Csabait
latjuk (58), aki keé-
sébb egy motoros
renddrrel szaladi
dssze (csak a moto-
rok sériilltek meg)

‘i |
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A csehszloviak otorkerékpiarsport egvik legnépszerdbb

alakja Jaromir %i:.ek, a sport érdemes mestere, o moto-

eross  volt Eurdpa-bajnoka, aki egy harzai versenyen a

rsehszlovak renddrségnél rendszeresiteit 500-as ohc Jawa-
val vett nészt, és termeészetesen gVOTLOLL

Félperces eldnnyel nyerte Garry Hocking MV-jével a TT 250-es 1‘1:{1-:1':111.-‘& rl?.ﬂ.rka.lai:aa_ Carlo
i’bblali elftt. Az egyik jobbkanvarban rdgzitl a kép az Gj MV csillagot

e, i e v«
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