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Fragezeichen W'Illams

Von MICHAEL SCHMIDT

Mxt der Vertragsverlinge-
rung von Riikkonen bei
Ferrari ist eine Tiir aufdem
Transfermarkt zugefallen.
Wir sagen Ihnen, was bei
den anderen Teams los ist.

Viele hitten Kimi Riikkonen
gerne in Rente gesehen. Doch
der Finne hat bei Ferrari ein-
flussreiche Freunde. Sie sitzen
praktischerweise ganz oben in
der Chefetage. Und sie haben
pragmatisch entschieden. Das
Problem sind nicht die Fahrer,
sondern die Technik. Mit Vet-
tel und Riikkonen ist Ruhe im
Team programmiert.

Die Situation bei Mercedes
ist unverindert. Die Vertrags-
verlingerung von Nico Ros-
berg wartet weiter auf ihre Be-
stitigung. Stand Silverstone
laut Teamchef Toto Wolff: «Im
Moment haben wir keinen
Zweifel daran, dass Lewis und
Nico auch nichstes Jahr fiir
uns fahren.» Rosbergs Ver-
handlungsposition ist schlech-
ter als noch vor einem Monat.
Der Platz bei Ferrari ist weg.
Damit gibt es keine Alternative
mehr. Doch hat Mercedes noch
Optionen? Stoffel Vandoorne
wire eine, wenn McLaren mit
lenson Button um ein weiteres
Jahr verlingert. Man konnte
auch Pérez bei Force India ge-
gen einen Nachlass bei den
Motoren loseisen. Oder Bottas
holen. Der Finne gehort wie
Pascal Wehrlein zum Kader
von Wolff. Die Kollisionen mit
Hamilton sind bei den Gespri-
chen mit Rosberg angeblich
kein Thema. Wolff und Lauda
betonen: «Das eine hat mit
dem anderen nichts zu tun.»

McLaren will Ruhe bis Mon-
za. Erst dann wird man sich mit
der Frage auseinandersetzen:
Button oder Vandoorne. Fern-
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Hat gut lachen: Mit Papas Mlllionen kénnte Stroll jr. 2017 F1fahren

ando Alonso hat noch einen
Vertrag bis 2017.

Das grofite Fragezeichen
schwebt iiber Williams. 2017
konnten dort aber zwei neue
Fahrer im Auto sitzen. Button,
weil er fiir Sponsoren interes-
santer ist als Bottas und Massa.
Und Lance Stroll, weil dessen
Vater eine Mitgift von 35 Milli-
onen Dollar in Aussicht stellt.
Williams kann jeden Dollar ge-
brauchen. Der Spitzenreiter
der Formel-3-EM wire ein Ri-
siko, das man mit Button an sei-
ner Seite absichern konnte.

Ocon bei Renault gesetzt

Auch bei Renault wird eine
Neubesetzung erwartet. Este-
ban Ocon gilt als gesetzt. Pérez
und Carlos Sainz jr. wurden
kontaktiert. Sainz hat abgesagt.
Er will lieber ein drittes Jahr
bei Toro Rosso abdienen. Auch
Pérez zogert. Man munkelt,
dass bei Renault der Techni-

FORMUILA 1
GROSSER PREIS
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HOCKENHEIM

kerstab ausgetauscht werden
soll. Somit wire der Werks-
rennstall eine noch groflere
Unbekannte, als er ohnehin
schon ist. Experten tippen auf
Massa oder Bottas fiir den
zweiten Sitz, sollten sie Wil-
liams verlassen. Red Bull emp-
fiehlt Sébastien Buemi.

Toro Rosso hat ebenfalls noch
ein Cockpit zu vergeben. Dani-
il Kvyat hat sich vom Schock
der Degradierung zum Junior-
team noch nicht erholt. Sein
Gliick: Pierre Gasly steht trotz
seines GP2-Sieges in Silversto-
ne bei den Talentscouts von
Red Bull nicht hoch im Kurs.

Bei HaasFl ist Ferrari-Junior
Charles Leclerc ein Anwirter
auf das Cockpit neben Romain
Grosjean. Es gibt aber auch
Kontakte zu Felipe Nasr. Bei
Manor fihrt, wer bezahlt. Bei
Sauber miissen erst die Besitz-
timer neu verteilt werden, ehe
iiber die Fahrer geredet wird. ¢

AUTOMOBIL

Langstrecken-WM

Giganten-Kampf

/11111,

Am Wochenende kommt es
auf dem Niirburgring beim
vierten Rennen der Lang-
strecken-WM (WEC) zur
mit Spannung erwarteten
Le-Mans-Revanche.

Auch der bisherige Saisonver-
laufverspricht Spannung: Audi,
Porsche und Toyota haben in
den ersten drei Rennen etliche
Fiihrungskilometer abgespult -
und dabei haben sich die beiden
deutschen Hersteller jeweils ge-
gen ihren japanischen Rivalen
durchsetzen kdnnen: Porsche
siegte beim Auftaktin Silversto-
ne und in Le Mans, Audi in Spa.
Fiir viele war aber auch Toyota
ein «Sieger der Herzeny.

Die Japaner verfehlten ihren
ersten Le-Mans-Triumph um
Haaresbreite. Und sie diirfen
sich nicht nur wegen des nur
rund 85 km vom Ring entfern-
ten Standortes in Koln auf
groffe Unterstiitzung beim
«Heimspiel» freuen. Fast 700
Mitarbeiter und ihre Familien
werden am Ring erwartet. «Das
ist wichtig fir die Motivation»,
freut sich Toyota-Werksfahrer
Sébastien Buemi, der das Dra-
ma in Le Mans («Es tut immer

noch sehr weh, um ehrlich zu
sein») noch nicht abgehakt hat.

Neue Aerodynamik-Pakete

«Wenn der bisherige Saisonver-
lauf ein Maf3stab ist, dann darf
sich das Publikum nun auf ei-
nen noch spannenderen Wett-
bewerb als vor einem Jahr freu-
en», meint Audi-Motorsport-
chef Dr. Wolfgang Ullrich. Die
Audi R18 werden im Gegensatz
zu Spa und Le Mans, als eine
Aerodynamik mit wenig Luft-
widerstand und geringem Ab-
trieb gefragt war, auf dem GP-
Kurs des Niirburgrings zu einer
Konfiguration mit mehr Abtrieb
zuriickkehren. Sie verspricht
vor allem Vorteile inlangsamen
und mittelschnellen Kurven. Bis
zu drei Karosserievarianten ge-
stattet das Reglement 2016.
Auch Porsche und Toyota pla-
nen, mit einem neuen Aerody-
namik-Paket an den Start zu ge-
hen. «Nach einem iiberzeugen-
den viertigigen Test (inderver-
gangenen Woche, d. Red.) in
Barcelona haben wir uns ent-
schlossen, dieses Paket (mit
mehr Abtrieb) bereits am Niir-
burgring einzusetzeny, erklirte
Teamchef Andreas Seidl. ¢ AW

s +49 (016205 950-222
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Kritischer
Spagat

Unzuverlassigkeit ist ein Wor&

das in Mercedes-Werbekampa
gnen immer nur vorkommt, urn
. zu sagen: gibt es bei uns nicht.
& p A ES& 3 Das Beste, sonst nichts. So sieht
Von ELMAR BRUMMER und . w3 1 . < . sich der Konzern, so fihrt er
CHRISTIAN EICHENBERGER V.., Rennen. Sie sind die Besten,
1 ‘ o'V s } Nico Rosberg und Lewis Ha-
10 von 21 Rennen sind [ ‘ < i milton. Immer noch und immer
absolviert. Grund genug, ! | ! NRi7| wieder Aberdasind dannauch
die einzelnen Teams fiir \ 2 1 diese kleinen Zicken, die xm
eine Standortbestimmung /B Motorsport Gremlins genannt
unter die’Lupe zunehmen. ] - werden. Sie haben die WM auf

_____ . = ¢ ungeplante Weise spannend ge-
3 \l =2 macht. Zehn Rennen und «nury
- S0 S zwei Doppelerfolge.

X ; "PE RTI MlNA 3 AR ; ' Mit Le\lz'li)s Hamilton haben sie
.' 71 = Womit schon zu Spannungen gefiihrt,
und auch Nico Rosberg hitte
auf Getriebe- und Bremsprq-
bleme verzichten konnen. Mer-
cedes ist mal nicht perfekt, das
ist nicht so schlimm. Es ist eine
Unsicherheit auf hochstem Nj-
veau, denn in der Hybridtech-
nik kommt so schnell niemand
an die Stuttgarter heran. «Wir
gehen bis an die Grenzen, um

sicherzustellen, dass wir kon
kurrenzfihig blei- T

«Umvome PN
zu bleiben, '}r
gehenwirbis —
an die Grenzen.» |

TOTO WOLFF
/(e

ben», sagt Teamchef Toto
Wolff. Das gilt fiir das Material,
die Mitarbeiter - und seine bei-
den Fahrer. Der Big Bang van
Barcelona war der Hinweis,
dass keiner nachgibt, der kle'uie
Bang von Spielberg der Bewels
dafiir. Jetzt sollen sich die bei-
den, die wieder nur noch ein
Piinktchen trennt, zivil mitein-
ander umgehen und trotzdem
racen. Ein schwieriger Spagat,
aber einer, der den Kampfgeist
noch anstachelt. Selten war es
so unterhaltsam, wenn ein
Team so tiberlegen war. 1

Fazit: Mercedes kann sich
nur selber schlagen. ¢

Ein Manor im Kies: Doch die
Briten sind besser, als es
dieses Bild vermuten lésst

SUTTON-IMAGES.COM

Mercedes: Enger geht es nicht
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Ferrari

Riickfallin
alte Zeiten

Manchmal sieht es so aus, als
hitte Maurizio Arrivabene in-
nerhalb eines Jahres sein Li-
cheln verloren. Natiirlich hat
der Teamchef von Ferrari, auf
dem alle Hoffnungen ruhen
und aller Druck lastet, wenig
von seinem Charisma verloren.
Aber er strahlt nicht mehr die
Zuversicht aus, wie noch vor
Jahresfrist, als die Roten zu den
Gewinnern des ersten F1-Halb-
jahres gehorten.

«Es gibt
keinen
Grund zur
Panik.»

SEBASTIAN VETTEL
Y/iza

Immer noch kein Sieg, das
wiegt schwer. Das macht die At-
tacken von innen und auflen
heftiger. So etwas kann eine
Truppe zusammenschweifien,
wie es Sebastian Vettel als
Hauptleidtragender im Stil von
Michael Schumacher zu tun
versucht: «Wir haben Vertrau-
en in uns und unser Auto, des-
halb gibt es keinen Grund zur
Panik oder die Welt auf den
Kopf zu stellen.» Der Heppen-
heimer war bisher dreimal
Zweiter und ist Fiinfter der
WM. Nicht das Jahr des An-
griffs auf Mercedes, das auch
Fiat-Chef Sergio Marchionne
ausgerufen hatte.

Ferrari hat noch weit mehr
technische Problemzonen als
Spitzenreiter Mercedes, vor al-
lem aber hat man in Maranello
scheinbar keinen Erste-Hilfe-
Kasten. Es ist eine Konsolidie-
rungsphase, die weh tut, und
bei der man lieber weiter auf
die Dienste des erfahrenen
Kimi RiikkOnen setzt statt auf
frischen Wind durch einen jiin-
geren Piloten. Eine Phase der
Geduld, nicht nur fiir die Ferra-
risti - sondern auch fiir Vettel.

Fazit: Durchhalteparolen al-
lein geniigen nicht (mehr). ¢

Red Buil

ImHeck
von Ferrari

Erwartet haben sie sich in Mil-
ton Keynes (und wohl auch in
Salzburg) wenig bis nichts von
dieser Saison. Man hat einfach
nicht mehr dran geglaubt, an
die franzdsische Motoren-Re-
volution. Und dann traf der PS-
Gewinn von Renault auf ein
einmal mehr geniales Rennwa-
genkonzept von Adrian Newey,
und plétzlich ist Ferrari das La-
chen vergangen iiber einen
neuen Rivalen um Platz
zwei in dieser Weltmeister-
schaft. Red Bull Racing ist
nah dran, dabei die Italiener
zu tiiberholen. Genau die
Underdog-Rolle, die der
oberste Brause-Herr Diet-
rich Mateschitz so liebt. Und
noch mehr liebt er Geschichten
wie die von Max Verstappen,
der kommt, fihrt und siegt. Und
esin Spielberg fast noch mal ge-
tan hitte. Das reifit sogar den
Konzernchef zu Standing Ova-
tions hin. Und die ganze Fl ist
verziickt. So wie der Niederlan-
der fihrt und wie er sich auch
gibt, ist da ein Champion der
Zukunft in die richtigen Hande
geraten. «Wir haben gesehen,
dass wir Ferrari unter Druck
setzen konneny, frohlockt
Teamchef Christian Horner.

Der Brite weiff, dass er mit
Daniel Ricciardo, der sich
mehrmals vom eigenen Renn-
stall um den Sieg gebracht sah,
einen Unruheherd in der Trup-
pe hat. Aber das

«Wir
konnen
Ferrari unter
Druck setzen.»

CHRISTIAN HORNER
/e

=

nimmt er gern in Kauf - als leis-
tungsfordernd. Es ist die Riick-
kehr zu alten Prinzipien im Bul-
lenstall, und die waren die er-
folgreichsten.

Fazit: Bei Red Bull ist es fast
so wie in alten Zeiten. ¢

Williams

Anschluss
verloren

Ein Jahr des Durchbruchs hiitte
es werden sollen fiir die Briten,
stattdessen ist es bislang ein
Jahr der Stagnation. Williams
hat nichts an Ambitionen oder
an Konnen verloren, aber es
fehlt so etwas wie Fortune im
entscheidenden Moment. Und
an der Finanzkraft, die schliefl-
lich die gut 100 Punkte Abstand
zu den Top 3 ausmachen. Ein-
mal hat es Valtteri Bottas auf
das Podium geschafft, das ist
nach eigenen und allgemeinen
Mafistiben einfach zu wenig.
Und es zeigt, dass Williams
mehr im Mittelfeld als an der
Spitze zu Hause ist. Das Frap-
pierende ist, dass man

«Es macht
mirSorgen, °
dass wirnach
hinten schauen.»

CLAIRE WILLIAMS
/e

i

selbst auf den Strecken, auf de-
nen es im letzten Jahr gut gelau-
fen ist, heuer Probleme gibt.
Manchmal scheint das Team,
die Rekord-Boxenstopps ein-
mal ausgenommen, leicht aus
der Balance gekommen zu sein.
«Wir miissen eher nach hinten
als nach vorn schauen, das
bereitet uns Sorgen», ge-
steht Geschiiftsfithrerin
Claire Williams. Der Merce-
des-Antrieb allein reicht
aber nicht, um sich auf Dau-
er eine Spitzenposition zu
sichern.
Dem Aufwirtstrend der letz-
ten beiden Jahre folgte jetzt ein
Knick, Williams kann im Wei-
terentwicklungsrennen offen-
bar nicht wie gewohnt Schritt
halten und bekommt vor allem
das Problem, die Reifen richtig
zu nutzen, nach wie vor nicht
richtig in den Griff. Aber ohne
diese Losung gibt es keinen
Durchbruch.
Fazit: Zu verhalten, zu defen-
siv und ohne Renngliick. ¢

.‘,'«}
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Williams: Oft neben der Piste
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Force India

vierte Kraft

Der eine Teambesitzer darf

England nicht mehr verlassen,

der andere sitzt im Gefangnis,

dem Rennstall aber gelingt der

Befreiungsschlag - solche Ge-

schichten sind es, die eigentlich

nur die Formel 1 schreiben
kann. Sergio Pérez hat sich iiber
den Leistungszuwachs beim

Heimteam von Silverstone

plotzlich tatsdchlich wieder als

eine der grofen fahrerischen

Hoffnungen profilieren kénnen,

seinem deutschen Kollegen

Nico Hiilkenberg fehlte einmal

mehr die Bestindigkeit des

Gliicks dazu.

Hiilkenberg gibt die Hoff-
nung nicht auf, dass es end-
lich mit dem ersehnten Po-
diumsplatz klappen kann,
Pérez hat es ja schon zwei-
mal geschafft im ersten

Halbjahr. Top-10-Platzierun-

gen nimmt man lingst als

gegeben hin, als Orientie-
rung fiir das Saisonziel hat man

Williams ausgemacht. Force In-

dia will sichunter der «virtuel-

len Fiihrung» von Vijay Mallya
als vierte Kraft der Konigsklas-
se etablieren. Dazu soll auch die

Stabilitit beitragen, mit beiden

Fahrern noch ein Jahr weiterzu-

machen. Aufschwung hat eben

viel mit Schwung zu tun.

Das Fahrzeugpaket ist ordent-
lich, vor allem robust. «Ich bin
sehr gliicklich mit der Perfor-
mance des Teams. Fiir die zwei-
te Saisonhiilfte steckt

«Es steckt
immer noch
viel Poten-
zial im Auto.»

VIJAY MALLYA
Y/

immer noch eine Menge Poten-
zial in unserem Auto», froh-
lockt Mallya. Ein Mittelfeld-
team im Stimmungshoch - im
starken Kontrast zu Williams.
Fazit: Hiilkenberg braucht
dringend ein Erfolgserlebnis.

” - P

Force Indlé:- Jubel dank Pérez
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Toro Rosso

Nur Kvyat
schwachelt

Die ganze Arbeit, die im Ausbil-
dungsrennstall von Red Bull ge-
leistet wird, kann in dieser Sai-
son am Beispiel von Max Ver-
stappen bewundert werden. So
ziemlich alle Insider sind si-
cher, dass Carlos Sainz jr. nicht
wesentlich weniger talentiert
ist. Der Spanier aber muss den
Durchbruch vorerst bei den
Jung-Bullen schaffen, und die
proben bereits in diesem Jahr
die Auseinanderset-

«Wir

miissen
erwachse-
ner werden.»

CARLOS SAINZ JR.
Y/

& on

zung mit McLaren, um den
sechsten Platz in der Konstruk-
teurs-WM zu bewahren. Jetzt
eben mit Daniil Kvyat statt mit
dem siegenden Hollidnder. Der
Russe ist auch kein Schlechter,
aber er kommt nach der Riick-
stufung entweder nicht so rich-
tig in die Ginge - oder es ist
ihm das Gliick ausgegangen.
Bei all den tatsichlichen und
moglichen Verschiebungen
(Sainz zu Renault?; s. S. 3) muss
Teamchef Franz Tost die Balan-
ce halten, und den grofiten
Nutzen aus der technischen
Partnerschaft mit dem Mut-
terteam Red Bull herausho-
len, die durch die Riickkehr
zu den Renault-Aggregaten
im kommenden Jahr auto-
matisch verstarkt wird.
Technikdirektor James Key
lebt seine Kreativitit in Faenza
mehr und mehrzum Vorteil des
Rennstalls aus. Der ohnehin
sehr selbstbewusste Sainz jr.
formuliert die Marschrichtung
in Richtung Fehlerminimie-
rung, und meint damit offenbar
mehr sein Team als sich selbst:
«Wir miissen erwachsener
werden in der zweiten Halfte.»
Fazit: Auch ohne Verstappen
ein starker McLaren-Gegner. ¢

[ 1 |
Toro Rosso: Was macht Kvyat?
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McLaren

Da kommt
noch mehr

Jenson Button und Fernando
Alonso wirken im Fahrerfeld
der Formel 1 wie zwei Muske-
tiere. Und sie scheinen sich im
Jahr 2 der Teamehe mit Honda
durchzufechten, aus dem hin-
teren Mittelfeld ins vordere.
Noch ist die Stabilitit nicht da,
aber man ist etwas bescheide-
ner geworden in Woking, und
das steht der Mannschaft ge-
nerell ganz gut. Plotzlich wird
eine Tagesbestzeit

«Sobald das
Gesamtpa-
ket stimmt,
sind wir vorn.»

ERIC BOULLIER
/(74

von Alonso bei den Testfahrten
gefeiert, iiberhaupt gilt das
Hauptaugenmerk schon der
Saison 2017. Ob dann Jenson
Button noch dabei ist? Stoffel
Vandoorne hat allerbeste Chan-
cen auf einen Sitz, und diese
Zukunftsentscheidung bewegt
McLaren schon jetzt - auf die
Laune und Motivation von Jen-
son Button zumindest hat das
grofie Auswirkungen. Sein spa-
nischer Kollege wirkt schon
deutlich entspannter, die
Durchhalteparolen machen
auch fiir ihn selbst etwas mehr
Sinn mittlerweile, seit es neue
Strukturen zwischen der Team-
zentrale in England und den
Motorenbauern in Japan gibt.
Noch ist nicht absehbar, als
wie leistungssteigernd sich die
sukzessive von Honda einge-
setzten Motorenupgrades tat-
sichlich auswirken werden.
Teamchef Eric Boullier, vom
Standesbewusstsein her die
franzosische Variante von Ron
Dennis, gibt sich vorsichtigem
Optimismus hin: «Ich sehe die
Fortschritte. McLaren ist be-
reit. Sobald das Gesamtpaket
stimmt, werden wir vorn sein.»
Fazit: Schritt fiir Schritt nach
vorn - kein Vergleich zu 2015. ¢

McLaren: Nochmehr Saft

AUTOMOBIL .
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HaasF1

Keine Spur
von Frust

Mal ehrlich: Wer sich die Leis-
tungen und den Auftritt des
Haas-Rennstalls ansieht, der
kommt nicht auf die Idee, dass
es sich bei den US-Amerika-
nern um Newcomer handelt.
Ein ziemlich starker, punktrei-
cher Saisonbeginn hat diesen
Eindruck unterstrichen. Davon
kann die Truppe um Giinther
Steiner zehren, aber es ist ihr
natiirlich nicht genug. Das Sys-
tem, das auf eine intensive
technischen Zusammenar-
beit mit dem Motorenlie-
feranten Ferrari setzt, dient
als tragfihige Basis. Jetzt
sollen mit zunehmender Er-
fahrung (und den anvisier-
ten kleinen Erfolgen) die
nichsten Schritte auf dem Weg
nach oben folgen.

Das Selbstbewusstsein von Pi-
lot Romain Grosjean ist so et-
was wie der Leitgedanke der
ganzen Truppe. «Ich habe mei-
nen Wechsel zu Haas noch kei-
nen Augenblick lang bereuty,
sagt der Franzose, dem die Rol-
le als Leitwolf offenbar ganz gut
bekommt. Jetzt beginnt die Zeit
der Stabilisierung, die Ausrich-
tung gilt schon deutlich der Ba-
sis fiir 2017 Jeder GP wird als
Lerneffekt bei Technik und
Team gewertet. Die fiir den an-
fangs verwdhnten Neueinstei-
ger relativ lange punktlose Zwi-
schenphase im ersten Saisonab-
schnitt hat ~ typisch amerika-
nisch - nicht etwa fiir

«Ich hahe
meinen
Wechsel
noch nie bereut.»

ROMAIN GROSJEAN
Ve

gesteigerten Frust gesorgt, son-
dern fiir Motivation. Steiner:
«Wenn man schon Sechster und
Fiinfter war, dann mochte man
immer in die Punkte kommen.»
Fazit: Grosjean in der Rolle
des Leitwolfs phinomenal. ¢

HaasF1: Durststrecke vorbei?

Renault

An Ort
und Stelle

Platz 9 in der WM und zuletzt
ein Doppelausfall in Silverstone
wegen Getriebedrgers: Renault
ist nach einem mafRigen Sai-
sonstart abgestiirzt. Das Team
tritt an Ort und Stelle. Zuletzt
hatte man bei den Tests eine
neue Hinterradaufhangung aus-
probiert. Doch irgendwie kriegt
man das Gefiihl nicht los, dass
die Gelben sich lingst nur noch
auf 2017 konzentrieren.

Der Fiinfiahresplan ist typisch
fiir die Formel 1. 2018, also im
dritten Jahr, sollen Podestplitze
her. 2019 Siege. Und 2020 der
Titel. Klar ist, dass man dies mit
der aktuellen Fahrerpaarung
nicht erreichen wird.

«Brauchen
mehr Leute
und hesse-
res Werkzeug.»

CYRIL ABITEBOUL
iz

Weder Kevin Magnussen noch
Jolyon Palmer haben sich bisher
Fithrungsqualititen erarbeitet.
Um weiterzukommen, miissen
die Franzosen nach einem er-
fahreneren Piloten Ausschau
halten (siehe auch Seite3).
Eines muss man Renault aber
lassen: Auf der Motorensei-
te hat man gewaltige Fort-
schritte erzielt. Nur leider
- scheinen die beim Werks-
team zu verpuffen. Die ein-
gelosten Token helfen eher
Motorenpartner Red Bull.
Was zeigt, wie wichtig das
Chassis ist. Und da ist Renault
nicht erst seit diesem Jahr im
Hintertreffen. Zu viele gute
Aerodynamiker haben das
Team verlassen. Renault-Sport-
chef Cyril Abiteboul fordert
deshalb nicht zu Unrecht: «Wir
brauchen mehr Leute, bessere
Werkzeuge und bessere Ein-
richtungen.» All das geht aber
nicht von heute auf morgen.
Fazit: Zum Gliick fiir Renault
droht von hinten keine Gefahr. ¢

Renault: Palmer noch punktlos

SUTTON-IMAGES.COM

Manor

Punkt ist
Gold wert

Dieser eine Punkt von Pascal
Wehrlein in Osterreich hat dem
kleinsten Team Auftrieb ge-
geben. Ab und zu beklagt sich
Nummer-1-Pilot Wehrlein noch
{iber die Reifen, die plotzlich
einbrechen. Doch der Trend
zeigt nach oben. Und die Trup-
pe ist willens, aus dem Keller
der Konigsklasse aufzusteigen.
Fahrfehler wie zuletzt in Sil-
verstone, als beide Piloten in
Turn 1 die Beschaffenheit des
dahinterliegenden Kiesbetts ge-
testet haben, miissen verziehen
werden. Beide Fahrer sind noch
jung. Und bei den schwierigen
Verhiiltnissen sind auch Alon-
so, Hamilton und Vettel am
selben Ort ausgerutscht.
Behiilt Manor den zehnten
WM-Rang, spiilt das rund
fiinf Millionen Dollar Preis-
geld mehr in die Kriegskas-
se. Das ist fiir das bisherige
Schlusslicht nicht unwesent-
lich. Wie beim direkten Konkur-
renten Sauber gilt der Fokus bei
Manor auch 2017 Noch ist un-
klar, wie die Fahrerbesetzung
ausschauen wird. Wehrlein hat
ein Cockpit aufsicher, wenn ihn
Mercedes nirgendwo anders
unterbringt. Ein Transfer zu
HaasFl1 stand kurz im Raum.
Gilt aber als unwahrscheinlich.
Das B-Team von Ferrari kann
kein Interesse daran haben, die
Ausbildung eines Mercedes-
Fahrers voranzutreiben. Anstel-
le von Rio Haryanto

«lch fiihle
mich reif
genug fiir

die Formel 1.»

JORDAN KING
/(e

konnte Testfahrer Jordan King
zum Zug kommen. Der Brite
testete in Silverstone zum drit-
ten Mal und sagt: «Ich fiihle
mich reif genug fiir die FL»

Fazit: Den zehnten Platz hal-
ten und auf 2017 hoffen. ¢

|
Sauber 1

Augenzu
und durch

Sauber hat nicht nur in der
WM-Tabelle die rote Laterne
iibernommen. Die Schweizer
Truppe ist auch auf der Renn-
strecke ans Ende des Feldes
(hinter Manor) gefallen. In
Silverstone gab es das crs.llc
Update in diesem Jahr. Dabei
mangelt es gewiss nicht an Ide-
en. «Es ist frustrierend», sagt
Teammanager und Sauber-Ur-
gestein Beat Zehnder, «dass
man eine Idee zur

«Die Lohne

sind bezahit.
Das hilft der
Atmosphare.»

BEAT ZEHNDE
Y/

Verbesserung hat, diese abér
nicht finanzieren kann.»
Immerhin: Die Lohne sind be-
zahlt. «Und das«, sagt Zehnder,
«hilft der Atmosphire.» In Sa-
chen Rettung (aus Schweden)
ist es in den letzten 14 Tagen el-
was ruhiger geworden, was kein
schlechtes Zeichen sein muss.
Zuerst hief es, dass man in Sil-
verstone etwas bekannt geben
konne. Nun wird gemunkelt, fiir
Budapest oder Hockenheim
eine Ansage erwartet. Unseren
Informationen zufolge ist
der Deal Iingst eingetiitgt.
Angeblich gehe es nochu
die Frage der Ubergangs-
16sung - sprich: Wer hat wie
viel zu sagen. Und wie wer-
den die Rollen in Zukunft
verteilt. Fakt ist: In der der-
zeitigen Lage braucht Sauber
rasch eine Losung. Und die, die
diese Losung bieten kdnnen,
wollen eben auch Mitsprache-
recht haben. Fiir die Fahrer
heift das im Moment: Augen zu
und durch. Ob Kimpfer Fcli;c

Nasr 2017 noch an Bord sein
wird, hiingt allein davon ab, ob
er irgendwo was Besseres fin-
det (HaasFl1, Williams?). 1
Fazit: Fiir Sauber kann es nur
noch nach oben gehen. ¢

< ’ e
Sauber: Wann kommt Rettun(?

SUTTON-IMAGES.COM




19.Juli2016 / MOTORSPORT aktuell

LTI LT LT 1 1 110/ otorsport-aktuell.com

FORMEL1

Testfahrten Silverstone

Milliardarssohn iiberrascht

Von TOBIAS GRUNER und
CHRISTIAN EICHENBERGER

Vergangene Woche testete
die Formel 1 in Silverstone.
Es waren die letzten Probe-
fahrten 2016. Bis zum Finale
in' Abu Dhabi darf nicht
mehr getestet werden. Die
Bestzeiten gingen an McLa-
ren und Ferrari. Am meisten
Aufmerksamkeit genoss Red
Bull. Testfahrer Pierre Gasly
lief} sich Halo 2 montieren.

Fir die britischen Formel-1-
Fans gab es nach dem Grand
Prix noch einen Nachschlag. Bis
auf den aus Geldmangel vorzei-
tig abgereisten Sauber-Renn-
stall legten alle Teams am
Dienstag und Mittwoch noch
zwei Sonderschichten auf der
GP-Strecke von Silverstone ein.
Eswaren dies die letzten beiden
Testtage innerhalb der Saison
2016. Die letzte Gelegenheit
also, neue Teile zu testen.

Zwei der vier Testtage wih-
rend der Saison mussten mit Ju-
nior-Fahrern absolviert werden.
Weil viele Teams ihr Stammper-
sonal schon in der ersten Test-
woche in Barcelona Mitte Mai
«verheizt» hatten, gehorte die
Strecke in Silverstone vor allem
den Nachwuchspiloten.

So durfte bei Red Bull zum
Beispiel das franzosische Nach-
wuchstalent Pierre Gasly ans
Steuer. Der Pilot aus dem Juni-
or-Kader stieg mit geschwellter
Brust ins Cockpit. Drei Tage zu-
vor hatte er an gleicher Stelle
sein erstes GP2-Rennen gewon-
nen. Nun konnte er im Formel-
1-Auto zeigen, dass er bereit ist

fir den angestrebten Aufstieg
zu Toro Rosso.

Doch Gasly kam wegen eines
technischen Defekts kaum zum
Fahren. Und auferdem hatte er
noch einen anderen Job. Der
Prema-Pilot musste Testrunden
mit dem Cockpitschutz Halo 2
absolvieren. Die Ingenieure
sammelten Aerodynamik-Da-
ten zu dem Titan-Biigel, der
eventuell 2017 zum Einsatz
kommt. Dazu trug Gasly eine
Brillen-Kamera, die ein Video
der Sichteinschrinkung auf-
zeichnete. Ein Befiirworter von
Halo wird Gasly kaum werden.
Zwar sagte er, dass man sich da-
ran gewohnen konnte und Halo
das Risiko minimieren wiirde.
«Aber die Fl ist immer ohne
diesen Schutz ausgekommen.
Die Fahrer, die in diese Autos
steigen, kennen die Risiken und
sie akzeptieren sie. Ich finde,
man sollte da nichts dndern.»

Punkto Sicht driickte sich
Gasly vorsichtig aus. Die Stange
vor dem Gesicht store schon ein
wenig, meinte er. «Was mich
aber viel mehr irritiert hat, ist
die Tatsache, dass Halo wie ein
Schatten {iberm Helm schwebt.
Das war sehr eigenartig.»

Ocon als Marathonmann

Die Zeiten am ersten Tag waren
mit Vorsicht zu genieffen. Nach
dem trockenen Vormittag kam
zur Halbzeit der Regen und
durchkreuzte alle Pline fiir
schnelle Runden im zweiten
Teil der Sitzung. Am Ende der
achtstiindigen Sitzung hatte
Fernando Alonso im McLaren-
Honda die Nase vorn. Seine
Bestmarke von 1:31,290 min hat-

FORMEL-1-TESTFAHRTEN SILVERSTONE

te der Spanier schon am Vor-
mittag aufgestellt. Mit andert-
halb Sekunden Riickstand lan-
dete DTM-Pilot Esteban Ocon
im Silberpfeil auf Rang 2. Der
Franzose spulte bei seinem
Mercedes-F1-Debiit ein Mara-
thonprogramm ab. Am ersten
Tag absolvierte der amtierende
GP3-Champion 123, am zweiten
Tag 139 Runden - das war an
beiden Tagen Bestwert.

Mit Pascal Wehrlein war an
beiden Tagen noch ein zweiter
Mercedes-Junior unterwegs -
allerdings auf’er Konkurrenz.
Der Worndorfer fuhr einen
2014er-Silberpfeil, um Pirelli bei
der Entwicklung neuer Reifen-
mischungen zu helfen. Seine
Rundenzeiten waren an beiden
Tagen Nebensache.

Alles andere als Nebensache
war der Test fiir vier Neulinge:
Der Russe Nikita Mazepin (17)
gab sein Formel-I-Debiit bei
Force India. Der Chemie-Milli-
ardirssohn aus Moskau stellte
sich dabei sehr geschickt anund
drehte am zweiten Tag die dritt-
schnellste Runde. Mazepin
fahrt 2016 fiir Hitech in der For-
mel-3-EM. Der Nachwuchssitz
bei den «Indern» hat ihn drei
Millionen Euro gekostet. Papa
Dmitry, Mitbesitzer von Ural-
chem, bezahlt das Hobby seines
Sohnes aus der Portokasse.

Ebenfalls erstmals im Einsatz
standen Charles Leclerc (bei
Ferrari), Santino Ferrucci (bei
HaasF1) und Sérgio Sette Cama-
ra (Toro Rosso).

Schnellster am zweiten Tag
war iibrigens Kimi Raikkonen.
Der Routinier war 0,547 sec flot-
ter unterwegs als Ocon. ¢

Fahrer Auto Tagl
1. KimiRdikkonen (FIN)  Ferrari SF16-H = d
2. Esteban Ocon (F) Mercedes W07 1:32,833 (123)
3. Fernando Alonso (E) Mclaren-Honda MP4/31  1:31,290 (105)
4. Nikita Mazepin (RUS) Force-India-Mercedes VIM09 - 1:34,521 (35)
5. Stoffel Vandoomne (B)  Mclaren-HondaMP4/31 -

6 Vallten Bonas(FIN)
7.1 Santino Ferrucd (USA)

8.‘ Jolvon Palmer (GB)
10, Alex Lynn (GB)

11. Charles Leclerc (F)
12, Carlos Sainzjr. (E)
13, Pascal Wehrlein (D)
1A Jordan King (GB)
15 Rio Haryanto (RI)
16 Sergey Sirotkin (RUS)
17, Pierre Gasly (F)

Williams-Mercedes FW38 ~ —

9.| Sérgio Sette Camara (BR) Toro-Rosso-Ferrari SIRIL -

Haas-Ferrari VF-16 ~ 1:34,866 (55)
Renault RS16 136,575 (48)
Williams-Mercedes FW38  1:34,433 (54)
Ferrari SF16-H ~ 1:34,446 (19)
Toro-Rosso-Ferrari STR11  1:34,643 (91)
Mercedes W07 —— 1:34,982(48)
Manor-Mercedes MRTOS -

1:35,631 (64)
xenault RS  1:36,575 (48)
Red-Bull-TAGRBI2 1:43,891(52)

Tag2 Bestzeit
1:30,665(103) 130,665
1:31,212 (139) 1.31,212
- SER 131,290
1:31,561 (69) 131561
1:31,764 (114) 131764
1:32,423 (98) - 132,423
133141(107) 133141
1:33309(98) 1 33,309
1:34,040 (82) 134040
= et
- 2 133446
1:34,683
1 :36, 162 (128) 1 34982
1 135, 060 (70)

Strecke: 5,891 km. Wetter/Asphalt: 12.7. (Di) bewolkt/trocken, 17-21° C/17-24° (; 13.7. (Mi) bewdlkt/trocken, 16-19° (/16-25°C

Fettdruck = Fahrer mit jeweiliger Tagesbestzeit und Gesamtbestzeiten aller Fahrer
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Erstmals im Ferrari: Leclerc
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Starker Einstand: Niki Mazepin

NACHRICHTEN I

Bei diesen Fahrem
wird es eng werden

Motoren Es ist Halbzeit und
zehn Fahrer sind beim Moto-
renkontingent im kritischen
Bereich. Sebastian Vettel
fahrt bereits den vierten
Motor, Kimi Raikkénen die
vierte MGU-K. Carlos Sainz jr.
und Daniil Kvyat haben vom
2015er Ferrari-Motor die
vierte Verbrennungsmaschi-
ne und den vierten Turbola-
der im Einsatz. Sainz dazu
noch die vierte MGU-H. Auch
bei Sauber sieht es nicht viel
anders aus. Felipe Nasr ist bei
der vierten Verbrennungsma-
schine, der vierten MGU-H
und dem dritten Turbolader
angelangt. Marcus Ericsson
bei vier Einheiten von Motor

und Turbolader. Bei McLaren
ist Fernando Alonso bei allen
sechs Komponenten mit vier
Elementen belastet. Jenson
Button ebenfalls. Noch arger
steht es um Lewis Hamilton
und Max Verstappen. Hamil-
ton fahrt seit dem Red Bull
Ring mit dem fanften Turbo-
lader und der finften MGU-H.
Der Weltmeister erwartet bei
den restlichen elf GP
mindestens zwei Startplatz-
strafen. Anders Verstappen.
Bei ihm steht eine «2» in der
Verbrauchsliste. Dafir ist der
Holldnder bei der Leistungs-
elektronik am Limit. «Max
muss Unfalle vermeiden. Das
ist der Grund, warum in
seinem Auto so viele der
Steuereinheiten kaputtgegan-
gen sind», sagt Teamchef
Christian Horner. & MS
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Vorschau Ungarn
z 4 : = = vousas-avel BTN | m"" - STRECKE
S pe ' & cpvio YO GP Ungarn/Budapest
o 3 astaiessevel [
S = seosen-verscrLess [N 5!
&) . canowesl [T 2 pro e
B - coowverses [5] 150 po mete
P2 und 3: Kvyat und Ricciardo  Der Hungaroring: Tolle Kulisse

Teitplan und Statistik GP Ungarn/Budapest

Freitag, 22, Juli Sieger 2015: Verstappen, Toro Rosso; 5. Alonso,

10.00-11.30 (MESZ) 1. Freies Training  Sebastian Vettel (D), Ferrari SF15-T, McLaren; 6. Hamilton, Mercedes; 7.

14.00-15.30 2. freies Training ~ 1:46:09,985 h (= 170,816 km/h) Grosjean, Lotus; 8. Rosberg, Mercedes; 9.
Pole-Position 2015: Button, Mctaren; 10. Ericsson, Sauber

Samstag, 23, Juli Lewis Hamilton (GB), Mercedes W06

11.00-12.00 3. Freies Training  Hybrid, 1:22,020 min (= 192.289 km/h) Boxenstopp-Strategie des Siegers 2015:

14.00-15.00 Qualifying  Schnellste Runde 2015: 2 Stopps - Rd. 21 (von Soft auf Soft), Rd.
Daniel Ricciardo (GB), Red-Bull-Renault 43 (von Soft auf Medium)

Sonntag, 24. Juli 5 RB11, 1:24,821 min (= 185,939 km/h)

14,00-16.00 Rennen (70 Runden)  Streckenrekord: Michael Schumacher Die meisten Siege: M. Schumacher und
2004, 1:19,071 min (= 199,461 km/h) Hamilton, je 4

Infos: www.hungaroring.hu Die meisten Poles: M. Schumacher 7

Streckenlange: 4381km  Ergebnis 2015: 1. Vettel, Ferrari; 2. Kvyat,  Die meisten S.R.: M. Schumacher 4

Renndistanz: 306,630km  Red Bull; 3. Ricciardo, Red Bull; 4,

LT ] . WM-STAND TERMINE 2016 |
FORMULA 1 GRAND PRIX OF HUNGARY ; ‘
it i . Md ali
BUDAPEST - SELECTED SETS PER DRIVER L NicoRosberg 19Puite XM GhAisiolen
% - Melbourne, 6 Uhr MEZ
2. Lewis Hamilton 167 Punkte :
imi Raikkdnen 106 Punkte 3. April GP Bahrain
DRIVER WHIT YELLOW SOFT » SUPERSON 3 ;'m ‘:K Sakhir, 17 Uhr MESZ
v : 4. Daniel Ricciardo 100 Punkte 17. April 6P China
Yo { Al AL
#44 HAMILTON 10 4 @280 o eeceeeeo 5. Sebastian Vettel 98 Punkte Shanghai, 8 Uhr MESZ
#6 ROSBERG 10 4 GBEO S oolototolololo] 6. Max Verstappen %0Punkte 1 Mai 6P Russiand
N RIS : Sotschi, 14 Uhr MESZ |
#s VETTEL 106 3 000000000 M e SN G Sprien |
1® 3 7 ; e.rgxo = e Barcelona, 14 Uhr MESZ |
#7 RAIKKONEN 9. Felipe Massa 38 Punkte 29. Mai P Monaco 1
4
#19 MASSA 10 5 (ofofofololo]o) 10. Romain Grosjean 28 Punkte Monte Carlo, 14 Unr MESZ
s i Glkenberg 26 Punkte 12. Juni GP Kanada
(6] olotolelololo) . Mo Hlken : o
REGSGTIAS 18 2 ST 12. Carlos Sainzr. 26 Punie SRR o Y £
i wceans 10 5 elefololololo 13, Daniil Kyt Bawite DA _REOR___
" I Y KU, :f
u#ssverstarpen 1 © 5 ofolotofofofo] 14. Femando Alonso 18Punkte 3 GP Osterreich |
15. Jenson Button 13 Punkte Spielberg, 14 Uhr MESZ
#27 wukeneere 2 @0 4 Q\QQGQ’QQ 16. Kevin Magnussen 6 Punkte 10. Juli GP GroBbritannien |
M PEREZ 269 4 [(ofofofofofo)o) 17. Pascal Wehrein 1 Punkt Silverstone, 14 Unr MESZ|
oo 4.) GP Ungamn
w20Macnussen | © 5 (oolotolofolo) 18 Stoffel Vandoome 1 Punkt Budat & 14 Uhr MES
19. Esteban Gutiérrez 0 Punkte
: 3LJul 6P Deutschland |
#30 PALMER | (o) 9 20. Jolyon Palmer 0 Punkte Hockenheim, 14 Uhr MESZ
#26 KVYAT 10 5 21. Marcus Ericsson 0 Punkte 28. August 6P Belgien |
22. Felipe Nast 0 Punkte Spa-francor., 14 Unr MESZ
#55 SAINZ 1 @ 5 TS 4. September GP Italien
23. Rio Haryanto 0 Punkte
#9 ERICSSON '| @ 4 Monza, 14 Uhr MESZ
18. September GP Singapur |
#12 NASR 1 4 _ Singapur, 14 Uhr MESZ
. Oktobe! i
e s 10 5 1. Mercedes-Benz S5Punkte - CKo0ef ?:DZ::';‘SN Tl
2. Ferrari 204 Punkte S
- 9. Oktober  GP Japan
SN SIEION 10 S 3. Red Bull Radng 198 Punkte Sum.“:',um MES?
#94 WEHRLEIN 1© ¢ 4. Wiliams S2Punkte 53 nuiorer 6P USA
: ? : 5. Force India 73 Punkte i
o) [ofoXo10101010 ] Austin, 21 Uhr MESZ
w0 warvanto 1 v 6. Toro Rosso 41Punkte 35 gyioher 6P Mexiko .
#8 GROSJEAN 1© {ofofofofolololo] ; :(laﬁ", ;g ,‘:"“:te Mexico (ity, 20 Unr MEZ |
N . Haas unkte 13 November GP Brasilien ‘
#n outierrez 2 OO ©coeeEeo NN 6 Punkte Séo Paulo, 17 Uy MEL |
10. Manor Racing 1 Punkt 27. November GP Abu Dhabi

RO 1. Sauber 0 Punkte Abu Dhabi, 14 Unr MEZ |
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MANNESMANN-Steckschliisselsatz

130-teiliger Steckschliisselsatz aus Chrom-
Vanadium-Stahl im praktischen Tragekoffer.
Mit Umschaltknarre, Schraubendrehergriff,
T-Gleitgriff, 13 Steckschliissel-Einsatzen,

7 Innensechskantschliissel, Hakenschrauber
und Bit-Adapter.
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Ihire Vorieile im ADo: = Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende frei Haus = 14% Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
= Tolles Extra dazu = GRATIS-Ausgabe bei Bankeinzug » Online-Kundenservice = Ohne Risiko: Nach einem halben Jahr jederzeit kiindbar

Ja, ich mochte MOTORSPORT aktuell mit 14% Preisvorteil lesen.  Best.-Nr. 1509367
Ich erhalte MOTORSPORT aktuell im Halbjahresabo (25 Ausgaben) fiir zzt. nur 43,- € (D, A) (CH: 74,50 SFr.) Inkl.
MwSt. und Versand statt 50,~ € (D) (A: 52,50 €; CH: 74.50 SFr.) im Einzelkauf. Mein Geschenk, den MANNES-
MANN-Steckschliisselsatz, erhalte ich nach Zahlungseingang der Abogebiihr und solange der Vorrat reicht, Er-
satzlieferungen sind vorbehalten. Bel Bezahlung per Bankeinzug wird vorab eine GRATIS-Ausgabe gellefert, Nach
Ablauf des ersten Bezugszeitraumes kann ich jederzeit kiindigen.

Meine personlichen Angaben: jitte unbedingt ausfilles)

Name, Vorname Geburtsdatum

1.;V17;91 L

Stralle, Nr,

P2z Wehnort

Telefon E-Mail

Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte vorab eine GRATIS-Ausgabe:
IBAN
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BIC A Geldinstitut
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SEPA- ustsdmfhnandal. ich efmmcnugu dle DPV Deutscher Prcssevemlen GmbH, Am Sanmomal 74 20457 Hamnurg Glaubiger
Identifikat DE77ZZZ00000 von meinem Konto mitteis Lastschrift einzuziehen.
Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die von der DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH auf mein Konto gezogenen Lastschriften
mzulosen Die Mandatsreferenl wird mir separat mitgeteilt. Hinwels: Ich kann innerhald von acht Wochen, beginnend mit dem
Es gelten dabei die mit meinem Kraditinstitut vereinbarten
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IndyCar Newton und Toronto

Das perfekte Power-Timing

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Josef Newgarden hat bei
den Rennen in Jowa und
Toronto eine tragende Rolle
gespielt. Im Oval degradier-
te der an der Hand verletzte
US-Boy die Gegner zu Sta-
tisten. In Toronto sorgte er
mit einem leichten Crash
fiir eine Gelbphase, die den
Ausgang des Rennens auf
den Kopfstellte.

Das Rennen vor Wochenfrist in
Newton/Iowa (nach Redakti-
onsschluss) war eine klare An-
gelegenheit fiir Josef Newgar-
den. Mit 282 von moglichen 300
Flihrungsrunden degradierte
der 25-Jihrige aus Tennessee die
Konkurrenz zu Statisten. «Mein
Auto war ein Traumy, sagte
Newgarden nach seinem dritten
IndyCar-Sieg. «Es kam mir vor
wie bei einem Computerspiel.
Ich konnte machen, was ich
wollte - es war einfach perfekt.»
Drei Neutralisationsphasen
verhinderten, dass Newgarden
das ganze Feld iiberrunden
konnte. Bei der ersten verab-
schiedete sich der Motor am
Auto von Ryan Hunter-Reay in
einer Rauchwolke. Auch die
zweite «Full-Course-Yellow»
wurde durch einen Motorscha-
den hervorgerufen. Diesmal traf
es Juan Pablo Montoya. Die drit-
te Gelbphase l6ste Max Chilton
aus. Der ehemalige Fl-Pilot
drehte sich ausgangs Turn 4
und schlug unter Low-Speed in
die Begrenzungsmauer ein.
Newgardens Sieg war aus ei-
nem ganz anderen Grund noch
bemerkenswert: Der US-Boy
leidet immer noch unter star-
ken Schmerzen in der rechten
Hand. Die hatte er sich bei der
Kollision mit Conor Daly beim
Rennen in Texas gebrochen. In
Towa spiirte er davon offenbar
nichts. «Jedenfalls lief ich es
mir nicht anmerken», grinste
Newgarden nach dem Rennen.

Dixon, der groBe Verlierer

In Toronto war die Belastung
dann schon anderer Natur. Die
vielen Richtungswechsel und
Schlige setzten dem Carpenter-
Piloten zu. In der 60. Runde
konnte er das Lenkrad nach ei-
nem etwas zu wilden Ritt {iber
die Randsteine nicht mehr hal-
ten. Newgarden fuhr geradeaus
in die Abschrankung. Das
schmerzverzerrte Gesicht nach
dem Einschlag sagte alles.

Noch vor Rennende gab New-
garden jedoch griines Licht. «Es
geht mir gut. Aber ich hatte ein-
fach keine Kraft mehr.»

Der Ausritt von Newgarden
kam just in dem Moment, als

Will Power seinen letzten Stopp
absolvierte. Noch im Limiter
blinkten beim Australier am
Lenkrad die gelben Leuchten.
«Einen Moment dachte ich:
Sch...! Doch dann war mir klar,
dass dies das perfekte Timing
sein konnte.»

Und so war es auch. Der Call
von Penske-Crewchief Tim
Cindric war goldrichtig. Der bis
dato fiihrende Scott Dixon
musste unter Gelb an die Box.
Genauso wie Simon Pagenaud
und Juan Pablo Montoya. Alle
drei fielen zurtick. Dixon wurde
am Ende nur Achter. Pagenaud
musste sich mit P9 begniigen.
«Das ist bitter», meinte der Ge-
samtleader, «wenn man be-
denkt, dass wir Zweidrittel des
Rennens vorne gelegen haben.»

Fiir Montoya kam es noch
schlimmer. Dem Kolumbianer,
der seit dem Auftaktrennen in
St. Petersburg sieglos ist, klebt
das Pech formlich an den Schu-
hen. Zwar zeigte er vor allem in
der Anfangsphase ein paar star-
ke Manéver, doch vier Runden
vor Schluss bohrte er seinen
Penske in den Reifenstapel.
Montoya traf dabei keine
Schuld. Er war mitten in einem
Zweikampf mit Ryan Hunter-
Reay verwickelt, als er um die
Kurve kam und der Weg durch
den gestrandeten Jack Hawks-
worth versperrt war. «Ich hatte
keine Chancey, sagte Montoya
hinterher. «Mir ist einfach die
Strafle ausgegangen.»

Die letzte «Full-Course-Yel-
low» kam fiir einige Fahrer wie
gerufen. Auch der Zweitplat-
zierte Hélio Castroneves be-
dankte sich bei Hawksworth.
«Ich weifd nicht, ob der Sprit ge-
reicht hitte. Aber es hat sicher
geholfen.» Nach vorne war der
Brasilianer chancenlos. «Power
hatte noch sechs, ich nur noch
drei Push-to-Passes iibrig.
Trotzdem freue ich mich {iber
diesen Doppelsieg.»

Auch der Drittplatzierte
James Hinchcliffe zitterte, kam
vor heimischem Publikum aber
mit dem letzten Tropfen durch.
«Das war knapp. Aber dafiir ein
umso groferer Grund, heute
Abend Party zu machen.»

Iwei Siege fiir Rosenquist

Bei den kleinen IndyCars war
Felix Rosengvist der Mann des
Wochenendes. Der Schwede,
der die letzten drei Rennen zur
Indy Lights verpasste, fuhr in
den Straflen von Toronto gleich
zwei Siege nach Hause. Der fiir
Dubai startende Ed Jones konn-
te die Fiihrung dank zwei fiinf-
ten Plitzen behaupten. Der am-
tierende Formel-3-Meister Ro-
senqgvist hat einen Sprung auf
Platz 7 gemacht. ¢

Pagenaud: Noch fiihrt er

T

INDYCAR / Resultate

Newton/lowa (USA): 10. von 16 Saisonrennen; 300 Rdn. a 1,4 km (= 420,0 km); 22
Fahrer gestartet, 19 im Ziel; Wetter/Piste: leicht bewdlkt/trocken.

1. Josef Newgarden (USA/Ed Garpenter Rading) in 1:52:16,361 h (= 230,660 km/h); 2. Will
Power (AUS/Penske) +4,282; 3. Scott Dixon (NZ/Ganassi) + 5,508; 4. Simon Pagenaud
(F/Penske) +6,182; 5. Mikhail Aleshin (RUS/Schmidt Peterson) +7,038; 6. Alexander Rossi
(USA/Andretti) 1 Rde; 7. Tony Kanaan (BR/Ganassi) 1 Rde; 8. Sébastien Bourdais

(F/KV Racing) +1 Rde:; 9. James Hinchdiffe (CDN/Schmidt Peterson) <1 Rde; 10. Charlie
Kimball (USA/Ganassi) +1 Rde; 11. Takuma Sato (J/Foyt Racing) +2 Rdn; 12. Carlos Mufioz
(CO/Andretti) +2 Rdn; 13. Hélio Castroneves (BR/Penske) +2 Rdn; 14. Marco Andretti
(USA/Andretti) +2 Rdn; 15. Jack Hawksworth (GB/Foyt Racing) +2 Rdn

Filhrungsrunden: Newgarden (1-49, 65-112, 114181, 183-249 und 251-300),
Pagenaud (50-58, 113 und 182), Chilton (59/60), Rossi (61-64), Dicon (250)
Pole-Position: Pagenaud in 34,633 sec (= 299,096 km/h), 2 Rdn

Schnellste Runde: Newgarden in 17,932 sec (= 288,838 km/h)

Gelbphasen: 3 far 42 Runden

Toronto (CDN): 11. von 16 Saisonrennen; 85 Rdn. a 2,824 km (= 240,04 km); 22 Fahrer
gestartet, 20 im Ziel; Wetter/Piste: leicht bis stark bewdlkt/trocken.

1. Will Power (AUS/Penske) in 1:42:38,692 h (= 142,807 km/h); 2. Hélio Castroneves
(BR/Penske) +1,527; 3. James Hinchdiffe (CON/Schmidt Peterson) +#2,530; 4. Tony Kanaan
(BR/Ganassi) +3,776; 5. Takuma Sato (J/Foyt Racing) +4,057; 6. Mikhail Aleshin (RUS/Schmidt
Peterson) +5,114; 7. Sébastien Bourdats (F/KV Racing) +5,639; 8. Scott Dixon (NZ/Ganassi)
+6,102; 9. Simon Pagenaud (F/Penske) +6,635; 10. Marco Andretti (USA/Andretti) +6,975;
11. Charlie Kimball (USA/Ganassi) +7,478; 12. Ryan Hunter-Reay (USA/Andretti) +8,069;

13. Graham Rahal (USA/Rahal Lanigan Letterman) +8,599; 14, Luca Filippi (I/Carpenter
Racing) +8,922; 15. Conor Daly (USA/Dale (oyne) +9,407

Fahrungsrunden: Dixon (1-26 und 30-59), Pagenaud (27), Bourdais (28), Daly (29),
Kanaan (60-75), Power (76-85)

Pole-Position: Dixon in 59,907 sec (= 172,719 km/h)

Schnellste Runde: Castroneves in 1:00,812 min (= 170,121 km/h)

Gelbphasen: 5 flr 16 Runden

Stand nach 11 von 16 Laufen: 1. Pagenaud 432 Pkte; 2, Power 385; 3. Castroneves 358; 4.
Dixon 349; 5. Newaarden 344; 6. Kanaan 339; 7. Rossi 300; 8. Hinchliffe 299; 9. Kimball 29¢;
10. Murioz 293; 11. Rahal 292; 12, Hunter-Reay 282; 13. Montoya 279; 14. Bourdais 273; 15.
Sato 235; 16. Aleshin 227; 17. Andretti 220; 18. Daly 211; 19. Chilton 173; 20. Hawksworth 153

Nachstes Rennen: 31. Juli, Lexington/Ohio (USA)
Internet: www.indycar.com
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Sergey Sirotkin
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IndyCars? Nein, danke!

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Er galt einst als der Retter
von Sauber. Heute hofft
Sergey Sirotkin, iiber Re-
nault in die F1 zu kommen.

«Wenn sich eine Gelegenheit
bietet, musst du zugreifeny, sagt
Sergey Sirotkin (20). Und meint
damit: «Du hast als junger Fah-
rer nicht viele Chancen, in die
Formel 1 zu kommen. Du darfst
nicht lange dariiber nachden-
ken, ob alle Versprechen auch
eingelost werden.»

Der Russe weifs, wovon er
spricht. Vor nicht ganz zwei Jah-
ren wurde er bei Sauber als neu-

er Hoffnungstriger vorgestellt.
Doch der Deal kam nie zustan-
de. Sirotkin drehte lediglich ein
paar Test- und Showrunden fiir
die Schweizer. Verirgert ist er
deswegen nicht. «Ich bin nicht
nachtragend», sagt der Moskau-
er. «Ich habe auch noch Kontakt
zu Ingenieuren von Sauber.
Aber es wurde zu viel geredet
und zu wenig gehandelt.»

Iweiter Anlauf iiber Renault

Sirotkin fihrt in dieser Saison
fur ART in der GP2. Es ist seine
zweite Saison im Vorzimmer
der Konigsklasse. Zuvor hatte er
schon zwei Jahre in der Renault
3.5 verbracht. Deshalb sagt er
auch: «Ich bin reif fiir die F1L.»

Formel-3-EM Zandvoort

Von ANNETTE LAQUA

In Zandvoort hatte das
Warten des Miicke-Teams
auf den ersten Podestplatz
in der Formel-3-EM 2016
ein Ende. Rookie David
Beckmann wurde in Durch-
gang 3 an der niederlidndi-
schen Nordseekiiste Dritter.
Aber auch Maxi Giinther,
der zweite Deutsche im
Feld, wusste zu gefallen.

David Beckmann ist der jiingste
Starter im Feld der F3-EM; er
musste aufgrund seines Alters
sogar zwei Rennwochenenden
warten, bevor er in Pau sein De-
biit feiern durfte. Drei Renn-
wochenenden spiter freute sich
das Talent aus Hagen bereits
iiber seinen ersten Podestplatz.
«Alsichzu Beginn des Laufs auf
Rang 3 lag und noch 20 Runden
auf der Uhr standen, war ich
schon etwas nervosy, gab der
Miicke-Fahrer zu. «Aber Mitte
des Rennens hatte ich mich da-
ran gewohnt.» Zu diesem Zeit-
punkt hatte er sich auch schon
einen Vorsprung auf Verfolger
Alessio Lorandi erarbeitet, den
ersicher ins Ziel brachte.

Schon bei den offiziellen Test-
fahrten, die kurz vor dem Zand-
voort-Wochenende in Hocken-
heim stattfanden, fuhr Beck-
mann die schnellste Rundenzeit
aller Teilnehmer. Hat ihm
dieses Ergebnis Auftrieb und
mehr Selbstvertrauen gegeben?
«Neiny, ist er ehrlich. «Ich habe
eigentlich immer viel Selbstver-
trauen.»

Premiere fil

Sieger des Heats, den Beck-
mann als Dritter beendete, wur-
de sein Landsmann Maxi Giin-
ther. «Platz 1 ist immer schony,
so der Kommentar nach seinem
dritten Saisonerfolg. Giinther
setzte sich am Start in Fiihrung
und segelte einem sicheren Tri-
umph entgegen. In den Heats
zuvor wurde er bereits als Vier-
ter und Zweiter abgewinkt.
«Wichtig ist, dass ich den Riick-
stand auf Tabellenfiihrer Lance
Stroll in Zandvoort verringern
und gleichzeitig den Abstand
auf den drittplatzierten Callum
Tlott vergriéfern konnte.»

Leader Stroll mit zwei Nullern

Dabei half dem Prema-Piloten
auch die Tatsache, dass sein
Teampartner Lance Stroll zwei-
mal aus der letzten Reihe star-
ten musste, weil ein Teil seiner
Vorderradaufhiingung im zwei-
ten Qualifying nicht dem Reg-
lement entsprach. Einmal gab
der Kanadier mit einem defek-
ten Diffusor auf, einmal sah er
die Zielflagge auferhalb der
Punkte als 19. In Lauf1 hingegen
war er unschlagbar, er gewann
mit einem Vorsprung von iiber
acht Sekunden vor Nick Cassi-
dy und Alessio Lorandi.

Fiir den Italiener vom Team
Carlin war es die Riickkehr auf
das Siegertreppchen, nachdem
er Mitte Mai iiberraschend den
Grand Prix de Pau fiir sich ent-
schieden hatte. Der griofte Po-
kal im zweiten Heat von Zand-
voort ging an Nick Cassidy, der
seinen ersten Erfolg in der F3-
EM bejubeln durfte. ¢
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Zweiter Versuch mit Renault: Sergey Sirotkin will in die Formel 1

Seit dieser Saison ist Sirotkin
bei Renault unter Vertrag. In Sil-
verstone absolvierte er seinen
zweiten Test. Ob er iiber den
Umweg bei den Franzosen zum
Grand-Prix-Debiit kommt, lisst
er offen. «Nach den Erfahrun-

gen mit Sauber bin ich vorsich-
tig geworden.»

Eine Karriere bei den Indy-
Cars, so wie Landsmann Mikael
Aleshin, kann er sich nicht vor-
stellen. «Im Oval hitte ich zu
viel Schissy, so Sirotkin. ¢

Zwel Deutsche auf dem Podium: Cassidy, Giinther und Beckmann

FORMEL-3-EM / Resultate

Zandvoort/NL: 4,307 km; Wetter/Piste: Sa/So schon/trocken.

1. Lauf (23 Runden = 99,061 km, 20 Fahrer gestartet, 20 gewertet).

1. Lance Stroll (CON/Prema) in 35:02,366 min (= 169,628 km/h); 2. Nick Cassidy (NZ/
Prema) +8,026; 3. Alessio Lorandi (I/Carlin) +10,146; 4. Maximilian Gdnther (D/Prema)
+11,827; 5. Callum llott (GB/Van Amersfoort) +12,102; 6. Niko Kari (FIN/Motopark)
+12,765; 7. George Russell (6B/Hitech) +13,328; 8. Ryan Tveter (USA/Carlin) +14,188;

9, Anthoine Hubert (F/Van Amersfoort) +15,069; 10. David Beckmann (D/Mcke) +23,100
2. Lauf (23 Runden = 99,061 km, 20 Fahrer gestartet, 19 gewertet).

1. Nick Cassidy (NZ/Prema) in 35:01,732 min (= 169,679 km/h); 2. Maximilian GOnther
(D/Prema) +1,136; 3. Callum llott (GB/Van Amersfoort) +4,800; 4. Anthoine Hubert (F/
Van Amersfoort) +7,106; 5. Alessio Lorandi (I/Carlin) +16,559; 6. Ralf Aron (EST/Prema)
+20,982; 7. David Beckmann (D/Miicke) +21,352; 8. Ben Bamnicoat (GB/Hitech) +22,050;
9, George Russell (GB/Hitech) +22,809; 10. Jo&! Eriksson (S/Motopark) +26,701

3. Lauf (23 Runden = 99,061 km, 20 Fahrer gestartet, 19 gewertet).

1. Maximilian Ganther (D/Prema) in 35:17,348 min (= 168,427 km/h); 2. Nick Cassidy
(NZ/Prema) +1,287; 3. David Beckmann (D/Micke) +7,088; 4. Alessio Lorandi (1/Carlin)
+11,032; 5. George Russell (GB/Hitech) +12,207; 6. Callum llott (6B/Van Amersfoort)
+13,372; 7. Jo&! Eriksson (S/Motopark) +16,121; 8. Ralf Aron (EST/Prema) +17,817; 9. Ben
Barnicoat (GB/Hitech) +19,758; 10. Anthoine Hubert (F/Van Amersfoort) +20,602

Stand nach 18 von 30 Laufen: 1. Stroll 259 Punkte; 2. GOnther 203; 3. llott 173;

4. Cassidy 172; 5. Russell 144; 6. Barnicoat 102; 7. Lorandi 95; 8. Aron 94; 9. Eriksson 93;
10. Cdmara 89; 11. Jensen 83; 12. Hubert 81; 13. Zhou 76; 14. Kari 75; 15. Beckmann 35;
16. Tveter 22; 17. Piquet 9; 18. Newey 8; — Teams: 1. Prema 498; 2. Hitech 329; 3. Amers-
foort 267; 4. Motopark 252; 5. Miicke 214; 6. Carlin 209; 7. ThreeBond 19

Nachstes Rennen: 29./30. Juli, Spa-Francorchamps/B
Internet: www.fiaf3europe.com

NACHRICHTEN

Kommt ein neues
Aero-Package?

IndyCar Obwohl das aktuelle
Aeropackage-Reglement
auch noch fur 2017 Giltigkeit
hat, machen sich die IndyCar-
Verantwortlichen Gedanken,
wie man eine kostenglnsti-
gere Losung flr die Zukunft
finden kann. «Wir wissen,
dass diese Teile eine Menge
Geld kosten», sagt IndyCar-
Sportdirektor Jay Frye. «Wir
diskutieren momentan jede
Alternative, um die Kosten
wieder zu reduzieren.»

Stoffel im Kiesbett,
Lotterer Vierter

Super Formula Jodo Paulo de
Oliveira hat in Fuji den dritten
Lauf zur Super Formula ge-
wonnen. Der Brasilianer ver-.
drangte am Start Pole-Sitter
Stoffel Vandoorne, der spater
wegen eines Bremsdefekts ins
Kiesbett rodelte. André
Lotterer wurde Vierter. Es
fihrt Naoki Yamamoto vor De
Oliveira. Lotterer ist Siebter,
Vandoorne Achter.

Habshurg-Podest
beim Heimspiel

Renault 2.0 Die beiden Briten
Lando Norris (Gesamtleader)
und Harrison Scott (3.) haben
sich die Siege beim Eurocup-
Wochenende in Spielberg
geteilt. Ferdinand Habsburg
wurde im ersten Lauf Dritter.
Den zweiten Durchgang be-
endete er als Achter. Inder
Meisterschaft liegt er auf P8.

Schumi jr. kollidiert
mit Prema-Kollege

Formel 4 Mick Schumacher
hat bei der italienischen F4 in
Mugello ein durchwachsenes
Wochenende erlebt. Einer
selbst verschuldeten Kollision
mit Teamkollege Juan Manuel
Correa stehen ein elfter und
ein zweiter Platz gegenuber.
Gewinner des Wochenendes
war der Argentinier Marcos
Siebert. Der Jenzer-Pilot
baute mit seinem vierten Sieg
die Gesamtfiihrung aus.

Lopez nach erstem
Test noch vorsichtig

Formel E Neuzugang Jose-
Maria Lopez hat den Virgin
DSV-02 in Guadix getestet.
Das Verdikt des WTCC-Meis-
ters nach der ersten Probe-
fahrt: «lch muss mich erst wie-
der an ein Formelauto gewdh-
nen. Ich bin zum letzten Mal
vor zehn Jahren in einem
Monoposto gesessen.» ¢ CE
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'WEC-COCKPIT LIVE

Von
Porsche Team
ie 24h von Le Mans Karosserie ist und wie viel
D liegen zwar schon Luft um und durch das Auto
einen Monat zuriick, stromt. Da wird so ein ei-
aber ein bisschen traurigbin  gentlich unproblematisches
ich immer noch. Natiirlich Teil wie die Wasserpumpe,
freue ich mich riesig fir Por-  die uns zuvor noch nie Pro-
sche iiber den Erfolg, aber bleme bereitet hatte, natiir-

mein grofer Traum vom
Le-Mans-Triumph mit mei-
ner Herzensmarke wurde
leider auch dieses Jahr nicht
Wirklichkeit. Der Schaden
im Umfeld der Wasserpum-
pe, welche dann getauscht
werden musste, warf uns in
aussichtsreicher Position aus
dem Rennen um den Sieg.

ass diese Reparatur
D sich so schwierig und

langwierig gestaltete,
liegt am sogenannten «Pa-
ckaging», welches bei der
Konstruktion eines Rennwa-
gens immer mehr an Bedeu-
tung zunimmt. Die komplexe
Technik wie in unserem Por-
sche 919 Hybrid muss im-
mer kompakter zusammen-
gepackt werden, damit die
Aerodynamiker mehr Spiel-
raum haben. Vergleicht man
moderne LMP1 mit den
Autos von vor 15 Jahren, dann
sieht man, wie klein die
Stirnfliche seitdem wurde,
wie eng geschnitten die

lich nicht an einer besonders
wartungsfreundlichen Stelle
eingeplant, Allgemein sind
die Zeiten, in denen ein Auto
noch reparaturfreundlich ge-
baut wurde, vorbei.

war darf man ein Auto

auch nicht verbauen,

aber heute kann sich
kein Team Kompromisse
leisten, wenn man bei der
irren Leistungsdichte das
beste Auto haben mochte.
Deshalb wird erst mal mog-
lichst effizient konstruiert
und gebaut und dann bei
30-Stunden-Tests alles unter
Rennbedingungen auf Herz
und Nieren getestet, damit es
keine Uberraschungen gibt.
Das zumindest ist der Ideal-
fall, aber die Komponente
«Pechy kann man eben nicht
einplanen. Hoffentlich wer-
den wir diese am kommen-
den Wochenende endlich los.
Das Heimspiel am Niirburg-
ring wire jedenfalls perfekt
fiir den ersten Saisonsieg!

Schaut auf bisher gliickiose Saison: Weltmeister Bernhard

Exakt 19 Tage nach dem dramatischen FIA-Formel-E-Finale in
London, bei dem ABT Schaeffler-Pilot Lucas di Grassi um fanf

Zehntelsekunden die Meisterschaft verpasste, steigt der Audi-
Pilot bei der WEC am Nurburgring wieder ins Auto. Die neue
Saison der Formel E - mit voraussichtlich 14 [L&ufen bei zwolf
Veranstaltungen - beginnt am 9. Oktober in Hongkong.

European Le Mans Series Spielberg

TDS doppelt auf

Das Team Thiriet by TDS
Racing (Pierre Thiriet/Ryo
Hirakawa/Mathias Beche)
hat den zweiten Sieg in
Folge geholt. Klassensieg
fiir Ex-GT-Masters-Champ.

Das franzosische Team gewann
dabei mit 50 Sekunden Vor-
sprung, obwohl man gleich
zweimal eine neue Nase an den
Oreca 05-Nissan schrauben
musste. Doch auch die Konkur-
renz strauchelte, allen voran die
Uberraschungs-Pole-Sitter von
Panis-Barthez Compétition. Die
fielen nach einer (unverschul-
deten) Kollision im Uberrun-
dungsverkehr weit zuriick und
belegten am Ende Platz 7.

Mit aufs Podium durften am
Ende - zum ersten Mal - das Eu-
rasia- (Pu/De Bruijn/Gommen-
dy) sowie das G-Drive-Team
(Dolan/Tincknell/Van der Gar-
de), die sich nach einem frithen
Reifenschaden noch gut nach
vorne kimpfen konnten.

Auch in der LMP3-Klasse
durfte das Panis-Barthez-Team
aus der Pole starten, doch in der
kleineren Prototypenkategorie
brachte die beste Startposition
ebenfalls kein Gliick. Stattdes-

sen setzte sich Ex-GT-Masters-
Champion Dino Lunardi in die-
ser Klasse in Szene. Zusammen
mit den Duqueine-Kollegen Da-
vid Hallyday und David Droux
bezwang man sogar erstmals
seit dem Einstieg zum Saison-
beginn die Mannschaft von
United Autosports und feierte
den ersten Sieg des Jahres.

Ried und Coin den Top 5

In der GTE-Klasse gab es letzt-
lich einen Dreifachsieg fiir Fer-
rari. Vom obersten Treppchen

24h Series - 24h Le Castellet

Das Geschehen im Griff gehabt Der siegrelche Herberth Porsche

Vollig problemlos und mit
sattem Vorsprung von 14
Runden triumphierten Ralf
Bohn, Daniel Allemann
sowie Alfred und Robert
Renauer im Porsche 911
GT3 R von Herberth Mo-
torsport bei der zweiten

des 24h-Rennens
am Circuit Paul Ricard.

Bereits im letzten Jahr hatte
Herberth Motorsport hier lan-
ge um den Sieg gekimpft, war
gegen Ende aber in einer Code-
60-Phase einfach stehen geblie-
ben. Im diesen Jahr lief es dage-

gen richtig rund. Der Grund-
stein zum Erfolg diirfte der fri-
he Splash-and-Dash schon nach
einer halben Stunde gewesen
sein. Nach der ersten Code
60-Phase lag der 91ler dann mit
einer Runde und ohne Tank-
stress vorne. Danach folgte ein
iiber 20-stiindiger, absolut feh-
lerfreier Durchmarsch.

Nach der #duferst knappen
Niederlage des Manthey-Por-
sche am Vortag beim VLN-Lauf
fuhr der 91ler in Siidfrankreich
mit seinen fast 32 Minuten Vor-
sprung in einer vollig eigenen
Liga. «Wir haben einfach alles

Trotz zweier Nasenwechsel: Am Ende siegte der TDS-Oreca

BERRANG

durften Andrea Bertolini, Rory
Butcher und Robert Smith ju-
beln, welche mit dem JMW-Fer-
rari anfangs noch die Kollision
mit dem Panis-Barthez-LM
verursacht und eine Verwar-
nung kassiert hatten. Man fu
zum klaren Sieg vor Perrazini,
Cioci/Aguas (AF Corse) und
Talkanitsa/Talka/Pier Guidi
(AT Racing). Der dank Mattep
Cairoli von Pole gestartete Pro-
ton-Porsche von Cairoli/Chris-
tian Ried/Gianluca Roda lande-
te auf Klassenrang 5. ¢ MBR

richtig gemacht, es fing schon
mit dem frithen Tankstopp an,
wo kein anderer rcmg,cfahrch
war. Das hat uns die Mogllcl}-
keit gegeben, eine ganz andere
Strategie zu fahreny, freute si
Alfred Renauer. «Beim Pushen,
um unseren Vorsprung e1n7u-
holen, haben die Gegner d'mn
Fehler gemacht. In Mugello sind
wir ausgefallen, in Zandvoort
haben wir gewonnen - und jetzt
hier. Ich glaube jetzt hebt der
Kiibel richtig gut.»

Hofor Amateur-Sieger

Die Konkurrenz kimpfte it
sich selbst oder der Techmk
Hinter den unangefochtenen
Siegern ging es aber d«.utllqh
spannender zu. Letztlich si-
cherten sich Stuart Hall, Roald
Goethe, Daniel Brown und Ja-
mie Campbell-Walter im Merce-
des AMG GT3 von Ram Racirlg
den zweiten Platz. Gesamt-Drit-
te und gleichzeitig Gewinner
der Amateur-Wertung wurden
Roland Eggimann, Christiaan
Frankenhout, Kenneth Heyer
und Michael und Chantal Krall
im Mercedes SLS AMG G
von Hofor-Racing. ¢ MB
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Porsche Carrera Cup Zandvoort

Schon zehn Mal Miiller

Das Bild in beiden Rennen: Miiller vor Schmidt und Engelhart

In Zandvoort setzte sich
zweimal Sven Miiller durch.
Er schraubte seine Sieg-
statistik im deutschen Cup
damit auf zehn.

«Ich wusste, dass ich am Start
in Fithrung gehen muss, danach
wiirde es kaum noch eine Chan-
ce geben», so der Porsche-Ju-
nior, der diesen Plan von Start-
platz 2 zweimal perfekt umsetz-
te. «Svens Starts waren gut und
meine eher schwachy, so Zwei-
fach-Polemann Jeffrey Schmidt.
«Ich denke, dass wir ein Pro-
blem mit der Kupplung haben.»

In der Folge konnte Miiller
seinen Schweizer Verfolger
nicht abschiitteln, machte aber
keinen Fehler und durfte jeweils
vor Schmidt und Christian En-
gelhart jubeln. In der Gesamt-
wertung liegt der Konrad-Pilot
nun 24 Zihler vorn. «Entschie-
den ist noch gar nichts. Ein
Ausfall, und Christian ist wie-
der drany, warnt Miiller.

Entschieden ist hingegen die
B-Wertung: Wolfgang Triller
lieR sich in Zandvoort als neuer
Champion feiern. Zugleich
sorgte der Amateur fiir den ers-
ten Titel des in diesem Jahr ge-

KTM X-Bow Battle Lausitzring

a—'—r

griindeten Teams Lechner Hu-
ber Racing. «Wolfgang fihrt
erst seit gut drei Jahren Rennen,
ist aber sehr ehrgeizig und will
sich am liebsten mit den A-Fah-
rern messeny, lobt Teamchef
Christoph Huber. «Er fihrt sehr
viel. Ich glaube, am liebsten
wiirde er ein 24h-Rennen al-
leine fahren und direkt danach
noch ein zweites», grinst sein
Teamkollege Jeffrey Schmidt.

Neues Cup-Modell fiir 20172
Der 48-Jihrige selbst ist happy:
«Diese Saison verlief sehr gut.
Es hat extrem viel Spaf ge-
macht, und ich kann es nur je-
dem empfehlen - selbst wenn
man schon etwas dlter ist.»
Porsche ist schon mitten in
den Planungen fiir 2017. «Wir
reden mit den Teams und haben
viele Ideen, aber noch kénnen
wir nichts verkiinden», sagt
Cup-Managerin Andrea Hagen-
bach. Im Fahrerlager spricht
man beispielsweise davon, dass
das neue Modell des 911 GT3
Cup (wird im September vorge-
stellt) kommendes Jahr bereits
zum Einsatz kommen soll. ¢ AL

Iwel Doppelerfolge

C_me

= = +

In den Trainings bcgru&tc die
Niederlausitz die insgesamt 39
Starter der KTM X-Bow Battle
am Lausitzring noch mit wech-
selhaftem Wetter. Doch zum
Rennsamstag kam dann doch
dauerhaft die Sonne heraus und
sorgte fiir beste Bedingungen.

Reini Kofler, der sich im Qua-
lifying die Pole-Position gesi-
chert hatte, lie® nichts anbren-
nen und fubr zu einem lupen-
reinen Start-Ziel-Sieg. Ebenfalls
ungefihrdet steuerten die Titel-
anwirter Steffen Faas und Hol-
ger Baumgartner ihre Boliden
auf die Plitze 2 und 3. Bester
GT4-Pilot wurde Klaus Anger-
hofer auf Platz 5.

Baumgartner hatte am Lau-
sitzring seine liebe Miihe und
kam auch im zweiten Lauf nicht
richtig in Tritt. Im Gegenteil:
Mit Platz 6 fiel er gegeniiber
dem Vortag sogar noch etwas

GRATULIERT DEN

SIEGERN

AUTOMOBIL ;-

RAudi Sport TT Cup Zandvoort

Die Rookies rockten auf
der Diinen-Achterbahn

Mit Nicklas Nielsen und
Sheldon Van der Linde
gewannen zwei Rookies bei
der Zandvoort-Premiere
des Audi Sport TT Cups.

Der Diine Nielsen nutzte dabei
im ersten Durchgang die Pole-
Position, um zu seinem ersten
Sieg im Markenpokal zu rasen.
Nielsen bestreitet parallel zur
Tourenwagenserie auch die
ADAC Formel 4, wo er ebenfalls
bereits auf dem Podest landete.
Das Podium im Samstagsren-
nen komplettierten der Siid-
afrikaner Sheldon Van der Lin-
de und Dennis Marschall.

Van der Linde holte sich, nach
cinem sieglosen Norisring-Wo-
chenende, am Sonntag seinen
bereits vierten Saisonerfolg. Da-
mit schlieft der 17-Jdhrige auf
sieben Punkte zu Tabellenfiih-
rer Marschall auf, welcher den
Sprung aufs Podest im zweiten
Durchgang verpasste. Stattdes-
sen stiegen mit erneut Nielsen
sowie dem Osterreicher Max
Hofer gleich drei Rookies aufs
Siegertreppchen. «Das Ergeb-
nis unterstreicht die gute Sich-
tungsarbeit und die tolle Ent-
wicklung bei unseren Talen-
teny», so TT-Cup-Projektleiter
Philipp Mondelaers.  M8R

15217072026

em

Strahlende Gesichter (v. I ) Van der Llnde, Nlelsen uﬁd Marschall

in der Lausitz

ab. Rivale Faas nahm es gerne
an und holte erneut P2 hinter
dem starken Kofler. Guter Drit-
ter wurde Arne Hoffmeister,
der damit auch die GT4-Wer-
tung fiir sich entschied.

Arendt-Brilder iberraschen

Anders als iiblich, traten die
Teilnehmer der Rookies Chal-
lenge diesmal nicht in separa-
ten Rennen, sondern im Rah-
men der Elite-Liufe an. Doch
Bartlomiej Siemienczuk lief
sich davon nicht beeindrucken.
Der Doppelsieger vom Slova-
kiaring wurde auch in der Lau-
sitz zweimal bester Rookie.

Eine Uberraschung hielt die
Battle Endurance bereit, welche
im Rahmen der P9 Challenge
ausgetragen wurde. Dort feier-
ten Friinz und Charel Arendtals
X-Bow-Sieger am Ende sogar
den Gesamtsieg! &

ERGEBNIS BATTLE-SPRINT 1

. Reinhard Kofler (A)

. Steffen Faas (D)

. Holger Baumgartner (A)
. Franz Arendt (L)

. Klaus Angerhofer (A)

. Jack Rotteveel (NL)

- L AN STV

ERGEBNIS BATTLE-SPRINT 2

. Reinhard Kofler (A)

. Steffen Faas (D)

. Arne Hoffmeister (D)

. Franz Arendt (U

. Thomas Westarp (D)

. Holger Baumgartner (A)

L= e

X-BOLJ-BATTLE

> =0
PILTLTIS S
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Marco Wittmann (#17) fahrt in der Tabelle momentan
vormneweg - trotzdem bleiben 7,5 kg «BMW-Erleichterung»
(kleines Foto: BMW-Entwicklungsvorstand Klaus Fréhlich)

Von ARNO WESTER

Ein Streit zwischen den
Herstellern Audi, BMW und
Mercedes-Benz sowie dem
Deutschen Motor Sport
Bund (DMSB) iiberschatte-
te das sportliche Geschehen
der DTM in Zandvoort.

Der von MSa prognostizierte
gemeinsame Antrag aller drei
Hersteller(!) an die Sportbe-
hoérde wurde vom DMSB am
vergangenen Donnerstag abge-
lehnt. Ein Teil der Zugestind-
nisse (der Gewichtsvorteil von
75 kg sollte wieder ausgegli-
chen werden), die BMW wegen
eines angeblich konstruktions-
bedingten Performance-Riick-
standes am BMW M4 DTM er-
halten hat, sollte wieder riick-
gangig gemacht werden.

Hersteller ohne Verstandnis

«Nach sorgfiltiger Analyse des
vorliegenden Datenmaterials,
basierend auf den Faktoren
theoretische Rundenzeiten,
Topspeed und Gewichtssensiti-
vitit, kommt der DMSB zu dem
Ergebnis, dass kein signifikantes
Ungleichgewicht in der Per-
formance der DTM-Fahrzeuge
festzustellen ist», teilte der
DMSB nach einer MSa-Anfrage
offiziell mit: «Es gibt daher der-

zeit keine Veranlassung, in den
Verlauf der Meisterschaft ein-
zugreifen.»

Audi und Mercedes zeigten
kein Verstindnis. «Nach Prii-
fung der Daten und eingehen-
der Diskussion haben sich
BMW, Mercedes-Benz und
Audi gemeinschaftlich fiir eine
Nachjustierung der vor der Sai-
son gewihrten Sonderregeln
ausgesprochen», erklirte die
Audi AG auf MSa-Nachfrage.
Dass der DMSB zu einem kon-
triren Entschluss komme, sei
mit Blick auf die Ergebnisse der
gemeinsamen Analyse der Her-
steller «nicht nachvollziehbar».

Mercedes-Benz habe die
Entscheidung des DMSB zur
Kenntnis genommen, kdnne
diese aber ebenfalls nicht nach-
vollziehen. «Der Antrag wurde
von allen Herstellern aufgrund
einer tief greifenden Analyse
eingereicht, die sowohl Rennen
in der Vergangenheit als auch
zukiinftige Rennen miteinbe-
zieht», sagte Mercedes-AMG
DTM-Teamchef Ulrich Fritz.

Interessant sind in diesem Zu-
sammenhang die Aussagen von
Klaus Frohlich. Der Entwick-
lungsvorstand der BMW AG
nahm in einem exklusiven MSa-
Gesprich ausfiihrlich Stellung
zu dem gemeinsamen Antrag
aller drei Hersteller, und warum

rer st

BMW der Rolle riickwirts
tiberhaupt zugestimmt hat.

«Nach dem DTM-Saisonfina-
le 2015 haben sich die Vorstiin-
de der drei Marken zusammen-
gesetzt und die Frage gestellt:
Wo wollen wir hin? Wie kénnen
wir die DTM weiterentwi-
ckeln?» Fiir alle Beteiligten war
offenbar klar: Der Fahrer soll
den Unterschied machen!

Frohlich lobt Mannschaft
Frohlich hat sich bei seiner per-
sonlichen Analyse auf Zahlen,
Fakten und Daten konzentriert
und dabei festgestellt: «<BMW
hat keinesfalls ein tiberlegenes
Fahrzeug. Man sieht, dass das
Feld sehr nah beieinander ist.
Die beiden Qualifyings und
Rennen in Zandvoort haben er-
neut bewiesen, wie grof} in die-
ser Saison die Ausgeglichenheit
inder DTM ist und dass die Ent-
scheidung des DMSB richtig
war. Ich begriife den Sachver-
stand der Motorsportbehorde,
die auf Basis der technischen
Fakten zum gleichen Ergebnis
gekommen ist wie BMW.»
Man sei aber bereit gewesen,
auf die von der Konkurrenz
«geschenkten» 7,5 Kilogramm
Gewicht wieder zu verzichten,
«um damit den Schulterschluss
(der Hersteller und der ITR, d.
Red.) aufrechtzuerhalten.»

Pz
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Frohlich vergaf® dabei
nicht, seine ecigene
Mannschaft ausdriick-
lich zu loben: «Ich freue
mich, dass unsere Fah-
rer und Teams das Per-
formance-Paket unse-
res BMW M4 DTM
bisher sehr professio-
nell und fair abrufen
konnten.» Fiir den
weiteren Saisonver-
lauf prognostiziert
der BMW-Manager: «Wir ha-
ben eine gute erste Halbzeit ge-
sehen, und ich freue mich auf
eine noch bessere zweite.»

Fahrer halten sich bedeckt
Die immer wiederkehrenden
Geriichte, BMW hiitte mit ei-
nem Ausstieg aus der DTM ge-
droht, wischt Fréhlich mit ei-
nem Licheln vom Tisch. Der
56-jahrige BMW-Vorstand be-
tont: «Unser Verstindnis ist,
dass wir uns gemeinsam ver-
pflichtet haben, die DTM bis
einschliefilich 2018 voranzu-
bringen. Wir haben uns auf
Vorstandsebene auf ein ge-
meinsames, umfangreiches Pa-
ket zur Steigerung der Attrakti-
vitdt der Serie geeinigt.»
BMW-Piloten, aber auch Fah-
rer der anderen Hersteller, woll-
ten sich zu der Entscheidung
des DMSB lieber nicht dufern.

Wy

Der fiir sei-
ne kernigen Spriiche bekannte
zweimalige DTM-Champion
Mattias Ekstrom (Audi) hat zu
der Thematik eine eigene Mei-
nung, «die ich aber lieber fir
mich behalte. Das Problem liegt
nicht auf meinem Tisch.»

Die Angst, BMW konnte im
hollindischen Seebad sportlich
dhnlich zuschlagen wie im ver-
gangenen Jahr, als die Miinch-
ner auf dem Diinenkurs an der
Nordseekiiste zuerst einen his-
torischen Siebenfach-Triumph
und tags darauf noch einen
Fiinffach-Sieg gefeiert hatten,
erwiesen sich als unbegriindet.
Kein BMW-Fahrer stand auf
der obersten Stufe des Sieger-
treppchens - dafiir aber mit Ro-
bert Wickens und Jamie Green
Fahrer, die beim «Stern» und
den «Vier Ringen» ihre Brot-
chen verdienen. ¢ ‘
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DTM

Gab DTM-Debiit: René Rast

NACHGEHAKT BEI

Jamie Green

(34/GB) In Zandvoort war der Brite punktbester (35 Zahler)

DTM-Fahrer: unqjiegl ]etztywlerderr vo}l _lrp ﬁtf{rgnn}en.

Von ARNO WESTER Man darf das Glick nicht

?Bisher hattest du in
Zandvoort noch keine gute
Erfolgsbilanz. Woran lag
das? Ja, das stimmt. Ich
glaube, zwei vierte Platze
(stimmt, d. Red.) waren die
besten Resultate, Dass es
bisher nicht einmal zu einem
Podium gereicht hat, lag aber
sicher nicht nur an mir, wie
meine Pole 2006 beweist.

2 Letztes Jahr bist du mit
drei Siegen in den ersten
vier Rennen grandios in die
Saison gestartet. In diesem
Jahr rollst du das Feld nach
drei Nullrunden in den ers-
ten drei Rennen offensicht-
lich von hinten auf. Wie
erklarst du das? Da spielen
viele Faktoren eine Rolle

- wie beispielsweise im letz-
ten Jahr das Reifen-Manage-
ment, das wir zu nutzen
wussten. Dann hatte ich

bei einigen Rennen Pech.

erzwingen. Nach dem
schlechten Saisonstart habe
ich mir gesagt; es kann ja
nur besser werden - und
jetzt habe ich wieder so
einen Lauf wie zu Beginn
2015.

?Ausgerechnet im Land der
Oranje hast du im 14. Anlauf
nicht nur den ersten Podest-
platz, sondern im orange-
farbenen Hoffmann-Audi
RS5 gleich den ersten Sieg
gefeiert. Wie fiihit sich das
an? In Zandvoort zu gewin-
nen, war immer mein Traum.
Der ist heute wahr geworden.
Mein Dank gilt dem Audi
Sport Team Rosberg flr eine
perfekte Abstimmung und
einen tollen Boxenstopp.

?Was war das Erfolgs-
geheimnis? Mit meinem
zweiten Reifensatz war ich
viel schneller und konnte
das Rennen kontrollieren.

Zandvoort

Von ARNO WESTER

Der DMSB stand nicht nur
wegen der «Lex BMW) (sie-
he links) im Kreuzfeuer der
Kritik. Ein moglicherweise
irreguliires Rennen sorgte
fiir weitere Diskussionen.

Audi-Pilot Edoardo Mortara
lag im Samstagsrennen hinter
Markenkollege Jamie Green auf
Platz 6, als ihm die Rennleitung
wegen einer Geschwindigkeits-
tiberschreitung in einer «Slow
Zoney» eine Durchfahrtsstrafe
aufbrummte, die ihn auf P17
zuriickwarf. «Ich habe nichts
falsch gemacht, das wusste ich
soforty, schimpfte der Italiener.
«Das sieht man auch anhand
der Onboard-Aufnahmen und
unserer Datenaufzeichnung.»
In der Tat belegten die TV-
Bilder, dass der Abt-Pilot vollig
recht hatte und ihm durch das
Missgeschick moglicherweise
am Ende der Saison wichtige
Punkte im Titelkampf fehlen
konnten. Auch die Konkurrenz
litt mit dem gebiirtigen Genfer.
Audis DTM-Leiter Dieter

. Gass war fassungslos: «Das ist

ausgesprochen bitter, Edo hat
dadurch mindestens acht Punk-
te verloren, die am Saisonende
die Meisterschaft entscheiden
konnen.» Zudem habe das Audi

AUTOMOBIL
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Samstag Sieger, Sonntag Pechvogel: Robert Wickens

Sport Team Abt Sportsline die
Fithrung in der Teamwertung
und Audi Punkte in der Herstel-
lerwertung verloren. «Daist ein
Fehler passiert, den man nur
schwer akzeptieren kann.»

Laufsieger Wickens punktlos

Der DMSB raumte ein, es sei bei
der Nutzung des GPS, das von
einem Dienstleister zur Verfii-
gung gestellt wird und mit dem
die Geschwindigkeit in einer
sogenannten Slow Zone ermit-
telt wird, zu Unstimmigkeiten

HOMPAKT W o S |

»

Robert Wickens Als «Grand
Slamw, also etwas histori-
sches, bezeichnete Mercedes
den Erfolg ihres Fahrers am
vergangenen Samstag in
Zandvoort. Der Kanadier
fuhr in etwas mehr als drei
Stunden zundchst auf die
Pole-Position, anschlieBend
zum Sieg und erzielte dabei
noch die schnellste Renn-
runde (1:32,841 Minuten =
167,008 km/h). Den beste-
henden Rundenrekord
(1:32,411), den TabellenfUhrer
Marco Wittmann am 28.
September 2014 auf dem
4,307 km langen Circuit
Zandvoort aufgestellt hat,
verfehlite Wickens allerdings
um 0,430 Sekunden.

»

Jamie Green Wie Wickens
feierte auch der Brite im
RSS des Audi Sport Teams
Rosberg seinen ersten
Zandvoort-Erfolg. Es war
zugleich in seiner zwolften
DTM-Saison der erste Po-
destplatz in dem hollandi-
schen Seebad sowie sein

13. DTM-Sieg insgesamt.

m

Punkte Schon bei DTM-
Halbzeit sind alle Fahrer, die
seit Saisonbeginn am Start
sind, mindestens einmal in
die Punkterange gefahren.
Als letzte schafften das im
Samstagsrennen von Zand-
voort die beiden Sternfahrer
Daniel Juncadella und Este-
ban Ocon auf den Rangen 8
und 9. Zuletzt gelang dieses
«Kunststick» in der Saison
2013.

»

Slotcar Im Rahmen der DTM
in Zandvoort haben die Ex-
DTM-Gewinner Frank Biela
und Mattias Ekstrom zwei
Slotcar-Rennen gewonnen.
Ein Audi-Trio mit Ekstrom,
dem Sonntagssieger Jamie
Green sowie Mike Rocken-
feller setzte sich im Duell
gegen die drei schnellsten
Piloten aus dem Qualifying
des Audi Sport TT Cups,
Nicklas Nielsen, Sheldon
van der Linde und Philip
Ellis, durch. Biela siegte am
Driicker eines Audi R8 LMS
im MaBstab 1:24 bei der Audi
Sport DTM Challenge. ¢ AW

Noch mehr Zoff

gekommen sei, die noch gepriift
wiirden. Am Ergebnis dndert
sichallerdings nichts, denn eine
Durchfahrtsstrafe ist eine Tat-
sachenentscheidung, gegen die
kein Rechtsmittel zulissig ist.

Weil auch Samstagssieger Ro-
bert Wickens (Mercedes/Rei-
fenschaden) und Maxime Mar-
tin (BMW/Kollision) punktlos
blieben, riickten Sieger Jamie
Green und der drittplatzierte
Audi-Markenkollege Mortara
aufdie Plitze 2 und 3 hinter Lea-
der Wittmann vor. ¢

René Rast

Schneller
Ersatz

Er kam, sah und konnte nur
gewinnen: René Rast feierte
am Samstagabend mit seiner
Freundin Diana ihren runden
(30.) Geburtstag, als ihn ein
tiberraschender Anruf von Audi
Sport von weiteren Feierlich-
keiten abhielt. «Ich soll mich so-
fort auf den Weg nach Zand-
voort machen», hieR die klare
Ansage an den Audi-Poolfahrer,
der den nach ciner Kollision mit
Maximilian Go6tz (Mercedes)
angeschlagenen Adrien Tam-
bay im Audi Sport Team Ros-
berg ersetzen sollte.

Rast, der letztmalig 2013 einen
DTM-Audi getestet hatte, erle-
digte die schwere Aufgabe nach
Meinung vieler, darunter ARD-
DTM-Experte Norbert Haug,
bravourds. Auf Rang 18 war Rast
(«Ich habe mich von Runde zu
Runde im Auto wohler ge-
fiihlt») in seiner schnellsten
Rennrunde nur 0,243 Sekunden
langsamer als sein Rosberg-
Teamkollege Jamie Green, der
das Rennen gewann. ¢ AW
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Zandvoort

Start: Wickens verteidigt
seine Pole-Position und
fahrt das Feld in Turn 1.

1. Runde: G6tz und Tambay
kollidieren. Flr beide ist das
Rennen damit beendet, das
Safety Car kommt heraus.
5. Runde: Restart: Die
Positionen bleiben
unverandert. Tomczyk
bekommt eine Strafe flr
das Verursachen einer
Kollision (Gétz/Tambay).

9. Runde: Farfus kommt
neben die Strecke und
knallt in die Leitplanke. Der
Brasilianer scheidet aus.
Die «Slow Zone» wird
aktiviert, um den Farfus-

BMW zu bergen.
11. Runde: Slow Zone
wieder aufgehoben.
12. Runde: Vietoris greift
Wittmann im Kampf um P2
an - erfolglos.
13. Runde: Mortaraund
Mdaller erhalten eine
Durchfahrtsstrafe:
(angeblich) zuschnell in
der Slow Zone.
25. Runde: Vietoris holt
sich P3 von Paffett.
25. Runde (Ziel): Wickens
holt seinen ersten
Saisonsieg. Wittmann und
Vietoris auf P2 und P3.
1. Wittmann 105
2. Green 98
3. Mortars 88
4. Wickens 83
5. DiResta 74
6. Martin 63
7. Maller 62
8. Ekstrom 58
9. Blomaqvist 53
10. Paffett 52
11. Glock 48
12. Auer 43
13. Vietoris 2
14. Farfus 32
15. Spengler 28
16. Molina 26
1. BMW 358
2. Audi 348
3. Mercedes-Benz 304

Hohepunkte Rennen 2 (Sonntag)

Start: Wie tags zuvor
Wickens setzt auch Green
die Pole in die Fhrung um.
1. Runde: Bei Spengler
steht die Fahrertlr auf. Er
muss zur Box und sich eine
neue abholen.

2. Runde: Kollision: Farfus
dreht Scheider herum.

4, Runde: Durchfahrtsstra-
fe fur Farfus. DRS wird
wegen technischer
Probleme abgeschaltet.

9. Runde: Das DRS kann
wieder genutzt werden.
12. Runde: Leader Green
sowie Wickens (P2)
kommen zum Reifenstopp.
25. Runde: Kollision
zwischen Félix da Costa
und Ocon. Gétz verliert ein
Rad und fallt aus.

26. Runde: Ekstrém kommt
von P1aus zum Stopp.

28. Runde: Molina und Mar-
tin geben nach diversen
Kollisionen ihr Rennen auf.
34. Runde: Reifenschaden
bei Wickens (P2): Box!

35. Runde: Auch Vietoris
hat einen Reifenschaden,

gibt aber direkt auf.

39. Runde (Ziel): Green

holt vor Paffett und

Mortara souveran seinen
ersten Saisonerfolg.

1. BMW/RMG 153
2. Audi/Abt Sportsline 146
3. BMW/REM 116
4. Audi/Rosberg 108
5. Audi/Abt 88
6. Mercedes-AMG 87
7. BWI-Mercedes-AMG 85

“mc

m—

Weiter Leader: Wittmann

DEUTSCHE TOURENWAGEN MASTERS / Resultate / 1. Rennen (Samstag)

Zandvoort (NL): 16. Juli 2016; 9. von 18 Laufen zur DTM;

Rennen (ber 40 Minuten + 1 Runde; 25 Runden a 4,307 km; 24 Fahrer gestartet, 21 gewertet; Wetter/Strecke: bewolkt/trocken

Fahrer

‘1. Robert Wickens (CDN)
2. Marco Wittmann (D)

3. (rmsttan Vietoris (D)

4. Gary Paffett (GB)

5 Jamie Green (GB)

Fahrzeug

Mercedes-AMG (63
BMW M4
Mercedes-AMG (63
Mercedes-AMG (63
AudiRS 5

6. Antonio Félix da Costa (?) BMW M4
7. Mattias Ekstrom (5)
8 Damel Juncadella ®

9. Esteban Ocon (F)

15. Paul leesta(GB)
16. Tom Blomavist (GB)
17 Edoardo Mortara (I)

21. nmo G!ock (D)

Nicht Kiassiert:

 Augusto Farfus (BR)
Adrien Tambay (F)

~ Maximilian 6otz (D)

AudiRS 5
~ Mercedes-AMG (63

_ Mercedes-AMG (63

BMW M4

AudiRSS
Mercedes-AMG (63

BHW M4
Audi RS 5

Mercedes-AMG (63

BMW M4
AudiRS 5

__ AudiRS5

BMW M4
AudiRS 5

~ BMW M4

~ BMW M4
AudiRS 5

Mercedes-AMG (63

Gewicht!

+25kg
+715k9
+25kg
+2.5kg
+2,5kg
+15kg
*2,5kg
+2.5kg
+2,5 kg
+7.5kg
25k
+2.5kg
+1,5kg
+25kg
*2,5kg
+7.5kg
+25ka
+2,5kg
+7,5kg
+2.5kg

75k

+1.5kg
+2.5kg
+25kg

Team

HWA
RMG
Macke
ART
Rosberg
Schnitzer
Abt
HWA
ART
RBM
Phoenix:
MO(ke
MTEK
Phoemx
~ HWA

" RBM

Abt

Abt
Schnitzer
Abt
RMG
MIEK
Rosberg
HWA

25 4155441

! Performance-Gewicht (Basisgewichte: Audi/Mercedes 1120 kg, BMW 11125 kg), Startplatz
Vor dem Rennen findet ein 20-minCtiges Qualifikationstraining statt, das Gber die Startplatze (SP) entscheidet.
Im ersten Rennen des Wochenendes ist kein Boxenstopp vorgeschrieben.

Durchschnittstempo des Siegers: 154,100 km/h

Schneliste Runde: Wickens, 8. Runde, in 1:32,841 min (= 167,008 km/h)

DEUTSCHE TOURENWAGEN MASTERS / Resultate / 2. Rennen (Sonntag)

Rdn. Zeit/Rickst. Ausfaligrund Schn.Rd.
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- 130
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I iV
5 48987
5 10657
5 1262
5 18178
5 88T -
5 +19,166
5 419838
5 3592
B 23886 -
35 28082
25 3005
25 43044
25 430898
25 31416
5 31575
25 432288
25 439134
5 439549
8 +17Rdn.
0 +25Rdn.
0 +25Rdn.
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Zandvoort (NL): 17. Juli 2016; 10, von 18 Laufen zur DTM;

Rennen Giber 60 Minuten + 1 Runde; 39 Runden a 4,307 km; 24 Fahrer gestartet, 20 gewertet; Wetter/Strecke: sonnig/trocken.

L. Jamie Green (GB)
2 Gary Patfett(GB)
3 Edoardo Mortam ()
4 MarcoWIttmann (D)
5 Nico Mmler((H)

6 nmo Glock (D)

7. Mattias Ekstrom (5)
8 Paul dl Resta (GB)
9, LucasAuer(h)
10 Tom. Blomawst (GB)
11. Martin Tomezyk (D)
12. Damel Juncadella (E)
13 Augusto Farfus (BR)
I_Q_B[ypp Spengler ((DN)
15. Mike Rockenfeller (D)
16. F Roberthkens((DN)
17. Esteban Ocon (F)
18. René Rast (D)

Fahrzeug

AudiRS 5

 Mercedes-AMG (63

Audl RS S
BMW M4
Auda RS5

~ BMWM4

AudiRS 5 )
Mercedes-AMG (63

~ Mercedes-AMG (63

BMW M4
BMW M4
Mercedes-AMG (63
BHW M4
BMW M4
Audi RS 5
Mercedes-AMG (63
Mercedes-AMG (63
AudiRS 5

19, Antonio Félix da (osta (P) BMW M4
20. Christian Vietoris (D)
Nicht Klassiert:

Maxlme Mafﬂn (B)

nguel Molma 1 (E)
M -

*inkl. 30-Sekunden-Strafe fiir Kollision mit Molina

Mercedes-AMG (63

BMW M4
AudiRS 5
Mercedes-AMG (63
AudiRS 5

Gewicht!

+7.5kq
+1.5kg
+7, 5 kg

+25Kg

+15kg

+25kg

+7,5kg
+1.5kg
+15ka
+25kg
+25kq
+15kg
+25kg
+25kg
*15k9
+7.5ky
+75kg
+15kg
+25kg
+7.5kg

+2,5kg
+75kg
+1.5kg
*15kg

'HWA

Team

Rosberg
ART
Abt

'RMG

Abt

RMG

Abt

HWA
Macke
RBM
Schnitzer
HWA
MIEK
MTEK
Phoenix
HWA
ART
Rosberg
Schnitzer
Micke

RBM
Abt

Phoenix

39 10154997

30 9731
39 414153
39 +18833
39 19629
39 21455
30 424153
30 28983
39 20830
30 29875
39 434349
39 +34807
39 436509
39 38
39 439818
39 40385
39 6187
19 46623
39 +1:15,008°
35 +4Rdn.
28 +11Rnd.
28 +11Rnd.
24 +15Rnd.
3 +36Rnd.

*Performance-Gewicht (Basisgewichte: Audi/Mercedes 1120 kg, BMW 11125 ka), 2 Startplatz
Vor dem Rennen findet ein 20-mindtiges Qualifikationstraining statt, das Gber die Startplatze (SP) entscheidet.
Im zweiten Rennen des Wochenendes ist ein Boxenstopp vorgeschrieben.

InZandvoort durfte im zweiten Rennen pro Fahrzeug ein Slick-Reifensatz maximal 27 Runden am Stick benutzt werden.
Durchschnittstempo des Siegers: 162,773 km/h

Schnellste Runde: Juncadella, 12. Runde, in 1:33,087 min (= 166,567 km/h)

Nachste Rennen: 20./21. August, Moskau (RUS)

Internet: www.dtm.com
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VLN 5. Lauf

Von MARTIN BERRANG

Mit einem gewagten Uber-
holmandéver Ende der Dot-
tinger Hohe schnappte sich
Christopher Mies im Audi
R8 LMS von Land Motor-
sport auf den letzten Me-
tern den Sieg beim 5, Lauf.

Wie gut er im Moment draufist,
zeigte der Heiligenhauser be-
reits im Qualifying, wo er mit
einer Zeit von 7:57161 einen
neuen, inoffiziellen Rundenre-
kord in den Eifelasphalt brann-
te. Mit einem fulminanten Start
katapultierte sich aber zunéchst
Mario Farnbacher im Lexus
RC-F GT3 an die Spitze, die er
auch einige Runden hal-
ten konnte. Wegen einer /4
Stop-and-Go-Strafe
brachten sich Mario und
Bruder Dominik aber um
ein Spitzenresultat.
Bedingt durch verschie-
dene Boxenstrategien
wechselte die Fiihrung
mehrfach, so schnupperte das
Ford-GT-Trio Uwe Alzen, Mike
Stursberg und Dominik Schwa-
ger ebenso Fithrungsluft wie
der Walkenhorst BMW Z4 GT3
von Felipe Laser, Peter Posavac
und Teamchef Henry Walken-
horst. Letztlich sollten der
Land-Audi von Mies und Part-
ner Connor de Phillippi und der
Manthey Porsche 911 GT3 R
von Jorg Bergmeister und Mi-
chael Ammermiiller den Sieg
untereinander ausmachen.
Nach dem finalen Boxenstopp
des Land-Audis und 40 Minu-
ten vor dem Ende lagen die bei-
den Kontrahenten lediglich
0,668 Sekunden auseinander.
Einen Umlauf spidter hatte
Bergmeister den Abstand auf

Ch. Mies e

nur noch 0,410 Sekunden ver-
kiirzt. Danach konnte Mies wie-
der einige Zehntel gutmachen.
Eingangs der letzten Runde
mogelte sich Bergmeister dann
bei einer Uberrundungsaktion
in der Mercedes Arena an dem
fithrenden Land-Audi vorbei.
Aufder Dottinger Hohe lag der
Manthey-Porsche immer noch
knapp vorne. Doch dann liefer-
te Mies eine kurze und knacki-
ge Aktion, die noch besser war
als sein «Ubers-Wasser-Ge-
hen» beim letzten Lauf: Statt
am Linksknick vor dem Tier-
garten zu lupfen, blieb er voll
am Gas, flog auflen regelrecht
am Manthey-Porsche vorbei
und holte sich die Fiih-
rung wieder zuriick.

Alex wie Christopher

Bergmeister hatte
das Nachsehen und
musste sich letztlich
nach iiber vier Stun-
n mit einem Riick-

stand von 0,602 Se-
kunden geschlagen geben. Das
Podium vervollstindigten,
wenn auch etwas zuriick, Vic-
tor Bouveng, Jesse Krohn und
Jorg Miiller im Walkenhorst-
BMW M6 GT3.

Wie sein grofler Bruder
Christopher leistete sich auch
Alexander Mies keinen Fehler
und holte zusammen mit Mi-
chael Schrey mit einem Vor-
sprung von iiber 50 Sekunden
den fiinften Sieg in Folge im
heiff umkiimpften und mit 17
Startern am stirksten besetzten
BMW M235i Racing Cup. Somit
gehen die alten und neuen Cup-
und Meisterschaftsleader mit
einem Punktevorsprung von
2,38 Punkten in die flinfwochi-
ge Sommerpause. ¢

NASCAR Loudon/New Hampshire

Loudon: Fiir Kenseth eine Bank

Spit, aber doch noch: Matt
Kenseth gewann am Sonn-
tag den NASCAR-Laufin
Loudon/New Hampshire
(USA). Andere hatten das
Rennen dominiert.

Kyle Busch (am Ende
Rang 8) und Martin Tru-
ex Jr. (16) hatten das Ren-
nen von 301 Runden Liin-
ge jeweils mit {iber 120
Runden angefiihrt. Ken-
seth hatte die Fiihrung
erstmals in Runde 258
inne. Entscheidend war
aber die Fithrung ab Runde
271, die er von seinem Teamkol-
legen Denny Hamlin {ibernom-

men  hatte, Die turbulente
Schlussphase half auf dem Weg
zum Sieg, dem zweiten in der
laufenden Saison, dem bereits
38. seiner Karriere und dem
schon dritten Erfolg auf dem
Oval in Loudon. Als Kenseth
letztmals in Fithrung
ging, wurde das Ren-
nengleich neutralisiert
(bis Runde 275). Aber
noch ein weiteres Mal
wurde die gelbe Flag-
% .- ge geschwenkt (Run-

M. Kenseth den 281 bis 288). Toy-

ota-Pilot Kenseth
siegte 1,983 Sekunden vor Tony
Stewart (Chevrolet) und 3,671
vor Joey Logano (Ford). ¢ WHJ

Zum zweiten Sleg in Folge gefahren: Audl R8 LMS von Land

VLN /Resultate

56. ADAC Reinoldus-Langstreckenrennen/D (24,358 km): 16.7.2016, 5. von 10
Laufen zur VLN-Langstreckenmeisterschaft; 28 Runden (= 682,024 km); 147 Teams
gestartet, 108 gewertel; Wetter/Strecke: meist sonnig/trocken.

1. Mies/De Phillippi (Audi R8 LMS) in 4:04:47,276 h (= 167,171 km/h);

2. Bergmeister/Ammermaller (Porsche 911 GT3 R) +0,602 sec.; 3. Bouveng/Krohn/
). Miiller (BMW M6 GT3) +1:46,940 min.; 4. D. Farnbacher/M. Farnbacher (Lexus RG-F
GI3) +2:36,211; 5. Henkola/Di Martino (BMW M6 GT3) +2:59,968; 6. Asch/Ludwig
(Mercedes-AMG GI3) +3:52,469; 7. Abbelen/Huisman/Siedler (Porsche 911 GT3 R)
+3:59,07; 8. Weiss/Kainz/Krumbach (Porsche 911 GI3 R) +7:11,807; 9. Walken-
horst/Posavac/Laser (BMW 24 GI3) +1 Rd.; 10. Frey/Ortelli (Lexus RGF GT3) +1 Rd.
Klassensieger — CUPL: Preisig/Vogeli/Hadorn (Opel Astra OPC); CUPZ: Hennes/
Gerling/Kappeler (Porsche 911 GT3 Cup); CUP3: Hennerici/Oberheim (Porsche
Cayman GT4); CUPA: Amweg/Lampert (Toyota GT86); CUPS: Schrey/A. Mies (BMW
M235i Racing Cup); H1: Langenegger (Citroén Saxo VIS);H2Z; Beckmann/Hass/
Strycek (Opel Manta); H4: Schall/Gerhard (Porsche 911 GT3 Cup); SP10: Bermes/
Weber/Still/Hahn (Aston Martin Vantage V8); SP2T: Schumacher/Berg (Peugeot
R(Z); SP3: Schrick/Spelsberg (Subaru BRZ); SP3T: Paatz/Gilden (Seat Leon TCR);
SP4: Oepen/Hoffmann (BMW 325 Gi); SP6: Ackermann/Wiskirchen (Porsche 911 613
Cup); SP7: Kraling/Gindorf/Brock (Porsche 991 GT3 Cup MR); SP8: Jager/Kohler/
Kohthaas (Ferrari 458); SP9: Mies/De Phillippi (Audi R8 LMS); SP AT: Barrow/Gibson/
Hadley (BMW 120D GTR); SP X: D. Farnbacher/M. Farnbacher (Lexus RCGF GT3); V2
Thomas/Schmitz (BMW 318is); V3: Kohler/Scherer (Toyota GT86); V4: Rink/Brink/
Piana (BMW 325i); V5: Thiemann/Maller/Riemer (BMW E36); V6: Karch/Jacoma
(Porsche Cayman S); YT1: Bonk/van Ramshorst (Ford Fiesta ST);VT2: Jahn/Quante
(Renault Mégane RS)

Schnellste Runde: Bouveng/Krohn/Maller in 8:01,599 min (= 182,078 km/h)

Stand nach 5 von 10 Rennen: 1. Mies/Schrey 48,72 Punkte; 3. Jacoma/Karch 46,34;
5. Brink/Rink/Piana 44,21; 8. Maller/Riemer/Thiemann 44,13

Nachstes Rennen: 20. August, 39, RCM DMV Grenzlandrennen (D)
Internet: www.vin.de

NASCAR SPRINT CUP / Resultate 15

Loudon/New Hampshire (USA): 301 Rdn. a 1,703 km; 40 Fahrer gestartet; Wetter: trocken.
1. Matt Kenseth (Toyota); 2. Tony Stewart (Chevrolet); 3. Joey Logano (Ford); 4. Kevin
Harvick (Chevrolet); 5. Greg Biffie (Ford); 6. Jamie McMurray (Chevrolet); 7. Ryan
Newman (Chevrolet); 8. Kyle Busch (Toyota); 9. Denny Hamlin (Toyota); 10. Ricky
Stenhouse Jr. (Ford); 11. Ryan Blaney (Ford); 12. Jimmie Johnson (Chevrolet); 13. Austin
Dillon (Chevrolet); 14. Danica Patrick (Chevrolet); 15. Brad Keselowski (Ford); 16. Martin
Truex Jr. (Toyota); 17. Kyle Larson (Chevrolet); 18. Paul Menard (Chevrolet); 19, Aric
Almirola (Ford); 20. Carl Edwards (Toyota); 21. A. J. Allmendinger (Cheyrolet); 22. Kurt
Busch (Chevrolet); 23. Trevor Bayne (Ford); 24. Clint Bowyer (Chevrolet).

Aktuell Iilr Chase qualifiziert (nach 19 von 26 Rennen/Regular Season): 1. Keselowski
(4 Siege/622 Punkte); 2. Kyle Busch (3/556); 3. Edwards (2/587); 4. Kenseth (2/521);

4, Johnson (2/514); 5. Harvick (1/636); 6. Kurt Busch (1/602); 7. Logano (1/571); 8. Truex
Jr. (1/540); 10. Hamlin (1/505); 11. Stewart (1/287); 12. Elliott 499 Punkte;

13. Newman 497; 14. Dillon 488; 15. McMurray 474; 16. Earnhardt Jr. 461.

Nachstes Rennen: 24. Juli, Indianapolis/Indiana (USA)
Internet: www.nascar.com

AUTOMOBIL
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»

Berg-EM Bei unwetterarti-
gem Regen in der Ostslo-
wakei, der die Organisato-
ren zwang, den Rennstart
um vier Stunden zu
verschieben, Gbernahm
Simone Faggioli die
alleinige FUhrung in der
Berg-EM. Rivale Christian
Merli, fir den die Strecke
Neuland war, wurde gar von
Osella-Markenkollege
Paride Macario auf Rang 3
verwiesen. Der Nachwuchs-
mann war es auch, der im
zweiten Durchgang knapp
die Bestzeit fuhr, damit Merli
in der Gruppenwertung
bezwang und so eine
EM-Vorentscheidung
herbeifthrte. Christian
Schweiger (Mitsubishi) fGhrt
weiter die EM-Kat. 1an.

»

Berg-DM Ein imposantes
Formelwagenfeld konnte
der Homburger AC an die
Kashofer StraBe locken.
David Hauser (L) pulverisier-
te am Morgen den Strecken-
rekord der 2,6 km langen,
anspruchsvollen Strecke um
1,5 Sekunden und blieb auch
in beiden weiteren Laufen
unter der alten Bestmarke
seines Landsmanns Guy
Demuth. Aber dennoch
behaupteten sich die
Deutschen Uwe Lang
(Osella) und Frank Debruy-
ne (F3) gegen die auslandi-
sche Konkurrenz - mit den
F3000-Piloten Daniel Allais,
Simon Hugentobler und
Anthony Loeuilleux im
Formula Master, die knapp
das Podium verfehlten.

”»

Renault Sport Trophy Am
Red Bull Ring in Spielberg
gewann Pieter Schothorst
das Pro-Rennen. Fabian
Schiller musste seine weile
Weste in der Am-Wertung
dagegen abgeben. Am
dritten Rennwochenende
und bei der vierten Wertung
wurde er diesmal «nur»
Zweiter hinter Fran Rueda.
Im Endurance-Rennen
jedoch siegte Schiller
gemeinsam mit Marc-VDS-
Kollege Markus Palttala.

»

Seat Leon Eurocup Die
Sieger der beiden Laufe in
Mugello hieBen Stian
Paulsen und Mikel Azcona.
In der Tabelle liegt Paulsen
nun wieder klar vorn.

»

P9-Challenge Benjamin
Hotz (CH/Ligier) und
GT-Ass «Fritz K» (D/Porsche
997 GT2) gewannen je einen
Sprint am Lausitzring. Auch
die P9-Endurance entschied
«Fritz K» flr sich. P9-Tabel-
lenflhrer bleibt Wolfgang
Triller. # TBU/MBR/HTS
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Sirmacis staubt den Sieg ab

Von REINER KUHN

Alexey Lukyanuk war drauf
und dran, seinen Vorjahres-
sieg zu wiederholen. Doch
auf der vorletzten Priifung
schied er aus. Ralfs Sirmacis
nahm dankend an.

Die gewaltige Sprungkuppe auf
der vorletzten Priifung der Ral-
lye Estland ist ganz nach dem
Geschmack des Spitzenreiters
Lukyanuk. Doch dieses Mal
tiberspannte der russische Hau-
degen den Bogen. Bei der Lan-
dung brach die hintere Aufhiin-
gung seines Ford Fiesta R5, und
Lukyanuk schlitterte ins Aus.

KATEKANOWICS

Weiter EM-Erster: Kajetanowicz

Des einen Leid, des anderen
Freud. Sirmacis nahm dankend
an und sicherte sich seinen
zweiten Saisonsieg vor Europa-
meister Kajetan Kajetanowicz,
der die Tabellenfiihrung aus-
baute.

In der Junior-EM stellten sich
einige Lokalmatadoren dem
Opel-Werkstrio entgegen - mit
Erfolg. Miko-Ove Niinemie
stiirmte im Peugeot 208 R2 auf
Gesamtrang 7 und gewann die
Junior-Wertung vor Opel-
Werkspilot Marijan Griebel und
dessen Teamkollegen Chris In-
gram. Stark: Julius Tannert kam
beim Estland-Debiit hinter Gus-
tav Kruuda auf P5. ¢

Junior-EM-Sieger: Niineméae

DRM/Rallye Masters Thiiringen

Von MICHAEL HEIMRICH

Die Thiiringen Rallye stand
ganz im Zeichen des Come-
backs von Sepp Wiegand.
Doch schnellster Fahrer
war einmal mehr Fabian
Kreim.

Wie im Vorjahr bescherte der
Veranstalter der Thiiringen Ral-
lye den Fans ein besonderes Ge-
schenk und erméglichte Ex-Vi-
ze-Europameister Sepp Wiegand
den Start in einem konkurrenz-

fahigen Fahrzeug. Ein Jahr Pause
lag hinter dem 25-jahrigen Sach-
sen, und auch der Ford Fiesta RS
war fiir ihn véllig ungewohnt.
Dennoch geigte Wiegand vom
Start weg kriftig mit und lieferte
sich mit Christian Riedemann
(Peugeot) ein Duell um Rang 2.
Dass Wiegand die ganz grofie
Uberraschung nicht gelang, lag
vor allem an Fabian Kreim (Sko-
da). Schnell setzten er und Bei-
fahrer Frank Christian sich von
den Verfolgern ab und konnten
zur Halbzeit ihren groffen Vor-

Bereits zur Rallye-Halbzeit weit voraus: DRM-Leader Kreim

Belm zweiten Saisonsieg profitiert: Skoda Pllot Slrmacis

RALLYE-EUROPAMEISTERSCHAFT / Resultate

Raltye Estland (EST), 6. von 10 EM-Laufen; 768,87 Gesamtkilometer mit 16 WPs Ober
211,45 km. 45 Teams am Start, 28 gewertet. Wetter/Piste: meist sonnig/trocken.

1. Sirmadis/Simins (LV/Skoda Fabia R5) in 1:44:16,2 h; 2. Kajetanowicz/Baran (PL/Ford
Fiesta R5) +1:34,5 min; 3. Aus/Koskinen (EST/Mitsubishi Lancer Evo X) +#3:44,8; 4. Jeets/
Toom (EST/Skoda Fabia R5) +4:03,4; 5. Kottun/Pleskot (PL/Ford Fiesta RS) +5:02,3; 6.
Habaj/Wos (PL/Ford Fiesta R5) +8:07,6; 7. Niinemaa/Valter (EST/Peugeot 208 R2) +10:36,0
(Sieger Junior-EM); 8. Mikhaylov/Kokins (RUS/LV/Mitsubishi Lancer Evo X) +11:00,3; 9.
Griebel/Winklhofer (D/Opel Adam R2) +11:15,8; 10. Ingram/Edmondson (GB/Opel Adam
R2) +11:20,5; - ferner: 13. Tannert/Thielen (D/LUX/Opel Adam R2) +12:37,6

Leader: Lukyanuk (WP 1-14); Sirmacis (WP 15+16/Ziel)

WP-Bestzeiten: Lukyanuk 9; Sirmacis 6; Jeets 1

EM-Stand: (nach 6 von 10 Laufen): 1. Kajetanowicz 121 Punkte, 2. Lukyanuk 84; 3. Sir-

mads 79

Nachster Lauf: 4.-6. August 2016, Rally Rzeszow (PL)

Internet: www.fiaerc.com

sprung verwalten. Die Bestzeit
auf der Power-Stage sorgte fiir
volle Punktausbeute und den
Ausbau der Fithrung in der
Deutschen Rallye Meisterschaft
(DRM). Als Wiegand sich mit
seinem Auto angefreundet hat-
te, setzte er zwei Bestzeiten und
zog Riedemann davon, der sich
mit dem dritten Rang zufrie-
dengeben musste.

Podiumstraume jah beendet

Ohne Punkte reiste Ruben Zelt-
ner ab. Gedanken an den Ge-

«Masters»-Sieg und P4: Noller

Kreim siegt — Wiegand stark

samtsieg hatte er sich im Vorfeld
nicht gemacht, aber das Podium
schien in greifbarer Nihe. Doch
auf der vierten Priifung war die
Vorstellung zu Ende. «Im fiinften
Gang ist ohne Vorwarnung das
Heck ausgebrocheny, erklirte
der Porsche-Pilot. Beim an-
schliefenden Ausritt in einen
Graben wurde der Kiihler so
stark beschidigt, dass Zeltner
aufgeben musste. An seine Stelle
sprang Rainer Noller (Porsche),
der als Vierter und damit Mas-
ters-Gewinner das Ziel erreichte.

- |
NACHRICHTEN |

Abbring ibemimmt
Sordos Hyundai

Rallye-WM Dani Sordo muss
die anstehende Rallye Finn-
land nach dem Testunfall (ver:
letzter Rckenwirbel) auslas- |
sen. Den Hyundai i20 WRC
des WM-5, (ibernimmt Test-
pilot Kevin Abbring. Er wird
sich kurz vor dem WM-Lauf |
bei einem Test an die speziel-|
len Strecken und den i20 WRC
gewodhnen kénnen. {

Sachsen-Ergebiis
nach Urteil korrigiert

DRM Das DMSB-Sportgericht
entschied, dass sich Yannick
Neuville (Skoda), Stefan Got-
ting (Mitsubishi) und Werner
Frey (Porsche) an einer
Bremsschikane der Sachsen-
Rallye (MSa 25 und 30) falsch
verhalten haben und belegte
die drei Fahrer mit je 30 Straf-
sekunden. Das Ergebnis wur-
de korrigiert, und Neuville ver
liert seinen Podiumsplatz. an
Christian Riedemann (Peu-
geot). Ebenfalls geklart: Ge-
gen Ruben Zeltner werden
keine Ermittlungen aufge-
nommen (MSa 30). ¢ RK/MH

Im ADAC Opel Rallye Cup hat-
te die deutsche Fraktion den
Groflangriff auf die Skandinavier
angekiindigt. Vergeblich. Schnell
war klar, dass die vermeintlichen
Schotterspezialisten auch auf
Asphalt nicht zu packen sind.
Pontus Ahman und Tom Kris-
tensson feierten einen Doppel-
sieg flir Schweden und profitier-
ten von 30 Strafsekunden, die
sich der finnische Tabellenfithrer
Jari Huttunen eingehandelt hatte
und der knapp geschlagen auf
dem dritten Platz landete. ¢

DEUTSCHE RALLYE MEISTERSCHAFT/RALLYE MASTERS / Resultate

Thilringen Rallye, Pd8neck: 6. von 10 Laufen; 385 Gesamtkilometer mit 10 WPs Ober 138
km, 77 Teams am Start, 55 gewertet. Wetter/Piste: sonnig/trocken.

1. Kreim/Christian (D/Skoda Fabia RS) in 1:06:29,0 h; 2. Wiegand/Rath (D/Ford Fiesta R5)
+39,8 sec; 3. Riedemann/Vanneste (D/L/Peugeot 208 T16) +1:12.7 min; 4. Noller/Kopczyk
(D/Porsche 996 GI3) +2:49,2; 5. Geist/Glatzel (D/BMW M3) +3:11,8; 6. Stdlzel/Windisch (D)
Porsche 997 GI3) +3:41,9; 7. Wild/Ruf (D/BMW M3) +3:58,1; 8. Gassner/Noll (D/Mitsubishi
Evo 8) +4:43,9; 9. Tomek/Zeman (CZ/Skoda Fabia S2000) +5:22,8; 10. Leschhorn/Beinke
(D/Peugeot 207 52000) +5:27,2

Leader: Kreim (WP 1-10/Ziel).

WP-Bestzeiten: Kreim 8; Wiegand 2

Divisionssieger: Div. 1: Kreim/Christian (D/Skoda Fabia R5); Div. 2: Gassner/Noll (D/Mit-
subishi Evo 8); Div. 3: Noller/Kopczyk (D/Porsche 996 GT3); Div. 4: Knof/Stein (/Citroén
DS3 R3); Div. 5: Sebesta/Klett (D/Opel Adam R2); Div. 6: Sonntag/Schneider (D/Honda
Givio); Div. 8: Ahmann/Johansson (S/0pel Adam)

Stand: 1. Kreim 132 Punkte; 2. Riedemann 102; 3. Dinkel 69; 4. Neuville 38; 5. Leschhorn
36; 6. Corazza 34; 7. Gassner jr. 24; 7. Knof 24; 9. Wiegand 20; 10. Berlandy 19

Nachster Lauf; 5./8. August, Wartburg Rallye (D)
Internet: www.adac-motorsport.de/rallye




19.]Juli2016 / MOTORSPORT aktuell

VT LAY otorsport-aktuell.com 4
THEMEN DER WOCHE

MotoGP

'MOTORRAD

A /
- ¥////////

'/ 19

Die Zukunft sieht rosig aus — oder?

Von IMRE PAULOVITS

Was Carmelo Ezpeleta vor
einem Jahr in Aussicht
gestellt hat, ist nun Realit:it
geworden: Die Dorna
finanziert ab 2017 bis 2021
das Material der Satelliten-
Teams. Doch obwohl der
Vertrag fiir Deutschland
bis 2021 verlingert wurde,
ist die Zukunft des Sach-
senrings noch nicht gesi-
chert.

Das Unmogliche erledigen wir
sofort, Wunder dauern etwas
langer. Dieser lissige deutsche
Spruch konnte in Zukunft der
Slogan der Dorna werden. Denn
was deren CEO Carmelo Ezpel-
eta vor einigen Jahren als Vision
hatte, wurde mittlerweile tech-
nisch in die Tat umgesetzt. Sei-
ne eigene finanzielle Konse-
quenz, die der Spanier die ganze
Zeit im Kopf hatte, wenn es mal
soweit ist, hatte er bereits im
Vorjahr mal erwihnt. Nun hat
er sie gemeinsam mit der IRTA
prasentiert. Und dies stellt fiir
die privaten Teams die grofite
Errungenschaft dar, seit es die
Motorrad-Weltmeisterschaft
gibt.

Zunichst einmal hat Ezpeleta
bestatigt, dass es keine weiteren
Teams mehr in der MotoGP-
WM geben wird. Neben den
Werksteams von Ducati, Honda,
Suzuki, Yamaha und im nichs-
ten Jahr KTM wird es siecben un-
abhingige Teams geben: Aspar,
Avintia, Gresini, LCR, Marc-
VDS, Pramac und Tech3, wobei
Gresini das Aprilia-Werksteam
betreut. Wenn alle Teams zwei
Pliitze haben, wird das 24 Fahrer
starke Feld komplett sein, und
mehr Plitze werden auch nicht
vergeben. Lucio Cecchinello

Superbike-WM

KOVACS

UTSCHLAND
GoPro MOTORRAD GRAND PBIX DE | m
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Dorna-CEO Carmelo Ezpeleta (3. v.l.) und IRTA-Présidént Hervé Poncharal (4. v.L.): Nun flieBt Geld

glaubt nicht, dass er nichstes
Jahr auf einen zweiten Fahrer
aufstocken kann, wohl aber fiir
2018. Damit hétten Ezpeleta
und die Teams ihre gewiinschte
Stabilitit in der WM zumindest
bis 2021, so lange gilt der aktuel-
le Vertrag mit der IRTA.

WM fahren zum Nulltarif

Der richtige Hammer ist aber
die Finanzierung: Ezpeleta hat
mit den Herstellern den maxi-
malen Preis fiir das Leasing-Pa-
ket fiir einen Fahrer inklusive
zweier Motorrader, aller Mo-

toren und fiir die Saison noti-
ger Ersatzteile bei 2,2 Millio-
nen Euro gedeckelt - ausge-
nommen Sturzteile. Und genau
diese 2,2 Millionen Euro pro
Fahrer garantiert die Dorna
den sieben Teams als Zuschuss
fiir jeden Fahrer. «Es war im-
mer unser Bestreben, zu errei-
chen, dass wir den privaten
Teams ihr Material finanzieren
konneny, verrat Ezpeleta.

Die Werke wiederum, die
sich bereit erklart haben, zwei
Fahrern zu dem gedeckelten
Betrag Material zur Verfiigung

zu stellen, bekommen von der
Dorna ebenfalls eine Unter-
stiitzung.

Dabei soll der Markt fiir die
Teams auch weiter offen blei-
ben. Die Hochstzahl der Satel-
liten-Motorrider pro Herstel-
ler wird nicht limitiert, so kon-
nendie Teams beliebig ihre Zu-
lieferer aussuchen, und wenn
sie bei einem Hersteller fiir we-
niger als 2,2 Millionen Materi-
al bekommen, hat dies keinen
Einfluss auf den Zuschuss von
der Dorna. Mit diesem Kon-
zept, dessen Umsetzung die

letzten sieben Jahre benotigt
hat, wiahrend denen viel Wi-
derstand gebrochen werden
musste, wird der hdochsten
Klasse des Motorradsports
eine Stabilitit beschert, wie sie
in ihrer Geschichte noch nie
dagewesen ist. Withrend der
besten Jahre der Zigaretten-
sponsoren konnten sich zwar
bis zu 15 Fahrer dhnliches Ma-
terial leisten, wie sie die
Werkspiloten fuhren, doch
dass sie die WM iiber ihre Ver-
marktung selbst finanziert, ist
eine Errungenschaft, von der
man noch nicht einmal zu trau-
men wagte - Wunder dauern
eben etwas linger, aber wie
man sieht, sie kénnen gesche-
hen.

Wunder fiir den Sachsenring

Eigentlich ist der Sachsenring
selbst ein Wunder, denn welche
Zuschauermassen selbst bei ei-
nem so verregneten Wochenen-
de wiedem letzten dahin pilgern,
kann sich niemand erkliren, der
die Region und ihre Geschichte
nicht kennt. Die Menschen um
ihn herum haben fiir seine Ent-
stehung, fiir seinen Erhalt und fiir
die Fortfithrung seiner Tradition
gekampft. Welche biirokrati-
schen Hiirden dabei zu nehmen
waren, wie viel lokale Altlasten
zu stemmen waren! Doch wie es
aus der Region schon seit Linge-
rem heraussickert, ist die Zukunft
des Sachsenring-GP wieder auf
der Kippe. Die Dorna hat seinen
Vertrag mit dem ADAC als Aus-
richter des Deutschland-GP bis
2021 verlingert. Der Austra-
gungsort wurde aber nicht fest-
gelegt. Beide Seiten beteuern,
dass sie am Sachsenring festhal-
ten wollen. Es sind aber weitere
Hiirden zu beseitigen - welche,
ist derzeit nicht ganz klar. &

Rea unbesorgt in die Sommerferien

Obwohl Weltmeister
Jonathan Rea mit einem
technischen Ausfall in die
mehr als zweimonatige
Superbike-WM-Sommer-
pause ging, macht er sich
keine schlaflosen Niichte.

Obwohl ihn ein Getriebeprob-
lem aus dem Rennen gerissen
hat, glaubt Rea, besser gertistet
zu sein, als zu Beginn der Sai-
son. «Das Bike war vollig neu,
sowohl der Motor als auch das
Fahrwerk, und damit hatten wir
zu Saisonbeginn eine gewisse
Unsicherheity, stellt der WM-
Leader klar. «Und ja, wir hatten

Getriebeprobleme, doch bis auf
den frischen Motor von Laguna
Seca, der bei Kawasaki analy-
siert wird, sind die Probleme
seit Donington eigentlich aus
der Welt geschafft worden.»
Rea fiihlt sich fiir die letzten
vier Wochenenden bestens ge-
riistet, wenn auch bei einigen
Rennen klar zum Vorschein
kam, dass Tom Sykes, weil erim
Winter mehr testen konnte, klar
die Richtung bei der Entwick-
lung vorgegeben hat. «Aufler-
dem ist das Motorrad, obwohl
es ein ganz neues ist und einen
anderen Charakter hat, das Er-
gebnis einer langjdhrigen Ent-

wicklungsreihe, bei der Tom die
ganze Zeit dabei wary, ist sich
Rea im Klaren. «Deshalb ist es
auch nicht weiter verwunder-
lich, dass es Strecken und Wo-
chenenden gibt, an denen er
stiirker ist als wir.»

Trotzdem sieht Rea der zwei-
ten Saisonhilfte gelassen entge-
gen. Zunichst hat er noch im-
mer einen gesunden 46-Punkte-
Vorsprung, er wiirde sogar
Weltmeister werden, wenn er
bei jedem Rennen nur Sykes
folgt. Doch er hat ganz andere
Pline: «Ich freue mich nochviel
mehr auf die letzten Rennen, als
auf die bisherigen.» & 1P

Y

Jonathan Rea: TrotzAusfaII welVertrauen mTItelve eldigung
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ieder ncht itig lakiert

Von IMRE PAULOVITS

Bei einem verriickten Flag-
to-Flag-Rennen, wo es
schwer war, den Uberblick
zu behalten, war es wieder
Marc Mirquez, der zum
richtigen Zeitpunkt das
Bike wechselte. Er geht jetzt
mit einem beruhigenden
48-Punkte-Vorsprung in die
dreiwdchige Sommerpause.

Er hat es wieder getan. Zum
siebten Mal hintereinander. So
oft hat Marc Marquez nun auf
dem Sachsenring gewonnen.
Seit er 2010 hier erstmals mit
der 125er Derbi von Aki Ajo ge-
wann, hat ihn niemand mehr
besiegt. Nicht in der Moto2, und
auch nichtin der MotoGP. Vier-
mal hintereinander hat erinder
Konigsklasse gewonnen, und
mit diesem Sieg hat er einen
weiteren Meilenstein in seiner
Karriere gesetzt. Mit insgesamt
53 Siegen hat er nun einem
mehr als der sicbenfache Welt-
meister Phil Read, und auch zur
australischen Legende Mick
Doohan fehlt ihn nur noch ei-
ner. Nur noch Jorge Lorenzo
(64), Mike Hailwood (76), An-

.
- —
-

gel Nieto (90), Valentino Rossi
(114) und Giacomo Agostini
(122) haben mehr.

Uber das ganze Wochenende
wurde dariiber philosophiert,
warum der 23-jahrige Spanier
hier so dominierend ist, er
selbst erklirt es so: «Mir gefillt
die Strecke einfach. Ich fuhr
schon immer lieber Linkskur-
ven als Rechtskurven. Mit dem
Dirt Track hat sich das nur noch
mehr verstirkt.» Héctor Barbe-
ra, der sich im Qualifying ge-
schickt in den Windschatten
seines Landsmannes gehingt
und so den zweiten Startplatz
ergattert hatte, wunderte sich
auch nur: «Der ist einfach in je-
der Kurve schnell. Ich war iiber-
all am Abfliegen, und dann leg-
te er einfach noch einen drauf
und entschwand.»

Doch dass der Honda-Werks-
fahrer in FP4 in der Rennsimu-
lation die schnellste Pace hatte
und auch in der Quali alle ab-
hiingen konnte, war pltzlich
nichts mehr wert. Am Renntag
war es nass, und im Warm-up
flog er bereits bise ab. Auch im
Rennen konnte er im Nassen
nicht lange mit der Spitze mit-
halten. Doch gerade hier zeigte

el
.

sich, wie sehr Marquez {iber
den Winter gereift ist. Als er der
Reihe nach von hinten durch-
gereicht wurde, versuchte er es
nicht mit der Brechstange, son-
dern er blieb cool und dachte
stattdessen tiber die richtige
Strategie nach. Es war unglaub-
lich, wie er den richtigen Zeit-
punkt zum Wechseln erwisch-
te. Andrea Iannone, der eben-
falls Probleme mit seinem Vor-
derreifen hatte, wechselte
bereits vier Runden frii-
her, doch mit den Inter-
mediates, die er aus
Tests von allen Fahrern
ab besten kannte, war er
zunichst noch langsa-
mer als die Spitzengrup-
pe mit den Regenreifen.
Und just inder Runde, in
der Iannone erstmals schneller
war, erfolgte bei Mérquez der
Wechsel. Als die anderen sich
entschlossen, war er mit den
Slicks bereits acht Sekunden
pro Runde schneller als sie un-
terwegs, und dies entschied
iiber das Rennen.

Wenn der Ex-Weltmeister
auch eine desastrose Vorsaison
erlebt hatte und noch zu Sai-
sonbeginn weit hinten lag: Er

""

e

Der Kdnig des Sachsen: Marc Marquez hat n
~“““$teben Mal in Folge auf dem Sachsenring
gewonnen. Niemand hat mehr zu bieten

hat es gelernt, auf die Punkte zu
achten, keinen Blodsinn zu ma-
chen, und ein gereifter Mar-
quez wird im Titelkampf eine
ganz schwer zu knackende
Nuss. Doch er weiss auch: «Vor
zwei Jahren hatte ich noch
mehr Vorsprung. Da bin ich
leichtsinnig geworden und
gleich in zwei Rennen nachein-
ander gestiirzt. Diesen Fehler
mache ich nicht mehr. Ich fahre
voll konzentriert weiter und
werde bei allen Rennen
§ die maximal mdoglichen
# Punkte mitnchmen,
| Aber nicht mehry

Ein Weltmeister im Tief

Weltmeister Jorge Lo-

C CmKthW renzo hingegen ist im

volligen Formtief ange-
kommen. Dass ihm mit der
Yamaha und den Michelin-Rei-
fen wechselhafte Bedingungen
nicht liegen, weifl er mittler-
weile zu geniige, Trotzdem hat-
te man Lorenzo noch nie so ab-
geschlagen geschen, wie hier
auf dem Sachsenring. So wie
die vielen Linkskurven Mar-
quez entgegenkommen, so sind
sie fiir Lorenzo Gift, «Ich bin in
Rechtskurven besser», gab er

unumwunden zu. «Vielleicht
habe ich auch deshalb noch nie
auf dem Sachsenring gewinnen
konnen. Aber ich war hierin der
MotoGP viermal Zweiter, also
geht es doch, wenn nur mein
Bike stimmt.»

Dass Jorge Lorenzo mit sei-
nem auf viel Kurvenspeed be-
dachten Fahrstil, der nach viel
Seitengrip verlangt, immer
dann schlechter dasteht, wenn
die Gripverhiltnisse nachlas-
sen, ist bekannt. Trotzdem er-
fuhr Lorenzo hier eine Schlap-
pe, wie noch nie, seit er in der
MotoGP fihrt. Bereits am Frei-
tagvormittag, als es kalt war und
dazu noch zu nieseln begann.
flog er in Turn 11 bose ab. Drei
weitere Stiirze an dem Wochen-
ende, inklusive im Qualifying,
nagten dann vollig am Selbstbe-
wusstsein des Mallorquiners.

«Ich weif}, dass wir derzeit in
einer Phase sind, in der mein
Bike, die Reifen und mein Fahr-
stil nicht miteinander harmo-
niereny, versuchte er sich selbst
wieder Hoffnung zu machen.
«Ich muss mich mit der Situati-
on abfinden, und ich kann nur
hoffen, dass Michelin bald mit
neuen Reifen kommt und unser
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Marquez: Siegerfreuden

Jorge Lorenzo Am Sachsenring ganz von der Bahn gekommen

Aus der Tiefe wieder aufgetaucht: Cal Crutchlow fuhr sein bestes Ergebnis seit drei Jahren ein

Problem damit gel6st ist. Sie ar-
beiten hart und wenn von ihnen
etwas Neues kommt, ist es
meist besser. Wir haben auch
einen Test, bei dem wir versu-
chen konnen, unsere Schwi-
chen etwas zu verbessern. Aber
bei wechselhaften Bedingungen
stehen wir besonders schlecht
da,und dies wird sich beim Test
kaum simulieren lassen.»

Dass auch Valentino Rossi,
der nach den Trainings noch
frohlockte, dass er die Pace hat,
um eventuell mit Mirquez im
Trockenen mitzuhalten, keine
Chance hatte, zeigt, wie schwer
das Problem bei der Yamaha
wiegt. «Mit den Regenreifen
war ich wirklich konkurrenzfa-
higy, so Rossi. «Doch mit dem
Intermediate funktionierte es
gar nicht. Ich habe nach dem
Wechsel in den folgenden bei-
den Runden zehn Sekunden
verloren. Dass es.aber beim
Wechsel die richtigeReifen-
wahl war, da bin ich mir sicher.
Wir hatten am Freitagmorgen
bei iihnlichen Bedingungen mit
dem weichen Vorderreifen vie-
le Probleme gehabt, der Inter-
mediate war sicherlich bes-
ser.y

Dass Slicks und Intermediates
bei den Verhiltnissen édhnlich
gut waren, =zeigten Cal
Crutchlow und Andrea Dovizi-
oso inder letzten Runde, wo sie
sehr dhnliche Zeiten fuhren.
Dabei konnte der Italiener end-
lich wieder auf das Podest, der
entfesselnd fahrende
Crutchlow wurde gar wieder
Zweiter, sein bestes Ergebnis
seit dem Sachsenring-GP 2013.
Crutchlow war sich aber sicher:
«Wir haben mit den
Honda-Ingenieuren viel
an der Abstimmung ar-
beiten konnen, es ging
hier richtig gut. Ich hiitte
auchim Trockenen Vier-
ter werden kdnnen.»

Entwicklung geht weiter

Es ist nun mal das erste Jahr ei-
ner neuen Ara, und dass einige
der Erfahrungswerte nur
schmerzhaft zu erlangen sind,
macht diese Saison so drama-
tisch. Bisher gab es an jedem
Wochenende eine Wetteriiber-
raschung, die das maximale
Temperaturfenster der Miche-
lin-Reifen aufzeigte. Dies war
auch am Sachsenring nicht an-
ders. Hatten die Franzosen aber

in Assen noch viel zu harte Re-
genreifen fir vorn, hatten sie
aus diesem ersten Regenrennen
des Jahres gelernt. Am Sachsen-
ring hatten sie ganz weiche mit.
So gab es trotz der schwierigen
Bedingungen nur wenige Stiir-
ze im Rennen.

Die Franzosen sind sich ihrer
Aufgabe bewusst, so setzen sie
sich fiir Testmoglichkeiten ein.
Letzte Woche testete Cal
Crutchlow in Motegi, ab Diens-

tag dieser Woche geht es
8 fiirzwei Tage aufden Red
Bull Ring nach Oster-
reich. Doch es sind nicht
nur die Reifentechniker,
die eine Auswahl treffen
wollen. Auch die Fahrer

. A.Dovizioso ynd die Teams wollen

fiir den ersten Oster-
reich-GP seit 1997 bereit sein.
So ganz geheuer ist die Stre-
cke den MotoGP-Piloten nicht,
das war auch ein Thema der Sa-
fety-Commission. «Wir sehen
uns das mal an und hoffen, dass
sich alle Probleme relativ leicht
losen lasseny, sagte Valentino
Rossi. Dann wollen wir also
hoffen, dass es nach der Som-
merpause in Spielberg wieder
richtig zur Sache gehenkann. ¢

NACHGEHAKT BEI

Marc Marquez

(23/E) Der Sachsenring-Sieger (iber sein
Rennen und warum er ans Schwimmen denkt.

WL,
2l

Von IMRE PAULOVITS

?Wie konntest du bei
diesem verriickten Rennen
so richtig taktieren? Ehrlich
gesagt war ich in der ersten
Rennhaifte falsch bereift. Ich
hatte zunachst den weichen
Vorderreifen gewahlt, als ich
dann Valentino und Andrea
Dovizioso mit den extrawei-
chen Reifen sah, habe ich
auch auf diesen gewechselt.
Das passte bei mir aber gar
nicht, deshalb hatte ich arge
Probleme mit der Front. Ich
fiel immer weiter zurtck,
aber weil es auftrocknete,
wusste ich: Es wird ein
Flag-to-Flag-Rennen, da
wird es entscheidend sein,
das Bike im richtigen
Moment zu wechseln. Weil
ich nach meinem Ausritt
ohnehin weit von der Spitze
weg war, habe ich das Risiko
auf mich genommen und
habe frith gewechselt. Zu
diesem Zeitpunkt waren
noch immer zwei, drei
Kurven noch immer vollig
nass, da war ich sehr
vorsichtig. Aber die restliche
Strecke war trocken, da habe
ich gleich wie normalerweise
gepusht. Es war verruckt,

Stefan Bradl

denn bei dem ganzen
Durcheinander wusste ich
meine Position nicht. In einer
Runde sah ich noch P4, in der
nachsten bereits P1und +20
Sekunden. Da habe ich
gedacht: Danke schdn, das
wird jetzt reichen.

?Warum hast du gleich auf
Slicks und nicht auf
Intermediates gewechselt?
Wir haben das mit dem Team
besprochen, dass wir den
Intermediate gar nicht in
Betracht ziehen, sondemn
gleich von nass auf trocken
gehen. Alles andere hatte nur
Verwirrung gestiftet. Wie
kénnte ich von unterwegs
dem Team sagen, was ich
gern hatte. Wir kannten das
Limit des Intermediates auch
kaum, da war der Slick die
bessere Wahl. ich musste halt
drei Runden lang vorsichtig
sein, konnte dann aber voll
laufen lassen.

7 Du kannst jetzt beruhigtin
die Ferien gehen. Ja, die
letzten Rennen waren gut zu
mir. Ich habe jetzt einen
gesunden Vorsprung an der
Tabellenspitze, jetzt wird es
Zeit, an den Pool zu gehen.

Hart aufgeschlagen

Mit seinem Heim-GP hat
Stefan Bradl kein Gliick. Im
Vorjahr war er verletzt und
konnte nicht fahren, dies-
mal verletzte er sich dort.

Irgendwie steckte bereits das
ganze Wochenende der Wurm
drin. Am Freitag, als bei 13 Grad
Luft- und 15 Grad Asphalttem-
peratur der frisch aufgelegte
asymmetrische Michelin-Vor-
derreifen weit aus seinem Tem-
peratur-Fenster fiel, dazu noch
leichter Nieselregen einsetzte,
purzelte Stefan Bradl in der be-
riichtigten Kurve 11, der ersten
Rechtskurve nach sieben Links-
knicks, runter, noch wiihrend
Jorge Lorenzos Bike an gleicher
Stelle geborgen wurde. «Das
war ein unniitzer erster Trai-
ningstagy, knurrte Bradl. «We-
nigstens am Nachmittag besser-
ten sich die Bedingungen ein
wenig. Doch das Setting, mit
dem wir in FP2 loslegten, erwies
sich als nicht sehr effektiv.»
Auch am Samstag besserte
sich die Lage in diesem Bezug
kaum: «Wir hatten zuniichst ein
Elektronik-Prolem und konnten
uns deshalb nicht wie gewohnt
um die restliche Abstimmung

kiimmerny, verriet Bradl. «Der
Motor hatte so eine viel zu ag-
gressive Leistungsenfaltung.»
Trainingsrang 17 ging so in Ord-
nung. Bradl war da noch zuver-
sichtlich, es wieder aus eigener
Kraft in die Punkte zu schaffen.

Aber im nassen Warm-up
stiirzte er in Kurve 7, schlug hart
mit dem Kopf auf, und da eine
schwerere Gehirnerschiitte-
rung diagnostiziert wurde, er-
teilte ihn der Rennarzt Renn-
verbot. ¢ IP

Bis zum Rennen kam Bradl nicht
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Weiteram Schmngendrehpunkt arheiten

Auf dem Sachsenring war
der fiir Assen provisorisch
niedriger geschweif3te
Schwingendrehpunkt an
der Honda von Marc
Marquez bereits in einen
fertigen neuen Rahmen

eingearbeitet.

Honda hatte sich schon immer
bemiiht, die Einstellmoglichkei-
ten ihrer Grand-Prix-Maschi-
nen so gering wie moglich zu
halten. um die Teams daran zu
hindern, sich zu weit von dem
zu entfernen, was Honda den
«Sweet Spot» nennt.

Aber manchmal wendet sich
diese Philosophie gegen sie,
niamlich dann, wenn auf iufere
Verinderungen reagiert wer-
den muss. Die neuen Michelins
haben eine andere Kontur und
verlangen nach einem ande-
ren Gewichtstransfer, So hitte
ein um 4 mm tiefer gesetzter
Schwingendrehpunkt bewirkt,
dass durch weniger Kettenzug
beim Beschleunigen weniger
Gewicht nach vorn transferiert

Alter Rahmen, umgeschweiBter Rahmen, neuer Rahmen (v.l.)

wird, was beim Gasgeben bes-
ser zu den Michelin passt.

Aus diesem Grund wurde der
Rahmen von Mirquez fiir As-
sen umgeschweiflt. Weil sich
die Anderung positiv bemerk-
bar machte, brachte Honda be-
reits fiir den Sachsenring neben
dem umgeschweifiten Rahmen
auch einen neuen mit, bei dem
die Verinderung bereits einge-
arbeitet war. Man kann nun da-
vonausgehen, dass der Rahmen

auch bald fiir die Satelliten-
Teams in gleicher Weise abge-
dndert wird.

Aber so ganz scheint die Sa-
che nicht abgeschlossen zu sein.
Nachdem Marquez an den Trai-
ningstagen beide Rahmen be-
nutzte, wurde eines der Bikes
fiir den Renntag umgebaut, dort
trat Mdrquez zum Warm-up
und zum Rennen mit zwei Mo-
torridern mit umgeschweifitem
Rahmen an. ¢ IP

HOMPAKT Sl i Sut ol AR et~ T e e e

»w

MotoGP Wie nicht anders zu
erwarten war, wird Moto2-
Weltmeister Johann Zarco
fr 2017 in die MotoGP auf-
steigen. Der 26-jahrige Fran-
zose hat einen Einjahres-
vertrag bei Tech3-Yamaha
unterschrieben - mit Option

'//////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////

Ralf Waldmanns ehemaliger
Techniker Giinther Zwafink
brachte die Honda RS 125 zum
Sachsenring, mit der «Waldi»
1992 WM-Dritter wurde. Das
Motorrad wurde am Samstag
feierlich der Racebike-Kollek-
tion des technischen Museum
Speyer {iberreicht. Damit war
ihr Auftritt am Sachsenring
noch nicht beendet, Wald-
mann setzte sich am Sonntag
trotz des stromenden Regens
auf sein altes Bike und fuhr
eine Ehrenrunde vor dem
Moto3-Rennen. Der heute
50-Jahrige war an dem
Wochenende ohnehin
stark beschiftigt, nicht
nur wegen des An-
drangs der Fans. Er
leitet auch das Junior-
Team von Intact, bei

ling in die Obhut der
Grand-Prix-Mechani-

.;-..'\ab_\ Abs &% W8

flr 2018. «Schén, dass wir
wieder einen Franzosen in
unserem Team haben»,
freute sich Teamchef Hervé
Poncharal.

»w

MotoGP Es gibt doch eine
Chance, dass Stefan Brad|
weiter in der MotoGP bleibt.

Avintia-Ducati hat bestatigt,
dass sie an dem 26-jahrigen
Deutschen interessiert sind.
Bradl verhandelt aber auch
weiter mit Teams aus der
Superbike-WM - laut Aus-
sage von Bradl ist aber noch
keine der Optionen unter-
schriftsreif. ¢ IP

1= Von IMRE PAULOVITS

ker des Moto2-Teams gegeben, | kiinden hatte, war IRTA-Boss

aber lange konnte der bald 16- |

jahrige Kemptener die Situa-
tion nicht genieflen: Er stiirz-
te im MotoGP Rookies Cup
und brach sich die linke Spei-
che, so war das Wochen-
ende gelaufen, sein Motorrad
schmiickte dann nur noch
gemeinsam mit Waldmanns
RS 125 die Intact-Box.

*ee
Obwohl er am Freitag mit der
neuen Unterstiitzung der
Privatteams durch die Dorna
etwas schr Erfreuliches zu ver- |

s
>

j vorher mit Valentino

Hervé Poncharal sichtlich
niedergeschlagen und bewegt.
Der Terroranschlag in Nizza
ging dem Franzosen, dessen
Teamzentrale in Bormes-les-
Mimosas nur 100 Kilometer
vom Anschlagsort entfernt
liegt, verstandlicher Weise
sehr nah. Am Sonntag gedach-
ten alle Fahrer vor dem Ren-
nen in einer Schweigeminute
der Opfer des Terrorismus.
*o
Markus Reiterberger be-
kam vom Sachsenring eine
Einladung zum GP von
i Deutschland, und da er
F mittlerweile in seinem
| Stiitzcorsett gut zurecht~
kommt, nahm er es
, geme an und reiste
| mit sechs seiner
- Kumpel aus Obing
an. Er durfte am
' Samstag fiir Tissot
die Uhren fiir die
' besten Qualifyer

‘ verteilen. «Ich war

Rossi und Marc Mar-

GASTKOMMENTAR

Diesen Zuspruch gibt
es nur am Sachsenring

(36/D) Der Ex-MotoGP-Pilot und Fachkommentator {iber die
Ubenaschungen am Sad\senring und warum er bleiben muss

Von ALEX HOFMANN

Am Sachsenring habe ich an
diesem Wochenende etwas
den Sommer vermisst, was
uns zum niichsten Problem
flihrt: Die kalten Temperatu-
ren am Freitag und die damit

verbundenen Stiirze in Turn 11

haben fiir so manchen Moto-
GP-Fahrer die Vorlage gege-
ben, daran zu erinnern, dass
der Sachsenring bei ihnen
nicht sehr populir ist. Aber
spitestens bei den normalen
Temperaturen am Samstag
haben wir gesehen, dass es
doch funktioniert und der

asymmetrische Michelin-Rei-

fen einen guten Job macht.
Vom Ambiente und von den
Fans her ist es einfach Wahn-

sinn, was hier jedes Jahr los ist.
Die Stimmung, die Partys, der
Ankerberg - das ist einzigartig.
Dazu gibt es immer spannen-
de Rennen. Dieses Jahr ist die

MotoGP-WM von der Leis-
tungsdichte her ohnehin auf

dem hochsten Stand seit Lan-
gem. Wie kinnte sonst Héctor

Barbera auf einer zwei Jahre
alten Ducati in der ersten
Startreihe stehen und Jorge
Lorenzo als amtierender

Weltmeister straucheln. Es ist
50 eng, es sind so tolle Rennen,

quez in dem Dorna-Raum. Auch der fiinffache Weltmeis-
Das sind richtig gute Jungs, ter Toni Mang kam als Gast
und ich hatte viel Spaf mit von Kawasaki an den Sachsen
ihnen - das war supergeil», ring. Tagsiiber durfte er auf
freute sich der 22-jahrige deren Stand fleifig Autogram-
Superbike-WM-Pilot. me schreiben, abends besuch
LX X2 te er seine Bekannte bei den
Am Sachsenring feierte nicht deutschen Teams.
nur Ralf Waldmann, sondern X X2
auch MotoGP-Pressechefin Das Treffen der Fans mit den
Frine Velilla runden Geburts-  Fahrern fiel beim Intact-Teary
tag. Bis Sonntag fiillte sich diesmal etwas grofer aus. D
das Biiro der engagierten Spa- 5o viele Fans kamen, dass sieﬂ
nierin mit Blumenstriufien. nicht in die Box gepasst hat-
«Ich habe noch nie so viele ten, machte das Team kurzer
Geburtstagswiinsche bekom- hand eine groRe Party daraus
menv, freute sie sich. und lud alle in die Hospitality
00 ein, wo sie mit Jonas Folger
und Sandro Cortese plau-
schen konnten.
! L 2 2 J
| Jedes Jahr gibt es fiir den
| Fahrer mit der schnellsten
Rennrunde den «Sachsen-
- Ringy, einen Goldring, den
die Gemeinde Hohenstein-
| Ernstthal stiftet. Diesmal
| bekam ihn Cal Crutchlovz.
* 2| «Ich bin doch schon verher

S | ratety, kommentierte der

dem Sachsenring war eines,
wie man es sich spannender

kaum vorstellen kann. Was soll

da noch viel mehr kommen?
Wenn man jetzt den Sport,
auch bei uns in Deutschland,
nicht richtig vermarktet, ver-
passt man den Punkt. Wenn
jetzt noch KTM im niichsten
Jahr in der Moto2 mit einem

Team kommt, mit dem Bestre-

ben, Nachwuchstalente von

ganz unten bis in die hochste
Klasse hochzubringen, um so
ihr MotoGP-Projekt auf die

Dauer erfolgreich zu machen,

dann ist das noch einmal das
Salz in der Suppe.

Da stelle ich mir die Frage,
warum man iiberhaupt jedes

Jahr dariiber diskutieren muss,
ob es am Sachsenring weiter- |

geht. Dieses Ambiente werden

wir auf keiner anderen Renn-

strecke in Deutschland jemals

haben wie jedes Jahr auf dem
Sachsenring.
Deswegen kann ich nur hof-

fen, dass es weitergeht. Natiir-

lich ist es nicht einfach, Ver-
trige passend auszuhandeln,

aber es kann mir keiner sagen,

dass dieses Event aus irgend-

einem Grund nicht funktionie-

ren kann, denn dafiir ist ein-
fach der Zuspruch zu grof.

| britische Spafvogel. &

und das Flag-to-Flag-Race auf

|

|

7/,
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Hohepunkte des Rennens

Start: Marquez kommt vor
Rossi und Dovizioso am
besten weg, doch Rossi
Ubernimmt in Turn 2 die
FUhrung. Auch Dovizioso
an Marquez vorbei.

1. Runde: Rossi, Dovizioso,

Marquez, Petrucci, Barberd,

Miller, lannone, Pol Espar-
garo, Pedrosa und Vifiales
sind die Top 10,

|2, Runde: Petrucci an
'Mdrquez vorbei auf Rang 3.
Hernandez stirzt.

3. Runde: Dovizioso an
Rossi vorbei auf P1.

4, Runde: Petrucci an
Dovizioso vorbei auf P1.

6. Runde: Miller presst sich
an Marguez vorbei auf P4,
10. Runde: Barbera hat
Mdrquez auf P6 verdrangt.
11. Runde: Petrucci starzt!
12. Runde: Marquez durchs

Kiesbett, fallt zurlick auf P9,

13. Runde: Dovizioso flhrt
1,5 sec vor Rossi, Barbera
und Miller. Es beginnt lang-
sam abzutrocknen.

18. Runde: Marquez wech-
selt auf das Motorrad mit
Trockenreifen.

19. Runde: Pol Espargard
strzt. Auch Redding
wechselt das Motorrad.
23. Runde: Rossi, Barbera,
Miller holen Dovizioso ein.
Marquez 5 sec schneller als
Dovizioso, Rossi und Miller,
die beide ihre Boxentafeln
zum Wechseln ignorieren!
24. Runde: Das Spitzentrio
endlich an der Box. Rossi
verliert viel Zeit beim Raus-
fahren, liegt nur auf P7.

25. Runde: Marquez mehr

GRAND PRIX VON D

EUTSCHLAND —- MOTOGP / Resultate

Hohenstein-Ernstthal, Sachsenring (D): 17. Juli 2016; 9. von 18 Laufen zur Weltmeisterschaft;

110,13 km Gber 30 Runden a 3,671 km; 20 Fahrer gestartet, 18 gewertet; Wetter/Piste: bewdlkt/nass,
auftrocknend; Luft: 21 Grad, Asphalt; 24 Grad.

Fahrer

1. Marc Mérquez (E)

2. (al Crutchlow (GB)

3. Andrea Dovizioso (1)

4. Scott Redding (GB)

5. Andrea lannone (1)

6. Dani Pedrosa (E)

7. Jack Miller (AUS)

8. Valentino Rossi (1)

9. Héctor Barberd (€)
10. Alvaro Bautista (E)
11. Eugene Laverty (IRL
12. Maverick Vinales (E)
13. Bradiey Smith (GB)
14, Aleix Espargaro (E)
15. Jorge Lorenzo (E)
16. Esteve Rabat ()
17. Loris Baz (F)

18. Yonny Herndndez (COL)

Nicht klassiert:
Pol Espargard (E)
Danilo Petrucd (1)

Motorrad Rdn. Zeit/Rilckst.
_Honda RC 213V 30 47:03,239 min
Honda RC 213V 30 +9,857 sec
DucatiDI6GP16 30  +11613
Ducati D16 GP15 30 +11992
DucatiD16GP16 30 22,155
~ Honda RC 213V 30 +25920
Honda RC 213V 30 +26043
YamahaYZR-MI 30  +26449
Ducati D16 6P14.2 30 +26,614
Aprilia RS-GP 30 +31,274
DucatiDI6GP14.2 30  +41.208
Suzuki GSX-RR 30 ~42,158
YomahaYZR-M1 30  +1:03,129
Suzuki GSX-RR 30  +1:06,091
Yamaha YZR-M1 30  +1:17,694
Honda RC 213V 29 +1Rde.
Ducati D16 GP14.2 28 *2 Rdn
Ducati D16 GP142 27 +3Rdn.
YamahaYZR-M1 12~ +9812
Ducati D16 P15 1 +11Rdn:

Nicht gestartet (verletzt):

Stefan Brad! (D)
Durchschnittstempo des
Schnellste Runde: Crutchi

~ Aprilia RS-GP
Siegers: 140,4 km/h
low, Runde 30 in 1:25,019 min (= 155,4 km/h)

Ausfallgrund ~ Schnellste Rd.

Sturz
Sturz

1:26,750
1:25,019
1:25,446
1:26,882
1:26,713
1:27,190
1:26,510
1:27.022
1:26,760
1:28,208
1:28,187
1:26,821
1:26,893
1:28,361
1:29,176
1:28.212
1:29,954
1:31,793

1:34 988
1:33,865

Fthrung: Rossi (Runden 1+2); Dovizioso (3, 11-22); Petrucd (4-10); Miller (23+24); Marquez (25-30/Ziel).

Nachstes Rennen: 14, Au

Internet: www.motogp.com

gust 2016, Spielberg (A)

Reifenv./h. Punkte

1ss/rs=i/i
rs/rs=s/m
1ss/rs=i/m
18/1s=1/i
155/15~i/i
15/rs=s/m
1s/rs-s/m
1ss/1s=i/i
rss/rs=i/m
1s/ts=i/i
1ss/1s=i/i
rss/rs=i/m
1ss/rs=i/i
1ss/rs=i/i
1ss/rs=i/1
1s/rs=s/m
rss/rs=i/m
1ss/rs=i/m

1s8/rs=i/i
1s/rs-1s/rs

WL
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Fahrer-Kommentare
nach dem Grand Prix
der Niederlande.

Scott Redding (4.)

«Ich bin gliicklich,
aber fiir das Team tut
es mir leid, dass ich
das Podium wieder
verpasst habe. Die Rei-
fen waren super. Aber
zu Rennbeginn machte
ich einen Fehler.»

als 20 sec voraus. Rossi P7. -
28. Runde: Redding, WM-Stand Fahrer Dani Pedrosa (6.)
Crutchlow und Dovizioso B i b e A e ] A 1 1. Marquez 170 «Ich wihlte vorne den
‘s(?;m:‘a):.fé:mm?;, ez siegt 2 oA T § ;‘;S'E:m iﬁ Supersoft-Reifen - und
K : Marquez siegt, =aPBE s\2 . R ’
Crutchlow holt sich P2. & gg S5 &8 53 1. Pedrosa 9% lag falsch. Ich hatte
Auch DoviziosoanRedding | £%/5 & 8| gl Se| || 5. Viales 8 nicht erwartet, dass
vorbei. Miller verdrangt =F¥EEE ] EE 6. P.Espargard 2 die Strecke so schnell
Rossi auf P8. ¢ ML R4, 93[&5 25 45 7. Barberd 65 auftrocknet. Da wollte
1. [4608493] 9 |8 43129 |19 | 8. lannone 63 S maelie s
|2, l46j4193] 9 |8 143129] 145176 9 Dovitioso 9 ich moglichst wenig
it IESEOECIE N gg= 10, ety 53 Fehler machen.»
. 414 143] 8 129 * i
1. Mdrquez 121,160 ‘33 / 42%3 8129} 11. A Espargard 51
2. Barbera 121572 |6, |9 [146! 43 193] 8 129] 199141 ; 12. Redding 45
3. Rossi 121666 | 7,19 W146]43 (831 8 129126145/4435] 19/9941]2576/5053/38168] | | 13. Miller a2
4, Petrucd 121666 | 8.]9 46“13193 8 |26/29]45/44 35 19/99]41]25]50{76! 338;68] T 14 Crutchiow 40
5. P Espargard 121738 | 9.9 [l46]43 8 [98126! zgﬁsﬁs 44/1999141[25(50/76/53(38168] | | | | | 15, Bradl 3
& Viales 121784 | 10.]9 4643 8 [93126]35145|29 19]44!41]25 991505376 38168) | | | ||
o ; 11, 1461431 8 126/3514520193/19144125141{50199153) 76138 9 168] || WM-Stand Marken
g' K°E'Sl'gf° = iﬂg;g 1468 143 2635125129168/ 19 a4l 25 1 50 99 7€/53/381 3 6] | || e it
. A Esparga o 46/ 8 14326/35 (45 93]19 [44]29] 25141 150{99|76(53138] 68 i S o
2. annove L 4461 8 143126/35145193119]42125/50/a1 19953 76/38129] ¢ SHOKH
10. Pedrosa 121,89 8 146/43 135126 145183119/44 1255041199153 13812976168 | [ 3 Duati 124
11. lorenzo 1:22,088 814643 135] 26145/93119144126/50[41{9915338[29168!76] | | | | 4. Suzuki 89
12. Hemnandez 1:22,346 8 14643135126 145 19]93‘ ‘:zs 50/99/41]53 (3812968, 76 ‘,t' 5. Aprilia 51
13 Crolchlow 121783 46] 8 135143/ 26 [45[19]25]50] 99 41/53/93129|38/68(76] | | Py
14 Siith 121904 : \aels 35!43|25 45{19125(50,99/41 11931531291 Balealz6] | | | | | WH-Stand Teams Maverick Vifiales (12.)
A 1:22.2% '4618 35 43126| 19 25 99 “)93 45 29 50 38 53 76 68.__{" I A Ll MRS 1 R?mo' Honda Team 266 it ‘} h E
12230 46/ 8 13543126 119]93125/99/45/41129150138/53(76/68] | | | 2. Movistar Yamaha MotoGP % «Ein sehr schwieriges
L} [22. JIla6 35! 8 |43195199|45126/10129150125 413853 7668] | | - , Rennen. Das Resultat
122493 773, 143/ 4 14635] 8 93]45;99 26}19 129/50/2541138[53/76 6 I 3. Team Suzuki Ecstar 134 zeigt, dass wir bei
122567 |24, [43005[4s R3S ! 8 146126/19]29199/50/25141 1381537616 I 4. Ducati Team 122 LOIELCA5S:
122670 | 25. [93/43(45 S35/ 468 126129/19/50/25/41199/38/53176/68. | | | | | 5. Monster Yamaha Tech 107 Regen nicht mithalten
1:22,860 %g gi 42 _:2 129126 /4314 ‘86 433 }g 23%5 ;i g gg;i ;gg bttt 6. 0o Pramac Yakhnich 81 konnen. Es liegt an der
: [27. 934 129126 146] 5 I L1 7. Avintia Racin 74 i
LBUS ne 45(55T829126 6] 8 (S[19050 5141138199861 ||| | || || g povifahocng Tom Gesini 72 Lrgkbon aitnasser
[ 29, 1931451351548 29| 26 (46! 8 [43]19150/25/3814119953] | | | [ [ | | | 0. Estrella Galict 0.0 Marc Vs & Strecke kann ich nicht
30. 93 3&«5 291261 4) 46 8119150/25138: 41 99 ! e - . angrcifﬁn' weil einfach
XX =62 (Top 12) I3 = Fahrt des Siegers. (7] = Faht des Zweiten = Fahvt des Dritten zu viel Grip fehlt.»

XX =101

{ibrige Fahrer) XX = Fahrer beim Boxenstopp XX = Fahrer aus dem Rennen re—————————]
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Start: Zarco gewinnt den Start.
Aber Nakagami und Rins gehen
rasch an ihm vorbei.

1. Runde: Nakagami, Rins, Zarco,
Folger, Schrétter, Baldassarri,
Corsi, Morbidelli, Marquez und
Cortese sind die Top 10. L{thi
P12, Raffin P20, Aegerter P22,
Mulhauser P27

2. Runde: Folger vor auf P3,

3. Runde: Auch Schrotter an
Zarco vorbei auf P4,

4, Runde: Oliveira stirzt.

5. Runde: Schrotter stlrzt.

6. Runde: Nakagami und Rins 1
sec vor Folger, Zarco, Marquez.
Corsi sturzt. Cortese P12, Luthi
P13, Raffin P16,

7. Runde: Nakagami stirzt (P1)!
8. Runde: Rins fihrt vor Folger
und Zarco.

9. Runde: Lowes stlrzt auf P6.
10. Runde: Morbidelli und
Marquez schlieBen zum
Spitzentrio auf. Lathi P11 vor
Cortese. Raffin P15 vor Aegerter.
13. Runde: Siméon stlrzt auf P6.
Folger fallt auf P5 zurlick.

15. Runde: Marquez sturzt (P4).
Folger muss Rins, Zarco und
Morbidelli ziehen lassen.

17. Runde: Morbidelli presst sich
an Rins vorbei auf P1.

19. Runde: Lthi stdrzt auf P8.
Folger P4, Cortese P7, Raffin
P13, Aegerter P14,

20. Runde: Morbidelli auf P1 16st
sich von Rins und Zarco.

22. Runde: Folger schliefit
wieder auf, Gberholt Rins.

23. Runde: Morbidelli stirzt!
Zarco vor Folger und Rins.

25. Runde: Cortese stdrzt (P5).
27. Runde: Rins stlrzt (P3)!

29. Runde: Zarco siegt
hauchdinn vor Folger. Dritter
Siman. (P5). Raffin P8! & ML

Qualfying _____________|
1. Nakagami 1:24274
2. larco 1224514
3. Rins 1:24 641
4. Corsi 1:24,680
5. Morbidell B 2N ES
6. (ortese 1:24,754
7. Baldassarri 1:24,845
8. A.Mdrquez 1:24,942
9, Schrotter 1:24,964
10. Lowes 1:24976
11. Syahrin ~ 1:25,004
12. Lothi 125030
13, Folger SR 25 057
14. A:Pons 2 1:25,056
15. Marini i 1:25,089
16. Oliveira 1:25173
17. Simon 1:25,182
18. KentSiméon 1:25,236
19, Rafin 1540
20. Pasini 125481
21. Gardner 2 1:25871
22, Vierge 1:25,876
23. Aegerter 1:25,945
24. Vinales 126,101
25. Wilairot £ 1:26,143
26. Mulhauser 1:26,378
2]. E.Pons 1:26,707

-

MOTORRAD-WM
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GRAND PRIX VON DEUTSCHLAND — MOT02/ Resultate

Sachsenring/D: 17. Juli 2016; 9. Lauf zur Moto2-Weltmeisterschaft; 106,459 km Gber
29 Rdn. 43,671 km; 27 Fahrer gestartet, 15 gewertet; Wetter/Piste: nass; Luft: 18

Grad, Asphalt: 19 Grad.

Rdn. Zeit/Riickst. SchnellsteRd. Pkte.

Fahrer Motorrad
1.JohannZarco(F) ~ Kalex
2. Jonas Folger (D) ~ Kalex
3, Jullan Simén (E) Speed-up
4, Mattia Pasini (1) Kalex
5. Lorenzo | Baldassarri (1) Kalex
6.lua Manm (1) Kalex
7. Hatizh Syahi Kalex
8. JeskoRaffin (CH) — Kalex
9. Isaac Vifales (E) Tech3
10. Dominique Aegerter (CH)  Kalex
11. Takaaki Nakagami (J) Kalex
12. Remy Gardner (AUS)  Kalex
13. Robin Mulhauser (CH)  Kalex
14. EdgarPons ((3) Kalex
15. Sandro Cortese (D) Kalex
Nicht klassiert: i
- Alex Rins (E) Kalex
- Franco Morbidelli (1) Kalex
- Sam Lowes (68) Kalex.
- Alex Marquez (B)  Kalex
~ Xavier Siméon (B) Speed-up
~ Thomas Lithi (CH) Kalex
~ Axel Pons (E) Kalex
- Ratthapark Wilairot (THA)  Kalex
-Simone Corsi () Speed-up
~ Xavi Vierge (E) Tech3
~ Marcel Schrétter (D) Kalex
~ Miguel Oliveira (P) Kalex

Durchschnittstempo des Siegers: 135,0 km/h
Schnellste Runde: Xavier Siméon (B), 20, Runde, in 1:36,619 min (= 136,7 km/h)

Nachstes Rennen: 14. August, Red Bull Ring, Spielberg (A)

Internet: www.motogp.com

1. Zarco t 151
2. Rins 126
3. Lowes 121
4. Lothi__ %3
5. Nakagami 83
6. Folger : 83
7. Syahrin N 69
8. Morbidelli 66
9. Aegerter : 65
10. Corsi 59
11. Baldassarri 47
12. Salom 37

29 4718646 137090 25
20 40059 136969 20
29 +20433 136750 16
20 430455 I 37504 13
2 31771 11
29 +34201 10
29 +4198 9
29 +479% 8
29 +49,759 I 38 595 7
29 138649 6
29 +] 137617 5
29 + 139,198 g
29 +119545 130505 3
29 +130502 139263 2
27 +2Rdn 137,082 1
OB Rdn =
2% 3 Rdn =
25  +ARdn. § =
24 +5Rdn. I =
2 .7Rdn ]36619 =
17 +12Rdn. 137671 -
10 +19Rdn. 1 3925 -
8  +21Rdn. =
5 «24Rdn, =
5 +24Rdn. & =
4 +25Rdn. 138093 -
3 +26Rdn. 140240 -
15 ATPORS SR I 34
14. Siméon S : 28
15. Pasini a
Ferner: 2 =
18 Sdifter 1 =)
20. Cortese 15
2. Raffin 10
26. Mulhauser = 4

WHM-Stand Konstrukteure

1. Kalex 225
2. Speed-up. 88
3. Techd 13

Felem auf dem Podest Folgev und Salto-Spezlallst Zarco

GP von Deutschland - Moto2

_ Alle stiirzten
- furZarco

Folger (#94) verpasste den Sieg nur um eine MotorradléngL

Folger' Formtief {iberwunden

Von MARKUS LEHNER

Dank der Stiirze von Alex
Rins, Sam Lowes, Tom
Liithi und Takaaki Nakaga-
mi kann Weltmeister Jo-
hann Zarco mit einem kom-
fortablen Vorsprung in die
Ferien reisen. Jonas Folger
verpasste den Sieg im Regen
nur um Haaresbreite.

Takaaki Nakagami befindet sich
in einer beneidenswerten Form.
Bereits im trockenen Qualifying
holte sich der Assen-Sieger in
der letzten Runde mit einer Fa-
belzeit die Pole-Position, und
auch im Rennen im Regen lief}
er nichts anbrennen. «Es sind
noch zehn Rennen zu fahren,
mein Riickstand betrigt 48
Punkte. Aber dritte Plitze rei-
chen nicht, es miissen Siege
her», meinte der Japaner vor
dem Start entschlossen. Doch
die Solofahrt an der Spitze en-
dete in Runde 7 im Kies. Damit
nicht genug: Titelmitfavorit
Sam Lowes stiirzte gleich zwei
Mal, und in der 18. von 29 Run-
den lag Tom Liithi im Kies. Alex
Rins hielt bis Runde 27 Rang 3,
dann war auch fiir den Spanier
unfreiwillig Feierabend.

Zarco: Entspannt in die Ferien

Weltmeister Johann Zarco hin-
gegen blieb sicher im Sattel und
wehrte im Finale die Attacke

KOVACS

Sturzopfer wie viele: Nakagarnl

von Jonas Folger in der Zielkur-
ve cool ab: «Ich hatte eine gute
Pace und riskierte nicht zu vigl.
Ich wollte am Ende des Rep-
nens vorne sein, nicht am Ap-
fang. Folger war etwas zu
schnell im letzten Eck, i¢h
konnte locker innen kontz;?.

Die Stiirze aller meiner Gegner
bringen mich in eine Positign,
die ich vorher nie erwartet hat-
te. Jetzt reise ich umso e fn-
spannter in die Ferien.» Team-
chef Aki Ajo lobte Zarco: «Jo-
hann bewies heute, wieso ler
2015 Weltmeister geworden ist.
Es gibt viele sehr schnelle Fih-
rer, aber nur schr wenige, die
mit solchen schwierigen Bedjn-
gungen umgehen kénnen.» |

Folger: Endlich hats geklapﬁt

«Der Sachsenring-GP war im-
mer schwierig fiir mich, heute
hat es endlich geklappt», fretite
sich Jonas Folger iiber Platz 2.
«Zarco war in der Zielkugve
sehr spiit auf der Bremse, es war
schwierig, genau dort den An-
gnﬁ' zu starten. Ich hielt die Li-
nie ganz eng, aber dann am Alus-
gang fehlte'etwas der Speed. Ich
versuchte, ihn zu blockieren,
aber irgendwie hat er es wiedler
an mir vorbei geschafft ...»

Uber den dritten Platz freute
sich der Spanier Julian Simon,
der erstmals seit Indianapolis
2012 wieder auf dem Moto2-
Podest stand. ¢
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Moto2

Von MARKUS LEHNER

Von den drei deutschen
Moto2-Piloten gliinzte auf
dem nur Jonas
Folger mit Platz 2. Sandro
Cortese und Marcel Schrit-
ter versenkten ihre Hoff-
nungen im Kiesbett, genau-
so wie Tom Liithi. Jesko
Raffin war mit Rang 8 iiber-
raschend bester Schweizer.

Jonas Folger (2.)

«Beim Heim-GP auf dem Podi-
um zu stehen, ist ein schines
Gefiihl. Auch wennich den Sieg
ganz, ganz knapp verpasst habe.
Es war unberechenbar. Ich
wusste nie wirklich, wie weit
ich gehen kann, und habe mich
an den anderen orientiert. Ein
paar haben enorm viel riskiert,
manche zu viel. Die letzten drei
Runden bin ich mehr Risiko ge-
gangen als Zarco. Ich dachte,
jetzt gehort er mir. Aber es hat
nicht ganz gereicht.»

Sandro Cortese (15.)

«P6 in der Qualifikation war gut
und wichtig. Doch das Rennen
war auf Messers Schneide. Den
ersten Sturz kann ich nicht er-
kldren; ich habe alles genauso
gemacht wie in der Runde vor-
her und bin im Omega einfach
weggerutscht. Der zweite Sturz
war klar auf zu viel Adrenalin
zuriickzufiihren. Ich bin erneut
weitergefahren und hoffte, doch
noch Punkte zu holen. Am Ende
wurde es Platz 15.»

Marcel Schrotter (Sturz)

«P9 im Qualifying war die Be-
statigung fiir unsere konstante
Performance. Und das Rennen
hitte ein grofler Tag werden
konnen. Ich lag bald auf Platz 4.
Ich war schnell unterwegs, fiihl-
te mich sicher und wollte unbe-
dingt ins Ziel zu kommen. Der
Sturz war eigenartig, ich war ge-
maf Daten an dieser Stelle so-

Folger: alles dchflg gemacht

MOTORRAD

P a/

Nur Folger glanzte

Jonas Folger (094) holte fiir die Deutschen beim Heim-GP die Kastanien aus dem Feuer bzw. dem Regen; Rins (#40) stiirzte kurz vor Ende

gar etwas langsamer als in der
Runde zuvor.»

Tom Liithi (Sturz)

«Ich bin sehr schnell in diese
Kurve eingebogen, das Hinter-
rad brach schlagartig aus. Ich
hatte Pasini und Cortese cinge-
holt und wollte so rasch wie
moglich an den beiden vorbei
und Simén einfangen. Heute lief
alles fiir Johann Zarco, seine
drei engsten Verfolger in der
WM-Tabelle sind gestiirzt, Rins,

Cortese: 2x runtergefallen

Lowes und ich. Zwei Nuller in
Folge, das wird nun schwierig.»

Dominique Aegerter (10.)

«2014 stand ich auf der Pole-Po-
sition und gewann den GP.
Doch die Sorgen um die Ge-
sundheit meines Vaters, der
Sturz in Suzuka sowie die Ver-
handlungen fiir 2017 lasten
schwer auf mir. P10 ist ange-
sichts des 23. Startplatzes in
Ordnung. Klar habe ich von den
Stiirzen profitiert, aber bei sol-

Schrotter: Sturz auf Platz 4

chen Bedingungen muss man es

zuerst mal ins Ziel schaffen.»

Jesko Raffin (8.)

«Ich bin happy. P19 war bereits
mein bestes Qualifying-Ergeb-
nis, der Abstand zur Spitze wird
immer kleiner. Der Start war su-
per,und ich konnte in der Grup-
pe mit Liithi mithalten. Daran
konnte ich mich echt gewoh-
nen... Doch dann beschlug das
Visier, und ich fuhr nur noch
den roten Lichtern der Gegner

Lﬂtﬁl: zwnl Nuller in Serie

vor mir nach. P8 ist mein bestes
WM-Ergebnis, ich kannden Os-
terreich-GP kaum erwarten. Ich
war bester Schweizer heute!»

Robin Mulhauser (13.)

«Ich wollte das Rennen unter
allen Umstdnden beenden. Das
ist mir gelungen. Ich verlor frith
den Kontakt zur Gruppe mit
Dominique. Hinten hatte ich
null Grip und fuhr wie auf Ei-
ern. Aber ich nehme die drei
WM-Punkte gerne mit.» ¢

Raffin: bestes Moto2-Resultat



T
26

Motoz2

"MOTORRAD

F 4

&
&
V4

MOTORRAD-WM

T

19.Juli2016 / MOTORSPORT aktuell

//

Aus fiir Dream Team?

Aegerter: 2014 ein Pramac-Ducati-Angebot ausgeschlagen

Der Schweizer Dominique Ae-
gerter (25, carXpert Interwet-
ten), 2014 WM-5. und 2015 we-
gen einer schweren Verletzung
nur WM-17, kommt 2016 nicht
richtig vom Fleck. Nach drei
Top-5-Klassierungen zu Beginn
der Saison verlor er in den
nichsten fiinf GP den An-
schluss zur Spitze, wihrend
sein Schweizer «Dream Team»-
Kollege Tom Liithi um GP-Siege
und Titel mitkampft. Vor der
Saison wechselte Aegerters
langjdhriger Cheftechniker Gil-
les Bigot zu Liithi, Aegerter be-
kam den Franzosen Florian
Chiffoleau. Aegerters Manager
Robert Siegrist sucht nach Lo-

NACHRICHTEN

Kiefer: «Kein
Kontakt mit Bradi»

Moto2 Jochen und Stefan
Kiefer (Leopard Racing), 2016
mit Danny Kent und Miguel
Oliveira mit maBigem Erfolg
in der Moto2-WM unterwegs,
wurden 2011 mit Stefan Bradl|
und Kalex Weltmeister.
Bestehen Chancen flir eine
Moto2-Rickkehr Bradls 2017
ins Kiefer-Team? «Da lauft gar
nix. Stefan ist bisher nicht auf
uns zugekommen. Die Fahrer-
frage ist vollig offeny, erklart
Jochen Kiefer. «Wir konzent-
rieren uns auf 2016. Wir sind
bisher unter den Erwartungen
geblieben, das gebe ich offen
zu. Danny hatte groBBe
Probleme mit den Reifen,
kommt jetzt aber besser
zurecht. Miguel ist ein
Arbeitstier und steigert sich
von Runde zu Runde. Die Auf-
wartstendenz ist klar
ersichtlich. Vor allem bei
Miguel bin ich Gberzeugt,
dass wir ihn gegen Ende der
Saison noch in den Top-5
finden werden. Wir wollen
nun in der zweiten Saisonhalf-
te das erreichen, was wir
eigentlich fir die erste Halfte
geplant hatten: regelmaBige
Top-10-Klassierungen fur
beide Fahrer.» ¢ ML

sungen fiir die Zukunft: «<Domi
fahrt seit zehn Jahren im beste-
henden Umfeld. Wir verhan-
deln mit mehreren Teams. Soll-
te sich eine interessante Mog-
lichkeit zeigen, wiire vielleicht
ein Wechsel sinnyoll. Dabei
muss ich aber sagen, dass sein
jetziges Team hervorragend ge-
fithrt wird und finanziell bes-
tens abgesichert ist. Vom Herz
her gehdren wir hierhin, ganz
klar. Sollten wir bleiben, wiiren
jedoch Anderungen bei der
technischen Crew notig. Nach-
triglich gestehe ich, dass es ein
Fehler war, 2014 das Angebot
von Pramac-Ducati fiir die Mo-
toGP nicht anzunchmen.» 4 ML

KOMPRKT

3
Moto3 Wildcard-Pilot Max
Kappler (18), mit der
Saxoprint-KTM in der
Moto3-Junior-WM (CEV) in
Spanien bisher punktelos,
ist bei den deutschen
GP-Teams auf der Suche
nach neuen Fahrern kaum
ein Thema. Kappler: «In der
CEV sind 25 Werksmotorra-
der der Junior-GP-Teams
dabei. Da ist es extrem
schwer, sich durchzusetzen,
Technisch ist alles wie im
GP, inklusive GP-Techniker-
crews. Fahrerisch ist das
Niveau zwar etwas tiefer,
aber ebenso ausgeglichen.»
Kappler, der direkt am
Sachsenring entfernt wohnt,
war bereits zum 3. Mal beim
Heim-GP dabei: «Philipp
Ottl hat mir ein paar Tipps
gegeben, wir sind gute
Freunde. Ich wollte so viel
lernen wie moglich, und in
der zweiten CEV-Halfte will
ichin die Punkte fahren.»
»r
Moto3 Tim Georgi (16) gab
auf einer KTM des Teams
Freudenberg sein GP-Deblit
als Wildcard-Pilot. Am
Freitag stirzte er heftig und
beschédigte die KTM stark.
Im Rennen reichte es fur
den 21.Rang. ¢ ML

Fakten und Hohepunkte des Rennens

Start: Es regnet. Bastianini

verteidigt seine Pole-Position.

1. Runde: Bastianini fhrt vor
Bendsneyder, Locatelli, McPhee
und Martin. WM-Leader Brad
Binder folgt auf Rang 10, direkt
hinter seinem Titelkonkurrenten
Navarro. Der WM-Dritte Fenati
ist aus den Punkterangen he-
raus (P21). Die Deutschen fahren
hinten: Kappler (27), Ottl (28)
und Gerogi (30).

2. Runde: Bendsneyder flhrt.

3. Runde: Locatelli in Front.

4. Runde: Pawi - von Position
20 gestartet - geht vor Ono in
Fahrung. Navarro liegt auf P7,
Binder nur noch auf P12.

7. Runde: Pawi und Ono sind
dem Feld schon 4 Sek. voraus.
9, Runde: Ono starzt, fallt auf
PS5 zurtick. Neuer Zweiter hinter
Pawi ist Locatelli, Ottl in den Top
20.

10. Runde: Der WM-Dritte Fena-
ti nur noch auf Platz 26!

12. Runde; Pawi fihrt mit 10
Sekunden Vorsprung.

13. Runde: Binder Gberholt Titel-
konkurrent Navarro auf Rang 7.
14. Runde: Der souverane Flh-
rende Pawi macht einen Umweg
ins Kies.

15. Runde: Ottl auf Rang 16, di-
rekt vor Georgi und Kappler.

21. Runde: Navarro holt sich
Binder auf Rang 7.

24, Runde: Navarro auf P6,
Binder weiter auf P8.

26. Runde: Navarro verhindert
auf P5 liegend einen Highsider,
fallt auf P6 zurlick.

27. Runde: Pawi siegt deutlich
vor Locatelli und Bastianini.
Navarro beendet den GP vor
Binder auf Rang 7. ¢ WHJ

1. Bastianini . 127,129
2. Locatelii 1:27,448
3, Ganet 1:27,501
4. Bendsneyder 121522
5. Navarro 1:27,538
6. B. Binder 127,566
7. Danilo 1:27,639
8. McPhee = 127,739
9. 0no =5 1:27,819
10. Martin 127,875
11. Bagnaia 21,939
12. Quartararo 12799
13. Guevara 1:28,017
14. Rodrigo 1:28,022
15. Kornfeil 1:28,219
6. loi 3 1:28317
17. Fenati 1:28,323
18. Mir 1:28,360
900 1283%
20. Pawi T 128397
21. Bulega

22. Di Giannantonio

2. Suki

3L D. Binder
32. Petrarca

Spiﬁ!‘e"' e 1330,526
35 Webb B

GRAND PRIX VON DEUTSCHLAND ~ Moto3 / Resultate

Hohenstein-Ernstthal, Sachsenring (D): 17. Juli 2016; 9. von 18 Laufen zur

Weltmeisterschaft; 99,117 km Gber 27 Runden a 3,671 km; 32 Fahrer gestartet, 23

gewertet; Wetter/Piste: Regen/nass; Luft: 17 Grad, Asphalt: 18 Grad.

Motorrad

1. Khairul Idham Pawi (MAL)  Honda
2. Andrea Locatelli 1) KM
3, Enea Bastianini () Honda
4. Jakub Kornfeil () Honda
5. Fabio di Giannantonio (I)  Honda
6. John McPhee (GB) Peugeot
7.Jorge Navarro (E) Honda
8. Brad Binder (RSA) KM
9, Jules Danilo (F) Honda
10. Francesco Bagnaia (1) _ Mahindra
11. Tatsuki Suzuki () Mahindra
12.Bo Bendsneyder (NL) KTM
13. Gabriel Rodrigo (RA) KM
14.livioloi(B) Honda
15. Aron Ganet () Honda
16 A|eX|s Masbou (F) 5 Peugeot
17. Philipp Ol (0) KM
18.Romano Fenati () KM
19, Maximillian Kappler 0)  KTM.
20. Stefano Valtuli __Mahindra
21.Tim Georgi (D) KM
22. Danny Webb (GB) __ Mahindra
23. Fabio Quartararo (F) KM
Nicht Klassiert: Lol
Nicolo Bulega () ~ KIM
Adam Norrodin (MAL) _Honda
HirokiOno() ~ Honda
Jorge Martin () Mahi
Andrea Migno (1) KM
Darryn Binder (RSA) Mahindra
Juanfran Guevara (). KM
Lorenzo Petrarca (1) Mahindra
Joan Mir () KM
Nicht gestartet (verletzt):
Niccold Antonelli (1) _Honda
Maria Herrera () KM

Mahindra 1

Rdn. Zeit/Riickst.

Durchschnittstempo des Siegers: 126,1km/h
Schneliste Runde: Pawi, Runde 5 in 1:42,544 min (= 128,8 km/h)
Néchster Grand Prix: 14. August 2016, Spielberg (A)

Internet: www.motogp.com

1. B.Binder 159
2. Navarro - 112
3. Fenati %
_ 4. Bagnaia =, 8
5. Bulega S e
6. Bastianini 65
7. Antonelli 63
8. Di Giannantonio 58
9, Kornfeil 58
10. Pawi id 54
11 locatelli 50
12. Mir 50
13. Danilo i Al
14, Quartararo N30
15. Migno ’ g7

Schneliste Rd.  Pkte.

2] 47:07,763 142544 25
27 11131 142680 20
27 +133%9 142812 16
271 +18541 144027 13
27 «20620 144312 11
27 +2069 143837 10
27 +20910 144146 9
27 23333 L5l 8
27 30318 143965 7
27 431,005 143893 6
27 +37688 144169 S
27 5005 143828 4
21 +47,793 145000 @ 3
2 48073 144481 2
27 56921 145901
27 +110,787  1:45328
27 L3873 143681
27 +L14813 145632
27 +115203 145270
27 +115434 1450661
27 123906 1:45205
27 +138548 145991
26 +1Rde.  1:47,8%
14 +13Rdn. 144258  +
12 +15Rdn.  1:44089 |
11 +16Rdn. 142961 F
10 +17Rdn. 144837 F
10 +17Rdn 145832 k-
8  +19Rdn. 143392
8 I9Rdn. L4512 -
7 +0Rdn. 146171 -
0 +27Rdn. = 'k
16. Canet 3 34
17. Ottl e 32
18. Guevara 25
19. Loi 24
20. Ono sen 10
21 McPhee 20
22. Bendsneyder 18
23. Martin 10
2. Sumki o 9
B.oRdigp |9
LKM 92
ZHonda: e T 89
3. Mahindra =4 97
4. Peugeot 20

fahrt vor Bastianini (33) und Locatém C
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Grand Prix Deutschland - Moto3

Mahnende Worte «Nix gsehn»

Beim Regenrennen der
Moto3 auf dem Sachsenring
wollten sich die Titelkandi-
daten Brad Binder und
Jorge Navarro vor allem
nicht aus den Augen verlie-
ren. Fiir die Show war wie-
der einmal Khairul Idham
Pawi besorgt.

Man erinnerte sich unweiger-
lichan den WM-Lauf zu Saison-
beginn in Argentinien. Damals,
Anfang April, fuhr Pawi zu sei-
nem Premierensieg - und de-
klassierte dabei im Regen die
gesamte Moto3-Konkurrenz.
Uber 26 Sekunden zuriick folg-
ten ihm Navarro und Binder, die
beiden derzeit WM-Fiihrenden.
Auch vergangenes Wochenen-
de auf dem Sachsenring lieR
sich Pawi von den Verhiiltnis-
sen wenig beeindrucken. Der
Honda-Pilot aus Malaysia zog
seinen ersten Verfolgern And-
rea Locatelli und Enea Bastiani-
ni um iiber elf Sekunden davon.
«Die Voraussetzungen waren
nicht gleich: Der Sachsenring
macht mir mehr Miihe. Diesmal
habe ich mir aber selbst immer
wieder gesagt: Komm runter,
Junge, du flihrsty», erklirte der
17-jihrige Moto3-Rookie, und
figte schmunzelnd an: «Aber
ich mag auch trockene Bedin-
gungen, schlieflich muss ich
noch einiges lernen.»

Mit deutlich mehr Erfahrung
auf dem Buckel hielt sich WM-
Leader Brad Binder zuvor-
schauend zuriick. Der Siidafri-
kaner wusste, dass man bei sol-

Leader Binder (41): P8 war o.k.

chen Wetterbedingungen nicht
mit der Brechstange fihrt - zu-
mal Titelkonkurrent Jorge Na-
varro nach seiner Verletzungs-
pause beim Grand Prix zuvor in
Assen (NL) wieder mit von der
Partie war. «Natiirlich bin ich
mit Rang 8 nicht unbedingt zu-
frieden. Das Hinterrad meiner
KTM drohte jederzeit wegzu-
rutschen», meinte der dreifache
Saisonsieger Binder. Aber der
hatte sich die Worte seines
«Meisters» und Teamchefs Aki
Ajo vor dem Start zu Herzen ge-
nommen: «Aki sagte mir, dass
ich mich auf mich konzentrie-
ren soll, und mich nicht mit den
Problemen der anderen herum-
schlagen soll.» Hat er auch ge-
tan, wie Ajo stolz sagte: «Dieser
achte Platz ist fiir Brad wie ein
Podest, wenn nicht sogar ein
Sieg. Er bliebt ruhig, er hatte
sein Rennen im Griff. Das
macht mich besonders gliick-
lich, weil er das getan hat, was
er tun musste - nicht mehr,
nicht weniger.»

Lufriedener Navarro

Das reichte, damit Binder sei-
nen Widersacher Navarro im
Gesamtklassement auf Distanz
halten konnte. Blof einen Zih-
ler machte der spanische Hon-
da-Pilot mit Rang 7 gut: «Ich bin
sehr zufrieden. Bei diesem Wet-
ter wollte ich einerseits ins Ziel
kommen, andererseits vor Brad.
Beides ist gegliickt.» Der WM-
Dritte Romano Fenati (P18) ging
leer aus: «Ein wirklich enttdu-
schendes Rennen...» ¢ WHJ

Fenati: leer ausgegangen

Moto3

Phihpp Ottl: null Punkto wegen fehlender Durchsicht

Der Heim-GP war fiir
Philipp Ottl ein Grand Prix
zum Vi : Nur Start-
platz 20, und im Rennen
wegen eines beschlagenen
Visiers nur Rang 17,

Lange Gesichterim Schedl GP
Racing Team nach dem Qua-
lifying: Philipp Ottl, von seiner
Handgelenksverletzung wie-
der vollstindig genesen, kam
nicht {iber den 20. Rang hin-
aus. Sein Riickstand auf Pole-
Mann Enea Bastianini: 1,261
sec. Da Wicolo Bulega zuriick-
versetzt wurde, riickte Ottl auf
die 19. Position nach vorne.
«Wir haben viel probiert, aber
wir fanden nicht genug Grip.
Wir gingen beim Setup dhn-
lich vor wie 2015, aber es funk-
tionierte nie wirklich richtig.»
Am Sonmag regnete es. Ei-
gentlich ein Vorteil fiir Ottl,
aber es kam anders. «Der Start
war gar nicht schlecht, und ich
habe dann die viertschnellste
Rennrunde gedreht. Es ging

vorwirts, ich kam an die Top-  zum Nachdenken und genau

15 heran. Aber dann kam der  gespiirt, was wir vorher falsch

Nebel und das Helmvisier hat  gemacht haben.» & ML
MotoGP Rookies Cup

Meggle verletzt

Der Kampf um den Sieg im 1.
Rennen auf dem Sachsenring
war kein Duell oder Dreikampf,
sondern gleich zehn Piloten
kidmpften 16 Runden lang Schul-
ter an Schulter. Am Ende stiirm-
ten neun Jiinglinge innerhalb ei-
ner Sekunde iiber die Ziellinie.
Der Japaner Ayumi Sazaki hatte
das Vorderrad ein paar Zenti-
meter frither auf der Ziellinie als
die beiden Spanier Raul Fernan-
dez und Alex Viu. Matthias
Meggle stiirzte in der letzten
Runde auf Rang 14, Kevin Orgis
war bereits in Runde 9 auf Platz
18 aus dem Sattel gepurzelt.
Meggle fehlte im zweiten
Lauf. Bei seinem Sturz im ersten
Rennen hatte er sich den linken
Unterarm gebrochen: «Die
KTM ist mir im Kies auf den

vor Fernandez (102). ¢ PP

"MOTORRAD

innen beschlagen. Ich hab ab-
solut nix mehr gesehen. Und
wenn du nix siehst, kann du
auch nicht schnell fahren.
Scheifle gelaufen. Das Motor-
rad hat gepasst, und im Regen
bin ich sonst gut dabei.»

2017: Alles wie gehabt

2017 wird Ottl mit grofter
Wahrscheinlichkeit in der Mo-
to3-Klasse bleiben. «Das wiire
sicher das Sinnvollste, natiir-
lich wieder mit dem KTM-
Team meines Vaters. Wir ha-
ben ein sehr gutes Team und
ein sehr gutes Motorrad. Im
Vordergrund steht jetzt, dass
wir wieder auf das Niveau zu-
riickkommen, das wir vor mei-
ner Verletzung hatten. In den
ersten vier GP landete ich drei
Mal in den Top-10, und dahin
will ich zuriick. Fiir die Top-10
der Gesamtwertung am Ende
der Saison muss ich noch eini-
ge Male vorne mitfahren. Die
Verletzung hatte {ibrigens
auch was Gutes. Ich hatte Zeit

Arm geprallt. Aber in vier Wo-
chen am Red Bull Ring bin ich |
wieder dabei» Orgis wurde 11
Kaito Toba gewann den Lauf ;
mit 0.1 sec vor Viu und Sazaki.
‘Toba fiihrt nun mit 102 Punkten

Toba (67), Viu (81), Sasaki (71)

.
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«Peugeot hleibt
Mahindra treu»

Moto3 GemaRl Teamchef
Terrel Thien ist endlich Ruhe
im Team Peugeot MC
Saxoprint eingekehrt: «Kurz
vor dem GP Sachsenring
wurde besiegelt, dass der
Unternehmer Ingo Pristel das
Team Gbernimmt. Jetzt
konnen wir endgultig mit der
Vergangenheit abschlieBen.»
Pristel ist Inhaber eines
Transportunternehmens aus
Hohenstein-Ernstthal. Auch
beim vielkritisierten Material
ist es nach Thien «150
Prozent» vorwartsgegangen.
Thien: «Wir haben endlich das
in England hergestellte neue
Getriebe flr die Mahindra
erhalten. Die Kontakte fir den
Auftrag haben wir selbst
hergestellt, die Tests vor zwei
Wochen verliefen richtig gut.
In einer Nacht-und-Nebel-Ak-
tion wurden jetzt fir alle
Teams neue Getriebe
gefertigt und noch vor dem
Sachsenring ausgeliefert.» Die
Gertchte, dass Francesco
Bagnaia, der in Assen
Mahindra den ersten GP-Sieg
schenkte, bevorzugt
behandelt wurde, dementiert
Thien: «Erstens mssen
gemal Reglement alle ber
identisches Material verfigen.
Und zweitens ist Bagnaia ein
Ausnahmetalent. Er erinnert
mich an Marc Marquez, der
2012 mit der Suter Moto2-
Weltmeister wurde.» Die
Fahrerfrage 2017 ist offen:
«Mit John McPhee verhandeln
wir, Alexis Masbou muss
altershalber die Klasse
verlassen. Ich hatte gerne

| einen deutschen Fahrer, aber
| esist keiner in Sicht. Uber die

Materialfrage muss Peugeot
entscheiden, wir haben einen
Vertrag mit den Franzosen bis
Ende 2017. Und da Peugect
zu 51 Prozent Mahindra
gehdrt, wird es wohl so
bleiben, wie es ist.» ¢ ML

KOMPAKT

»

Moto2/3 Am 26./27. Juli
testen fast alle Teams auf
dem Red Bull Ring. Auch
Cortese, Folger, Schrétter,
Lathi, Aegerter und Ottl
fahren in Spielberg.

m

Moto2 Alex Marquez,
Moto3-Weltmeister 2014,
wird trotz schlechter
Resultate und vielen
Stlrzen auch 2017 im Team
Marc VDS-Moto2 starten.
Teammanager Michael
Bartholémy: «Alex war
Weltmeister und hat das
Potenzial, um den Moto2-
Titel zu kampfen.» & ML
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Northern Europe Cup

Siegen im Umfeld der Stars

Bei der fiinften Runde des
ADAC Northern Europe
Cup (NEC) im Rahmenpro-
gramm des Deutschland-GP
auf dem Sachsenring ge-
wann Dirk Geiger (14) die
Standard-Klasse. Die GP-
Klasse wurde eine Beute
des ebenso jungen Schwei-
zers Jason Dupasquier.

Nachdem der 3,671 km lange
Kurs am Sonntag nach den GP-
Liufen wieder abgetrocknet
war, tropfelte es kurz vor Renn-
start des NEC am spiiten Nach-
mittag erneut. Doch die Strecke
blieb groftenteils trocken.

Kiefer Racing raumte ab

Dirk Geiger hatte sich am Sams-
tag die Pole-Position gesichert
und fuhr dem Feld vom Start
weg davon. Er siegte mit 6,987
Sekunden Vorsprung vor Toni
Erhard (15), seinem Teamkolle-
gen im Kiefer Racing Team.
Dritter wurde nach hartem
Kampf mit Erhard Philipp Frei-
tag (19), der sich um nur 0,427
sec geschlagen geben musste.
Sieger Geiger freute sich: «Ich
habe von Anfang an gepusht.
Das hat gut geklappt. Am Ende
verwaltete ich meinen Vor-
sprung.» Mit seinem Sieg tiber-
nimmt Geiger die Meister-

MOTORRAD .~

Jason Dupasquier (#50) filhrt das Feld der NEC-Piloten a.ufaem Sachsenring an

NORTHERN EUROPE CUP / Resultate

Rookies Cup und musste mit ei-
ner Armverletzung auf einen
Start verzichten.

Dupasquier feiert ersten Sieg

In der GP-Klasse sicherte sich
Jason Dupasquier den Sieg:
«Dass mir dieser erste Sieg im
Umfeld der MotoGP gelingt,
macht es noch schéner», freute
sich der Schweizer. Dupasquier
liegt zur Saisonhalbzeit nur
noch einen Punkt hinter dem

schaftsfiihrung. Matthias Megg-  Hollinder Ernst Dubbink. Tim
le (15), der als Spitzenreiter an-  Georgi (16) ging in der Moto3-
reiste, stiirzte im MotoGP WM an den Start. ¢ ML
IDM Superstock 1000

Der Melster und sem Sdluler

Hatte sich seinen Einstand erfolgreicher vorgestellt Gardnerjr.

Remy Gardner, der 18-jihrige
Sohn des ehemaligen 500-ccm-
Weltmeisters Wayne Gardner,
gab in Zolder sein IDM-Debiit.
Mit vier Stiirzen in zwei Ren-
nen musste der Australier Lehr-
geld bezahlen.

Inzwischen steht fest: Gard-
ner Junior wird auch am Mo-
natsende in Schleiz fiir Yamaha
MGM an den Start gehen. Sein
Betreuer Martin Wimmer hat
den Deal unlingst eingefidelt.
Zuerst war der Einsatz im
Yamaha R6-Cup im Gespriich.

Der vierfache Deutsche Meis-
ter, dreifache Grand-Prix-Sieger
und ehemalige MZ-Inhaber ist
aber auch vom Talent seines
Schiitzlings in der groferen
Klasse iiberzeugt: «Bei seinem
dritten Moto2-Rennen iiber-
haupt hatte er schon den ersten
WM-Punkt geholt.»

Wimmer kiimmert sich um
Remy, wenn Wayne Gardner
nicht kann. Einen Vertrag hat
der geschiiftlich schon mehr-
mals auf die Nase gefallene
Wimmer aber nicht. ¢ AW

Sachsenting (D): 17. Juli 2016

Moto3/Standard-Klasse: 1. Dirk Gelger (D); 2. Toni Erhard (D); 3. Philipp Fraitag (D);

4. Simon Jespersen (DK); 5. Kevin Orgis (D); 6. Oliver Konig (CZ); 7. Dan Jones (GB);

8. Leon (zichos (D); 9. Sasha De Vits (8); 10. Tj Toms (6B); 11. Marie Mende (D); 12. Lukas
Falck (DK); 13. Shane Faber (GB); 14. Lotte Uhre (DK); 15. Patrick Eckert (D), alle Honda
Moto3/GP-Klasse: 1. Jason Dupasquier (CH), KTM; 2. William Svard (S), Honda;

3. Johanna Innerfors (S), Honda

Cup-Stand Standard-Klasse (nach 5 von 10 Laufen): 1. Geiger, 85 Punkte; 2. Meggle 81;

3. Konig 76

Cup-Stand GP-Klasse (nach 5 von 10 Liufen): 1. Dubbink, 78 Punkte; 2. Dupasquier 77,

3.Tim Georgi (D) 75

Nachstes Rennen: 26.-28. August, im Rahmen der Speedweek Oschersieben (D)

Internet: www.adac-motorsport.de

IDM Superstock 1000

Gelbe Flagge erhitzt Gemiiter

Von ANKE WIECZOREK

So hatte sich Luca Griinwald
die vergangene IDM-Runde
in Zolder nicht vorgestellt.
Aus einem Ein-Punkt-Vor-
sprung wurde ein 29-Punk-
te-Riickstand in der Tabelle.

Der Niederlinder Danny de
Boer fiihrt jetzt. Den Sturz im
ersten Lauf musste Griinwald
auf die eigene Kappe nchmen.
Aber die Entscheidung im zwei-
ten Lauf stinkt dem Team Freu-
denberg gewaltig. Eingzmgs der
letzten Runde wurde von e¢inem
Streckenposten die gelbe Flagge
geschwenkt: Gefahr und Uber-
holverbot! Griinwald verzoger-
te von 230 km/h aus linger als
sonst in die Schikane hinein und
konnte das Motorrad nicht wie
gewohnt umlegen. Dafiir zog de
Boer durch und iiberholte ihn
trotz Gelbphase. Das ‘Team
Freudenberg lief die Angele-
genheit analysieren, doch dem
Einspruch des Teams, dass es
sich bei de Boer um ein nicht re-
gelkonformes Uberholmandver

handelte, wurde nicht stattgege-
ben. Teamchef Carsten Freu-

/i
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Jahnig siegt auf dem
Sachsenring

ADAC Junior Cup Die

Piloten des ADAC Junior Cup
powered by KTM bestritten
im Rahmen des Grand Prix

| auf dem Sachsenring ihr

denberg: «Es ist dirgerlich, wenn |
aufdiese Artund Weise Rennen |

entschieden werden und der
Rennleiter unverstiindliche Ar-
gumente bringt. Von einem Pro-

test haben wir jedoch abgese- |

hen.» Griinwald meint: «Das

Thema gelbe Flagge ist frustrie- |
rend fiir mich. Keiner von uns |

wausste, was in der Kurve los ist.

Entsprechend der Regeln habe |

ich mich fur die Sicherheit im
normalen Maf} entschieden. Ich
war in dieser Runde eine Sekun-
de langsamer. In den Augen der
Rennleitung war das zu viel Si-
cherheit.» ¢

Schauf nach vorne: Grilnwald

drittes Rennen 2016. Jan-Ole
Jahnig (15), nur ein paar
Kilometer vom Sachsenring
zu Hause, entschied das
Heimrennen fur sich. Dominic
KaBner (15) fuhrte 11 der 15
Runden, dann stirmte Jahnig
heran und gewann mit 0,378
sec Vorsprung vor KaBBner.
Mate Laczko (14, H) sicherte
sich Rang 3 und landete zum
2. Mal 2016 auf dem Podium.
In der Gesamtwertung fhrt
KaBner mit 54 Punkten vor
Jahnig (51 Punkte).

Name verpflichtet:
Rossi auf Zeitenjagd

IDM Superstock 1000
Wilbers-BMW-Junior Colin
Rossi bekam fUr die Rennen
in Zolder von seinem
Ausbildungsbetrieb keinen
Urlaub. Der Schweizer reiste
erst zum letzten Qualifying
an. Bei 51 Fahreranmeldungen
und einer Streckenhomologa-
tion flr 41 Fahrer schien es
unmdglich, sich als Klassen-
Neuling zu qualifizieren. Der
18-jahrige Rossi schaffte es
trotzdem und holte in den
Rennen sogar noch zwei
Punkte. ¢ ML /AWI

KOMPAKT

»

IDM Superstock 600 Der
Finne Tatu Lauslehto will
endgltig Schiuss machen
und nicht langer die
Vertretung des verletzten
Australiers Kane Burns sein.
Deshalb ist am Monatsende
auf dem Schieizer Dreieck
ein neuer Mann an Bord:
Eemeli Lahti, 19 Jahre,
ebenfalls Finne. Der Kontakt
zwischen dem Team Suzuki
Stoneline Mayer und dem
Teenager kam (ber
Lauslehto zustande. Er wird
seinen Landsmann an der
Strecke betreuen. Lahti war
Schiler in der Ajo Motor-
sport Academy, kennt die
Superstock-EM und auch
die Suzuki GSX-R 600.

»

IDM Superstock 1000
Marco Nekvasil hat an den
Folgen seines Sturzes in
Zolder zu knabberrn.
Nekvasil hat Verletzungen
an beiden Beinen, Eine
Platte und Schrauben
fixieren jetzt das Innenle-
ben. Statt Renntermine gibt
es jetzt erst einmal sechs
Wochen Liegegips. ¢ AWI
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ADAC MX Masters Tensfeld

Kullas neuer Masters-Leader

Von THOMAS SCHIFFNER

Die GP-Piloten Arminas Jasi-
konis und Kevin Strijbos ge-
wannen die Masters-Liufe in
Tensfeld. Doch nach einem
ruch von Dennis
Ullrich ist der Finne Harri
Kaullas neuer Tabellenfiihrer.

Nach den Einbriichen bei den
letzten beiden Rennen (Ab-
bruch in Aichwald wegen Re-
gens, in Bielstein wegen des De-
lince-Unfalls) herrschte bei der
sechsten Masters-Veranstal-
tung im schleswig-holsteini-
schen Tensfeld endlich wieder
«Normalitit». Nach spannen-
den Qualifikationsliufen am
Samstag wurde den knapp
10000 Wochenendbesuchern
auch am Rennsonntag ein ner-
venaufreibendes Event geboten.
Vor allem der 19-jahrige Dine
Thomas Kjer Olsen profitierte
auf der 1850 Meter langen Tief-
sandstrecke mit der Husqvarna
von seiner Erfahrung als Sand-
Spezialist. Mit zwei zweiten

Pliitzen freute er sich iiber den
Tagessieg und lie sich vom
zweitplatzierten Suzuki-World-
GP-Fahrer Kevin Strijbos und
dem Tagesdritten, Strijbos’ li-
tauischem Teamkollegen Armi-
nas Jasikonis, gebithrend mit
Champagner bespriihen. «Hier
sind unheimlich viele groffe Na-
men an den Start gegangen, und
auch die Strecke war schwer zu
fahren. Daher bin ich natiirlich
total stolz, dass ich hier so

punkten und meinen zweiten
Tagessieg in dieser Saison ein-
heimsen konntey, freute sich
der Fahrer des Bodo Schmidt
Teams, bereits beim Saisonauf-
takt in Fiirstlich Drehna Tages-
sieger. Der 18-jahrige Jasikonis
wird bei Suzuki World den ver-
letzten Ben Townley im MXGP
ersetzen.

Der Schweizer MX2-Suzuki-
Pilot Jeremy Seewer, in Bielstein
im einzigen Laufals Zweiter ge-

19.]Juli2016 /MOTORSPORT aktuell'

wertet, verfehlte mit den Plit-
zen4und 7 diesmal das Podium.

Nur Platz 9 fdir Dennis Ullrich

Fiir Sarholz-K'TM-Pilot Dennis
Ullrich endete der Sonntag in
Tensfeld weniger zufrieden-
stellend. Der 22-Jahrige konnte
auf der Tiefsandstrecke nicht
an seine bisherigen Saison-Er-
folge ankniipfen und verlor mit
Gesamtplatz 9 die Fithrung an
seinen finnischen Teamkolle-

ADAC MX MASTERS / Resultate

Tensfeld (D): 5. Lauf; Wetter: bewolkt/trocken, 18 Grad.
1. Lauf; 1. Arminas Jasikonis (LT/Kawasaki), 18 Runden in 35:36,323 mir; 2. Thomas Kjer

gen Harri Kullas. Die Liufe de
MX-Youngster-Cups wurde
vom spanischen KTM-Fahrer
Jorge Prado und dem Niederr
linder Bas Vaessen dominiert.
Wegen eines Ausrutschers in
der ersten Kurve von Lauf 2
musste sich Vaessen im Tages-
ergebnis hinter dem erst 15-jah-
rigen Prado einreihen.

Im Junior-Cup wurde der Este
Meico Vettik vom Mefo Sport
Team Gesamtsieger.

-
3
)
a
@
@
o
e
o
X
Q
<
o
<

Suzukl-GP-Pllot Kevin Strijbos gewann den zweiten Masters-Lauf

US-Motocross Millville

Ken Roczens Nummer 6

Nach der Niederlage letzte
Woche gegen Eli Tomac liefR
Ken Roczen beim Spring Creek
National keinen Zweifel iiber
seine Meisterschaftsambitio-
nen: Doppelsieg iiber KTM-
Pilot Marvin Musquin.

Beim achten Nationals-Rennen
in Millville/Minnesota hief der
Tagessieger zum sechsten Mal
Ken Roczen. Der deutsche RCH-
Suzuki-Pilot konnte zudem zum
fiinften Mal beide Liufe gewin-
nen. Dader Meisterschaftszwei-
te Eli Tomac, in der Vorwoche
Doppelsieger in Southwick, hin-
ter KTM-Factory-Pilot Marvin
Musquin nur Dritter wurde, bau-
te Roczen seine Tabellenfithrung
auf einen beruhigenden Vor-
sprung von 55 Punkten auf Ka-
wasaki-Mann Tomac aus.

Das Feld deklassiert

In Lauf1startete «KenRocy erst-
mals in dieser Saison von der
Pole-Position, und obwohl Justin
Barcia den Holeshot vor To-
mac gewann, war der Thiiringer
bald an Barcia vorbei und nutzte
den ersten Fehler von Tomac,
um dem Feld davonzustiirmen.
Musquin, der immer besser zu-
rechtkommt, war in Schlagdis-
tanz zu Tomac und fuhr hinter
dem Mann aus Colorado aufs Po-
dium. In Lauf 2 kollidierte Ro-
czen in der Startphase mit Trey

Olsen (DK/Husqvarna), 4,796 sec zurtick; 3. Harri Kullas (FIN/KTM); 4. Jeremy Seewer (CH/
Suzuki); 5. Kevin Strijbos (B/Suzuki); 6. Jens Gettemann (B/KTM); 7. Davy Pootjes (NL/KTM);
8. Dennis Ullrich (D/KTM); 9. Christian Brockel (D/KTM); 10. Lars van Berkel (NL/Husqvarna);
2. Lauf: 1. Strijbos, 18 Runden in 36:21,558 min; 2. Kjer Olsen, 6,307 sec zurick; 3. Pootjes,
10,001 sec zurfick; 4. Kullas; S. Jasikonis; 6. Brockel; 7. Seewer; 8. Ullrich; 9. Gettemann;

10. Kevin Fors (B/Honda); 11. van Berkel; 12. Tim Koch (D/Suzuki)

Stand nach 8 von 14 Laufen: 1. Kullas, 152 Punkte; 2. Ulirich 146; 3. Kjer Oisen 146; 4.
Jasikonis 117; 5. Dominique Thury (D/KTM), 93; 6. Brockel 90; 7. Angus Heidecke (D/KTM), €0
8, Stender, 69; 9, Seewer 54; 10. Jeremy Delince (8/Honda), 53

Nachster Lauf: 21. August, Gaildorf (D)
Internet: www.adac-mx-masters.de

Speedway-EM-Finale Giistrow

EM ohne Finallauf

Canard und musste vom Mittel-
feld aus die Jagd aufnehmen.
Der 22-Jahrige pfliigte durchs
Feld, lieR seine Gegner links und

nigen Runden nur noch Musquin
vor sich, den er im Ziel um 28
Sekunden distanziert hatte. Der
Franzose wurde mit P2 Tages-

rechts liegen und hatte nach we-  zweiter vor Tomac. ¢ TS

US-MOTOCROSS-MEISTERSCHAFT / Resultate

Millville (USA): 16. Juli 2016, 8. Lauf.

450 ccm, Gesamt: 1. Ken Roczen (D/Suzuki) 1-1; 2. Marvin Musquin (F/KTM) 3-2; 3. Eli Tomac
(USA/Kawasaki) 2-3; 4. Christophe Pourcel (F/Husqvarna) 5-4; 5. Justin Barcia (USA/Yamaha)
4-5; 6. Trey (anard (USA/Honda) 6-6; 7. Andrew Short (USA/KTM) 11-11: 8. Banny Bloss
(USA/KTM) 7-10; 9. Justin Brayton (USA/KTM) 9-9; 10. Phil Nicoletti (USA/Yamaha) 14-7; 11
Dean Wiison (GB/KTM) 11-11; 12. Fredrik Noren (S/Honda) 13-12; 13. Jesse Wentland (USA/
Honda) 12-14; 14. Kyle Chisholm (USA/Honda) 17-13; 15. James Stewart (USA/Suzuki) 10-35;
16. Cole Martinez (USA/Yamaha) 20-15; 17, Zack Williams (USA/Yamaha) 19-16; 18. Tyler
Bowers (USA/Kawasali) 18-17; 19. Noah McConahy (USA/Husqvarna) 15-20; 20. Ben LaMay
(USA/Yamaha) 16-37

Stand nach 8 von 12 Laufen: 1. Roczen 387 Punkte; 2. Tomac 332; 3. Musquin 243; 4. Barca
215;5. Pourcel 202; 6. Tickle 171; 7. Cole Seely (USA/Honda) 151 8. Brayton 144; 9. Bogie
136; 10. Ryan Dungey (USA/Honda) 131; 11. (anard 127; 12. Short 126; 13. Bloss 123; 14,
Nicoletti 114; 15. Jason Anderson (USA/Husqvarna) 113; 16. Peick 59

Nachstes Rennen: 23. Juli, Washougal (USA)
Internet: www.mxsportsproracng.com

Elfter Laufsleg «KenRoc» fliegt dem Feld davon

Martin Vaculik gewann das nale qualifiziert. Ein tolles Ren-
erste EM-Finale. Kai Hucken-  nen fuhr Kai Huckenbeck, der
beck wurde Dritter. Der Final-  mit einem Punkt aus zwei [aufgn
lauf wurde abgeblasen. begann. Es folgten zwei Laufsiege

Genau zu Rennbeginn in Giis-
trow begann es zu nieseln - im
Wechsel mit Schauern. Trotzdem
waren gute Rennen zu sehen. Eu-
ropameister Emil Sayfut-
dinov ging wie Niki Pe-

und ein zweiter Platz unter dem
Jubel der 6000 Zuschauer. Darpit
durfte sich der Werlter als Erster
den Startplatz im Race Off aussu-
chen. Hier siegte aber klar Janysz

Kolodziej vor Landsm:
| Przemyslaw Pawlicki.

dersen ohne Training ins Huckenbeck als Dritter
Rennen und stiirzte in sei- wiire eigentlich am Ende
nem zweiten Heat - nur Flinfter gewesen. Zum Fi-
ein Punkt nach zwei Liu- : nale kam es aber nicht. Die
fen! Ganz anders dage- #4 Bahn war zu aufgeweicht,
gen Krzyzstof Kasprzak, M. Vacullk und man einigte sich auf
der auch ohne Training Platzierungen vor dem }‘i-
nach vier Heats mit elf Punkten  nale: Vaculik Sieger vor Kaspmk,

in Fithrung lag. In Lauf 18 schick-
te er Sayfutdinow in die Airfences
und wurde disqualifiziert. Erund
Martin Vaculik waren fiir das Fi-

Dritter Huckenbeck! Tobias
Busch, als Reserve fiir Grigorij
Laguta im Rennen, kam auf vier
Punkte. ¢ WR

SPEEDWAY-EM / Resultate

GOstrow (D): 1. Finale, Bahnlange: 298 m; Welter: Reqenschauef, 19 Grad.
1. Martin Vaculik (SK), 12 Punkte; 2. Krzysztof Kasprzak (PL), 11, 3. Kai Huckenbeck (D), 9;
4. Janus Kolodziej (PL), 9; 5. Premysiaw Pawlicki (PL), 9, 5. ; 6. Andrejs Lebedevs (LV),

7. Antonio Lindback (5), 8; 8. Vadiay Milik ((2), 8; 9. Emil Sayfutdinov (RUS), 8; 10. Leon
Madsen (DK),7; 11. Hans Andersen (DK), 7; 12. Nicki Pedersen (DK), 7; 13. Anders Thor
(DK), 6; 14. Peter Ljung (5), 5; 15. Tobias Busch (D), 4; 16. Nicolas Covatti (1), 1; 17, Tobias
Kroner (D), 1
Stand nach 1 von 4 Rennen: 1. Vacullk 12; 2. Kasprzak 11; 3. Huckenbeck 9; 4. Kolodziej B;
5. Pawlicki 9; 6. Lebedevs 8; 7. Lindback 8; 8. Milik 8; 9. Saifutdinov 8; 10. Madsen 7;
11. Andersen 7, 12. Pedersen 7; 13. Thomsen 6; 14, Ljung 5; 15. Busch 4; 16. Covatti 1

Nachster Lauf; 6. August, Daugavpils (LV)
Internet: www.speedwayeuro.com
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Langbahn-Team-WM Marianske Lazne

Der zweite Schlag der Niederlande

Deutschland war schon fast
aus dem Rennen, kam aber im
letzten Moment noch einmal
zuriick. Doch Hollands Trio
holte in Marienbad seinen
zweiten WM-Titel.

Da WM-Leader Erik Riss an der
Teilnahme kein Interesse hatte,
musste Teammanager Josef Hu-
ckelmann zwischen J6rg Tebbe
und Stephan Katt als drittem
Mann entscheiden. Tebbe riss in
Durchgang 3 der Zahnriemen;

Katt holte im zweiten Durch-
gang zwei Punkte,

Als Michael Hirtel gegen
Tschechien an dritter Stelle der
Motor hochging und das Duell
mit 7:8 verloren ging, hatte das
Team Germany nach neun Liu-
fenschonacht Punkte Riickstand
aufHolland und war punktgleich
mit den heimstarken Tschechen.

Gegen Holland herangekampft

In Heat 12 kimpften sich die
Deutschen gegen Holland mit

e s TR B 3
Michael Hartel vor Martin Smolinski, Jérg Tebbe (#8) verdeckt

b

Enduro-WM Fabriano

Er ist wieder da

Beim ersten WM-Lauf hatte
sich Ex-Weltmeister Chris-
tophe Nambotin erneut ver-
letzt. Doch beim vorletzten
Lauf im italienischen Fabriano
meldete sich der Franzose
eindrucksvoll zuriick.

Selbst nach seinem Gesamtsieg
beim Prolog zum Auftakt rech-
nete noch niemand mit dem
KTM-Fahrer. Doch Nambotin er-
fuhr sich am ersten Tag fast feh-
lerlos nicht nur den ersten Platz
in der E2-Klasse, sondern auch
in der GP-Wertung. Damit war
der Franzose der fiinfte Fahrer,
derindiesem Jahr die neue Over-
all-Wertung gewinnen konnte.
«Ich hatte am ersten Tag mein
Maximum gegeben, deshalb
war ich am zweiten Tag ein we-
nig erschopft. In der letzten
Runde hat mich die Kraft ver-

lassen, und ich bin auf Platz 4
zuriickgefallen.»

Fiir Nambotin ist die Demons-
tration seines Kdnnens sehr
wichtig, da sein KTM-Vertrag
Ende des Jahres ausliuft, und
mit dem kommenden Wechsel
in die reine Enduro-GP-Klasse
werden zukiinftig weniger
Werksfahrer benotigt.

Dabei hatte es zunichst so
ausgesehen, als ob Nambotin
zum Ziinglein an der Waage
wiirde: Matthew Phillips hatte
die Moglichkeit, scinen WM-Ti-
tel in der E2-Klasse vor E3-Welt-
meister Mathias Bellino schon
vorzeitig zu sichern, doch Platz
2 am ersten Tag brachte ihm
nicht genug Punktevorsprung
ein. Am zweiten Tag setzte sich
der Australier zuniichst an die
Spitze, bis er allerdings nach der
Hiilfte des Wettbewerbes mit

SR i
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einem 10:5-Sieg heran, zumal
Theo Pijper im nichsten Lauf
gegen die Briten nach einem bo-
sen Sturz leer ausging. Um Hol-
land noch einzuholen, hiitten
die Deutschen gegen Frank-
reich im letzten Durchgang
einen Maximumsieg benétigt,
doch Mathieu Tresarrieu ver-
masselte ihnen das mit einem
zweiten Platz. Tschechien ge-
wann hinter Deutschland seine
erste WM-Medaille dank eines
starken Hynek Stichauer.

MOTORRAD =

«Als Team haben wir sehr gut |

gearbeitet, aber wir hatten zwei
Ausfille heute, die uns zirka flinf
Punkte und damit die Weltmeis-
terschaft kosteten», brachte es
Martin Smolinski auf den Punkt.
Die Niederlande wurden zum
zweiten Mal nach 2013 Welt-
meister: «Im Lauf gegen Tsche-
chien hatte ich ein Getriebepro-
blem, was mich einige Punkte
kostete», sagte Jannick de Jong,
der jetzt alle internationalen
Langbahn-<Titel hiilt. & TS

LANGBAHN-TEAM-WELTMEISTERSCHAFT / Resultate

Marianske Lazne ((Z): Bahniange: 1000 m, Wetter: sonnig, 19 Grad.

1. NIEDERLANDE 46 Punkte: Jannick de Jong 18, Theo Pijper 13; Dirk Fabriek 15, Romano
Hummel G; 2. DEUTSCHLAND 44 Punkte: Martin Smolinski 23, Jorg Tebbe 5, Michael Hartel
14, Stephan Katt 2; 3. TSCHECHIEN 42 Punkte: Josef Franc 18, Hynek Stichauer 18, Martin
Malek 6, Michal Skurla 0; 4. GROSSBRITANNIEN 34 Punkte: Richard Hall 14, Glen Phillips 1,
James Shanes 5, Andrew Appleton 14; 5. FINNLAND 31 Punkte: Aki-Pekka Mustonen 14,
Jesse Mustonen 16, Aarni Heikkila 0, Rene Lehtinen 1; 6. FRANKREICH 28 Punkte: Jérome
Lespinasse 1, Mathieu Tresarrieu 16, Dimitri Berge 8, Theo di Palma 3.

Nachster Lauf: 21. August, Einzel-WM-Finale 2, Eenrum (NU)

Internet: www.speedway.org

Motorschaden vorzeitig ausfiel.
Zwar bleibt Phillips trotzdem
sowohl in der E2-Klasse als

ENDURO-WM / Resultate

auch in der GP-Wertung in Fiih-
rung - doch sein grofer Vor-
sprung ist zuniichst dahin. ¢ RP

Fabriano (1): 13. und 14. WM-Lauf; Wetter/Strecke: regnerisch bis sonnig/griffig.

Klasse E1, 1. Tag (17 Fahrer gestartet, 15 gewertet): 1. Eero Remes (FIN/TM), in 56:18,76
min; 2. Oscar Balletti (1/Honda), +1:37,65 min; 3. Alessandro Battig (1/Honda), +2:20,07
min; 4. Mikael Persson (S/Yamaha); - ferner: 13. Edward Habner (D/Yamaha)

2.Tag (17 Fahrer gestartet, 15 gewertet): 1. Remes in 1:05.44,12 Std: 2. Watson, +33,26
seG; 3. Daniel McCanney (6B/Husqvama), +1:04,80 min; 4. Pascal Rauchenecker (A/Hus-
qvarna); 5. Battig; 6. Rudy Moroni (I/KTM); - ferner: 15. Hobner

Stand nach 14 Tagen: 1. Remes, 252 Punkte; 2. Watson 235; 3. . Mc(anney 166; 4. Cer-
vantes 140; 5. Rauchenecker 130; 6. Larrieu 127; - ferner: 11. Hubner 67

Klasse E2, 1. Tag (15 Fahrer gestartet, 15 gewertet): 1. Christophe Nambotin (F/KTM),
in 55:36,66 min; 2. Matthew Phillips (AUS/Sherco), +4,60sec; 3. Mathias Bellino (F/Hus-
qvarna), +34,30sec; 4. Loic Larriey (F/Yamaha); 5. Taylor Robert (USA/KTM); - ferner:
10. Marco Neubert (D/KTM); 13. Bernhard Schdpf (A/KTM)

2.Tag (15 Fahrer gestartet, 14 gewertet): 1. Larrieu, in 1:06.00,10 Std; 2. Bellino, +1,49
seq; 3. Alex Salvini (I/Beta), +15,18 sec; 4. Nambotin; - ferner; 9. Schopf; 10. Neubert
Stand: 1. Phillips, 234 Punkte; 2. Bellino 216; 3. Larrieu 198; 4. Robert 188; - ferner:

14. Neubert 12; 16. Schopf 10

Klasse E3, 1. Tag (14 Fahrer gestartet, 13 gewertet): 1. Steve Holcombe (GB/Beta), in
56:10,84 min; 2. Manuel Monni (1/TM), +29,70 sec; 3. Johnny Aubert (F/Beta), +1:22,30
min; 4. Thomas Oldrati (I/Husgvamna); - femner: 13. Nico Rambow (D/KTM)

2. Tag (13 Fahrer gestartet, 13 gewertet): 1. Holcombe, in 1:05.23,69 Std.; 2. Aubert,
+52,52 se¢; 3. Monni, +57,51 seG; 4. Jaume Betriu (E/KTM); - ferner: 13. Rambow
Stand: 1. Holcombe, 244 Punkte; 2. Aubert 227; 3. Monni 195; 4. Basset 191

Klasse EnduroGP, 1. Tag (46 Fahrer gestartet, 43 gewertet): 1. Nambotin, in 56:36,66
min; 2. Phillips, +4,60 sec; 3. Holcombe, +34,18 sec; 4. Belfino; 5. Remes; 6. Monni; 7.
Larrieu; 8. Robert; - ferner: 33. Neubert; 34. Habner; 39. Schopf; 44. Rambow

2. Tag (45 Fahrer gestartet, 42 gewertet): 1. Holcombe in 1:05.23,69 Std; 2. Remes,
+20,43 sec; 3. Larrieu, +36,41 sec; 4. Bellino; 5. Salvini; 6. Aubert; - ferer: 14,
Rauchenecker; 35. Schdpf; 36. Habner; 37. Neubert

Stand: 1. Phillips, 198 Punkte; 2. Holcombe 183; 3. Remes 181; 4. Bellino 172; 5. Watson
151; 6. Larrieu 135; 7. Aubert 129; 8. Robert 123; - ferner: 18. Rauchenecker 18

Nachster Lauf: 10./11. September, Cahors (F)

Internet: www.endurogp.org
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NACHRICHTEN

Erster GP-Sieq fiir
Marc-Reiner Schmidt

Supermoto-WM In Posen
(PL) konnte der 20-jdhrige
Marc-Reiner Schmidt seinen
ersten GP-Sieg realisieren. In
Lauf1blieb der Friedrichsha-
fener knapp hinter Weltmeis-
ter Thomas Chareyre, aber
vor dem Osterreicher Lukas
Hdllbacher. Im zweiten Lauf
fiel Chareyre durch einen
Fehler auf P6 zurtck; Pavel
Kejmar erhielt eine Stop-
and-go-Strafe, und TM-Pilot
Schmidt Gbernahm Platz 1.
Hollbacher wurde Zweiter.

In der WM liegt Schmidt nur
noch 14 Punkte hinter Leader
Chareyre zuruck.

Teutschenthal wirft
das Handtuch

Motocross-WM Der MSC
Teutschenthal wird 2017 kei-
nen GP-Lauf durchfihren. Zur
Begrindung gab der Natio-
nencross-Veranstalter an, dass
der stete Zuschauerrickgang
(28000 Besucher 2016) bei
steigenden Kosten und immer
neuen Auflagen durch Pro-
moter Youthstream die Exis-
tenz des Vereins gefdhrdeten.
Rennleiter Kosbahn: «Wir
haben nicht mehr das Geftihl,
in einer Partnerschaft auf
Augenhdhe zu agieren.»

Andreas Kosbahn

Doppelsieg fiir Claas
auf Zweitakter

Supermoto-DM Beim vierten
DM-Lauf in Schaafheim konnte
Markus Class in Abwesenheit
seines Teamkollegen Lukas
Hoéllbacher, der bei der WM
startete, beide Laufe gewin-
nen. Der Wormser setzte ei-
nen Husqvarna-Zweitakter ein.

Toni Bou in Richtung
Titel Nummer 10

Trial-WM Mit den Siegen Nr.
9 und 10 in Tong (GB) steht
Toni Bou vor dem WM-Finale
in Italien vor seinem zehnten
Titel. Am Samstag erreichte
James Dabill beim Heimren-
nen mit Platz 2 seinen besten
Erfolg. Am zweiten Tag wur-
de Adam Raga Zweiter. Franz
Kadlec kam auf die Platze 8
und 10.  TS/RP



RS4 Avant quattro Audi exklusive, EZ
12/2013, 46.300 km, 331 kW (450 PS),
Werks-Sonderlackierung tiefgriin perl,
24 Sonderausstattungen, neue Inspek-
tion, Nichtraucher, unfallfrei, 64.500,- €
(MwSt, ausweisbar) Classic Cars
Dornstetten GmbH, Freudenstadter
StraBe 28732 , 72280 Dornstetten,

Tel. 07443-1734704,
www.classic-cars-dornstetten.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 33876

Tuning - "Made in Germany" seit 1984
www.bb-automobiltechnik.de

o Abt Sportsline

»

Abt Golf R 310 PS, EZ 04/2010, 64000
km, 1. Hd., Rising Blue-Met., 4WD, 8xLM,
Leder, gr.Navi, A/C, Xenon, Scheckh, un-
failfrei, gepfl., VB 23.500,- €. 0179/9016288,
golfR@um30.de

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport. de Nr. 33531

5, Bentley

Tuning - "Made in Germany" seit 1984
www.bb-automobiltechnik.de H
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www.bmw-gebr gen.com H

Suche M1, Z1, Z8, M3, 6er. 0761/703400
H

JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG fir
3er -4er -Ser inkl. fachgerechter Montage
u. Codierung fir ab 920,- €. www.kupp
lung-vor-ort.com Tel 09933-902023 H

28 zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

Tuning - "Made in Germany" seit 1984
www.bb-automobiltechnik.de H

BMW Alpina

Suche Alpina Fahrzeuge. 0761/703400
H

F 4
m

Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/7684600
H

GréBte Cobra-Ausstellung Deutschl.
Tel. 02947/611, www.cobra-classics.deH

B Ferrari |

www.MODENA.de - Tel. 06327-97700 H

‘Original Koffersatz (Leder) neuwertig, fiir
Ferrari 360, 1800,- €. Tel. 0171/4001588

v’ Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER!Neuu.gebr.,
a. Typen. www.jaguar-teile.de 04332/1419
H

Tuning - "Made in Germany" seit 1984
www.bb-automobiltechnik.de H

Tuning - "Made in Germany" seit 1984
www.bb-automobiltechnik.de H

7 Land Rover

Landy Defender Kinderjeep, EZ 12/2015,
110 ccm, 5 kW (7 PS), rot, 2800,- €.
Tel. +49(0)176/43433368

Tuning - "Made in Germany" seit 1984
www.bb-automobiltechnik.de H

LEXUS! Neu und gebraucht kauft man
bei Auto Lackas GmbH. 0281/95295-55,
www.lackas.de H

~

Tel. 02204/54188

www.MODENA.de. Tel. 06327/97700 H

Service

Abanfrenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
motorsporiakiuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

2Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

VI MOTOR SPORT aktuell
“[,')'('q“ Chiffre N....
S W 70162 Stuttgart

[~ 2
Lotus Elan Plus 2, 1972, 112000 mis, Zu-
stand 2, H-Kz., RHD, 17.800,- € von Privat.

www.mclarenf1.de H

Tuning - "Made in Germany" seit 1984
www.bb-automobiltechnik.de H

Anhangerkupplungen fiir alle Mercedes|
zum Top Preis. Auch AMG Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage. www.kupp
lung-vor-ort.com, Tel. 09933/902023  H

performmaster
= LY ) lllnl_l pmfumnt

e 1 it

Leistungssteigerung und Vmax-
Anhebung durch Zusatzsteuergerat.
Fir C63 AMG auf 612 PS / 840 Nm /
310 kmv/h, inkl. TOV + volle Garantie (24
Monate). Flir alle weiteren AMG 63 und
AMG 45 verflgbar. Infos
www.performmaster.de, 07181/807417 -
Schwelz www.performmaster.ch,
0041/52/7300151

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

TNVAMSFPORTS.OEF

8Y HARTMANN-TUNING

EINZELSTU C K mit V8-Sound!

+MetroLINE" - HARTMANN Citan 111 CDI,
EZ 06/2014, ca. 10000 km, Aerodynamik-
paket MetroLINE (Front-, Seiten-, Heck-
und Dachspoiler), Vollleder schwarz +
Sportlenkrad Nappa-Alcantara, Sportfe-
dersatz, Alu- Sportradsatz MILO mit Be-
reifung 225/40 R18, Chiptuning, Klimaund
vieles mehr..., Verbr. /100 km: in.orts 5,0;
auB.orts 4,4; komb. 4,6; CO2 komb. 119
g/km, CO2-Effizienz A. 29.900,- € (MwSt.

awb.)

VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning,

Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,

41472 Neuss, 02131/88088-50 H
mehr; automarkt.auto-motor-und-sport.de Ne. 33843
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BY MARTMANN-TUNIND

fendrohr). Verkaufspreis ab 3.990,- €
inkl. Lackierung, Montage, MwSt. und
TOV. VANSPORTS.DE by Hartmann-
Tuning, Heinz Hartmann GmbH, Ziege-
leistr. 5, 41472 Neuss, 02131/88088-50

H

DB 190E 2,5 16V EVO 2, Serien Nr. 013, zu

verkaufen. Angebote unter: Chiffre
MA31/1121391

x

~

Kompressor fiir Mini Cooper S zu verkau-
fen. Tel. 0176/40142881

rw i
sm

Su. 911/944, Unf. u. defekt. 06523/241 H

Anhéngerkupplungen inkl. Montage auf
2,5 Std. fir Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum ginstigen Festpreis.
www.kupplung-vor-ort.com, 15
09533/902023 H

www.MODENA.de - Tel. 06327-97700 H

Suche alle unfailfreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

911 GT3 Clubsport Chrono LED Lift-
system, EZ 02/2015, 4205 km, 350 kW
(476 PS), Navi, Soundpagage, Klima,
Xenon, 20* GT3-Rider, 169.790,- €
(MwSt.awb,) Graf Hardenberg Sport-
wagen GmbH, Otto-Hahn-StraBe 3,
77652 Offenburg, Tel.0781-9202-996,
www.porsche-offenburg.de H

mehr: avtomarkt auto-motor-und-sport.de Nr. 33823

Porsche Cayenne S, EZ 3.2005, schwarz,
Lederhell, 162000km-Langstrecke, Panora-
madach, sehr guter Zustand, 10.900,- €.
Tel. 07231/680550

911GT$ EZ 10/2011, 4500 km, 300kw
(408 PS), rot, Kiima, 89.000,- €.
Tel. +49173/3414804, frank.sihn@wisi.de

mehr; automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 33902

997 GT 3 Cup revidiert, Auflieger &
Equipment auf Anfrage. Stibler Rennsport
GmbH, Steingartenstr. 21, 70794 Filder-
stadt, Tel. 0178-7341255 H

.

k%" Renault Alpine

Su. Alpine Unfall/defekt. 06523/241 H

o Renn/Rallye

Rennfahrerhelme -~
Ihr Lieferant und Importeur

Service & Vertrieb

LorsE

emad: infordsacorse de

Beratung - Verkauf - Service

@ Direkt

vom
Importeur
Lutticke motorsport
02354-7046993
www.lms-racing.com

_ Rennsport-Ausriister

Ga

Tel. 0B678/246
www.ga-racing.com

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H

MOTORSPORTZUBEHOR

RENNSITZE

www.CA TCA MS o

+32 (0)3 3202560

= NOCKENWELLEN

& ZUBEHOR
[VentilFador, -Tellor, NW-Rader, .|

* RENN PLEUEL
SAE 4340, geschmidet]

Kunststoffscheiben klar od. grlin getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,

fr Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtraglicher Einbau v. Schiebefenstern

mdgl. T. 08157/998760

MOTOR-MARKT %’ 33

www.Rennsportshop.com

1

,5;, Renntransporter

Renntransporter, Alu oder Plane, 100
kmv/h, SondermaBe + v. Extras mogl. Tel.
0657 1/955558, www.anhaenger-handel.de

H

L4
£

www.autodiscount-nrw.de H
b Skoda
www.autodiscount-nrw.de H
b smart |
www.berlin-tuning.com H

% Subaru |
www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

Teileversand fiir Volvo & Saab.
T.09229/9799-97, F.-98, www.ft-albert.de
H

Tuning - "Made in Germany" seit 1984
www.bb-automobiltechnik.de H
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Top-Pramien und attraktive Geschenke zur Auswahl!

Jetzt online abonnieren!

= Leser werben Leser = Testabos
m Jahresabos = Geschenkabos

www.motorsport-aktuell.com/abo

\
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.~mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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Die Kaferfarm - Ihr Spezialist fir VW-Klas-
siker bietet eine groBe Auswahl an origina-
len top-gepflegten VW-Kéfer-Cabrios mit
Voligarantie! Neben An-und Verkaufknnen
Sie Ihr Wunschfahrzeug konfigurieren und
unsere Dienstleistungen wie Restauration,
Reparatur, Abholservice und Oldtimerlea-
singnutzen. Inunseren Onlineshops kénnen
Sie Ober 10.000 Ersatzteile bestellen. Tel.
02153/9108137 www.die-kaeferfarm.de H

os Geschaft + eleganter Firmenwa-
gon 01523/3752139 Mail: 168@bestwater.de
H

Suche Automobil-Revue, Auto Jahr, Mo-
tor Revue und ams. Tel. 02254/4735

www.autolit.de Tel. 08387/1297 H

auto motor und sport, komplette Jahrgén-
ge von 1975 bis 2007 abzugeben, Preis VS.
el. 0170/8116454

Leder und Alcantara fir PKWs, qm ab
40,- €. Tel. 0221/9712233, www.autoleder-
service.de H

LOGOinGam>Aufnaher, Direktbestickung,
ab 1 Stck., liefern von Team-Bekleidung,
Hemden, Caps, Overalls usw. Tel
05021/62198, www.logo-in-gam.de H

Digitale Tuningboxen f. Dieselfahrzeuge
und Benzindirekteinspritzer ab 148,- €;

+ 20-25% Leistung und Drehmoment.
www.asa-tuning.de, +49-7622-673635 H

RENNSPORT %
W

' VERSICHERUNGEN
L_(_:_EI(.:qulislghen ins Ziell j@ |

Versicherungen
fiir den Motorsport

Rennkasko
Veranstalterhaftpflicht

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26299-0 http://www.turbolader. net/
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30 Jahre Grand Prix Ungarn : .
Py - :
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Der erste GP 1986; Piquet
liegt vor Prost und Mansell.
Senna ist schon entwischt

VAR P 0 = A
ungaroring ist wirklich sehr schén gelegen

Senna gegen Piquet: Das Duell der beiden Brasilianer entziickte bei der Premiere 200000 Fans
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Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Vor 30 Jahren fand in Un-
garn der erste Ostblock-
Grand-Prix statt. Das Ren-
nen hinterm Eisernen Vor-
hang schrieb Geschichte.
Wir schauen auf die erste
Ausgabe 1986 zuriick.

Die Formel 1 im roten Bereich.
Eine Formulierung, die durch-
aus auch auf die heutige Zeit zu-
trifft. Aber hier geht es um 1986
- und den ersten WM-Lauf im
(ehemaligen) Ostblock. Genau-
er gesagt in Mogyordd.

Die Idee hinter einem Ost-
block-GP hatte Bernie Eccle-
stone. Nachdem sich der Fl-
Boss zuvor in Russland und Po-
len einen Korb geholt hatte, sah
es eine Zeit lang nicht danach
aus, als dass der GP-Zirkus
hinterm Eisernen Vorhang auf-
treten wiirde. Doch dann kam
Tamas Rohonyi, ein in Brasilien
lebender Emigrant, der
fiir Ecclestones FOCA
an den Rennen in Bra-
silien, Portugal und

«Wir
hahen einen
Vertrag mit
Ungarn his 2021.»

BERNIE ECCLESTONE
i/

den USA mitarbeitete, ins Spiel.
Er war es, der Ecclestone mit
einem Fl-Rennen in Ungarn
koderte. Und Mister E. biss an.

Wunsch eines Stadtrennens

Doch bevor die Bagger 20 Kilo-
meter norddstlich der Haupt-
stadt auffuhren, hatte Ecclesto-
ne zwei andere Austragungs-
orte in der Donaustadt ins Auge
gefasst: Népliget, auch People’s
Park genannt, sowie Virosliget
- besser bekannt als City Park.

An beiden Orten wurden
schon Rennen ausgetragen.
Népliget war 1936 nicht nur
Schauplatz des ungarischen
Grand Prix, den Tazio Nuvolari
vor Bernd Rosemeyer gewann.
Inden frithen 70ern kurvte dort
auch Niki Lauda in einem For-
mel V herum.

Im City Park war 1964 die eu-
ropdische Tourenwagenmeis-
terschaft zu Gast. Der Sieger
hief Hubert Hane (BMW 1800
T1). Viel wichtiger aber war bei
diesem Event ein anderes Er-
eignis: Ken Tyrrell wurde bei
diesem Rennen auf einen ge-
wissen Jacky Ickx aufmerksam.
Es war der Beginn einer grofien
Rennsport-Karriere.

Zuriick zu Ecclestone. Dessen
Waunsch, im Stadtzentrum zu
fahren, wurde durch ein klares
«Nem» der Stadtverwaltung
verhindert. Doch die Ungarn
hatten die Idee eines eigenen

T

GP ldngst ins Herz geschlossen.
Und rasch war auch ein geeig-
netes Terrain fiir eine Strecke
auferhalb Budapests gefunden.
Dem ersten Grand Prix hinter
dem Eisernen Vorhang stand
nichts mehr im Weg. Zumindest
nichts, was Ecclestone mit ein
paar Scheinchen nicht hitte
begleichen kénnen. Denn allein
bei der Terrainverschiebung
verkalkulierte man sich leicht.
Statt 200000 Kubikmetern Erde
mussten plétzlich 600000 ver-
schoben werden. Und auch bei
der Anzahl der Kurven stimmte
die Planung nicht mehr. Statt 17
Richtungswechseln zihlte der
Hungaroring pl6tzlich 19 Ecken.
Der Grund: In Turn 3 stief man
auf eine Quelle. Diese wurde
mit einer Schikane umfahren.
Weil diese aber nicht sehr fliis-
sig war, drohte Ecclestone mit
dem Abzug des GP. Also hat
man 1989 das Grundwasser an
dieser Stelle abgeleitet und den
urspriinglich geplanten Stre-
ckenverlauf hergestellt.
Entworfen hatte die
Rennstrecke ein Archi-
tekt, der zuvor noch nie
ein Fl-Rennen gesehen
hatte: Istvan Papp. Der «Ur-
Tilke» hatte bis dahin nur
Autobahnen gebaut. Die
Idee einer Rennstrecke aber
schon ein Jahr vor Baubeginn
auf eine Stoffserviette skizziert.
Der Bau der heute 4,381 Kilo-
meter langen Piste dauerte nur
sieben Monate. Auf Wunsch
von FOCA und FISA sollte die
Strecke den Charakter eines
Mini-Monacos haben. Das fiihr-
te dazu, dass der Hungaroring
lange Zeit das Image einer
Rennstrecke hatte, auf der man
kaum tiberholen konnte. Heute
ist das durch die verlingerte
Start- und Zielgerade und den
Einsatz von DRS kein Thema
mehr. Und der GP ist fest ver-
ankert. «Wir haben einen Ver-
trag bis 2021», sagt Ecclestone.

Nelson Piquet erster Sieger

Den Sieg bei der Ostblock-Pre-
miere trug Nelson Piquet vor
200000 Fans davon. Und das
nach einer heiffen Schlacht mit
Ayrton Senna. Das Duell hitte
ausgeglichener nicht sein kon-
nen. 40 der 76 Runden fuhr Pi-
quetschneller als Senna, 36-mal
war’s umgekehrt. Den entschei-
denden Vorteil verschaffte sich
der Williams-Pilot beim Boxen-
stopp. Dort wurde er in 8,1 Se-
kunden abgefertigt. Die Lotus-
Crew von Senna bendtigte 11,1
Sekunden - Welten zu dem, was
wir heute gewohnt sind.

Fast vergessen ist die beinahe
schon heroische Fahrt von Ger-
hard Berger. Der Benetton-Kut-
scher nahm rundenlang ein un-
freiwilliges Sitzbad im dtzen-
den Benzin. Sein Differenzial-
schaden in der 45. Runde kam
jedenfalls zum richtigen Zeit-
punkt. Andernfalls hiitte Ber-
gers Kehrseite wohl mehr als
nur ein paar Salben in den Ta-
gen danach benétigt...
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KTM Motorsport

KTM Space Center: Futuristische
Architektur auBen und zlelorientierter
Aufbau innen sind die Kennzeichen
der neuen KTM-Rennabteilung
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Das Traumnaus

PAULOVITS

Von IMRE PAULOVITS

Die Seele von KTM ist
Racing. Nichts verdeut-
licht dies besser als das
neue Gebiude, das fiir die
Rennsport-Abteilung

des mittlerweile grofiten
europiischen Motorrad-
herstellers erbaut wurde.

Hinten auf dem riesigen Park-
platz stehen die bekannten Sat-
telschlepper aus dem Grand-
Prix-Fahrerlager, aber ansons-
ten konnte man meinen, dass
man vor einem Gebiude fiir die
Weltraumforschung steht. Die
Edelstahl-Fassade mit ihren fu-
turistischen Formen und avant-
gardistischer Funktionalitit ist
genauso zukunftsorientiert, wie
es KTM derzeit mit seinem Mo-
toGP-Projekt ist. Geht man erst
einmal hinein, wird dieses ziel-
gerichtete Streben nach stindi-
ger Weiterentwicklung und Per-
fektionismus, verbunden mit

haarfein ausgetiiftelter Logistik
und Arbeitspsychologie, noch
viel deutlicher.

Offene Zusammenarbeit

Noch sind keine Schilder mon-
tiert, auch steht in der grofzii-
gigen, zwei Stockwerke hohen
Empfangshalle noch ein Bauge-
riist, von dem aus die Deckenin-
stallation montiert wird. Trotz-
dem ist bereits richtig Leben
in diesem Prachtbau, das sich
KTM-Visiondr Stefan Pierer
und Renndirektor Pit Beirer er-
triumt hatten, als sie sich fiir
den letzten, ultimativen Schritt
in den Motorsport, den kom-
pletten Werkseinstieg in die
MotoGP, entschieden haben.
Gleich hinter der Eingangshal-
le verrit eine zweifarbige Wand
die gesamte Firmenphilosophie:
Orange fiir KTM, Blau fiir Hus-
gvarna fiihrt Sie in einen gigan-
tischen Rundgang, und gleich
die erste Halle, die sich daraus
eroffnet, lisst einen richtig stau-

nen. Dort sind MotoGP- und
Motocross-Abteilung in einem
offenen Raum unter einem
Dach untergebracht. «So kon-
nen die Techniker, die in den
beiden Abteilungen arbeiten,
gar nicht vermeiden, dass sie
sich {iber den Weg laufen», er-
klirt Renndirektor Pit Beirer,
der den Aufbau seines neuen
Palastes vom ersten Spatenstich
bis zum Einzug euphorisch und
energisch begleitet hat. «Es sind
alles Racer, die sich fiir die Tech-
nik interessieren, und so konnen
sie aufdiese Art auch richtig gut
iiber Probleme miteinander dis-
kutieren und gemeinsam neue
Losungen finden.»

Dem kann Mike Leitner, der
seit seinem Amtsantritt vor
anderthalb Jahren die gesamte
Struktur des MotoGP-Projekts
aufgebaut hat, nur zustimmen:
«Ich finde das sehr gut», so der
53-jihrige Osterreicher. «Ers-
tens bin ich ein riesengrofer
Motocross-Fan, und es gefillt

mir sehr gut, dass man das
Roadracing und den Motocross,
die Rally und die Enduro offen
miteinander verbindet. Man hat
Kontakt zu sehr vielen verschie-
denen Leuten, und die Akzep-
tanz wichst natiirlich von jeder
Seite. Ich finde es sehr gut, dass
der Austausch daist. Fiir die Fir-
ma ist ja jede Sparte wichtig.»

Fiir die MotoGP wurde die
Elektronikabteilung aufgebaut,
die hinter einer Glaswand am
Ende dieser Halle in klinisch rei-
nen Laboratorien sitzt. Hier ar-
beiten 20 Leute, die primir fiir
das MotoGP-Projekt angestellt
worden sind, aber in Zukunft
auch Akzente beim Einzug der
komplexeren Elektronik in die
anderen Motorsportarten set-
zen sollen.

Zwei hochbeinige Dakar-Laster
stehen in der niichsten Halle,
dann geht es zu den Motorri-
dern, die sie bei den Rallyes be-
treuen. Fiirjeden der Werks-und
Kunden-Fahrer ist hier eine ei-

gene Arbeitsstation aufgebaut,
raumlich offen zu den Kollegen
von Husqvarna. Genauso geht es
auch bei den Enduros weiter.
Und auch die Motorenabteilyng,
die zwar fiir sich hinter einerjge-
schlossenen Glaswand arbejtet,
ist ein einziger, langer Rauni, in
dem alle Motoren - vom kleihen
Motocross-Zweitakter bis Zum
MotoGP-V4 -aufgebaut werden,
und wo alle Motorenbauer sfin-
dig mit allen Kollegen in difek-
tem Kontakt stehen.

Der Rundgang verbindet|die
Abteilungen sternformig jum
den Gebiudekern herum,|{wo
Motorenpriifstinde, Masthi-
nen- und Schweil-Werkstitten
bei der Vorbereitung helfen.
«Wir haben 6000 m? Grund-
fliche, 2000 m? Lager im zvei-
ten Stock, und 800 m? Biiros
im Obergeschoss, also knapp
10000 m? Nutzfliche», verrit
Beirer stolz. «Wir haben sq die
Optimale Situation, um jetzt
richtig Gas zu geben.»




Zwei Marken unter einem Dach: Synergien von KTM und Husqvarna

PAULOVITS

GroBe, helle Biiros, schdne Aussicht: Hier der Arbeitsplatz von MotoGP-Chef Mike Leitner

Aber nicht nur das Gebidude
selbst, auch seine Nachbar-
schaft ist voll auf gegenseitige
Zusammenarbeit ausgerichtet.
Auf der Siidseite liegt das WP-
Werk gleich auf der anderen Sei-
te der Strafle, auf der Nordseite
das KTM-Logistikzentrum. Im
alten Motorsportgebdude hat
seither die Marketing-Werkstatt
ihren Platz gefunden. «Wir sind
in den letzten Jahren nur des-
halb so stark geworden, als Mar-
ke und im Sport, weil die Abtei-
lungen vernetzt worden sind»,
erklirt Beirer. «Wir treffen uns
wochentlich mit der Entwick-
lungsabteilung, um alle Ideen
aus der Serienentwicklung und
der Rennsportentwicklung zu
vermischen. Dadurch, dass wir
nun direkte Nachbarn mit WP
sind, die mit 550 Mitarbeitern
die mittlerweile modernste
Fahrwerksfabrik fiir Rennsport
und Serienmotorrider sind,
konnen wir tiber die Strafle ge-
hen und professionelle Hilfe in

Anspruch nehmen. Sie bauen
ja nicht nur unsere Federele-
mente, sondern auch unsere ge-
samten Fahrwerke und unsere
Kiihler. Da haben wir eine Kom-
petenz, die wir abrufen kon-
nen - und das macht uns stark.
Durch das Vernetzen und den
Austausch vermeiden wir auch,
dass jeder separat seine eigenen
Fehler macht. Das Ganze pas-
siert also nicht zufillig, sondern
mit geplanten Abliufen und
Treffen.»

Keine Zurschaustellung

Bei der gestalterischen Attrak-
tivitit des neuen Motorsport-
baus kénnte man meinen, dass
es KTM auch fiir Veranstaltun-
gen und Seminare nutzen wird.
Dies verneint Beirer aber ent-
schieden. «Wir hatten zuvor
ein wunderschones Gebiaude
fiir KTM-Offroad und -Moto3.
Dann kam die Marke Husqvar-
na dazu, dann das MotoGP-The-
ma, womit das Gebiude aus al-

len Nihten geplatzt ist. Nun ha-
ben wir optimale Arbeitsvor-
aussetzungen. Wir konnen bei
der Hardware direkt am Mate-
rial arbeiten, wir haben Elektro-
nikabteilungen und Messstatio-
nen, die man fiir den gesamten
Motorsport nutzen kann. Trotz
cines Riesengebidudes haben
wir kurze Wege fiir die jewei-
ligen Abteilungen und damit
optimale Abliufe. Es ist aus-
schliefilich fiir den Rennsport.
Wir sind hier kein Showcase,
und wir wollen uns auf die Ar-
beit konzentrieren. Wir stehen
unter Druck, die Konkurrenz
gibt {iberall Gas - und wir trau-
en uns mit dem MotoGP-Pojekt
selbst in eine stiirmische See.
Das Gebéude hat absolut nicht
die Idee, etwas herzuzeigen
oder grofe Veranstaltungen zu
machen, sondern wir bilden
hier die Basis fiir den weltwei-
ten Werkssport. Das muss kon-
zentriert, sauber und absolut
professionell ablaufen.» &

PAULOVITS

NACHGEHAKT BEI

Pit Beirer

(43/D) Der KTM-Renndirektor diber das neue
Motorsportgebaude und seine Bauphasen.

Von IMRE PAULOVITS

?Wie viel Mann arbeiten
jetzt im neuen Geb&dude von
KTM Motorsport? Wir sind
jetzt hier im Gebaude 135 Leu-
te, mit leichter Tendenz zu
wachsen.

?Wie lange hat es ge-
braucht, das Gebaude
hochzuziehen? Fur die Idee
und fir die Planung ging
schon einige Zeit ins Land.
Aber der wirkliche Spaten-
stich war im Mai 2015, zum 1.
Juli 2016 waren wir komplett
eingezogen. Das war schon
ein strammer Fahrplan fUr
die Architekten und Handwer-

ker. Aber wie man weiB, ist

Geduld nicht die Starke einer
Rennabteilung.

?Wann wird das Gebaude
endagiltig fertig sein? Meine
Frau und meine Tochter fra-
gen mich schon seit Monaten,
wie lange wir noch brauchen,
und ich sage seit Monaten,
dass wir in vier Wochen fertig
sind. Aber jetzt sind es nur
noch Restarbeiten. Das Ge-
baude ist voll funktionsfahig,
jeder hat seinen Arbeitsplatz.
Jetzt kénnte es noch bis
Ende Juli brauchen, und dann
sind wir wirklich in einem
Traumgebaude fir Motor-
sport.
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Automobil- Stars gestem & heute

ﬂ r ist ein Tausendsassa.
Und noch heute stiilpt
* sich Jan Lammers eine Bala-
* clava {iber, wenn er die Gele-
genheit dazu kriegt. Zuletzt
am Red Bull Ring, als er in
\ einem BMW Ml an der «Le-
| genden-Parade» teilnahm.
© Jahrelang unterhielt Lam-
mers sogar seinen eigenen
~ Rennstall. Doch «Racing for
Holland» hat ihn an den
Rand des Ruins getrieben.
«Ich habe in dieser Zeit viele
Fehler gemacht», raiumt der
Lockenkopf ein. «Das hat
mich Unsummen Geld ge-
kostet. Ich habe mich jah-
relang mit Banken und
anderen Kreditgebern vor
| Gericht gestritten.»
eute liegt diese ange-
' qu:mnte Zeit «zum
Gliick» hinter ihm. Und der
am 2. Juni 60 Jahre alt gewor-
dene Lammers verdient mit
Fernseh-Jobs gutes Geld. Die
Nachfrage hat er nach eige-
nen Aussagen der Verstap-
pen-Mania in den Nieder-
landen zu verdanken. «Seit
Max Formel 1 fihrt, ist in den
Niederlanden der Biir los.
Ich freue mich jetzt schon
auf den Grand Prix in Spa.
Das wird ein groRes Fest.»
anmcrs hat in seiner
Karriere fast alles gefah-
ren, was es zu fahren gibt.
Von Formel 1 iiber Dakar
und IndyCar bis BTCC.
Selbst bei Grands Prix Mas-
ters war er dabei. Und 22
Mal trat er in Le Mans an.
Dort feierte er 1988 auch
. seinen groﬂtgn Triumph:
i den Sieg auf einem Jaguar
XJR-9 mit Johnny Dumfries
© und Andy Wallace. «Das
. war eine gute Zeit damals»,
sagt Lammers. «Ich bin in
| der Langstrecken-WM
L- gefahren, in den USA und in
!
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© Japan. Ich hatte jedes Wo-
© chenende ein Rennen.»

n der Formel 1 hatte Lam-
mers nie konkurrenzfihi-

ges Material. Das beste Auto

sei der ATS D4 von 1980
gewesen. In Long Beach
qualifizierte er sich fiir die
zweite Startreihe, Doch am
Start erlitt die gelbe Flunder
des Niederldnders einen
Antriebsschaden. So bleibt
Platz 9 beim GP Kanada
1979 das beste Fl-Ergebnis.
«Das war mit dem Samson
Shadow», erinnert sich Jan.
«Es war das schonste Auto.
Aber du hast dich einfach
nicht reinsetzen diirfen...»
is 1982 hielt sich Lam-
'mers in der Formel 1
iiber Wasser. Unfassbare
zehn Jahre und 114 Tage
spiéter gab er ein Comeback
- beim GP Japan im March

von Karl Wendlinger. Leider

erfolglos. Doch dieser Re-
kord ist wohl fiir die Ewig-
keit. Im Jahr darauf kehrte
Lammers sogar in die For-
mel 3000 zuriick. Was be-
weist: Er hatte es mit dem
Comeback ernst gemeint.
chte fahrt Lammers
noch Rennen wie die
24h von Le Castellet - zu-
letzt mit Prinz Bernhard jr.,
Cousin von Konig Willem-
Alexander. «Auch Le Mans
Classic steht auf meiner
Agenda. Eben alles, was
Spaf macht», so Lammers.
Mit seiner ersten Ehefrau

| WAS MACHT EIGENTLICH...?|

hat Jan zwei Kinder. Tochter

Sumaya (21) lebt in Orlando,
Sohn Rayan (18) ist ein
begnadeter Fufiballer, der
hofft, eines Tages in der
englischen Premier League
zu kicken. Mit Ehefrau 2,

Marisha, hat Lammers einen

8-jdhrigen Buben - René.
Der hat bisher keine Anstal-
ten gemacht, im Motorsport
Fuf zu fassen. «Aber das
macht mir auch nichts aus!»

CHRISTIAN EICHENBERGER

Lammers (ber den Shadow 1979: «Schon, aber unfahrbar!»
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zu Welnen.» Dne Eltem des
2014 in Suzuka verungltckten
F1-Piloten haben rechtliche
Schritte eingeleitet, Sie geben
sich mit dem 396-Seiten-FIA-
Dokument, in dem alles Gber
den tragischen Unfall mit dem
Bergungskran steht, nicht zu-
frieden. Vater Philippe sagt:
«F0r mich und meine Frau ist es
nicht tragbar, dass es Leute
gibt, die glauben, es sei seine
Schuld gewesen.» Mit dem
Abstand eines Jahres sagt
Jules Dad aber auch: «Lieber
ein Leben wie Jules: 25 Jahre
auf der Uberholspur. Als 80
Jahre alt zu werden und nichts
erlebt zu haben.» Was im
Ubrigen vielen entgangen ist:
Bianchi starb am 17. Juli 2015
- auf den Tag genau 20 Jahre
nach Juan-Manuel Fangio,

»

Alex Yoong Der ehemalige
Minardi-Grand-Prix-Pilot
(2001/2002) feiert morgen
Mittwoch seinen 40. Ge-
burtstag. Yoong fubr zuletzt
erfolgreich im Audi R8 LMS
Cup (Meister 2014 und 2015).

LESERBRIEFE

Namen & Nachnchten

 Bianchi: Ein Jahr danach

der ehemalige Rallye-Pdot
seinen 75. Jahrestag. Der
am 17. Juli 1941 geborene
Deutsche zahlte in den 70er-
Jahren zu den weltbesten
Rallyefahrern. Bei zweien
seiner 27 WM-Starts stand er
ganz oben - und zwar im
Griindungsjahr der anfangs
nur fir Marken ausgeschrie-
benen Rallye-WM 1973.
Zusammen mit dem heuti-
gen FIA-Prasidenten Jean
Todt als Copiloten gewann
Warmbold im Fiat 124
Abarth Spider die Rallye Po-
len, wenige Monate spater im
Werks-BMW 2002tii die
Alpenfahrt in Osterreich.
Nach diversen Einsatzen (Maz-
da 323 &RX 7) leitete er in der
Gruppe-B-Zeit (1984-1986)
das Mazda Rally Team Europe,
bevor er sich nach Stdfrank-
reich zurlickzog und bei der
Rallye GroBbritannien im Jahr
2000 ein letztes Mal ins Lenk-
rad eines Toyota Corolla WRC
griff - an seiner Seite sein Sohn
Anthony Warmbold.  CE/RK
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Kein Spaf mehr

Zu «War das die Wende?»/F1
in Silverstone, MSa 30/2016

Fiir mich war das letzte Rennen
die Wende, ja, aber dahin, die
Formel 1 nicht mehr zu schauen.
Die F1 wird immer licherlicher,
und bald bekommt der Zuschau-
er gar keine Aktion mehr zu
sehen, bzw. versteht er die Er-
gebnisse und Strafen {iberhaupt
nicht mehr.

Sebastian Vettel dringt Felipe
Massa ab: Fiinf-Sekunden-Strafe.
Red Bull sagt Max Verstappen
die Zeiten tiber Funk: keine
Strafe. Mercedes sagt Nico Ros-
berg etwas wegen dem Getriebe:
Zehn-Sekunden-Strafe. Dazu
noch ein Start hinterm Safety
Car, obwohl die Strecke befahr-
bar war.

Liebe FIA, Charlie Whiting und
Formel-1-Fahrergewerkschaft,
der Kunde (Zuschauer) will
Aktion sehen und kein stumpfes
Hintereinanderher-Gefahre.
Schafft den Funk und die Daten-
iibertragung ab. Der Fahrer muss
vom Start weg alleine bzw. mit
Boxentafel zurechtkommen.

Und wenn sich zwei abdriingen
bzw. ins Auto fahren und danach
beide weiterfahren konnen, dann
will der Fan das sehen. Aktion,
Aktion, Aktion - und das gerne
auch bei Regen!

Ich werde dieses Jahr kein Ren-
nen mehr schauen - und auch
nicht mehr dariiber lesen in der
MSa, es macht keinen Spaf mehr.
Frank Glockner,

D-51371 Leverkusen

Geschenkter Sieg

Zu «War das die Wende?»/F1
in Silverstone, MSa 30/2016

Wer will das noch sehen? Bei
diesen Bedingungen eine Ein-
fihrungsrunde mehr - und dann
ab die Post mit einem normalen
Start. Das war doch wieder ein
geschenkter Sieg fiir Lewis
Hamilton (oder den Pole-Mann).
Safety-Car-Start, vorne weg,
Tempo bestimmen, Motorsport-
Langeweile. Der Sieger ist am
griinen Tisch schon ausgemacht.
Danach noch am Ergebnis rum-
feilen. Dafiir 250 - oder mehr
Euro - Eintritt bezahlen? Nein,
Danke! Bei mir ist der Fernseher

aus - fahrt alleine weiter. For;
mel 1 am Abgrund. Immer digse
Eingriffe von aufen... Nein,
danke!

Joachim Mesletzky,
D-48529 Nordhorn

Endlose Bevorzugung

Zu «War das die Wende?»/F1
in Silverstone, MSa 30/2016

Schade, Formel 1, mir reichts
jetzt endgiiltig. Ich habe sie $att.
diese endlose Bevorzugung des
so grandios fahrenden Lewi
Hamilton! Da sind mir die Sonn-
tagnachmittage viel zu schade!
Nico Rosberg, du wirst niemals
bei Mercedes Weltmeister wer-
den.

Peter Braune,
D-82399 Raisting

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefe»

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedi

die Postadresse angeben.)
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MOTORSPORT IM TV

AUTOMOBIL

DIENSTAG, 19.7.

23.05 Formel Renault 2.0, Spie!berg (A),
Rennen (Zus.) EUROSPORT 1

2330 ERC Inside: Magazin zur Rallye-EM,
Rallye Estland, Rennen (Zus.) EUROSPORT 1

MITTWOCH, 20.7.
0.00  Formel-3-EM, Zandvoort (NL),

Rennen (Zus.) EUROSPORT 1
845  Formel Renault 2.0, Spielberg (),
Rennen (Zus.) EUROSPORT1

9,00 Formel-3-EM, Zandvoort (NL),
Rennen (Zus.) EUROSPORT 2

FREITAG, 22.7.

9,55  Formel 1, Budapest (H), 1. Freies
Training (llve) SKY SPORT 1
1330 Formel1- Inside: Magazin zum GP
yon Ungam N-TV
13.55 Formel 1, Budapest (H), 2. Freies
Training (Tive)  SKY SPORT 1, N-TV, ORF 1
1830 Formel 1, Budapest (H), 1. und 2.

1215 (Langstrecken-WM, 6 Stunden Nir-
burgring (D), Rennen (live) MOTORS TV
1245 Formel 1, Budapest (H), Vorberichta
zum Rennen (five) ORF1
13.00 Formel 1, Budapest (H), Vorberichte
zum Rennen (five) RTL, SKY SPORT 1
1325 Formel 1, Budapest (H), Vorberichte
und Rennen (live) ORF1
1330 Formel 1, Budapest (H), Yorberichte
und Rennen (live) SRF2
13.35 ADAC Formel 4, Spiefberg (A),
2.Rennen (live) SPORT 1+
1355 Formel 1, Budapest (H), Rennen
(live) SKY SPORT 1
14.00 Formel 1, Budapest (H), Rennen
(live)

1415 Formel V8 3.5, Silverstone (GB),

2. Rennen (five) SPORT 1+
18.00 Langstrecken-WM, 6 Stunden Nr-
burgring (D), Rennen (live)  EUROSPORT 2
1820 Formel 1, Budapest (H), Rennen
{Zus)

N-TV

freies Training (W) SKYSPORTZ | 1830 PS-Spezial: Der Audi TT Cup (Magazin)
N-TV
i Premlere hinter dem «Vorhang» Dieses Wochenende gas- | SAMSTAG, 23.7. 2030 NASCAR, Indianapolis/indiana (USA)
i tiert die Formel 1in Ungarn. Was heute so normal ist wie Mer- | 8.00  Formel 1, Budapest (H), 1. und 2. Rennen (live) } MOTORVISIONﬁI
r: cedes-Siege, war vor 30 Jahren eine Sensation. Am 30. Au- g Freies Training (W) SKY SPORT
gust 1986 machte die Formel-I-WM erstmals Halt an der | 930 Formel 1~ Inside: Magazin zum GP 21.00,23.00 formel 1, Budapest (H),
Rennstrecke in Mogyordd nahe Budapest. Es war gleichzeitig g von Ungarn N-Tv | Rennen(W) SKY SPORT2
der erste Grand Prix der Kénigsklasse in einem sogenannten 10.55 Formel 1, Budapest (H), 3. Freies
Ostblockland, hinter dem «Eisernen Vorhangy. Die Begeiste- = Training (live) skYsorT1 | MONTAG.257.
rung war riesig: Um die 380000 Fans besuchten die F1das & 13.00 ADACGT Masters, Spiclberg (4), 355  Formel1, Budapest (H), Rennen (W)
ganze Wochenende (iber, 200000 kamen am Sonntag -ob- | 1.Rennen (live) SPORT1 | ORF1
wohl Sieger Nelson Piquet und der aufstrebende Ayrton Sen- ' 1300 Formel1, Budapest (), Freles 20.00 Formel 1, Budapest (H), Rennen (W)
na die Konkurrenz um mindestens eine Runde distanzierten. | Training (Zus.) RIL SKY SPORT 1
1345 Formel 1, Budapest (H), Qualifikation
b Youtube.com GP F1 Budapest 1986 ﬁ (five) RTL, ORF1 ; : 7
e rem—— s 1350  Formel 1, Budapest (), Qualfikation MOTORRAD
: (live) SKY SPORT 1
'IIRHINE 1355 Formel 1, Budapest (H), Qualifikation |  SAMSTAG, 237,
) (live) SRF INFO
' 1000 FomelVB35 Shersone @), | 00 PDACHotoqussasters e O
‘ 1. Rennen (live) SPORT 1+ | REANCNLLLS. i
nurouonlll 1430 ADAC Formel 4, Spielberq (A), 1910 Speedway-WM, Vojens (DK), Rennen
Rallye, Railye Weiz oM & LRennenive) SPORT1 | (zus) SPORT 1+
'—'T"——T’ udapest 1530 ADACTCR Masters, Spielberg (A),
'"%ﬁ% FG:rmglP Wiu;hsﬁle:tmtone G: 1. Rerinen (live) SPORT1 | SONNTAG,24.7.
ADAC Formel 4, Spielberg A 1625 VIN,56. ADACReinoidus, Nirburg- 1300 Motocross-WM/MXZ, Loket ((Z),
~ ADACGT Masters, Spielberg A | [ring (D). Rennen (Zus.) SPORTL | 1 Rennen (live) EUROSPORT 2
ADACTCR Germany, Spielberg A 1655 Raliye/DRM, RalieThGringe (| 1400 Hotocross WH/HKGR Loel (@),
IMSA/Sportwagen, Lime Rock/Connecticut Inay ~Remen(lis) RT1 | 1 Reanen (ive) " FUROSPORT2
Formel 1, Budapest WH i 1725 Porsche Carrera Cup, Zandvoou (NI.) e
Wi/ Do, 6 Nrbiiging ot D Remen(lus SPORT1 | 2330 Motocross-WM/HX?, Loket (C2),
. NASCAR, Indianapols/Indiana__ USA | 2030,2315 Fomel1, Budapest (), 2R s BRI
i Porsche Supercup, Budapest o Qualifikation (W) SKY SPORT 2 HONTAG. 257,
International GT Open, Silverstone 6B CONNTAG 247 S
Super G, SUgo ] 5 £3.15 0.00,8.00  Motocross-WM/MXGP2, Loket
- 945  ADAC Formel 4, Spielberg (A), (), 2. Rennen (Zus.) EUROSPORT 2
ATV D BT 2 Rennen (ive) 730 Motocross-WH/MXZ Lokel (C2),
. St , %ﬂr‘eﬁ”&g 3‘* ol oty bogry | ZRennen 2us) EUROSPORT 2
B Speedway/Team, Vojens WM DK 1130 Porsche Supercup, Budapest (N) 19.00 Motocross-WM/MX2, Loket (C2),
2.1, Motocross, Washougal/Washington USA Rennen (iive) " EUROSPORT1 | 2 Rennen(Zus) EUROSPORT 2
ﬁ; andbaln, Werke . G| 1200 ADACGTMasters, Spicbery 1), 1030 Hotocross-WH/HIGR,Loket (2),
x L 2. Rennen (live) SPORT1 | 2 Rennen(Zus) EUROSPORT 2
Grasbahn/Gespanne, Vries M NL
e .:ZQ. Speedway/Team-Cup, Oiching D

uuuaiuiiuuiiuiuaiiaaiaiaiziaizzzz

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit iiber 50 Jahren ist der Deutsche Sport-
fahrer Kreis e.V. fiir Aktive und Fans bewihrter
Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

Die nichsten Einsitze: 5.-7. August: AvD Old-
timer Grand Prix, Nirburgring; 20. August:
Rheydter Club fiir Motorsport DMV.

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

IM NACHSTEN
HEFT/26.07.2016

AUTOMOBIL
Formel 1: Ungam-GP

WEC: 6h Niirburgring
MOTORRAD
MotoGP: Nach Deutschland-GP
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GmbH, Nils Oberschelp (Vorsitz), Christina Dohmana,

art HRA 9302. Geschilftstineer: Dr. Volker Breid, Norbert Lehmana
0Or, Michael Rathje, Am Sandtorkai 74, 20457 Hamburg, als leistendes Unternehmer. AG Hamburg, HRB 95752,

LEGO Speed Champions

Mit diesen Hybridsportwagen in der
LEGO-Version wird es rasant auf der
Rennstrecke! Inkl. Fahrer-Minifigur und
weiterem Zubehor. MaBe: ca. 19x 14 x6 cm.
Wahlweise als Porsche 918 Spyder (1.)
oder LaFerrari (2.).

Vortried: Befieferung, Betrewung und Inkasso erfolgen durch DPV Deutscher Pressevertried

Motor Presse Stuttgart SmbH & Co. KG, 70162 Stuttgart. Registergencht Stutts:
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Ihre Vorteile im Abo: «

Best.-Nr. 1509385
Ich erhalte MOTORSPORT aktuell im Halbjahresabo {25 Ausgaben) fur zzt. nur 43,- € (D, A) (CH: 74.50 SFr.) inkl.
MwSt. und Versand statt 50 - € (D) (A: 52,50 €; CH; 74.50 SFr.) im Einzelkauf. Das Geschenk meiner Wahl erhaite
Ich nach Zahlungseingang der Abogebthr und solange der Vorrat reicht, Ersatzlieferungen sind vorbehalten. Bei
Bezahlung per Bankeinzug wird vorab eine GRATIS-Ausgabe geliefert. Nach Ablauf des ersten Bezugszeitraumes
kann ich jederzeit kindigen.

Ja, ich mdchte MOTORSPORT akiuell mit 14% Preisvorteil lesen.

Meine personlichen Angaben: iitte unbedingt austiilien)

Name, Vorname Gebortsdatum

el

Strate, Nr

PLZ Wahnor l

Telefon E-Mail

Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende frei Haus = 14% Preisvorteil gegentiber Einzelkauf
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Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte vorab eine GRATIS-Ausgabe:
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BIC Geldinstitut
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Als Geschenk wahle ich den LEGO Speed Champion: (bitte nur 1 Kreuz machen)
1. Porsche 918 Spyder [J2. LaFerrari
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