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GRUNNLAGET

Fagutredningene fra Statens vegvesen



Øst-Vestutredningen

• «Vi foreslår at … utbygging av
E134 gis høyest prioritet. Både 
utbygging mot Bergen og Haugesund 
gir positiv nettonytte.»

• «På bakgrunn av at våre analyser viser 
høy samfunnsøkonomisk lønnsomhet 
foreslår vi at man utreder en arm til Bergen
gjennom en KVU.»

– Statens vegvesen 2015



Dette er KVU-utredningen
som Statens vegvesen 
ikke fikk lov å gjennomføre.

Konklusjonen av Øst-Vestutredningen var at en 
fullverdig E134 (med arm til både Bergen og 
Haugesund) gav høyest samfunnsnytte.



Statens vegvesen bruker 
ofte Asplan Viaks ekspertise.

De bruker Vegvesenets eget datagrunnlag, 
transportmodell og analysemetoder 
– og resultatene er grundig kvalitetssikret.



En helhetlig veiløsning…

• Hvordan kan E134 øst–vest best kombineres med 
kyststamvegen E39? 

• Gir kombinasjonen kostnadssparing?

• Kan lavere kostnader framskynde prosjektene?



Fem hovedargumenter…

• Forslag til ny NTP tar ikke tilstrekkelig hensyn 
til Vegvesenets anbefaling for Øst–Vest!

• Enorme midler kan spares ved riktige valg 
og kombinerte løsninger.

• Stor samfunnsnytte pluss lavere investering

• Vestlandet er best tjent med at den mest 
lønnsomme kombinasjonen realiseres.

• Norge må ha et langsiktig perspektiv!



Analyse: 5 alternativer
(hovedtall i mrd. NOK)

Samfunnsnytte 
neddiskontert

- Utbyggingskostnad

- Skattekostnad

= Nettonytte

Rv52+
Rv5 Åls.

Rv52
Bergen

Rv7
Bergen

E134
Bergen

E134
Hauges.

18 9 16 70 47

37,721 19 23,4 29,6

4 4 5 7 6

–7,2 –14 –12,4 +25,3 +11,4
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Asplan Viaks utredninger 2018–19

• Siste oppdaterte 
trafikkmodell 
RTM 3.8.5 og 
NTM 6 benyttet.

• Trafikktall over Haukeli 
(Hovedalternativet) 
stadfester tallene i 
Øst-Vestutredningen. 
(Asplan Viak)



Asplan Viaks konklusjoner

• Det er stort behov for en fullverdig E134 
med «arm til Bergen».

• Armen er viktig for Bergensregionen.

• Fullverdig E134 med «arm til Bergen» står
på egne ben – uavhengig av trasé for E39.

• «Arm til Bergen» og E134 over Rauland
er nøkkelprosjekt for å redusere reisetiden.



Vi må se helheten i
veiprosjektene vi bygger.

• Samfunnet kan spare enorme summer
ved å se E134 og E39 i sammenheng.

• Kostnadene på fellesstrekninger kan deles.

• Dette gir stor kostnadssparing 
for både E39 og E134.

• Norge får mye mer igjen for veimidlene.

• Både E134 og E39 kan realiseres raskere.



Trinnvis utbygging
Hordalandsdiagonalen kan bygges etappevis. 

«Planlegg for 4 

– bygg 2 felt nå.»



Hordalandsdiagonalen
– fire trinn for kun 16 mrd.kr!

• Os–Jondal (inkl. nye Hardangerfjordbroen)

• Jondal–Odda (inkl. ny tunnel)

• Odda sentrum

• Odda–Seljestad 

Nøkkelen er riktig dimensjonering 
– og at mye allerede er på plass.



Hordalandsdiagonalen gjør 
E134 til fullverdig Øst–Vest trasé

• Komplett diagonal – fra Os til Seljestad

• Hardangerfjordbroen og tunneler er inkludert

• Reisetiden Bergen–Odda reduseres
fra 2,5 timer til 50 minutter.



Tryggere vei vil redde liv!

• Flere veistrekninger i Indre Hardanger 
er blant Norges mest rasfarlige.

• Hordalandsdiagonalen gir rassikring
for meget utsatte strekninger.

• Hele 45 raspunkter blir eliminert 
mellom E39 og E134.

• E134 med «arm til Bergen»
blir en trygg og vintersikker vei!



Industrien i 
Hardanger er ikke i 

tvil:

Vi har ikke råd til å 
vente med KVU for 
E134 arm til Bergen 
– den må komme nå!



Eksportveien for Norsk Industri 
Mellom Oslo & Bergen-Haugesund-Stavanger – fundamentet for samhandling



Næringslivet på Vestlandet og
Østlandet står samlet bak kravet.

• 5000 bedrifter

• 300 milliarder kroner i omsetning

• Over 100 000 medarbeidere

• NHO, LO og Norsk Industri støtter kravet.

• Norges Lastebileier-Forbund (NLF)
støtter kravet.



Ordførerne står samlet bak kravet.

• Alle berørte kommuner er enige:
«armen» til Bergen må utredes nå!

• Ordførerne har i opprop understreket 
sitt samstemte krav om en KVU.

• Ordførerne har uttrykt full tillit til Vegvesenets 
utredning og valg av endelig trasé…

• …selv om valget blir a) vei via Kvam b) vei gjennom 
Fusa, c) eller Sunnhordlandsdiagonalen 



E134: «arm til Bergen»
– ulike alternativ

Alt. nord

Alt. midt 1

Alt. syd

Alt. midt 2



En fullverdig E134 med 
«arm til Bergen» er Miljøveien.

• Kortest vei mellom det meste av 
Vestlandet og Østlandet = best for flest

• Kortest reisetid = minst drivstoffbruk og CO2

• Vinteråpen vei = mindre forurensning

• Færrest høydemeter =
den mest miljøvennlige fjellovergangen

• Få naturinngrep



«Armen» er nøkkelen
«Hordalandsdiagonalen er veiprosjektet som forbinder Bergens-

området med E134 over Haukeli og gir en god veiforbindelse 

mellom de mest folkerike områdene på Øst- og Vestlandet.

Diagonalen utnytter potensialet som ligger i den nye E134, 

som er vedtatt å få en betydelig utbedring og innkorting.»

– Asplan Viak



Vår fremtid er avhengig 
av effektiv trafikk.

• Diagonalen kan gi en ÅDT opp mot 8000 biler i 2050.

• Hordalandsdiagonalen er lite påvirket av trasévalg 
på E39 mellom Stord og Os – den står på egne ben.

• Ny veg over Haukeli har den høyeste ÅDT (7000) av 
alle alternative fjellovergangar. Fullverdig E134 med 
«arm til Bergen» har enda høyere ÅDT (8250).



Den optimale
løsningen for
Sør-Norge


