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@Dst-Vestutredningen

* «\VI1 foresldr at ... utbygging av
E134 gis hgyest prioritet. Bade
utbygging mot Bergen og Haugesund
gir positiv nettonytte.»

* «Pa bakgrunn av at vdre analyser viser
hgy samfunnsgkonomisk Ilgnnsomhet
foresldr vi at man utreder en arm til Bergen
gjennom en KVU.»

— Statens vegvesen 2015




Dette er KVU-utredningen
som Statens vegvesen
ikke fikk lov a gjennomfgre.




Statens vegvesen bruker
ofte Asplan Viaks ekspertise.

De bruker Vegvesenets eget datagrunnlag,
transportmodell og analysemetoder
— og resultatene er grundig |<va|itetssi|<ret
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En helhetlig veilgsning...

Hvordan kan E134 gst—vest best kombineres med
kyststamvegen E397

Gir kombinasjonen kostnadssparing?

Kan lavere kostnader framskynde prosjektene?




Fem hovedargumenter...

* Forslag til ny NTP tar ikke tilstrekkelig hensyn
til Vegvesenets anbefaling for @st—Vest!

* Enorme midler kan spares ved riktige valg
og kombinerte Igsninger.

 Stor samfunnsnytte pluss lavere investering

* Vestlandet er best tjent med at den mest
lennsomme kombinasjonen realiseres.

* Norge ma ha et langsiktig perspektiv!




Analyse: 5 alternativer
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Optimalt for Bergensregionen

Hardbakke

Eivindvik
a

Byrknes

Aras

Knarvik

Bergei
a

Bjordal

Ortnevik

Stglsheimen Ung

Gudvap L
Flam
Myrkdalen o

E16/Rv52

Sudndalen

MQ'SS Hallingskarvet jioyet

nasjonalpark

Ulvik
Q

Eidfjord

@vre Eidfjord
Norheimsund
o

Hard anger Hardangervidda

T 1 nasjonalpark

yssedal

Folgefonna
nasjonalpark

9E134 med

armiikBergen
— Rauland

Sauda
o

Amot
o

Dyraheio e OSlO S & E6




Asplan Viaks utredninger 2018-19

Cc\xsplan viak

 Siste oppdaterte

JORDALANDSDIAGONALEN:

trafi kkm Od e” Casplan viak TRAFIKKBEREGNINGER 0G
RTM 3.8.5 og N

TILLEGGSRAPPORT, HORDALANDSDIAGONALEN
N T M 6 b e nyttet . NETTONYTTEBEREGNINGER OG

INVESTERINGSKOSTNADER

OPTIMALISERING AV TRASE

 Trafikktall over Haukeli
(Hovedalternativet)
stadfester tallene i
@st-Vestutredningen.
(Asplan Viak)




Asplan Viaks konklusjoner

Det er stort behov for en fullverdig E134
med «arm til Bergen».

Armen er viktig for Bergensregionen.

Fullverdig E134 med «arm til Bergen» star
pa egne ben — uavhengig av trase for E39.

«Arm til Bergen» og E134 over Rauland
er ngkkelprosjekt for a redusere reisetiden.




Vi ma se helheten i
veiprosjektene vi bygger.

Samfunnet kan spare enorme summer
ved a se E134 og E39 i sammenheng.

Kostnadene pa fellesstrekninger kan deles.

Dette gir stor kostnadssparing
for bade E39 og E134.

Norge far mye mer igjen for veimidlene.
Bade E134 og E39 kan realiseres raskere.




. . . «Planlegg for 4
Trinnvis utbygging _ bygg 2 felt n&.»

Hordalandsdiagonalen kan bygges etappevis.
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Hordalandsdiagonalen
— fire trinn for kun 16 mrd.kr!

e (Os—Jondal (inkl. nye Hardangerfjordbroen)
e Jondal-Odda (inkl. ny tunnel)

e (Oddasentrum

e (Odda—Seljestad
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Hordalandsdiagonalen gj@r
E134 til fullverdig @st—Vest trasé

Komplett diagonal — fra Os til Seljestad
Hardangerfjordbroen og tunneler er inkludert

Reisetiden Bergen—Odda reduseres
fra 2,5 timer til 50 minutter.




Tryggere vei vil redde liv!

Flere veistrekninger i Indre Hardanger
er blant Norges mest rasfarlige.

Hordalandsdiagonalen gir rassikring
for meget utsatte strekninger.

Hele 45 raspunkter blir eliminert
mellom E39 og E134.

E134 med «arm til Bergen»
blir en trygg og vintersikker veil




Morsk Industri Hasrdarger, Midthordisnd, Sunnhorciand
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E134 med «fergefri arm mot Bergen»

den beste forbindelsen mellom @st og Vest
Maringsiivet | Hardanger, Micthordiand of Sunnhordiand Sir sin fulle sStptte S howsdionidusjonene | Liredning
om forhindaiser mebom @stiondet o Vestiondst [jaruer 2045). Her foresiflr Stabens vamvesen st dat
EisrnomTénes en KVU av E134 med «fenmefri arm mot Bergens. Bergen komimune oF Hondaland file har
allerede i sine henngsutialsiser tatt Gl orde for en sk K.

Dt er av meget stor gkonomisk of strabesis bebydning for reeringsifeet | negionen st =n il KU oiir
gienmomigrt straks, shk 2t E134 med «fenzefr arm Gl Benzens kan bi priodtert | neste NTP. Feitasnunninzet for
Shortingets behanding av ny NTP md bl best muliz,

Lrzakans til detts ar manze, men i kan Diant annet nevne fgende

»  Enfortsatt positiv uniking av neerngziest o wire sisres cabsinesijs arayhensiz gy sTektive
trasportvaier ot ide vast of gst] o forsedrete muligheber for neknutbering & ritisk kompetanse
[vs madighet for pendiing i et gt grogratisk omrbide] | et siadig mer konkurmanseutatt o plotelisart
marksd

En befydiely ded o wline produktirensporter er de sishe 20 drene biith Iagt om fra sid 1 we, 5l dels pEa
# knstrcsafisities Igsningar med returtransport fra Bergens-omnddet mot gst Wi seri dag et gloende
bre il sdlcaite «just in Smge-iEveranser meas lastsnil dineics tl Eunden, nos som Ui en Sadi
viktigare konkurmarssforde for wine bedriter

Maringsiivet i hele regionsn er oppteth = ot det veipes kosmadseMeldtiee weilgoninger. Samfunnets
fellesressurser md brokes pd an mdbe som gir reksmal BeEsming. Vepvesenets Uiredninger
understreker den stone SSTEuUnnSTyten g £134 of <fanmefri srmmot Bengens.

Dist il ciarfor waere gloonomisk Uansvaris, oF rent ut nerings- o samfunnstiancti, 4 fasthoide stet
A podt siterrety fide sial uiredes | en BVU g Stortinget Destemmer @-Ves-aceene

Med utgangspunkt i cwenstdande ber naeringsiivet i regionen om at MHO Hordaiand og Morsk Industri gitive
shatter krmest om a8 en KV s E134 med «tergefr smm mot Bergens mé b inkisdert i
Samferdselsdepartementets rdwaerende bestiling til Statens Vegvesen
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Eksportveien for Norsk Industri

Mellom Oslo & Bergen-Haugesund-Stavanger - fundamentet for samhandling
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Naeringslivet pa Vestlandet og
@stlandet star samlet bak kravet.

5000 bedrifter

300 milliarder kroner i omsetning

Over 100 000 medarbeidere

NHO,

O og Norsk Industri stgtter kravet.

Norges Lastebileier-Forbund (NLF)
stgtter kravet.




Ordfgrerne star samlet bak kravet.

* Alle bergrte kommuner er enige:
«armen» til Bergen ma utredes na!

e Ordfgrerne har i opprop understreket
sitt samstemte krav om en KVU.

e Ordfgrerne har uttrykt full tillit til Vegvesenets
utredning og valg av endelig trase...

e ..selvom valget blir a) vei via Kvam b) vei gjennom
Fusa, ¢) eller Sunnhordlandsdiagonalen




E134: «arm til Bergen»

— ulike alternativ
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En fullverdig E134 med
«arm til Bergen» er Miljgveien.

e Kortest vei mellom det meste av
Vestlandet og @stlandet = best for flest

e Kortest reisetid = minst drivstoffbruk og CO,
e Vinterapen vei = mindre forurensning

e Fzerrest hgydemeter =




«Armen» er ngkkelen

«Hordalandsdiagonalen er veiprosjektet som forbinder Bergens-
omradet med E134 over Haukeli og gir en god veiforbindelse
mellom de mest folkerike omradene pa @st- og Vestlandet.

Diagonalen utnytter potensialet som ligger i den nye E134,
som er vedtatt a fa en betydelig utbedring og innkorting.»

— Asplan Viak e —
HJ;JC“ f:.i(l!“j"?‘»’,




Var fremtid er avhengig
av effektiv trafikk.

* Diagonalen kan gi en ADT opp mot 8000 biler i 2050.

* Hordalandsdiagonalen er lite pavirket av trasévalg
pa E39 mellom Stord og Os — den star pa egne ben.

* Ny veg over Haukeli.har den hgyeste ADT (7000) av
alle alternat vgif,}ewvergangar FuIIverdlg E134 med
sen» har enda hgyere ADT (8250).




Den optimale
l@sningen for
S@r-Norge




