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Eves (pontosabban év végi) rendes szabadsagunk
végeztével ismét itt vagyunk, és remélhetdleg megint
tudunk majd kellemes meglepetésekkel szolgalni.
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Vasarloink utoljara december kozepén
talalkozhattak magazinunkkal, és bizony
azota rengeteg minden tortént a motor
sportok nemzetkozi és hazai palyain,

de leginkabb a targyaldasztalai mellett.

Hogy magyar vonatkozassal kezdjiik,
ejtstink mindjart szét arrél, hogy az Gj
elnokot valasztott maganak a Magyar
Nemzeti Autésport Szovetség: a Ferrari
Challege nemzetkozi mezényében rendre
jol szerepld Valint Tibor lett a szervezet
els6 embere. Az elnokség szintén megajult,
és nagy lendiilettel munkahoz is latott, &m
rovid id6 alatt ,.el is fogyott’, a tagok sorra
visszaléptek megbizatasukbdl, egyikdjiik,
Dr. Németh Gabor alelnok pedig tragikus
hirtelenséggel elhunyt. Mivel a testiilet 1ét
szama az eredetinek kevesebb, mint felére
csOkkent, ezért a szovetség fotitkarnak
februar 19-re rendkiviili kozgytilést hivott
0ssze — Valint Tibor ugyanakkor el6z6 napi
hatallyal lemondott tisztségérol.

Bar magazinunk t6bb esztendeje az
MNASZ kiemelt médiapartnere, egy
kivétellel nem rendelkeziink hivatalos
informaciokkal arrdl, milyen jeloltek szall-
nak majd harcba az eln6kségért. Abban
azonban nagyon bizunk, hogy a majda-
ni vezetd a megfelel6 timogatottsaggal
és hatarozott 1épésekkel 1ij lendiiletet ad
a szovetségnek, ezzel egyiitt a teljes ma-
gyar autésportnak.

A fentebb emlitett kivétel Gyulay
Zsolt, az 6szt6l kinevezett hungaroringi
elnok-vezérigazgato, akivel szerencsés mo-
don éppen ebben a szamunkban kozliink
egy még december elején felvett interjit.
Ha elolvassik a terjedelmes anyagot,
konnyen belathatjak, ¢ az egyik lehetsé-
ges és alkalmas személy, aki képes lehet
rendet tenni a jelenleg nem tual fényes
helyzetben és utat mutatni a négykerekd
technikai sportok miivel6i szamara.

Ami benniinket illet: az Autésport és
Formula Magazin mar a XII. évfolyamaba
1épett, és idén is folytatja a decemberben

Hab lehet a tortan, hogy minden

maga=zinunkhoz mellekellnk egy
lapo=hato 2011-2012-es naptarat.”

megkezdett egyiittmiikodését az angol

F1 Racinggel. A patinis magazin legérde-
kesebb cikkeit éppen az Onok segitségé-
vel valasztottuk ki a Facebook feliiletein
(F1 Racing - magyarul), hogy magyar
nyelven is elérhet6ek legyenek azok az
exkluziv cikkek, amelyekre a legutébbi
id6kben csak vagyakozhattak a szaguld6
cirkusz hazai szerelmesei. Ujdonsag még
az is, hogy a tavalyel6tti Rossi és a tavalyi
Raikkonen cimlapunk utdn megint akadt
egy pilota, aki nem Fl-es széridban jeles-
kedik, mégis az els6 oldalon mosolyoghat.
Persze, Michelisz Norbertrél van sz6, aki-
nek mar ez az elismerés is igazan kijart,

még ha a WICC-futamgydzelem ezerszer
is tobbet nyom a latban. A tiraautésok
magyar sztarja a belsé oldalakon sze-
rencsére nem csak sablonokban beszél
(»a csapat kival6 munkat végzett”), hanem
értékes hattér-informacidkba is beavat.
Hab lehet a tortan, hogy minden ma-
gazinunkhoz mellékeliink egy lapozhato
20112012-es naptarat a legérdekesebb
hazai és nemzetkozi szériak fGszerepldirdl,
illetve futamaik id6pontjairol. Reméljiik
mindenkinél gyorsan kikeriil majd a falra,
és sokan latnak neki bekarikazni, mit is
akarnak sajat szemmel megnézni az idei
bdséges versenykinalatbol!

Fotd: Tordai Krisztina
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A HOMNAR FOTOJA

, , dacolni a szembe vildgitd reflektorokkal, — ezt csak kevesen kivanjak
. maguknak. De a kotelezd felvételnek mindenképpen el kell késziinie,
. a fényképnek meg kell jelennie a vildg majdnem minden Ujsdgjdban
és weboldaldn. Idén igy sikerllt megoldani a feladatot.
Fotd: FIA, 2010. december 11. 00:29

Canon EOS-1Ds Mark Il (rekesz: F/6,3, zdrsebesség: 1/50,
FIA Dijétadé Gala. Monaco fokusz: 24 mm, ISO: 1000, vaku: igen)
’

Ha léteznek komoly kihivast jelentd fotds megbizdsok, akkor az FIA
hivatalos dijdtadd gdldjanak csoportképét elkésziteni mindenképpen
az. Nagyjabdl 100 embert egy pddiumra terelni, €s hajnali fél
egykor rdvenni arra, hogy ne egymassal beszélgessenek, hanem
inkdbb a kamerdba bdmulva tlrelmesen varakozzanak, emellett
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LOTUSOK A LOTUSOK ELLEN

MELYIK AZ IGAZI LOTUS?

Néhanyan ugy gondoljak, hogy Fernandes csapata buszke lehet
arra, amit a Lotus névért tett, masok szerint azonban a Lotus
Chapmannel egyutt szallt a sirba. De senki sem ké6zdombds...

Perpatvar alakult ki arrol, melyik csapat is hasz-
nalhassa jogosan a Lotus nevet jovire az Fl-ben,
és ugy tinik, a vitinak 2011-ben nem is lesz
vége. A friss Fl-es nevezési lista megerdsitette,
hogy Tony Fernandes csapata a Team

Lotusként indul, mig a Group Lotus -

miutan f6szponzorava és forészvényesévé

valt - atnevezte a Renault csapatot Lotus Re-

nault GPvé. Ebben a helyzetben gy tinik, hogy

jovore négy Lotus markaja autot is latunk majd

a Formula1-ben. Es mind Renault motort fog hasz-
nalni. Ossze vagy zavarodva, nem érted?
Nem vagy vele egyediil. Még jo, hogy véle-
ménye azért mindenkinek van a dologrdl...

Colin Chapman 1952-ben meg-
alapitja a Lotus Engineeringet

%D

A Team Lotus 1954-

ben kivalik a Lotus

Engineeringbdl és . -
1958-ban, a Monacdi L""‘" I
GP-n elindul az F1-ben .=

jon létre, tevékenysége
a Lotus utcai autdinak
gyartasat oleli fel

1994-ben a Team Lotus kiszall
az F1-bdl. James Hunt batyja,
David megszerzi a Team Lotus
névhasznalati jogat, annak el-
lenére, hogy ezt a Group Lotus

Chapman 1982-ben be-
kévetkezett halala utan
a cég szamos tulajdo-
.= " nos kezén atmegy, mig

... Vvégul 1996-ban a Pro- iepdas etiell
tonhoz kerul
]

—
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A mal3aj Gzletember, Tony Fernandes 2010-
ben visszahozza a Lotus nevet az F1-be,
miutan erre engedélyt szerez a Group
Lotustdl. A jévahagyast azonban késébb
visszavonjak, de Fernandes megveszi

a Team Lotus név jogait David Hunttdl

A Group Lotus
hosszu tavu f6-
szponzora és
, résztulajdonosa
._'I_II lesz a Renault F1
Teamnek

Az FIA 2011-es hivatalos ne-
vezeési listan Tony Fernandes
Lotus Racing csapata mar

Team Lotus néven szerepel.

Szerinted Tony Fernan-
des és Mike Gascoyne
2010-ben éregbitette
a Lotus hirnevét?

Mit gondolsz arrél,
hogy j6vére négy Lotus
lesz a rajtracson?

Szamotokra a Lotus
igazi festése
fekete-arany vagy
zold-sarga?

Kéros ez az igy az Fl
szdmara? A rajongék
elpartolhatnak

a sporttdl?

Mit gondolsz arrél, ha
egy markat egy 6!

mend csapathoz visznek
a gyors siker érdekében?

Sziksége van
egydltalan a Lotus
névre az Fl-nek?

Melyik az igazi
Lotus?

Fl

RACING
AZ F1 LEGENDAI ELMONDJAK A VELEMENYUKET

MARIO ANDRETTI
A Lotus vilagbajnoka
1978-ban

Igen. Mike Gascoyne
csodat tett, hogy ott
lehettek a rajtracson
és Tony Fernandes is
lelkes volt.

Megkérddjelezi az
otlet értelmét. A huza-
vona biztosan véget
ér, hogy megmaradjon
a marka hirneve, vagy
még inkabb elfajul.

Fekete-arany volt az
autén, amikor az utol-
s6 cimiiket nyertem.
Volt valami magikus
a JPS festésben.

Meg Kell oldani.
Kiilonb6z6 iranyok-
ba mehet el az iigy
és kozben elvesztheti
igazi lényegét.

Ez egy jo stratégia és
ha lehetséges, akkor
miért is ne.

Teljes mértékben.
Nézd meg a torténel-
mét, ez egy olyan
marka, amit ha barhol
megemlitesz, az embe-
rek emlékeznek ra.

Ezt nehéz megmon-
dani, de én Tony
Fernandesre szava-
zok, mert én naluk
latom az Gszinte
lelkesedést.

M= SCHUMI ES A SZIMULATOR

'_J . Egy a Mercedeshez kdzel &ll6 informétor szerint a hétszeres vilagbajnok nem hasznélhatja a szimulatort,

DEREK WARWICK
a Lotus pilétaja
1990-ben

Nem vagyok benne
biztos, hogy mind-
egyik 0j csapat az F1
épiilését szolgalta.
Csak meg Kkell nézni
a teljesitményiiket.

Nevetséges és zavaros
helyzet. Jobb lenne
egy Lotus és egy
Renault csapat.

Hatarozottan a feke-
te-arany, mert ez volt
Senna idejében,

és Mansell palya-
futasanak a kezdetén.

Ki torédik azzal, hogy
Lotus Racingnek vagy
Team Lotusnak neve-
zik-e magukat. Engem
hidegen hagy, nekem
a Lotus Chapman volt.

Szégyen, hogy elvesz-
tettiik a Renault.

En nem hiszem, hogy
mivel Lotus Renault
GPnek nevezik, ez hi-
het6bb lenne.

A Ferrari az F1, ezért
tesz meg mindent
Bernie, hogy itt tartsa
Sket. Es ezt nem igazan
lehet elmondani egyet
len mas csapatrol sem.

Szamomra a Lotus
Colin Chapman volt.
Vajon a Williams
ugyanaz lesz, ha
Frank elmegy?
Szerintem nem.

ANTHONY DAVIDSON
a BBC 5-6s csa-
tornajanak F1-es
kommentatora

Sohasem konnyti be-
1épni az Fl-be és ott

megragadni. Ok valo-
szintleg oregbitették

a Lotus nevet.

Nem tudom elképzel-
ni, hogy négy egy-
forma aut6 legyen,
ugyanazzal a mo-
torral és ugyanazon
a néven.

A zold-sarga volt Jim
Clark és Colin Chap-
man legendas szine.

Ez az igazi Lotus szin.

En nem hiszem, hogy
ez meg fog torténni.
Az emberek inkabb
arra figyelnek, hogy
a sport jelenleg nem
tal szérakoztato.

Ha gyors megoldast
keresel, valoszintileg
ez a legjobb modszer.
De csak akkor, ha
rovid programban
gondolkozol.

Hatarozottan.

De nekik oregbitenitik
kell a hirnevet és nem
csak eredményekkel,
ez talan meg is tudjak
tenni.

Nagyon zavaros

a helyzet. Elvileg
mindKketten joggal
viselik a nevet, de igy
nem egy Lotus van,
és ez nem lehetséges.

JOHN WATSON
1975-ben egy
futamon

a Lotus pilotaja

En nem vagyok hive
annak, ha a csapatok
régi neveken sziiltetnek
Gjja. De a harom Gjonc
garda koziil 6k végez-
ték a legjobb munkat.

Inkabb a torténelem-
konyvekben szeretném
latni a Lotust, mint
négy kiadasban a rajt
racson. Masik nevet
kellene valasztaniuk.

A fekete-arany idoszak
nagyon fontos volt,

de én nem értek egyet
azzal, hogy egy
Renault fekete-aranyba
0lt6zzon, ez egy vice.

Nem sok olyan
fanatikus szurkol6
van, akinek idén az
oreg Lotus feltiinése
mamoritoé napokat
okozott.

En ezt nem tudom
megérteni.

Lotus nagyszer( része
az F1 Oorokségének.

Ez olyan, mint amikor
a szinész még akkor
is jatszik, amikor mar
eljart felette az idé.

A Lotus meghalt és
eltemették. Lehet,
hogy szabalyt kellene
hozni, hogy egy har
madik fél mar nem
hasznalhatja a nevet.

SIR JACKIE STEWART
haromszoros F1-es
vilagbajnok

Tony Fernandes kivalo
munkat végzett az
Ujjasziileté Lotussal,
igy én szimpatizalok
vele.

En nem vagyok benne
biztos, hogy Tonynak
sziiksége van erre

a névre, 6 mehetne Air
Asia néven is, szinesebb
lenne ezaltal a csapat.

En nem vagyok
benne biztos, hogy

a fekete-arany logikus
dontés, egy Lotus
(mindig) z6ld-sarga.

Az emberek szeretik
a markakat, e fel6l
semmi kétség, de 6k
nem sziikségszertien
az Fl-ben, szoval igy
ez nem probléma.

Nekem tetszik az
otlet, hogy a Proton
az Fl-be jon, mert ez
esélyt ad arra, hogy
végiil készitenek egy
motort.

Oszintén, bar rossz
kimondani, de az
Fl-nek sohasem
hianyzott a Brab-
ham, a Tyrrell... vagy
a Lotus

A Protonnél van

a labda, és 6k azt
mondtak korabban,
hogy Tony nem
hasznalhatja a Team
Lotus nevet.

mert a 2009-es motorbalesete dta problémai vannak a nyakéaval, a gépezettél pedig kilondsen erés fajdalmai
alakulnak ki. Ez alapot adhatott annak a ténynek is, hogy csapattarsa, Nico Rosberg rendre legybzte 6t

a tavalyi évben és dsszesen 70 ponttal gydijtott tobbet Schumachernél. Raadasul a fiatal német pildta hires is
arrél, hogy milyen sok idét toltott palyafutasa soran szimulatorokban. ,Nico rengeteg idét tolt azzal, hogy

a hétvégi versenyekre a szimulatorban készul fel” — véli a forrés, aki szerint az is hatraltathatja a korébbi ferraris
pilotat, hogy mig Rosberg a pénteki szabadedzések végeztével nagyjabdl elkészil minden beallitédssal, addig
Schumacher csak ekkor kezdi el a kdzponti beallitasok elvégzését. ,Ez az egyike a szamos olyan dolgok

kozul, melyek miatt Schumi sokszor hatranyban van fiatal csapattarsaval szemben” — tette hozza a belsds.
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JACQUES VILLENEUVE
az 1997-es év
vilagbajnoka

Nem. Ok sokat be-
széltek arrol, hogy 6k
a legjobbak, de szerin-
tem csak szerencséjiik
volt, hogy a masik két
Gjonc olyan rossz volt.

Bernienek és az
FIA-nak Kellene errél
mondania valamit.
Ez azonban jovore
nem fog megtorténni.

A z06ld Lotus csoda-
latos, de mindig Ggy
gondoltam, mint
Mario Andretti
fekete-arany autdja
a nyerd szin.

En gy vélem, hogy

ez csak a sajtot foglal-
koztatja, amikor sem-
mi mas nem torténik.

Szamomra Ggy tinik,
mintha ugyanazt
akarnak, raadasul
mindketten Malaj-
ziabol jonnek.

Ez Oriilet...

Sziikség van a nevek-
re. Az embereknek,

a rajongoknak kell,
hogy kotddjenek vala-
mihez, hogy dlmodoz-
zanak valamir6l.

Még nem tudjuk a tor
ténet végét. Az egyik
egy nagy autégyar, igy
az tlinik logikusnak,
hogy 6k Keriilnek ki
gyO6ztesen a vitabol.
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es nyugalom

A bajnoki gyb6zelmet kdvetd napokban mindenki
akart egy darabot Sebastian Vettelbdl. Az F1 Racing
is megbizonyosodhatott réla, hogy egy F1-es bajnok
csak ugy tud ettdl a kikerulhetetlen, néha mar-mar
terhes nyuzsgéstdl tavolmaradni, ha egy 800 léerds
motor sivit a fulébe.

SZOVEG: JAMES ROBERTS
KEPEK: ANDREW HONE & SHAUN BOTTERILL/GETTY IMAGES
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ebastian ismét magara

Oltotte a versenyoverall-

jat. Faradtnak tiinik,

de mosolyog. Besurran

a Red Bull garazsba,

felteszi a sisak alatt
hordott t(izall6 maszkot és elsiit egy par
viccet a szerel6kkel. Az Abu Dhabi
boxutcaban nyugodt a hangulat, minden-
ki jokedvi. Eg és fold a par nappal
korabban lejatszodott vilagbajnoki viadal
stresszes tet6fokahoz képest.

A garazs kozepén pihen az RB6-0s. Még
mindig az 6tos szamot viseli, a csapat meg-
lepd modon nem ragadta meg az alkalmat,
hogy nagydobra verje vilagbajnoki sikerét
az egyes rajtszam felragasztasaval. Egyik
oldalan egy Renault szereld téblabol egy
laptoppal, tavolrdl taraztatva a vilagbajno-
ki gy6ztes Red Bull betontorpedé motorjat.

A garazs el6tt egy jsagirokbol, foto-
sokbol és tévécsatorndk munkatarsaibol
4all6 kisebb csapat figyeli, amint Sebas-
tian Vettelt, mint a sportag legfiatalab
vilagbajnokat, bekdtik a pil6tafiilkébe.
Amint felhiizza a kesztytiit, érezni lehet
a torténelem sulyat. A varakozas fesziiltsé-
ge érzédik a leveg6ben, amint a meg-
figyelGk igyekeznek minél tobbet elcsipni
a latvanybol, a fiatal, Gj hdsbdl.

A voros égdk villognak a kormanykeré-
ken, Vettel kivilasztja az egyes fokozatot
és a palya felé veszi az irdnyt. Es ezen
a héten legelsd alkalommal, magara ma-
rad. Nincs felhajtas, nincsenek kérdések,

~Hozzaszoksz a hirnévhez. De nem valtozol.
Az élet megy tovabb. Az vagyok, aki vagyok.”

Ot nappal korabban Vettel ugyanebbdl
az autobol kaszalodott ki a parc fermé-ben
a szezonzara Abu Dhabi nagydij meleg
éjszakajan, mint az Gjdonsiilt vilagbajnok.
Hatalmas sikernek szamitott ez egy allan-
déan valtozo szerencsével tarkitott szezon-
ban. Harmincnégy évvel ezel6tt fordult
eld utoljara, James Hunt esetében, hogy
a bajnok nem vezette a vildgbajnoksagi
tabellat a szezonzar6 nagydijig. A Vettel
tisztelet kore alatt kirobband 6rém késéig
folytatodott a sivatagi éjszakaban. Mar
pirkadt, mire esélye lett volna lepihenni
és az elkovetkezd napokban sem sikeriilt

ni, amikor még gokartozott. Akkor még
fiatal kora miatt Ggy érezték, hogy nem
reklamozhatja a terméket. Egy évvel ké-
s6bb azonban mar rakeriilt a sisakjara
a Red Bull dobozok jellegzetes sziirke-kék
szinkombinéci6ja, amely a mai napig meg-
maradt fejfedGje alapszineinek, a néha
specialis csillogo festések ellenére.
Nemsokara sajtotajékoztatot tartott,
a Red Bull alkamazottaihoz szolt, k6szon-
totte a Red Bull fejének, ,,DMnek (Dietrich
Mateschitz), valamint tanacsaddjanak,
Helmut Markénak a kapesolatat. Innen
Mark Webber tarsasagaban elsietett repii-
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nincsenek autogram-gytjték. Az elmilt
hét gyOkeresen megvaltoztatta a fiatal
német életét, viszont a mai napon mindezt
figyelmen kiviil hagyhatja. Ismét azzal

nyugovora térnie. Csupan a repiilégépen
sikeriilt szenderegnie.

A kovetkez6 napok félkdmas allapotban
teltek. Az els6 allomas ismét egy buli volt,

16vel Milton Keynes-be, hogy megbeszélést
tartsanak versenymérnokeikkel, Guillaume
Rocquelinnel és Ciaron Pilbeam-mel. Egy
ilyen kiélezett szezon utan valdszin nem

foglalkozhat, amihez a legjobban ért,

a ,hangos’; jobb labaval tancolhat a gazpe-
dalon egy tébbnyire iires palyan. Uj, tesz
telésre var6 alkatrészek és \j Pirelli gumik
varnak kiértékelésre. Hogyan modosult

a tapadas? Hogyan befolyasoljak az 4j
gumik az aut6 viselkedését? Ezekre a kér
désekre keresi a valaszt. Vissza az alapok-
hoz, a pilétafiilkébe, ahova tartozik.

a Red Bull salzburgi szellemi fellegvaraban,
a Hangar 7-ben. Az anyacég kozel 7000 al-
kalmazottja kdszontotte a hdst. A f6hadi-
szallas szintén otthont ad egy par repiil6vel
kapcsolatos latvanyossidgnak, amely a Red
Bull ,,szarny-motivumat” erdsiti. Vettel si-
kere igazolja a Red Bull tulajdonos Dietrich
Mateschitz befektetését. Az energiaital cég
Vettelt 12 éves koraban kezdte tAmogat-

sok beszélgetés tortént a két pilota kozott, — - —

am Webber emelt fejjel fogadta a vereséget.
»A vasarnapi verseny utdn Mark gratu-
141t és nagy tiszteletet tanusitott irantam”
- mondja Seb. A csapaton beliili kiélezett
rivalizalas a szezon meghataroz6 témaéja
lett és néha meglepetésszertien érte
Vettelt. ,Az év minden versenyzdnek hul-
lamvasuthoz hasonl6 szerencsét hozott és

Hogyan utazott Vettel két hét alatt tdbb mint 20 000 km-t

Abu Dhabi, Ausztria, Anglia, Spanyolorszag, Svajc és Németorszag
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Két nappal a gy6zelem és két alvas
November 16.
Salzburg:
sajtétajékoztatd
a Hangar 7-ben

5739 km

November 15.

Abu Dhabibdl
Minchenen keresztul
Salzburg

November 14.

Abu Dhabi:
Sebastian megnyeri
a bajnoksagot

nélkiil toltott éjszaka utan Vettel
Seb a Sport und Talk

él6 adasban a Servus
TV-n

Salzburgbdl Milton Milton Keynes:
Keynes-be (1085 km) megbeszélés
a gyarban

visszatér Milton Keynes-be egy
sajtobeszélgetésre
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KIS KEPEK: GLENN DUNBAR/LAT; WRI; MARK THOMPSON/GETTY IMAGES; ALEX GRIMM/BONGARTS/GETTY IMAGES; BMW AG; BORIS STREUBEL/BONGARTS/GETTY IMAGES; STUART FRANKLIN/BONGARTS/GETTY IMAGES

nagyon nehéz egy kiviilallonak megitélnie,
mi is tortént val6jaban” — magyarazza.
»Egyes dolgok igazak voltak, masok meg
nem, viszont a nap végén a hotelszoba
tiikrében magaddal kell szembenézned,

és elfogadnod, ami tortént. Széval renge-
teget tanultam ebben az évben?”

Emlékezzilink csak szeptemberre,
amikor Vettel tavol allt a bajnoki cimtdl.
Incidensek tomkelege fordult el6 Térokor
szagban és Silverstone-ban, amelyeket hi-
bak kovettek Magyarorszagon és Spaban,
aztan a megfigyel6k hamar levontak a ko-
vetkeztetést, kritizalva a fiatal németet
az ligyetlen és tétova vezetéséért. Alig-
hogy ismét nyert Suzukaban és masodik
lett Szingapurban, Koredban egy motorhi-
ba form4jaban beiitott a katasztrofa.

»S0Kk pillanat volt, amelyet élveztiink,
voltak kidbrandit6 momentumok is, de az
a lényeg, hogy tanuljunk bel6liik” - mor
fondirozik Vettel. ,Miutan vezettem a ko-
reai versenyen, nehéz volt elfogadni, hogy
harom korrel a vége el6tt kellett feladnom.
Ami viszont pozitivum, hogy ebbdl erd-
sebbként tértiink vissza és a kovetkezd két
futamon ez fontos volt: megforditottuk
a szerencsénket. Jovére mar kordbban
kellene vezetni a vilagbajnoksagot, hogy
elkeriiljiik az utolsé nagydijakra felhalmo-
z6dott fesziiltséget”

Milton Keynes-ben mindkét versenyzd
interjikat adott és megdicsérték az 550
kollégat, akik a 2010-es gydztes csapat
tagjai. Névtelen hGsoknek szdmitanak a f6-
szereld Kenny Handkammer, versenycsapat
menedzser Jonathan Wheatley és Paul
Monaghan, valamint Ian Morgan f6mér
nokok. Ot szik esztendd alatt a szétszort
Jaguar csapatbdl vilagbajnoki garda lett.

,Kiilonleges, fiatal csapatunk van a Red
Bullnal” - mondja Sebastian, — ,az elmilt
két évben megmutattuk mire vagyunk
képesek, de nem lesz egyszerti, jovére min-
denki rank fog vadaszni”

Kedd estére Sebastian béréndje ismét be
volt csomagolva, Abu Dhabiba igyekezvén.
Tizezer nyolcszaz kilométer utazas utan
visszatért a Yas Marina Hotelbe, végre egy
igazi 4gyba lepihenni. Az ébresztGora vi-
szont hamarosan felrazta egy szponzorta-

&€ [

November 17. November 18.
Milton Keynes-bdl Abu | Abu Dhabi: Szponzori
Dhabiba (5518 km) fellépés egy

bevasarlokézpontban

q C

11 258 km

Beburkolézva egy hideg
Berlinben Novemberben.
Vettel talalkozik a hazai

rajongokkal

14lkoz6 és tovabbi interjuk végett. ,.Nincs
Gj mondanivalém” - mondta kimeriilve
média iigynokének. Viszont profi médra
valaszolt ugyanazokra a kérdésekre, Gjra
és Gjra. Milyen érzés vilagbajnoknak lenni?
Meg tudja-e donteni Michael Schumacher
rekordjat? Tud-e ismét nyerni jovore?

»Gyerekként az F1-r6l Almodik az em-
ber és annyira tavolinak t{innek a pil6tak
a varazslatosan gyors autéikkal” - mondja,
hangja rekedtebbnek tiinve mint altalaban.
- ,,Jermészetesen ott akarsz lenni kozot
tiik egy szép nap és nem is mersz arrol
almodni, hogy azon versenyzdk kozé tar
tozol majd, aki versenyeket nyer és bajnok
lesz. Biiszke vagyok arra, hogy ezt ilyen
koran elértem (23 évesen és 134 naposan),
de nem kételkedem, hogy egy szép napon
ezt a rekordot valaki elh6ditja majd t6lem”

Ismét vakuk villannak, kézszoritasok,
taps és éljenzés. Vilagbajnoknak lenni fa-
raszto, sziirrealis élmény és ebben az elsd
hétben Vettelnek nem adatott meg meg-
osztani a gy6zelmet kozeli csaladjaval
és barataival. Ezt ideiglenesen el kellett
halasztani.

»Az Abu Dhabi verseny utani sajtota-
jékoztaton megkérdeztem Jensont és Le-
wist, hogy ez normalis érzés, hiszen nem
is tudom mit érzek? Mindketten azt vala-
szoltak, hogy az. Figyelmeztettek, hogy
rengeteg dolgom lesz és nem fogok sokat
aludni. A gy6zelem utan minden 6raban

November 19-20.
Abu Dhabi: Pirelli
tesztelés

November 21.

(4798 km)

16 056 km

Abu Dhabibdél Heppenheimbe:
Vettel talalkozik a hazai rajongodkkal

egyre elfoglaltabb vagyok, az emberek ezt
meg azt akarnak télem. Ne értsenek félre,
j6 érzés, de jovore fel kell toltsem az ener-
giatartalékaimat. Meg lehet a hirességet
szokni, de egy picit visszahizédott vagyok
ebben az értelemben. Nem gond az ala-
irasok kérése a palyan, de furcsa érzés

a normalis életben alland6an hirességként
kezelve lenni, amikor az ember csupan
bevéasarolni akar egy boltban. Tehat nem
segitettem magamon azzal, ami a mult va-
sarnap tortént. De nem valtoztam, az élet
megy tovabb. Az vagyok, aki vagyok?

Az §, aki Adrian Newey gyonyoriien
megtervezett betontorpedéjaban tiindo-
kol. Eljon a péntek és fatyolos szemmel
a Yas Marina Hotelb6l a hidon keresztiil
a palyara igyekszik. Az dlom fatyolos kodé-
bél lassan kibontakozva ismét készen all
a cselekvésre. A ragyogd nap megvilagitja
a fiatal pilotak tesztjét6l gumival bevont
palyat. Tiszta égbolt, kellemesen bemelegi-
tett 24 literes Renault motor és friss Pirelli
gumik. Megnyilik a boxutca és szétrebben
a fot6sokbol allo kis csapat. Par koron
beliil visitva szdguld a célegyenesben, par
sebességfokozatot visszavaltva és rahajtva
az elsd kanyar kerékvetdjére, megkezdve
egy Gjabb kort. Ez a vilagbajnoki cimért
jaro jutalom. A vakuktol és a kérdések-
t6l tavol végre sajat magara is szakit id6t.
Mikdzben a palyan koroz, azt mondhatja
maganak: ,.En vagyok a vilagbajnok? @

,Gyerekként-F1-=rol-almodik az ember,
es annyira tavolinak tinnek a versenyzok
a varazslatosan gyors autoikkal.”

Vettel visszatért Abu Dhabiba,
hogy a Pirelli teszten vezethesse
vilagbajnoki autojat

November 27. November 28. November 29.
ZUrichbdl Berlinbe: F1-es Berlinbél Disseldorfba: Dusseldorfbol
utcai bemutatd (666 km) Race Of Champion ZUrichbe: Haza-
rendezvényen (477 km) utazas (445 km)

20 O@W km 20 506 km

November 22. November 23.
Heppenheimbdl Cartagenaba, Cartagenabdl Zirichbe:
egy BMW rendezvényre par nap otthon

(1534 km) (1328 km)

17 590 km 18 QW 8 km

Wg 584 km



HOGYAN MUKODIK AZ F1?

18 EZRET FOROG - AZTAN DURR, FELROBBAN!

B Ml TORTENIK, AMIKOR
EGY F1-ES AUTO ELROMLIK?

Ha azt gondolod, hogy visszamész a bokszba egy gyors szervizre,
akkor nagyot tévedsz. Pat Symonds elmondja, pontosan mi is F l

torténik, ha bekdvetkezik az, amit senki sem szeretne...

Amikor Sebastian Vettel motorja felrobbant a Koreai
f Nagydijon, azt 600 milli6 televizionézo lathatta.
Most egy repiil6gép balesethez, vagy egy buntigyi vizs-
galathoz hasonl6an részletesen megvizsgaljuk az ese-
mények lancolatat. Amikor a Renault motor 18 ezres
percenkénti fordulaton dolgozik, akkor a dugattyik masodpercen-

ként 300-szor rohannak le és fel a hengerben.

Es ez az id6tartam béségesen elegendd id6 arra, hogy a baj beko-
vetkezzen. Vettel pedig tovabbi 50 masodpercig vezette még az
autot, hogy egy biztonsagos helyet talaljon, ahol megallhat. Ezalatt
az id6 alatt azonban a motor tovabb forgott és minden egyes fordu-
lattal Gjabb és Gjabb karokat szenvedett, megnehezitve ezaltal a ké-
sobbi vizsgalatot, mert 6sszetorte a bizonyitékokat, amelyek révén
kiderithet6 lenne a probléma oka. Minden mechanikai meghibaso-
dasnal a sebességvaltotol a felfiiggesztésekig bezarolag, a telemet-
ria csak nagyon korlatozott mértékben hasznalhato. Bar az adatok
letoltddnek, késébb azonban nem mutatjak meg a teljes torténetet.

Igy csak a sériilt részek ,torvényszéki” vizsgalata mutatja meg,

hogy mi is okozta a mechanikai meghibasodast.

RACING

A hajtokar okolhaté

Yy

Vettel miszaki hibajaért

Kezdetben ugy gondoltak, hogy Vettel
széthajtotta a motort. De szokatlan
modon a dugattyu teteje sértetlen volt,
és a hajtdkaron maradt. Bar a hajtokar
felllete megseérdlt, ugy tlnt, hogy

a hajtokar volt a hiba forrasa. Ezt az
adatok is alatamasztottak.

Es mi van a kerekek
elvesztése mogott?

Néha az autdk elvesztik a kere-
keiket a kerékcsere elétt vagy utan.

A vizsgalat ilyenkor mindig a tengely-
re, a kerékre vagy az anyacsavarra,
esetleg a légkulcsra iranyul, hogy
elég szorosan huztak-e meg vellk

a roégzitéanyat. Minden eset klldnbo-
z6, de ezeket az dsszetevéket minden
dimenzidjaban és szerepkdrében
megvizsgaljak. Es a kerékcserérdl ké-
szUlt videofelvételeket is ellendrzik.

A motorszimulatorok
segitenek a vizsgalatokban

2005-ben a Renault kicsorbult kipufo-
goszelepeket talalt. Annak eldontésére,
hogy cseréljuk-e ki a motort Spara és
vallaljuk a blntetést, a szelepeket egy
egyhengeres motorban futattuk, amig
elérték azt az allapotot, amivel talal-
koztunk, ezt kdvetéen beépitettiik ket
egy V10-es motorba. Ezzel szimulaltuk
a hétvégét, és meghataroztuk a bizton-
sagos mukodés hatarait. Nem kellett
cseréltlink, és Alonso a 2. helyen lett.

Leckék a repulogépek baleseteibol

Akarcsak egy blnugyi
helyszinen, a bizonyiték-
gylijtés a vizsgalat legfon-
tosabb célja. Amilyen ha-
mar csak lehet, az autot
vissza kell vinni a boksz-
ba, ahol a mérndkok ala-
pos vizsgalatnak vetik ala.
Ok nagyon szigoru eljarasi
menetet kdvetnek és fel-
allitanak egy karantén
zbénat is, az autdbhoz csak
az & felugyeletik mellett
nyulhat barki is. Pontos
képeket készitenek és

feljegyzéseket vezetnek.
Biztosan hihetetlentl
hangzik, de 6k minden
tanut kihallgatnak, még

a pilétat is, és megvizs-
galjak az osszes fellelhetd
adatot. Amint az alkatré-
szek lekerllnek az autoérol,
a mérndkdk mindegyiket
megvizsgaljak, majd zsa-
kokba teszik éket, hogy
tovabbi vizsgalatra vissza-
vigyék azokat a gyarba,
ahol jobb felszerelések
allnak a rendelkezéslk-

re. Ez azt jelenti, hogy az
Osszes sérllt alkatrész
gyorsan elhagyja a palyat.
Vettel motorja példaul
mar hétfé este Parizsban
volt, ami nem minden-
napi siker, ha azt vesszik,
hogy csak Yeongambol
Szoéulba az ut vasuton ha-
rom és fél éra. A gyarban
ezt kdvetden egy hasonld
eljaras veszi kezdetét, és
mindent pontosan fel-
jegyeznek egy vizsgalati
jegyzékonyvben.

A felfuggesztési hibai
és a bizonyitékok

A felflUggesztés torése gyakran ko-
moly Utkdzést eredmeényez, ami
megsemmiisiti a bizonyitékot. Nagyon
ovatos vizsgalatra van tehat sziikség
annak érdekében, hogy meghataroz-
zuk, hogy melyik sérllt elem is okol-
haté a hibaért, és melyik a baleset
eredmeénye. llyenkor mindig video bi-
zonyitékokra van szlkség a FOM-t6l,
és tanulmanyozni kell a palya szélén
allo tanuk ,vallomasat” is.

Olajvizsgalat a sebva
hibajanak elorejelzésére

A sebességvaltdknak most négy ver-
senyt kell kibirniuk, igy a megeléz6 el-
lenérzéseknek megnétt a jelentésége.
Minden futas utan az olaj lecserélhetd
és korultekintéen analizaljak egy optikai
spektrométeren, hogy ellenérizzék azt,
hogy mekkora a fém szennyezettsége.
Ennek a mérészamnak a figyelemmel
kisérése jol jelzi a sebességvaltd kuldn-
b6zb részegységeinek az allapotat.

KEPEK: CLIVE MASON/GETTY IMAGES




» A kormanyzo «

Gondoltak volna, hogy tavozik az F1-bdI?
Alighanem senki. Sir Frank Williams most
6szintén beszél mindenrdl, az elcsépelt

Michael Schumacher torténetekrdl, arrol,

mennyire veszéelyes Bernie Ecclestone-nal
egyutt ebédelni, kbzben bebizonyitja, semmit
sem veszitett 8szinteségébdl és humorabdl.

29
,,'ﬁ |eSZ FI'O n k a Vefseﬂye n? A kérdés egyre tobbszor hangzott el a Formulal-es paddockban

a 2010-es szezon végén, és gyakran nemleges vilasz érkezett ra. A szezon végi 6t, Eurépan kiviili versenybdl csak az évzar6 Abu Dhabi
Nagydijon volt jelen Sir Frank Williams.

Téavolléte azt a dontését kovette, hogy 2010-ben Adam Parrt nevezte ki a Williams elnokének, pedig Sir Frank végig csapata mogott
volt, a megalapitas 6ta. De ki hibaztatna 6t ezért? Hiszen elégszer korbejarta a vilagot azokkal a versenyautokkal, melyek 1966-t61
viselték nevét. Ekkor alapitotta a Frank Williams Racing Cars vallalatot.

Furcsa dolgot lehetett tapasztalni, amikor Frank Williams iil veliink szemben. A 68 éves csapattulajdonos arca hiaba idGsebb, észjarasa
gyorsabb, ravaszabb, mint kordbban. A legenda miivelt @ reggeli el6tt még mindig a Financial Times Gjsagot olvassa) és keményebben
dolgozik, mint valaha, habar mar nem mindig a boxutciban. Iréasztalanal iil a hét minden napjan, az év 51 hetében. Ha valaki, akkor
6 nem ,csak” egy csapatf6nok a boxutciaban, aki keményebben dolgozik.

A Brazil Nagydij volt a Williams szamara az a verseny, ahol torténelmének eddigi utols6 gy6zelmét aratta, hat évvel ezel6tt. Ez nem
olyan mérfoldkd, melyet Frank 6rommel iinnepelne, az 1990-es évek kozepét kovetGen, amikor szép idGket éltek meg. De tigy gondolja,
a csapat 2010-ben visszaszerezte elismerését. Autoi dllandoan az idémérd edzés harmadik etapjaba keriiltek, ugyan vasarnap a verse-
nyen nem mindig sikeriilt a pontszerzés.

Tl korai még a gy6zelemrdl beszélni, de minden koriilmény adott az optimizmushoz. Csak hallgassdk Franket...



Miért nem utazik el til gyakran az Eurépén
kivili versenyekre?

Sajnos csak privat géppel tudok repiilni,
nem tehetem meg, hogy menetrend szerinti
jarattal utazom el Brazilidba és Tavol-Ke-
letre. 2003-ban eladtam sajat repiilogépe-
met, hogy finanszirozni tudjam a grove-i
sz€lcsatorna épitését, ami az egyik legjobb
dolog volt, amit megtettem. De ez azt jelen-
ti, hogy limitalni kell a versenyeket, amelye-
ken egy évben részt veszek. Amikor legko-
zelebb Brazilidban lat, akkor elmondhatja:
,Oh, Williams szerzett egy kis pénzt..”

Romlott egészségi allapota az elmilt hé-
napokban?

100 szazalékosnak érzem magam. Elmé-
letileg minden versenyre el tudnék menni,
ha privat gépemen utazhatnék, de ezt
nem tehetem meg, igy nem lehetek ott

a futamokon.

Hogyan nézi a versenyeket, amikor Anglia-
ban tartézkodik?

Az id6mérét a gyarban, a ,foldi iranyi-
tékozpontban” figyelem. Fejhallgaton
figyelem, mit mondanak a versenypalyan,
de nem tudok belesz6lni. A versenyt sajat
irodambol nézem, mert ez sokkal kényel-
mesebb és BBC kozvetitése nagyon jo.

Ugyanigy szereti a versenyzést, mint ko-
rabban?

Valgjaban ezt a kérdést soha nem tettem fel
magamnak. De igen, feltétleniil. Az adre-
nalin még mindig felszokik bennem, ami-
kor az 6t piros lampa Kialszik és elkezd6dik
a verseny. A szivem gyorsabban kalapal.

Hogyan dsszegezné a Williams 2010-es tel-
jesitményét?

Hosszi ideje a kozépmezdnyben voltunk.
A szezon kozepét6l voltak nagydijak
amikor a sebességet tekintve az élen tud-
tunk harcolni, de ez nem tortént meg til
gyakran. Elértiik az élcsapatokat, de még
van lemaradasunk és addig, mig ez a hid
fennall, nem lehetiink elégedettek.

Bizik benne, hogy a Williams ismét nyerni
tud a Formula-1-ben?

Bizunk benne, hogy ez megval6sithat6, ha-
bar még nem vagyunk annyira erdsek, hogy
a legjobban szerepeljiink. Nem csak a pénz

rI.

» Adam F5a|;r <

allit meg minket, személyi problémak is
vannak, mivel a versenyautékat emberek ter
vezik és épitik. Mindannyian ugyanazokat
az abroncsokat hasznaljuk és a pil6tak nem
panaszkodnak a motorerd miatt, igy a prob-
1éma a karosszériaval van. Egyértelm,
hogy nem a legjobb az aerodinamikank.

Atszervezi az aerodinamikai részleget?

Az aut6nk aerodinamikailag nincs olyan
szinten, mint a Red Bull és nagyjabol 6k
ezt Adrian Newey-nak koszonhetik. Kiilo-

»Nem eroszakolhatod ra az emberekre

a munkat, ha 6k mashol akarnak dolgozni.”

nodsen intelligens személyiség, tobb évtize-
des tapasztalattal rendelkezik. Azt hiszem,
ha Adrian nem lenne, a verseny sokkal
szorosabb lehetne és nem allnank rosszul.
Taldn Adrian Newey-t eltilthatnak...

Newey dolgozott a Williamsnél, mint mas
sikeres mérnokok is. Mit gondol, miért
mentek el?

Nem volt jogunk itt tartani ket és nem
szabad elfelejteni, hogy van egy Patrie
kunk (Head), aki csodalatos munkat
végzett az elmilt években. Adrian jo
ajanlatot kapott a McLarent6l — nagyon jo
kondiciokkal -, és azt hiszem, nem akarta
visszautasitani. T6bb éves szerz6désben
allt veliink, de nem erdszakolhatod ra az
emberekre a munkéat, ha 6k mashol akar
nak dolgozni.

» Patrick Head «

A Williams Parr uzleti érzékét, Head miiszaki
eszességét és tapasztalatat kombinalja a fiatal,
igéretes GP2 bajnokkal, Pastor Maldonadoval...
nem is emlitve a kézel 8,4 millié fontot, melyet
a piléta magaval hoz

Rubens teljesitménye meglepte Ont?
Val6jaban nem. Mar amikor szerzddtettiik,
akkor tudtuk, hogy nagyon j6, amikor beiil
a kocsiba, nagyon gyors. Keményen probal-
ja nyomni a gazt a j6 id6eredményekért, ta-
pasztalata komoly elény — neki és a csapat
szamara egyarant. Technikailag kival6an
irdnyt mutat szaimunkra és az is j6, hogy
egyik auténkat futamgyoztes pilta vezeti.

Dicsérte Nico Hilkenberget, mégis lecserél-
te Pastor Maldonadéra 2011-re. Miért?

Egy jo csapatnal Nico vilagbajnok lehet.
Remélem, ez a csapat a Williams lesz,

de 2011-re nem sikeriilt megegyezniink,
amely nagyon sajnalatos. Maldonado
megérdemelte az allast. O a GP2 jelenlegi
bajnoka, igy j6 ajanlolevéllel rendelkezik.
Orommel fogadjuk az istallénal.

» Pastor Maldonado «

2010 végén szamos kulcsfontossagl szpon-
zort veszitett el. Jelenleg milyen a csapat
pénzigyi helyzete?

Ha 0sszeadjuk a kisebb szponzori pénzeket
a Bernie altal adott pénzdijjal, akkor jo,
tiszta koltségvetés alakul ki. Sok pénz van
a vilagban, csak meg Kell talalni. Vannak
j6l ismert, magukat autésport pénziigyi
elemz6nek mondok, akik azt josoltak

a Financial Times-ban néhany évvel ezelGtt,
hogy a csapatunk megsziinik. De még itt
vagyunk és itt is lesziink, azt kdvetGen is,
hogy az elemzd mar nem dolgozik.

Mit gondol, Adam Parr kezelni tudja az el-
noki tisztséget?

Adam remek munkat végez. O és én sok
dolgot atbeszéliink és vannak, melyekben
nem értiink egyet, de csak ritkan kiilon-

bozik a véleményiink. Nagyon jo tagja

a Williamsnek, iizleti érzékével, tudasaval,
adminisztrativ képességeivel - mindemel-
lett vallalkoz6 szelleme is kivalo. Nagyon
nehéz lenne Adamot legy6zni, igy nem
kérdés, a csapat biztos kezekben van.

Frank a ravasz, 6reg roka.
Nem bizik teljesen Maldonadéban, amely
sajnalatos, de a csapatnal eziittal a pénz-
ligyeket (@ venezuelai piléta 84 millié font
pénzzel érkezett) a tehetség elé helyezték.
Az alakulatot becsmérl6k a Williamsre,
mint a fizet8s pilotak otthonara tekinte-
nek majd, valamint ujjal mutogatnak az j
elnokre, Adam Parra. A ,harom piléta két
iilésre” egyenletben, a Williams Hiilken-
berget menesztette, miutan Barrichello
alairt 2011-re. De Parr nehéz els6 hat

KEPEK: GLENN DUNBAR/LAT; LAT ARCHIVE



KEPEK: ANDREW FERRARO/LAT; LAT ARCHIVE

hoénapja utan Frank tovabbra is toretleniil
bizik az j eln6kben. Hasonléan a sport
jovdjében is.

Az Fl-et éltalénossdgban nézve aggédik
Bernie Ecclestone utddldsi tervei miatt?
Gondolkoztam réla, de nem aggoédom.
Talan ebbdl a szempontbdl én gondatlan
voltam. Nem hiszem, hogy el§késziileteket
tett volna az utddlassal kapcsolatban,

de ezt nem lehet biztosan allitani. Csoda-
latos egyéniség, tobb szempontbdl, jol

ért a pénziigyekhez és kival¢ iizletember.
De konnyen lehetsz kiemelkedd iizletem-

ber, ha egy olyan kimagaslé terméked van,

mint a Formula-l. Nagyszerd tizleti mun-
kat végzett, és amikor visszavonul, nagyon
hidnyozni fog majd.

A j6v8ben egy ember iranyitia majd

a Formula-1-et?

Ez att6l fiigg, milyen hataskorrel rendel-
kezik majd egy személy. Bernie kiilonleges
és 80 évesen is csodalatos energidval ren-
delkezik. Mindig joban voltam vele. Voltak
veszekedéseink az évek soran, de soha
nem tett nekem keresztbe és mindig j6l
bant a Williams csapattal.

Mikor talalkozott elészér Bernie-vel?

Az 1960-as évek végén a Knightsbridge
étteremben. Bernie Jochen és Nina Rindt
tel volt ott, én Piers és Sally Courage-zsal.
Azon aggodtam egész este, ki fogja fizetni
a szamlat! Tudtam, a pil6tak, ha el tudjak

keriilni a fizetési kényszert, semmiképpen,

és nalam sem volt annyi pénz. igy Ber
nie-re harult a feladat...

Szeretné, ha Max Mosley visszatérne?
Mindig jo kapcsolatot apoltam Max-szel.
1968 6ta ismerem, akkor egy Formu-
la-2-es aut6t adtam el neki és segitettem

I
»Tud majd nyerni a Williams ismét?”
Bizunk benne, hogy ez megvalésithato.

»Az eldttink allé

a miikodtetésében. Nagyon okos volt

- veszélyesen, de kimagasl6an. Nagyon
eszesnek kell lenned egy ilyen iizletben,
mint a Formula-, ezért 6rommel idvozol-
ném 6t Gjra.

Milyen gondolatai vannak a 2010-es sze-
zonrél?

Nagyon izgalmas volt; megjosolhatatlanul
alakultak a dolgok a végén, és jot tett

a sportnak, hogy a szezonzar6 versenyig
ilyen sok pilota kiizdott a bajnoki cimért.
Szeretném, ha a j6vében a Williams is
ilyen poziciéban lehetne.

Véleménye szerint nem rendeznek t0l sok
versenyt Azsiaban?

Jézus Krisztus is szerette volna a sajat
nézeteit minél szélesebb korben hirdetni,
a Formula-1 miért ne tehetné ugyanigy?
Oda kell menni, ahol pénz van és ez jelen-
leg Azsia. Ami azt illeti, sokkal jobban
aggddom a versenyek szdma, mint a hely-
szin miatt. Azt mondom, nem szeretnénk
20 futamnal tobbet; ez egy szép kerek
szam és efolott az istallok szamara mar
nagyon nehéz lenne tovabbi versenyek
lebonyolitasa, hacsak nem két versenycsa-
pattal dolgozunk. De ehhez sokkal tobb
pénzre van sziikség.

Mark Webber sebessége és kiegyensulyo-
zottsdga meglepte Ont?

Nem. Sok idét t6ltttem Markkal. O egy
nagyon jo karakter; mindenkire jut ideje
és fantasztikusa gyors. Ez nem kérdés.
De mindig becsiiltem Sebastian Vettelt is
és nagyon szoros volt kozottiik a kiizde-
lem, nemde?

Mit gondol Nico Rosberg mercedeses tel-
jesitményérél? Szamitott rd, hogy legyézi
Michael Schumachert?

Nem helyes Nic6t Michaellel 6sszehason-
litani, mert Michael ideje lejart; harom
év tavollét utan tért vissza. Nico megmu-
tatta, a legjobbat kell kihozni magadbdl
ahhoz, hogy az aut6 is segithessen raj-
tad. Egy atlagos aut6ban a pil6tak atla-
gosan teljesitenek; egy jo versenyautéban
véresen jOk lesznek. Eltiin6dtem néha
azon, mennyire lenne gyors Rubens vagy
Nico (Hiilkenberg) az 6 autéjaban - vagy
a Red Bullban.

Egy megfelelé autéban Schumacher képes
lenne a gydzelemre?

Val6szintileg, de nem lattunk ahhoz eleget
az idei évben, hogy ezt biztosan kijelenthes-
siik. Nagyon érdekes, annak ellenére, hogy
a Brawn-Mercedes dominalt 2009-ben,
2010-ben a csapat mindig a Red Bull,
Ferrari és a McLaren mogott volt. Allan-
doban lehagytak Gket.

Frank hangja elcsendesedett,
de a Mercedes GPr6l kialakitott véle-
ményét még hallani lehetett, amint

a legkeményebben dolgoz6 csapatfénok
bucstizkodni kezdett és visszatért a mun-
kéba: tovabb épiteni a csapatot, melyet
sok évtizeddel ezelGtt alapitott. De az
azota eltelt hosszi id6 ellenére biztosak
lehetiink benne, hogy még mindig nagyon
sok gondolat kering Sir Frank Williams
fejében az F1-r6l. @

,Frank kockaztatott
velem — és 35 év utan

is itt vagyunk”

Patrick Head a Frank
Willamsnél eltoltott harom
és fél évtizedrdl beszél

hﬁ? :
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»Frankkel elészér 1975-ben be-
széltem. Nem tudom, miért
figyelt fel ram, mert & karcsu,
jol apolt és tiszta volt, én pe-
dig: kdvér, koszos és bldos.
De kockaztatott velem és ma
itt vagyunk. Tarsadalmilag soha
nem toltottlink egyltt sok idét.
Amikor Frank irodajaba megyek,
altalaban ebédidében, mindig
orommel lat és én is mindig bol-
dogan talalkozom vele.

A kolcsonds elismerés azon

az idészakon alapul, amikor

a nehéz idékben egymast
tamogattuk. Nem szabad el-
felejteni, hogy Frank 1986-0s
autdbalesete utan harom-négy
alkalommal is atélte a klini-

kai halal allapotat. Az orvosok
azt tanacsoltak feleségének,
Ginny-nek, engedje 6t el.

A baleset elétt Frank minden-
hol jelen volt. Az6ta sokkal
megfontoltabb; sokkal inkabb
stratégia alapjan dolgozik és
jobban tervez.

Ha egészségi allapota megfe-
leld lesz, addig dolgozhat, amig
ugy gondolja, elényds a csapat
szamara. ldegesiti, ha az em-
berek nem mondjak el, mi folyik
koruldtte, de tudja, Adam Parr
mindent elvégez, amit 6 nem
tud, szellemileg és fizikailag is.”



Sisaklesen

Ezek a legelpusztithatatlanabb bukdsisakok a Foldon.

@

Hatalmas eréhatasok kozott szuletnek és akar 800 °C-os
hémérsékletet is kibirnak. Lapunk latogatast tesz
az Arai vallalatnal, hogy szemugyre vegye, miként
készulnek a Lewis és tarsai altal viselt sisakok.

Eppen most érkezett egy kartondoboz

a Tokid mellett talalhat6 Arai gyarba.

Ez all rajta: Mr. Lewis Hamilton. Benne
egy frissen festett karbon héj, mely a jel-
legzetes sarga arnyalatokban diszeleg.

Ez a 2008-as Fl-es bajnok 6sszetéveszt
hetetlen festése. Maga a sisak mar képes
megtartani egy 130 kil6s ember silyat.
Miel6tt azonban tovabb kiildik Wokingba,
még atmegy egy FIA proban, mely tobbek
kozott hdmérséklettesztet és tobb erGhatas
probéjat is magaba foglalja.

Tobbszor is ledobjak kiilonb6zé magas-
sdgokbol — majd tiz méter/masodperces
sebességgel. Pedig egyetlen ilyen buko-
sisak 3300 fontba, atszamitva tobb mint
1,1 milli6 forintba keriil a McLaren csapat
szamara, és egy évben van, hogy 15-6t is
rendelnek egy pilotajuk szaméara. Az erre
koltott pénzbdl két valtoberendezést vagy
négy szett féktarcsat is vehetnének - azaz
nem olesé mulatsag. Persze ha belegondo-
lunk, hogy ez a felszerelés val6ban életet
menthet, akkor talAin mindenki belathatja,
hogy megéri ezt az 6sszeget.

A Forma-l-ben mindenkit6l elvarjak,
hogy folyamatosan a t6liik telhet6 leg-
jobbat nytjtsak, igy nem meglepd, hogy
a sisakok, melyek régen alig nyijtottak

Uvegszal, kevlar és tobb karbonréteg
keril a vazra, miel6tt a lézer ala kiildik

a sisakot

HANS SEEBERG

védelmet és csak a kiegészit( felszerelés
szerepét toltotték be, mara nélkiilézhetet
lenné valtak. A mindségiik ellenérzésére
jellemzd, hogy anélkiil senki nem htizhat
példaul a fejére egy bukdt, ha az elbtte
nem 4llta ki a h6mérsékletprobat, ami
45 masodperces iddintervallumot jelent
800 fokos langok kozott.

A tavalyi mezényben 12 pil6ta hasznal-
ta az Arai altal készitett csodakat. T6bbek
kozott Lewis Hamilton, Jenson Button,
Mark Webber és Sebastian

ANDREW FERRARO/LAT

ragasztos tubusok és koszos rongyok he-
vernek. Ezek kozott tesznek-vesznek meg
azok a szakemberek, akik mar t6bb mint
20 éve dolgoznak azért, hogy a szaguldas
szerelmesei egy-egy nagyobb esés utin mo-
solyogva, vagy éppen szitkozoédva, de sér
tetleniil (legalabbis a fejiikon) hagyjak el
az aszfaltesikot.

Az egész Arai gyarban Yamamoto Ur az
egyik személy a négy koziil, aki rendelkezik
azzal a tudassal, hogy fejvéddket gyart

son az olyanoknak, mint Lewis

Vettel is, igy mindenképpen ”A munkalatokat Hamilton. O meséli el, hol is

érdekes megnézni, hogyan
is késziil egy ilyen fejvédd.
Az elgallitas magéba fog-
lalja a sportag multjat és
jelenét. A természet tobb

kovetden a sisak kezdddik ez a bonyolult proce-
nem nyomhat
tobbet, mint
728,5 gramm. Ha

dira. Egy acéldobozt mutat,
majd kinyitja és kivesz beldle
egy ont6format. Ez az, amiben
rétegrol rétegre kialakitjak a si-

elemét, valamint a modern SUlYOSbe, akkor sak forméajat, mely az elején egy

technologiat is segitségiil

hivjak. A gyar bazishelye

a lehetd legmesszebb foglal

helyet a McLaren Technology Centertdl,

mind f6ldrajzi, mind egyéb értelemben.
Ha az Arai gyartorészlegén koriilnéz

az ember, akkor rogton elfelejti az irtech-

nol6giat. Olyan, mintha megéallt volna

az id6. A f6ldon és a munkaasztalokon

fémtormelék, papirszemét, nyitva hagyott

Miutan a lézer végzett, homokkal
kezelik a bukésisak feliiletét. Ezt

kovetéen kiildik a festémiivészhez

az Okf06|i$ darab kiilonleges livegszalas rétegbdl
mehet a kukdba.” éll, majd kevlar burkolatot kap.

Ut6bbi egy olyan anyag, amibdl
a toltényhiivelyek is késziilnek. Miutan ez
a folyamat véget ért, Yamamoto el6tt egy
nyolc 6ras munkaperiodus all, mely soran
szamos réteg karbont hiz fel a sisakvazra
és még négy oranyi id6t vesz igénybe, mig
kisiitik ezeket rétegeket annak érdekében,
hogy kellGen szilard legyen szerkezetiik.

Miutan végeztek a festéssel, a sisak
belsd részét is kézzel alakitjak ki

Az egyetlen olyan
folyamat, melyet nem

emberi kezek végeznek el,

a sisakrostély helyének és

a légzényilasoknak a kivagasa.
Ezt inkabb a pontosabb
lézertechnikara bizzak

A munkalatokat kdvetGen a sisak nem
nyomhat tébbet, mint 728,5 gramm. Ha st-
lyosabb, akkor az aktudlis darab mehet
a kukaba és kezdhetnek el6lrél mindent.
Ha sikeresnek bizonyultak a méré-
sek, akkor a terméket a gyar egy masik
részlegére kiildik. A bukésisak elkészité-
sének egyetlen olyan szakasza kovetke-
zik, melyet nem kézzel hajtanak végre.
Lézertechnikaval vagjak ki a rostély
helyét és a 1égzdnyilasokat. Mig ez a cik-
lus zajlik, a mester nyugodtan iil és varja,
hogy folytathassa a rendkiviil nagy preci-
zitast igényl6 munkajat.

Miutan megsziilettek a sziikséges nyila-
sok, még homokkal kell kezelni és bevonni
a feliiletet, majd hével stabilizalni a felvitt
rétegeket. Ennél a pontnal ér el a munka-
folyamat a harmadik napjahoz és keriil
a bukosisak a pildta altal kivalasztott
miivészhez, aki felviszi az egyedi festést.

Ez a személy Lewis esetében Jason Fowler,
aki mar 1999-ben is a versenyzdével dolgo-
zott és a 2008-as vilagbajnoki évében is § fe-
lelt a brit tehetség fejvéddjének kinézetéért.

Ha a miivész végzett a munkaval,
akkor kiildi vissza Toki6ba a terméket
abban a bizonyos kartondobozban, melyen

Mr. Lewis Hamilton neve all. Mar csak
néhany fontos 1épés maradt hatra, mig

a mestermunka eléri végsd formé4jat,

de talan az egyik legfontosabb része is ez
a munkaprocedtranak. Példaul a sisak
belsé részének kialakitasa, és beillesztése
a kiilsé részbe. A belsének egyeznie kell
a szélesebb Kkiils6 burkolattal, ugyanakkor
simulnia Kkell a pil6ta egyedi fejformaja-
hoz is. Egy normal Arai motoros, vagy
gokartos fejvédd esetén tobb id6t vesz
igénybe, mig a belsd burkolatban 1évd
anyagok felveszik a tulajdonos fejforma-
jat, de a karbon daraboknal, melyek az
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A sisak szilérdségétlpgy
tesztelik, hogy kulon-
b6z6 magassagokbol
ledobjak. Versenyen
remélhetéleg nem kell
ilyen eréprobat kiallnia

a megrendeld altal feltett kérdésre. Az idény
korai szakaszaban, tehat az els6 néhany
versenyen ez legtobbszér Mr. Yamamoto,

de az év nagy részében a volt gokartos Peter
Berger latja el ezt a feladatot. ,,Régebb 6ta
vagyok jelen a szaguldo6 cirkusz életében,
mint a legtobb versenyzd. Lassan elérem

a 250. Forma-l-es futamomat is, széval b6-
ven szolgalhatok jo tanacsokkal, ha elfogad-
jak télem” - fogalmazott Berger. Suzukaban
példaul Jensonnak (Button) akadt egy kis
gondja. Folyamatosan légateresztést ér

zett a sisakrostély alatt, és Kidertilt, hogy

a plexi nem volt megfelelGen beillesztve

a helyére. Jo kis rohanas volt, mire sikertiilt
rendbe tennem a dolgokat. Mindig akad
valami aprosag, példaul gyorsan eltiintetni
egy repedést, vagy ehhez hasonlok. Az F1
mar csak ilyen. A kifinomult részletekroél

és a kiilsdségekrol is szol. A legfontosabb,
hogy a versenyzdk kényelmesen és bizton-
sdgban érezzék magukat” — mesélte mo-
solyogva a tanicsadé. Egy sof6r altalaban
minimum kett6, maximum négy nagydijon
hasznéilja az Arai termékeit, mig levaltja
egy Gjra, de a kapcsolat a gyartdval altala-
ban sokkal régebbi. Lewis Hamilton példaul
azota hasznalja az Arai altal készitett buko-
kat, midta a McLaren timogatja 6t az ala-
csonyabb géposztalyokban, mig Sebastian
Vettel hétéves koraban kapta az elsd japan

elit kategoridkba tartoz6 versenyzéknek
késziilnek, ez nem igy mikodik. Elég
egyetlen alkalom, hogy minden tekintet-
ben a versenyzd arcara simuljon a belsd.
Barmilyen apr6 kis hiba egymilli6 fo-
rintnyi 0sszegbe és harom elpocsékolt
napba keriil - széval nem art pontosan és
a legnagyobb figyelemmel végezni a végsd
simitasokat. Maga a mester is egy honapig
tanulja azt az eljarast, amivel a két részt
egymasba illeszti. Amint ezzel is végeztek,
a bukésisak késznek tekinthetd, és a készi-
t6 biiszkén csomagolhatja be Gjabb miivét,

majd kiildheti el a megrendeldnek, ez eset-
ben a McLaren versenyzgjének.

A csapatok, akik ugyancsak ezt a gyartot
részesitik elényben, mas és mas mennyisé-
get rendelnek egy szezon alatt. Mig a wo-
kingiak évente és pil6tanként 15 darabot
igényelnek, addig a Force Indidnal Adrian
Sutil példaul csak hatot. Az tigyfelek sza-
maéra nem elhanyagolhat6 informécio az
sem, hogy minden egyes versenyen talal-
kozhatnak az Arai egy alkalmazottjaval,
aki segit minden a sisak altal felmeriilt
probléma megoldasaban és valaszol minden

Van olyan eréhatas, ami osszetorheti a sisakot?

gyartmanyu sisakot édesapjatol. Erdekes-
ség, hogy az a darab, melyet az idén vilag-
bajnoki cimet nyerd pilota a 2010-es Japan
Nagydijon viselt, kiilonleges festést kapott
és egy Kis szoveg is allt rajta: ,,Az Arainak.
Ok gyartjak a vilag legjobb bukésisakjait.
Koszonettel tartozom nekik” A futamot

nem mellékesen meg is nyerte a német kiva-

16sag, de ami ennél is fontosabb: a verseny
napjat megel6z6 16 éven keresztiil hordta

a gyar termékeit Sebastian, tehat ha valaki,

akkor § val6ban redlis kovetkeztetéseket
vonhat le a mingséget illetGen.

Az Arai bukosisak igazi
erdproban esett at a Formula
Renault 2005-6s Brazil
Nagydijan, amikor egy hatalmas
baleset tortént a futamon.

Alberto Valerio és Fernando

Galera éppen az 6todik helyért
csataztak, amikor utébbi pildta
megpordult és ellenfelével
szemben talalta magat. ,Eppen
egy balos forditd kozepén
jartam és olyan 240 km/éra volt
a sebességem. Galera el6ttem
haladt és rahajtott a kerékvet6re.

Az autdja megcsuszott és lattam,

hogy felemelkedik a levegébe.
Aztan éreztem valamit, ami

az autdja volt a fejemen.
Behajtottam a bokszba gy,

hogy végig a fejemet nyomta

az ellenfelem versenygépe és
egy nagy lyukat is ttétt rajta.
Rogtoén kérhazba szallitottak

és két oran atvizsgaltak, végul
megallapitottak, hogy nincs
semmi bajom” — nyilatkozta
akkor Valerio. A torétt sisakot az
eset utan kidllitottak Japanban,
az Arai gyarban, hogy mindenki
lathassa, mekkora biztonsagra
is van szikség a motorsportok
vilagaban.

Auto talalkozott bukésisakkal. Fajdalmas lett
volna, de nem ebben a fejvédében torténik

A kiegészitok, mint példaul a KERS-
csatlakoztaté a munkalatok legvégén

keriilnek fel

Az elkésziilt darabot az FIA is teszteli,
hogy megdfelelé biztonsagot nyuijt-e

a pilétaknak

A kovetkezd érdekes torténet Rubens
Barrichelléval kapcsolatos, aki még fiatal
pilétaként Braziliabdl kiildott egy iizene-
tet az Arainak, amiben tdmogatast kért
a japan gyartotol. Miutan a Ferrarihoz
szerz6dott, az olasz istallo nyomasara
atpartolt a Schuberthez, mivel a maranel-
16iak versenyzéit tradiciondlisan 6k latjak
el bukésisakokkal. Altaldban
azok a soférok, akik elhagyjak
a markat egy konkurens gyart6
kedvéért, sosem kapnak tobbé
lehetdséget, hogy ismét az Arai
Ovja a biztonsagukat. Rubens
viszont személyesen az elnok-
nek irt, miutidn a Hondahoz
csatlakozott. Megmagyarazta
a helyzetet, és nagyon szerette
volna, ha ismét a régi gyarto
szallitana szamara a fejvéddket.
Egyébirant 6 volt az egyetlen
olyan Fl-es pil6ta, akirdl Peter
Berger feltételezte, hogy erre
engedélyt is kap.

Egy maésik eset is emlitést
érdemel. Egy szandékosan meg
nem nevezett versenyzd a szagul-
do cirkuszbdl azzal a probléma-
val jelentkezett az Arainal, hogy
az addigi sisakjainak koszonhe-
t6en a viselésiiket kovetden egy

»Lewis példaul
azéta haszndlja
az Arai altal
készitett bukdkat, tiik mar Gt. Volt akkoriban
miéta a McLaren
tamogatija 6t

az alacsonyabb
géPOSZféWOkbOl‘l.” nyilatkozta, hogy ha az

A sisak bels6-és néhany kiilsé részét
gondosan kimaszkoljak, miel6tt
a fest6hoz kiildenék

—
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Végiil rakeriil az FIA emblémaja, mely

bizonyitja, hogy a sisak tokéletes

oran at folyamatosan fajt a feje. Mi6ta idén
a japanok termékeit hasznéilta, ez a tiinet
teljes mértékben megsziint...

Persze nem mindig volt ennyire j6l hang-
z0 név az Arai a Formula- térténetében.
Az 1970-es években példaul egytdl egyig
minden sofér a Bell altal elGallitott sisako-
kat részesitette elényben.

A jelenlegi elnok, Michio
Arai, aki kordbban maga
is versenyzett, a kovetke-
z6képpen jellemezte azt
az idészakot. ,,A 70-es
években nagyon szeret-
tiik volna képviseltetni
magunkat a motorspor
tokban, de fogalmunk sem
volt r6la, hogyan kellene
belevagnunk. Geoff Lees,
koréabbi Ensign és Sha-
dow piléta volt az elsd
olyan Fl-es sofér, aki a mi
termékiinket hasznalta.
Korabban a japan F2-ben
szerepelt, igy mi is ismer

egy motorversenyz§ is, aki
Arai sisakot viselt, ami-
kor egy komoly balesetet
szenvedett. AkKor azt

A belsé részt beillesztik a kiils6 héjba.
E procedira elvégzésének modjat egy
hoénap alatt sajatitja el a mester

S
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Vettel ebben a sisakban nyerte
meg a 2010-es Japan GP-t, halabol
visszaajandékozta a gyarnak

altala korabban hasznalt gyartot része-
sitette volna elényben a baleset idején is,
akkor az esetet kovetd egy hétig egészen
biztosan szédiilt volna. Mivel azonban

a miénket hasznalta, ez nem tértént meg.
Erre azért biiszkék lehetiink. Tamogattuk
a pilotakat, meghallgattuk a kivansagaikat
és egy id6 utan elkezdtiink egyre tokéle-
tesebb munkat végezni. Emlékszem Keke
Rosberg folyton panaszkodott a konkurens
ellenfeleinkre, de minket imadott. O olyan
valaki, aki mindig adott a kis részletekre.
Viszont nagyon fontos nekem is kihangsi-
lyoznom azt, amit mar biztosan elmondtak
a kollegaim is: mi senkinek nem végziink
fejlesztést, és nem teljesitiink kiilonleges
kivansagokat, amik a sisakok kialakitasara
vonatkoznak. Mindenki ugyanazt a miné-
séget és format kapja meg, ugyanazért az
arért, legyen akarmilyen sikeres istallo,
vagy eredményes pilota. Ez az egyik f6
szabalyunk” - fogalmazott az elnok.

Egy olyan sportban, ahol fontok milli6it
koltik arra, hogy a csapatok par tizedma-
sodpercet faragjanak addigi legjobb idejiik-
bél, meg Kkell allapitani, hogy egy honap
alatt senki nem végez olyan jo munkat,
mint az Arai dolgozdi. Ezt természetesen
sokan cafolndk, de ha mégis ez az igazsag,
akkor az nagyon jo érzéssel toltheti el a ja-
pan gyarté alkalmazottait és vezetsit. @
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eges-reg tortent

Nevezetes Forma-1 események decemberben, sok-sok évvel ezelbttrdl. ..

EBBEN A
HONAPBAN

38
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A hos hazater

Amikor a brazil Emerson Fittipaldi megnyerte az 1972-es bajnoki cimet,
ugy sikeriilt gy6zedelmeskednie, hogy nem teljesitett futamot hazajaban
- habar egy vilagbajnoksagon kiviili versenyt rendeztek Interlagosban.
Igy mikor lett volna jobb alkalom megrendezni a Brazil Nagydijat, mint
egy évvel azt kovetden, hogy brazil pilota megszerezte a bajnoki cimet?
A futamra két héttel az argentin verseny utan keriilt sor, 1973 febru-
arjaban és a kozonség osszesereglett a Sao Paulo palyajan, hogy meg-
tekintsék sajat hdsiiket. De ott volt Emmo lotusos csapattarsa, Ronnie
Peterson is, aki megszerezte a pole poziciét. A nézéknek azonban nem
volt miért aggédniuk, mert Fittipaldi - egyes rajtszaimmal az autéjan -
remekiil startolt és sima gy6zelmet aratott.
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Verseny, amely soha nem volt?

Carlos Reutemann ugyan Williamsével sima gy6zelmet aratott
az 1981-es Dél-Afrikai Nagydijon februar 7-én, és pezsgovel iin-
nepelt a dobogon, de nem errél a diadalrél nem olvashatunk az
évkonyvekben. Az FISA-FOCA haboru kozepette el6bbi ragasz-
kodott a verseny idépontjanak megvaltoztatasahoz. A szervezdk
ezt elutasitottak, ezért az FISA megfosztotta a helyszint vilag-
bajnoki futam statuszatol.

Az F1 szovetkezett
a popszakmaval

A Formula-l és a popzene egymasra taldltak a londoni Alexand-
ra Palace-on, 1997 februar 14-én, amikor a Spice Girls fellépett
a McLaren-Mercedes MP4/12 bemutat6jan. Sporty, Ginger, Posh,
Baby és Scary novelték népszeriiségiiket, a McLaren parosa,
Mika Hikkinen és David Coulthard pedig ,,élvezték” a szinpadon
eltoltott idot a Spice Girls Ot tagjaval, valamint a fiatal Davina
MccCall-1al. A hangulat fokozasaban Jay Kay és egyiittese, a Ja-
miroquai is a Spice Girls segitségére sietett.

KEPEK: LAT ARCHIVE




BERNIE ECCLESTONE
Legjobb dontésem

»Szamos remek dontést hoztam
az évek soran, nem is tudok
kivalasztani csak egyet. Kellett
hoznom két vagy haromezer jo
dontést ahhoz, hogy a Forma-1
ne legyen tal rossz forméaban,
igaz?”

Legrosszabb dontésem
,Kellett lennie két vagy harom-
ezer ilyennek is. Nem emlék-
szem ezekre, ezért ne kérjék,
hogy valasszak ki egyet. Néha
egyébként nem is arrdl van szo,
hogy j6 vagy rossz a meghozott
dontés. Néha szerencsés vagy
és jol alakulnak a dolgaid, néha
pedig balszerencséd van és
rosszul siilnek el a dolgok?”

,Hoztam tobb
ezer jo dontest...
es talan néhany

ezer rosszat is.”

Ezt mondja

Bernie Ecclestone, de ugyanez

igaz a versenyzdkre és a csapatfénokokre is.
Az F1 nagyjai feltarjak sikeres dontéseiket...
és azokat is, amelyeket nagyon megbantak.

SZOVEG: TOM CLARKSON

ERIC BOULLIER

Legjobb dontésem

»Az, hogy elkoteleztem magam
a motorsport mellett. Repiil6-
és lirtechnolégiai mérnoknek
tanultam, azt hittem, az lesz az
életem. Ez addig tartott, amig
nem engedtem teret a verseny-
z€s irant érzett szenvedélynek.
Egyébként soha nem értem
repiil6géphez, csak akkor, ami-
kor a versenyekre utaztam?

Legrosszabb dontésem

»S0K rossz dontést hoztam pa-
lyafutasom soran, nem is tudok
csak egyet kivalasztani. Van
rossz oldala annak a dontésem-
nek is, hogy elkdteleztem ma-
gam a motorsport mellett, mert
ez hatalmas aldozatot kovetel

a csaladomtol. Ahhoz, hogy
ebben a szakméban sikeres
lehess, az kell, hogy ez le-
gyen az életed. Ezt elsé-
sorban a csaladom
szenvedte meg?”

RUBENS BARRICHELLO
Legjobb dontésem

»Nem volt kiugréan jo donté-
sem, de annak nagyon oriiltem,
hogy aldirtam a Ferrarihoz
2000-ben. Ez f6ldontili bol-
dogsag volt szamomra. J6 és
rossz id6ket egyarant atéltem

a Ferrarinal, de az biztos, hogy
sokat kaptam a csapattol”

Legrosszabb dontésem
»2Roppant elérelatdé gondolkoda-
st személyiség vagyok, de ha
van egy dolog, amit nagyon
banok és biztosan nem tenném
meg Ujra, az az, hogy elenged-
tem Michaelt (Schumacher)
Ausztridban. Azt mindig banni
fogom?

MARTIN WHITMARSH
Legjobb dontésem

,ZJenson Button szerzddteté-

se tavaly télen. Ez sokakat
meglepett, de Ggy vélem, hogy
Jenson kitiinden beilleszkedett
és tokéletes csapattars Lewis
szaméra. Segitett az istallo és
Lewis fejlddésében, raadasul
elképesztden jo munkat végez!

”

Legrosszabb dontésem

,<Juan Pablo Montoya 2005-0s,
az Olasz Nagydijon aratott
gybdzelme utan nem volt letisz-
tazva, hogy ki megy fel a p6-
diumra atvenni a konstruktéri
trofeat. Amikor lattam, hogy
Ron (Dennis) a garazsban ma-
rad, felszaladtam a dobogora,
ahova fujtatva, 1élekszakadva
érkeztem meg. A k6zOnség
nagy zajt csapott, igy nem hal-
lottam, hogy mar elkezd6dtek
a nemzeti himnuszok. Végig
beszélgettem és viccelddtem,
igy mésnap a pokol vart ram.
Az emberek arroél beszéltek,
hogy mennyire durva és tiszte-
letlen voltam. Igazan sajnalom,
hogy ez megtortént”

JENSON BUTTON

Legjobb dontésem

»AZ, hogy 2010-re a McLaren-
hez szerzédtem. Hét éven

at ugyanannal a csapatnal
versenyeztem, igy igazan nagy
feladat volt szamomra a val-
tas és ez azt jelentette, hogy

a Forma-1 kérdései tovabbra
is izgalmasak. Versenyzés
tekintetében ez volt az eddigi
legjobb évem. Sziikségem volt
arra, hogy a valtas jelentette
kihivas felélénkitsen. Fantasz-
tikus volt?

Legrosszabb dontésem
»2Nem hinném, hogy hoztam
rossz dontéseket. Ha nem hoz
tam volna meg azokat a don-
téseket, amiket meghoztam,
talan nem nyertem volna meg
a vilagbajnoksagot 2009-ben.
Vegyiik példaul a BAR-ral és

a Williams-szel kotott szerzo-
dések iigyét: ha nem tgy don-
tok, hogy maradok,
talan nem keriiltem
volna olyan helyzet-
be, hogy megnyerjem
a vilagbajnoksagot”

ALAN JONES

Legjobb dontésem
»Bizonyosan az, hogy 1978-
ban csatlakoztam a Williams-
hez. Valgjaban akkor mar
alairtam a Ferrarihoz, de 6k
végiil Gilles Villeneuve-6t iga-
zoltak le, igy nekem allas utan
kellett néznem. Targyaltam

a Williams-szel, volt egy rop-
pant titkos talalkozém Frank-
kel, aztan pedig Patrickkal ta-
lalkoztam a gyarban és lattam
az FW06-ost, ami csinos Kkis
autonak tiint. Amikor meglat-
tam a szatid-arabiai logokat az
auto oldalan, azonnal tudtam,
hogy ez a csapat jo helyezé-
sekért fog kiizdeni. Alairtam,
a tobbi pedig, ahogyan monda-
ni szokas, mar torténelem?”

Legrosszabb dontésem

»A tilsagosan Kkorai visszavo-
nulas. Rettenetesen hidnyzott
Ausztralia. Akkoriban nem vol-
tak mobiltelefonjaink, igy nem
tudtuk felhivni a feleségeinket,
amikor sziikségét éreztiik.
Gyorsan rajottem, hogy nekem
jobban hianyzott az otthonom,
mint én neki, de akkor mar
talsagosan késd volt”

IVAN CAPELLI
Legjobb dontésem
»,1986-ra a Leyton House-hoz
szerz6dtem. Mr. Akagi,

a tulajdonos azt akarta, hogy
a Forma-2-ben versenyezzek
Japanban, de mondtam neki,
hogy mar készen allok az
Flre, igy csapatmenedzse-
remmel, Cesare Garibaldival
0sszehoztak egy ilyen projek-
tet. Amikor megvolt a pénz,
atszabtunk egy F3000-es
autot. 1988-t61 aztan mar jol
alakultak a dolgaink?”

Legrosszabb dontésem
»<Amikor 1992-ben gy dontot
tem, hogy elcserélem a Scude-
ria Italidval kotott szerz6dése-
met egy Ferrari-kontraktusra.
Felhivott a Gestione Sportiva
akkori menedzsere, Claudio
Lombardi, aki azt mondta,
hogy a Ferrari megprdbalja
megszerezni a szerzddése-

met a Scuderia Italiatol, mert
igy Jean Alesi mellett verse-
nyezhetnék. Latva a Ferrari
1990-es és ’91-es szereplését,
30 éves olasz sracként mast
sem akartam, csak ezt. Sajnos,
az F92A egyike volt a Ferrari
valaha készitett legrosszabb
autéinak?”

FOTOK: CHARLES COATES/LAT; ANDREW FERRARO/LAT; STEVE ETHERINGTON/LAT; GLENN DUNBAR/LAT; LAT
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Ajanlatunk a jelenleg még érvényben 1évé eléfizetések meghosszabbitasara is vonatkozik! Ajandékot tartalmazé ajanlatunk csak a szerkesztéségnél megrendelt lapokra, éves
eléfizetSinknek szol! Az akcié a készlet erejéig vagy a kdvetkez6é szam mejelenéséig érvényes! Ajanlatunk a postakoéltséget tartalmazza!

Autosport ¢

ormvuila

Lakeim:

Elofizetés!

A fentiek szerint megrendelem
az Autosport és Formula Magazint:

B <oy évre-5490 Fc ] fél évre - 3790 Ft
[l <&y évre, ajéndékkal - 6990 Ft

A megrendelSszelvényt

(vagy annak masolatat)

a kovetkezé cimre kérjuk
bekdildeni:

Autosport és
Formula Magazin

3504 Miskolc, Pf. 90.

Telefon: 06-46-505-490
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PAOLO BARILLA

Nem volt tul j6 a Minardinal, de kival6 a tésztacég vezetésében

Paolo Barilla Olaszorszag legna-
gyobb tésztagyaranak orokose,
életének elsdszami szenvedélye
mégis a motorsport, nem pedig

a makardni. 1976-ban kezdett
autdkkal versenyezni és atkiizdotte
magat a kiilonféle kategoériakon,
mielGtt a sportautdk kozott talalta
magat és megnyerte a Le Mans-i
24 6ras futamot 1985-ben. Ennek
ellenére tovabbra is a Forma-1-rél
almodott, igy Japanba koltozott

és a helyi F3000-es bajnoksagban
megkezdte karrierjét az egyiiléses
versenyautok vilagaban.

A Minardi tesztpilotai statuszt
ajanlott neki, de a lehet6séget az
1989-es Japan Nagydijon sikertilt
versenyiilésre cserélnie, amikor
a csapat allando pilétaja, Pierluigi

Martini megsériilt. Barilla 1990-ben

is az egyiittes kotelékében maradt,
San Marin6ban megszerezte
a palyafutasa legjobb eredményé-
nek szamit6 11. helyezést, de nem
érezte jol magat a csapatnal és ez
a gyenge temp6jan is meglatszott.
Két futammal az évad vége elGtt
Barillat honfitarsa, Gianni Morbidel-
1i valtotta fel, s a pil6ta a kovetkezé
évad végén visszavonult, tobbé nem
versenyzett a Forma--ben.
»Karrierem egy roppant nehéz
periédus volt, nem kénnyt emlé-

Barilla Utban a palyafutésa legjobb
eredményét jelentd . helyezés felé
az 1990-es San Marindi Nagydijon

Paolo (jobbra) régi bardatjaval, Zanardival,
akit a Barilla éveken Gt szponzordlt

kezni erre. Karakterem és szemé-
lyiségem nem volt megfelel§ az
Fl-hez. A balsors része a mun-
kanak, de nem tudtam taltenni
magam ezen. Nagyon nehéz volt
feladni a versenyzést: megallni
egy nagy hiba miatt rossz dolog,
mert kesertiség marad benned.
Nem a megfelel§ srac voltam, nem
a megfelel6 id6ben?

»Nagyon nehéz dolog 30 évesen
teljes egészében megvaltoztatni az
életedet. Ugy dontdttem, hogy nem
versenyzek 36 vagy 36 éves koro-
mig, hogy utdna beszalljak a csala-
di iizletbe, inkabb azonnal befejez-
tem, mert megpréobalhattam azt,
amirdl egész életemben dlmodtam,
de végiil kudarcot vallottam?

»Csaladunk vallalkozasa 130 éve
miikodik, jomagam a negyedik

generaciot képviselem. Ez a vilag
legnagyobb tésztagyara. Evente
tizmilliard talnyi tésztat gyartunk,
az éves forgalmunk pedig 1000 mil-
lidrd forintnyi. Az egyik testvérem
és én vagyunk az alelnokok, mig
egy masik testvérem az elnok?”

»Nap, mint nap sok id6t toltok
az ligyvezetdvel, akivel dontéseket
hozunk a termékeinkrél, de érde-
kelt vagyok a véllalat arculataval,
brandjével és a termékfejlesztéssel
kapcsolatos teenddkben is. Minden
nap eszem tésztat, a spagetti a ked-
vencem és hatarozottan tébbet
fogyasztok belGle, mint egy atlagos
olasz. Nekem megfelel pusztan oli-
vaolajjal és parmezan sajttal is?”

»A legnagyobb kiilonbség a ver
senyzés és az iizlet k6zott az, hogy
amikor kéthetente versenyzel, van
viszonyitasi alapod ahhoz, hogyan
alakulnak a dolgok. Az iizletben
tobb idére van sziikség: ha egy két-
éves periodus utan visszatekintesz,
lathatod, hogy mit értél el, de hi-
anyzik az adrenalin, amit a kockas
74sz16 elérése jelent. Boldog vagyok
és biiszke arra, hogy részese lehe-
tek a csalad torténelmének, s bar
nem versenyzem tobbé, tovabbra is
munkéalkodnak benne az autéver
senyz0i 0sztonok. A vezetés iranti
szenvedély a véremben van” @

EN &

1989: debitdl az
Fl-ben
A 19. helyre kvalifikalja
magat a Japan GP-n,
de egy kuplunghiba
miatt nem tud elrajtolni

1990: a karrier
csucspontja
Az 1990-es évadnyitd
nagydijon, Phoenixben
elékelébb rajthelyet
szerez, mint
Nigel Mansell

Manapsdg...
Alelnok (kdzépen)
a vilag legnagyobb

tésztagyaranal,

a Barillanal ket

testvérével vezeti
a céget
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_ FORMA-1-ES
OLIMPIKON

BESZELGETES GYULAY ZSOLTTAL,
A HUNGARORING ZRT. ELNOKEVEL

Tavaly 6sztdl Uj vezetd iranyitja a magyar
Forma-1-es palyat, akivel az esztendd
végen ketten is lelltunk, hogy kifaggassuk
a multrdél és a jo6vordl. Remélhetdleg senkit
nem lep meg, hogy nem szenvedtunk

témahianyban...

SZOVEG: DAVID SANDOR KEPEK: TORDAI KRISZTINA

Vachoz, plane a sportban, sok nagy név
kot6dik. Csak kajakosb6l harom olim-
piai aranyérmese van. Mind koziil a leg-
nagyobb azonban, legalabbis abban az
idében még, amikor Gyulay Zsolt isko-
las Kkorat élte, egészen biztosan Hesz
Mihaly, kozismert nevén csak ,,Misa’;
Mexiko kajak egyes bajnoka volt.
Tagadni sem lehetne, hogy Misa nélkiil
talan Zsolt élete is mas fordulatot vett
volna. Talan a foci, talan a jégkorong,
esetleg a si ragadta volna magaval, ami
a sportot illeti, hiszen magas szinvona-
lon miivelte mindegyiket, sot, vonzo6-
dott is hozzajuk. Csak annyi vehetd
bizonyosra, hogy bar kémia szakos
gimnaziumba jart, a vegyészet soha
nem valt volna élete céljava.

Pedig amikor még a kémia mellett don-
tottem, akkor azt hittem, az lesz a jo
valasztas - mondja most, — de késGbb
szembesiiltem azzal, hogy a valésagban
mit jelent, és akkor a lelkesedésem erdsen
alabb hagyott. Meg egyébként is: mire

a gimnazium végére értem, addigra mar
teljesen egyértelmi volt a szimomra, hogy
csak és egyediil a kajakozas érdekel az
egész vilagbol, arra teszek fel mindent!...

Es ez egytittal azt is jelentette, hogy
szeretett sportagai koziil is megtortént
a valasztas, a kajak lett a kedvenc,

az életre szol6 szerelem...

Misa ekkor mar természetesen régen
visszavonult, a Toki6 évében sziiletett

Zsolt csak az emlékével talalkozott,

de azzal minden nap.

»,Bezzeg a Misa ekkor mar szaz fekvota-
maszt csinalt, bezzeg a Misa igy, bezzeg
a Misa Ggy..." - ezt hallottuk minden
edzésen Csereklye J6zsitdl, az edzonk-
t6l, aki viszont még jol ismerte Misat,
tudott mire hivatkozni. Mi aztan ebben
a szellemben néttiink fol, és meggy6zddé-
sem, hogy ez volt a szerencsénk. De nem
csak a szigorian vett edzéseken allitotta
elénk Hesz Misat, hanem szinte minden

kozvetitéseit, emlékszem, halalra izgultuk
magunkat Foltan és Vaskuti versenyein

és gybzelmein... Es arra is hatarozottan
emlékszem, hogy akKkor éreztem elGszor,
hogy én is ilyen mend akarok lenni! AkKkor
mar voltak kisebb-nagyobb eredményeim,
akkor mar kezdték mondogatni, hogy te-
hetséges vagyok, én pedig eljutottam az
elhatarozasig, hogy akkor mindent bele!

A kovetkezd évben mar be-bevalogattak
az ifjusagi kertbe, s6t elindulhattal az
ifjasagi Europa-, majd vilagbajnoksa-
gon is.

Most, visszagondolva azokra az évekre,
az is felmeriilt bennem, hogy talan azért
is toltotte ki a sport az életliinket, mert
sokkal kevesebb volt a csabitas, mint

a mai fiataloknak. Reggel hatkor mar
edzettlink egyet iskola el6tt, utina pedig
na, akkor focizzunk egyet, vagy gyeriink
at a szigetre, a homokbanyaba és ugral-
junk egyet, persze mindig mindenhova
fussunk, ha nem, akkor fol a bringak-
ra, és hajtsunk at ide vagy oda. Ezzel
teltek a napjaink, és mindig, mindenben
versenyeztiink egymassal, ez volt ,,a csa-
pat’, nekem ez kototte le a figyelmemet.
A legcsodalatosabb pedig az volt, amikor
kajakba iilve egyediil vizre, azaz a nagy
Dunara szalltunk!... Ez valami hatartala-
nul boldog érzés, amelyet ma is érzek.

Erettségi utan Zsolt néhany kilomé-
terrel f6ljebb ment a Dunan: Gyérben
folytatta tovabb az edzéseit. Természe-
tesen a legnagyobb odaadassal és

,Szeretem beleasni magam abba,
amit csinalok, ami a feladatom.
JO nagy asot hoztal?
Remeélem elég nagy lesz.”

tevékenységiinkben. ,,Misa ilyenkor tabo-
rozni ment’, akkor mi is mentiink, és ha
Misa ilyenkor ennyit, meg annyit evezett,
akkor mi is annyit akartunk... Volt el6t-
tiink cél, volt, akit feliil akartunk malni.
Misat feliilmilni viszont nem volt éppen
konnyd feladat.

AmiKor véget ért a kajakos idény,
akkor gyeriink, foleveztetek Visegrad-
ra, Domosre, mikor hova, satrakkal,
és letaboroztatok, éltétek a vadvizesek
kalandos életét.

Egy ilyen taborozas alkalméaval (1980-at
irtunk ekkor) néztiik a moszkvai olimpia

keménységgel. Jollehet, mar akkor is
azt tartotta, amit most is (és mindig
mindenkor hirdetett!):

Egy olimpiat nem lehet erébdl és izombol
megnyerni. A vilagon nagyon sok erds em-
ber van, és az erdt, az izmokat lehet talan
a legkonnyebben megerdsiteni. Ha csak
ezen milna, vagy a tokéletes technikan,
akkor viszonylag kénnytd lenne a dolog.
Az olimpiat azonban, és minden nagy ver-
senyt fejben kell megnyerni és ,,szivben’,
akaraterGben! Mint mindenben, itt is az
ember fejében dblnek el a dolgok, az agy
irdnyit, és a legnehezebb pillanatokban
az akarati tényezG6k dontenek.
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Ennek szellemében dolgozott tehat
hosszi, sikerekben gazdag évekig.

Ma sem tagadja, hogy akkoriban

a sport teljesen Kkitoltotte az életét,
csak a nagy cél lebegett a szeme el&tt,
és kozben fogalma sem volt arrél (nem
is érdekelte), mi lesz vele majd ,,azutan’]
mit kezd a vagyott siker elérése,

a sportpalyafutasa befejezése utan.

Ezt a ,nem érdekelté”t azonban annak
a fényében Kkell értékelniink, s egyben
Zsolt jellemét megitélniink, hogy

mar hisz évvel ezel6tt elkezdett azért
keményen angolul tanulni (meg is ta-
nult rendesen), elvégezte a Testnevelési
Foiskolat (ma egyetem), és ha mar

lad, legyen kovér: a Kiilkereskedelmi

Fotd: MKKSZ

Féiskola marketing szakan is diploméat
szerzett.

Majd csak jo lesz valamire.

De Kkisérjiik el végre Szoulba, az olim-
piara, két olimpiai aranyérmének

a sziilévarosaba.

Mi mar nyolcvanhatt6l vilagbajnokok
voltunk ugyan, de arrél, hogy milyen egy
olimpia, mibe megyiink bele, arrél fogal-
munk sem volt. En a moszkvai olimpia
idején még gyerek voltam. Azéota pedig
nyolc éve nem volt olimpia, s6t, tulajdonkép-
pen mar Montreal (1976) 6ta nem volt teljes
olimpia, ezért volt nagy szam résziinkre.
Az egész nagyszeriisége pedig abban rejlett,
hogy a faluban egyiitt lakvan, tulajdon-
képpen akkor ismertiik meg mi, magyarok
is egymast, nem is beszélve a kiilfoldi
vilagnagysagokrol. Talan hihetetlennek
tiinik, de az élsportolok, éppen mert a sajat
sportagukkal vannak elfoglalva, akkor mar
nem igen ismerték egymast. Es azzal, hogy
egyiitt laktunk, étkeztiink a tornaszok-

kal, o6ttusazokkal, vivokkal, mindenkivel,
alland6 oromforrassa valt. Példaul én ott
ismerkedtem meg személyesen Klampar
ral - akit, az utolérhetetlen labdazsonglért,
addig csak tavolrol imadtam...

Az ember erre nem is gondolna...

Es akkor még nem beszéltem a vilagszta-
rokrol. Egyik ebédnél, amikor oldalra pil-
lantottam, ott evett mellettem Steffi Graf
példaul. Majd leestem a székrdl! Plane,
amikor lattam, hogy felénk igyekszik
Gabriela Sabatini, kezében ugyanazzal

a kajaval, amit én is ettem... Képzeld el,
én, a Kkis falusi gyerek, ott kanalazom

a kajat gyantutlanul és akkor ez a két fan-
tasztikus lany odaiil mellém!

S

Hatborzongato lehetett az biztos.
Sabatini engem sem hagyott volna hide-
gen. De hat te is tobbszoros vilagbajnok
voltal mar, és a magyar kajakosoknak,
kenusoknak igen nagy hire volt mar ak-
kor megint a vilagban...

Igen, de talan éppen ezért. Mert volt mi-
hez mérnem. Mert vegyiik példaul Carl
Lewist. Amikor az étterembe 1éptiink, alig
vettiik észre, mert ott iilt a bejarat mellett
a sarokban, és alairast osztogatott a spor
toloknak. Fantasztikus volt! Ilyen emberek
kozott, ilyen tarsasagban lenni, élni, ma is
megborzongok, ha csak ra gondolok is!

Ennyire értékeled, ennyire tiszteled

a teljesitményt?

Igen! Es talan éppen azért, mert tapasz
talatbdl tudom, hogy mennyit kell érte
dolgozni. Egyébként az igazi teljesitmé-
nyek, nagy versenyzok tisztelete maig sem
veszett ki bel6lem. Megvan ma is. Amikor
az évadzaron Abu Dhabiban voltunk,

én ugyanilyen elragadtatdssal tudtam néz
ni Vettelt és a tobbieket. Oszintén csoda-
lom, amit tudnak. Erdekes viszont, hogy
ekozben én is ,megkaptam a magamét!"

Tényleg?

Egy nyugodt félorankban megittam egy
pohar sort Kai Ebellel, a német televizi
(RTL) egyik riporterével, aki évtizedek 6ta
jarja a versenyeket...

Ismerem, tobbek kozt arrél hires, hogy
ahany versenyt kozvetitett, annyi zaké-
ja van, és talan mar a rekordok konyvé-
be is bekeriilt ezzel.

Igen. Testneveld tanarnak késziilt, és
amolyan ,gyurés gyerek’; amint kidertilt,
ugyanis biiszkén mutatta a bicepszét, meg
a vallizmait, amelyeket a konditeremben
szedett fel, de aztan jobban megnézett
engem is (rovid ujja ingben voltunk), majd
megkérdezte, nekem honnan vannak a bi-
cepszeim. Amikor megmondtam, rogton
baratok lettiink. Gratulalt, és elkezdte
mondani, hogy igen, ez mar komoly dolog.
A kajak az igazi, meg a hasonl6 kemény
sportok. Nem 1igy, mint ezek a fidk itt,

akik azonnal a nyaktidmaszt6 utin sirnak.
Bezzeg nekiink nem kellene! Ebben aztan
egyetértettiink. Soha nem gondoltam, hogy
a kajakos miltammal éppen ebben a kozeg-
ben aratok majd sikert. Kicsit, de jolesét.

Az biztos, hogy az atlagembernek sehol
a vilagon fogalma sincs arrél, hogy
valéjaban mibe Keriil (nem pénzben!)
egy olimpiai bajnoksag. Idében, ener
giaban, szellemi erdfeszitésben, s egye-
bekben. De talan ratérhetnénk a veled
torténtekre.

A legfontosabb, ami elmondhat6 a szou-

1i 6tszadz méteres dontémrol, hogy talan
egész életemben az volt az a verseny,
amelyre minden 0sszejott. Fizikailag

és szellemileg is tokéletes formaban voltam,
nem nyugtalanitott semmi, s6t néhany
aprosagnak tiing dologban még szerencsém
is volt. De el6bb még valami. Akkor még

az egyes hajokban, amelyeket ugye neked
kell korméanyozni, nem volt még olyan fix,
kemény labtamasz, amelyre tdimaszkodva
még erdsebben tudtad volna tolni a hajé-
dat. En viszont, miutin sokat tortem elGtte
a fejem, csindltam magamnak egy ilyet,
egy gurtnival szilardan bek6tottem a 1a-
bam, valahogy Ggy, ahogyan a négyesben

a hatsé harom embernek van rogzitve.

Ma mar a vildgon mindenki igy csinal-

ja, s6t, elére gyartott ,,papucsok” van-
nak, amelyekbe csak bele kell 1épnie

a versenyz6knek, de akKkor, abban az olim-
piai dontében csak nekem volt régzitve

a labam!...

Ez az apr6sag is 6nbizalmat adott, vagy
legalabbis nyugalmat, mert ezzel olyan lett
a hajéom, amilyet elképzeltem... Ehhez ké-
pest az el6futamban kiugrottam a rajtnal.
Ezt csak azért emlitem, mert fontos, a ké-
sdbbiekhez. Parti Jancsi, a kapitany, aki
egyébként nem nagyon kedvelt és nem is
tartott valami sokra engem, megveregette
a vallamat, nyugtatott, és hittem is neki,

mert j6 erében éreztem magamat. Es igy is

lett. A futamot f6lényesen nyertem és jobb
idével, mint amit a masikban futottak.

Elég kalandosan indult...

Nem lehet tagadni, de ha az ember jo
formaban van, a kalandok csak szinesitik
a versenyét... Egyébként is: korabban mar
mondtam, amikor széba Keriilt, hogy az
olimpiat csak intellektuélisan lehet meg-
nyerni, az agyi tevékenységnek tobb, mint
Otven szazaléknyi szerepe van a nyers eré-
vel szemben a gydzelemben. Egy olimpiai
dontében ugyanis mindenki nagyon erds.

Es te ott iiltél a sok erds ember kozott.
A rajt pillanatdban pedig éreztem, hogy
hamarabb indultam! Kés6ébb milliészor
visszajatszottam magamnak ezt a pillana-
tot, és millioszor meg Kellett allapitanom,
hogy nem csak Ggy éreztem, hanem Ggy
is volt, beleindultam a rajtba! Ha engem
szolitanak vissza, és masodszorra mar
kizarnak az esetleges kiugras miatt, az
maga a vég. De az a szorongas is, amit

a masodik rajt el6tt érzek...

Szerencsére nem igy tortént. A hArmas pa-
lyat figyelmeztették, a mellettem 1évé NDK-s
fitt. Oriasi volt a megkonnyebbiilésem.

Az mentett meg, hogy én ugyan belehtiz-
tam egy villanassal a rajt el6tt, de azonnal
éreztem is, hogy baj van, és azonnal fékezni
kezdtem. A masodik rajt azutan ,kénnyt
szivvel’, tokéletesen sikeriilt, kil6ttem, és
minden hiizdsomra emlékszem...Tényleg
oOriasi folénnyel nyertem, ez azonban annak
volt kdszonhetd, hogy mar az elsé kétszazot
venen is én voltam a leggyorsabb. Van ilyen...

Es még volt is. Barcelonaban..
Barcelonaban ugyan csak mésodik lettem,
de azt az eziistot magamban aranynak
konyvelem el. Mert az a finn gyerek, aki
megvert, mar akkor megtudtuk, nem tel-
jesen tisztan versenyzett. Nem lett belGle
balhé, de tudjuk, amit tudunk...

Voltak még szép eredményeim, és lehettek
volna még, de Ggy érzem attol nem lettem

volna tobb, vagy jobb. En ,.elfogaddé ember”
vagyok, amivel a Joisten megajandékozott,
azt szivesen veszem, amit meg nem adott,
azért nem méltatlankodom. Amim van,
azzal kell gazdalkodnom. Sok nagyszerti ka-
jakost ismertem, s6t ismerek ma is, akiknek
nem adatott meg, hogy olimpiat nyerjenek,
sokaknak pedig még az sem, hogy részt
vegyenek ilyen vilagversenyeken. Egyszer el-
jott az id8, és abbahagytam a versenyzést...
Az emlékeim azonban velem vannak,
orokre velem maradnak.

Tehat befejezted a versenyzést.

Ideje volt. Ne felejtsd el, hogy mar régen
csalados ember voltam, két gyerekiink
volt, és a Papanak illett volna végre vala-
mi komolyat is csindlnia. A kajak ugyanis
nem az a sportag, amelyben vagyont lehet
gyljteni oreg korodra, hogy majd abbdl
élsz. Bennem viszont megvolt az a naiv,
de toretlen hit, hogy ha valaki, mint én
is, valamiben a vilag legjobbja tud lenni,
akkor az élet mas teriiletén is kell tudnia
annyit nydjtani, hogy megéljen beldle, és
eltartsa a csaladjat!

A hit az nagy erét ad.

Az el6bb talan mar sz6 esett réla, de én
azért a sportpalyafutdsom alatt begytj-
tottem két diplomat is, egyet a TF-en,
egy masikat, egy szakkozgazdaszit

a Kiilker Fé6iskolan (Marketing Kommu-
nikacié). Es mar akkor megtanultam
angolul, (@mit késébb még Uj-Zélandon is
tovabb fejlesztettem), amikor nalunk még
szinte senki nem beszélt idegen nyelvet.
Nem voltam tehat éppen esélytelen a civil
életben sem.

Eszem agaban sem volt ilyet allitani.

A visszavonulasomhoz is tulajdonképpen
az adta a végsd 16kést, hogy az Arena In-
ternational sportszergyart6 cég megkere-
sett, és felvett PR-fénokének. En foglalkoz
tam a tAmogatott sportol6ival, és minden
egyéb, a témaba tartozo feladattal.
Késbébb pedig, 1998-ban én lettem

a kelet-eur6pai képviseld, meg kellett csi-
nalnom a szlovak, majd a roman disztriba-
ciét, utébbit Nagyvaradon. Azutan tovabbi
Arena iizleteket nyitottunk, és egészen
2001-ig a kereskedelemben dolgoztam.
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Ugy belekezdtél, mint az olimpiai doén-
todbe!

Nagyszerti tanulési lehet6ség volt! Olyan ta-
pasztalatokra és tudasra tettem szert ezek
alatt az évek alatt, amelyekre ma is timasz-
kodom, és a jovében is timaszkodni tudok.

Ezutan kovetkezett az Ujpest.

EKkKor valt le a labdartgéas a sportegye-
stiletekr6l. Az UTE focistai is egy kft-be
keriiltek at, és ennek az Gjpesti vallaltnak
lettem én az ligyvezetdje. Nagyon izgal-
mas volt a dolog: addig sportruhazattal
kereskedtem, itt viszont sok méas mellett

olykor magukkal a sportol6kkal is keres-
kednem kellett. De nem ez volt a legfon-
tosabb természetesen. Hanem fel kellett
Gjitani a stadiont, meg kellett szervezni
elészor is a futball klubot, intézni a nem
kevés kiilonféle iigyeket. Ujabb kihivas
volt: meg kellett ismerkednem a labdara-
gas nem minden furcsasig nélkiili vilaga-
val, és eligazodni benne...

Kozben egyik alelndke lettél a Magyar
Olimpiai Bizottsagnak.

A mostani valasztas el6tt, amikor Borkai
Zsolt lett az elnok, akkor valasztottak be

ugyanis, hogy az olvaséim oldalat
emiatt farja ki a kivancsisag.

Pedig nagyon egyszerd a dolog. Velem Felle-
gi miniszter ar beszélt, elmondta, hogy ko-
moly terveik vannak a Hungaroringgel, az
egész 1étesitmény jovdjével, s Ggy gondolja,
hogy tekintve az eddigi munkaimat és tel-
jesitményemet, hiszen hasonlé6 munkakban
van gyakorlatom, engem gondolnak elnok-
nek kinevezni a Zrt. élére. Végiggondoltam
a dolgot, és elmondtam, hogy csak eln6k
nem szeretnék lenni, mert az elnok az
rendszerint diszpinty, amennyiben viszont
a komoly gyakorlati munka és felel§sség is

Gyulay Zsolt az
irodajaban fogadta
lapunkat, és kétséget
sem hagyott benniink
afeldl, hogy j6 gazdaja
lesz a magyar Fi-es
palyanak

tobbek kozt engem is, és, mint alelnok,
igen szép feladatot kaptam, én készithet-
tem fel a szingaptri ifjisagi olimpiara

a magyar csapatot.

Emlékszem, néhany hénappal ezeldtt
voltatok kint, és szerepeltetek szép
sikerrel.

Igen. J6 érzés volt Gjra fiatalnak lenni. o

Fotd: Hungaroring

—s .
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Szegény oregember... De akkor mar,
ugy emlékszem, kozben mar itt voltal

a Hungaroringen is, ahol most beszél-
getiink. Ide hogyan Kkeriiltél? Gondolom

UZLET

Milyen F1-es palyakat lattal eddig a Hungaroring elnokének
a szemével?

Jartam Szingapurban és Valenciaban, ut6bbi helyen az utcai
F1-es és a MotoGP-s 1étesitményt is megnéztem, ahol Fernando
Alonso a gyermekkorat toltotte. A legnagyobb élmény azonban
Abu Dhabi volt.

Atvehetik-e véleményed szerint az egyre szaporodé varosi
palyak a hagyomanyos helyszinek szerepét?
Kétség Kkiviil van egy ilyen trend, de szerintem nem.

A Hungaroring korabbi vezetdi nem kozoltek til sok adatot
a versenyekkel kapcsolatos pénziigyi hattérrdl. Te szandéko-
zol ezen valtoztatni?

Az F1 koriili iizlet az egész vilagon titkos, igy én sem valtoztat-
hatok.

Sok versenyhelyszinr6l mégis folyamatosan érkeznek a vesz-
teségekrdl szolo hirek. Azt lehet tudni, hogy a magyar palya
miikodése gazdasagi szempontbodl pozitiv vagy negativ?
Minden adatszolgaltatasi kotelezettség, amire a torvény kotelez
egy tarsasagot, a mérlegekbdl olvashat6 ki. A valasz azonban
magatol értet6d6: minden koltség a rendezén csapddik le, a ha-
szon pedig a gazdasag tobb mas teriiletén keletkezik.

Mekkora ez a nyereség? Sziilettek errdl kutatasok, tanulma-
nyok?

Sziilettek, de a tartalmuk nem publikus. Annyi azonban tudha-
t6, hogy a haszon tobbszorose a befektetett pénzeszkozoknek.
Ezért van az, hogy eddig minden magyar kormany tdmogatta,
és egyre tobb dllam szeretne futamot. (India, USA, Oroszorszag,
stb) Persze a presztizs sem mellékes...

Minek koszonhetd, hogy ilyen gazdag allamok mellett a ma-
gyarok még mindig labdaba righatnak?

A miltnak és a remek személyes kapcsolatoknak (elsGsorban
Frank Tamasnak). Ha az allam és a kozvélemény is tdmogatja,
nem is lehet ezzel baj.

Milyen konkrét fejlesztések varhatdak a kozeli jovében
Mogyordédon?

Siirgds, aprobb javitdsok mindig vannak, példaul a nézgtér iilé-
helyeinek karbantartasa, de az aszfalt minGsége is beavatkozast
igényel. Az ambulancia épiiletére is raiférne a modernizalas.
Olyan dolgok ezek, amelyekt6l a nézdk is jobban érzik magukat,
és Ecclestone tr is latja, hogy itt foglalkoznak a dolgokkal.

Es a tavoliban?

Rengeteg oOtletiink van. Olyanokban is gondolkozunk, amelyek

a kornyezo telepiilések lakossaganak is elényosek lehetnek, hogy
ne csak mindig az aut6k iivoltése jusson nekik. Persze azon a ko-
moly adén Kiviil, amit az onkorméanyzatnak befizetiink. Esett
sz0 példaul egy szallodarol is, amely a palyara érkezé tesztcsapa-
tok jovoltabo6l megfeleld kihasznaltsdggal mikodhetne.

Mivel lehetne még jobban a néz6k kedvében jarni?

A versenyek szervezettsége és a futamok izgalma sokat nyom

a latban. ElGbbi flottul megy, utébbiban az elmilt esztendGkben
mindig szerencsénk volt.

Hogyan lehetne jobban benépesiteni hazai autéversenyekkel
a Hungaroringet?

Meglep6 volt szamomra az MNASZ és a Hungaroring rossz kap-
csolata, de amiéta ide Keriiltem, mar javult a helyzet. Az a hata-
rozott szandékom, hogy ez a joviben még jobb lehessen.

A Hungaroring az elmiilt években egy alvallalkozon keresz-
tiil értékesitette a palyahasznalatot. Ez valtozhat a jovében?
Igen, szeretnénk sajat keziinkbe venni a dolgot. Az F1-en Kiviili
versenyek, a nyilt napok, a tesztek, a vezetéstechnikai centrum,
a kalandpark - ezek mind-mind fontos bevételi forrasai

a Hungaroring miikodésének.

A minél jobb kihaszniltsag jegyében nem lehetne Gjranyitni
a motokrosszpalyat a Hungaroringen?
Réajottiink, hogy nem fér meg egymas mellett az a sport a gyor-
sasagi versenyzéssel, til sok port visz az aszfaltra.

Bethlen

az enyém lehet, akkor szivesen vallalom.
Igy lettem aztan elnok-vezérigazgato...

Nem Kkellett tudnod réla, de ez régeb-
ben, eredetileg is igy volt, csak a Palik
Laci igy gondolta jobb, ha Gaal Attila
leveszi a vallarél a munka nehezét.
Engem meg pont az érdekel. Szeretem
beleasni magam abba, amit csinalok, ami
a feladatom.

Jo nagy asot hoztal?
Remélem elég nagy lesz.

Komolyra forditva a sz6t, alaposan ko-
riilnéztél mar, hogyan allnak a dolgok,
milyen lehetdségeid vannak?

Nem vesztegettem az idét, de azt nem
mondanim, hogy mar teljesen kerek a do-
log. Az els6 és legfontosabb: megdrizni

és megrendezni 2016-ig a versenyiinket

a t6liink megszokott, s6t folyton emelkedd
szinvonalon. Tudott dolog, hogy van erre
az iddszakra szerzddésiink, de koztudott
az is, hogy sorban allnak az 1j jelentkezdk,
az Gj palyak, és csak azt varjak, hogy bent
1év6k valamelyike rosszat 1épjen, s a helyé-
re keriilhessenek.

Sajnos nem mindenki érti, és érzi, hogy ebbe
a korbe, amelyben mi is vagyunk, nagyon
nehéz, s6t, csaknem lehetetlen bekeriilni, de
annal konnyebb kiesni belGle. Ha egyszer
olvasod a kovetkezs évi versenynaptart, és
nem vagy benne, akkor bezarhatod a kaput.
Nagyon fontos megismerni ennek az iizlet
nek a szellemét, a logikajat, és meg is kell
érteni. Azt, hogy a gazdasagi vallalkozas
€z a Hungaroring Zrt), a prométer az alap,
minden koltség rajta van, de ez a vallal-
kozas azért van, hogy hasznot hozzon az
allamnak, anyagi hasznot és iméazsbelit.

Ezt kell megérteni, és végre megértetni
mindenkivel. Azt mondjak, mindig, hogy
»,tdmogatni kell a Hungaroringet’, de ez
nem igaz! A Hungaroring az pénzt hoz,
mégpedig sok pénzt az orszagnak, ezért
nem tamogatni kell. Hanem megteremteni
ennek az lizletnek az alapjat, hogy kifut-
hassa legjobb formajat!

Ugy vélem mar litod a feladatod mély-
ségeit...

A 1ényeget mar elég vilagosan. De én ab-
bdl indulok ki, hogy ha engem ide kiildtek
azzal, hogy a magyar Forma-1 jovgjét

épitsem, akkor biztos, hogy az Gj kor
manynak is fontos ez a téma, ha pedig igy
van, akkor oda is el kell jutnunk, hogy biz
tositania kell azokat a bizonyos alapokat.

Beszéltiink néhany mondatot az el6bb
arrol, hogy év végén jartal Abu Dhabi-
ban. Gondolom, nem csak néztél, ha-
nem lattal is némi megszivlelni valo6t.
Szavakkal nehéz visszaadni azt, ami ott
van, és megmondom &szintén, azt a palyat,
és azokat a koriilményeket latva kissé
0Osszeszorult a szivem, hogy nekiink bizony
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TAGI JAVASLAT

a Magyar Nemzeti Autosport Szovetség Rendkiviili Kozgytilésének osszehivasara.

(kivonat)

Alulirott MNASZ rendes tag, az MNASZ Alapszabaly 24. § (1) bekezdés b) pont alapjan
inditvanyozom az MNASZ Rendkiviili Kozgytilésének osszehivasat 2011. februar 5. és
20. napja kozotti idészakra, az alabbi napirendek megtargyalasara.

1.) A valasztott tisztségviseldk visszahivasa (Alapszabaly 23 . § (3) bekezdés)

2.) Uj tisztségviselok megvalasztisa (Alapszabaly 22. §

Indoklas:

Az MNASZ Elnoksége, a megvalasztasuk utan kovetkezd napokban tortént 3 tag le-
mondaséaval, valamint Dr. Német Gabor alelnok 2011. januar 6.-an bekovetkezett tragi-
kus halalaval, a Sportrol sz616 2004. évi torvény 24. § 4. pontja alapjan nem térvényes,
nem legitim, azaz nincs meg a minimalisan eldirt 5 elnokségi tag.

A jelenlegi csonka elnokség mindemellett hatdrozathozatalra alkalmatlanna (mikodés-
képtelenné) valt az Alapszabaly 29. § (1) és (2) bekezdésében foglaltak alapjan.

Ez a tény az alabbi, az autésport mikodésében meghatarozo, hatarozatok, intézkedé-
sek meghozatalat, a sziikséges feladatok ellatasat lehetetlenné teszi:

A jelenleg megvalasztott tisztségviseldk visszahivasat indokolja az a tény, hogy érzékel-
het6 moédon nem képeznek egy egységes munkaképes iranyito testiiletet, és ez veszé-
lyezteti a szovetség tovabbi miikodését. Megitélésiink szerint egy, Gyulay Zsolt altal
vezetendd 1j elnokség egységes, és hiteles timogat6i hattérrel rendelkezd testiiletet
alkothat, mely igaz hasznara valhat sportagunknak.

Kérjiik inditvanyunkkal kapcsolatos intézkedések azonnali végrehajtasat.

ilyen helyszinekkel kell 1épést tartanunk
évrél-évre, ilyenekkel kell versenyezniink,

és hasonl6 1éptéki Gj jovevényekkel szem-
ben kell megtartanunk a kivivott helyiinket.

Az biztos, hogy a Forma-1 vilagaban

a ,szerény, de otthonos” palyaknak
nem sok babér terem...

Mi Ecclestone ar vendégei voltunk, téle
kaptuk a belépdinket is, és ez azért
1ényeges, mert mi nem csak a lelatéra
iilhettiink ki diszvendégnek, hanem

a palya minden pontjat, minden munka-
helyét, minden 1ényeges ,iizemi” helységét
végigjarhattuk. Lenyligoz6 az a munka,
ami a verseny ,,mogott” folyik, és az a fe-
gyelem, amely ezt az egészet Osszefogja.
Voltam ugyan mar a Magyar Nagydijon
is, de akkor még legfeljebb nézéként,
sem idém, sem feladatom nem volt még
a ,fliggdbny mogé” tekintenem. Most
viszont mar mas szemmel néztem az egé-
szet, és kozben szinte a sajat tennival6i-
mat vettem maris sorba.

Az Ecclestone trral folytatott beszélgetések
kiilon élményt jelentettek, nem kevés-

sé azért, mert Frank Tamas alelnok tr,

a kisérom szemmel lathatéan igen kozel
all a nagyfénok szivéhez (gyakorlatilag az
egész vezérkaréhoz), s ez mar onmagaban
is megadta a beszélgetések alaphangjat.
Az persze igy is kideriilt, hogy bar a Hun-
garoringnek egyeldre semmi félnival6ja

a jovotol, de azért vannak olyan hibai,
fejleszteni vald részei (példaul az irodak
szamanak a novelése, a sajtohelyek bovi-
tése, a bukoterek betonozasa, és ez nem
minden), amelyeket mar a jové évi verseny
el6tt javitani kell.

Nem mondom persze, hogy a problé-
maink ecsetelgetésével telt minden idénk
ebben az ezeregyéjszakai kornyezetben.
Mar emlitettem milyen nagyszerd érzés
volt ezek k6zott a csodalatos tehetségt
fiak kozott jarni-kelni, beszélgetni veliik,
és latni 6ket ,erdsen civilben’, a verseny
utian onfeledten bohdckodni. Es arrél
sem feledkezem megy egyhamar, amikor
eldszor néztem magam Kkoriil a lelaton:
és csak kapkodtam a fejem a sejkek, ki-
ralyok (példaul Janos Karoly), vilaghires-
ségek lattan. A legjobban viszont akkor
lep6dtem meg, amikor Putyin urat is
folfedeztem, nem is messze t6liink. Pedig
alig néhany nappal elGbb olvastam csak,
hogy kétszazmilli6 dollart szan a Szocsi-
ban épiil6 Forma-l-es versenypdlyara...

(Az interju teljes valtozata David Sandor: Forma-l
sztorik 20102011 cimid konyvében olvashato)

B ~OLonvELEmMENY

DAVID SAMNDOR

J 0V6
,»Biztos, hogy meg kell tartanunk a jo-
vében is a Forma-l-nevet ?” — vetette fel

a minap Luca de Montezemolo, a jelenleg
63 éves vilagfi, egykoron playboy, manap-
sag a Fiat és a Ferrari vilagszerte ismert
elnoke egy tanacskozason, amelyen, jel-
lemz6 moédon, még az idei vilagbajnoksag
kezdete el6tt, de mar a jove évt6l kezd6dd
id6szakra vonatkozé diskurzus folyt.

Am barmennyire is blikkfangos is a fenti
kérdés, mégis ez volt talan a legszelidebb
otlet Luca részérdl, aki nem gyantusithat6
azzal, hogy nem ért a sporthoz, és f6leg
nem a Forma-l-hez. Mar a Nagy Magus,
Enzo Ferrari életében is § volt a Ferrari lel-
ke, § szerezte meg annak idején a vorosok-
nek Niki Laudat, és vele kezdddott akkor is
egy Gjabb fellendiilés a Scuderia életében.
Jol tudja tehat, hogy mit6l doglik a 1égy;
csak nem biztos, hogy a tobbiek is Ggy
latjak-e a dolgokat, ahogyan 6.

Egy nem is olyan régi botrany kellGs ko-
zepén példaul éppen szazmilli6 dollart ho-
zott a Ferrarinak az, hogy Luca ,befekiidt”
Ecclestonnak (a rossz nyelvek szerint), azaz
egy kezd6dd sztrajkban, vagy a Cirkusz
kettészakadasa el6tti pillanatban Bernie
mellé allt, aki igy konnyedén kifogta
a szelet a tobbiek, az ellenzék vitorlajabol.

A disputa ezittal is abbdl indult ki,
hogy vajon mi lesz a vilagbajnoksagbol
2012-utan? A mondott évnek a végén
jar le ugyanis a jelenleg érvényben 1évé
Concorde szerz6dés, amely a Cirkusz m-
kodését szabalyozza, tehat két év milva,
még évkozben meg kell majd kétni a ko-
vetkez6 szerzddést.

Igen am, de ki kosse meg, és mi legyen
benne?!

Az eddigi 0t hosszabbitast, de mar az
els6 Concorde-ot is Bernie Ecclestone ko-
totte meg (1981, 1987 1992, 1997 1998,
2009), aki a maga részérél megvan gyozod-
ve, hogy a kovetkez6t is 6 hozza majd tetd
ala. Vannak természetesen, akik ebben is
egyetértenek vele. Peter Sauber példaul tgy
véli, hogy Bernie ,,meglehetGsen kemény
kézzel tartja a gyepl6t, de ezt egy ilyen tar
sasagban nem is lehet masképp csinalni”

Masok viszont kétségesnek tartjak a dol-
got, illetve azon aggddnak, hogy a jovére
82 éves Ecclestone vajon birja-e, és akar
ja-e még akkor is vezetni a Cirkuszt, és va-
jon képességei teljében lesz-e még akkor is.

Mert ha valami kozbejon, ami miatt nem,
akKkor baj van, hiszen hirtelenjében meg-
felel6 utodot taldlni helyette Ggysz6lvan
lehetetlen. Olyan régen van mar a Forma-l
élén (@ hetvenes évek vége 6ta!), hogy mel-
lette fii sem igen n6tt mar, nemhogy erdés
fa — ha értik a példazatot.

Montezemolo szerint viszont azt is el
kellene mihamar donteni, hogy a Cirkusz
megmaradjon-e a jelenlegi kotelékében,

a CVC Capital Partners befektetd tarsasag
ellenérzése alatt, vagy Keressen 1j tulaj-
donost? Vagy esetleg nem lenne-e jobb, ha
a Forma-l a sajat kezébe venné a jovGjének
az iranyitasat?!

keziikbe) vennék az életiik iranyitasat.
Az § szeme el6tt az amerikai kosarlabda
NBA lebeg, amely a csapatok 6sszességé-
bél all, maguk intéznek mindent és teszik
el f6leg a beszedett pénzeket is.
Mindennek a lényege ugyanis, hogy
Montezemolo a Forma-1 éves bevételének
a jelenlegi 50 szazalék helyett 75 szaza-
1ékat koveteli az istallok szamara, mar
2013-ban is. Amit persze a csapatok igen
szivesen vennének. Meg azt is mondja,
hogy Gj utakat Kkell keresniiik a PR mun-
kajukban is, jobban kell tAmaszkodniuk
példaul az internetre, hiszen megvaltozott
a vilag, és a Forma-l-nek is mozdulnia kell.

JTlonmtezemolo szerinkt mem lennme

boszorkanysag, ha a Cirkusz a maga

kEzebhe vernne sajat elete iranyitasat.”

Mert szerinte ezek a kérdések mind fel-
meriilnek majd az Gj Concorde szerz6dés
megkotése elott.

Es ebben a kérdéskérben vetette fel
Luca az els6 mondatban idézett kérdést is,
a vilagbajnoki sorozat nevét illetGen.

Gondolom, rajtam Kiviil is vannak még
néhanyan, akiket erésen mellbevagott
ennek a gondolatnak a felvetése is, de az
olasz nagyiparos halalos komolyan gon-
dolja ezt is. Mert szerinte egyaltalan nem
lenne boszorkanysag, ha a Cirkusz a maga
kezébe (pontosabban a csapatok a sajat

Bernie-nek kissé mas a véleménye mind-
errdl.

»Aranyos fick6 ez a Luca” — mondta
a fentebb ismertetett kirohanasra, — ,,és
mindig ezt mondja, de aztan szerencsére
mindig el is felejti. £s ez a j6. Mert amit
mond, siiletlenség...”

Tehat, akar legyinthetnénk is ra, meg
hol van még tizenkettd, amikor még
a tizenegy se kezdddott el?..

Majd megtudjuk, amikor a vihar mar
nem csak egy pohar vizben tombol, mint
most.




MOTORSFORT

PORSCHE 918 RSR

»Mi lehet ez, és mit akar vele
a Porsche?” - a detroiti aut6-
szalonon allva valészintleg
ezen kérdések meriilhettek
volna fel benniink egy olyan
auto lattan, amely egyetlen
példanyban létezik, és amely-
nek utcai valtozatar6l még
csak Almodni sem hagy-

nak minket a gyar vezet6i.

18 helyszin, 3 kategoria, tobb
mint 80 versenyzd — egymas-
nak fesziil6 gladiatorok,

A 918-as ,,mozg6 laborral”
ismét a szamukra torténelmi
sikereket hozd hosszi tava
versenyzés felé tapogatéznak
a stuttgartiak, mégpedig az
Amerikaban immar végér-
vényesen muzeumba vonult

- haromszoros ALMS-gy&ztes
- RS Spyder motorja és erd-
atvitele koré a tavaly harom

iivolto 16erdk, a végletekig
kiélezett harcok, tobb millio
nézo. Ez lenne a MotoGP?
Igen, és mégis joval tobb.
Mint ahogyan a MotoG-
randPrix A-t6l Z-ig sem
egy Gjabb évkonyv, hanem
joval tobb. A gyorsasagi
motoros vildgbajnoksag
multjat, jelenét és jovjét
feloleld kotet hétkéznapi
hdsoket mutat be, akik
atlagosan haromheten-
te kockéara teszik az

versenyen is szivosan bemutat-
koz6 hibrid 911-es hajtaslan-
cat kombinalva. A titokzatos
aut6 kimondva-kimondatlanul
- az Intercontinental Le Mans
Cup egyes versenyein kiviil

- ale mans-i 24 6rés kiizdel-
meire késziil, ahol a kizardlag
alternativ hajtas-moddal felru-
héazott jarmiivek szaméara idén

életiiket, s mégsem a nagy bu-
kastol, a sériilést6l tartanak
leginkabb - az rémiszti meg
6ket, hogy kudarcot vallanak,
veszitenek...

Hogyan épiil fel a kétkerekd
szaguld6 cirkusz? Kik moz-
gatjak a hattérben a szalakat?
Hany ember megfeszitett,
profi munk4jara van sziikség,
hogy egy-egy versenyz&bol
bajnok legyen? Hogyan élnek
a pilotak és a csapatok? Most
kideriil. Exkluziv interjik -
Jorge Lorenzo, Toni Elias,
Marc Marquez vagy éppen

elsd izben kiirt 56. rajthelyre
palyazik. A meglehetdsen mar-
ka-idegen design lakkozasa
egyébként az 1971-es le mans-i
gybzelemben részes 917-est
idézi: azét az aut6ét, amelynek
30 éve elért versenytav-rekord-
jat (6335,313 km) csak tavaly
sikeriilt az Audinak megdonte-
nie Le Sartre palyajan...

Nicky Hayden -, amelyek
bemutatjak, kik rejtéznek

a sisakrostélyok mogott —
sztarok, mégis hiis-vér embe-
rek. Kulisszatitkok, ellopott
pillanatok, ennek a misztikus
vildgnak a hattere.

A nagysikert, Valentino Rossi-
rol sz616 konyv utan (A-Z igazi
Vale), a technikai sportokban
igen jartas szerzoparos
Kovacs Nikolett és T6th Anita
04j konyvvel lepte meg tehat

a motorsport rajongoit. To-
vabbi infok és kedvezményes
rendelés: www.annisport.com

Enzo Coloni (a korabbi
Fl1-csapattulajdonos) és
Jonathan Palmer (a korabbi
Fl-versenyz() elég mesz-

sze laknak egymast6l, mégis
élvezet nézni kettejiik csatéjat,
amelynek célja egyszertien
megfogalmazhatd: ki nydjtja
az olesObb, és latvanyosabb
formaautos ,kiizdGteret”

a GP2 arnyékaban? Coloni
ar a korabbi A1GP-aut6k

A ,négykarikas” gyar de-
cember eleji bemutatgjaval
tobb honapnyi talalgatasnak
vetett véget. Azt szinte mar

a tavalyi Le Mans-i 24 6ras
Ota tényként konyvelték el

a szakértdk, hogy az ingols-
tadtiak (az 1999-ben szinre
1épett R8 Coupé utan) Gjra
zart prototipus form4ajaban
tervezi a tavaly le mans-i gy6-
zelmet szerzg - egyébirant
mindossze két éves fejlesztés-
nek szamit6 — R15 sikereinek
folytatasat. Am motor-kér-
désben a pletykak (az LMP1

0j szabalyainak hala) mar
megoszlottak. Az Audi esetle-
ges benzines ,,megtérésében”
hiv6k szdmaéara csalodast
jelenthet az R18-asban dol-
goz06 3,7 literes TDI-turbé-
dizel, amely ,még mindig

a leghatékonyabb megoldas

a csapat szamara”, legalabb-
is a motor-varazslo Ulrich
Baretzky szerint. Hogy j6 va-
lasztas volt-e, az a jovo zené-
je, am a konkurensek terveit
még ennél is nagyobb homaly
lepi: a svéajci Rebellion-Lolak
motorhazaba ,kolt6z6” Toyo-
ta gyar és a 90x-et titokban

teszteld Peugeot (lasd el6zd

lapszdmunkat) lapzartaig
még nem hozta nyilvinossag-
ra, hogy a 2 literes benzines
turbéban, netan 3,4 literig
HLterpeszkedd” benzinesben,
avagy akar négy literes di-
zelben gondolkodik-e. Az (j
R18-al az Audi mindenesetre
maris forradalmasitotta

a sportkocsi-épitést, hiszen
annak - a korabbi R8, R10

és R15-0s0kbd]1 is kolecsonvett
- miiszaki megoldasait borito
karosszérijja egyetlen (!) da-
rabbol all, igy jelentds sulyt
sporolva novelheti a 6 6ras
spai LMS-versenyen bemutat-
koz6 jarmd stabilitasat.

felvasarlasaval immar két éve
miikodteti AutoGP-bajnoksa-
gat, els6sorban fizetd verseny-
z0Kk és allastalan F1-pilotak
szinre léptetésével, A&m az idei
hétvégéken mar szazezres
nagysagrendd eurd-prémiu-
mok kiosztdsa mellett ezentil
,vilagbajnoki kiszolgalassal” is
kedveskedik az érdekl6dé csa-
patoknak. Az AutoGp ugyanis
a WTCC hivatalos betétprog-
ramjaként az F2 helyébe 1ép,
s6t egyik kiilonallo futama-

val a korabban GT-versenyek
szinteréiil szolgal6 bukaresti
varosi palyara is ellatogat.

A pan-eurépai motorsport-
csatorna é16 kozvetitései
maris csabitdéan hatottak

a Campos illetve a Romain
Grosjean-nal tavaly bajnoki
cimet szerzd Dams-istallokra,
am ekozben Palmer doktor
sem maradt tétlen. A betét-
program-statusztol meg-
szabadulva F1-es palyakat,
hosszabb versenyeket és tobb

edzésid6t nyjt versenyzdi-
nek, mindezt a tavalyinal joval
olcs6bb éves aron (260 000
euré + AFA)! Az F2 nyolc hét-
végéjének eseményei — tObbek
kozott a kapuit Gjra megnyitod
Red Bull-Ringrél (Zeltweg) -
az interneten élGben lesznek
megtekinthetdk, a sokszint-
séggel pedig bizonyara nem
lesz gond, hiszen a Spanyol-
orszagban lezajlott decemberi
teszteken maris 13 nemzet
versenyzGi vettek részt.




MOTORSFORT

Lapunk hasabjain eddig csak
idérél-idore tiintek fel az
olasz szervezésd tiraautds
sorozat hirei, &m a jovében
mi sem fordithatjuk el te-

kintetiinket a nyilvanvalo
tény el6l: a ,Szupersztarok”
versengése mara kontinen-
siink egyik legszinvonala-
sabb bajnoksagava fejlodott,

Ember legyen a talpan, aki
manapsag atlatja a F3 nem-
zetkozi palettajat, hiszen

a DTM-et kisér6 Euroszéria
és a spanyol szervezési, de
az egész kontinenst bejaro
F3 Eur6 Open mellett hdrom
rangos nemzeti bajnoksag is
versenyeket rendez jelenko-
runk legkoltségesebb két-
literes formaaut6i szdmara.
Az emlitett sorozatok egyre
ritkulé rajtracsai mar évek
6ta okoznak fejfajast a ren-
dezdk és az FIA szakemberei
szamara, akik idén egy Gjabb
széria életre hivasaban latjak
a megoldast. Az F3 Interna-
tional Trophy a nagy hagyo-
many1, bajnoksagon kiviili
F3-versenyeket lancolja

majd Ossze, igy a zandvoorti
»2Masters” és a macaodi évad-
zaro ,dzsembori” mellé a jo
par éve tetszhalott paui varo-

amely egyenrangu figyelmet
érdemel a DTM-mel és

a WTCC-vel. A sorozatot nem
csak a megddbbentden szines
modellpaletta teszi érdekes-

sé (az el6zetes rajtlistan 19
csapat 43 aut6ja szerepel

az Audi, a BMW, a Cadil-
lac, a Chevrolet, a Chrysler,
a Jaguar, a Porsche, a Mase-

si verseny is 1j életre kelhet
(képiinkon). A sorozatban
val6 részvétel feltétele vala-
mely nemzeti bajnoksagban
val6 indulési jog, a ,,nemzet-
kozi trofea” egyes versenyein
- igy a spai, hockenheimi

és a Dél-Korea kuri6zumnak
szamité varosi hétvégéjén is -
tehat a szebb napokat is latott
kategoria nemzetkozi krémje
mérheti majd 6ssze tudasat.
A tét pedig nem kevés, hiszen
az év végi harom legjobb pil6-
tanak a nemzetkozi szovetség
Fl-es szuperlicencet igér.

Ha sikeriil a szervezéknek
osszehozni, idén sokkal tobb és
szinvonalasabb F3-as futamot
lathatunk, mint 2010-ben

rati, a Mercedes és Gjabban

a Lexus felvonultatiasaval),
hanem az, hogy a kiilonb6z6
tipusok kozotti szinte elha-
nyagolhat6 kiilonbséget mér
a stopperoéra. A nagy henger-
drtartalma V8-as-eréforrasok
szamtalan cég kinalataban
el6fordulnak, 4&m a 3-7 literig
terjedd hengerirtartalmak
kozotti kiilonbséget kimélet-
len, tipusra szabott spéci
kitekkel, valamint plusz
stulyokkal egalizalja a tech-
nikai bizottsag. Az Gjraéledd
Donington Park-i és spai
palyaval egyiitt immar hat
kontinensre kalandoz6 baj-
noksaghoz tovabbra is hid

marad a tavalyi évadban futa-

mot nyerd Johnny Herbert
(Chevrolet Lumina), a kétsze-
res bajnok Gianni Morbidelli
(BMW) valamint a Porsche
Panamera volanjanal
(N-Technology) gy6zelemmel
hazatérd Fabrizio Giovanardi.
Ok, és a bajnok Thomas Biagi
(BMW) kiizdelmeirdl az évad
folyaman lapunk haséabjain is
igyeksziink beszadmolni.

Brundle és Blundell

itt még Herberttel

olelkezett

A korabbi Fl-es versenyzd
nevével leginkabb a szigetor-
szagi TV-kozvetitések nézéi
taldlkozhattak, de fia, Alex
Brundle F2-ben, illetve a tava-
lyi brit F3-as sorozatban elért
mérsékelt sikereinek kapcsan
is hallhattak réla. Hasz évvel
ezel6tt, az akkoriban a Brab-
ham-istallonal versenyzd
piléta neve meglehetds gondot
okozott a vildg nem angol
anyanyelvi részének, hiszen
csapattarsa, Mark Blundell ne-
vének (és kiejtésének) hason-
16saga tobb kommentatoron

is kifogott. Az akkoriban csak

Taléan eljon majd az id6, ami-
kor Héviz varosa nem csak

a gyogyfiirdd vizérdl, hanem
autoversenyzg-sziilottjének
sikereir6l is hires lesz...

A tobbek kozott a DTM-ben

és a GP3-ban érdekelt Miicke
Motorsport vezetdje legalabbis
nagy reményeket fiiz frissen
szerzddtetett pilotaja, a 16 éves
Kiralykati Mark karrierjéhez.
»Mark t0bbszorés magyar
gokart-bajnokként, és a na-

»2BRUNDELL"-testvérparként
jegyzett, Am lassan nagypa-
pa korba lépett dud hisz év
elteltével most Amerikaban
1ép egyiitt Gjra porondra,
mégpedig a lapunk megje-
lenésével egy idGben zajlo

24 6ras daytonai versenyen.
Mark Blundell a 90-es években
a CART sorozat egyik sztar-
janak szamitott, és bar azéta
f6leg menedzserként tevékeny-
kedik, a gyorsasagabol semmit
sem vesztett: a janudri tesztek
soran Riley-Fordjaval (Michael
Shank Racing) a szdméara
ismeretlen palyan minddssze

lunk teljesitett tesztek soran
is bizonyitotta tehetségét,
nem csak szamunkra, ha-
nem a versenyzését timogato
osztrak cég szakemberei elGtt
is” - mondta Peter Miicke, aki
mar 2010-ben szemet vetett

a fiatal magyar versenyzdre.
Az akkori Formula-BMW-s
tervek utdn a német-magyar
kett@s allampolgar Kiralykuti
most a német Formula ADAC
Masters sorozatban indulhat

egyetlen masodperccel volt las-
sabb a koérrekordot dént6 Ryan
Dalzielnél. ,Mintha egy perc
sem telt volna el az6ta, hogy
itt jartam” - ezt mar Martin
Brundle nyilatkozta elsé day-
tonai korei utan, aki 1988-ban
megnyerte ugyan az egynapos
versenyt, de a kontinensre
husz éve nem tette be a 1abat.
Nem hidba valt azéta Anglia
egyik legismertebb autds
személyiségévé, ezt pedig mi
sem jelzi jobban, minthogy

az atépités alatt 4ll6 snetter-
toni palya egyik kanyarja is az
6 nevét viseli majd!

el a F1 felé vezetd tton: 1,6-0s
VW-erdforrassal hajtott Dal-
larajaval el6szor aprilis végén
all rajthoz a nyolc futamos
bajnoksag oscherslebeni évad-
nyit6jan. A lapzartankkal egy
id6ben érkezett hir alapjan
rdadasul ismerds nevi csapat-
tarssal az oldalan: a tobbszoros
magyar formaautds bajnok
Channoch Nissany fia, Roy
Nissan ugyanis a Formula
BMW-sorozat megsziinése utan
szintén a Formula Masters me-
z6nyéhez szegddott.
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STARTJELRE VARVA

ERDEKES KIADVANYOK A TELI SZUNETRE

Elmultak az nnepek, igy ilyenkor az atlagember fejében
meg sem fordul, hogy kdnyvet vagy DVD-t vasaroljon.
Am a motorsportok szerelmesei kivételt jelenthetnek,
hiszen szamukra a kdvetkezd évad kezdetéig még
bdéven van annyi unalmas hét hatra, hogy azt a minéségi
szakirodalom tanulmanyozasaval toltsék. Szamukra
ajanlunk néhany kiadvanyt.

SZOVEG: SURANYI GEZA KEPEK: KIADOK

Kozel harom évtizeddel ezel6tt, egy oktoberi délutanon Svéajc el-
vesztette leghiresebb autoversenyzgjét: Jo Siffert egy bajnoksagon
kiviili Forma-l-es versenyen 1itkozott és szerzett halalos sériiléseket.
AKKor, 1971-ben linnepelt sztar volt hazajaban, mely nem is csoda,
hiszen amellett, hogy a kor legkival6bb sportauté-versenyzdjeként
tartottak szamon, két gydzelmet is szerzett a szaguldoé cirkuszban.
A rendKkiviil szerény koriilmények kozott nevelkedett pilota kalan-
dos torténetét alapos kutatomunkat kévetGen Ed Heuvink vetette
papirra és a McKlein jelentette meg egy a vaskos konyv forméajaban.
Ahogy azt a kiad6t6l megszokhattuk, a tobbnyelvi €zattal angol,
német és francia) szoveget tobb szaz fénykép illusztralja (koziiliik
97 szines), igy akik esetleg nem boldogulnak egyik nyelvvel sem,
azok is sok érdekességet taldlhatnak a 336 oldalas, nagyalaka
miben. A svijci versenyzilegendardl szol6 konyv megrendelhetd

a www.rallywebshop.com internetes oldalon keresztiil. ISBN szdma
978-3-927458-482, fogyasztoi ara 49,90 euro.

LO I U S Mialatt az Fl-es rajongok tabora azért izgul, hogy vajon egy vagy két

Lotus csapat szerepel-e majd a 2011-es évad versenyein, érdemes vissza-
IHI.IIII:HH"LII A LR NI Ki . dltit istalld torténelme hhez Kivald P L.
I AT LAES. £3 1 v tekinteni a nagy milta istall6 torténelmére. Ehhez Kkivalo segitséget nytjt
Michael Oliver konyve, aki a csapat egyik legnevesebb tipusanak, a 49-es-
nek a sztorijat vetette papirra. A 256 oldalas mi el6szor 1999-ben jelent

meg, de az akkori példanyokat hamar elkapkodtak. A Veloce kiado igy
2010 végén egy bovitett kiadassal lepte meg az olvasokat. A rendkiviil ala-
pos kutatémunkat tiikrozé konyv segitségével nem csupan a tipus torténe-
tét ismerhetjiik meg, hanem bepillantast nyerhetiink a Lotus csapat akkori
miikédésbe, valamint olyan Kitiné versenyz6k életébe, mint Jim Clark,
Graham Hill, Jochen Rindt vagy Emerson Fittipaldi. A szép kiallitasua,

300 fotot tartalmazoé kotetbdl valamennyi elkésziilt 49-es tipus sorsat is
végigkovethetjiik a kezdetetektdl szinte napjainkig. Nagy kar, hogy a leg-
sikeresebb Forma-l tipusok koziil nem mindegyikrdl késziilt ilyen konywv...
A mi megvasarolhat6 a kiad6é honlapjan (wwwveloce.co.uk), ISBN szama
9781904788010, fogyasztoi ara 50 angol font.
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A Forma-l torténelemkonyvei szamtalan emlékezetes parharcot tartanak nyilvan, me-
lyek koziil elsd talan Juan-Manuel Fangio és Stirling Moss kozott zajlott. A ,,Baratsagos
rivalisok” (Friendly rivals) cimd DVD a koztiik foly6 kiizdelem legérdekesebb mozzana-
tait eleveniti fel. Az 1955-6s Brit Nagydijon példaul Fangio és Moss ugyanazon alakulat,
a Mercedes szineiben szerepelt, de csapatsorrendrdl sz6 sem volt. A futamrol sz616 szi-
nes Kisfilmbdl kideriil, hogy aznap Ki volt a jobb. A kdvetkezd évben Fangio a Ferrarinal,
mig Moss a Maseratinal versenyzett. A DVD-n talalhaté haromnegyed o6ras 6sszefoglald
- mely a szezon valamennyi vilagbajnoki futamabdl tartalmaz részleteket — bemutatja,
hogyan tudta Fangio megvédeni cimét. 1957-ben Moss a Vanwall-hoz igazolt és a brit
versenygéppel probalta megtorni az olasz technikak uralmat. Hogy ez a Brit Nagydijon
sikeriilt-e, arrél a kiadvany egyik Kkisfilmje ad valaszt. Végiil egy Fangiorol szolé6 doku-
mentumfilmet tekintet meg a néz6. A kiadvany megvasarolhat6 a DUKE Video honlap-
jan wwwdukevideo.com). Fogyasztdi ara 16,99 angol font, rendelési szdma 3652.

Alighanem az Indianapolisban megrendezett 500 mérfoldes er6proba az, amelyre a leghosz 1
szabb ideig tart a csapatok felkésziilése, vagyis a legtobb megprobaltatason kell részt venni :
a versenybe valo bekeriiléshez. Kiilonosen igaz volt ez a 60-as és 70-es években. Ebbe a folya- !
1

matba enged bepillantast a ,The Challenge of Indy” (Az Indy kihivasa) cimd dokumentum- |
1

1

1

1

1

1

film. A DUKE Video kiadadsaban megjelent DVD-b6l megismerhetjiik az 1964-es, illetve az
1973-es Indy 500-asra torténd el6késziiletek hol izgalmas, hol tragikus pillanatait. A DVD
megvasarolhato a kiad6 honlapjan www.dukevideo.com). Fogyasztdi ara 16,99 angol font,
rendelési szama 3656N.

Bhipc by Ml Faldy Rudla Lrahd Fodn < Ba s Wiy

KET SZTORIK

Nem nyomdahiba és nem rendhagyé ragozas:
szokas szerint két kiilonbozé Sztorik cimet
visel6 kotettel is elérukkolt a Duna Interna-
tional az esztendd végén.

A Forma-1 Sztorik 2010-2011 természete-
sen David Sandor tollabol szarmazik és a Dupla
vagy semmi! Alcimet viseli. Merthogy a szerzé
szerint ezt jatszotta az utobbi évtized legjobb
vilagbajnoki sorozataban a Red Bull csapata,
mindkét vilagklasszis versenyzéjét szabadjara en-
gedve, mindkettdjik sikerét egyarant tamogatva.
Ellentétében a Ferrarival, amely garda a sorozat
egy pontjan, hagyomanyos modon egyik sztarjat,
Alonsot ugratta ki, ,,voros posztoként”, méltod
ellenféliil a ,,bikaknak”. Ezt, az egész vilagot kor-
bejaro, az idén kaprazatos versenyeket, és felh-
szakadasba fulé dagonyazasokat felvonultatd
autoverseny sorozatot koveti végig, és lattatja,
mint eddig mindig, sajatos, egyéni szemszdgébdl David Sandor, immar  sokadik feltamadasa és a Yamaha hitszegése; Ben Spies az 0j sztar;

tizenharmadik éve ebben a kdnyvsorozatban. A Moto2 — a tamaskodok ellenére — jott, latott és gydzott!; Toni

A MotorGP sztorik 2010-2011 szerzdi sem tesznek mast, mint Elias fantasztikus vilagbajnoki cime; Talmacsi igéretei; Marc Marquez
az el6z8 esztendSkben: Ssszefoglaljak a tavalyi torténeteket és az Uj Valentino Rossi; A Savoly-saga hiteles torténete, avagy miért
eldrejelzéseket adnak az idei évre. Fejezetcimek a kotetbdl: Jorge esett kitba a Magyar Nagydij?

Lorenzo felért a cstcsra: 1999 utan avat Ujra spanyol vilagbajnokot A kotetek megvasarolhatéak a formula.hu webshopjaban.

a kiralykategoria;Valentino Rossi szarnyaldsa, bukasa, labtorése, (http://webshop.formula.hu)
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TELI DEPRESSZIO ELLEN

A Birmingham-ben 1991 6ta megrendezett
Autosport International nemzetkdzi motorsport
kidllitas a veteran versenygépektdl kezdve

a szakkonyveken at, a gyljtéket lazba

hozd modell-autdkig idén is a latnivaldk
legszélesebb skalajat vonultatta fel.

SZOVEG: KARPATHY ZOLTAN KEPEK: ASI

A legnagyobb érdeklddést az F1 Racing
szokasos Fl-es rajtracsa keltette, amelyrdl
azonban - kiilonés mddon - hidnyoztak
a Ferrari, a Sauber és a HRT aut6i. A kial-
1itason eldszor bemutatott fekete-aranyra
festett Lotus-Renault GP aut6 is hatalmas
tomeget vonzott, viszont a ,,masik Lotus”
(@ Tony Fernandes féle zold-sarga beton-
torpedd) csupan szerényen htzédott meg
a rajtracs végén, valamint egy szponzor
standjan... A Group Lotus vilaghodito
terveinek adott hangot, felvonultatva

a z0ld-sarga, Takuma Sato altal az Indy-
carban hasznalt KV Racing Dallara-Hon-
dat, valamint a GP2 és GP3-as csapatait,
amelyet az ARTra biztak.

A McLaren ezittal a szokdsosnal is job-
ban kitett magaért, kiilon kiallitasuk
kozéppontjaba a nemrég piacra dobott
MP4-12C sportautdjukat helyezve — az
1995-6s Le Mans gyoztes tarsasagiaban.

PLETYKAFESZEK

Mindezt a legendas istall6 gazdag torté-
nelmébdl meritve Bruce McLaren 1969-es,
Emerson Fittipaldi 1974-es, Niki Lauda
1984-es, Ayrton Senna 1988-as, Alain
Prost 1989-es, Mika Hakkinen 1998-as
és Lewis Hamilton 2008-as F1 autéival
flszerezték.

AKi tovabbi régi Formula1 autékra volt
kivancsi, szintén nem csalédott, hiszen
Jochen Rindt 1969-es Lotus-Fordja, Elio
de Andelis 1980-as Essex Lotusa, Ma-

rio Andretti 1978-as JPS fekete-arany
Lotus-Ford betontorpeddja, Ayrton Senna
JPS Lotus-Renaultja, Andrea de Cesaris
1983-as Alfa Romeo Turbdja és Thierry
Boutsen 1986-as Arrows-BMW-je mind ki-
valo allapotban tiindokoltek.

A szaguld6 cirkuszban hirnévre szert
tett személyiségek koziil Martin Brundle
(6 lett idéntdl a BBC f6allasu F1 kommen-
tatora David Coulthard tarsasagaban),

A kiallitas sem mentes az F1-es pletykaktol. Mivel nemrég jelentette be
a Williams F1 csapat, hogy Pastor Maldonado szép summat hoz a konyhéa-
ra a venezuelai allami olajtarsasag PDVSA jovoltabol, ezért nem kétséges,

miért menesztették Nico Hiillkenberget, de az igen, hogy miért nem tartjak
meg harmadik pilétaként? Hiszen Nico a Williams sajat Lewis Hamiltonja,
akit olyannyira komoly szandékkal neveltek ki, hogy a Williams gyar min-
den részlegén dolgozott mar, ezaltal kiismerve a csapat minden rejtett zugat.
Az egyetlen ok, amiért mennie kell, az persze a pénz, barmit is nyilatkozik

a csapat. Hiszen ha a két egyforma képességii pilotat nézziik, Hiilkenberget
és Maldonadét, akkor nem csoda, hogy arra esik a valasztas, aki még hoz

egy zsak pénzt is... Hiillkenberg és menedzsere, Willi Weber pedig abban re-
ménykednek, hogy a Force Indianal harmadik pil6ta szerepében Niconak lesz
esélye szezon kozben helyettesiteni azt a pilotat, akivel szemben az elvarasok
nem teljesiiltek... mondjuk Paul di Restat. A pletyka ugyanis tigy sz6l, hogy
akarmilyen nagy tehetségnek kialtjak ki a skot fitut, amikor tesztelte a Force
Indiit, nem jott rd, mi a gond az autéval. Allitélag amint Vitantonio Liuzzi
atvette az autot, rogton jelezte, hogy nem miikodik az F-csatorna...

AZ EV ELSO NAGY MOTORSPORT ESEMENYE

Anthony Davidson, Pat Symonds, Martin
Withmarsh és Garry Paffett tették tisz
teletiiket.

A Formula 1 Gj gumiszallitdja, a Pirelli is
jelezte jelenlétét, kiallitva a 2010 folyaman
hasznalt ,Pirelli-teszautot” gy 2009-es
Toyotat), valamint Nigel Mansell 1982-es
Pirelli gumival ellatott fekete-arany JPS
Lotus-Fordjat.

A rali szerelmesei sem panaszkodhattak,
hiszen megcsodalhattdk a Ford Fiesta
WRC 2011-es modelljét, valamint az IRC
gybztes Skoda Fabiat is. A Le Mans rajon-
gbinak igazi csemege volt Tom Kristensen,
David Brabham és Allan McNish bdlcs
szavait hallgatni, valamint szemiigyre
venni a karrierje elején jaro fiatal Michael
Schumacher altal 1991-ben a Le Mans-ban
résztvevd SauberMercedest.

RETRO

Egy brit motorsport ruhak forgal-
mazasara specializalédott keres-
kedd felismerte, hogy a jelenlegi
F1-es csapatok a nagyobb arrés
érdekében egyre inkabb kiszorit-
jak a kereskedoket ezen termékek
piacarol, igy eredeti megoldast
valasztott: retro Formula- polékat
tervez és készittet, rég letiint csa-
patok és korabeli szponzorok lo-
goival. Kapcsolatban 4ll egy licensz
céggel, amely iigyvédek tomkelegé-
vel tisztazza a tulajdon jogokat és
megvasarolja ezeket, ha sziikséges.
Ugy tiinik, bevalik az 6tlet, hiszen
a kiallitasrol sok vasarlo tavozott

a régi, kedvenc csapatanak-ver
senyzGjének poléjaval. Az 1974-es
Hesketh mackés James Hunt nevé-
vel is ellatott) Tshort mellett tiin-
dokoltek a fekete Shadow (1975-0s
Tom Pryce felirattal), a kanadai
Wolf (1977), a 26-0s rajtszamu
halvanykék Ligier Gitanes, a Durex
altal szponzoralt Surtees (amely
miatt annak idején Nagy-Britanni-
aban priidségbdl nem kozvetitették
élében a Formula-1 versenyeket),
valamint a sotétkék-fehér Parma-
lat-Brabham.

A Motorsport magazin
standjan a Virgin F1
csapat kdézszemlére
bocsatotta a box-utcaban
hasznalt szoftverjiik
lebutitott verziojat. Itt az
érdekl6dé kivalaszthatta
a leszoritéerét (magas,
kozepes és alacsony),
valamint a gumikeveréket
(lagy vagy kemény) és

a program kiszamitotta az
elméleti koridét, valamint
az elért sebességet

a barcelonai palya
kiilonb6z6 szakaszain
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— A legfontosabb kérdéssel kezdjiik: latha-
tunk az idén a taraaut6 vilagbajnoksagon?
Milyen autéval?

- Egyel6re még semmi konkrétumot nem
tudok mondani, februar 25-én kell konté-
nerben feladnunk az autét az els¢ futamra,
addig Kell eld6lnie mindennek. De nem &l-
lunk rosszul, Ggy tiinik, hogy tudok az idén
is versenyezni. A SEAT-tal és a BMW-vel
targyalunk. A SEATnak sajnos Ggy néz

ki, hogy nem lesz 1j 1,6-os turbémotorja.
Tudomasom szerint még az sem doélt el,
hogy kinél rendelik meg ezt a motort, Ggy-
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hogy az elsé ot-hat versenyhétvégén még

a régi dizel eré6forrassal kellene indulni,

de gyanitom, hogy ez aztan majd egész
évben marad. A bajorok ugyan az idén
kiszalltak a taraautd vb-rél, de 6k készi-
tettek 1,6 turbomotort, igyhogy szerintem
a BMW lenne a legjobb dontés.

— A vilagbajnok Chevrolet szoba sem jott?
Nekik is lesz 1,6 turbomotorjuk...

— A Chevrolet annyira a hAromautés gyari
csapatara koncentral, hogy 6k azt mond-
tak, nem érdekiik privat versenyzdknek

KEPEK: EMBER FERENC

Tavaly nem csak mi,

a vilagsajto is agyondicseérte
Michelisz Norbertet.

A WTCC-t 2010-ben
futamgyézelemmel zard
fiatalembert azonban
ezuttal mar nem a ,tavalyi
hordol”, hanem a varazslatos
technika mélységeirdl,

a szérian bellli pszicholdgiai
hadviselésrdl, és még

sok ritkan emlegetett
érdekességrdél faggattuk.

SZOVEG: MIHALYI CSABA

aut6t adni. Persze minden csak pénz kérdé-
se, de haromszor dragabbak, mint a SEAT.

- Mennyivel lesz jobb az Gij motor a réginél?
- Pontosan nem lehet tudni. A Chevrolet
allitolag 1,52 masodperccel volt gyorsabb
koronként az (ij motorral, mint a régivel.
Ebbdl kiindulva én gy gondolom, hogy

a régi motorokkal nem lehet felvenni a ver
senyt az Gjakkal szemben. A SEAT mellett
szolna, hogy veliik nagyon j6 kapcsolatot
épitettiink ki, amit a BMW-nél el6lrél kel-
lene kezdeni. Tavaly nagyon sok segitséget



,Nagy elbnye az
elsOkerékhajtasnak,
hogy harom kanyar
alatt fel tudod
melegiteni a gumikat.”

kaptunk a SEAT Sporttol. Akarmilyen
kérdésiink volt, azonnal segitettek. Amikor
Marokkéban az idémérdn Osszetortem az
autét, akkor mas csapatokbdl is jottek sze-
rel6k segiteni. Mi magunk nem is tudtuk
volna megjavitani az aut6t. A BMW-nél vol-
tunk targyalni, nagyon pozitivan fogadtak,
és uigy lattam, hogy oriilnének neki, ha az
6 autdjukkal versenyeznénk.

- Egy aut6valtas azért nem egyszerd, ma-
gat a kocsit is Gjra kell tanulni...

— Az lenne az idealis, ha a szezon el6tt tud-
nék tesztelni vele. Ha nem, akkor az els6
két versenyhétvége biztosan ezzel és az auto
kitapasztalasaval telne. A BMW eleve hatso-
kerék hajtasu, én csak elsGkerekessel verse-
nyeztem eddig, viszont a turb6 talan elényt
jelentene, mert mar mentem ilyen autéval.

— Az utcai autoknal nincs olyan nagy
kiilonbség az els6- vagy a hatsokerék-
hajtas kozott, a vb-n ez mennyit szamit?
- Utcan tényleg csak a legelvetemiiltebb
vezetGk érzik a kiilonbséget. Esetleg havon
érezhetd. A tiraautéban viszont 1ényeges
kiilonbség van. Egy els6kerékhajtasa auto
mindig alulkormanyzottabb egy Kicsit,
mert ha gazt adsz és a kerék elveszti a ta-
padast a talajjal, akkor hidba van ala-
szedve a kormany, nem fordul be az auto6.
Mivel a hajtast, a kormanyzast és a fékezés
nagy részét is ugyanaz a gumi végzi, ezért
hamarabb Kkopik el. Nagy elénye viszont az
els6kerékhajtasnak, hogy harom kanyar

alatt fel tudod melegiteni a gumikat. A hat
sokerekes BMW-knél ez egy korig eltartott.
Az 5-6. kortdl viszont, ahogy az elsGkere-
kesek egyre jobban elhasznaljak az els6
gumikat, Ggy lesznek gyorsabbak a hatso-
kerekesek. Az allorajtnal pedig egyértel-
mien a hatsokerékhajtas van elényben.

— Gondolom, akkor a turbé és a szivo-
motorok kozott is nagyobb a kiilonbség
a versenypalyan...

— Igen. En mentem szivo benzines, turb-
benzines és turbodizel autéval is. A szivot
nagyon szik fordulatszam tartomanyban
lehetett hasznalni. 7000-8500 kozott élt,

de igazan csak a felsé ezres tartomany-

ban hiizott. Nagyon fontos volt a pontos
valtoattétel megtalalasa és a pontos valtas.
A turb6benzinesnél sokkal nagyobb tarto-
manyban adta le a motor a fordulatot, a tur
bodizelnél pedig szinte minden fordulat-
szamon megvolt a nyomatékod és barmikor
1éptél oda a gazra, hiazott a motor. Nagyon
oda kellett figyelni a gazpedalra, mert pilla-
natok alatt ki tudtad porgetni a kereket.

— Az autéversenyzés biblidjanak szami-
t6 brit Autosport lapban az év 6todik
legjobb versenyzdjének valasztottak

a tiraauto vb-n, ez elég nagy elismerés.
Hogyan értékeled?

- En is meglepédtem rajta, amikor ol-
vastam. Hatalmas megtiszteltetés, mert
az Autosport valoban mértékado lap.
Nem szamitottam ra, hogy ilyen magas-
ra értékelnek, és hogy az els6 évemben
ilyen pil6takat tudok megel6zni. Az pedig,
hogy a bajnoksagban a Kilencedik helyen
végeztem, mégis az 6tddik legjobbnak va-
lasztottak, mutatja, hogy lattak bennem
a potencialt, ami nagyon jol esik.

— Ezen a listin megel6zted Augusto Far
fust, aki az idén harmadik lett a bajnok-
sagban. Hogyan volt ez lehetséges?

- Farfus az egyik leggyorsabb versenyzg,
de mindig benne van a kalamajkakban.
Vagy 0 idézi eld, vagy csak elszenvedi, ami
miatt gyakran ki is esik. Az idén az egész
BMW-csapat mogotte allt, és el6fordult,
hogy j6 helyezést adtak fel BMW-sek, csak




JA rendreutasitas is
része a versenynek.
En éppen ezért
soha nem vettem
sertének.”

azért, hogy Farfust el6bbre hozzak. Ezért
én az idei harmadik helyét egy Kicsit jobb-
nak érzem, mint amit megérdemelt volna.
Csapattarsa, Ady Priaulx viszont a masik
véglet. O nagyon vigyaz az ellenfelekre

és tiszteli is Gket. Sokkal kevesebbet 16k-
dos6dik. Yvan Muller stilusa is hasonlo.

De mig Priaulx elismeri az ellenfeleket,
Muller egy kicsit magasabb rendiinek
érezteti magat. Ezt féleg az elsé versenye-
ken tapasztaltam. KésGbb, ahogy jobban
megismertem Gt, lattam rajta, hogy ez csak
egy alarc, ezzel is probal a tobbi versenyzo
folé kerekedni. Egyfajta pszichol6giai had-
viselés, amiért persze nem lehet haragudni,
hiszen semmi rosszindulat nincs benne.
Muller sz6lt a mérnokén Keresztiil, hogy

az idémérén ne menjek a szélarnyékuk-
ban, mert nem szeretik. (A szélarnyékban
jobb korido érheto el, ezért a csapattagok
altalaban felvezetik egymast. Michelisznek
nem volt csapattarsa ezért be kellett allnia
a bolyba) Mondtam nekik, hogy egyediil
vagyok a csapatban, nekem nem segit sen-
ki. Ok is tudtak, hogy az én helyzetemben
pontosan ezt csinalnak, de ez a Kis rend-
reutasitis is része a versenynek. En éppen
ezért nem vettem sértének.

— Volt olyan versenyzd, akivel barati vi-
szonyba keriiltél?

— Nem nagyon. Egyrészrol én egyediil
voltam, igy csapattarsi barati viszonyba
nem tudtam Keriilni senkivel, masrészrol
nem is igényeltem a tobbi versenyzd part
fogasat. Nem torekedtem arra, hogy joban
legyek valakivel, mert akkor versenyko-
riilmények kozott talan elnéz6bb lettem
volna vele szemben, ami hiba lett volna,
mert velem szemben sem elnézd senki.

Ez a tavolsagtartas is része a versenyzés-
nek. Ez persze nem jelenti azt, hogy rossz-
ban lennénk.

— Ha valakivel nézeteltérésed volt a pa-
lyan, azt megbeszéltétek utana?

- Nem, soha. Eleinte, amikor ilyen eset
eléfordult és nem én voltam a hibas, akkor
sem jott oda hozzam senki, ezért Ggy gon-
doltam, hogy ez nem szokas. Szerintem az
1itkozés része a sportnak, kiillonosen a ta-
raautézasnak, én is igy kezelem. Bennem
nem maradt tiiske senkivel szemben.

- A gydzelmed utan azért gratulaltak
az ellenfelek?

— Tarquini volt az elsd. Rajta lattam,
hogy szivb6l gratulalt, még benne volt
a versenylaz. Nagyon jol esett. Rajta Kki-
viil tobben gratulaltak feliiletesen, t6bb
csapatvezetd, szerel6 és mas csapatok
tagjai is gratulaltak, akikkel csak talal-
koztam. A versenyzdk koziil talan csak
oten. De ez is része a dolognak, nem
akarjak, hogy ezaltal legyél erGsebb.

A szemiikon azért latszott, hogy elismer

nek, agyhogy ez is rendben van...

= FourFouriwo

Raadasul a FourFourTwo eddig megjelent
12 lapszamaval most az orosz bajnok es kupagyoztes

Huszt: Szahnlcs dedikalt

Fotozdle az eddig megjelent 16 cimlapot, és a Itepet
kuldd el a jatek@FourFourTwo.hu e-mail-cimre; hogy
részt vehess asorsolason.
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MOTOGP VS SUPERBIKE:
SZERIA A PROTOTIPUS #
ELLEN ’

e~

A gyorsasagi motorsportban
tulajdonképpen 6rokos
témanak szamit a MotoGP

és a Superbike vilagbajnoksag
osszehasonlitasa, valamint
annak megitélése, hogy vajon
melyik sorozat a nivoésabb,
vagy éeppenséggel melyik
Nnyujt nagyobb izgalmakat.
Most, hogy a jelek szerint
Talmacsi Gabor a Superbike
felé kacsingat, mindenképpen
érdemes Kicsit alaposabban
megvizsgalni, hogy tulajdon-
képpen mi is a kuldnbség a két
sorozat kdzott.

Technikajaban és a felvonultatott
rajtracslanyok tekintetében sincsen
lemaradasa a Superbike szérianak

A MotoGP és a Superbike vilagbajnoksag
kozotti két £6 kiilonbség fedezhetd fel.

Az els6 az, hogy mig Rossiéknal proto-
tipus, vagyis teljesen egyedi motorokkal
versenyeznek, addig utébbiban tulajdon-
képpen az éppen aktudlis utcai modellek
nyergében mérkdznek meg egymassal

a versenyzok. A masik 1ényeges eltérés az,
hogy MotoGP 1ényegesen nagyobb miiltra
tekint vissza, hiszen mar 1949-ben létezett
olyan, mint Gyorsasagi Motoros Vilagbaj-
noksag. Ezzel szemben az elsé Superbike
futamot ,,csak” 1989-ban futottak.

Az elsé pontot illet6en érdemes megje-
gyezni, hogy a MotoGP elkezdett felhagyni
az igynevezett ,prototipus elvvel’; ugyanis
a tavaly elsd szezonjat fut6 Moto2-es
kategoriaban az dsszes csapat a Honda
altal gyartott ,egyen-er6forrasokat” hasz
nalja, amit bizony nem mindenki néz jo
szemmel. Ehhez képest azonban izgalmas
versenyek és a koltségcsokkentés szem-
pontjabol egyértelmien atiitd sikert ho-
zott ez a valtoztatas, igy a Dorna (a széria
kereskedelmi jogait birtoklo6 szervezet) azt
tervezi, hogy 2012-t6l, az ismét ezer kob-
centis gépek alkotta kiralykategoéridban is
bevezetik az ,egyenblokkos” rendszert.

Ez ellen viszont mar most minden ere-
jével tiltakozik az Infront (azaz a Dorna
Superbike-os megfelelGje), akik azzal
érvelnek, hogy a széria- vagy, ha Ggy
tetszik sorozatgyartast motorok verse-
nyeztetési jogat kizarolag 6k birtokoljak.
Innent6l felmeriil a kérdés, hogy akkor
vajon az Infront miért nem kotott bele
a Moto2-es kategoriaba? Nos, Paolo Falm-
mini, a szervezet elndke, erre csak annyit
valaszolt, hogy ott specialis fejlesztési
»egyenblokkokrol” van sz6. Egyébként
a val6s indokok itt tilnytilnak a kiilonb6zé
jogokon, ugyanis az igazsag tulajdonkép-
pen azt, hogy a MotoGP kiralykategodriaja
jelen pillanatban a nyoméaba sem érhet
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a Superbike-nak... legalabbis ami a futa-
mokon tapasztalhat6 izgalmakat illeti.
A ut6bbi versenyein lényegesen szorosabb
kiizdelmek lathatoéak, illetve nem csak
mindig ugyanaz a harom-négy név esélyes
a futamgydzelemre és a dobogos helyek-
re, mint a MotoGPben. Az Infront tehat
elsGsorban azt szeretné megakadalyozni,
hogy az élvezetes viadalok tekintetében
a MotoGP fel tudja veliik venni a harcot.
Egyébként a MotoGP kiralykategori-
ajanak (nyolcszazas gépek) a Superbike
(ezres utcai motorok) a legfébb rivali-

ROUND

sa, mig a Moto2-nek (egyenblokkokkal
felszerelt, egyébként mas alkatrészei-
ben prototipus motorok) a Supersport
kategoria (utcai hatszazasok) az ellenfele,
amely sorozat szintén a Superbike égisze
alatt fut. Ha sorrendet kellene felalli-
tani, akkor talan a MotoGP, Superbike,
Moto2, Supersport, felallas lenne a nyerd,
azonban van, aki a Moto2-6t mar most

a Superbike elé helyezi. Hozz4 kell ten-
ni, hogy nem alaptalanul, ugyanis még
mindig a MotoGP - mint sorozat - jelenti
a motorversenyzés csicsat.

Mindez persze annak is koszonhetd,
hogy a Dorna televizios kozvetitések és
nyomtatott megjelenések tekintetében is
elényben van a konkurenciaval szemben
- ez pedig tobb pénzt, nézét és vonzerdt
jelent. Jelen pillanatban egy-egy Super-
bike-ban felbukkant tehetség bizonyosan
a MotoGP-ben kot ki (Ben Spies), a kiralyka-
tegorabol pedig csak akkor igazol valaki az
ellenszériaba, ha kioregedett (Max Biaggi).

Sz6val a MotoGP nyerésre all, de ugye
a technikai sportokban senki nem lehet
biztos a sikerek 6rokkévalosagaban...

Sztarpilotak 2010

MotoGP Superbike
Lorenzo Biaggi
Pedrosa Haslam
Rossi Checa
Stoner Rea
Dovizioso Crutchlow
Spies Haga

Hayden Guintoli

Markak 2010

MotoGP Superbike

Yamaha Aprilia

Honda Suzuki

Ducati Ducati

Suzuki Honda

- Yamaha

BMW
Kawasaki

Lilaghajnokok

MotoGP Superbike

2010 Lorenso Biaggi
2009 Rossi Spies

2008 Rossi Bayliss
2007 Stoner Toseland
2006 Hayden Bayliss
2005 Rossi Corser
2004 Rossi Toseland
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RED ROSSI

A LEGENDA MAGARA OLTOTTE
A DUCATI SZINEIT

A 2011-es év masodik hetében
rendezte meg a Ducati a hagyoma-
nyosnak mondhaté csapatbemutatd
rendezvényét, a ,,\Wrooom”-ot, ahol

a bolognaiak versenyzdi, a Forma-1-es
Ferrari alakulat pilétaival egyutt
mutatkoztak kamerak és fényképezdk

SZOVEG: FORGO KEPEK: DUCATI

A Madonna Di Campiglio-i siparadicsom-
ban tartott prezentacio ezittal minden ed-
diginél nagyobb figyelmet kapott, hiszen
Valentino Rossi, aki még 2010 augusztusa-
ban jelentette be, hogy a 2011-es szezon-
ban mar a Ducati versenyzdje lesz, most
mutatkozott el6szor hivatalosan tgy, mint
az olasz garda versenyzdje. A bolognaiak

Egyiitt a nagy csapat: 3
Alonso, Massa, Rossi  amga
' !.d.,‘ﬁ:?‘h

és Hayden
N8

nem csak a versenyz6ik bérruhajanak aj
dizajnjat fedték fel, de legtjabb verseny-
gépiikrdl, a Ducati GP11-rdl, is lerantottak
a leplet. Az Gjsagirokat persze két f6 kér
dés foglalkoztatta, vagyis, hogy a ,,Doki”
képes lesz-e a végsd gyozelemre a Duca-
tival, illetve, hogy rendbe jon-e teljesen
az olasz versenyzd valla a szezonkezdetre.
(Rossi vallat, amely még a 2010-es szezon
elsé felében sériilt meg, 2010 novembe-
rében operaltak) Valentino Rossi az els6

_ kérdésre természetesen nemigen tudott

b valaszolni, ett6l fiiggetleniil viszont
reménykedik a braviirban, viszont
a sériilésével kapcsolatban
elmondta, hogy lehetetlennek
tartja, hogy a szezonkezdetre
100%-0s legyen.



WRC: ELES BEVETES ELOTT

Az Uj WRC-k elsd erbprdobaja elbtt
egyeldbre keveset lehet tudni a 2011-es

erdviszonyok majdani alakulasarol.
Ami bizonyos, az az autdékhoz tartozé
pildtanévsor, illetve a Svéd Rali idépontja...

SZOVEG: TDK KEPEK: CSAPATOK

A Ford az Gj WRC {iléseibe is ugyanazokat
a versenyzoOket iilteti, akik mar sok éve
bizonyitottak. Az idei modell végleges val-
tozatanak leleplezését Birmingham-ben,
az ottani motorsport kiallitdson tartottak,
a fehér selyemleplet Hirvonen rantotta le
a Fiesta RS-r6l. A kovetkezd feladat a csa-
pattarsra vart, a vb-masodiknak Kellett
tesztelnie a kocsit, am a sztar

cstinyan Osszetorte az egyetlen menetkész
aut6t. Latvala és navigitora Anttila sze-
rencsésnek vallhatja magat, hiszen hatos
sebességi fokozatban 150 km/h sebességé-
nél estek le az Gtrol.

,»A Kar helyrehozatalat megkezdtiik, hogy
mihamarabb folytathassuk a tesztelést még
Svédorszag el6tt. Biztosak vagyunk benne,
hogy az el6zetesen tervezett iitemben foly-
tathatjuk a munkat, viszont az Artic Ralit
igy fel kell 4ldoznunk” — mondta a csapat
vezetdje, Malcolm Wilson. ,,Sajnalom a szur
kol6kat, akik vartak Mikkét és Jari-Mattit”
- tette hozza a csapatfonok, aki eredetileg
egy-egy szakasz erejéig tette volna prébara
az ij WRet a sarkkori versenyen.

A Citroen héaza tajarol nem érkeztek
hasonl6 hirek, veliik kapcsolatban csak
annyi az Gjdonsag, hogy hivatalosan is

bemutattdk a WRC 2011-es szezonjaban
indul6 alakulatat. A franciak tavaly 13 fu-
tambol 10 gydzelmet szereztek, ezt a gyd-
zelmi sorozatot a csapat idei DS3 WRC
versenyautdjaval is szivesen megismétel-
nék, a szandékot a team Versailles-ban
rendezett hivatalos bemutatdjan a csapat
vezetdje, Olivier Quesnel is megerdsitett.
»AZ elsGdleges célunk a konstruktdri cim,
az egyéni bajnoksag csak masodlagos”

- nyilatkozta. ,Mi tudjuk, hogy mind-

két pilotank (Sebastien Loeb és Sebastien
Ogier) nyerni akar, és mindenki biztos le-
het benne, hogy ehhez ugyanolyan autét is
kapnak majd, de az egyik piléta gyorsabb,
mint a masik, de ez a jaték része”
Quesnel csapatat Sebastien Loeb és
Sebastien Ogier mellett a 2011-es szezon-
ban Peter van Merksteijn Jr @ Vodafone
Rallye de Portugal szineiben), a 2007-es

Fl-es vilagbajnok, Kimi Raikkénen

(aki idén 10 futamon fog majd rajthoz
allni), valamint a valamennyi versenyen
indul6 2003-as WRC vilagbajnok, Petter
Solberg fogjak alkotni.

A harmadik WREs alakulatnak, a Mininek
egyelére semmi sem siirgds, hiszen 6k
csak majusban kezdik a beilleszkedést, Am
a csapatoOsszeallitast nem sokaig titkoltak.
A team 4asza a spanyol Dani Sordo lesz,
mellette az angol Kris Meeke kapja a ma-
sodik autét. Sordo azt kovetGen dontott az
angol alakulat mellett, hogy 2010 nyaran
egykori csapata, a Citroen Sebastien Ogi-
ert szerzddtette a helyére. ,,Ez egy nagy-
szerd lehet8ség és roppant izgalmasan
hangzik”- nyilatkozta a 27 éves versenyzd.
,En biztos vagyok benne, hogy a marka
nagy jovo el6tt all a sportban, és a szar
diniai tesztet kovetGen mar alig varom,

hogy elkezdhessem a munkéat Kris Meeke-
vel” Sordo 2005 utan szakit a Citroennel,
melynek szineiben megnyerte a Junior
WRC Kkategoriat egy C2 S1600-as verseny-
autoé volanja mogott, majd a WRC-ben 72
futamon 29 dobogoét és 79 szakaszgydzel-
met szerzett — de gydzelmet egyet sem.
»Dani még csak 27 éves, de mar az egyik

A Citroen nem bizta a véletlenre:
ugyan a havas svéd versenyen kezd,
de murvan is sokat tesztelte a DS3-ast

legtapasztaltabb WRC pilota, aki nagyon
magas szinten versenyzett az elmult 6t év-
ben” - nyilatkozta Dave Richards. ,En azt
hiszem, hogy a Mini WRC a legjobb
kornyezet a szamara, hogy megtegye a ko-
vetkezd 1épést és a 29 dobogdja mellé meg-
szerezze az els6 diadalat, késébb pedig
harcban allhasson a vildgbajnoki cimért”

P-G Andersson a rali vb nyité futaman egy Ford Fiesta RS WRC-vel fog indulni.
Mindezt csak azutan jelentette be, hogy Kkideriilt, rajongo6i és tamogatoi 0ssze-
szedték szamara az indulas koltségeit. ,,Par napja még Ggy tiint, hogy semmi
sem lesz beldle” — nyilatkozta Andersson, aki tavaly a Bolgar Ralin mar vezet-
hette egyszer a Stobart M-Sport Ford csapat versenyautdgjat. ,,Szerdan néhanyan
szoltak, hogy adjam meg a szamlaszamom, mert van néhany rajongém, akik
segiteni akarnak. En tigy éreztem, hogy semmi veszteni valom sincs, igy meg-
adtam.” Két nap alatt aztan Andersson Facebookon megjelent bankszdmlajan
annyi pénz gyult dssze, ami elég lett az M-Sporttal kotendd szerzddésre.
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MbNTE‘-CARL(’) RALI: AZ IRC MEGKEZDJE

SZOVEG: MIHALYI CSABA KEPEK: GYARTOK

i

Bar az el6zetes infokkal ellentétben Robert

vy -

wih Ao LS

Kubica nem indult a 100 éves futamon,

a hercegségben paradés pilétanévsort lathatott

a hidegtdél nem idegenkedd ralirajongdk hada.

A kozonség az elsé nap végén azt latta,
hogy Hanninen gigészi, 44,5 masodperc
elénnyel vezeti a ralit. Az IRC bajnoki cim-
véddjét és gyari Skoda Fabia S2000-esét
el6bb a Peugeot versenyzdje, Sarrazin
kovette, de aztan Loix tort elére, szintén
gyari Skodaval, mogottiik Petter Solberg
kovetkezett egy oroszlanos autoval.
MeglehetGsen visszafogottan versenyzett
a hatodik Kopecky, és szintén nem vagta

LVegeredmeny

1. Bryan Bouffier (Peugeot) 3:32:55,6
2. Freddy Loix (Skoda) +32,5
3. Guy Wilks (Peugeot) +1:19,7
4. Stephane Sarrazin  (Peugeot) +1:21,9
5. Francois Delecour  (Peugeot) +1:22,4
6. Juho Hanninen (Skoda) +1:29,3
7. Petter Solberg (Peugeot) +3:45,9
8. Nicolas Vouilloz (Skoda) +4:47,8
9. Jan Kopecky (Skoda) +7:45,9
10. Giandomenico Basso (Peugeot) +8:46,0

ki a rezet a francia bajnok Bouffier, akik
komoly hatranyt halmoztak fel mar az
elején. Kellemes meglepetés volt viszont

a nagy oreg Delecour, 6 nyolcadikként
olyan neveket tudhatott maga mogott,
mint Vigion, Maurin, Vouilloz vagy Garde-
meister. Ami az aldozatokat illeti: az elsé
a norvég MikKelsen volt, aki a hideg
gumijaival mar az els6 métereken oda-
csapta autdjat, de megsemmisiilt a teljes
Proton-csapat is (Atkinson és Andersson),
valamint bicsiizott Henning Solberg is.
A csiitortokre lehullott hé aztan alapo-
san atrendezte az eréviszonyokat, hiszen
majdnem mindenki intermédiaval, illetve
az 6vatosabbak hégumival alltak rajthoz,
de a palyat teljesen beborit6 fehér takaro-
ban még a szoges gumikkal is nehéz volt
versenyezni. Bouffier-nek mégis ment, leg-
inkabb amiatt, mert az utolsé szakaszra

feltett elore két szoges abroncsot. Az ered-
mény: a hetedik helyrél az élre ugrott és
28 masodperc elénnyel varta a verseny
utols6 napjat. Delecour szintén j6 gumi-
valasztasanak koszonhetden jott fel ma-
sodiknak, Loix pedig egy perc hatrannyal
harmadiknak ért be. A versenyt szerdan
még toronymagasan vezeté Hanninen két
és fél perc hatrannyal csak a hatodik tu-
dott lenni.

A méasodik napi felfordulds utan pénteken
éjszaka aztdn mar nyugodt koriilmények
kozott ért véget a szdzadik sziiletésnapjat
tinneplé Monte-Carlo Rali. A hires Col

de Turini gyorsasagi szakaszon ezuttal
nem volt ho, igy nagyobb kiilonbségek
nem tudtak kialakulni a versenyz6k ko-
zOtt: Bouffier végig kézben tudta tartani
a versenyt. A pénteki 6t gyorsasagibol

az elsé harmon keményen tamadta 6t

Komoly szerepe volt az idei
Monte-Carlo Ralin a taktikanak:
Bouffier példaul a tartalék szoges
gumiknak koszénhette elséségét

Loix, aki 1 perc 5 masodperces hatranyat
47 masodpercre csokkentette. Az utol-

s6 két gyorsasagi el6tt azonban ez tal
soknak bizonyult és Loix inkabb a biztos
masodik helyet valasztotta, egy kockaza-
tos 1ild6zés helyett.

Bouffier révén igy 2009 utan Gjra a Peugeot-
hoz keriilt a hatalmas presztizsértékd
Monte-Carlo Rali gy6zelme. A Skoda tava-
lyi bajnoki cime utan mindent elkodvetett,
hogy megnyerje a versenyt, de eztttal meg
kellett elégedni Freddy Loix révén a ma-
sodik helyezéssel. Hatalmasat aut6zott

a versenyen Stéphane Sarrazin, akinek

a péntek esti gyorsasagik egyikén negye-
dikben ragadt a valt6ja. Az utols6 korre

azonban a Peugeot gyari csapata 15 perc
alatt valtot cserélt a francianak, aki igy
még éppen el tudta csipni a harmadik
helyet. A Peugeot azonban taktikazott és
mivel Sarrazinre inkdbb a Le Mans-i csa-
patban szdmitanak és nem az IRCn, ezért
az utols6 idGellenérzén késébb csekkolt,
harminc mésodperc biintetést kapott,

és a harmadik helyet atadta az allandd
IRGrésztvevo Guy Wilksnek.

mubdhif « diglialis Menyképezdgem
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TOVAROS SZILVESZTER RALI
lgazi téli iddjaras fogadta a Szilveszter Rali résztvevait.
A hébdl és féleg a jégbdl talan még tdbb is volt a kelleténél,

de szerencsére az esztendd végén elvarhatd jokedvbdl
sem volt hiany 2010 utolsd versenyeén.

SZOVEG: MIHALYI CSABA
KEPEK: KOLLAR, KOVACS-BARNA, FOLDI, NYUL, KUMMER

(# .~ A VANILIN Kft. és a COLAS-HUNGARIA Zrt. @
W == _/ aMaximmun Racing Team kiemelkedd partnerei

mun-mr-um Névadé partnerink a MAX-IMMUN KFT.

Immaéaron hagyoményosan a szezon utolsé
jelentGsebb versenye a Szilveszter Rali,
amely ugyan egyetlen bajnoksagba sem
szamit bele, de kozvetleniil a karacso-
nyi linnepek és szilveszter el6tt év végi
oromautdzasnak kivaléan megfelel. Az
évek soran sikertilt elérnie a rendezének,
hogy ne csak a Hungaroring koriili uta-
kat, de magat a Formula-1-es palyat is
hasznalhassak az induldk, a két aszfaltos
palyan igy Osszesen 571 km-nyi gyorsa-

i Al 1P RALLY

sagit jeloltek ki, amely harmad rali 1-es
versenynek felelt meg.

A verseny torténetében elGszor fordult eld,
hogy az els6 napon december 28-4n) nem
csak palyabejaras, hanem verseny is volt.
A rendezdk egy éjszakai szakaszt rendez-
tek, amivel kedveztek a cstiszos palyakat
kedvel6 nevezéknek. A kiirasban mar évek
ota szerepel, hogy fagy esetén (biztonsagi
okok miatt) s6zzak a palyakat. Ez azonban
az éjszaka mért minusz 16 fokos hidegben

Salix Kft. L GarZont

. I '.'r'i_l
R (et Dmemrena
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Bar a Hungaroring
aszfaltjara

szoges gumikkal
nem lehetett
felhajtani, igy is
nagyon élvezetes
futamot lathattak
a Szilveszter Rali
nézéi

nem sokat ért, igy mar az els6 gyorsasagin
is lehetett keresztbe-kasul cstiszkalni.
Maésnap reggelre friss ho esett, amelyen
a szerdai elsd kor még élvezetesebbre si-
kertilt. Késébb azonban a mezény egyre
jobban kijarta a palyat és tobb helyen fé-
nyes jég vart a parosokra. Széges gumival
a Hungaroring aszfaltjara érthet6 médon
nem lehetett rahajtani, igy maradtak a téli
abroncsok. A verseny végeredményében
tapasztalhat6 nagy kiilonbségek az egyik
résztvevd szerint azért alakulhattak Ki,
mert a jeges részen volt, aki csak ,eggyel”

(km/h) mert menni, akik viszont megkoe
kaztattak, hogy ,kettével” hajtsanak, azok
dupla olyan gyorsak lehettek

A nehéz koriilmények ellenére sokan ko-
molyan vették a versenyt, masok viszont
csak azért jottek, hogy jol érezzék ma-
gukat. A rettenetes hideg ellenére végiil

kat. Turan Frigyes példaul a Catalunya
Ralin elszenvedett balesete 6ta elGszor iilt
autéba. Ezuttal dr. Kiss N-es Subarujaba,
és mar az elsd gyorsasagikon sem hagyott
semmi kétséget a fel6l, hogy nem maradt
nyoma az esésnek. Az elsd két gyorsasagit
zsinérban nyerte. A harmadik szakaszon

A sOzas az éjszakai hidegben mert minusz
16 fokban nem sokat ért, igy mar az elsd
gyorson lehetett csuszkalni.”

mindenki Ggy nyilatkozott, hogy nagyon
jol érezte magat a Szilveszter Ralin.
Ahogyan azt mar néhany héttel korabban
Veszprém kornyékén is lattuk, az els6 osz
taly élmezdényének jelentds része kedveli az
év végi meghivasos versenyeket, és most

is szép szammal képviseltették magu-

azonban elkovetett néhany apro6 hibat,
aminek kovetkeztében az Asi-Piko kettGs
egy szakaszra atvette a vezetést. A ko-
vetkezd gyorsasagit a Hideg—Kismddi
paros nyerte, de az utolsé harom szakasz
megint csak a Turdn-Nemrava parosé
lett, igy kozel egy perc elénnyel nyertek
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a Hideg-Kismd&di kettds el6tt. Az Asi-Pikd
parosnak nem volt megfelel6 gumija erre
az extrém talajra, ezért mar a verseny
elején tudtik, hogy nehéz lesz labdaba
rigniuk. igy a harmadik hellyel elégedet-
tek is lehettek.

A roméan bajnoksagban hozziszokhatott

a havas palyakhoz Szab6 Gergd, aki Valter
Tamaéssal az oldalan végzett a negyedik
helyen, mig a verseny korabbi hiromszoros
gybzteséé, a Kazar-Sz6ke dudé lett az 6to-
dik hely, megelézve a Matics csaladot.

A Szilveszter Rali eredetileg amatér ver
seny volt, igy sokaig a licences versenyzg-
ket nem is értékelték abszolutban, csak

Kazar Mikiék hoztak a formajukat:
az évadzaro futamon is
az élmezényben tudtak végezni

AZ AFM KOZLEMENYE

Az Autdsport és Formula Magazin a nemzetkozi motorsport torténésein tul hosszd évek 6ta
figyelemmel koveti a hazai szakagak eseményeit, azokrol havonta beszamol. A kiadé a Magyar
Nemzeti Autosport Szovetség illetékeseinek, valamint a legkiilonb6zébb versenyeken induld
sportolok, csapatok visszajelzései alapjan gy latja, hogy tevékenysége minden érintett szama-
ra hasznos, sét, alkalmanként egyediilallo, hiszen a nyomtatott sajtod képviseli kozil nem egy
esetben kizarolag mi tudositunk egy-egy szériardl. Lapunk feltett szandéka, hogy a jovében is
folytatja majd a megkezdett munkat, és még tobb teret biztosit a magyar autésportnak.
Mindezt azonban csak megfelels feltételek és korrekt kapcsolatok mellett teheti. Azon sze-
mélyeknek, cégeknek és csapatoknak, amelyek masképpen jarnak el, a jévében csak speciilis
feltételekkel lesz helyiik hasabjainkon. Kiadénk iizleti partnerei, a vellink kiilonb6zé megjele-
nésekre megallapodast kotott természetes és jogi személyek koziil néhanyan mar a mogottiink
all6 esztendSben sem feleltek meg ennek a szempontnak, tartozasaikat nem rendezték az AFM
felé. Lapunk vezetése emiatt gy dontott, hogy 2010. decemberi szamunkban és weboldalun-
kon kozzé teszi azoknak a neveit, tartozasait, akik szolgaltatasokat rendeltek téliink, de tobb
mint fél éve nem fizették ki azokat. Az érintettek az idékozben eltelt honapok alatt egyetlen
megkeresésiinkre (postai levél, e-mail, telefon stb.) sem reagaltak, igy nem latunk mas lehetd-
séget, mint Olvaséink tudomasara hozni a fent részletezett magatartast.

Cég, egyesiilet Megrendel6 személy Szolgaltatas Ar
ACS Motorsport Acs Zoltan PR-cikkek 120 000 Ft
North-Country Kft. Tabori Jozsef PR-cikkek 262 500 Ft

a sajat csoportjukban. Az amatérék most
is kiilon versenyeztek, ahol a Mitsubis-
hik épitésében és terelésében is jeleskedd
Bosch-Kis dud végzett az élen, nem mel-
lesleg pedig az abszolit nyolcadik helyet
szerezték meg, megeldzve toObbek kozott
az ifj. Erdi-Taborszki kettdst is.

A verseny Kkiilfoldi sztarja, a szlovak
Drotar-Kralik kettés volt, akik a Korda
Racing Subaru WRGével alltak rajthoz.
Bar Drotar nagyon élvezte a versenyt,

a végén elmondta, hogy 6 mar tal oreg
ahhoz, hogy téli gumikkal kockaztasson
jégen. De becsiiletére legyen mondva,

igy is végigcesinalta a futamot és az abszo-
Iat 11. helyen végzett.

A HT-es kategoriat az Ollé-Budai kettGs
nyerte Suzuki Swift S1600-assal, akik mo-
gOtt nem sokkal maradt le a H4 gydztese,
a jovo nagy tehetségének kikialtott Velen-
cei-Toma Kkett6s Opel Corsaval. H5-ben

a Benis—-Andrasko kettds volt a leggyor
sabb VW Golffal. A H2-t a Fabian-Fabian
dud, mig a H3-at a Majoros—Kulcs kett6-

Profik és amatérok egyiitt

bucsuztattak a 2010-es szezont,
a Szilveszter Rali igazi
kikapcsolodas volt mindenkinek

sok nyerték Suzuki Swifttel illetve Skoda
Feliciaval.

A mez6ny legjobb zsigulis kettdse a Kiss—
Szollar dud lett, akik VFTS-iikkel a 123
célba érkezd koziil a 37 helyen végeztek.
De a Marta-Homok kettds is okozott némi
meglepetést, 6k Lada 21074-esiikkel az
éjszakai szakaszt a 18. legjobb idgvel tel-
jesitették, ami mindenképpen elismerésre
mélto.

Bar a havon és f6leg a jégen sokat cstsz-
kalt a mezdny, és egy-két szalagkorlat,
oszlop, fal azért aldozatul esett a Szilvesz-
ter Ralinak - s6t, akadt olyan is, aki

a boxutca falat tamasztotta meg, nehogy
kidé6ljon -, komolyabb esés nélkiil zajlott
le a verseny.

hd

10.
1.
12.
13.
14.
15
16.
17.
18.
19.
20.

Turan Frigyes—Nemrava Ferenc
Hideg Krisztian-Kismdédi Endre
Asi-Piké Zsuzsi Mitsubishi

Szab6 Gergé-Valter Tamas

Kazar Miklés-Sz6ke Tamas

Matics Mihaly—Matics Klaudia Déra
Ifj. Cseh Vilmos-Fejes Gabor

Bosch Péter-Kis Toth Miklos

Ifj. Erdi Tibor-Taborszki Attila
Medvecz Péter-Medvecz Péterné
Igor Drotar-Miro Kralik (SK)
Kicsak Attila-Mezriczky Zoltan
K6bdl Ferenc-Valko Tibor ,,Gyula"
Tergulicza Sandor-Hagali Hammed
Szijj Csaba-Madar Gabor

Roman Grendel-Milan Straka
Domonkos Laszl6-Palotai Kristof
Toéth Istvan-Pesti Péter

Fazekas Gabor "Etelka"-Madar Attila
Notheisz Attila-Notheisz Atika

LVegeredmeany

1.

A
B
i
5.
6.
7.
8.

Subaru Impreza 2010

Mitsubishi Lancer Evo IX.

Lancer Evo IX.

Mitsubishi Lancer Evo IX.
Mitsubishi Lancer Evo IX.
Mitsubishi Lancer Evo IX.
Mitsubishi Lancer Evo IX.
Mitsubishi Lancer Evo IX.
Mitsubishi Lancer Evo IX.
Mitsubishi Lancer Evo VI.

Subaru Impreza WRC

Mitsubishi Lancer Evo VI.
Mitsubishi Lancer Evo VI.
Mitsubishi Lancer Evo VI.
Mitsubishi Lancer Evo VI.
Mitsubishi Lancer Evo IX.
Mitsubishi Lancer Evo VI.

BMW 325

Mitsubishi Lancer Evo VI.

Lancia Delta

H8
H8
H8
H8
H8
H8
H8
Hé
H8
Hé
H8
Hé
Hé
Hé
H8
H8
Hé
Hé
Hé
H8

47:58,0

+58,3
+1:25,9
+1:43,6
+2:22,0
+3:16,9
+3:24,1
+3:52,8
+4:40,5
+5:13,3
+5:47,6
+7:18,0
+7:20,7
+7:50,8
+8:14,8
+8:31,0
+8:33,7
+8:57,7
+8:58,4
+9:05,0
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Név: Mitsubishi Lancer EVO X GrN Név: Kani Dominika
Gyartasi év: 2007 Kor: 24
Teljesitmény: 302 LE Lakhely: Pécs
Csapat: Topp-Cars Rally Team Foglalkozas: tanuld

Piléta: ifj. Ranga Ldszl6 Foto6: Pataki Gyula
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32. ARGENTINA-CHILE DAKAR RALI

Peterhansel hiaba sietett,

egy miiszaki hiba miatt esélye sem
volt ellenfelei elé keriilni.

Akarcsak a tavalyi gydztes
Sainznak, aki szintén szomorkodott

az utols6 napokban

Januar elején Dél-Amerika siksagai és hegyei k6zott ismét
probara tehették magukat a hosszu tavu terepversenyzés
legjobbjai. A bd két hetes szaguldas utan nagy
meglepetéseket nem hoztak az eredmeénylistak.

SZOVEG: SZABO IMRE KEPEK: RED BULL, VW, CSAPATOK

Idén a résztvevok Argentina északi,
vadregényes ttjai utan Chilében, majd
Peru és Bolivia hatarvidékén mérhették
0ssze batorsagukat és tudasukat, miel6tt
visszatértek Argentina f6varosiaba, Buenos
Airesbe. Tobb mint 9000 kilométernyi jart
és jaratlan ut, 5000 versenykilométer vart
tehat az extrém megbizhat6sagi versenyen
indulé csapatokra és pilotakra.

Veteranok és joncok a szokasoknak
megfeleléen 2011 els6 napjan mar mind
készen alltak a kihivasra, és bizony nem

kevesen, mivel a 32. Dakar Ralin 407 csa-
pat, 170 motoros, 30 quados, 140 auto és
66 kamion vagott neki a versenynek.

A motoroknal az elmilt 6t év gydztese,

a KTM a haromszoros bajnok Cyril Desp-
res-vel és a kétszeres els6 Marc Comaval
sorakozott fel a rajtvonalra. Az osztra-
koknak azonban az Gjabb gydzelemhez az
Aprilia (Lopez, Duclos), a BMW (Frétigné,
Verhoeven), a Yamaha (Viladoms, Rodri-
gues), a Sherco (Casteu), a Honda (Bethys,
Pisano) és a Beta (Boano) legénységét

Az autdknal mindenki Al-Attiyah, Sainz
és Peterhansel hatalmas csatajat varta

—vegul a katari piléta nyer

is maguk mogé Kkellett utasitaniuk. Az
idén eldszor 450 kobcentire korlatozott
erdforrassal indul6 gyari jarmiivek ko-
zOtt azonban a KTM csapata tovabbra is
toronymagas esélyesnek szamitott.

A kamionoknal az volt a kérdés, hogy vajon
ki allitja meg az orosz Vladimir Chagint.
Az 500-as rajtszamu kék Kamazzal rajt-
hoz all6 orosz folénye tavaly megddbbentd
volt, a 13 gyorsasagi szakasz koziil nem
kevesebben, mint 9-en § volt a leggyorsabb.
Igy a hatszoros gydztes (2000, 2002, 2003,

RS

2004, 2006, 2010) ,,cimvédd” célja idén az
volt, hogy Gjabb sikerével megdontse Karel
Loprais hat gyézelemmel felallitott korabbi
rekordjat (1988, 1994, 1995, 1998, 1999,
2001) - az oroszt ebben a Tatraval indulo
egykori cseh versenyzd unokadccse Alés
préobalta megakadalyozni.

Az aut6knal a Dakar Rali el6tt Ggy tint,
hogy a Volkswagen és a BMW csatéjarol
sz0l az idei év, a rali el6tt mindenki azt
talalgatta, hogy vajon a Volkswagennek
meg lesz-e a zsindrban szerzett harma-
dik gy6zelme is, vagy a nagy rivalis BMW
megallitja a VW menetelését. A teljesit-
mény helyett els6sorban a megbizhatosag-
ra fokuszal6é Volkswagen a cimvédd Carlos
Sainz és Nasser Al-Attiyah sikerében
reménykedett, a gyar elmendinek tdimoga-
tasardl pedig a 2009-es gyodztes Giniel de
Villiersnek és az amerikai Mark Millernek

kellett gondoskodnia. A BMW-nél ezzel
szemben a kilencszeres gydztes francia
Stephane Peterhansel sikerében remény-
kedtek, mig iide szinfoltot jelentett a me-
z6nyben a csapat az X-Raid team masik
alakulatanak a MINT Alll4 Racingnek

a megjelenése a fiatal és forrofeji Guer-
lain Chicherittel a volannal.

Magat a 32. Argentina-Chile Dakar ralit
végiil a motorosoknal a harmadik cimét
szerzd Marc Coma, az autésoknal az elsd
cimét elérd Nasser A-Attiyah, a quadosok
kozott batyja tavalyi sikerét megismétlo
Alejandro Patronelli, mig a kamionok ko-
z0Ott a hetedik cimével Gj rekordot felallito
Vladimir Chagin nyerte. Mondhatnank
papirforma gyo6zelem sziiletett, de nem,
mert a technika és az idegek hatalmas
csatajat, a kiizdelem nagysagat jol jellem-
zi, hogy az induldk koziil csak 94 motoros,
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14 quados, 55 aut6 és 41 kamion vehe-
tett részt januar 16-an a Buenos Airesi

La Rural kozpontban megtartott tinnep-
ségen. Papirforma gy&zelem helyett a szo-
kéasoknak megfelel6en varazslatos tajak,
nagy csatak, hatalmas hibak, és ember
feletti teljesitményeken Kkeresztiil vezetett
az ut a gy6zelmi dobogora.

A motoroknal az idei évben Marc Coma
magaslott ki a mezénybdl, 6 az elmilt
hat évben mar a harmadik gy6zelmét
szerezte. A spanyol dolga azonban nem
volt konnyt, 6 és csapattarsa Cyril Desp-
res késhegyre mend csatat vivott, amibe
a tobbiek nem igen tudtak beleszolni.

A harmadik helyezett Rodrigues hatra-
nya a végén igy nem Kevesebb, mint 1 dra
40 perc volt. A Dakaron azonban nem
elég a gyorsasag és a tapasztalat, nyerni
szerencse nélkiil szinte lehetetlen, ezt idén
Despres megadta a spanyol vetélytarsa
szamara, egy kikésett rajt és az érte jard
10 perces biintetés, valamint némi naviga-
cids probléma forméajaban a Chilecito felé
vezetd esztelen szaguldas kozepette. A sors
azonban gyakran igazsagos, igy ez talan
jart Comanak, azt kovetden, hogy 2007-
ben a spanyol két nappal a Dakar vége
el6tt engedte ki a kezébdl a mar majdnem
megszerzett gy6zelmet. Nem vitas idén
Coma tokéletes volt, akarcsak az Gj KTM

gyozelme mellett Jonah Street Copia-

poi elsdsége révén is a reflektorfénybe
keriiltek. A KTM, az Aprilia és a Yamaha
mellett a BMW sem tavozott iires kézzel
az idei Dakarrol, a bajorok bar a dobogéra
nem fértek fel, de két szakaszgydzelemmel

A kamionoknal csak egy kérdeés volt: vajon
Osszejon-e a Kamaz orosz pildtajanak,
Chaginnak a rekordot jelent6 7. gybzelem?”

450 RR motorja, amivel 0sszesen 5 sza-
kaszgydzelmet szerzett szemben a francia
harom elsGségével. Az élet azonban nem
volt ilyen kegyes a hazaiak kedvencéhez

a 7 szakasz gyOzteséhez, a chilei Francisco
,Chaleco” Lopezhez. Az Aprilia verseny-
zGje 43 perces eldnyben magabiztosan
haladt a cél felé, amikor 182 kilométerrel
a Dakar vége elGtt egy felfliggesztés torés
vetett véget a versenyének, igy a dobog6
legalso foka a yamahas Helder Rodrigues
6lébe hullott. A japanok Rodrigues har
madik helye és Ariciban aratott szakasz-

vigasztalodhattak Paulo Goncalvesnek

és Frans Verhoevennek koszonhetden.

A quadoknal az idei Dakar egyértelmiien
Patronellir6l szolt. A rekordnak szamit6
30 indul6t szamlalé mezényben a novem-
berben elszenvedett sériilése ellenére
»,Végig” 0 tartotta a kezében az esemé-
nyek irdnyitasat. Pedig nem gy indult

a szamara a verseny, hogy gy6zni tud.

A sériilése és az elsé szakaszon elszenve-
dett elektronikai hib4ja miatt mar, mar
elszallni latszottak a reményei. De talan
ennek koszonhetden a quadosok mezdnye

hozta a legnagyobb csatat, a Dakar alatt
négy kiilonbozo éllovasa is volt a verseny-
nek (Alejandro Patronelli, Tomas Maffei,
Sebastian Halpern és Josef Machacek),
valamint 7 szakaszgyoztest is iinnepel-
hettek a rajongok (Machacek, Patronelli,
Maffei Halpern, Santamarina, Declerck
és Laskawiec). A 8 szakaszt6l azonban
Alejandro Patronelli fokozatosan meg-
szilarditotta az elsé helyét, mig mogotte
Maffei Halpern robogott magabiztosan

a cél felé, ezzel szemben a harmadik
helyért Lukas Laskawiec és Christop-

he Declerck o6riasi csatat vivott, aminek
a végén a lengyel fia 52 masodperces
elénnyel gydzte le Declercket.

Az aut6knal mindenki Nasser Al-Attiyah,
Carlos Sainz és Stephane Peterhansel
hatalmas csatajat varta. A BMW-és Step-
hane Peterhansel azonban csak ideig,
oraig tudta megszorongatni a Volkswagen
csapat Race Touaregjeit, X-Raid csapat
elsd szamu pilétajat nem csak a BMW
X3-as ,lasstisaga’; de némi miiszaki prob-
1éma és szamtalan defekt is hatraltatta,
igy a dobogo6ro6l is lemaradva csak a 4. he-

lyen fejezte be a 2011-es Dakart. A nagy
kies6k kozzé tartozott a Dakar manias
Robby Gordon, akinek Hummerjével min-
dig adddott valami technikai gond, majd
végleg elfiistolt alatta a vas. Az X-Raid
csapat titkos fegyvere, a MINI ruhéas
BMW X3-as sem latta meg a ,,célvonalat’,
a kiforratlan aut6 kiilonb6zé hibakkal
keseritette meg Guerlain Chicherit életét
mielGtt végleg megadta volna magat.

A Dakar meglepetésembere a lengyel
Krzysztof Holowezyc lett, aki BMW-jével
végig kiegyensilyozott teljesitményt
nydjtva az 5. helyen érkezett vissza Bue-
nos Airesbe. Az idei, 32. Argentina-Chile
Dakar Rali gy6zelméért igy a Volkswagen
két pilotaja Nasser Al Attiyah és Carlos
Sainz vivtak hatalmas csatat. A két-
szeres rali vilagbajnok Sainz elsGsorban

a ralis szakaszokon, mig a qatari a homok
diinék kozott csillogtatta képességeit.

A versenyben néhany perc elénnyel vezetd
Sainz végiil Antofagasta és Copiapo ko-
zott a diinék kozott engedte ki a kezébdl
a vezetést, majd San Juan felé egy buk-
kanodban eltorte autdja felfiiggesztését,

Vegeredmenyek

1. Marc Coma KTM

2. Cyril Despres KTM

3. Helder Rodrigues Yamaha

1. Alejandro Patronelli Yamaha

2. Sebastian Halpern Yamaha

3. Lukas Laskawiec Yamaha

1. Nasser Al-Attiyah/Timo Gottschalk Volkswagen
2. Giniel de Villiers/Dirk von Zitzewitz Volkswagen
3. Carlos Sainz/Lucas Cruz Volkswagen
1. Vladimir Chagin/ Sergey Savostin/lldar Shaysultanov Kamaz

2. Firdaus Kabirov/Aydar Belyaev/Andrey Mokeev Kamaz

3. Eduard Nikolaev/Viatcheslav Mizyukaev/Vladimir Rybakov Kamaz
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ami azt jelentette, hogy csapattarsanak
Al-Attiyahnak mar csak célba kellett hoz-
nia a 302-es rajtszamu Race Tuareget.

A maésodik helyen Sainz miiszaki hiba-
janak koszonhetden a 2009-es gydztes
Giniel De Villiers végzett, a Volkswagen
azonban nem csak a dobogot sajatitotta
ki, a 13 szakaszon szerzett 12 szakasz-
gy6zelmik mindenki szdmara vilagos
iizenet, hogy 6ket kell legy6znie annak,
aki Dakar Ralit akar nyerni.

A kamionoknal csak egy kérdés volt,
vajon 0sszejon-e a Kamaz orosz pilota-
janak, Vladimir Chaginnak a rekordot
jelentd 7. gy6zelem. A folény azonban
egyértelmi volt, igy nem meglepd, hogy
Loprais két szakaszgydzelmét @ 6. és

a 7. szakasz) leszamitva, amellyel megtor-
te a Kamaz 24 (!) szakaszgyo6zelem Ota
tart6 rekordjat, nem csak az 0sszes sza-
kaszgybzelmet, de a dobogd mindharom
fokat Vladimir Chagin, Firdaus Kabirov
és Eduard Nikolaev sorrendben sajatitot-
tak ki maguknak. Igy MAN, a Tatra, az
Iveco, a Ginaf és Hino csak epizddszere-
peket jatszhatott.

51:25:00
+15:40
+1:40:20

63:49:47
+59:53
+6:17:38

45:16:16
+49:41
+1:20:38

48:28:54
+30:04
+3:20:17

A 2006-os Dakar Ralival ellentétben, amikor
is 22 magyar (5 autés dud, 4 motoros, 2

kamionos egység és egy quados) vagott neki
a versenynek, az idei futamon csak Horn

Albert navigator vett részt a horvat Drazen
Curuc navigatoraként a 412-es rajtszamu Pa-
jero XS versenyauto pilotafiilkéjében. A paros

autojat Horn Albert XSport csapata készitet-
te fel a 9600 kilométeres versenyre. A CRO
Dakar Team az esélytelenek nyugalmaval

varta a januar 1-én kezd6dé versenyt. ,,Nincs
bennem izgalom. Idegeskedjenek azok, akik
az elsd helyért csataznak, nekiink a tav teljesi-

tése a legfontosabb célunk. Tisztaban vagyunk
vele, hogy nem a mezdény elejével lesziink
harcban — nyilatkozta Horn az indulaskor.

A paros végiil a versenyen tisztes helytallast
bemutatva (31, 30, 49, 31 szakaszhelyezéseket
elérve) az 5. napon egy baleset miatt kény-
telenek volt feladni a versenyt. ,,Eltévedtiink
és igyekeztiink megtalalni a helyes iranyt. Elég
gyorsan haladtunk, tobbszor is figyelmeztet-
tem Drazent, mivel nem tudjuk, merre jarunk,
vegyen vissza a tempobdl, de sajnos nem hall-
gatott ram. Teljesen artalmatlan szituaciéban
orral beleestiink egy arokba, kériilbeliil hatvan
kilométer/dras sebességrdl a masodperc to-

redéke alatt nullara lassultunk. A biztonsagi

ov nagyon megrantott minket, de szerencsére
nincs komolyabb bajunk. Sajnos a kocsinak

annal inkabb: az litkdzéstdl a motor 6t centivel
hatrébb és feljebb csuszott, az egész jarmi
pedig koriilbeliil nyolc centivel rovidebb lett” —

nyilatkozta a 49 éves Horn az esetet kdvetSen.
A Dakar Ralin a magyar induldk legjobb
helyezése a Palik Laszl6 altal 2005-ben elért

osszetett 18. hely.
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KI IS AZ A NASSER AL-ATTIYAH?

2N o P nQ p 0 0 Nasser Salih Nasser Abdullah Al-Attiyah
Tavalyrdl ugy emlékezhetunk ra, mint Sainz 1070, december 21-6n aziiletett Dohaban,

duzzogd csapattarsa, aki vérig sértettnek Katar fovarosdban. A gazdag csaladbol
7 2 oz szarmazo6 Al-Attiyah sportloviként és rali
erezte mag at’ amiert a VW nem hagyta versenyz6ként is hazaja legjobbjava valt.

nyerni, €s a spanyol matador lett az elsd A 2004-es Athéni Olimpién fegyverével
7 a9 % . a 4. helyen végz6 fiatalember a 2000-res
a Dakaron - Iden eIJOtt az o Ideje' " évek elején tint fel a nemzetkozi rali

versenyeken, 2003-t6l pedig a PWRC ka-
tegoridban tekerte a kormanyt navigato-
ra, Chris Patterson tarsasagiaban. Nem is
eredményteleniil, mivel 2006-ban meg-
nyerte a bajnoksagot egy Subaru Impre-
zaval - ennek koszonhetden néhanyszor
elindulhatott a WRC kategdriaban is.
2007-ben hét futamon allt rajthoz a leg-
jobbak kozott, majd 2009-ben BMW-vel
elindult a Dakar Ralin, ekkor azonban
vezet6 helyrdl kizartak, mivel a meg-
engedett 4 ellen6rzd pont helyett 9-et
hagyott ki. Fajdalomdijként azonban

a WRGben az Argentin Ralin elért 8. he-
lyével megszerezte elsé rali vilagbajnoki
pontjat. A kovetkezd évben - nagy csata-
ban - Sainz mogott, annak volkswagenes
csapattarsaként, minden iddk legkisebb

- . kiilonbségével, 2 perc 12 masodperccel el-
= b f = A bukta a dél-amerikai viadalt. Aztan idén,

4 b B AT Al » j 1 41 évesen elégtételt vett, és megnyerte
L 'y - - a 21. Argentina-Chile Dakar Ralit.
~— _ A WRC és a Dakar Rali mellett az IRCben

7 a 2010-es Ciprusi Ralin gydzelmet szerzo
Nasser Al-Attiyahnak mostani elsGsége
mellett a masik nagy alma, hogy sport-
16vGként aranyérmet szerezzen a 2012-es
Londoni Olimpiai jatékokon.

SZOVEG: SZABO IMRE LASZLO KEPEK: VW
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POLGAR LASZLO MAR 1992-BEN NEKIVAGOTT A DAKARNAK

Akik otthon vannak a hazai tereprali mindennapjaiban, azok
kodzul nem sok embernek kell bemutatni. De még kozuluk is
sokan meglepddnének, ha elbdallinank azzal az inféval, hogy
6 volt az egyik hazai Dakar-uttoré...

SZOVEG: POLGAR PETRA KEPEK: ARCHIV

Zimits Sandor, Katona Péter

és Polgar Laszlo

Sokan ismernek téged a versenyek-

rdl és a tereprali élet korforgasabol,
de mégis mikorra tehetdé a megismer
kedés a sportaggal?

1978-ban kezdddott minden, versenyeken
és a mihelyében szereltem a Fiilop Imré-
nek, aki akkor ralizott. Imre masik hob-
bija a vadaszat volt, innen jott nalunk az
érdekl6dés a terepjarok irant, aztan olasz
mintara és segitséggel megprobaltuk ezt
meghonositani itthon is, versenyek forma-
jaban. Kezdetben a Mavad Ralik voltak
erre alkalmasak, hogy a terepjarokat ked-
vel6k ki tudjanak kapcsolodni és verseny-
koriilmények kozott is kiprobalhassak

a kocsikat. Ezeken Imrével segit6ként
mar dolgoztunk egyiitt. Késébbiekben -
de méar a Dakar utdn - a Tereprali Kupa
Sorozat részeként rendeztiink versenyeket,
amely még az akkori MAMSZ-ban a rali
szakag mellett mikodd kupasorozat volt.
1994-t6l van Magyarorszagon tereprali
bajnoksag, mar sajat szakagi kereteken
beliil. Az6ta pedig szerves részét képezi
az életemnek az egész.

A ,,ti” Dakarotok otlete honnan szar

mazott?

A televizidban, Gjsdgokban sokat hallot-
tunk mar a Dakarrol és agy éreztiik, itt

az ideje a megmérettetésnek - addig, amig
még kaland, és nem méregdraga ver

seny. Szponzort mi is nehezen talaltunk,
de voltak azért cégek, akik mogénk alltak,
igy jott az elhatarozas: Fiilop Imrének én
leszek az ,assistance” autdja.

A Périzs-Fokvaros kozotti szakaszok
viszonylag kevés dinés szelektivet jelentet
tek, igy mi is alkalmasnak talaltuk, hogy
induljunk, mivel a magyarorszagi koriilmé-
nyek nem adottak az ahhoz hasonl6é homo-
kos palyak tesztelésére. Igy vagtunk neki
az 1992-es Paris-SirtLe Cap tGtvonalnak.
Az el6késziiletek gyorsan, pergdsen halad-
tak, az Imre altal biztositott két Mitsu-

bishi Pajero felkészitését sajat magunk
végeztiik. A majd fél éves munka utan
1991. decemberében méar az adminiszt
rativ és a technikai atvételen talaltuk
magunkat, a normandiai Rouenben. Ut6b-
binal régton akadt egy kis gondunk, mert
a versenyautéinkban a francidk nem akar
tak elfogadni a homolég OMP bukécso-
veinket. Igy plusz merevitd csoveket kellett
behegeszteniink, viszont karacsony el6tt
idegen helyen ez nem volt egyszerd feladat.
A helyi sportszeretd emberek segitségé-
vel kinyitott egy gyar, ahol sikertiilt id6re
megoldani a problémat. S6t még pénzt
sem fogadtak el, igy mi prologjegyekkel
honoraltuk segitségiiket.

December 22-én zajlott az els6 esemény
Rouen és Parizs kozott. A rajtszamunk

a 331-es volt, és mire mi a szakaszon
végig mentiink, a korabbi nagy es6zések
miatt mar rettenetesen mély nyomokat
hagytak a tobbiek. A parizsi parefermé-
be érve egyik csapattarsunknak, Zimits
Sandornak 40 fokos 1aza lett, a sportbirok
benéztek a kocsiba, ahol Sanyi ,,vacogott”
és maris ment6t hivtak. (Késén kapta meg
ugyanis a sargasag ellenni védg-oltast)
Maésnap volt a hivatalos rajt-ceremoénia
Parizsban, pédiummal és minden egyéb
kiilcsinnel. Innen mar irdnyba vettiik

a dél-franciaorszagi kikotévarost, Sete-t,
hogy majd atkeljiink a Foldkozi-tengeren,
komppal Libidba, de ez a nagy vihar
ban elég sokiig tartott, késve érkeztiink
Afrikaba, és kora reggel mar rajtolnunk
is kellett az elsd ottani szakaszon. A ko-
ves-homokos terepen aztan meg is adta
magéat a gépezet. Mi eredetileg ,Marat-
hon” kategoéridban indultunk, ahova szé-
ria aut6k nevezhettek, de a gyari 1égszird
rendszer kevésnek bizonyult, homokot
szivott be a motor, igy nem tudtuk foly-
tatni a versenyt. Az aut6 hatrahagyasa-
val igy kénytelenek voltunk é&jjel feliilni

Polgar Laszlo

a hires Mitsubishivel
a parizsi pédiumon
anno - és ma

a csaladjaval

a ,seprii“re, hogy a bivouacba jussunk.
(Ult mar a dinék kozt valaki egy Tatra
teheraut6 leponyvazott platéjan, kagylo-
iilésbe szijazva?) Az idgjaras is elszomo-
rodott, és kiados felhGszakadas érte el

a tabort, pedig ritkan esik. Masnap még
megprobaltunk motort szerezni, de Libia-
ban az lizemanyag olcs6sdga miatt nincs
dizel aut6...

AKKor ez nem volt egy hosszi kaland!...
EkKor jott a mi igazibb ,,Dakarunk’, a haza-
jutas. Szerviz nélkiil és a tav hatralévé
hossza miatt Imréék is kiallni kénysze-
riiltek a versenybdl. A hazajutashoz és

a lerobbant versenyaut6 sivatagbdl valo
kihozasahoz, rendérségi, katonai és egyéb
engedélyeket is be Kellett szerezniink.

A biirokracia miatt mindez t6bb napot
vett igénybe, el6fordult az is, hogy a rend-
orségen aludtunk (mas szallas nem volt).
Az mindig sokat segitett az ligyintézésben,
ha megmondtuk, hogy ,madzsarok” va-
gyunk, sokkal kedvesebbek lettek. Nagyon
sokan beszéltek is magyarul, mert Magyar
orszagon tanultak. Megismertiink egy helyi
geodétat, aki a segitségiinkre volt, elvitt
minket az aut6hoz és kihtzta a Mitsubishit
Tripoliba. Libia ellen akkor gazdasagi em-
barg6 volt, ezért se repiilével, se komppal
nem lehetett elhagyni az orszagot. At kel-
lett igy menniink Tunézidba hogy onnan
jussunk at Eurépaba, csakhogy Tunéziara
nem volt érvényes vizumunk, igy Libidban
kellett beszerezniink, még j6 hogy volt ma-
gyar kovetség... Kereken egy hetet vartunk
14, igy felfedeztiik Tripolit.

Aztan végre elindultunk Tunézia felé,

de a hatarnal akkora sor allt, hogy azt
egy Orokkévalosag lett volna Kivarni,

igy hirtelen elhatirozasbdl bevontattuk
magunkat a diplomata sorba. Mikor sorra
keriiltiink, nem mertek mar a hatarérok
visszakiildeni minket, igy beléphettiink

6 &'

az ?orszagba. A kompnal aztan tajékoztat
tak minket, hogy két napos a varélista,
sokan voltunk kiesettek.

Nagy nehezen at tudtunk aztan jutni
Tuniszb6l Genovaba. Olaszorszagban ekkor
tombolt a tél, mi nem ilyen korai haza-
érkezéssel szamoltunk, motorhiba miatt

a kocsiban nem volt fiités sem. Itt pro-
balkoztunk felmenni az autopalyara agy,
hogy a Fiilop Imre htzott minket kotélen,
de az autépalya feliigyel6ség lekiildott
minket onnan. Egy darabig orszagtton
probaltunk meg haladni de a vontatas

és a hegyek miatt szerintem feltartottuk
egész észak Olaszorszagot), majd egy lan-
kas, fiives domboldalnal visszatértiink

a palyara! Egész az osztrak hatarig végre,
egyenletes sebességgel azon is mentiink,
ott aztan nagy felhdborodas fogadott
minket, kiszaladt minden renddr, csendér,
hatéarér. De onnét mar a kisebbik rosszat
valasztottak, tovabb engedtek minket.

Az osztrak hataréroknél pedig azt a takti-
kat alkalmaztuk, hogy mar csak magyarul
értettiink, és semmilyen mas nyelven nem,
habar nem is nagyon foglalkoztak veliink.
Inkabb nézték a felmatricazott autokat és
azt, hogy mi a vontatott autéban hal6zsak-
ban iiltiink a hideg miatt. Koriilbeliil 1100
kilométert tettiink meg egy huzamban,
mire haza értiink a csaladjainkhoz.

Mi tortént veled azéta? Mi koti le a min-
dennapjaidat?

Nem szakadtam el az autdsporttol, ugyan-
is ralikon, terepralikon dolgozom azdta

is. A hazai tereprali ob versenyek 80%-an
az ttvonal Kkijelolése, felirasa a feladatom,
az itiner, a biztonsagi terv megszerkesz-
tésével, a palyabiztositok, sportbirok
eligazitasaval, feladataik megjelolésével.
Végiil a Dakarhoz is lett Gjra k6zom, hi-
szen a 2008-as elmaradt futam poétlasara
szervezett Central Europe Rally palyai is
tobbek kozt az én segitségemmel lettek
felirva. Evek 6ta szerkesztem a szakag
szabalykonyvét. Van, hogy sportbiroként,
idémérdéként dolgozom.

Szeretem ezt a sportot, szeretek itt dolgozni!
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AFRICA ECO RACE

KI eSé Ssel 4 érta az Afrl ca E coO Egy éven at gbdzerdvel késziilt a cimvédésre

a dunaszentbenedeki kiilonitmény, azonban

y 4
Race-t az egyetlen magyar a klasszikus titvonalon zajl6, Marokkot és
< 4 . A Mauritaniat is atszeld Osszecsapas 3. sza-
reSZtV?VO’ ,a ifar,n IOhOS k,ategorlaban kaszan egy alig lathat6 bukkan6 megalljt
cimvéddokent induld Qual ISpOI‘t. parancsolt a sarga Scanianak. A nagy sebes-
| gaz KOVéCS M | kl éS pl | éta Cze gl édl séggel érkez6 monstrum a levegébe emelke-

N
1 o - . X4 ) dett, tdbb mint 20 métert repiilt, s a lando-
Péeter navigator es Toth Tamas 1as kovetkeztében az elsG hid kettétort.
Vezeté Szerel 6 I’gy | sm egmutatta - Jol kezdtiink, megnyertiik az elso sza-
)

. - kaszt, ahol csak harom aut6 volt gyorsabb
AFRI CA ECO RACE: hogy mllyen a magyar virtus. nélunlf, de koran el kellett koszonniink az
s . esélyeinkt6l. Nagy tempdval haladtunk,
mert mar az elején is kiélezett csatat viv-
tunk az MAN-es Elisabete Jacintoval és
a Tatras Tomas Tomecekkel, de sajnos egy
bukkan6 megtréfalt benniinket. Bosszan-
t0, hogy igy alakult, de 1égi bemutatonkat
latva René Metge versenyigazgat6 is agy
vélekedett, nagy szerencse, hogy nem
tortént komolyabb baj - mondta a baleset
ToTAaL ™ ) =14/ kériilményeirdl a piléta, Kovécs Miklds.
Miutan bekdvetkezett az incidens, a Sca-
KEM HANYAGOK \ nia és a legénység 51 6rat rostokolt a hely-
syl Lot iR szinen, egy marokkoi kiszaradt tomeder-
ben. A szervizcsapat alkatrész-beszerzd
koritra indult és Ujév napjanak délutan-
jan futottak be egy DAF els6 hiddal, amit
e b - iy s FRALE “‘“’u " ﬁ“ tn, RS : ; ; Fea = : a tobb mint 300 kilométerre talalhaté Er
- BACS# MEH B B 1 e - b s ; o i E , Rachidiban szereztek be.

I 1] | Noha a javitds a nomad koriilmények
kozott szinte kilatastalannak tiint, a Qua-
lisport szakemberei minden miiszaki tu-
dasukat latba vetve, egyedi megoldasokat
alkalmazva beépitették a DAF-komponenst
a Scaniaba, jaroképessé téve ezzel a ver-
senykamiont. Bar ett6l kezdve csak a szer
viziton haladhattak, Gjra csatlakoztak az
Africa Eco Race mezdnyéhez, igy zsinor
ban harmadszor is ott voltak a befut6nal
Dakarban, a Rozsaszin-té partjan.

- Orommel fogadtak, amikor djra fel-
tlntiink a tdborban. A Scania olyan volt,
mint egy kiallitasi targy, mert mindenki
latni akarta, hogyan, milyen megoldassal
sikeriilt jaroképessé tenniink. Ugy érzem,
jol dontottiink, hogy a szerviziiton eljot-
tiink a célig, ugyanis a tobbi indul6tél
szamos alkalommal hallhattuk, hogy erét
meritettek a magyarok kiizdeni tudasabél
és akaraterejébdl. Gratulalunk a gyézte-
seknek, de jovore visszatériink, és Gjra
harcba szallunk a sikerért - fogalmazott
a Qualisport pil6taja.

A harmadizben megrendezett Africa Eco
Race-t a motorosoknal Willy Jobard nyerte
hibrid KTM-jével, mig az autésoknal sajat
épitési kék buggy-javal Jean-Louis Schles-
ser immaron harmadszor diadalmaskodott.
A kamionos kategoriaban a cseh kivalosag,
Tomecek szerezte meg a gy6zelmet.

NEM TUDTA MEGVEDEN| SZOVEG, KEPEK: MS

Jobbra a gyéztes
autok, oldalt pedig

az els6ségét kedvenc
eledelével, paprikas

krumplival iinneplé
Schlesser
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ESSENI MOTORSHOW

Eurdpa egyik, ha nem a legrangosabb tuningkiallitasara minden
évben december elején kerll sor a németorszagi Essenben.

A Ruhr-vidék iparvarosa igazan otthonos kérnyezetet teremt

a tuning irant kulondésen vonzddod érdekléddknek, amihez az is
hozzajarul, hogy sok tuningcég kdzpontja a kdzelben talalhatod.

SZOVEG, KEPEK: TDK

A decemberi volt a 43. Essen Motor Show,
amelyen a Mercedes-Benztdl kezdve

a McLarenen, a Hondan, a Hyundaion
vagy épp a Skodan at az Alfa Romedig
csaknem a vilag Osszes jelentds autogyar
tdja képviseltette magit. Ami Amerikiban
a SEMA, az Eur6péaban az Essen Motor
Show. Az utcai tuning mellett a legtobb
versenyalkatrész-gyart6 és versenysoro-

zat is megjelenik a rangos seregszemlén,
mely kozel két héten at folyamatos telt-
hézzal iizemel. A legkisebb miityiirokt6l
(pl. Swarovsky kristaly aut6ékszerek) a leg-
nagyobb 6njaro6 gépekig (komplett verseny-
kamionok) bezarélag minden megtalalhato
a hét pavilonban, ami az aut6k csinosabba
és gyorsabba tételéhez sziikséges.
,Biiszkén mondhatom, hogy az Essen

Essenben

| akadnak normalis
jarmivek is, de
a tuningotletek
tobbsége
egyszeriien

Oriiltség
—~

g

Motor Show az egész vilagon egyediil-
allonak szamit a maga nemében, és évrdl
évre nélkiilozhetetlen helyet foglal el

a motorsport-szurkol6k naptaraban, akik
szinte vallasi tisztelettel ovezik koriil

ezt a rendezvényt” — mondta el az esseni
kiallitasr6l Hermann Tomczyk, a Német
Automobil-szovetség (ADAC) sportért fele-
165 elnoke.

KONI: HAMILTON-BUTTON-BANKUTI

Természetesen az autdipari beszalli-
t6i is képviseltetik magukat Essen-
ben: a futémiivek teriiletérdl példaul
a KONI is egy igen impozans standdal
vonult fel. A gyartok, forgalmazok —
érthetd okokbdl - elsésorban hazai
tamogatottjaikkal, versenyzoikkel,
versenyautoikkal jelennek meg a pa-
vilonokban, Németorszagban ugyanis
oket ismerik a legjobban.

Ezért volt kiillonésen megtisztelé

a Bankuti MotorSport szamara, hogy
a Karaszy Céggel 2009-ben kezdett
egyiittmiikodés révén a KONI stand-
jan - ha csak nagyméretii kép forma-
jaban is — a ralikrossz Eurépa-baj-
noki futamokon indulé Peugeot
206-osuk szintén jelen lehetett ezen
a rangos eseményen. A vilaghiri Kki-
allitast - amely 2010. november 27-e
és december 5-e kozott fogadta a 1a-
togatokat — 6sszesen tobb mint 30
orszag 304 ezer motorsport fanatiku-
sa tekintette meg. Ennyien csodalhat-
tak tehat meg azon a bizonyos foton,

-
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a KONI standjanal a Bankuti Motor
Sport egyedi épitésii ralikrosszauto-
jat, kozvetleniil a McLaren két Fl1-es
vildgbajnoka, Lewis Hamilton és Jen-
son Button 2010-es versenygépének,
az MP425-0snek a képe mellett.

A KONI 1958 é6ta szallit lengéscsillapi-
tokat a Forma-1-be, 2007 6ta a Vodafo-
ne McLaren-Mercedes csapat partne-
reként. A ralikrosszal idén, a Bankuti
MotorSport csapatan keresztiil keriilt
kapcsolatba a cég. Bankuti Gabor,
nyolcszoros magyar bajnok ralik-
rossz-versenyzo csapata 2010 elején

— a vilagon elsdként — specialisan

a ralikrossz és a rali sportra alkalmas,
haromutas, csticsmingségii lengéscsil-
lapitok kifejlesztésébe kezdett a KONI
kizarolagos magyarorszagi képviselo-
jével, az otletad6 Karaszy Istvan vezet-
te Karaszy Céggel kozosen.

Az eredmények a KONI szamara is
komoly sikert jelentettek, amit az
Essen Motor Show-n felallitott stand-
jukon is kifejezésre juttattak, és ra-

i
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adasként a KONI 2011-es vilagnapta-
raba — igen illusztris tarsasagba - is
bekeriilt Bankuti Gabor versenyauto-
janak fotoja.

Az elmiilt hét év soran ez volt az elsé
alkalom, hogy magyar vonatkozasu
kiallitasi targyat is latni lehetett az
Essen Motor Show-n, ami a Bankuti
MotorSport és a Karaszy Cég — no
meg a KONI - hatékony egyiittmiiko-
désének az eredménye.

L,2Nagyon koszonjiik a KONI Cégnek,
hogy csapatunk ilyen komoly meg-
tiszteltetésnek lehetett a részese,

s természetesen koszonjiik Karaszy
Istvan tulajdonos és Szalai Andras
fejlesztdmérnok munkajat, hogy ilyen
kivalo lengéscsillapitokkal vehetjiik
fel a versenyt Eurdpa legjobbjaival.
Egynttal eziton is koszonjiik a csapat
valamennyi tamogatéjanak a 2010.
évi egyiittmiikodést, sikeriink egytit-
tal az O sikeriik is” - fogadta meg-
lepetéssel és 6rommel a megjelenés
hirét id. Bankuti Gabor csapatvezetd.

Hatalmas megtiszteltetés érte
-"l| Bankuti Gabor nyolcszoros
magyar bajnok ralikrossz-

= versenyzét és csapatat,

a Bankuti MotorSportot,
amelynek Peugeot 206-0s
versenygépét a 2010-es
Essen Motor Show latogatoi
egy poszteren csodalhattak
meg a KONI cég standjan
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DUERI 244

_TOP TEN

BODIS KALMAN ES CSAPATA
KATEGORIAGYOZELMET SZERZETT

T4

Y
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Januar kdzepén immaron hatodik alkalommal
vagott bele a vilag turaautds elitje az év elsé 24 déras
futamanak. A Dubai Autodrome-on természetesen
Bdodis Kalman és csapata is elindult...

SZOVEG: PAJER ANI KEPEK: DUBAI 24H

A vilag talan legmodernebb verseny-
palyajan egy kor majdnem ot és fél
kilométeres. A futamon indulé csapatok
aringen is az Emiratusokra jellemzd
luxussal taldlkozhatnak, igy nekik
val6éban csak és kizarblag a versenyre
kell koncentralniuk. Idén két budapes-
ti csapat nevezett a megmeérettetésre.
A Zeng6 Motorsport Seatja a 33. helyen
zart, a legjobb magyar eredményt pe-
dig a BOVI Motorsport érte el: abszolut
10. és az SP2-es kategoria elsd helyével
térhettek haza.

- Hogy ment a késziilddés a versenyre?
- J6 felkésziilés, jo autd, j6 csapat — ez
a titka a sikernek. A tavalyi, Hungaro-
ringes 12 6ras utan alaposan felkészitet-
tiik az aut6t, majd konténerbe raktuk,

és december elején elkiildtiik Dubaiba.
Az itthoni 12 6ras versenyt egyébként
féprobanak szantuk, ahol masodikak
lettiink, és ami utdn mar csak allitgat-
ni, pofozgatni Kkellett a kocsin, tigyhogy
szerintem nagyon jol sikeriilt a felkészii-
1ésiink. A verseny el6tt kedden Kivettiik
a konténerbdl, csiitortokon az elsd
szabadedzésen mar 6todik id6t men-
tlink vele: gyari csapatok voltak csak
eléttiink. Az idé6mérd edzésre rogton
jol be tudtuk allitani - ez talan annak
is koszonhetd, hogy Dubaiban mar
nagy tapasztalatunk van, 1évén ez volt
az 6todik versenyiink. Az id6mérén mi
mar nem sprintre, hanem hosszitavra
hangoltuk a kocsit, hogy realisan lassuk
az auté menetteljesitményeit, igy ,,csak”
a 20. helyrdl rajtolhattunk.

- Hogy zajlott a verseny?

— Pisti rajtolt, és koszonhetben a teljesitmé-
nyének, a masodik 6raban mar masodikak
voltunk. Utana pilétacsere jott, kovetkez-
tek a tobbiek, rajtam kiviill Kaufmann, van
Lagen és Konopka, és szinte végig jellemezte
a versenyt, hogy az els6 tiz kozott voltunk.
Az aut6 nagyon jol birta a 24 6rat: egyetlen
technikai nehézségiink sem volt. Volt ellen-
ben 6t defektiink, de tulajdonképpen abban
is szerencsések voltunk, hiszen tervezett
kiallas el6tti korben tortént kettd, agy-
hogy nem vesztettiink olyan rémesen sok
id6t. A 10. helyen zartunk, de Ggy tiinik,
el6ttiink egy csapatot diszkvalifikalnak,
agyhogy a kilencedikek lettliink. Azt azért
kiszamoltuk, hogy a defektek nélkiil maxi-
mum a hetedikek lehettiink volna... Ezen

a két helyen viszont mar nem miilik a bol-

dogsagunk: nagyon elégedettek vagyunk
az eredményiinkkel, annal is inkabb, mert
a legnagyobb kategdriat, az SP2-es mezényt
magasan, hisz korrel megvertiik.

- Mitél ilyen j6 versenyezni Dubaiban,
hogy mar 6todszor latogattok oda?

— Talan, mert a kezdetektdl ott voltunk.
Nagyon jol szervezett versenyek vannak
kint, és egyszeriien szeretiink ott lenni.
J6 kapcsolatokat apolunk Kkint, és talan
nem szerénytelenség megemlitenem, hogy
a 12 oras verseny Hungaroringre érkezé-

1. Need for Speed Schubert

1 BMW Z4 GT3 594 kor
2 AF Corse SRL
1 Ferrari F430 GT2 591 kor

3. Black Falcon
Mercedes Benz SLS AMG GT3 590 kor

10. Bovi Motorsport

Brokernet Silversting SP2 564 kor
32. Zengo Motorsport
Seat Leon Super Copa A3T 6 502 kor

sében is szerepem volt, és nagyon biiszke
vagyok, hogy az itthoni szabalyrendszer

kialakitasaba is bevontak.

- Nem Kis eredmény, amit elértetek:
nemzetkozileg milyen a visszhangja

a versenynek?

kifejezetten jol esett. Még a sajat kiilhoni
versenyz4ink is azt nyilatkoztak tobb he-

lyen, hogy ilyen j6 autéban még nem iiltek,
ami megint csak biiszkévé tett. Ugyan még

korai, de azt gondolom, hogy a jo szerep-
1ésiink miatt idén tobb kiilfoldi versenyen

vesziink majd részt, mert Ggy tinik, van

- Ebben nem nagyon mélyedtem el, de
amit lattam, az mind nagyon elismerd volt,
1évén az elsé nem-gyari csapatként intettek

helyiink abban a mezényben. Az azonban
biztos, hogy ez a kocsink megy a mtzeum-
ba, és mostant6l a Silver Sting utodjat,

le benniinket. A kinti Porsche-vezetGség
és a tobbi istall6 vezetdi is mind gratulal-
tak és elismerték a teljesitménytinket, ami

a Gold Sting-et épitjiik tovabb, ami mar
nagyrészt kész van, de kell is, mert a Gszi
12 6rason mar azzal szeretnénk indulni.

Az idei év elsé6 hosszi-
tavi versenyén 24 6ra
és 594 kor megtételét
kovetden a Need for
Speed-Schubert-BMW
csapat autdja szelte at
elsgként a célvonalat.
A Claudia Hiirtgen,
Augusto Farfus, Edward
Sandstrom és Tommy
Milner alkotta istallo

BMW Z4 GT3-as verseny-

BMW DIADAL

autdja mogott a masodik
helyen 3 koros hatrany-
ban az Italian AF Corse
csapat, Eppe Perazzini
Michal Broniszewski,
Lorenzo Case és Marco
Cioci végzett, mig a har
madik hely a Thomas
Jiger, Kenneth Heyer,
Jan Seyffarth és Sean
Paul Breslin felallasban
indulé Mercedes-Benz

SLS AMG alakulataé lett.
,Két évvel ezel6tt mar
kozzel voltunk a gyoze-
lemhez, de akkor egy
baleset miatt végiil a ma-
sodik helyen végeztiink.
De ma végre sikeriilt!

Az utolsé6 korokben hal-
lottam némi zajt, de vé-
giil behoztuk az autot!”
- nyilatkozta Hiirtgen

a futamot kovetden.




Markafliggetlen
gépjarmdijavitas

Autofényezes
és karosszériajavitas

Teljeskordi biztositasi
tgyintezés

- 30 éves szakmai tapasztalat
Autofesték és autdfényezési
segedanyagok kereskedelme

HATTER

B uTANPOTLAS

A JOVO A FIATALOKE

ELINDULT A VISION ASSIST UTANPOTLAS PROGRAM

Néhany hete még csak a tervekrdl esett
sz0, idén azonban mar a tettek mezejére
léptek az orszag egyik elsé motorsport-
utanpadtlas programjanak szervezdi.

SZOVEG, KEP: TDK

- Milyen 1épésekkel kezdddott a mun-
ka? - faggattuk Gyuricza Pétert,

a vision assist kitalalojat.

- December végén megkezdtiik a honla-
punk fejlesztését és az adatbazis feltol-
tését. Sok nappalom és éjszakadm ment
ra, hogy az alapkoncepcidt helyesen
fogalmazzuk meg. Egy ilyen program

a startnal is el tud bukni, vagy rosz
szul kommunikalva, félreérthetd is lehet
a szerepvallalasunk.

— Mi az erdssége a programnak?

- Az erGssége, hogy Osszegyjti a fiatal ver
senyzOket, lathatova teszi 6ket. A fiatalok,
a felndttek, rengeteg id6t toltenek a neten.
A vision assist egy olyan oldal, amely
tajékoztat az autésportrol, motorsportrol.

Bemutatja a jovo tehetségeit. A fiatalok
sajat adatlappal rendelkeznek, amit sajat
eredményeikkel, beszamol6ikkal, fotéikkal,
versenyeik id6pontjaival toltiink fel. Az ol-
dal folyamatos mozgasban van. Most még
az elején jarunk, de egy honap milva mar
a teljes rendszer 1athato lesz.

— Mi a legkényesebb pont?

- A legkényesebb egy ilyen program-
ban, hogy technikai sport révén nem
egy uszodat kell kibérelniink 6tven
gyerek szamara. Itt minden versenyzé
szazezreket, milliokat kolt el egy évad
soran. Képtelenség felvallalni azt, hogy
az utanpotlas program beszall a koltsé-
gekbe. A lehetGség viszont benne van,
hogy a programon keresztiil az érdekl6dé
szponzoroknak egy olyan reklamcsoma-
got allitunk 6ssze, amihez szivesen adjak
neviiket és a pénziiket.

- Van mar ilyen érdeklédés?

- Természetesen. A sportirodam partne-
rei k6zott, tobb cég is vasarolt reklam-
feliileteket az utanpotlas programunktol.
fgy tudjuk megvalésitani, hogy a gyerek
gokartosok kiilondijakban részesiil-

nek. Ez eddig nem volt divat. Mindenki
fizetett mindenért és a serleg volt az
elismerés. A gokartban még két csapatot
is timogatunk. Remélem, hogy ezek az
istallok Ggy fejlédnek, hogy a progra-
munkat fogjak erdsiteni. Célunk is, ezt
a két csapatot, a Matra Motorsportot és
az Endurance Club Hungaryt kiemelni

a tomegbdl. Nagy Norbert fiatal ttra-
autésunk, kifejezetten a programunk
kozbenjarasanak koszonheti, hogy egy
WTCGs Alfa volanja mogé Keriilhetett.

- Ha jol értem, akkor a menedzselés,
a szponzorkutatas is a feladatotok?
- Minden, ami a sikerhez vezet. Ha fel-
kér egy versenyzd, hogy a szponzora

felé képviseljiik, akkor azt tessziik.

Ha a szponzor Kicsinek itéli meg egy
gokartoson hirdetni, akkor megproba-
lunk egy olyan reklamcsomagot 6ssze-
rakni, amivel vonzobb lehet itt hirdetni.
Folyamatosan hirdetjiik a honlapunkat,
keressiik a kapcsolatokat olyan cégek-
kel, akik érzékenyek az autosport irant.
Evente hiromszor eljuttatunk Magyar-
orszag kiemelt cégeinek egy 16 oldalas
nyomtatott mellékletet, amely kizar6lag
az utanpotlas kora versenyzkrdl szol.
Komoly darabszamu el6fizetést vasarol-
tunk ezeknek a vallalatoknak az Aut6-
sport és Formula Magazint6l, hogy ezzel
is noveljiik az esélyeinket.

— Vannak ellendrukkerek, vagy siman
szkeptikusok?

- Nincsenek. Barkivel beszéltem, minden-
ki gratuldl és biztat, hogy sziikség van

a programunkra. Persze azok az embe-
rek, akik nem ismerik az adas 6romét,
akik most ezt nem értik, azok talan
csovaljak a fejiiket. En viszont biztos va-
gyok benne, hogy megéri a példamutatas.
Csak egyetlen példa, hogy Kis Pal Tomi
kapott egy tesztlehetdséget t6lem, a sajat
formula autémmal tesztelhetett. Amit
elért, az nem az én érdemem, de 6rok
részese lettem az § sikerének.
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PODOR BALAZS ES A CRG GOKART
SPORT EGYESULET

A CRG Gokart
Sport Egyesulet az
egyik legnagyobb
létszamu hazai
gokartcsapat.
Vezetdjuk,

P&dor Balazs
versenyzodiskolat
is mUkodtet, és
nagyon buszke

a tavalyi év
eredmeényeire.

SZOVEG: H. PAJER ANI

KEPEK: BALINT F. GYULA

- Mennyire volt sikeres a csapatotok
2010-ben?
- Megosztott bajnoksagban verseny-

A CRG is elég sikeres volt a bajnoksag-
ban. Idén Ggy néz ki, hogy egyben lesz

a bajnoksag, elég sok induldval. Lesz egy
kozép-kelet eurdpai széria is a magyar
bajnoksagon beliil, illetve megint megy

a csapat a gyori, utcai versenyre, ahol ta-
valy kiilénosen sikeresek voltunk: a felnétt
kategdridban elsG, a MiniMaxban pedig
maésodik lett a pil6tank.

- Mi a titok? Mité6l van ennyi versenyzd
nalatok?

- A titok a 19 év tapasztalatom a verseny-
sportban, 9 év gokartversenyzés, és 7 év
formaaut6s palyaversenyzés. Ezen kiviil
talan, hogy végig ebben a sportban
dolgoztam, és a gokartversenyzés utan
kezdtem el a csapattal foglalkozni, ami
minden évben gy érzem, hogy egyre
jobb, és a lehet6 legprofibb Kkiszolgalas-
ban részesitjiik a versenyzdket. A valsag
egyébként leginkabb 2009-ben érzdott,
aztan tavalyra picit lenyugodtak a dolgok,
és Gjra erdre kapott ez a sport. Tavaly

'7-8 versenyz6nk volt, idén 10-12 varhaté.
De természetesen akadtak kiilsGsok is,

akik a CRG-vel mentek, de nem az én csa-
patom asszisztalt nekik a versenyeken.

— A csapatba a versenyzé6iskoladbol ke-
riilnek be a versenyzék?

- Igen, leginkabb onnan. Az iskolat

a Kartfarm péalyan tartjuk, Budapest ha-
taraban, CsOmoron, ahol van egy amatoér
bajnoksag is, amit nagyon fontosnak tar
tok. Egyrészt, mert verseny kozben deriil
ki igazan, hogy ki mennyire jo, masrészt
hiszek a fokozatossagban. Fontos, hogy ne
rogton nagy palyara vigylik a gyerekeket,
mert esetleg megijednek a nagyobb tem-
potol, a palya hosszatol, és ez elveszi az
onbizalmukat, ami pedig megfosztja Gket
az eredményektél. Ez a Kartfarm pélya
500 méter hossz1, és idealis a tanulasra.
Ha ezen magabiztosan mennek a gyere-
kek, mar nem fognak annyira meglepddni,
mikor egy nagy palyara keriilnek, igy biz
tos, hogy sokkal sikeresebbek is lesznek.
Mivel Szigetvari Matyassal és formulés
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PODOR BALAZS
Versenyzokepzo Iskola

csapataval nagyon jo a kapcsolatunk,
arra is lehet6ség van, hogy aki igazan
tehetséges, az késGbb esetleg egy formu-
la-autdban is kiprobalja magat. Itt a ta-
pasztalatommal szintén nagyban hozza
tudok jarulni a sikerhez.

— A technikai sportokra jellemzd,
hogy évrél-évre fejlodnek. Mi a helyzet
a CRG-vel?

- A Rotax sorozatban a motorok alapkon-
cepci6ja 2003-as, csak minimalis fino-
mitasokat végeznek rajtuk, ami abszolit
kovethetd, éppen ezért oleso sorozat:

a gumik és a motorok teljesen egyformak
mindenkinek. Egy 2-3 éves, felijitott mo-
torral is 1épést lehet tartani a mezénnyel.
Amiben lehet fejleszteni, az a vaz, de ez
sem kovethetetlen. Ami szerintem a csa-
patunk nagy erdssége, az az asszisztencia,
amiben évrél-évre egyre jobbak vagyunk,
mert mindannyiunk célja, hogy valdra
valthassuk a nalunk versenyzdk dlmait.
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zett az elit, mert a Rotax Magyarorszag
kiilon szériat szervezett, és a csapatom
az ut6ébbiban indult. Elég sok pil6taval
szerepeltiink és nagyon sikeresek voltunk.
To6bb kategoria-bajnoksagot nyertiink,
tobbek k6zott MiniMaxban és Juniorban,
de a feln6tt kategoridban is masodikak
lettlink. A Junior kategéria gyGztesét

a vilagkupara is meghivtak, ahol tisz
tességesen helytallt. A legkisebb gyerek,
egy Gjonc fil nalunk kategoériaja negye-
dik helyén végzett.

CRG Gokart Sport
Egyesulet

www.gokartsport. hu
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SUBARU IMPREZA: CONFIDENCE IN MOTION

A Los Angelesi Autdszalonon rantottak le
a leplet arrdl a koncepcidautdrdl, amely
a marka kovetkezé Impreza modelljeinek
formajat vetiti elbére. A klldnlegesség
tulajdonképpen egy sportos négyajtos
kupé, amelyet majd az Uj generacios
boxermotor hajt.

SZOVEG: TDK KEPEK: SUBARU

Subaru Impreza

Az aut6 els6 ranézésre mar akar holnap
is utcara is gordiilhetne, de tiizetesebben
atvizsgalva a képeket rajohetiink, hogy
a tanulmanyon j6 néhany ponton még val-
toztatnak majd. Szinte bizonyos példaul,
hogy nem lesz tiikroket helyettesit6 kiilsé
kamerapar, s6t, valoszintileg diffazor sem,
valamint a kiilsé kilincsek is a j6l megszo-
kott helyiikon varjak majd a hasznalatot.
Ennek ellenére viszont mar tisztan lat
hat6 az, amit a gyar akar: ismét kiilon-
leges formatervet gyartani, mert rajott,
hogy a tomegbe olvadassal még kevesebb
vasarlot csabithat magahoz. Ez a megje-
lenés viszont remek, még ha a ma divatos
optikai kliséket is hasznalja nagyrészt.
Egy picit a Legacy-ra emlékeztet, plane
az orr, ahol a vagott fényszorok kozott
a fokusz a hatszogletd hiitémaszkra vetiil.
Kupés jellegét az ereszkedd tetGvonal,

Confidence in Motion

s az emelkedd 6vvonal erdsiti, a far vi-
szont még minden bizonnyal egy picit
atgondolatlan, ezen még csiszolni kell
majd a Subaru designereinek. Ezek mellett
izlésesek a kromok, s nagyon atgondolt
megjelenésrdl tantskodik a magabiztos
fellépési tanulmany.

Szerencsére a marka védjegye mit sem
valtozik. Ez pedig a fantasztikus hajtas-
lanc, boxermotor és allandé négykerék-haj-
tas. El6bbi rdadasul teljesen Gjratervezett
forméaban Kkeriil majd az aut6 orraba,

a 2,0 literes boxer erdsebb, kisebb karos-
anyag-kibocsatasu és joval gazdasagosabb
lizem lesz, mint a jelenlegi blokk. Az aut6
stabilitasahoz effektive hozzajarul azzal,
hogy még alacsonyabbra keriil, igy a sily-
pont is mélyebben tanyazik majd. S akkor
még a vadonattj fejlesztést Lineartronic
CVT automatavaltordl nem is beszéltiink...

MOZGASBAN

www.youtube.com/watch?feature=player_detailpage&v=ZYQkPx09J5s

Sokak szerint az volna az igazi, ha ebben
a letisztult formaban keriilne piacra
a majdani Subaru Impeza

A koncepci6 utastere is kozelit a széria-
érettséghez, mar ha figyelmen kiviil
hagyunk néhany részletet (szinharmonia,
fények). Mindenhol, még a kormanykeré-
ken is érint6képernydt talalunk, és a ka-
meras EyeSight balesetmegel6z6 rendszer
is jdonsag. A mindségre persze tovabbra
sem lehet majd panasz, viszont nem arta-
na, ha a végleges modellbe picit emelnék
az anyagok nivojat, mert a jelenlegi autd
nem éppen ezzel kategdriabajnok.

Ha minden igaz, akkor a tanulmanyhoz
nagyon hasonl6 formatervi és technikaja
Imprezat mar jovore a markakereskedGk-
hoz keriil.
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A KORNYEZE
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Eloszor verse nyzett Vi ||am oS hajtasu auto tomeg és egyenként 31 kilowattos ka- kényelmesebb volt vezetni — nyilatkozta Pl Uik s 4 Iyt b WeT e 80 A b b
pacitasi litiumion akkumulétor szolgal- a Le Mans-futamokon és a tiiraaut6-baj- Hirwretioies, et 8 repried reeymind 6 rendeigld W sionges

es motorkere kpar! raadasul mindkettot tatja, egy toltéssel 200 kilométeres utat noksigban is rendszeresen versenyzd Tt e ot Ml eyl
h OI gy h a J t Ott a tud megtenni a kétiiléses sportkocsi. Vanina Ickx, aki szerint igazan sportos Tﬂm etk

Az auté dinamikusan gyorsult, nem kel- a Survolt, csak a csendes lizemmod volt Rirysety i, witgictiihsso: Leiitaltas
SZOVEG: BOROS JENO KEPEK: CITROEN lett sebességet valtani, igy a szokottnal is furcsa az angliai Thruxton palyajan tar » hdyiprndig pnicina Seosy viCITR (30S o (reyes
tott bemutatdn. ‘H I_I : ...I ”” ki i .
Az egykori Forma-1-es pilota, Jackie Ickx  Ickx altal vezetett 1150 kilogrammos Az Agni Z2-es villamos hajtast két
lanya, Vanina Ickx, és a legendas Man menetkész tomegi Citroen Survolt kereki negyven kilowattos villany- i
szigeti motorverseny leggyorsabb néi villanyauté két, egyenként szaz kilowat- motorjaval jobban gyorsult az auténal: e e e e
. . L. PP ‘iz 2174 2114 P ) . # | e bt el e BN ol i bl |
gybztese, Jenny Tinmouth nemrégiben tos teljesitményd villanymotorjaval allo : . 4116 helyzetbdl 3,5 masodperc alatt érte + Raoulh Fenataind e Renmmimn
ringbe szallt villamos hajtasa autéval, helyzetbdl 6t masodperc alatt gyorsul g ] o = el a szdzas tempOt, 4&m az egyenesekben ¥ [ o L L e
illetve motorkerékparral. A cél a tisz- szazra, és 260 kilométeres 6rankénti 7 o = - lemaradt, mert csak 160-as tempora volt # Hurirryyt oo (1 bt far it
ta futam volt, ami nemcsak a parbaj sebességre képes, mikozben hangja alig = képes, de a kanyargos palyan nagyja- :H. It
. L ) . B L Kdwmppyml il dlrw i gl gt
lovagiassidgaban, de a jormivek szer- van, karosanyag-kibocsatasa pedig nulla bdl kiegyenlitettek voltak a koriddk,

kezetében is megnyilvanult. A Vanina Az energiat két darab 140 kilogrammos igy a parbaj végiil dontetlen lett.
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Megnyilt Miskolc-Martinkertvdros és Szirma kézétt o

svdjci AVIA benzinkut

benzinkut halozat legujabb tagja

Dizel? Kombi? Es mégis tényleg sport? Vagy csak a nevében?
Nem, valdban az: aki egy erds és nagy rakterd japan modellben
gondolkozik, annak a kivalé ar-érték aranyu Uj Mazda6-os jo
alternativat nyujthat.

SZOVEG: OSZ LASZLO KEPEK: KUMMER GYULA

Leheletfinom modellfrissitésen esett at teljesitményt hoz ki a gyart6: 129, 163 teljesitményeket és ttfekvést produkalt,

a Mazdaé6 tavaly. A 2002-ben bevezetett, és 180 loerdnyit, igy mindenki szdméara hogy az itthon ijeszt6en nagy, 18-as ke-

és akkor nagy meglepetést okoz6 autén kinal valasztési lehetdséget. Mi szeren- rekeken gurult - 4&m a korabban Kkritizalt
azonban ebbdl csak keveset fedezhet fel csére a 400 Nm maximalis nyomatékkal felfliggesztést korrigdlta a gyar. Az utasok-
az avatatlan szem: legfeljebb a nagyobb rendelkez§ ut6bbi valtozatba iilhettiink nak és a soférnek igy nem marad més dol-
elsé embléma, a karakteresebb hiits- bele, amelyhez egy hatsebességes, toké- ga, mint belesimulni a félig bdr iilésekbe
maszk, a fehér hatsé 1ampak tinnek fel letes valtot kaptunk. Ezzel a kombinéci6- és a Bose hifi hangjara belefeledkezni az

s ; P i ; 3 i ]
PNy Ful K 3 e i ] i ¥ g " L] - i Alga) ]
'd"'f‘-'! LAy Qf ,:_;,f.; ;"': "'I = '['-W': "IIU LU ﬁt""....' Lre ||' U"JIW Hics "' 1320 II':., ,.]‘]'ﬂ{hﬂ'”'r ""I"‘"IJ”"E L{ ':;IIW‘ > Ug -:"”[r' einkel a nézel6d6knek. Meg a tovabbra is harmo-  val a fantasztikus 67 literes fogyasztast utazas szépségébe. Az arérzékenyebb ve-

nikus, sportos forma, amely egy kombi produkalta a Sportkombi, mindemellett vk kozlekedés kozben persze utdlag még
TICIITY, TN LK Iar COYel ] [ esetében mar réges-rég nem a lesajnilt az Euro5-0s besorolasnak is megfelelt — azon is mélazhatnak, hogy j6l dontottek-e,
: - B aruszallité imazst sugarozza, hanem egy azaz mar senkinek semmilyen kifogasa amikor a 87 millids alapart modellt va-
3 E'I IIW‘ 4 ‘l':]“_-. > "Lll H'l' e r:”r" il h' ﬂl‘le" ':l Jlﬂha”}'lp '{S{H’T GF WWISECTVIZ 5 modern, elegansnak is batran nevezhe- nem lehet a kocsival szemben. lasztottak, és nem az olcs6bb Laguna,
] 5,1 |I'-ft‘-' "'-1:'_"; ]! HIZEN - Ayl C“FJ".'.TJI}"{J marrica guim 1528 r'E‘ll{j t6 csaladi vagy céges autd képét vetiti az A szépen felszerelt Mazda-tjdonsag a pro- vagy a leheletnyivel dragabb Mondeo illet-
T ax g pr : emberek elé - amelynek az oriasi rakterét batt alatt annak ellenére is kival6 menet- ve Avensis iilésébe huppantak...
. EE":‘ B loetano 'I IEJIE Fﬂn FE'”EJIIES m UJ?EI'{ ettdl fliggetleniil barmikor teletomhetjiik.
[P oy f._a-g.:'j a 1% r."]"jS-E;i,‘.? | motor I}I'I'.'Ifi}l‘.’ Attd] sem kell manapsag feleslegesen izga-
lomba jonnie senkinek, ha az inditégomb
el e kil oy i s rhk brrwadesn G syt meted ol depheicdd e eRneny megnyomasa utan nem halk surrogést,
hanem egy kissé élesebb (késébb gyorsan
e kel bt ar EAY Bl (smwarevers? Tandedon O i BAS- Bostwel Lowroreen 1 iisrere T S8 Fukier s ol elhalkuld) kerregést hall a motorhaz ira-
3 st dmmoarenond homdind - Atenint o molor inkapineirel - Bmeasetons ok oot pni e il o miior dlefir e cadedontans ko nyabol, a dizel erdforrasok tokéletesen
e e 8 AT AR e elfogadott alternativat jelentenek a har

madik évezred elején. Igaz mindez akKor,
ha ugyanabbdl a térfogatbol haromféle
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a Sicontact Kft. biztosit szémunkra. egylittmiikadni a jatékhoz kapcsolédd promécics megjelenéseknél. Nevezés: név, cim és munkaidében haszndlatos telefonszdm. Vitas kérdésekben a fszerkesz-

16 szava a dént6. Pénzbeli nyereménykivaltds nem lehetséges. Kérjik, jelezze, ha nem kivén informaciokat kapni az Autésport és Formula Magazin kiadgjatdl.
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Budapest legelegansabb gokart palyaja csak Rad var.
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