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LIEBE LESER!
m vergangenen Wochenende ist Petévr‘ Haab
die Formel 1 zum ersten Mal in Chefreporter
Russland aufgetreten. Und wie

immer, wenn der Zirkus an einem neuen Austragungsort
gastiert, hatte es viel zu diskutieren gegeben. Diskutiert
wurde iiber den Sotschi-GP allerdings schon im Vorfeld. Vor
allem dariiber, ob es mit Blick auf die Ukraine-Krise aus mora-
lischer Sicht vertretbar ist, in Russland zu einem Grand Prix
anzutreten. Dieses Thema stand in Sotschi plétzlich nicht
mehr ganz oben auf der Agenda. Denn Jules Bianchis schwe-
rer Unfall in Suzuka hat alles iiberschattet. Im Zentrum stan-
den die Verbesserung der Sicherheit und der kritische Ge-
sundheitszustand des Marussia-Piloten. Aus FIA-Kreisen
sickerte durch, dass Bianchi vor seinem Unfall trotz doppelt
geschwenkter gelber Flaggen zu wenig verlangsamt habe. Aus
Respekt gegeniiber dem schwer verletzten Piloten gab es aber
keine offentliche Schuldzuweisung. Jetzt stellt sich die Frage:
Wie ist ein solcher Unfall in Zukunft zu vermeiden? Ich denke,
gelbe Flaggen und elektronische Kontrollen iiber den Speed- .
Limiter allein reichen nicht. Gut ist aber, dass keine der betei-
ligten Parteien in hektischen Aktionismus verfallt.
Bis nachste Woche, z

Ihr Peter Haab
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Von PETER HAAB

Eine Frage beschiiftigt die
Fahrer, den Internationa-
len Automobil-Verband
(FIA) und Renndirektor
Charlie Whiting: Wie kann
ein so folgenschwerer
Unfall wie jener von Jules
Bianchi in Suzuka in Zu-
kunft vermieden werden?

Nach dem Horrorunfall von
Jules Bianchi machte die FIA
vier Tage lang auf komplette
Funkstille. Videoaufnahmen
der Streckenkameras, die den
Unfall aufgezeichnet hatten,
wurden zuriickgehalten. Es gab
auch kein offizielles Statement
des Weltverbandes zum Su-
zuka-Drama - weder von FIA-
Rennleiter Charlie Whiting
noch von FIA-Prisident Jean
Todt, der Bianchis Familie pri-
vat sehr nahe steht.

Am Freitagabend stellten sich
Jean Todt und Charlie Whiting
in Sotschi dann erstmals der in-
ternationalen Presse. Der FIA-
Prisident hielt bei dieser Ge-
legenheit kategorisch fest, dass
beim schlimmen Suzuka-Un-
fall alles nach den entsprechen-
den Regeln abgelaufen sei. «Ich
habe den Bericht zu den Suzu-
ka-Vorfallen am Freitagmorgen
gelesen und bin zum Schluss
gekommen, dass man nieman-
dem in der Rennleitung einen
Vorwurf machen kann», so
Todt. «Aber wir miissen aus
dem, was passiert ist, unsere
Lehren ziehen. Eine solche Si-
tuation darf es nie mehr geben.
Ich mochte an dieser Stelle

auch betonen, dass mich dieser
Unfall nicht nur als FIA-Prisi-
dent, sondern auch als Privat-
person stark mitgenommen
hat.» Fiir Aussenstehende und
auch fiir die Fahrer ist offen-
sichtlich, dass ein weiterer sol-
cher Zwischenfall nur dann mit
Sicherheitausgeschlossen wer-
den kann, wenn kiinftig immer
das Safety Car eingesetzt wird,
wenn ein Bergungskran auf der
Strecke ist.

Reichen gelbe Flaggen?

Doch Robert Fernley, stellver-
tretender Teamchef von Force
India, will auch die Fahrer stir-
ker in die Pflicht nehmen:
«Was den Zwischenfall mit
Jules angeht und die Rufe nach
einem Safety Car, so denke ich,
dass wir sehr genau auf die
Fahrer schauen miissen. Die
Fahrer selbst iibrigens auch, ob
sie sich tatsdchlich immer im
Klaren sind, was Doppel-Gelb
eigentlich genau bedeutet. Das
ist fiir mich der Schliissel. Ich
habe das Gefiihl, dass sichiiber
die Jahre eine gewisse Unbe-
kiimmertheit eingeschlichen
hat. Leiderist das jetzt ein sehr
trauriges Aufwachen mit dem
Zwischenfall um Jules.»

Hinter vorgehaltener Hand
wurde in Sotschi gemunkelt,
dass Jules Bianchi bei doppel-
ter gelber Flagge zu schnell
unterwegs gewesen sei. Offent-
lich kritisieren wollte den
schwerverletzten Piloten, der
in der Klinik in Yokkaichi wei-
terhin um sein Leben kampft,
aus Respektgriinden aber nie-
mand.

Erste Konsequenz aus dem
schlimmen Suzuka-Unfall:
Kiinftig sollen die Fahrer an
Gefahrenstellen nicht mehr
nur mit Flaggen gewarnt wer-
den. Es wird ein Tempolimit
erwogen, das von der Renn-
leitung technisch iiberwacht

- werden kann. Aber es wird fiir

Rennleiter Charlie Whiting na-
tiirlichauch in Zukunft schwie-
rig sein, von einem Biiro im
Kontrollturm aus abschitzen
zu konnen, ob die Piloten ihre
Geschwindigkeit tatsichlich
den Verhiltnissen angemessen
anpassen. Letztlich fahren sie
ein Rennen und der Adrerfalin-
pegel ist hoch. Verlangsamen
tut von diesen Burschen frei-
willig keiner gern.

Fiir Jacques Villeneuve, den
Formel-1-Weltmeister von 1997
und heutigen TV-Experten, ist
deshalb klar, dass die FIA jetzt
handeln muss: «Wenn sich die
Leute jetzt fragen, wie man der-
artige Unfille in Zukunft ver-
meiden kann, dann gibt es nur
eines: Das Reglement fiir den
Einsatz des Safety Car muss ge-
andert werden. Solange du Ber-
gungsfahrzeuge auf der Strecke
hast, wenn das Rennen noch
nicht neutralisiert ist, wird das
immer grosse Gefahr bedeu-
ten. Da spielt es iiberhaupt
keine Rolle, ob es nass ist oder
nicht. Die Streckenposten sind
immer gefihrdet.» Villeneuve
weiter: «In Amerika kommt
das Safety Car jedes Mal raus,
wenn es einen Unfall gibt. Das
fithrt zwar zu vielen Unterbre-
chungen, aber die Sicherheit
geht vor.» ¢
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FIA-Verantwortliche: Renndirektor Whiting (l.), Prasident Todt

NACHGEHAKT BEI
Roland Bruynseraede

(74/B). Der ehemalige Renndirektor der Formel 1und der
DTM zur Sicherheitsdiskussion nach Bianchis Unfall.

AUTOMOBIL

Konsequenzen nach Bianchis Unfall

Von ARNO WESTER

?Warum war in Suzuka

bei der Bergung von Sutils
Sauber kein Safety Car auf
der Strecke? Weil, und das
hat es auch in der Vergan-
genheit schon des Ofteren
gegeben, nicht bei jeder
Bergung ein Safety Car zum
Einsatz kommt.

?Wére das in diesem Fall
nicht die bessere Losung
gewesen? Zum Zeitpunkt
des Unfalls von Bianchi
wurden doppelt geschwenk-
te gelbe Flaggen gezeigt.

Das bedeutet: Grosse Gefahr,

die Strecke ist moglicher-
weise ganz oder teilweise
blockiert, oder es befinden
sich Sportwarte darauf. Der
Fahrer muss jederzeit zum
Anhalten bereit sein!

?Hat Bianchi also die
Regeln missachtet? Das
sollen andere beurteilen.
Ich hatte gewusst, was bei
solch einem Vergehen zu

tun ist, zumal Streckenposten
bei ihrer Arbeit gefahrdet
waren und ihnen nur mit viel
Gluck nichts passiert ist.

?Warum wurde an der
Unfallstelle eine griine
Flagge fiir freie Fahrt
geschwenkt? Beim Bergen
von Sutils Sauber am Posten
davor wurden zwei gelbe
Flaggen gezeigt, direkt da-
hinter eine grine. So galt ab
da erst wieder freie Fahrt.

?Sind die Vorwiirfe gegen
F1-Renndirektor Charlie
Whiting berechtigt? Aus
meiner Sicht hat er nichts
falsch gemacht.

* Ein Interview zu Roland Bruynseraedes 75. Geburtstag lesen Sie auf S.46.
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Schlimmster Formel-1-Unfall seit 1994: Bianchi krachte beim Japan-GP in Suzuka in einen Bergungskran und erlitt dabei vor allem schwere Kopfverletzungen
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Drei GP vor Schlus'sﬁ Mercedes bejubelt seinen vorz‘eitig‘g‘ewonnenen Konstruk- ., =

teurs-WM-Titel - Lowe, Rosberg, Hamilton, Wolff und

Von PETER HAAB
und ARTHUR WINTER

Das erste Saisonziel ist
erreicht - der erste Schritt
getan: Beim Russland-GP in
Sotschi brachte das Merce-
des-Team den Sieg in der
Konstrukteursweltmeister-
schaft 2014 ins Trockene.
Pole-Mann Lewis Hamilton
und Teamkollege Nico
Rosberg (nach einem Rie-
sen-Flop in Kurve 2) brach-
ten den neunten Doppel-
sieg der Saison unter Dach.

Das war ein Auftakt mit Knall-
effekt. Auf dem Weg zu Kurve 2
schob sich Nico Rosberg kurz
an Lewis Hamilton vorbei, war
aber zu schnell und handelte
sich beim brutalen Bremsmana-
ver zwei Bremsplatte ein. Die
Vibrationen waren anschlies-
send derart stark, dass Rosberg
gleich zum Reifenwechsel in die
Boxenstrasse abbog.

Danach zeigte Rosberg aber
eine sehenswerte Aufholjagd,
welche ihn auf Platz 2 zuriick-
brachte. Trotzdem liegt er vor
den letzten drei Saisonrennen
in der WM-Zwischenwertung
jetzt siebzehn Punkte hinter Le-
wis Hamilton zuriick. Rosberg
wusste deshalb nicht, ob er sich
{iber den Patzer in Runde 1 ér-

.

gern oder iiber die gelungene
Aufholjagd freuen sollte: «Im
ersten Augenblick drgere ich
mich natiirlich sehr. Eine Hiilfte
von mir ist wahnsinnig ent-
tauscht, dass ich es verbockt
habe. Die andere ist gliicklich,
weil es das Team so sehr ver-
dient hat. Fiir die Kollegen ist es
der wichtigste Titel des Jahres.

" Deshalb kann ich sogar trotz-

dem etwas ldachelny, zog Ros-
berg nach dem Rennen Bilanz.
«Ich hitte locker die Fiihrung
iibernehmen konnen. Dieser
Fehler war unnotig. Es war mei-
ne Kurve. Mit dem Speed, den
ich hatte, ist es noch enttiu-
schender, weil ich weiss, dass
ich dieses Rennen hitte gewin-
nen kénnen.»

Nach den zwei verhingnisvol-
len Verbremsern in Monza hat
sich Rosberg in Sotschi erneut
einen folgenschweren Fehler
geleistet. Seine Erklirung fiir
den Russland-Flop: «Es ist eine
neue Strecke und das erste Mal,
dass wir dort mit viel Sprit an-
kommen. Ich habe mich ganz
einfach verschitzt. Das Brems-
manover war natiirlich brutal,
meine Reifen waren danach
viereckig.»

Lewis Hamilton seinerseits
war in aufgerdumter Stimmung
und lobte gleich auch noch die
tolle Gastfreundschaft der Ver-

Lauda (vorn von links)

"E1 WO5 HYBRID

anstalter in Sotschi. «Hier wer-
de ich in meinem Urlaub mal
vorbeikommen.» Dann bedank-
te er sich auch noch beim gan-
zen Mercedes-Team fiir das tolle
Auto und gratulierte simtlichen
Mitarbeitern zum Gewinn der
Teamweltmeisterschaft. «Das
ist ein ziemlich historischer Mo-
ment und fiir mich sehr schon,
ein Teil dieses Teams zu sein.
Den Erfolg zu sehen und auch
Teil dieses Erfolgs zu seiny, sag-
te Lewis Hamilton nach dem
Rennen. «Mercedes hat ja noch
nie- eine Konstrukteurswelt-
meisterschaft gewonnen. Das ist
das erste Mal , und damit ist das
ein ganz spezieller Momenty,
erginzte der 29-jahrige Brite.

Jubel bei Mercedes

Fiir Rosberg ist es fast noch spe-
zieller, da er seit dem ersten
Jahr des Mercedes-Teams in der
Formel 1 dabei war. Zuerst an
der Seite von Michael Schuma-
cher, und jetzt mit Lewis Hamil-
ton. «Das ist eines der zwei
grossen Ziele des Teams seit
finfJahren. Ich bin hier seit Tag
eins, und es ist sehr, sehr aufre-
gend zu sehen, dass wir es nun
geschafft haben. Wir werden
das vielleicht am Abend noch
ein bisschen feiern.»

Nico Rosberg dachte am
Sonntagabend in Sotschi vor al-

14.0ktober 2014 / MOTORSPORT aktuell

lem an jene Mercedes-Mitar-
beiter, die nie in der Offentlich-
keit stehen. «Fiir meine Kolle-
gen im Team ist die Konstruk-
teurswertung eigentlich das
Wichtigste. Das weiss ich, des-
sen bin ich mir schon bewusst.
Deshalb freue ich mich jetzt
auch fiir meine Kollegen und
das Team. Es war ein langer,
schwieriger Weg. Toll, dass wir
jetzt die Moglichkeit gepackt
haben, den Sack zuzumachen.
Jetzt gibt es auch einen Bonus
fiir alle Mitarbeitery, verriet der
Mercedes-Pilot.

Iweckpessimist Toto Wolff

Auch fiir Mercedes-Motor-
sportchef Toto Wolff ist der
Konstrukteurstitel etwas Beson-
deres. Wolff gibt zu, lange nicht
daran geglaubt zu haben: «Ich
bin von meinem Naturell her
ein Zweckpessimist. Aber nach
dem Suzuka-Rennen war es
selbst mir als Superpessimist
klar, dass das fast nicht mehr
zu verlieren ist.» Wolff betonte,
dass der Titel vor allem fiir den
Daimler-Konzern von grosser
Bedeutung ist. «Da ist die Kon-
strukteurs-WM viel wert, auch
wenn die Fahrer-WM mehr
mediale Resonanz erhilt. Wir
haben fiinf Jahre um das Team
gekampft. Das jetzt einzufahren,
ist ein schoner Moment.» Trotz-

dem wird es nicht das Ende
sein: «In dem Stress, in dem wir
leben, ist das jetzt nur ein Hak-
chen, das wir setzen. Das niichs-
te ist die Fahrer-WM, und die ist
noch nicht gesichert.» Da ist
Wolff allerdings gar pessimis-
tisch. Denn Daniel Ricciardo
liegt bereits 92 Punkte hinter
WM-Leader Lewis Hamilton
zuriick. Da miisste also schon
noch sehr viel schieflaufen bei
Mercedes. Realistisch ist, dass
Hamilton und Rosberg selbstim
letzten Rennen in Abu Dhabi
noch um den Titel fighten. Wo-
bei das Momentum zum aktuel-
len Zeitpunkt natiirlich klar fir
Hamilton spricht.

Was bedeutet das nun fiir die
beiden Mercedes-Fahrer? «Die
wichtigste Vorgabe ist, dass
sich die beiden nicht mehr ge-
genseitig ins Auto fahren. Ich
glaube, das ist den beiden jetzt
definitiv klar. So gesehen war
der Zwischenfall in Spa-Fran-
corchamps vielleicht ein wich-
tiger Moment fiir die Entwick-
lung des Teams.» Beim Grand
Prix von Belgien kam es in der
ersten Runde zur Beriithrung
zwischen Lewis Hamilton und
Nico Rosberg, woraufhin Ha-
milton das Rennen nicht be-
enden konnte. Nico Rosberg
wurde von der Teamleitung
harsch kritisiert. &
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Hamllton Seln neunter Salson- und Russland Premiere-Sieg
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Sebastian Vettel

«In Austin kommt’

AUTOMOBIL .=

noch schiimmer»

Von PETER HAAB
und ARTHUR WINTER

Der erste Russland-GP
in Sotschi wurde fiir Red
Bull Racing zum Debakel:

. Daniel Ricciardo wurde

lediglich Siebter und verlor
praktisch die letzte Chance
im Kampfum den WM-
Titel. Teamkollege Sebastian
Vettel (8.) wurde nach dem
Rennen zum Zyniker.

Wenn ein vierfacher Weltmeis-
ter hinter zwei Toro Rosso auf
dem zehnten Startplatz steht, ist
die Stimmung verstindlicher-
weise schon vor dem Rennen
nicht {iberschwinglich. Und
Platz 8 hat den vierfachen Welt-
meister natiirlich nicht gliick-
licher gemacht. «Das Auto war
nicht gut in der Balance. Das ist
klar, denn wir durften nach dem
Qualifying ja nichts mehr ver-
stellen», grummelte Vettel nach
der Zieldurchfahrt. «Es war
klar, dass es wegen der vielen
Geraden knifflig werden wiirde,
unser Topspeed war jaschonin
allen Trainings nicht gerade be-
rauschend. Aber es gibt ja auch
viele Kurven, gerade im zwei-
ten und dritten Sektor. Und
auch in diesen Passagen waren
wir nicht wirklich schnell.»
Der Blick in die nahe Zukunft
konnte Vettel auch-nicht froh-
licher stimmen. «In Austin
kommt’s noch schlimmer», pro-
gnostizierte der Red-Bull-Pilot.
«Dort werden wir den ganzen
Antriebsstrang austauschen,
und weil wir ja in diesem Jahr
so tolle Regeln haben, werde ich
dort aus der Boxengasse los-
fahren miissen.» Vettel weiter:
«Ich glaube nicht, dass ich mich
dort am Samstagnachmittag
fiirs Qualifying ins Auto setzen
werde. Es ist dann wohl intelli-
genter, dem Motor nicht un-

notige Kilometer zuzumuten.
Denn ich kenne meine Start-
position ja bereits jetzt.»

Der vierfache Weltmeister
hatte das Unbheil in Sotschi
schon am Freitagabend kom-
men sehen. Nach den ersten
sechzig Runden war Vettel be-
reits klar, dass die neue Strecke
dem RBIO iiberhaupt nicht ent-
gegenkommt. «Ich hoffe, dass
wir zumindest noch etwas fin-
den, das uns noch etwas weiter
nach vorne bringt», machte
sich Vettel gleich selbst noch
etwas Mut. «Es wird aber
schwierig. Denn Sotschi
scheint tatsédchlich keine Stre-
cke zu sein, die uns entgegen-
kommt.»

Vettel hatte grosse Miihe, die
Reifen an seinem Auto ins rich-
tige Arbeitsfenster zu
bringen. An seinem
RBIO zeigte sich nicht

«Kein
‘Speed, null
Balance - keine
gute Mischung.»

SEBASTIAN VETTEL
LTI

]

“

das von vielen Piloten beschrie-
bene Phanomen, dass die Pneus
auf der neuen Strecke mit zu-
nehmender Laufleistung mehr
Grip aufbauen: «Bei mir war
das tiberhaupt nicht der Fall»,
wunderte sich Vettel, der bei
seinen Versuchen nicht zulegen
konnte. «Ich war auch in den
Kurven nicht in der Lage, alles
herauszuholen - gemeinsam
mit unseren Problemen auf der
Geraden war das natiirlich
nicht gerade die optimale Kom-
bination.»

Vettels grosser Frust nach
dem Russland-GP ist nachvoll-
ziehbar. Im Prinzip konnte er es
bei seinen letzten paar Rennen
fiir Red Bull locker angehen las-
sen. Der WM-Titel ist ja schon
lingst abgeschrieben, und der
RBIO ist in der Endphase der
Saison anscheinend nicht mehr
ganz auf der Hohe. Laut Hel-
mut Marko gibt Vettel aber
trotz der bevorstehenden Tren-
nung immer noch Vollgas. «Ich
glaube, er hat mit seinen Ren-
nen in Suzuka und in Singapur
bewiesen, dass er noch voll mo-
tiviert ist», hielt Marko in So-
tschi fest. «Das Resultat hier hat
nichts mit Vettels Einstellung
zu tun. Wir sind an diesem Wo-
chenende ganz einfach mit dem
Set-up nicht klargekommen.»

Daniel Ricciardos eben-

falls enttiuschender sieb-

ter Platz beweist Markos
Einschitzung. Ricciardo
muss seine WM-Ambitio-
nen jetzt ebenfalls verges-
sen. Nach dem Sotschi-GP
hat er im WM-Zwischen-
klassement bereits 92 Punkte
Riickstand auf WM-Leader
Lewis Hamilton. Bei drei noch
ausstehenden Rennen (Austin,
Sao Paulo und Abu Dhabi) sind
noch 100 Punkte (in Abu Dhabi
gibt es doppelte Zihler) zu ho-
len. «Ja, das war’s dann wohl»,
zuckte Ricciardo die Schultern.
«Ich denke, wir haben es hier
definitiv verspielt.»

Red-Bull-Teamchef Christian
Horner gratulierte Niki Lauda
und Toto Wolff zum Gewinn
der Konstrukteursweltmeister-
schaft und meinte: «Wir miis-
sen uns nichts vormachen:
Beide WM-Titel sind fiir uns
weg. In der Fahrer-WM ist das
jetzt noch eine Geschichte zwi-
schen Lewis und Nico. Daran
konnen wir leider nichts mehr
indern.» ¢

Harte Famlllenangelegenheit Das Red-Bull-Duo will an Vergnes Toro Rosso (vorne) vorbei
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- Wichtige Unfallfolgen

Angst ist selten ein
guter Ratgeber. In
diesem Fall, nach diesem
Unfall aber schon. Die
unvermeidlichen Schuldzu-
weisungen nach dem bésen
Ende des Grosser Preises

| von Japan 2014 sind das

eine. Wichtiger, weil nach-
haltiger, sind die Lehren,
die die Formel 1
daraus zieht. Das
beugt der Angst vor,
dass sich etwas
Ahnliches wieder-
holen konnte. Die

bereits in Sotschi
begonnen hat, ist
der erste Schritt
zum Fortschritt. Unermiid-
liche Kritiker werden auch
jetzt wieder behaupten,
dass erst etwas passieren
muss, damit etwas ge-
schieht. Das stimmt in
gewisser Weise — aber es

~ stimmt auch nicht.

wei Jahrzehnte ohne

einen Unfalltoten bei
den Fahrern, das kam uns
wie Normalitit vor, aber das
kommt nicht von ungefahr.
Es ist das stete Bemiithen
einer Schicksalsgemein-
schaft aus Piloten, Konstruk-
teuren, Funktiondren. Und
ja, auch der Medien. Die
Ereignisse von Suzuka, der
weiterhin kritische Kampf
von Jules Bianchi um sein
Leben, haben Spuren hinter-
lassen bei allen. Nach der
ersten Fassungslosigkeit, der
Waut, der Resignation folgte
unmittelbar die Phase der
Konsequenz. Dabei geht es
nie bloss um das Image, es
geht vor allem um Men-
schenleben. Dass Charlie
Whiting und Jean Todt eine
erste Aufarbeitung des
Unfallgeschehens offentlich

* machten, ist eine neue Art
. der Informationspolitik.

Eine, die im Chaos von

~ Japan, das durch die einbre-

chende Dunkelheit und den

- aufziehenden Sturm noch
. dramatischer wirkte, zu-

recht kritisiert wurde.

! Es bleiben natiirlich noch

viele Fragen offen, in der
Rekonstruktion wie bei den
richtigen Schliissen fiir die

. Zukunft. Aber eine Antwort
© kann schon jetzt gegeben
-~ werden: Der tragische Un-

- fall in Suzukas Kurve 7 zeigt,

* dass die Formel 1 so sicher
© ist wie nie. Sonst hitte Jules

Bianchi iiberhaupt nicht
lebend aus dem Wrack

' seines Marussia geborgen

=

¢ werden konnen. Und trotz-

dem kann sie nie ganz sicher

sein, schicksalhafte Verket-
n P —

=P
' Aufarbeitung, die e

Elmar B’ﬁmn;er |

tungen von Umstanden
werden auch keine noch so
grossen Vorsichtsmassnah-
men verhindern konnen.
Aber es ist wichtig, dass eine
Art von Sicherheit immer da
ist: die, dass alles Menschen-

-
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mogliche getan wird, um den =

Sport fiir die Fahrer, fiir die
Streckenposten und fiir die
Zuschauer so sicher zu
= machen, wie es
irgendwie geht.
Verletzlich wird
die Formel 1 den-
noch immer blei-
| ben.
! Fehpe Massa, der
2009 als letzter
Formel-1-Pilot an
einem GP-Wochenende
schwer verletzt wurde
(Feder an den Kopf), war
noch am Rennsonntag in
Suzuka einer der Besucher
im Krankenhaus. Der Brasi-
lianer gesteht auch ein, dass
er tiber einen Startverzicht
in Russland nachgedacht
hat: «Natiirlich tut man das
nach solchen Geschehnis-
sen — aber dariiber nachzu-
denken bedeutet nicht, dass
es auch das Richtige fiir
mich gewesen ware.» Und
dann setzt er zu einem
leidenschaftlichen Pladoyer
fiir seinen Beruf an: «Ich
liebe es, Rennen zu fahren.
Ich liebe den Wettbewerb.
Ich fithle mich gliicklich

dabei. Rennfahren motiviert

mich, auch wenn ich das

Risiko kenrie. Es ist ganz

einfach meine Welt.»
achdenklichkeit scha-

det nicht. Der Osterrei- |

cher Alexander Wurz als
frischgewdhlter Sprecher
der Formel-1-Fahrergewerk-

schaft GPDA und als aktiver *

Langstrecken-WM-Pilot
sieht in einer korrekten

Unfallanalyse auch die Mog-

lichkeit, weiter dazuzu-
lernen: «Motorsport birgt
immer ein Restrisiko, weil
sich hier Autos mit hoher
Geschwindigkeit bewegen.
‘Wenn man da die Kontrolle
verliert, wird man zu einem
ballistischen Geschoss

- und das ist eine unkontrol- =

lierbare Energie.»

Unfallopfer Jules Bianchi

R S B ]
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Von ELMAR BRUMMER

Erstmals fuhr die Formel 1
in Russland. Politisch nicht
unumstritten, aber mit
noch viel mehr Ostplinen.

Es ist eine ganz unpolitische
Beobachtung: Die russische
Reporterin, die der russischen
Hoffnung Sergey Sirotkin beim
Interview sehr nahekommt,
tragt auf ihrem T-Shirt ganz
selbstverstandlich das Konter-
fei des russischen Prisidenten.
Das mag Stolz sein, Unbedarft-
heit, eine Art von Mode, viel-
leicht auch Provokation. Jeder
hat seine eigene Sicht der Dinge
iiber einen Start der Formel1im
Russland dieser Tage. Jeder soll
sie haben, darf sie haben. Das
war bei Olympia nicht anders.
Die Eisstadien, um die der
deutsche Architekt Hermann
Tilke in Sotschi einen ebenso

hochmodernen Rennkurs ge-
baut hat, erinnern an die Win-
terspiele und an die Propagan-
da. Niemand hitte an diesem
Formel-1-Wochenende wirklich
vermutet, dass es beim ersten
Grand Prix von Russland seit
exakt hundert Jahren um Vol-
kerfreundschaft geht. Bernie
Ecclestones Auftrag ist das je-
denfalls nicht. Vielmehr war die
Premiere im «So chi Auto-
drom» das, was alle erwartet
haben, wenn auch etwas unauf-
dringlicher als befiirchtet: Pu-
tins Art und Weise, Carrera-
Bahn zu spielen.

Putins spater, grosser Auftritt

Zwanzig Minuten vor Renn-
ende tibertrifft die Anzahl der
Bodyguards dann auf einmal
die der Gridgirls. Hatte der star-
ke Mann Russlands die Startze-
remonie noch seinem Stellver-
treter iiberlassen, sorgte er mit

dem perfekten Timing fiir einen
spaten Hohepunkt in einem
langweilig gewordenen Ren-
nen. Ecclestone umarmte ihn
briiderlich, die beiden plausch-
ten zunachst ausgiebig allein
auf der geraumten Ehrentribii-
ne. Natiirlich behilt sich Putin
dann vor, die Siegertrophden
fiir die Mercedes-Genossen
Lewis Hamilton und Paddy
Lowe zu iibergeben. Vorher
mischte er sich im Raum hinter
dem Podium unter die Fahrer.
Unter Siegern sein, wem wiirde
das nicht gefallen. Und von un-
ten filmte Vladimir Petrov, der
erste Russe in der Formel 1, den
historischen Moment.

Das Bangen um Jules Bianchi
und die Diskussionen um die
notigen Reaktionen haben fiir
die Direktbeteiligten aus der
Formel 1 das Thema Russland
in der Bedeutung nach hinten
geriickt. Auch das kann jeder

/////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////
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Von ARTHUR WINTER

Mercedes-Sportchef Toto
Wolff hat im Rahmen des
ersten Formel-1-GP in Russ-
land das bestitigt, was schon
lange im Raum stand:
Anstelle von McLaren (das
2015 wieder mit Honda zu-
sammenarbeitet) wird in der
nachsten Saison Lotus mit
den Antriebsstrangen aus
Brixworth ausgeriistet.

«Fiir Mercedes-Benz war es
fiir die aktuelle Generation
an Power Units strategisch
wichtig, neben unserem
Hauptfokus auf das Silber-
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Mercedes-Sportchef Wolff

pfeil-Werksteam auch weiter-
hin drei Kundenteams zu
belieferny, erklarte Wolff in
Sotschi. «Aus diesem Grund
war es logisch, dass wir uns
fiir die Saison 2015 nach
einem neuen Kunden umse-
hen wiirden. Das Lotus-Team
ist ein eindrucksvoller Renn-
stall, der in den vergangenen
Jahren starke Leistungen
gezeigt hat.» Lotus wird
weiterhin sein eigenes Ge-

triebe entwickeln und her-
stellen. Die Entwicklung des
neuen Fahrzeugs fiir die
Saison 2015, des Lotus E23
Hybrid, hat in der Teamfabrik
in Enstone bereits begonnen.

L2 2 2
Im Gegensatz zu diesem
Jahr, wo die letzten Testtage
vor der Saisoneroffnung in
Bahrain absolviert wurden,
sollen 2015 samtliche Vor-
saisontests wieder in Europa
uber die Biihne gehen. Wie
gewohnt werden die Formel-
1-Teams in Jerez de la Fron-
tera und Barcelona (zwei-
mal) fahren. Von 1. bis 4.
Februar 2015 wird im siid- -
spanischen Jerez getestet,
von 19. bis 22. Februar und
von 26. Februar bis 1. Mirz
geht es dann in Barcelona
weiter.

*o0
Am Freitagmorgen gab es in
Sotschi gleich eine doppelte
Premiere: Im ersten freien
Training kam Sergey Sirot-
kin bei Sauber zu seinem
ersten Fl-Einsatz im Rahmen
eines Grand Prix. «Es ist nicht
nur fiir mich, sondern fir
ganz Russland ein tolles
Wochenendey, schwirmte
der Russe. Fiir Sirotkin war
es die zweite Fahrt im Sauber-
C33-Ferrari, nachdem er
bereits im Mai beim Test in
Bahrain im Auto gesessen
hatte. Die Vorbereitung auf

sein Grand-Prix-Debiit unter-
schied sich nicht wesentlich
von der der Stammfahrer.
«Ich bin mit den Ingenieuren
um die Strecke gegangen, und
wir haben besprochen, was
ich zu tun habey, so Sirotkin.
L2 2 2
Seit Montag dieser Woche
hat Ferrari einen neuen Prisi-
denten: Sergio Marchionne.
Bei der Verabschiedung von
Vorgénger Luca di Monte-
zemolo am Mittwoch letzter
Woche im Ferrari-Werk in
Maranello war Marchionne
ebenfalls dabei. «Leider
gehen viele Einzelpersonen,
die fiir Ferrari arbeiten, bei
dieser Ausstrahlung der Mar-
ke unter», hielt Marchionne
fest. «Aber fiir jemanden, der
hier schon so viele Jahre den
Vorsitz hatte, reprasentiert
Luca den Geist und das tech-
nische Herz von Ferrari.»
Es wird erwartet, dass Mar-
chionne schon bald die Ver-
pflichtung von Sebastian
Vettel bestitigt. ¢

: a |
Sauber-Testpilot Sirotkin !
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der Demokratie ist Nehensache

fiir sich bewerten: als verstand-
lich, als oberflichlich, als hilf-
los. Franz Tost, der ewige Hard-
liner unter den Teamchefs, hat
sich ausdriicklich bei Putin und
bei Ecclestone dafiir bedankt,
dass sie (fiir angeblich 280 Mil-
lionen Euro Investitionskosten)
den russischen Grand Prix
moglich gemacht haben. Uber
den erstmals 1983 laut nachge-
dacht wurde - man stelle sich
die politische Wirkung damals,
mitten im Kalten Krieg, vor.
Todt denkt rein pragmatisch,
an den wichtigen Zukunfts-
markt Russland, den frither
oder spiter wiirden die wirt-
schaftlichen Sanktionen aufge-
hoben. Der Teamchefvon Dani-
il Kvyat freut sich lieber an der
tollen Infrastruktur in Sotschi.
«Ehrlich gesagt, politische Pro-
bleme interessieren mich nicht.
Das Einzige, was mich interes-
siert, ist, dass wir ein schnelles

Auto haben. Wir sollten uns auf
unseren Job konzentrieren, wir
sind verantwortlich fiir die Un-
terhaltung.» Ein einfaches
Denkschema, das besonders je-
nem weissrussischen Journalis-
ten gefallen diirfte, der sich bei
den Fl-Bossen tiber die negative
Berichterstattung im Westen
beklagt hat.

Die politische Geradeaus-
Denke hilft der Konigsklasse,
den hochsten Antrittsgeldern
hinterherzufahren, Demokratie
muss am Austragungsort nicht
zwingend herrschen - das war
frither in Argentinien und Siid-
afrika so, heute in China und
Bahrain. Die - perfekten — Or-
ganisatoren von Sotschi spra-
chen lieber von einem «histori-
schen» Tag und nach gutem
Brauch wird das mit einer Para-
de zelebriert: Kosaken, Chore,
Flaggentriger, die russische
Luftwaffe durften nicht fehlen.

Als hitte es den Abschuss einer
Boeing 777 von Malaysian Air-
lines nie gegeben. Nicht nur
dem einen oder anderen im
Mercedes-Rennstall, der vom
malaysischen Staatskonzern
Petronas mitfinanziert wird,
diirfte das wenig sensibel vor-
gekommen sein.

Unm fair zu bleiben: Air-Shows
als iiberfliissiges Rahmenpro-
gramm gibt es haufigin der For-
mel 1, in Australien sogar {iber
Stadtgebiet. Aber alles, was in
Russland geschieht, wird an-
ders interpretiert.

Die Frage, ob Russland bereit
ist fiir die Formel 1, kann am
ehesten aus architektonischer
Sicht beantwortet werden: Her-
mann Tilke hat trotz diverser
Widrigkeiten jene ganze Arbeit
geleistet, die Ecclestone von
seinem Hausarchitekten erwar-
ten konnte. Die enge Boxen-
gasseneinfahrt einmal ausge-

Vélkervereinend? Die Formel-1-Strecke in Sotschi filhrt um das ehemalige Olympiageldnde

nommen, die ein neues Tempo-
limit erforderte, ist ein launiges
Layout entstanden - bei neuen
Reifenmischungen im néchsten
Jahr gibt es vielleicht etwas
mehr Uberholmanéver. In etwa
ist die russische Olympiagebau-
derundfahrt ein Mix aus den
Kursen in Korea und Valencia,
die inzwischen wieder aus dem
Rennkalender geflogen sind.
Manchen erinnert es auch an
Singapur, nur, dass dort das Ge-
birge als Kulisse fehlt.

2015 auch ein Nachtrennen?

Aber Vor-Ort-Manager Richard
Cregan, einst in Diensten von
Toyota und Abu Dhabi, denkt
schon laut iiber ein Flut-
lichtspektakel fiir das kommen-
de Jahr nach, damit es dem
Publikum auch bloss nicht zu
schnell zu langweilig wird. Die
Formel 1 soll ja nicht nur Image
machen fiirs gesamte Land,

Formel 1in Russland: Wie lange hélt das Premierenfieber?

sondern vor allem fiir den Ur-
laubsort Sotschi.

Das ist die grosse Frage, viel-
leicht auch die grosse Angst der
Veranstalter: Kann die Formel
1, die in Sotschi einen der tibli-
chen Sieben-Jahre-Langzeit-
Vertrige besitzt, tiber das Pre-
mierenfieber hinaus begeis-
tern? Es gibt das mahnende Bei-
spiel China, wo die Formel 1 nur
eine Randsportveranstaltung
ist. Es gibt aber auch Abu Dha-
bi, wo der GP in der Wiiste zu
neuer Bliite kam. Vielleicht hilft
ja eine der Anweisungen aus
Putins Umfeld, die an die For-
mel-1-Teams gegangen sein soll:
Man moge sich respektvoll ver-
halten. Gute Idee - so lange das
auf Gegenseitigkeit beruht.

Sotschi soll erst der Anfang ei-
ner neuen Fl-Osterweiterung
sein. 2016 ist der Grosse Preis
von Europa in Baku geplant. Und
auch Kasachstan will in die F1.

CLITTAM IMASEE CAM



I Iz

AUTOMOBIL ﬁ FORMEL 1 14. Oktober 2014 / MOTORSPORT aktuell

Team fiir Team - GP Russland 2014

Mercedes: Erstmals Wel

¥ v:}i % '\ A
hirts und mit Mercedes-Sportchef Wolff (re.)

v

Gliickliche Stern-Manner: Pokal-Posing in Titel-T-S

MERCEDES 6 ROSBERG P2, 44 HAMILTON P1

Hamiltons W05 AMG Hybrid bekam vor Beginn des viertletzten Grand-Prix-Wochenendes in die-
sem Jahr ein neues Getriebe eingebaut. Das von Rosberg wurde von der FIA gedffnet und kontrol-
liert. Ergebnis: Alle acht Vorwirtsgiinge entsprachen der von Mercedes bei der FIA vor dem Sai-
sonstart hinterlegten Wahl seiner Standardiibersetzung. Nach FT1 und FT2 vermeldeten beide Sil-
berpfeil-Piloten am Freitagnachmittag nicht mehr Probleme als leichte Vibrationen beim Bremsen.
Hamilton war ab Samstag endgiiltig der Alleinherrscher von Sotschi: P1im FT3 (trotz Drehers ohne
Anschlagen), Plin der Quali und Pl auch im Rennen. Dort war Rosbergs Gewaltangriff auf Hamilton
kurz nach dem Start das Highlight. Und nicht minder die dann folgende Aufholjagd des Deutschen
vom vorletzten bis auf den zweiten Rang. Mit dem neunten Doppelsieg 2014 wurde Mercedes erst-
mals und vorzeitig Konstrukteursweltmeister. WM-Punkte/WM-Platz: 565/1.

LOTUS 8GROSJEAN P17, 13MALDONADO P18

Mit neuen Getriebeinnereien wurde der E22 von Grosjean am Donnerstag vor dem Start zur ersten
technischen FIA-Abnahme geschoben. Am Freitagmorgen kassierte der Automobil-Weltverband bei
Lotus zweimal 1000 Euro. Grund: Maldonado war einmal 110,8 km/h und einmal 92,8 km/h in der
Boxengassse gefahren und damit zweimal zu schnell. Fiir Samstag wurde iibrigens das Hochsttem-
po in der Boxenstrasse kurzfristig von maximal 80 auf 60 km/h gesenkt. Ziel: Unfille in der extrem
engen Zufahrt vermeiden. Bei Lotus ging der Abwirtstrend weiter: Grosjean 16., Maldonado 20. in
der Startaufstellung. Maldonados Wagen war bis zum Rennen eine Grossbaustelle: vorzeitiger Ge-
triebewechsel nach der Quali (plus Startplitze). Bei dieser Gelegenheit wurde auch die Batterie beim
Venezolaner getauscht. WM-Punkte/WM-Platz: 8/8.

FORCE INDIA 11 PEREZ P10, 27 HULKENBERG P12

Jeweils neu fiir beide VJM07: Innenleben der Getriebe und vierte Batterie. Doch schon nach dem
FT1 erwies sich diese Massnahme im Fall Hiilkenberg als nicht ausreichend. Beim Auto des Deut-
schen war doch ein kompletter Getriebewechsel notig. Und weil der vorzeitig kam, hiess das: Hiil-
kenberg musste am Start um fiinf Plitze zuriick. Was fiir ihn nach P12 in der Quali im Rennen SP17
bedeutete. Dort vermisste Hiilkenberg vor allem den fiir seine geplante Aufholjagd unbedingt n6-
tigen hohen Topspeed. So kam er nicht zum anvisierten Punktgewinn. Den schaffte indes Teamkol-
lege Pérez als Zehnter. Der Mexikaner wehrte gegen Rennende tapfer alle Attacken des hinter ihm
fahrenden Massa ab. Und das, obwohl Force India «Checo» immer wieder iiber Funk ermahnen
musste, seinen zu hohen Spritverbrauch zu beachten. WM-Punkte/WM-Platz: 123/6.

TORO ROSSO 25 VERGNE P13, 26 KVYAT P14

Im STRY von Vergne arbeitete ab dem FT1 ein runderneuertes Getriebe und die fiinfte neue Batterie

fiirs Jahr. Ab Samstagvormittag verdichtete im Kvyat-Auto ein neuer Turbolader - der fiinfte dieses

i g L Jahr - die Abgase. Der Russe lief bei seinem Heimrennen zur absoluten Hochstform auf. Sein fiinfter

3 8 Startplatz bedeutete nicht nur personliche Quali-Bestleistung in der Formel 1, sondern auch bestplat-

2 ¢ ‘ ’ J zierter Fahrer aus der vier Wagen starken Red-Bull-Familie. Vergne lag als Quali-Neunter zwar hinter

o Py Ricciardo, aber ebenfalls vor Noch-Weltmeister Vettel. Das russische Grand-Prix-Debiit wurde fiir die

’ i YN & Y italienischen «roten Bullen» zur Demiitigung: Aussergewohnlich hoher Benzinkonsum ihrer Renault-

" S 4 - Triebwerke zwang zum PS-Verzicht. Kvyat brauchte zudem nach nur siebzehn Runden auf Medium-
Umjubelt nach der Quali: Kvyat (hier mit seinem Teamchef Tost) Pneus einen zweiten Satz softe. WM-Punkte/WM-Platz: 29/7.

MARUSSIA 4 CHILTON AUSFALL, 42 ROSSI ZURUCKGEZOGEN

Der MRO03 des beim Japan-GP schwer verletzten Stammpiloten Bianchi war am Donnerstag fiir Re-
servefahrer Alexander Rossi genannt worden. Mit Riicksicht auf Bianchis nach wie vor kritischen
Gesundheitszustand, wohl auch aber mit Riicksicht auf Nerven und Budget der gebeutelten Marus-
sia-Mannschaft, wurde der Einsatz des zweiten Autos am Freitag noch vor Trainingsbeginn fiirs ge-
samte Russland-Wochenende zuriickgezogen. Fiir FT3 war im Chilton-Auto die vierte neue Batterie
fillig dieses Jahr. Bestraft mit fiinf Startplitzen nach hinten wurde dann die vor der Quali erfolgte
nichste Austauschaktion: Getriebe. Im Rennen kam Chilton auf dem letzten Platz nur neun Runden

§ o : weit, weil hinten rechts ohne Fremdkontakt die Radaufhingung kaputtgegangen war. Der frithe Feier-
Einzelkdmpfer: Chilton fuhr in Sotschi den einzigen Marussia abend war in Sotschi wohl jedem bei Marussia willkommen. WM-Punkte/WM-Platz: 2/9.
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neister der Konstrukteur

RED BULL 1 VETTEL P8, 3RICCIARDO P7

An beiden Red-Bull-Autos vom Typ RB10 wurde fiir die Russland-Premiere der Formell jeweils das
Getriebe innen runderneuert — mit neuen Zahnridern, Ringen und allem weiteren nétigen Zubehor.
Vettel fuhr zudem mit seiner insgesamt fiinften neuen Batterie 2014. Wie alle Teams konzentrierten
sich auch die Noch-Weltmeister am Freitag in den ersten beiden Trainings (FT1 und FT2) auf: a) Me-
chanik-und Aerodynamik-Set-up.und b) Vergleich der weicheren (Soft) und der hirteren (Medium)
Reifenmischungen. Wegen Problemen mit dem russischen Zoll musste der geplante sechste Motor-
wechsel Vettels ausfallen. Nicht fiir alle der sechs Antriebskomponenten war Ersatz da. Im FT2 ging

Ricciardos Motor ein. Der wurde mit einem gebrauchten V6 straffrei ersetzt. Nach Vettels schwacher : g;:"_— 3 A 2 4
Quali (11.) wegen Ubersteuerns war auch sein GP nix: nur P8 hinter Riccardo, den er anfangs iiber- W ¥ . ey =
holt hatte. WM-Punkte/WM-Platz: 342/2. : Falsche Einstellung: Nonstop Fehlersuche an Vettels Wagen

FERRARI 7 RAIKKONEN P9, 14 ALONSO P6

Alonso war mit seinem F14 T der erste Fl-Pilot, der das nagelneue «Sochi Autodrom» im Olympia-
Park der Winterspiele von 2014 in einem offiziellen Fl‘Training unter die Rider nahm. Fiirs zweite
Freitagstraining bekam Riikkonen ein neues Getriebe. Straffrei, weil die Vorgangerversion den Regeln
entsprechend iiber volle sechs GP-Wochenenden im Einsatz gewesen war. Ferrari musste in Russland
mehr noch als anderswo erkennen: Sie sind absolut nicht konkurrenzfihig. Nach den Startplitzen 8
(Alonso) und 9 (Réikkonen) profitierten sie davon, dass Magnussen (McLaren) fiinf Startringe nach
hinten strafversetzt wurde. Unmittelbar nach dem Erloschen der roten Ampellichter geriet Riikko-
nen ins Sandwich der beiden Toro Rosso und verlor weiter an Boden. Zum Schluss mussten beide Fer-
rari-Piloten vom Gas gehen, weil sonst der Sprit nicht gereicht hitte. So traurig endete die Prisident-
schaft von Luca di Montezemolo. WM-Punkte/WM-Platz: 188/4.

MCLRAREN 20 MAGNUSSEN PS5, 22 BUTTON P4

Magnussens MP4-29 verfiigte ab Trainingsbeginn am Schwarzen Meer tiber ein neues Getriebe. Bei
Buttons Mercedes-V6-Turbomotor war der Zylindersensor ersetzt worden. Auch der britische Ex-
Weltmeister wurde im FT1 zweimal wegen iiberhohter Geschwindigkeit in der vor allem an ihrer
Einfahrt sehr engen Boxenstrasse bestraft: 700 Euro (fiir 87,0 km/h) und 400 Euro (fiir 83,2 ki/h).
In der Nacht zum Samstag entwickelte McLaren die Abstimmung beider Wagen in die falsche Rich-
tung. Im FT3 waren sie nur noch 11. (Button) und 17. (Magnussen). In der 180-Grad-Vollgaskurve Nr. 3
geriet Magnussen massiv ins Schlingern. Grund: Getriebedefekt. Da dessen Wechsel friither als nach
sechs GP-Events notig wurde, kostete das den Dznen fiinf Startplitze. Im Rennen erreichte das Team
sein derzeit Bestmoglichstes. WM-Punkte/WM-Platz: 143/5.

SAUBER 21 GUTIERREZ P15, 99 SUTIL P16

Im C33 von Gutiérrez durfte am Freitagmorgen erstmals zu einem GP-Training Test- und Ersatz-

- pilot Sergey Sirotkin antreten. Der Russe erreichte auf seiner Heimatstrecke im FT1 den 17. Platz.
Minimalster Riickstand auf Teamkollege Sutil: 0,4 Sekunden. Minimalster Riickstand auf den in
der ersten Session am schnellsten gefahrenen Rosberg: 2,7 Sekunden. Bevor Gutiérrez sein Stamm-
auto iibernahm, kam dort exakt nach Plan und Gesetz ein neues Getriebe rein. Im FT3 am Sams-
tagmorgen édrgerte den Mexikaner ein Problem mit der Software. Aber ab der Quali bis zum Renn-
ende schnitt Gutiérrez besser ab als Sutil. Den kosteten seine unbefriedigend haftenden Medium-
Reifen, die er im ersten Stint verwendete, frith Boden. Der wire auch ohne seinen Dreher nach
Grosjeans Rempler nicht aufzuholen gewesen. WM-Punkte/WM-Platz: 0/10.

GETTY-IMAGES

WILLIAMS 19 MASSAP11,77 BOTTAS P3

Lange Geraden, mittelschnelle Kurven: Das in Sotschi geschniirte neue Streckenpaket war den FW36
ahnlich gut auf die windschnittigen Leiber geschnitten wie der Red-Bull-Ring in Spielberg. Sobald die
Briten Aerodynamik und Mechanik annahrend optimal eingestellt hatten, setzten sich ihre Fahrer in
der Spitzengruppe fest. Fiir den Riickschlag bei Massa im ersten Qualifying-Drittel (Q1) war Technik
im Motorenumfeld verantwortlich: Die Benzinpumpe arbeitete nicht mit voller Leistung, also produ- ; ) 1. =

zierte auch der V6-Turbo des Brasilianers nicht seine komplette Power. Massas alternative Renntaktik “<w Wi

lautete nach nur SPI8: Start auf Medium-Reifen, die nach nur einer Runde runter und danach zwei : J 05 ;€

statt nur einen frischen Satz Soft-Pneus. Bottas war lange Zweiter im Rennen, war aber gegen Rosbergs : & | st - - >
Aufhol-Feuerwerk chancenlos. WM-Punkte/WM-Platz: 216/3. Fehlersuche: Massas Auto nach dem missratenen Qualifying

CATERHAM 9 ERICSSON P19, KOBAYASHI AUSFALL

Der CT05 von Kobayashi hatte einen neuen, den fiinften Wirmegenerator installiert. Im FT1 musste
der Japaner allerdings seinen Platz wieder mal fiir Test- und Ersatzpilot Merhi rdumen. Der Spanier
war im FT1 Schnellster der beiden «Griinen»: P19, wihrend Ericsson 20. wurde. Ab dem FT2 war
Ericsson dann tonangebend. Im GP wechselte der Schwede ungewollt vor Ein- auf Zwei-Stopp-Stra-
tegie. Grund: Er kriegte die hérteren Reifen, die er in seinem zweiten Stint fuhr, nicht zum Arbeiten.
Um nicht noch mehr einzubiissen, verpasste ihm sein Team einen zweiten Satz Weich-Gummis. Fiir
Kobayashi kénnte das viertletzte Rennen 2014 sein endgiiltig letztes fiir Caterham gewesen sein. Der
BBC steckte er: Nicht wegen Bremsenversagens, sondern um sein Auto zu schonen, habe Caterham
ihn frith aus dem Rennen genommen. WM-Punkte/WM-Platz: 0/11. Gewinnt mehr und mehr Oberhand im Team: Rookie Ericsson
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Monisha Kaltenborn

Geburtstag 10. Mai 1971
Geburtsort Dehradun (IND)
Herkunttstand Indien/Gsterreich
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9901995 Studium d. Rechtswissen-
schaften, Abschiuss Magister iurisssen
1996/97 Rechtsanwaltskanzei Gleiss
Lutz, Hirsch in Stuttgart :
1997/98 Rechtsanwaltskanzlei Wolf,
Theis & Partner in Wien :
1998/99 Fritz Kaiser Gruppe

2000 Leitung Rechstabteilung Sauber
2001 Mitglied der Geschaftsfiihrung
2010 CEOQ der Sauber Motorsport AG
seit2012 Teamchefin (mit Drittelanteil)

HOBBYS
Yoga, Tennis, Oper

Von PETER HAAB

Nur sieben Tage nach dem
GP von Japan in Suzuka hat
der Formel-1-Zirkus seine
Zelte zum ersten Mal im
russischen Sotschi aufge-
schlagen. Bei Sauber fuhr
Sergey Sirotkin im ersten
freien Training vom Frei-
tagmorgen seine ersten
Runden im Rahmen eines
GP-Weekends. Sauber-
Teamchefin Monisha Kal-
tenborn iiber die Leistung
des jungen Russen, morali-
sche Bedenken wegen der
Ukraine-Krise und eine
mogliche Zukunft mit russi-
schen Partnern.

Sergey Sirotkin hat am Freitag in
lhrem Team seine offizielle
Formel-1-Feuertaufe erlebt. Wie
sind Sie mit seinem
Auftritt vor heimischem
Publikum zufrieden?

«Man wird
immer von
einer Seite .

‘henutzt.»

MONISHA KALTENBORN
Y//[uiiiza

MONISHA KALTENBORN: Er
hat seine Sache gut gemacht.
Unsere Ingenieure waren sehr
zufrieden mit ihm. Er hat sich
keinen Fehler geleistet und sei-
ne Rundenzeiten konstant ver-
bessert.
Wie haben Sie personlich den
ersten Auftritt der Formel 1in
Russland erlebt?
Ganz neu war das fiir mich ja
nicht. Wir waren bereits im
letzten Jahr einmal hier, als wir
mit Sergey Demo-Fahrten ge-
macht haben. Es war damals
zwar erst ein kleiner Teil der
Strecke fertig. Aber die Umge-
bung war uns mehr oder weni-
ger bekannt. Aber es ist natiir-
lich ein anderes Gefiihl, wenn
zum ersten Mal ein Grand Prix
stattfindet. Ich hatte allerdings
nie meine Zweifel, dass die das
organisatorisch genauso wun-
derbar machen wie alle ande-
ren auch. Schliesslich habenim
Februar in Sotschi die Olympi-
schen Winterspiele stattgefun-
den und schon da hat man sehr
viel Gutes gehort.
Wegen der Ukraine-Krise war
der Sotschi-GP ja dusserst
umstritten. Mussten Sie sich eine
Art Tunnelblick zulegen, um
trotzdem hinzufahren?
Nein, ein Tunnelblick ist nie
gut. Man muss immer fiir sich
selber die gesamte Situation be-
werten. Und das Resultat ist
dann eine private Sache. Ich
glaube, wenn wir hier begin-
nen, zusatzliche Faktoren aus-
serhalb der sportlichen mitzu-
eriicksichtigen, ist das erstens
mal nicht unsere Aufgabe. Es

-liegt ganz klar in der Verant-

wortung des kommerziellen
Rechtehalters und des Interna-
tionalen Automobil-Verbandes,
zu entscheiden, wo wir ein
Rennen bestreiten und wo
nicht. Die Entscheidung kann
in solchen Fillen nie bei den
Teams liegen. Da sind die Inte-
ressen viel zu unterschiedlich.
Die einen mochten dann fah-
ren, weil sie im entsprechenden
Land Business-Partner haben,
und andere werden Griinde an-
fithren, warum sie auf keinen
Fall dorthin reisen wollen. Un-
ter den Teams wird man in sol-
chen Fillen kaum je einen Kon-
sens finden.
Es ist aber so, dass in der
Offentlichkeit in solchen Fillen
meist die Teams - und nicht der
Rechtehalter oder die FIA - kriti-
siert werden. So ist das ja damals
auch in Bahrain abgelaufen.
Ja leider. Das ist eben so,
weil wir letztlich die
Hauptdarsteller sind in
dieser Sache. Man wird
immer missbraucht in sol-
chen Situationen. Egal, ob
von der einen oder der an-
deren Seite. Darum ist es
das Beste, man bleibt seinen
Denkprinzipien treu und sagt:
Das ist der Weg, den wir ge-
hen!
Ware es theoretisch moglich
gewesen, dass gewisse
Regierungen den Teams einen
GP in Russland verboten hatten?
Das kann ich mir in der Praxis
nicht vorstellen. " Was Privat-
personen betrifft, sind es ja
meist die auswartigen Amter,
die in gewissen Fallen vor Rei-
sen in bestimmte Lander war-
nen. Aber in unserem Fall wire
das ja so gewesen, dass man ei-
nem Unternehmen verbietet,
im Ausland seine Geschifte
abzuwickeln.
Das heisst: Wenn die FIA und der
Formel-1-Promoter bestimmen,
dass gefahren wird, haben Sie
gar keine Wahl.
Das ist so. Als wir uns fiir die
Formel-1-Weltmeisterschaft
2014 eingeschrieben haben, ha-
ben wir uns verpflichtet, an
simtlichen WM-Laufen teilzu-
nehmen.
Sie arbeiten seit vielen Monaten
an einer Partnerschaft mit
russischen Investoren. Ist dieses
Projekt mittlerweile weiter
vorangeschritten?
Nein. Leider miissen wir im-
mer wieder dasselbe sagen. Es
ist sehr schwierig, eine Part-
nerschaft aufzugleisen, bei der
staatliche und private Interes-
sen unter einen Hut zu brin-
gen sind. Der Ball liegt jetzt auf
der anderen Seite. Es liegt im
Moment nicht in unserer
Hand.
Kann der Freitags-Einsatz von
Sergey Sirotkin eventuell
beschleunigend wirken?
Das hoffen wir natiirlich. Es fin-
den jedenfalls Gespriche statt.
Aber ich kann zu diesem Zeit-
punkt noch nichts verspre-
chen. ¢
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Sochi International Street Circuit

ZIEL

! Alle Teams benutzen Pirelli-Reifen, die sichin Supersoft- (ot markiert), Soft- (gelb), Medium- (weiss) und Hart-Gummimischungen orange) unterteilen. Pro GP-Rennenstehen immer eine
hartere (Prime) und eine weichere Mischung (Option) zur Wahl. Diese Auswahi trifft Pirelliim Voraus. Im Rennen muss jeder Fahrer beide Mischungen benutzen. Pro Auto und GP-Wochenende
qibt s dreizefin Trockenreifensets: sieben Sets Prime, sechs Sets Option. Dazu kommen weitere sieben Reifensets fur nasse Verhaltnisse: vier Sets Intermediates, drei Sets Regenreifen (Heavy
Wets). Die Top 10 der Startaufstellung missen mit dem Reifentyp, mit dem ie die 02-Zeit erzielt haben, ins Rennen gehen. Diese Regel gilt nicht bei Reaenrennen. Jeder Fahrer darf nur funf
Antriebseinheiten pro Saison verwenden. Beim sechsten Tausch gibt es eine Strafversetzung um zehn Startpositionen, bei jedem weiteren Wechsel um filnf. Die Wechselintervalle bestimmen
dia Teams selbst. Bei Faerwechsel wird die Antriebseinheitenanzahi Gbermommen. In Sotschi gab s zwei DRS-Zonen: zwischen den Kurven  und 2 sowie zwischen den Kurven 10, Tl und 12.

TRAININGS

1. Rosberg ~ 1:42311(29) 1. Hamilton 1:39,630(27) 1. Hamilton 1:38,726 (15) 1. Bottas 332,6
2. Hamilton ~ 1:42376(25) 2. Magnussen 1:40,494(32) - 2. Rosherg  1:39,016(25) 2. Magnussen 3283
3. Button 1:42,507 (28) 3. Alonso 1:40,504 (32) 3. Bottas 1:39,097 20) 3. Hulkenberg 327,1
4. Alonso 1:42,720(27) 4. Rosherg  1:40,542(30) 4. Ricciardo  1:39,755(16) 4. Button 327,6
5. Magnussen 1:43,026 (28) 5. Bottas 1:40,573 (33) 5. Massa 1:39,954 (22) 5. Hamilton 3273
6. Pérez 1:43,129(26) 6. Button 1:40,718 (32) 6. Kvyat 1:40,009 27) 6. Kvyat : 3271
7. Kvyat 143,164 (29) 7. Massa 1:40,731(30) 7. Rdikkonen 1:40,011(20) 7. Rosberg 3270
8. Rdikkonen 1:43,212(23) 8. Kwyat 1:41,108 (32) 8. Alonso 1:40,151 (15) 8. Pérez 3259
9. Vergne 143327 (24) 9. Vettel 1:41,396 (30) 9. Vergne 1:40,205(26) 9. Vergne 3254
10. Bottas 143,542(9) . 10. Vergne  1:41,531(33)  10. Vettel 1:40,338 (21)  10. Sutil 323,6
11. Massa 1:43,741(22)  11. Raikkonen 1:41,630(24) 11. Button 1:40,355(19) 11 Gutiérrez 3229
12. Ricciardo  1:43821(25  12. Halkenberg 1:41,677 (27) 12. Hiilkenberg 1:40,669 (23) 12. Rdikkdnen 322,7
13. Hulkenberg 1:43,976 (21)  13. Riccardo  1:42,061(25) 13. Pérez 1:40,669 (26)  13. Alonso 3225
14. Vettel 1:44,506 (30) ~ 14. Pérez 1:42,090 (29)  14. Sutil 1:41,146 (21)  14. Grosjean 3223
15. Sutil 1:44,625 (26)  15. Sutil 142,233 (31) 15. Gutiérrez  1:41,520 (20)  15. Vettel 321,7
16. Maldonado 1:44,876 (26)  16. Grosjean  1:42,892 (30)  16. Grosjean  1:41915(22) 16. Ricciardo 3212
17. Sirotkin®  1:45,032(22)  17. Maldonado 1:42,905(33) 17. Magnussen 1:42,436(4) 17. Ericsson 319,8
18. Grosiean  1:45,190(25)  18. Gutiérrez  1:43,055(33) 18. Ericsson  1:43,109(11) 18. Kobavashi 319,2
19. Merhi**  1:46,782(18)  19. Ericsson  1:44,135(22)  19. Kobayashi 1:43,975(12) 19. Maldonado 317,6
20. Ericsson  1:46,922 (18)  20. Chilton ~  1:44)530 (29)  20. Chilton 1:44737(9)  20. Chilton 312,5
21. (hilton 1:47,284(26)  21. Kobayashi 1:44952(27) 21. Maldonado keineZeit(?) 21. Massa 309,2
* fiir Gutiérrez; ** fiir Kobayashi

QUALIFYING

1. Hamilton 1:38,759 1. Hamilton 1:38,338 1. Hamilton 1:38,513  Vettel 6:10  Ricciardo
2. Rosherg 1:39,076 2. Rosherg _ 1:38,606 2. Rosberg 1:38,713  Hamilton 79  Rosherg
3. Bottas 139,125 3. Bottas 138971 3. Bottas 1:38,920 Raikkonen 214 Alonso
4. Magnussen 1:39,560 4. Magnussen 139,022 4. Button 1:39,121 Maldonado  3:13  Grosjean
5. Button 139,735 5. Kwyat 1:39,296 5. Kvyat 1:39,277  Button 7:9 Magnussen
6. Kvyat 1:40,074 6. Button 1:39,381 6. Magnussen*® 1:39,629 Hlkenberg  11:5 Pérez
7. Rdikkonen 1:40,098 7. Ricciardo 1:39,666 7. Ricciardo 1:39,635  Sutil 8:8  Gutiérrez
8. Alonso 1:40,255 8. Alonso 1:39,786 8. Alonso 1:39,709 Vergne 79 Kvyat
9. _Hulkenberg 1:40,273 9. Raikkonen 1:39,838 9. Raikkonen 1:39,771 Bottas 11:5 Massa
10. Vergne 1:40,354  10. Vergne 139,929 10. Vergne 1:40,020 Bianchi 123 Chilton
11. Vettel 1:40,382 11. Vettel 1:40,052 Ericsson 411 Kobayashi
12. Ricciardo 140,519 12. Hulkenberg® 1:40,058 Ericsson 0:1  Lotterer
13. Pérez 1:40,723 13. Pérez 1:40,163

14. Sutil 1:40,766 14. Gutiérrez 1:40,536

15. Gutiérrez 1:41,159 15. Sutil 1:40,984

16. Grosjean 1:42,526 16. Grosjean 1:41,397

17. Ericsson 1:42,648

18. Massa 1:43,064

19. Kobayashi 1:43,166

20. Maldonado* 1:43,205

21. Chilton® 43,649

* plus finf Startpositionen wegen vorzeitigen Getriebewechsels

AUTOMOBIL

Fahrer-Kommentare
nach dem Grand Prix
von Russland

< Valtteri Bottas (3.)

«Ich bin mit dem
Glauben in das Rennen
gegangen, dass wir mit
Mercedes um den Sieg
kdmpfen konnen. Aber

' ich musste am Ende froh
sein, dass ich Dritter
geworden bin.»

Jenson Button (4.) >

«Wir haben das Maxi-
mum aus dem Auto
geholt und konnen mit

=

den Plitzen 4 und 5 zu- 3 S
frieden sein. In Turn3 S e
hatte ich einen Schreck- g f
moment, als Fernando : & 9
(Alonso) sehr nahekam.» B B

<Fernando Alonso (6.)

«Ich musste das ganze
Rennen iiber Benzin
sparen. Beim Boxen-
stopp gab es vorne ein
kleines Problem. Aber
das hat an meinem
Rennausgang schliess-
lich nichts gedndert. »

26K
N

Nico Hiilkenberg (12.) >

«Das war kein einfaches
Rennen. Ich habe auf
den Geraden Zeit ver-
loren. In den Kurven hat
der Speed gepasst. Aber
unter diesen Umstianden
war es schwer, andere zu
iiberholen.»

< Daniil Kvyat (14.)
«Ich musste sehr auf den
Benzinverbrauch achten
- mehr als unsere
Gegner. Das miissen wir
erst noch analysieren. Es
hat aber auf jeden Fall
unsere Performance
stark beeintrachtigt.»

' Esteban Gutiérrez (15.) >

«Wihrend des ersten
Stints haben wir auf
eine Safety-Car-Phase
spekuliert, was der
Grund dafiir war, dass
ich relativ lange draus-
sen blieb. Leider kam
aber kein Safety Car.»
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- Vorstart: Am Startplatz
von Marussia-Pilot Chilton
und an der Start-/Ziellinie
gibt es je eine Gedenk-
zeremonie fur den im GP
von Japan in Suzuka ver-
ungltickten Jules Bianchi.
Start: Hamilton geht von
der Pole-Position aus in
Flahrung. Vor Kurve 2
greift ihn der zweitplat-
zierte Rosberg an, bremst
sich mit qualmenden
Reifen innen rechts vorbei,:
gerat dabei aber mit zu
viel Schwung links aussen
in die Auslaufzone.

1. Runde: Mercedes weist
Rosberg an, dass er die
unfair ergatterte Flihrung
freiwillig an Hamilton zu-
rickgibt. Rosberg macht
nicht nur das, sondern am
Ende des ersten Umlaufs
auch schon seinen ersten
Boxenstopp. Grund: Bei
seinem harten Angriff auf
den Teamkollegen hat er
sich seine weichen Reifen
eckig gebremst. Und das
fuhrte zu heftigen Vibra-
tionen. Auf harten Pneus
kehrt Rosberg als 20. ins
Rennen zurlck. Strategie
nun: Ohne weiteren Stopp
die verbleibenden 52
Runden durchfahren.
Ricciardo, der schlecht
gestartet ist, liegt auf P10,
einen Rang hinter seinem
Teamkollegen Vettel, der
vier Platze hinter ihm los-
gefahren ist.

12. Runde: Ricciardo (P11)
fahrt als erster des Vorder-
feldes zum planmassigen
Pneutausch: «Soft» runter,
«Medium?» rauf und auf P17.
15. Runde: Rosberg hat
sich schon bis.auf den
elften Rang vorgearbeitet.
Es fuhrt Hamilton vor
Bottas, Button, Alonso,
Magnussen und Vettel.
27. Runde: Bottas holt die
harteren Reifen und fallt
hinter Hamilton und Vettel
zurlick auf P3. ,

28. Runde: Hamilton be-
halt nach seinem einzigen
Stopp locker die Spitze.
29. Runde: Im Kampf um
P17 rempelt Grosjean Sutil,
der sich dreht. Mit funf
Sekunden Zeitstrafe, die
im Ziel auf seine Gesamt-
fahrzeit aufgeschlagen
wird, bestrafen die Renn-
kommissare den Franzo-
sen. Sutil kann weiterfah-
ren und wird als 16. einen
Platz vor Grosjean landen.
31. Runde: Rosberg geht
an Bottas vorbei, zwingt
ihn dabei - straffrei! - ne-
ben die Piste und fahrt
sich mit Rekordrunden ein
sicheres Polster heraus.
53. Runde: Hamilton siegt
vor Rosberg und Bottas.
Mercedes ist vorzeitig und
erstmals F1-Konstrukteurs-
Weltmeister. ¢

Sotschi/RUS: 12. Oktober 2014; 16. von 19 Laufen zur Formel-1-WM; 309,944 km

{iber 53 Runden a 5,848 km; 21 Fahrer gestartet, 19 gewertet; Wetter/Piste: sonnig/trocken

Rdn. - Zeit/Rilckst. = Ausfallgrund

+13,657-
+17,425
+30,234
+53,616
+1:00,016
+1:01,812
+1:06,185
+1:18,877
+1:20,067
+1:20,877
+1:21,309
+1:37,295
+1Rd.
+1Rd.
_+1Rd.
+1Rd.
+1Rd.

+2 Rdn. -

Fahrer Auto

1. Lewis Hamilton (GB)  Mercedes W05 AMG Hybrid 53 1:31:50,744 h
2. Nico Rosberg (D) Mercedes W05 AMG Hybrid 53

3. Valtteri Bottas (FIN) Williams-Mercedes FW36 53

4. Jenson Button (GB) Mclaren-Mercedes MP4-29 53

5. Kevin Magnussen (DK) ~ Mclaren-Mercedes MP4-29 53
6. Fernando Alonso (E)  Ferrari F14 T SLiE
7. Daniel Ricciardo (AUS)  Red-Bull-Renault RB10 538
8. Sebastian Vettel (D) Red-Bull-Renault RB10 53

9. Kimi Raikkonen (FIN)  Ferrari F14 T 93

10. Sergio Pérez (MEX) Force-India-Mercedes VIMO7 53
11. Felipe Massa (BR) Williams-Mercedes FW36 53

12. Nico Halkenberg (D) Force-India-Mercedes VIMO7 53
13. Jean-Eric Verane (F) Toro-Rosso-Renault STR 53
14. Daniil Kvyat (RUS) Toro-Rosso-Renault SRS~ 52
15. Esteban Gutiérrez (MEX) Sauber-Ferrari (33 S
16. Adrian Sutil (D) Sauber-Ferrari (33 520
17. Romain Grosjean (F)*  Lotus Renault E22 52

18. Pastor Maldonado (YV)  Lotus Renault £22 52
19. Marcus Ericsson (S) (aterham-Renault CT05 51

* Plus 5 Strafsekunden auf Gesamtfahrzeit addiert wegen Behinderns von Sutil
Nicht klassiert:

Kamui Kobayashi (J)
‘Max Chilton (GB)

(aterham-Renault

Durchschnittstempo des Siegers: 202,346 km/h
Internet: www.fia.com und www.formulal.com
Erklarung und Markierung der Reifenmischungen: ss=Supersoft (rot); s=Soft (gelb); m=Medium (weiss); h=Hard (orange);
i=Intermediate; r=Regen (blau). Alle Teams fahren Reifen der Marke Pirelli..Pro GP stehen Trockenreifen in zwei verschiedenen
Hartegraden zur Verfagung. Beide massen im Rennen eingesetzt werden. In der F1-Fachsprache wird die jeweils weichere
Gummimischung «Option, die hartere «Prime» genannt.

aos 21

Marussia-Ferrari MRO3 9

Bremsen

Aufhangung

Stopps Reifen  Punkte
1 S-m 25
1 s-m 18
1 s-m 15
1 S-m 12
1 S-m 10
1 S-m 8
1 5-m b
1 ssm. 4
1 S-m 2
1 m-s 1
2 m-s-S 0
1 m-s 0
1 S-m 0
2 S=M-S 0
1 S-m 0
1 m-s 0
1 S-m 0
1} m-s 0
2 S-m-S 0
0 m 0
1 m-s 0

Schnellste Runde: Bottas, 53. Runde, in 1:40,896 min (=208,658 km/h)

In Gedanken bei Bianchi: Formel-1-Fahrer vor dem Start in Sotschi

Topspeed Rennen (So) km/h

1. Ricciardo 3283 1. Bottas

2. Magnussen 325,6 2. Rosberg

3. Pérez 3245 3. Hamilton

4. Massa 3228 4. Button

5. Maldonado 322,0 5. Kvyat
Rosberg 322,0 6. Alonso

7. Kvyat 3217 7. Verane

8. Bottas 318,8 8. Vettel

9. Sutil 318,5 9. Hilkenberg
Raikkdnen 3185  10. Massa

11. Halkenberg 3183  11. Raikkénen

12. Gutiérrez 3132 12 Pérez

13. Alonso 309,7  13. Ricciardo

14. Vettel 307,1  14. Magnussen

15. Button 307,0  15. Sutil

16. Hamilton 306,7  16. Ericsson

17. Grosjean 3059  17. Maldonado

18. Vergne 3022 © 18. Gutiérrez

19. Kobayashi 299,7  19. Grosjean

20. Ericsson 296,0  20. Kobayashi

21. Chilton 2875  21. Chilton

Schnellste Runde Rennen (So) Zeit

1:40,896
1:41,360
1:41,606
1:41,964
1:42,022
1:42,179
1:42,550
1:43,630
1:43,685
1:43,879
1:42,919
1:42,924
1:43,050
1:43,076
1:43,822
1:43,979
1:44,030
1:44,075
1:44,461
1:47,407
1:48,268

FiA Formuia X
WORLD CNAMPYONISIP ™
Zuverlassigkeit Fahrer Rdn.
1. Riccardo 945
2. Button 939
3. Bottas 930
4. Magnussen 929
5. Raikkonen 895
6. Hilkenberg 894
7. Alonso 885
8. Rosberg 881
9. Hamilton 867
10. Chilton 813
11. Vergne 791
12. Vettel 789
13. Kvyat 786
14. Grosjean 781
15. Massa 172
16. Pérez 765
17. Gutiérrez 755
18. Bianchi 754
19, Sutil 734
20. Ericsson 714
21. Maldonado 696
22. Kobayashi 621
23. lotterer 1
Tuverldssigkeit Teams Rdn.
1. Mclaren-Mercedes 1868
2. Scuderia Ferrari 1780
3. Mercedes AMG Petronas F1 1748
4. Red Bull Racing 1734
5. Williams Martini Racing 1702
6. Sahara Force India F1 Team 1659
7. Scuderia Toro Rosso 1577
8. Marussia F1 Team 1567
9. Sauber F1 Team 1489
10. Lotus F1 Team 1477
11. Caterham F1 Team 1336
Max. Rdn. (Fahrer/Teams): 952/1904

‘Der erste

Experten-
Urteil

Peter £
Haab &

Chefreporter

Fahrer des Rennens

Nico Rosberg
Darf einer, der
sich schonin
Kurve 2 einen
Riesenflop
leistet, zum Fahrer des
Rennens werden? - Ja, er
darf, wenn er in der Folge 52
Runden auf der harten
Reifenmischung zuricklegt
und das ganze Feld vom
letzten Platz her wieder
aufrollt. Rosberg hat sich zu
Rennbeginn den grossen
Fehler geleistet, aber wie er
in der Folge seine Reifen
Uber die Distanz gebracht
und gleichzeitig alle Gegner
ausser Lewis Hamilton
niedergerungen hat, ist
lobenswert.

Valtteri Bottas 5,
Der Williams-
Pilot hat in
Sotschi schon
am Samstag-
nachmittag die erfolgsver-
wohnten Mercedes-Piloten
geschockt. Bei seinem
letzten Versuch im
Qualifying schrammte er
nur haarscharf an seiner
ersten Pole-Position vorbei.
Im Rennen zeigte der
25-jahrige Finne wieder
eine tadellose Vorstellung
und erkampfte sich hinter
den beiden Silberpfeil-Pilo-
ten Rang 3. In der WM-Zwi-
schenwertung liegt er im
Kampf um Platz 4 mit den
Ex-Weltmeistern Sebastian
Vettel und Fernando
Alonso im Clinch.

Heimlicher Verlierer

Daniel
Ricciardo

jﬁ

Grand-Prix in
Russland war
ftr Daniel Ricciardo auch
ein definitiver Abschied.
Der Red-Bull-Pilot hat mit
dem schwachen Abschnei-
den in Sotschi (7. Platz mit
mehr als einer Minute
Ruckstand auf Sieger Lewis
Hamilton) die letzte kleine
theoretische Chance auf
den Gewinn des WM-Titels
verspielt. 92 Punkte bei drei
noch ausstehenden Rennen
sind eine zu grosse Hypo-
thek. Es ist vorbei - auch
wenn's beim letzten Ren-
nen in Abu Dhabi noch
diese unseligen doppelten
Punkte gibt. ¢



HTTHTTTTHTTTTITTTHITT LTI LT LT 1110 110444/ motorsport-aktuell.com

14. Oktober 2014 / MOTORSPORT aktuell FORMEL 1

AUTOMOBIL %'

Runde fiir Runde

=] | [ i
Sl Ll kg B Eas = 8
=SSEScEEEEEER 22 EESBE|E
CEZES SR 2268 G288 5B B
e A e e e
=sles8EEEElz S5 855825552
Rd. 44| b b 4 | 99/8 | 9 9110 4
1. [44177122114/25/6 120126/ 1|3 | 7 [11]2127]8 | 9 |1913]99/10] 4
2. |44177122114125/20) 1 |3 126| 7 |11{21]27] 8 | 911319910/ 4 | 6 {19
3. 144177122114120(25] 1 | 3 2617 [11121(27] 8 | 9 [13]99/10( 4 [ 6 |1
4. 144177122(14|120| 1 | 3 |25/26] 7 |11|21(27|8 |9 |13/99/10|6 {19/ 4
5. 144177122|14120| 1 | 3125/ 7126/11|21|27/8 |9 |99/13] 6 (19]10] 4
6. |44177122114|20| 1|3 25| 7 |26{11121127|8 |9 199} 6{19/13[10] 4
7.144177122114|20| 1| 3|25/ 7 126]11|21/27| 8 | 9 | 6 [99]19]13/10| 4
. [44177122114120( 1 | 3 |25]7 |26|11(21|27| 8 [ 69 119]99/13/10{ 4
. 1441771221141201 1 | 3125/ 7 126(11121127] 8 | 6 {19/ 9 [99/13]10 4
10. [44177122|14120 1 | 3 |25/ 7 |26]11/21127] 6 | 8 |19/ 9 [99{13/10
11. 1441771221141201 1 125/ 7 1261111 3 12112716119/ 8 | 9 199113110
12. |441771221141201 1 125/ 7 126111121127/ 6119/ 8 | 9 | 3199/13/10
13. [44177122|14(20{ 1 [25| 7 |26/11/21} 6 |27(19/8 | 9 | 3 |13/10/99
4. |44177122|14120| 1 |25| 7 |26/11/21]6{19/27/8 | 3 | 9 |13/10/99
5. 1441771221141201 1125/ 7 126|111 61191211278 | 3|9 113110{99
16. [441771221141201 1 |25| 7 |126!11] 6 119121127]8 | 3 19 [13/10/99
17. [441771221141201 1 |25/ 7 126111 6 119/21/27, 8 | 319 113110/99
18. |441771221141201 1 125/ 7 |26|11| 6 {19121127 819113/10/99
19. |44377122114120| 1 125| 7 (26111} 6 119121127|3 | 8 | 9 [13/99/10
20. |441771221141201 1 |25! 7 191261211273 | 8 19 [13]99/10
21. |4417712721141201 1 125/ 7 1 6111191211271 3 126/ 9 | 8 [99/13]10
22. [441771141221201 1 |25] 7 111912112713 126! 9 | 8 19913
23. |44 412 716125/22/1111912112713 126! 9 | 8 19913
24. |4417711412011 | 7 16{22]11119{21| 3 127125/26 9 | 8 199]13
25. |44177120114| 1 |7 16122/19/11{21| 3 12512619 127! 8 199113
26.[441771201 1|6 1227 |19/14|21| 3 |2526/11] 9 127! 8 [99/13
2. |44 1 6122(20(14(19( 3 |21 7 |25/26{11/279 | 8 /99|13
28. |44 6(22]20]14] 3 |21] 7 |25[26 91271819919 |13
29. |44 6.122|20{14| 3 |21| 7 |25]26 912718199/ 9 |13
30. [441771 6 1 1122120(14] 3 |121| 7 [25]26 912718199/ 9 |13
31. 1441 6 771221201141 3 | 1 |21| 7 |25/2611119/27| 8 199/ 9 |13
32. 1441 6 {77122120|141 3| 1|21| 7 |25/26]11]19127| 8 199] 9 113
33. 44| 6 771221201141 3 | 1|21| 7 |25/26]11]19/27| 8 [99] 9 |13
34. |44} 6 [77122120|141 3|1 21| 7 |25/26111]19]27| 8 199] 9 |13
35. 1441 6 [77122120114) 3 | 1 121| 7 |25]11119/26]27| 8 |99/ 9 113
36. 1441 6 1771221201141 3|1 |21] 7 125/11|19126/27| 8 199/ 9 |13
37.1441 6 [7712220114| 311|217 1251111912726 8 199/ 9 |13
38. 1441 6 177122120114/ 3|1 121| 7 |11119125/27126199| 8 | 9 |13
39,1441 6 [771221201141 3| 1|7 111{19]2527121/26/99! 8 | 9 113
40. [44] 6 1771221201141 3 | 1|7 111]19]25/27121/26199! 8 | 9 |13 :
41, |441 6 1771221201141 3 | 1|7 11]19/27125/21126199 319 o < | <| | = L] Bl G Bl G B =1 B=) =}
42. 441 6 177122120114 3 7111119127125126121199 319 S el Bl R R4S & SISS SRS ]
43. 1441 6 [77122|20|14| 3 1 9127125/26121199 319 P S = w
44. 1441 6 177122120114 3 7111119127125126121199 319 2 = §m§g<§33 S i 1 S B
45. 4416 [77122120114|3 |1 |7 9127125126121199! 8 11319 z Eégggggggg _gQggE-;—é
46. (441 6 [77122120114| 3 | 1|7 |11119/27125/26/21/99] 8 |13 9 2l gl elslzlg 28t ey %gggéé
47. 1441 6 {7#122120/14| 3 | 1| 7 |11|19/27|25/26/21/99] 8 |13|9 ER SIEIS 585|222 s| 25 258222
48, 441 6 [77]22(20/141 3 [ 1|7 (11/19127125(26/21/99] 8 13| 8 D N el el el o o il el P [ 5 20 7). Bl
49, [441 6 22120114 31117 111119127125/26121199] 8 |131 9 1. Lewis Hamilton (GB) 251 25|25 25) 18] -| 18 25| 15| 15| -| 25| 25| 25| 25
50. [44] 6 77122120114/ 311 |7 9127125262199 319 2. Nico Rosberg (D) 274 25| 18| 18| 18| 18| 25| 18| 25/ -| 25| 12| 18| 18| -| 18| 18
g. jj O g%% %ﬁ é % ;%l %; %; %g %g% 3: g‘ 3. Daniel Ricciardo (AUS) 199/ Q| -| 12| 12| 15| 15| 25| 4| 15| 8| 25| 25/10| 15| 12| 6
L. J LG LL 2 - ek 4, Valtteri Bottas (FIN) 145/ 10| 4| 4 10 -| 6/ 15 18| 18| 4| 1512 0| 8|15
53. 14416 N 221201141 3 1117 111119127125 5. Sebastian Vettel (D) 3| -| 15| 8|10| 12| -| 15| -| 10| 12| 6| 10| 8| 18[ 15| 4
[Z1=Fahrt des Siegers [1=Fahrt des Zweiten = Fahrt des Dritten [C1= Safety Gar 6. Fernando Alonso (E) 141) 12| 12| 2| 15| 8| 12| 8| 10| 8| 10{ 18| 6| -[12] -| 8
XX =Boxenstopp XX=aus dem GP XX = Drive-through-Strafe XX = Stop-and-go-Strafe 7. Jenson Button (GB) 94/ 15| 8| -| 0| of 812 012 4] 1| 8| 4| -[10/12
8. Nico Halkenberg (D) 76/ 8/10(10] 8| 1/ 10{ 10 2 4f 6| -[ 1| 0] 2 4] 0
9, Felipe Massa (BR) 71 -| 6/ 6| 0 0] 6/ 0] 12 -] -|10] 0/15]10{ 6] O
&5 10. Kevin Magnussen (OK) 49/ 18] 2] -| of o] 1f 2[ 6 6/ 2/ 0] 0f 1| 1] 0} 10
S| 11, Sergio Pérez (MEX) 471 1| -{as] 2| 2] -| o] 8 of 1] -[ 4] 6] 6] 1| 1
2| 12. Kimi Raikkonen (FIN) 471 6| 0] 1] 4] 6 of 1] 1 -| 0] 8{ 12 2| 4] 0f 2
| 13. Jean-Eric Vergne (F) u| 4] -] -1 0] -] -| 4 - 1] 0{ 2] 0{ 0] 8] 2| 0
=/ 14. Romain Grosjean (F) 8l -1 ol of -| 4 4 - o of -] -| ={ 0f 0f 0/ 0
;15.DaniilKvyat(RUS) 20 1o 1] of -f -] | 2 -{ 0] 2[ 0] 0] O 0
16. Jules Bianchi (F) 2l -1 -1 0} 0f0 2 -| 00/ 0/ 00/ 0] 00
17. Adrian Sutil (D) 0l 0] -] -1 =| 0] - 0f 0f -{ 0f 0j 0] -f 0} ©
18. Marcus Ericsson (5) 0 - -1 ol of o] -f 0of -] 0f -| 0] 0f 0] 0} 0
19. Pastor Maldonado (YV) ol - - ol of o -| -f 0 0 00 -0 0 0f0
20. Esteban Gutiérrez (MEX) ol of =f -10f of -] of 0of - 0f -] 0j 0f -| 0O} 0
21. Max Chilton (GB) of of0f of of of of -| o 0f 0/ 0f 0f - 0] Of =
22. Kamui Kobayashi (J) 0f -| 0 0f 0] =f Of =| 0 0] 0] - 0 0] 0f =
23. André Lotterer (D) 0 =
w| 1. Mercedes AMG Petronas F1Team |565| 25| 43| 43| 43| 43| 43| 18] 43| 25| 40| 27] 18| 43| 25| 43 43
2| 2 RedBull Racing 32| -1 15|20} 22| 27| 15| 40| 4| 25| 20| 31| 35|18 | 33| 27| 10
| 3. Williams Martini Racing 216/ 10| 10| 10| 6| 10| 6| 6| 27| 18| 18| 14| 15| 27 | 10| 14| 15
E- E/[ 4. Scuderia Ferrari 188/ 18| 12| 3|19} 14| 12| 9| 11| 8| 10| 26| 18| 2| 16| 0} 10
S § 5. Mclaren Mercedes - (1431 33(20| -| O] 0| 9{ 24| 6 18| 6/ 1| 8| 5| 1|10} 22
% | 2| 6. Sahara Force India F1 Team 123 910/ 25[10] 3| 10 10 10| 4| 7{ -| 5| 6] 8] 5] 1
g £ 7. Scuderia Toro Rosso 29 6f 1| 0| 1| 0] -| 4] -] 3| 0] 2| 2/ 0| 8] 2.0
Z | =| 8. lotusFlTeam 8 - 0] 0| 4] 4 -] 0 0] 0f 0] = 0] 0] 0}0
S |={ 9. Marussia F1Team 2/ 0] of ol ol o 2[ = oo o of ol of o] of -
> 10. Sauber FlTeam 0l 0f -/ -1 0] 0/ -| 0f 0 0] 0/ 0] 0] 0 -| 0[O
Red Bull gegen Toro Rosso: Hausinternes Duell beim Russland-GP | 11. Caterham F1 Team 0l -1 0/ 0f 0] 0f of -] 0f 0f 0 -]x0{0] 0] 0["0
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NACHRICHTEN
Penske testet neuen
Aero-Kit von Chevy

IndyCar Seit'dem 6. Oktober
darf wieder offiziell getestet
werden. Allerdings sind die
Tests auf sechs Tage (bis
Ende Jahr) limitiert. Penske
hat in Homestead/Florida
geprobt. Angeblich mit dem
neuen Aero-Kit von Chevy.

Hinchdiffe von
Andretti zu Schmidt

IndyCar Nach dem Wechsel
von Simon Pagenaud (von
Schmidt zu Penske) hat sich
Teamchef Sam Schmidt Er-
satz geholt. Neu im Team ist
James Hinchcliffe, der damit
nach drei Jahren bei Andretti
Platz fir einen anderen
Fahrer (Daniel Abt?) macht.

Foyt 2015 mit zwei
Autos am Start?

IndyCar Takuma Sato und
Foyt Racing sind sich
offenbar einig, auch 2015

Auch 2015 ein Team: Foyt/Sato

miteinander an den Start zu
gehen. Allerdings kénnte aus
dem Ein- ein Zweiwagenteam
werden. Foyt hat unlangst
seine Werkstatt vergrossert.
Ein moglicher Kandidat fur
ein zweites Auto ware Ryan
Briscoe.

Coletti und Merhi
fahren in Macau

Formel 3 GP2-Pilot Stefano
Coletti wird auch dieses Jahr
in Macau (15./16. November)
antreten. Der Monegasse |6st
sein Ticket fir den Formel-
3-Grand-Prix am Wochenen-
de bei der Formel-3-EM in
Hockenheim. Ebenfalls fur
Macau gemeldet ist Renault-
3.5-Pilot Roberto Merhi.

(hampion Amweg
siegt zum Abschluss

Remus Formelpokal Der
bereits als Champion fest-
gestandene Thomas Amweg
hat beim Remus Formelpokal
in Hockenheim den zweiten
Lauf gewonnen. Durchgang 1
ging an Jakup Smiechowski.
In der 2-Liter-Kategorie
gingen beide Rennen an Phlip
Hamprecht. ¢ MBM/CE

//////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////
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GP2 Sotschi

Palmer vorzeitig

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Der Kuchen ist gegessen.
Jolyon Palmer hat sich mit
einem Sieg im Hauptrennen
zum neuen GP2-Meister
gekront. In Durchgang 2
sorgte Marco Sorensen mit
seinem ersten GP2-Sieg fiir
eine kleine Uberraschung.

Der Titel ist verdient. Daran
gibt es nichts zu riitteln. Jolyon
Palmer hat die GP2-Meister-
schaft 2014 vom ersten Rennwo-
chenende angefiihrt. Schon in
Bahrain sorgte er mit den Plat-
zen 3 und 1 fiir klare Verhiltnis-
se. Es folgten drei weitere Po-
destplitze in Spanien und Mo-
naco. Und ehe sich die Konkur-
renz umsah, war der Sohn des
ehemaligen Fl-Piloten Jonathan
Palmer schon iiber alle Berge.
In Sotschi machte der 23-jah-
rige Brite den Sack nun definitiv
zu. Und das ein Rennen vor
Schluss. Der Jubel iiber den
grossten Triumph séiner Karri-
ere kannte im Parc fermé keine
Grenzen. Vater, Sohn und Team-
mitglieder von Dams lagen sich
inden Armen. 31 Jahre nach denr
Formel-2-Titel von Jonathan Pal-
mer hat sich der Sohnemann die
Krone in der zweithéchsten For-
melkategorie gesichert. Jetzt ist
klar, wohin die Reise geht. Pal-
mer jr. will in die Fl (s. rechts).
Den Grundstein zum Sieg in
Sotschi legte Palmer beim Bo-

(AN

© We are the Champions: Vater und Sohn Palmer im Parc fermé

xenstopp. Allerdings hatte er da
auch etwas Gliick. Als das Safe-
ty Car wegen des stehengeblie-
benen Stefano Coletti ausriick-
te, wurde nicht nur Palmer (auf
P2) zum Pflichtstopp an die Box
beordert, auch der bis dato Fiih-
rende Stoffel Vandoorne hitte
abbiegen sollen. Doch der
Funkspruch an den Belgier kam
zu spat. Stoffel hatte die Ein-
fahrt verpasst. Und musste ta-
tenlos zusehen, wie der Rest
des Feldes neue Reifen holte.
Nach dem Restart versuchte
der McLaren-Testpilot auf den
weicheren Reifen einen Vor-
sprung herauszufahren. Doch

das Unterfangen scheiterte.
Vandoorne musste sich am
Ende mit PS5 begniigen. «Das
war drgerlich. Ohne diesen Zwi-
schenfall hitte ich gewonnen.»

Strafen fiir Palmer-Jager Nasr

Noch schlimmer erwischte es
Felipe Nasr. Der Brasilianer war
vor dem Rennen im Olympia-
park Palmers grésster Rivale.
Doch Nasr erhielt schon im
Quali einen Dampfer. Weil er
Coletti behindert haben soll,
wurde er von SP10 auf SP13
strafversetzt. Im Rennen kam es
dann noch drger. Weil er in Turn
2 die Strecke verliess, brummte
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man ihm eine Drive-Through
auf. Die «sass» Nasr wihrend
der Safety-Car-Phase ab. Doch
das ist nicht erlaubt. Und der
Carlin-Pilot musste abermals
durch die Box fahren. Mit P17
waren Rennen und Meister-
schaft gelaufen. Immerhin: Am
Sonntag gab es ein Trostpflas-
ter. Nasrs Aufholjagd endete als
Dritter (hinter Vandoorne, der
sich ebenfalls rehabilitierte) auf
dem Podium. Die Fahrt dorthin
war absolut weltmeisterlich.

Erster Sieg fiir Sorensen

Jubeln durfte am Sonntag ein
anderer: Marco Sorensen. Der
Dine, der seit Silverstone paral-
lel GP2 und Renault 3.5 fihrt,
nutzte seine «geschenkte» Pole
und iiberquerte die Ziellinie als
Erster. «Dieser Sieg ist eine Er-
leichterung», meinte er hinter-

her. «Die Saison war bisher -

nicht einfach fiir mich.»
Wenig berauschend war das
Abschneiden der Deutschspra-
chigen in Sotschi. Daniel Abt
schied im ersten Lauf auf P6 lie-
gend aus, weilihn Sérensen um-
drehte (in Durchgang 2 wurde
er 13.). Simon Trummer war
schon nach dem Quali (Start-
platz 24) bedient. Im Rennen
gab es die Plitze 15 und 22. Und
René Binder kam im ersten
Durchgang als Letzter ins Ziel.
Heat 2 beendete der Tiroler
frithzeitig mit kaputter Aufhin-
gung nach einem Treffer von
GP2-Riickkehrer Tio Ellinas. ¢

Start zum Hauptrennen: Die ART-Jungs Izawa/Vandoorne iibernehmen das Kommando - Palmer {gelbes Auto ganz rechts) liegt auf P5



14.0ktober 2014 / MOTORSPORT aktuell

VLTI T T LT T 1 11111447777/ motorsport-aktuell.com

FORMELSPORT

NACHGEHAKT BEI

jolyon Palmer
(23/GB). Der frischgebackene GP2-Meister {iber seinen
bisher gréssten Erfolg und seine Perspektiven in der Formel1.

R

Carlin mit einem Sleg und
einem zweiten Platz beendet.
Und durfte danach fir Dams
testen. Dort passte alles vom
ersten Moment an. Ich habe
mich superwohl geftihit.

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

?Wie dein Vorganger Fabio
Leimer hast du es im vierten
Jahr geschafft. Wie fiihlt es
sich an, GP2-Meister zu sein?
Es ist ein grossartiges Gefiihl,
auf das ich lange hingearbei-
tet habe. Wir hatten uns den
Gewinn der Meisterschaft vor
der Saison fest vorgenom-
men. Umso grésser die

?Du hast die Saison vom
ersten bis zum letzten
Rennen angefiihrt. Hat das
besonderen Druck auf dich
ausgelost? Nein. Ich habe
mich erst nach der Sommer-

Freude und Erleichterung, pause ernsthaft mit dem

dass es geklappt hat. Gedanken auseinanderge-
setzt, dass ich Meister

?Was war der Schlissel werden kann. In Monza

zum Erfolg? Zum einen die
gute Chemie innerhalb des
Teams. Zum anderen die
Tatsache, dass wir kaum

* Fehler gemacht haben. Ich
habe bis auf den zweiten
Lauf in Sotschiimmer
gepunktet. Nicht immer voll,
aber genau darin liegt wohl
der Schltssel zum Erfolg. Wir
waren stets konstant.

haben wir im Quali einen
kleinen Fehler gemacht
(Auto war untergewichtig;
Palmer wurde ans Ende des
Feldes strafversetzt, d. Red.).
Dennoch habe ich das zweite
Rennen gewonnen. Das war
fur die Moral sehr wichtig.

?Und wie geht es nun
weiter? Mit der Formel 1.
Davon bin ich fest Giberzeugt.
Es wird nicht leicht sein. Das
ist mir schon klar. Aber ich
bin sehr zuversichtlich. Dieser
Titel ist eine grosse Hilfe. Und
ich fihle mich reif fur die F1.

?Was war fiir dich der
entscheidende Moment in
deiner GP2-Karriere? Ich
wirde sagen Abu Dhabi
2013. Ich hatte die Saison bei

GP2 / Resultate

Sotschi/RUS: 5,848 km; Wetter/Piste: Sa/So leicht bewdlkt/trocken

Hauptrennen 28 Runden = 163,545 km, 26 Fahrer gestartet, 23 gewertet

1. Jolyon Palmer (GB/Dams) in 54:37,072 min (= 179,660 km/h); 2. Mitch Evans
(NZ/Russian Time) +1,267; 3. Raffaele Marciello (I/Racing Engineering) +15,584; 4. Arthur
Pic (F/Campos) +17,550; 5. Stoffel Vandoorne (B/ART) +18,104; 6. André Negrao (BR/Arden)
+23,154; 7. Serqio Canamasas (E/Trident) +28,231; 8. Marco Sorensen (DK/MP) +29,493;

9. Julian Leal (CO/Carlin) +29,382; 10. Nathanaél Berthon (F/Lazarus) +31,332; - Ferner:

15. Simon Trummer (CH/Rapax) +36,423; 23. René Binder (A/Arden) +1:03,449; out: Daniel -

Abt (D/Hilmer).

Schnellste Runde: Vandoorne in 1:46,407 min (= 197,851 km/h)

Sprintrennen 21 Runden = 122,609 km, 26 Fahrer gestartet, 23 gewertet

1. Marco Sorensen (DK/MP) in 40:19,905 min (= 182,400 kmy/h); 2. Stoffel Vandoorne
(B/ART) +1,302; 3. Felipe Nasr (BR/Carlin) +1,969; 4. Mitch Evans (NZ/Russian Time) +3,282;
5. Arthur Pic (F/Campos) +4,109; 6. André Negrao (BR/Arden) +5,841; 7. Kimiya Sato (/
(ampos) +7,143; 8. Steafno Coletti (MC/Racing Engineering) +9,027; 9. Nathanagl Berthon
(F/Lazarus) +11,038; 10. Jolyon Palmer (GB/Dams) +11,582; — Ferner: 13. Daniel Abt (D/
Hilmer) +13,771; 22. Simon Trummer (CH/Rapax) +26,281; out: René Binder (A/Arden).
Schnellste Runde: Pic in 1:47,277 (= 196,247 km/h)

Bonuspunkte: Pole (4); Vandoorne (1:45,402 min = 199,738 km/h) schnellste Runde

(je 2): Vandoorne (1:46,407 min)/Pic (1:47,277 min)

Stand nach 20 von 22 Laufen: 1. Palmer 256 Punkte (Meister); 2. Nasr 200; 3. Vandoorne
192; 4. Evans 151; 5. Cecotto 128; 6. Coletti 115; 7. Pic 110; 8. Marciello 72; 9. Leal 68; 10.
Richelmi 63; 11. Sorensen 47; 12. Negrao 31; 13. Quaife-Hobbs 30; 14. Canamasas 28; 15.
Abt 27; 16. Trummer 26; - Ferner: 25. Binder 3. - Teams: 1. Dams Dams 319; 2. Carlin 268; 3.
ART 218; 4. Racing Engineering 187; 5. Russian Time 157; 6. Trident 156; 7. Campos 114; 8,
Rapax 56; 9. MP 55; 10. Arden 48; 11. Caterham 40; 12. Hilmer 33; 13, Lazarus 19.

Letztes Rennen: 22./23. November, Abu Dhabi (UAE)

Internet: www.gp2series.com

GP3 Sotschi

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Die Entscheidung in der
GP3 ist vertagt. Allerdings
braucht Alex Lynn beim
Finale in Abu Dhabi (22./23.
November) nur noch zwei
mickrige Punkte zum Titel-
gewinn. Sein letzter verblie-
bener Rivale, Dean Stone-
man, war der Manndes
Wochenendes in Sotschi.

Dean Stoneman ist es zu ver-
danken, dass die Entscheidung
inder GP3 auf das Finale in Abu
Dhabi vertagt wurde. Der ehe-
malige F2-Meister wechselte
vor der Russland-Premiere vom
Team Marussia zu Koiranen GP
und fuhr im alten Marussia-An-
zug zweimal aufs Podest. Nach
einer phinomenalen Pole (0,5

sec schneller als die Konkur- -

renz) fuhr der von seiner Krebs-
krankheit genesene Engliander
am Samstag zu einem souvera-
nen Start-Ziel-Sieg. Auch sonn-
tags war Stoneman eine Klasse
fiir sich. Von SP8 kimpfte er
sich auf Platz 2 vor. Um ein
Haar hitte er auch das zweite
Rennen gewonnen. Doch daran
hinderte ihn Patric Niederhau-
ser. Der Schweizer profitierte
vom Reversed-Grid und dik-
tierte am Sonntag das Gesche-
hen von der Pole. Allerdings
war es kein einfaches Rennen
fiir den Arden-Mann. Zwei Sa-
fety-Car-Phasen (zuerst wegen
einer Startkollision, dann we-
gen dem gestrandeten Nikolay
Martsenko) bremsten den Ber-
ner ein. «Beim zweiten Restart
war meine Reifentemperatur
nicht optimal», so Patric. «Des-
halb musste ich mich mit allen
Mitteln gegen die Angriffe von
Kirchhofer und Stonerpan weh-
ren.» Beide hatten auf der letz-
ten Runde sogar kurz die Nase
vorn. Dennoch fuhr Nidi den
zweiten Saisonsieg nach Hause.

Kirchhofer auf P3 vorgeriickt

Tabellenleader Alex Lynn ver-
suchte im Schongang den Titel
zu holen. Doch die Plitze 7 und
5 reichten dafiir knapp nicht
aus. In Abu Dhabi kann er den
Titel aber bereits mit der Pole
(4 Bonuspunkte) sicherstellen.

Neben Stoneman stand auch
Marvin Kirchhofer als Dritter in
beiden Rennen auf dem Podest.
Dank dieser schonen Leistung
ist der Leipziger auf P3 im Ge-
samtklassement (ein Zihler
hinter Stoneman) vorgeriickt. ¢

AUTOMOBIL .=’
Nidi siegt heim
‘Super-Dreikampf
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- Zu verhalten: Alex Lynn verpasste den vorzeitigen Titelgewinn

GP3 / Resultate

Sotschi/RUS: 5,848 km; Wetter/Piste: Sa/So leicht bewdlkt/trocken

1. Lauf 15 Runden = 87,521 km, 23 Fahrer gestartet, 20 gewertet

1. Dean Stoneman (GB/Koiranen) in 28:45,648 min (= 182,583 km/h); 2. Marvin Kirchhofer
(D/ART) +1,812; 3. Alex Fontana (CH/ART) +4,978; 4. Jimmy Eriksson (S/Koiranen) +8,862;
5. Kevin Ceccon (I/Jenzer) +13,235; 6. Jan Mardenborough (GB/Arden) +13,683; 7. Alex Lynn
(GB/Carlin) +14,740; 8. Patric Niederhauser (CH/Arden) #15,056; 9. Nick Yelloly (GB/Status)
+16,243; 10. Pal Varhaug (N/Jenzer) +21,985; - Ferner: Mathéo Tuscher (CH/Jenzer) out.
2.Lauf 15 Runden = 87,521, 22 Fahrer gestartet, 16 gewertet

1. Patric Niederhauser (CH/Arden) in 54:22,342 min (= 96,579 km/h); 2. Dean Stoneman
(GB/Koiranen) +0,368; 3. Marvin Kirchhofer (D/ART) +0,683; 4. Jan Mardenborough
(GB/Arden) +1,144; 5. Alex Lynn (GB/Carlin) +1,416; 6. Nick Yelloly (GB/Status) +1,869; 7.
Alfonso Celis jr. (MEX/Status) +2,330; 8. Emil Bernstorff (GB/Carlin) +3,003; 9. Patrick Kujala
(FIN/Trident) +3,540; 10. Robert Visoiu (RO/Arden) +3,977; 11. Mathéo Tuscher (CH/Jenzer)
+4,681; - Ferner: Alex Fontana (CH/ART) out.

Stand nach 16 von 18 Laufen: 1. Lynn 185 Punkte; 2. Stoneman 138; 3. Kirchhofer 137;

4, Eriksson 127; 5. Stanaway 123; 6. Bernstorff 112; 7. Yelloly 108; 8. Zamparelli 101;

9. Mardenborough 77; 10. Niederhauser 56; 11. Fontana 35; 12. Tuscher 29; 13. Visoiu 22;

14. Kujala 22; 15. Agistini 18; 16. Ceccon 14; 17, Varhaug 12; 18. de Beer 8; 19. Sa Silva 6;

20. Ghiotto 4; - Teams: 1. Carlin 303; 2. ART 273; 3. Status 233; 4. Koiranen 170; 5. Arden 155;
6. Marussia 117; 7. Jenzer 55; 8. Hilmer 18; 9. Trident 12.

Letztes Rennen: 22./23. November, Abu Dhabi (UAE)

Internet: www.gp3series.com
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Formel-3-EM Imoia

Ocon auf Anhieb Champlon

Von ANNETTE LAQUA

Esteban Ocon heisst der
neue Formel-3-Europameis-
ter. Der Lotus-Junior mach-
te in Imola, ein Rennen vor
Saisonende, den Sack zu.
Der Kampfum die Vize-
meisterschaft ist noch offen.

Acht Wochen vor Imola verab-
schiedete sich Esteban Ocon
mit fiir seine Verhiltnisse be-
scheidenen Resultaten in die
Sommerpause: Vom Red-Bull-
Ring und vom Niirburgring
brachte der erfolgsverwohnte
Franzose insgesamt gerade ein-
mal 23 Zihler mit. Zum Ver-
gleich: Ein Sieg allein bringt den
Nachwuchspiloten der FIA-
Formel-3-Europameisterschaft
schon 25 Punkte.

Doch die Pause nutzte er, um
sich neu zu sortieren. Und so
prasentierte er sich in Imola in
guter Form. Eine Pole-Position
im ersten Qualifying sowie
zweimal Startposition 2 stellten
gute Voraussetzungen
dar, dass der Junior des
Lotus-Formel-l-Teams

«Ich weiss
gar nicht,
was ich sagen
soll.»
ESTEBAN OCON

/i

sein Punktekonto in Italien
wiirde signifikant erh6hen kon-
nen. Und so geschah es auch:
Im ersten Heat siegte Ocon in
Durchgang 2 wurde er als Vier-
ter abgewinkt. Damit hatte er
einen Vorsprung von 84 Punk-
ten auf den zu diesem Zeit-
punkt. zweitplatzierten Tom
Blomgqvist und sogar 96 Zihler
mehr als Max Verstappen.

Ein dritter Platz reichte

Mit diesem beruhigenden Vor-
sprung im Riicken riskierte der
Prema-Pilot im letzten Durch-
gang nichts mehr, sah auf Platz
3 die Zielflagge und durfte sich
als neuer Formel-3-Europa-
meister feiern lassen. «Ich
weiss gar nicht, was ich sagen
solly, strahlte er, «vor der Sai-
son hiitte ich nie mit einem
solch tollen ersten Jahr in der
Formel 3 gerechnet.»

Und auch bei seinen Forde-
rern vom Lotus-Team war man
gliicklich: «Man darf dabei
auch nicht vergessen, dass Es-
teban noch ein Rookie ist. Wir

sind wirklich stolz auf ihn und
seine Leistung», war Gwen
Lagrue, der Leiter des Lotus-
Nachwuchsprogramms happy.

Fiir Max Verstappen, den
zweiten Star im Formel-3-Feld,
geht es nun noch um den zwei-
ten Platz der Abschlusswer-
tung. Der Niederlinder, der sich
problemlos von der Formel 1
wieder an seinen Formel-3-
Boliden gewohnte, schleppte
wegen seines Motorschadens
vom Niirburgring noch zwei
10-Positionen-Grid-Penalties
nach Imola mit.

So musste er die ersten bei-
den Rennen statt von PSund P1
von den Positionen 15 und 11 be-
ginnen. Mit dem Messer zwi-
schen den Zihnen wollte er im
ersten Lauf moglichst schnell
nach vorne, was in einem Aus-
fall endete. «Ich habe aus die-
sen Fehlern gelernty, sagte er
und bewies es in Rennen 2 mit
einem tollen zweiten Platz.

Im dritten Heat siegte er von
der Pole aus, und trotzdem war

der Europameistertitel fiir
ihn futsch. «Esteban war
in diesem Jahr der kons-
tanteste und hat deshalb
verdient gewonneny, gab
sich der 17-jahrige Toro-
Rosso-Pilot fair. «Ich hatte
viel Pech mit technischen
Defekten, aber so ist Racing. In
Hockenheim mdchte ich mir
den zweiten Platz der Gesamt-
wertung sichern und dafiir am
liebsten alle drei Rennen ge-
winnen.»

Seine einzigen Rivalen sind
Tom Blomgqvist und Lucas
Auer. Doch withrend Blomgyvist
mit einem Riickstand von nur
drei Zihlern auf Verstappen
zum Finale reist, hat Auer mit
63 Punkten weniger als der
Van-Amersfoort-Fahrer eher
nur theoretische Chancen.

Erster Einsatz fiir Signature

Neben den iiblichen Teams
nahm in Imola auch Signature
erstmals an Rennen der For-
mel-3-EM teil. Mit Will Buller
am Lenkrad erreichten die F3-
Euroserie-Champions des Jah-
res 2010 nach zwei Ausfillen
in den ersten beiden Laufen ei-
nen sechsten Rang im dritten
und letzten Durchgang. «Damit
haben wir unser Ziel erreichty,
meinte Teamboss Philippe Si-
nault, dessen Mannschaft im
Sommer von Renault- auf
Volkswagen-Motoren wechsel-
te. «<Wir haben gezeigt, dass un-
ser Paket durchaus konkur-
renzfihig ist. Natiirlich haben
wir noch Arbeit vor uns, aber
die Basis ist gut, und das war
uns hier wichtig.» ¢

Tolles Duell: Verstappen/Ocon

Sieger in Lauf 2: Blomqvist

Formel 4 Imola

FORMEL-3-EM / Resultate

Imola/I: 4,909 km; Wetter/Piste: Sa/So leicht bewdlkt/trocken

1. Lauf (20 Runden=98,180 km, 27 Fahrer gestartet, 18 gewertet)

1. Esteban Ocon (F/Prema) in 35:57,565 min (163,818 km/h); 2. Jordan King
(GB/Carlin) +1,509; 3. Tom Blomaqvist (GB/Jagonya Ayam with Carlin) +2,981; 4. Felix
Rosenqvist (S/Miicke) +5,556; 5. Antonio Giovinazzi (I/Jagonya Ayam with Carlin) +7,287;
6. Lucas Auer (A/Micke) +12,158; 7. Jake Dennis (GB/Carlin) +14,038; 8. Felix Serralles
(USA/West-Te) +18,161; - out: Max Verstappen (NL/Van Amersfoort).

2. Lauf (20 Runden=98,180 km, 28 Fahrer gestartet, 25 gewertet)

1. Tom Blomaqvist (GB/Jagonya Ayam with Carlin) in 35:13,491 min (167,234 km/h);

2. Max Verstappen (NL/Van Amersfoort) +4,263; 3. Antonio Giovinazzi (I/Jagonya Ayam
with Carlin) +4,282; 4. Esteban Ocon (F/Prema) +7,743; 5. Lucas Auer (A/Macke) +10,029;
6. Nicholas Latifi (CDN/Prema) +12,497; 7. Jake Denms (GB/Carlin) +13,624; 8. Felix
Serralles (USA/West-Tec) +17,388.

3. Lauf (17 Runden=83,453 km, 28 Fahrer gestartet, 22 gewertet)

1. Max Verstappen (NL/Van Amersfoort) in 36:15,097 (=83,453 km/h); 2. Antonio Fuoco
(I/Prema) +2,100; 3. Esteban Ocon (F/Prema)+3,066; 4. Nicholas Latifi (CDN/Prema)
+3,650; 5. Tom Blomaqvist (GB/Jagonya Ayam with Carlin) +4,030; 6. William Buller (GB/
Signature) +6,799; 7. Jake Dennis (GB/Carlin) +7,421; 8. Lucas Auer (A/Miicke) +7,960.
Stand nach 30 von 33 Laufen: 1. Ocon 454 Punkte (Meister); 2. Verstappen 368;

3. Blomaqvist 365; 4. Auer 305; 5. Fuoco 255; 6. Giovinazzi 198; 7. King 190; 8. Dennis 172;

9. Rosenqvist 168; 10. Latifi 128; 11. Menezes 84; 12. Serralles 78; 13. Jones 68; 14. van de
Laar 36; 15. Gilbert 28; 16. Calderon 25; 17. Ferrucci 24; 18. Nissany 20; - Teams: 1. Prema
716; 2. Jagonya Ayam 609; 3. Micke 515; 4. Van Amersfoort 486; 5. Carlin 384; 6. West-Tec
124; 7. Fortec 75; 8. Zeller 42; 9. Eurointernational 36; 10. ThreeBond 19.

Ndchstes Rennen: 18./19. Oktober, Hockenheim (D)

Internet: www.fiaf3europe.com

Ohne Stroll zZum ersten Podestplatz

In Abwesenheit des bereits als
Meister feststehenden Lance
Stroll trug die italienische For-
mel 4 ihr letztes Rennwochen-
ende im Rahmen der Formel-3-
Europameisterschaft in Imola
aus. Zwei der drei Laufe sicher-
te sich dabei der Franzose Bran-
don Maisano, der in der Trophy-
Wertung (Fahrer dlter als Jahr-
gang 1996) ebenfalls bereits als
Meister festgestanden hatte.

Den zweiten Durchgang ge-
wann der Brite Sennan Fiedling,
auch er ein Trophy-Fahrer. Die
Siege unter den «Jungeny teil-

Mauron: Erster Podestplatz

ten sich Andrea Fontana (I),
Ivan Matveev (RUS) und Mat-
tia Drudi (I).

Auch das Schweizer Jenzer-
Team durfte jubeln. Diesmal
war es aber nicht Alain Valente,
der die Meisterschaft als Fiinf-
ter beendete, sondern Lucas
Mauron, der als Dritter im
zweiten Heat aufs Podest klet-
terte und in der Endabrechnung
so noch Zehnter wurde. ¢ CE
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Von GUSTAV BUSING

Doppelsieg fiir Toyota im
japanischen Fuji. Platz 3 fiir
Porsche, Audi iiberra-
schend nur auf P5 und P6.
Das Titelrennen bleibt
weiterhin spannend.

Vor einem Rennen wie den 6
Stunden von Fuji gibt es auf al-
len Seiten des Fahrerlagers vie-
le Wiinsche. Dass diese nicht
immer in Erfiillung gehen, ist
eine Binsenweisheit. Doch fiir
Toyotaund die Veranstalter am
Fuji Speedway stimmte alles:
51000 Zuschauer am Wochen-
ende erlebten einen tiberlege-
nen Doppelsieg der japani-
schen Marke und Monster-Tai-
fun Vongfong hatte Verspitung.
Reden wir also zuerst vom
Wetter: Das Fl-Rennen von Su-
zuka von vorletztem Sonntag
noch vor aller Augen, schienen
anfangs Wetterberichte wichti-
ger als Motorsport-Resultate.
Doch zum Gliick nahm der
heranziehende Tropensturm
mit dem Namen Vongfong eine
nordlichere Bahn und sein Vor-
" marsch verzdgerte sich. Statt-
dessen griisste das kenntnisrei-
che japanische Publikum ab
Freitag milde Spitsommer-
Temperaturen und eine leichte
Wolkendecke am Sonntag.

Storende «Gummiwutzeln»

Michelin hatte vorgesorgt und
brachte die in Le Mans eingesetz-
ten Mischungen «Soft hohe Tem-
peratury und «Soft niedrige
Temperatur». Wobei die Schnitt-
menge der unterschiedlichen
Pneus im Bereich von 20 bis 23
Grad Asphalttemperatur lag.
Doch die Tiicke der 4,563 Kilo-
meter langen Strecke von Fuji
liegt in einem Belag, der nur we-
nig Grip bietet. Noch «griin»
vom Taifun der vergangenen
Woche, bildete sich zwar im Ver-
lauf der Trainings und vor allem
im Rennen die erwiinschte Gum-
miauflage, doch blieb das Grip-
niveau generell niedrig. Dafur
sorgten im Rennen die unver-

meidlichen «Gummiwutzelny

fiir das gefiirchtete Pick-up.
«Das Rennen wird sich iiber
das Reifenmanagement ent-
scheideny, prophezeite Toyota-
Technikchef Pascal Vasselon,
ein ehemaliger Michelin-Mann,
nach dem Qualifying. Dort hat-
te seine Startnummer 8 mit nur
43 Tausendstelsekunden die
Nase vorn, vor dem Porsche mit
der Nummer 20. Was Vasselon
beruhigte: Seine Toyota waren
in allen Sektoren gut. Porsche
dominierte dagegen Sektor 1 mit
hohem Topspeed, der Sektor 2

mit fliessenden schnellen Kur-
ven war Audi-Land. Den engen
Sektor 3 teilten sich Toyota und
Porsche, auch wenn Ale-xander
‘Wurz klagte: «In Le Mans hatte
ich ein Auto, das beim Einlen-
ken vorne richtig gebissen hat.
Das hitte ich gern wieder.»
Auf der Wunschliste bei To-
yota allerdings ganz vorn: Ein
moglichst glatter und dominan-
ter Doppelsieg. Kein Wunder,
wenn 5000 Anhédnger mit Fan-
paketen, 150 VIP-Giste, Vor-
standsvorsitzender Takeshi
Uchiyamada und viele Mitar-
beiter aus dem nur 20 Kilome-
ter entfernten Hybrid-Zentrum
in Higashifuji vor Ort nichts an-
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LANGSTRECKEN-WM

Gliickliche Dritte: Bernhard, Webber, Hartley

deres erwarten. Und das Japa-
ner-Team aus Koln lieferte: Un-
aufhaltsam setzten sich beide
Autos von den Konkurrenten
ab, wobei stets Buemi/David-
son die Oberhand iiber Nakaji-
ma/Sarrazin/Wurz behielten.
Davidson bekannte gewohnt
offen: «Es war eines meiner
leichteren Rennen. Das Auto
war ein Traum.» Wurz nahm
dagegen vorweg, wovon alle
Lenkradarbeiter sprachen: «Im-
mer wenn du zum Uberholen
von der Ideallinie musstest, hat-
test du Pick-up. Dann dauerte
es bis zu zwei Runden, bis der
wieder runtergefahren war. Ich
hitte wahrscheinlich besser
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Mehr Reifenwechs

AUTOMOBIL /%~

Friihphase des 6h-Rennens am Fusse des Mount Fuji: Da lag der am Ende drittplatzierte Porsche noch zwischen dem Toyota-Duo

manchmal mit dem Uberholen
gewartet — das wire weniger
Zeitverlust gewesen.» Doch
Teamprasident Kinoshita-san
war zurecht stolz auf seine
Truppe: Alle Wiinsche erfiillt.
Die Wiinsche der Porsche-
Startfahrer Marc Lieb und Mark
Webber waren andere: beim
Start den Toyota austricksen, in
Fithrung gehen und sich dank
iiberlegenem Topspeed auf der
1,5 Kilometer langen Geraden
absetzen. Das klappte aber
nicht, trotz eines Startgerangels
nach Grand-Prix-Art. Webber
erlitt nach zehn Runden einen
Reifenschaden, trotzdem konn-
ten er und seine Teampartner

i

el als gehofft: Audi (hier Nr. 2)

Perfektes Heimrennen

Timo Bernhard und Brendon
Hartley mit einer fehlerfreien
Leistung noch den letzten Podi-
umsplatz fiir Porsche erobern.
Die Teamkollegen Lieb, Janiund
Dumas sicherten mit einer
ebenfalls fehlerfreien Leistung
Platz 4 vor den beiden Audi.
Porsche-Technikvorstand Wolf-
gang Hatz sah seine Marke auch
am Ziel der Wiinsche: «Ein
Auto auf dem Podium, beide im
Ziel. Ein schoner Schritt nach
vorne, so kann es weitergehen.»

Audi nur auf P5 und P6

Bei Audi wiinschte man sich
vor dem Rennen, mehr Gummi-
abrieb moge ihnen Perfor-
mance und Doppelstints brin-
gen. Lotterer versuchte es,
scheiterte dabei aber ebenso
wie Porsche-Kollege Webber.
Damit war das Schicksal der
beiden Audi besiegelt. Mit zwei
bzw. drei Runden Riickstand
blieben nur die Range 5 und 6.
Erstmals seit Sebring 2011 ver-
fehlte Audidas Podium, obwohl
beide Autos durchs Ziel fuhren.
Im Titelkampf der Hersteller
sind aus Vorsprung acht Punk-
te Riickstand geworden, der Be-
satzung der Startnummer 2 feh-

len jetzt 29 Punkte auf die Spit-

zenreiter Buemi und Davidson.
In Shanghai werden am 2. No-
vember dann alle Wunschzettel
wieder neu geschrieben. ¢
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Ligier: Sieg
tles Neuen

Fiir die Zuschauer gab es das
Duell gleich doppelt: Als sichin
der Anfangsphase der Ligier-
JS-P2-Nissan von G-Drive Ra-
cing mit Olivier Pla und der
Oreca-03-R-Nissan des Teams
KCMG mit Alexander Impera-
tori nahe kamen, begeisterte der
Zweikampf der beiden um die
Klassenfithrung das Publikum
rundenlang. Zwanzig Minuten
vor dem Ende war es erneut so-
weit.

Wieder wehrte sich Imperato-
ri nach allen Regeln der Kunst
gegen die stiirmischen Uber-
holversuche von Pla. Diesmal
ging es um den Klassensieg. Pla
nutzte ein zu iiberrundendes
GT-Auto als Prellbock fiir den
Konkurrenten und schliipfte
entschlossen vorbei. Damit war
der erste Sieg fiir den neuen, ge-
schlossenen Ligier zur Freude
von Onroak-Chef Jacques
Nicolet perfekt. ¢ GB

Klassensieger: Pla und Co.

LANGSTRECKEN-WM / Resultate
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GT-Klassen Fuji

Von GUSTAV BUSING

In der GTE-Pro rammten
sich die beiden Aston Mar-
tin schon am Start gegensei-
tig. In der GTE-Am glinzte
die Traditionsmarke in Fuji
dafiir mit Doppelsieg.

Fiir das Porsche-Team Manthey
begann das Rennen gleich mal
mit einem Knalleffekt. Weil sich
die beiden Aston Martin von
Darren Turner und Fernando
Rees gleich ins Gehege kamen,
rutschte Ersterer auch noch in
den Porsche von Patrick Pilet.
Sowohl Turner als auch Pilet
und ihre jeweiligen Teamkolle-
gen waren damit aus dem
Kampf um die Spitzenplitze in
der Klasse, denn die filligen Re-
paraturstopps kosteten beide
mehrere Runden.

Damit war die riskante Por-
sche-Strategie, bei der Vertei-
lung der zur Verfiigung stehen-
den idealen Reifen voll auf die
im WM-Stand besser platzierte
Paarung Patrick Pilet/Fred Ma-
kowiecki zu setzen, bereits in
der ersten Rennminute ge-
platzt. Das Schwesterauto mit
Jorg Bergmeister und dem von
seinem Armbruch genesenen
Richard Lietz kimpfte dank be-

scheidenem Grip und einer
weiterhin nicht passenden Ba-
lance of Performance vergeb-
lich um einen Podiumsplatz.
«Ich bin nur herumgerutscht.
Es war furchtbar», gab Jorg
Bergmeister nach der Ziel-
durchfahrt zu Protokoll.

Ferrari doppelter Nutzniesser

Den Sieg machten die beiden
Ferrari 458 Italia von AF Corse,
begiinstigt durch die Karambo-
lage der beiden Aston Martin,
unter sich aus. Die Junioren Da-
vide Rigon und James Calado
liessen dabei den klaren Tabel-
lenfithrern Gianmaria Bruni

Fernando Rees: Nach Kollision mit Schwester-Aston ohne Chance

Aston pfui und hui

und Toni Vilander mit 2,902 Se-
kunden den Vorrang.

Was in der GTE-Pro nicht ge-
lang, machte Aston Martin in
der GTE-Am wieder wett. Es
gab einen deutlichen Doppel-
sieg fiir die beiden Vantage V8,
wobei sich das Young Drivers
Team mit seinen dédnischen
Piloten Nicki Thiim, Kristian
Poulsen und David Heinemei-
er-Hansson durchsetzte. Im
Porsche-internen Duell zwi-
schen Prospeed und Proton
Competition behielten die Bel-
gier mit 0,661 Sekunden die
Oberhand iiber die Mannschaft
rund um Christian Ried. ¢

Fuji/J: 12. Oktober 2014; 5. Lauf zur Langstrecken-Weltmeisterschaft; 6 Stunden; 1 Runde a 4,563 km
27 Teams gestartet, 24 gewertet, Wetter: trocken. Temperatur (Luft): 16 Grad

Platz  Klasse(M))  Nr. Fahrer
1L IMPI-H(6) 8 ‘Davidson/Buemi
2. IMP1-H(E) 7 Wurz/Sarrazin/Nakajima
5. IMP1-H(6) 20 Bernhard/Webber/Hartley
4. IMPI1-H(6) 14 Dumas/Jani/Lieb
5. IMPI-H@) 1 Kristensen/Duval/Di Grassi
6. IMPI-H@) 2 Lotterer/Fassler/Tréluyer
Tt (MP2 26 Rusinov/Pla/Canal
8. tMp2 47 Howson/Bradley/Matsuda
9. IMPZ 35 Ihara/Yacaman/Brundle
10. Mz 27 Zlobin/Minassian/Mediani
1L IMP1-L 13 Kraihamer/Belicchi/Leimer
12. MP2 37 K. Ladygin/Shaitar/A. Ladygin
13. GIE-Pro. 51 Bruni/Vilander
14, GiEpro 71 Rigon/Galado
15. GIE-Pro 99 MacDowall/0'Young/Rees
16. STE-Pro 91 Bergmeister/Lietz
17. GIE-Am 95 Poulsen/Heinemeier-Hansson/Thiim
18. GIE-Am_ 98 Dalla Lana/Lamy/Nygaard
19. GIE-Am 75 Perrodo/Collard/Vaxviere
20. GIE-Am 88 -~ Ried/Bachler/Al Qubaisi
21. TE-Pro 97 Turner/Micke
22. GIE-Am 61 Curtis/Bleekemolen/Skeen
23. GIE-Pro 92 Makowiecki/Pilet
24. IMPI-L 12 Prost/Heidfeld/Beche
nicht klassiert 28 =
IMPI-L 9 Bouchut/Rossiter/Kaffer
GIE-Am 81 Wyatt/Rugolo/Bertolini
GIE-Am 90 Roda/Ruberti/Segal

Team/Fahrzeug

Schneliste Runde: Webber (Porsche), Runde 12, 1:27,759 (= 187,2 km/h)
Néchstes Rennen: 2. November, Shanghai/CHN

Toyota Racing/Toyota 75040 — Hybrid
. Toyota Racing/Toyota TS040 — Hybrid

Porsche Team/Porsche 919 Hybrid

Porsche Team/Porsche 919 Hybrid

Audi Sport Team Joest/Audi R18 e-tron quattro
Audi Sport Team Joest/Audi R18 e-tron quattro
G-Drive Racing/Ligier JS P2 - Nissan
K(MG/Oreca O3R - Nissan

OAK Racing/ Morgan —Judd

SMP Racing/Oreca 03R - Nissan.
Rebellion Racing/Rebellion-Toyota R-One

SMP Racing/Oreca 03 - Nissan
AF Corse/Ferrari FA58 Italia
AF Corse/Ferrari F458 Italia
Aston Martin Racing/Aston Martin Vantage V8
Porsche Team Manthey/Porsche 911 RSR
Aston Martin Racing/Aston Martin Vantage V8

Aston Martin Racing/Aston Martin Vantage V8
Prospeed Competition/Porsche 911 RSR
Proton Competition/Porsche 911 RSR

Aston Martin Racing/Aston Martin Vantage V8
AF Corse/Ferrari F458 Italia

Porsche Team Manthey/Porsche 911 RSR
Rebellion Racina/Rebellion-Toyota R-One

Lotus/CLM P1/01 - AER
AF Corse/Ferrari F458 Italia
8 Star Motorsports/Ferrari F458 Italia

Reifen Distanz/Riickstand
Michelin 236 Runden
Michelin +25,627
Michelin +1 Runde
Michelin +2 Runden
Michelin +2 Runden
Michelin +3 Runden
Dunlop +17 Runden
Dunlop +17 Runden
Dunlop +20 Runden
Michelin +21 Runden
Michelin +21 Runden
Michelin +24 Runden
Michelin +28 Runden
Michelin +28 Runden
Michelin +28 Runden
Michelin +29 Runden
Michelin +29 Runden
Michelin +29 Runden.
Michelin +32 Runden
Michelin +32 Runden
Michelin +32 Runden
Michelin +33 Runden
Michelin +34 Runden
Michelin +57 Runden
Michelin +55 Runden
Michelin +67 Runden
Michelin +172 Runden
Internet: www.fiawec.com

TERMINE 2015

Comeback in Deutschland
Gute Nachricht fur alle
Sportwagen-Fans: Die
Langstrecken-WM (WEC)
gastiert im kommenden
Jahr wieder am Nurburg-
ring. Dieses Rennen ersetzt
das von Brasilien. Das
Ring-Comeback ist fur den
30. August terminiert. Der
Nurburgring war friher
schon eine Top-Buhne fur
Langstrecken-WM-Rennen.
Der WEC-Kalender 2015
umfasst erneut acht Laufe
(siehe Ubersicht unten).
Hinzu kommen ein Vorsai-
son-Test in Le Castellet
(27./28. 3)) sowie ein Testtag
im Vorfeld des 24h-High-
lights in Le Mans (31.5.).
Wahrend Porsche-Technik-
vorstand Wolfgang Hatz
und Audi-Sportchef
Wolfgang Ullrich den neuen
Nurburgring-Lauf begruss-
ten, herrschte bei DMSB und
ADAC arge Verwirrung. Weil
die Vereinbarung offenbar
zwischen FIA, ACO und der
Capricon Nurburgring
GmbH allein zustande kam.

Langstrecken-WM (WEC) 2015

12.4. 6h Silverstone (GB)

2.5.  bhSpa-Francorchamps (B)
13./14.6.  24h Le Mans (F)

30. 8. 6h Narburgring (D)

19.9. 6h Austin (USA)

11.10. 6h Fuji (J)

111 6h Shanghai (CHN)

2111 6h Bahrain (BRN)

WM-STANDE WEC

[Fahrer IP________|
1. Anthony Davidson 122
Sébastien Buemi 122
3. Nicolas Lapierre 96
4. André Lotterer 33
Benoit Tréluyer 93
‘Marcel Fassler 93
7. Lucas di Grassi 82
Tom Kristensen 82
9. Alexander Wurz ! 61
Stéphane Sarrazin 61
11. Marc Lieb 5]
1. Toyota 183
2. Audi 175
3. Porsche 109
Fahrer GT
1. Gianmaria Bruni
Toni Vilander
3. Frédéric Makowiecki
4. Richard Lietz
5. Marco Holzer
6. Jorg Bergmeister
7. David Heinemeier-Hansson
Kristian Poulsen
9. Darren Turner
Stefan Micke
11. Patrick Pilet
12. Giancarlo Fisichella
1. Ferrari 200
2. Porsche 171

3. Aston Martin 146
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Shanghai

Titel Nummer 1ist sicher

Von WERNER J. HALLER

Neuling Citroén hat sich in
Shanghai vorzeitig den
Titel der Hersteller in der
Tourenwagen-Weltmeister-
schaft gesichert. Wann sich

ge, Rallye-Rekordweltmeister
Sébastien Loeb, fuhr dem drei-
fachen Tourenwagen-Champi-
on und Titelverteidiger Muller
in einer Rechtskurve hinten
links in den Citroén C-Elysée.
Loeb bekam dafiir nach Renn-

Rennen in China umso mehr:
«Cest fait!y, jubelte die Equipe
von Citroén nach Sicherstel-
lung der WM-Krone in der Her-
stellerwertung. Und wie sie es
vollbrachte: Die ersten vier Po-
sitionen belegten allesamt Cit-

José Maria Lopez die schluss 30 Strafsekunden aufge-  roén-Piloten - Lopez vor Hua
Fahrerkrone holt, ist bloss brummtund fiel von Platz4 auf  vor Muller vor Loeb. Es war
noch eine Frage der Zeit. 12 zuriick. eine Machtdemonstration -

Beim Lauf der Tourenwagen-
WM in China hat Lopez erneut
zugeschlagen. Vor den beiden
finalen Veranstaltungen in Ja-
pan und beim Grand Prix von
Macau baute der Argentinier
seinen Vorsprung auf Verfolger
und Citroén-Markenkollege
‘Yvan Muller im Gesamtklasse-
ment auf nunmehr 93 Punkte
aus. Lopez gewann in Shanghai
das erste, unspektakulire Ren-
nen souveran vor Lokalmatador
Qinghua Ma (Citroén) und
Muller. Im zweiten Umlauf
schaffte es Lopez trotz Startpo-
sition 10 als Dritter hinter Pre-
mierensieger Mehdi Bennani
(MAR/Honda) und Hugo Va-
lente (E/Chevrolet) noch aufs
Podest, wihrend Muller nach
einer Kollision aufgeben muss-
te. Ausgerechnet sein elsissi-
scher Kumpel und Teamkolle-

Gross gestort diirfte Muller
dieses Malheur mit dem franz-
Osischen Landsmann nicht.
Schon vor dem Rennwochen-
ende mochte er keine Fragen
mehr zu seinen WM-Perspekti-
ven beantworten. «Die Saison
ist gelaufeny», hatte der Ge-
samtzweite schon vor dem Ab-
stecher nach Shanghai gesagt.
Und der nunmehr achtfache
WTCC-Saisonsieger Lopez, der
hofft jetzt darauf, dass er den
Sack beim nichsten Rennwo-
chenende in Japan zumachen
kann. «Auf Macau setzt doch
niemand, hatte der Argentini-
er in Anbetracht des heissen
Saisonfinales bei der berithmt-
beriichtigten Strassen- und
Leitplankenschlacht gemahnt.

Eine Machtdemonstration

Dafiir freuten sich die Franzo-
sen nach dem ersten der zwei

vom Tourenwagen-Neuling
wohlgemerkt. Bei der Zielein-
fahrt hatten die Leute rund um
Teamchef Yves Matton bald
Baskenmiitzen auf - ganz auf
die franzosische Art. Aber rote
Hiite, mit goldfarbener Welt-
meister-Aufschrift - eben a la
Citroén. «<Es ist der Lohn fiir den
grossartigen Job, welchen die
Mannschaft gemacht hat. Wir
sind stolz, dass wir uns den Ti-
tel hier in China sichern konn-
te», meinte Matton.

Engstler gewinnt TC2-Titel

Sicher ist der Titel auch Franz
Engstler. Der BMW-Deutsche
holte sichim ersten Rennen den
Sieg in der TC2-Wertung und
sicherte sich damit auch vorzei-
tig die Meisterschaft in seiner
Klasse. Engstlers Dank ging
vorab an den Ausriister: < BMW
machte einen tollen Job!» ¢

AUTOMOBIL %’

TROEN CHVPION b
A WTCC 201’

Neuer Sieger: Bennani

TOURENWAGEN-WM / Resultate
Shanghai/CHN: 12. Oktober 2014; 19. und 20. Lauf zur Tourenwagen-WM; Rennen iber 14 Runden a 4,603 km (= 64,446 km); Wetter/Strecke: sonnig/trocken 1. Lopez ety ;gg
2. Muller
1. Lauf (21 Fahrer gestartet, 17 gewertet) 2. Lauf (20 Fahrer gestartet, 16 gewertet) 3. loeb 251
Pos. Klasse  Fahrer Auto/Team Rin.  Zeit Gewicht' 4. Monteiro 152
) 5. Tarquini 134
1. TC1  ~ José Maria Lopez (RA)  Citroén G-Elysée 14 26:15,097  +60kg 1. TC1 - Mehdi Bennani (MAR)  Honda Civic 14 26:21,882  +20kg 6. Michelisz 130
2. 71 Qinghua Ma (RC) (itroén C-Elysée 14 +2,089  +60kg 2.1C1  Tiago Monteiro (P) Honda Civic 14 +2590 +20kg 7. Coronel 122
3.70  Yvan Muller.(F) Citroén C-Elysée 14 +5,793  +60 kg 3.7C1  José Marfa Lopez (RA)  Citroén C-Elysée 14 +4,041  +60 kg 8. Chilton 117
4.T01  Sébastienloeb ()  (itroenCElysée 14 +6175 +60kg  4.1CL  Norbert Michelisz (H)  Honda Civic 413976 +20kg 9. Morbideli 2 208
5. 11 NorbertMichelisz () HondaCivic 14 +16050 +20kg 5101  QinghuaMaRQ) (GtioenCElysée 14~ +14416 +60kg  10. Huff S
6. TC1  GabrieleTarquini() _ HondaCivic 14  +16483 +20kg ~ 6.TC1  Tom(Coronel (NL) ChevroletCruze 14  +21,725 +AOkg 11 Bemnani - 60
7.7C1  Tiago Monteiro () HondaCivic 14  +18295 +20kg _7.1C1 _ Tom Chilton (GB) Chevrolet Cruze 14  +22933 +40kg  12. Ma el 55
8. TC1  Tom Coronel (NL) Chevrolet Cruze 14  +22,058  +40 kg 8. 11 Hugo Valente (F) Chevrolet Cruze 14  +27,276  +40kg Valente =T 55
9.7 Hugo Valente (F) _Chevrolet Cruze 14 +25,896  +40kg 9.TC1  Dusan Borkovic (SRB)  Chevrolet Cruze 14  +27,855 +40kg  14. Thompson 19
10. 71 Mehdi Bennani (MAR)  Honda Civic 14 +26,278 +20kg 10. 11 James Thompson (GB) Lada Granta 14 +28,028 Oka  15. Borkovic 17
11. TQ1  Gianni Morbidelli () Chevrolet Cruze 14  +47,194  +40kg 11. TC1  Mikhail Kozlovskiy (RUS) ladaGranta 14  +39,940  Okg  16. Kozlovskiy . 11
12. TQ1  Dusan Borkovic (SRB)  Chevrolet Cruze 14  +53,710  +40kg 12. T(1  Sébastien Loeb (()**  Citroén C-Elysée 14~ +41,238  +60 kg :
13. 12 () FranzEngstler 0)  BMW3201C 14 +129282  Okg  13.1C1  GianniMorbidelli()  ChevroletCruze 14 +1:06588 +40kg
14. TC2 (P) John Filippi (F) Seat Leon 14 +1:43122  Okg 14. TC2 (P) Franz Engstler (D) BMW 320 TC 14 +1:11,237  Okg 1. Engstler 202
15. T€1  Rob Huff (GB) ladagGranta 13 +1Rd.  0Okg 15. 1€2 (P) John Filippi (F) Seat Leon 14 +1:35752  Okg 2. Filippi = 117
16. TC2 (P) Filipe De Souza (MAC)  BMW320TC 13 +1Rd. 0kg 16. TC2 (P) Filipe De Souza (MAC)  BMW 320 TC 13 +1Rd. Okg 3. DiSabatino 2 98
1771 RenéMinnich (D)  ChevioletCruze 10 +4Rdn.  +40kg  ** Plus 30 Strafsekunden wegen Verursachens einer Kolision mit Muller
nicht Klassiert 2 E ~ nichtKlassiert & _
11 Mikhail Kozlovskiy (RUS) Lada Granta 6 Antrieb 0kg 11 René Mannich (D) Chevrolet Cruze 6 Technik ~ +40 kg
1C2 (P) William Lok (HK) Seat Leon 5  Unfall  Okg 101 Gabriele Tarquini () ~ Honda Civic 5  Technik +20kg
1@ Tom Chilton (GB) Chevrolet Cruze 2 Rad  +40kg TC1  Rob Huff (GB) _lada Granta 4 Unfall ~ Okg 1. Citroén 821
11 James Thompson (GB)  ladaGranta 0 Rad 0kg T Yvan Muller (F) Citroén C-Elysée 2 Kollision  +60 kg 2. Honda 531
= SRR TR ' nicht gestartet , % [ada = 316
1€2 (P) William Lok (HK) Seat Leon kg
(P) = Privatfahrer * Basisgewichte: TC1 = 1100 kg; 1C2 = 1150 kg 1. Roal Motorsport
3. All M

Durchschnittstempo der Sieger: 1. Lauf 146,85 km/h, 2. Lauf 146,22 km/h 2. Zengo Motorsport

Schnellste Runden: 1. Lauf Ma in 1:50,833 min (= 149,511 km/h), 2. Lauf Tarquini in 1:51,316 min (= 148,863 km/h) 4. GamposRaing 118
Nachstes Rennen: 26. Oktober 2014, Suzuka/J 5. ProteamRacing 85
Internet: www.fiawtcc.com 6. Liqui Moly Team Engstler 45
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Wie
gehabt

Die Chinesen David Cheng und
Jo-Pin Tung sind in der Asian
_e Mans Series (AsLMS) das
Mass der Dinge. Von der Pole-
Position gestartet, gelang Cheng
ind Tung in ihrem vom Team
DAK eingesetzten LMP2-Mor-
yan-Judd ein Start-Ziel-Sieg bei
iem 3h-Rennen in Shanghai.
Uber die gleiche Distanz hatte
ias Duo schon bei den vorheri-
zen Rennen in Inje/Siidkorea
1nd Fuji/Japan Siege gefeiert.
Cheng/Tung hatten nach 102
Umldufen eine Runde Vor-
sprung auf John Hartshorne, Pu
fun Jin und James Winslow im
Nissan-Oreca von Eurasia.
Beim Sieg von der Ferrari-Pi-
oten Matt Griffin, Keita Sawa
ind Mok Weng Sun landeten
6rg Miiller und Marco Seefried
nach Problemen auf dem letz-
ren Platz der GT-Klasse. ¢ AW

Im Morgan-Judd: Cheng/Tung

Berg-O6M

Die Stars
passten

Zeitgleich mit dem FIA Masters
wurde der letzte Lauf der Berg-
OM beim Bergrennen Cividale
m Friaul (I) durchgezogen. Der
war bedeutungslos, da die Meis-
er schon eine Woche zuvor in
Mickhausen feststanden. Die
Spitzenfahrer der Alpenrepub-
ik zog es nach Luxemburg, wo
Andreas Gabat (Ford), Herbert
Pregartner (Porsche), Ferdi-
nand Madrian (Norma NME
V8) und Christian Schweiger
(Mitsubishi) die Bronzemedail-
e im Nations Cup einfuhren
(grosse Story). So war in Nord-
talien Andreas Marko im Audi
A4 STW schnellster Osterrei-
“her vor Altmeister Hermann
Waldy (Tatuus Master) und Au-
1i-Pilot Karl Werner auf Rang
1. Den Tagessieg holte Georgio
Venica (I/Lola F3000) vor Fe-
ierico Liber im Gloria. ¢ TBU

ERUTOMORIL

e

Rang 11: Audi-Pilot Werner%
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Hillclimb Masters Eschdorf

Von THOMAS BUBEL

Erstmals nach der Intercon-
tinental Hillclimb Challen-
ge aus dem Jahr 1987, als das
Pikes-Peak-Bergrennen in
den USA und das Oberjoch-
Rennen im Allgidu zusam-
men gewertet wurden,
trafen in Luxemburg wie-
der die weltbesten Bergspe-
zialisten aufeinander.

Ausser den US-Boys fanden
Starter aus 22 Nationen den
Weg nach Luxemburg. Mit dem
Masters schuf die FIA eine
wunderbare neue Biihne fiir die
schnellsten Bergspezialisten.
Die «Union des Pilotes» orga-
nisierte das erste Masters tadel-
los und legte die Latte hoch. Fiir
die Besten in drei Kategorien
gab es keine Pokale, sondern

Truck-EM

Der Ungar Norbert Kiss holte
sich beim Finale der Truck-Eu-
ropameisterschaft in Le Mans
(F) erstmals den Titel. Die
Teamwertung ging an die Equi-
pe von Lutz Bernau.

Kiss sicherte sich den Titel
mit dem Sieg am Sonntag. Tags
zuvor hatte er bereits eines von
zwei Rennen gewonnen. Den
zweiten Lauf vom Samstag ge-
wann der Tscheche Adam
Lacko - aber erst nach Protest.
Kiss stand nach Remplern ge-
gen Antonio Albacete (E) und
Steffi Halm (D) zur Diskussion.
Bestraft wurde aber der Schwei-

o zer Sieger Markus Bosiger, der

im Startgedriangel neben der
Piste fuhr.  WHJ

Faggioli: Lack

Sieger beim Vergleich der kontinentalen Asse: Frankreich-Meister Schatzim Norma BMW V8

Medaillen wie bei Olympischen
Spielen.

Gespannt war man vor allem
auf die Standortbestimmung
zwischen den britischen und
den kontinentalen Assen. Im
Training suchten die Englander
auf der fiir sie ungewohnt brei-
ten, 1,8 Kilometer langen Piste
die Idealline, doch vor allem
Meister Scott Moran (Gould
NME 3,51) und Will Hall (Force
Nissan 3,5) lernten schnell und
forderten in der Open-Gruppe
den.franzosischen Champion
Nicolas Schatz (Norma BMW
V8 4,0). Doch Schatz hielt dem
Druck stand, war Gesamt-
schnellster mit Streckenrekord
und holte Gold vor den Briten.

Schweizer Meister vorn

Eigentlich war Europa- und Ita-
len-Meister Simone Faggioli

BTCC

Turkington
mit BMW

Beim Saisonfinale der British
Touring Car Challenge fackelte
Colin Turkington nicht lange.
Der BMW-Pilot aus Nordirland
holte den Meistertitel schon im
ersten der drei Liufe in Brands
Hatch. Turkington reichte ein
dritter Platz hinter Sieger Jason
Plato und Sam Tordoff. Plato ge-
wann auch den zweiten Lauf
und sicherte MG den Marken-
titel, nachdem er Turkington
von der Strecke geschoben hat-
te. Der BTCC-Champ von 2001
und 2010 musste das dritte Ren-
nen deshalb von hinten starten.
Bei diesem feierte Adam Mor-
gan seinen ersten Sieg in der
BTCC - er war der elfte Laufsie-
ger der Saison. ¢ WHJ

(Norma Zytek 3.0) der hohe Fa-
vorit auf den Gesamtsieg. Doch
auch in der FIA-Rennwagen-
gruppe musste er dem Schwei-
zer Meister Eric Berguerand
(Lola Cosworth 3.0) den Vor-
tritt lassen, der mit Gold be-
lohnt wurde. Faggiolis Schluss-
offensive und gleichzeitig der
dritte Durchgang fiel dem ein-
setzenden Regen zum Opfer.
Um einen Wimpernschlag hat-
te fast noch Lokalmatador Da-
vid Hauser (Wolf GBOSF1 3,0)
Faggioli gedemiitigt. So sicherte
sich Hauser Bronze und die
U25-Juniorwertung. Aber ohne
eine Goldmedaille zog auch
Faggioli nicht von dannen, denn
im Nations Cup siegten die Ita-
liener. In der Produktionswa-
gengruppe ging das Edelmetall
an den Belgier Yannick Bodson
im Porsche 997 GT3 Cup. ¢

DMV TCC

Yerly hat
den Titel

Zwei 2.-Klasse-
Rénge von Fred
Yerly bescherten
Team-Stucky
den DMV-TCC-
Titel. Rennen 1:
Weeges Regen-
reifenpoker
bringt die Fiih-
rung. Titelfavorit Benders Rei-
fen bleiben kalt, er fillt zuriick.
Sieger: Spengler vor Yerly und
Bender. Tabellenfiihrer ist nun
Yerly. Rennen 2: Blitzstarter
Yannik Trautwein jagt davon.
Bender muss 2 Rénge vor Yerly
ins Ziel kommen. Er holt auf
Trautwein auf, dann das Aus:
Radlagerdefekt. Titel fiir Yerly
durch abermals P2. ¢ HTS

)
F. Yerly

NACHRICHTEN
Audli prasentiert
fahrerlosenRS 7

DTM Audi wird beim DTM-
Finale neben dem neuen TT
Cup noch eine weitere Welt-
premiere prasentieren: Mit
dem RS 7 Piloted Driving
Concept soll ein DTM-Fahrer
als Beifahrer (!) im Renntem-
po den Hockenheimring vor-
stellen. Hinter dem Lenkrad
sitzt kein (!) Fahrer.

Grossandrang
heim GT Cup

Macau Der Macau GT Cup
2014 platzt aus allen Nahten.
Fur die 36 Startplatze bewar-
ben sich mehr Interessenten
als es Platze hat. Allein 20
davon sind flr Piloten der GT
Asia Series reserviert. Zu den
bisher Auserwahlten gehéren
auch die aktuellen und ehe-
maligen DTM-Fahrer Edoardo
Mortara (Audi), Augusto Far-
fus und Marco Wittmann (bei-
de BMW) sowie Marco Engel
und Renger van der Zande
(beide Mercedes). Insgesamt
stehen 14 Marken (!) auf einer
provisorischen Liste.

Auch den Ironman
auf Hawaii geschafft

Alessandro Zanardi BMW-
Werksfahrer Alessandro Za-
nardi schafft einen Meilen-
stein. Der 47-jahrige beinam-
putierte Italiener brachte die
226,255 Kilometer des Tria-
thlons Ironman Hawaii in 9:47
Stunden hinter sich (Rang
247). Alles mit der Kraft sei-
ner Arme: Schwimmen, Rad
(mit Handbike) und Laufen
(mit Rennrollstuhl). ¢ AW/WHJ

Markenpokal

Audi lost
VW abh

Nach MSa-Informationen wird
am kommenden Freitag in Ho-
ckenheim im Rahmen des
DTM-Saisonfinales der neue
Audi TT Cup vorgestellt. Der
neue Markenpokal soll kom-
mendes Jahr den bestehenden
VW Scirocco R-Cup ablosen.
Der Audi TT Cup soll fiir inte-
ressierte und talentierte Piloten
ein Sprungbrett in das ADAC
GT Masters und die DTM sein.
Fast zeitgleich geht an glei-
cher Stelle das grosse Finale im
Volkswagen Scirocco R-Cup
iiber die Bithne. Dabei verleihen
zwei Royals zusitzlichen Glanz:
Albert von Thurn und Taxis
und Pierre Casiraghi gehen als
Gaststarter ins Rennen. ¢ AW
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NASCAR Charlotte

Die Nerven liegen hlank

Von WOLFGANG MONSEHR

Mit Raufereien endete

der 31. Wertungslauf des
diesjdhrigen NASCAR-
SprintCup auf dem
Charlotte Motor Speedway
in North Carolina. Es war
die Triumphfahrt von Ke-
vin Harvick im Stewart/
Haas-Chevy-Camaro SS.

Die Nerven lagen blank bei
diesem Rennen, welches das
fiinfte Rennen der «Chase-
Saison» war, in welcher nur
noch die zwolf punktbesten
Piloten den Titelkampf unter
sich ausmachen. Aber Harvi-
ck blieb ruhig.Er lag insge-
samt 162 Runden in Fithrung,
und selbst ein defekter
Schlagschrauber beim Reifen-
wechsel in Runde 97 brachte
ihn nicht aus dem Rhythmus.
Ruhig und besonnen fuhr
" Harvick nach vorne und kon-
trollierte seine Verfolger Jeff
Gordon, Jamie McMurray,
Joey Logano und Pole-Setter
Kyle Busch, welche hinter ihm
im Ziel einliefen.

Einige Favoriten traten die
Heimreise ziemlich deprimiert
an, darunter auch Brad
Keselowski. In der letzten Run-
de und auf Platz 6 liegend wur-
de der Ford-Pilot von Denny
Hamlin touchiert und fiel auf
Position 16 zuriick. Keselowski
war so erbost, dass er in der
Auslaufrunde absichtlich Ham-
lins Toyota rammen wollte, un-

A

V8 Supercars Bathurst

Ein Rennen fiir di

Von ARNO WESTER

Die 45. Auflage des «gross-
ten Rennens Australiensy,
den 1000 Kilometern in
Bathurst, geht in die Ge-
schichte ein. Beim Finish,
das an Dramatik nicht zu
iiberbieten war, iiberschlu-
gen sich die Ereignisse.

Bevor es soweit war, musste das
Rennen unterbrochen werden,
weil der neu verlegte Asphalt
an einigen Stellen aufgebrochen
war. Nach 150 von 161 Runden
wurde Pole-Setter Shane van
Gisbergen, der schon wie der si-
chere Sieger aussah, vom Ein-
satz des Safety Car wegen einer
Bergung eingebremst.

Beim geplanten Splash-and-
Dash wiirgte er seinen Holden
ab und auch sein Team brachte
ihn nicht mehr zum Laufen.
Wiihrend van Gisbergen wort-
los im Team-Truck verschwand,
spielten sich in der Boxengasse
unglaubliche Szenen ab. Plotz-
lich hatte ein halbes Dutzend
Fahrer Siegchancen, allen voran
der viermalige Bathurst-Sieger
und V8-Supercars-Tabellenfiih-
rer Jamie Whincup.

Als der Holden-Fahrer in der
vorletzten Runde vom Team
per Funk zum Spritsparen auf-
gefordert wurde, hatte Whin-
cup noch 3 Sekunden Vor-
sprung auf Chaz Mostert. Der
22-jihrige Ford-Jungstar roch
den Braten; innerhalb weniger
Sekunden hatte er den Holden
unter dem frenetischen Jubel
von rund 200000 Fans einge-
holt. Whincup wehrte sich, aber
als es auf die fast zwei Kilome-
ter lange «Conrod Straight»
ging, musste er den Rivalen zie-
hen lassen. Schlimmer noch: Es

‘reichte nicht mal fiir Rang 2,

denn auf den letzten Metern zo-
gen auch James Moffat (Nis-
san), Oliver Gavins Partner
Nick Percat (Holden) und Alex
Davison (AMG-Mercedes) am
ausrollenden Whincup vorbei.

Mostert und Teamkollege
Paul Morris stellten beim Husa-
renstreich zwei Rekorde auf:
Noch nie gewann in Bathurst
ein Team von einer schlechte;
ren Startposition (P25), und mit
7:58:53 Stunden dauerte der
Langstreckenklassiker fast acht
Minuten linger als vor 40 Jah-
ren, als 1974 ebenfalls ein Ford-
Duo nach 7:51 h triumphierte. ¢

Fast der einzige, der sich in Kansas freute: Sieger Harvick

gliicklicherweise aber das
Schwesterauto von Matt Ken-
seth traf. Tony Stewart knallte
folglich in das Heck des
Keselowski-Ford. Dann koch-
ten die Emotionen iiber: Nach
Verlassen der Cockpits lieferten
sich Keselowski, Kenseth,
Hamlin, Stewart und ihre
Crews Rangeleien, welche von

/i
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mussten. Wiiste Worte musste
sich auch Joey Logano von Da-
nica Patrick anhoren: Nachdem
fir die schnelle Amazone ein
Platz unter den Top 10 zum
Greifen nahe war, wurde sie
von Logano auf die Horner ge-
nommen; flog in die Begren-
zungsmauer und wurde nur auf
Platz 26 gewertet. Ziemlich
frustriert verliessen auch Jim-

mie Johnson und Dale Earn-
hardt den Charlotte Motor
Speedway. Earnhardt jr. plagte
sich zu Rennende mit einem ge-
brochenen Schalthebel herum
und wurde nur 20., wahrend
der mehrmalige Champion
Johnson wihrend der komplet-
ten Renndistanz von Handling-
Problemen genervt wurde und
nur auf Platz 17 einlief. &

Nie startete ein Siegerteam von so weit hinten: Dem Duo Mostert/Morris gelang ein Husarenstiick

NASCAR SPRINT CUP / Resultate

Kansas City/Kansas (USA): 334 Rdn. a 2,41 km; 43 Fahrer gestartet; Wetter: trocken

1. Kevin Harvick (Chevrolet); 2. Jeff Gordon (Chevrolet); 3. Jamie McMurray (Chevrolet); 4.
Joey Logano (Ford); 5. Kyle Busch (Toyota); 6. Kyle Larson (Chevrolet); 7. Ryan Newman
(Chevrolet); 8. Carl Edwards (Ford); 9. Denny Hamlin (Toyota); 10. Kasey Kahne
(Chevrolet); 11. Kurt Busch (Chevrolet); 12. A. 3. Allmendinger (Chevrolet); 13. Austin
Dillon (Chevrolet); 14. Martin Truex Jr. (Chevrolet); 15. Justin Allgaier (Chevrolet); 16. Brad
Keselowski (Ford); 17, Jimmie Johnson (Chevrolet); 18. Greg Biffle (Ford); 19. Matt
Kenseth (Toyota); 20. Dale Earnhardt Jr. (Chevrolet); 21. Tony Stewart (Chevrolet); 22. Aric
Almirola (Ford); 23. Landon Gassill (Chevrolet); 24. Ricky Stenhouse Jr. (Ford); 25. Marcos
Ambrose (Ford); 26. Danica Patrick (Chevrolet); 27. Reed Sorenson (Chevrolet); 28. Cole
Whitt (Toyota); 29. Michael McDowell (Ford); 30."Alex Bowman (Toyota); 31. Casey Mears
(Chevrolet); 32. David Gillifand (Ford); 33. Michael Annett (Chevrolet).

Stand nach 30 von 36 Rennen (Chase-Teilnehmer): 1. Logano 3088 Punkte; 2. Kyle Busch
3082; 3. Harvick 3081; 4. Newman 3077; 5. Edwards 3076; 6. Gordon 3074; 7. Hamlin 3073;
8. Kahne 3057; 9. Kenseth 3056; 10. Keselowski 3038; 11. Johnson 3031; 12. Earnhardt Jr.
3031. - ’

Néichstes Rennen: 19. Oktober, Talladega/Alabama (USA)

Internet: www.nascar.com

Geschic

-
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s Eink,

arco Wittmann

Von KLAUS-ECKHARD JOST
und LEOPOLD WIELAND

Marco Wittmann (24) steht
bereits seit dem drittletzten
Rennen der Saison 2014 als
neuer DTM-Champion fest.
Vor dem Finale der DTM
an diesem Wochenende in
Hockenheim gab ihr dritt-
jiingster Meister MSa ein
exKklusives Interview.

Marco, was ist schwerer:
Champion zu werden oder

~ Champion zu sein?

MARCO WITTMANN: Gute
Frage. Beides hat seine Ti-
cken. Als Champion konnte
ich in Zandvoort schon und
kannich jetzt auch in Hocken-
heim etwas entspannter ans
Rennen herangehen, weil der
ganz grosse Druck von meinen
Schultern weg ist. Und ich hat-
te seit dem Titelgewinn jede
Menge Presse- und Medien-
Termine, was fiir mich aber
eine schoner, positiver Effekt
ist. Champion zu werden, ist
mit Sicherheit nicht einfach.

" Du hast eine komplette Saison

vor dir, musst immer deine
Leistung abrufen und konstant
sein. Deshalb glaube ich:
Champion zu werden, ist das
Schwierigere.

Was hat dich seit deinem
Titelgewinn am meisten
beschéftigt und beeindruckt?
Seit dem Lausitzring-Rennen
(wo er den 2014er-Titel vorzei-
tig gewann, d. Red.) war ich
nonstop unterwegs. Vorletztes
Wochenende hatte ich zum ers-
ten Mal wieder daheim Zeit
zum Entspannen. Sehr schon
ist, dass speziell aus meiner Re-
gion, aus Fiirth und Franken,
immer mehr Leute die DTM
verfolgen. Das war die ganze
Saison iiber so. Das finde ich
toll und das freut mich natiir-
lich.

Was willst du im Finale schaffen?
Einen Sieg, zumindest aber ei-
nen Podiumsplatz. Und natiir-
lich mit BMW den noch of-

Zur Person
Marco Wittmann

Geburtstag 24. November 1989
Geburtsort Firth (D)
Herkunftsland Deutschland

«Das ganze
Paket hat
gestimmi»

ERFOLGE
20041. Deutsche Junior-Kart-Mstsch.,
2. Italian Open Masters Kart
20055. Kart-Europameisterschaft
2006 1. Deutsche Kart-Meisterschaft,
1. Asia-Pacific-Meisterschaft Kart,
2. Italian Open Masters Kart
2007 2. Formel-BMW-World-Cup
2008 2. Formel BMW Europa
2009 16. F3-Euroserie (Mercedes)
2010 2. F3-Euroserie (Volkswagen)
2011 2. F3-Euroserie, 1. F3-Masters,
3. F3 Macau-GP (Volkswagen)
2012 Werksfahrer BMW (DTM-Tester)
2013 8. DTM (BMW), 1 Pole, Rookie 2013
2014 1. DTM (BMW), bisher vier Siege
DTM-Statistik 19 Rennen, vier Siege,
sechs Podestplatze, vier Poles

fenen Titel, die Herstellerwer-
tung, gewinnen.

Was ist dein Erfolgsrezept beim
Fahren des BMW M4 DTM?

Das komplette Paket hat dieses
Jahr einfach gestimmt, die Che-
mie zwischen mir, dem Team,
den Ingenieuren. Das Auto hat
gut zu meinem Fahrstil gepasst.
Wir hatten jedes Rennwochen-
ende ein sehr gutes Set-up.
Stichwort Fahrstil: Bevorzugst
du ein Auto mit eher iiber-
steuernder oder eher unter-
steuernder Abstimmung?

Eher untersteuernd. Fiir mich
ist wichtig, dass ich mich mit
dem Set-up wirklich wohl fiih-
le. Nur dann kann ich aus dem
Auto wirklich alles rausholen.
Das ist meiner Ansicht nach
das Entscheidende in der DTM.
Das Feld liegt extrem eng zu-
sammen, im Qualifying liegen
alle 23 Fahrer in der Regel in-
nerhalb einer halben Sekunde.
Da entscheiden Zehntel, ob du
vorn oder im Mittelfeld bist.
Was war und ist der Schliissel fiir
deine Uberlegenheit - selbst
gegeniiber all deinen
BMW-Kollegen -, die dir
bisher schon vier
Saisonsiege einge-
bracht hat?

Ausschlag-
gebend war, glaube
ich, die Konstanz.»

MARCO WITTMANN
LTI 11117

Das ist auch fiir mich teilweise
schwer nachvollziehbar. Aus-
schlaggebend war, glaube ich,
die Konstanz. Ich habe vier
Rennen gewonnen, war aber bis
auf einmal auch immer in den
Punkten. Natiirlich haben wir
letzten Winter nach meinem
BMWe-internen Wechsel vom
Team MTK zum RMG meine
2013er-Saison komplett analy-
siert, meine Stirken und
Schwichen, und haben darauf
beim Abstimmen mein Auto so
aufgebaut, dass ich damit
schnellstméglich fahren kann.
Auch das war ein grosser Er-
folgsfaktor in diesem Jahr.
2013 waren du, Formel-1-Aus-
steiger Timo Glock und der
Rennstall von Ernest Knoors
allesamt Neulinge in der DTM.
Wer hat da von wem am meisten
gelernt?

Wir haben alle voneinander ge-
lernt. Fiir mich besonders
wichtig war das Lernen der
ganzen Abliufe. Bis auf ein
24-Stunden-R ennen am
Niirburgring war ich vor 2013 ja
noch nie Tourenwagenrennen
gefahren. Alles war Neuland fiir
mich. Auch Boxenstopps, die
ich in den Nachwuchsserien
nie hatte machen miissen.

Wie schwer war fiir dich das Jahr
davor, als du 2012 als BMW-Tes-
ter noch keine DTM-Rennen
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DTM

fahren durftest, nur ein paar
Langstreckenrennen?

Das war fiir mich kein einfaches
Jahr. Als Rennfahrer willst du
natiirlich immer fahren. Trotz-
dem konnte ich 2012 schon sehr
viel lernen iiber die ganzen Ab-
laufe in der DTM, weil ich in
allen Meetings involviert war
und unterm Jahr auch den ein
oder anderen Testtag hatte.
Vor deinem Wechsel in die
Rennwagen mit Dach warst du
als Volkswagen-Junior ein
herausragendes Nachwuchs-
talent im Formelsport. Das hast
du nicht erst 2011in der Formel 3
in Macau mit deiner Pole-Posi-
tion und deinem Sieg im Quali-
Rennen gezeigt. Gab es an-
schliessend kein Angebot zu
einem DTM-Test von Audi?
Angebot ist hier der falsche Be-
griff. Ich war damals bester
VW-Pilot. Und es gab den Deal
zwischen VW und Audi, dass
die besten drei VW-Piloten ei-
nen DTM-Test bei Audi kriegen.
Dazu ist es aber gar nicht
gekommen, weil du schon bei
BMW angedockt hattest?
Genau. Ich hatte dort bereits
dem Test-Angebot zugestimmt.
Wieso hast du trotz vieler Erfolge
den Formelsport aufgegeben?
Nach der Formel 3 gibt es, ehr-
lich gesagt, nur zwei Optionen:
die GP2 und die Renault World
Series. Dort war der nétige
Finanzeinsatz noch hoher als
in der Formel 3. Und diese Mit-
tel waren einfach nicht vorhan-
den. Ich war damals Realist ge-
nug, um machbare Optionen
anzuschauen. Dann habe ich
die Chance gesehen, in die
DTM reinzukommen, und
mich deshalb dafiir entschie-
den.

Welche Alternativen gab es?
Zum damaligen Zeitpunkt
keine.

Ist das Thema Formel 1 fiir dich
mit knapp 25 abgehakt?

Man soll ja niemals nie sagen.
Aber ich halte das fiir total un-
realistisch. Der Sprung in die
Formel 1 ist heute schwieriger
als- frither. Dicke Geldbeutel
sind da oft mehr wert als das Ta-
lent oder der Erfolg des einzel-
nen Rennfahrers. Ausserdem
fiihle ich mich total wohl in der
DTM zusammen mit BMW.
Und wenn der Erfolg stimmt,
umso mehr.

2008: Wittmann Europa-Vize der Formel BMW

In der DTM geht es fiir dich
ndchstes Jahr weiter. Auch
weiter mit dem Team RMG?

Das ist eine Entscheidung von
BMW, die ich nicht beeinflus-
sen kann. Ich fithle mich wohl
bei RMG, das weiss BMW. Und
der Erfolg in diesem Jahr hat
uns ja Recht gegeben. Von da-
her glaube ich nicht, dass es
eine Anderung geben wird.
Was ausser DTM wiirdest du
noch gerne fahren fiir BMW?

Ich bin ganz happy. Dieses Jahr
bin ich ja auch noch das
24-Stunden-Rennen Niirburg-
ring gefahren und
zwei, drei Vorberei-
tungsrennen dazu in

«Der Sprung
in die Formel 1
ist heute schwieri-
ger als friiher.»

MARCO WITTMANN
V//i/ze

der VLN. Das war ein gutes
Programm. Ich hatte insgesamt
rund 14, 15 Rennen in dieser
Saison. Damit und mit den
DTM-Testtagen war ich sehr
zufrieden. Zehn DTM-Rennen
allein sind relativ wenig. Es ist
gut, wenn man da zusitzlich
noch etwas aufstocken kann.
Bist du an der Entwicklung des
neu angekiindigten BMW M6
GT3, der 2016 kommt, beteiligt?
Bis jetzt noch nicht. Das Auto
ist ja noch nicht fahrbereit, so-
dass wir als Fahrer da noch
nicht teilnehmen kénnen an
der Entwicklung.

Gibt es nach dem Titelgewinn
von BMW eigentlich einen Bonus
oder gar eine Gehaltserhéhung?
Keine Ahnung! Da miisst ihr
BMW fragen.

In diesem Jahr gab es gerade
von Fahrerseite viel Kritik an der
DTM. Zum Beispiel wegen der
oft willkiirlich erscheinenden
Beurteilung und Bestrafung von
Regelverstossen, des Reifen-
wechselverbots wahrend
Safety-Car-Phasen etc. Was
sollte deiner Meinung nach fiir
die Zukunft verbessert werden?
Man sollte sich im Winter zu-
sammensetzen und iiberlegen,

2014: DTM-Titel auch im Mittelfeld gewonnen

was man sinnvoll andern kann.
Man sollte jetzt nicht das Kind
mit dem Bad ausschiitten und al-
les dndern. Das ginge auch in die
falsche Richtung. Konstantere
Strafe, verbotener Reifenwechsel
wihrend Safety-Car-Phasen und
auch das Boxenstopp-Fenster,
das sind Punkte, iiber die man re-
den muss. Um sie zu verbessern
und auch im Sinne der Zuschau-
er die beste Losung zu finden.
Wie stark ist der Einfluss der
neuen DTM-Fahrergewerkschaft
gerade bei diesen Diskussionen?
Das muss man sehen. Ich glau-
be, dass es hilft, dass wir
als Fahrer aus unserer
Perspektive die Dinge
schildern und Vorschlige
bringen. Letzten Endes
sitzen wir im Auto und
konnen uns oft auch etwas
besser vorstellen, was der
Zuschauer sehen mochte, was
das Racing besser macht.
Bose Frage an den iiberlegenen
neuen Meister der DTM 2014:
Bevorteilt das aktuelle Punkte-
system bei nur zehn Saisonren-
nen zu sehr den Sieger? Der
kriegt heute - in Anlehnung an
die Formel 1-sieben statt wie
friiher zwei Punkte mehr als der
Zweitplatzierte eines Rennens.
Das glaube ich nicht. Dieses
System sorgt fiir den Reiz, dass
du auch mal was riskierst; wirk-
lich bis ans Limit gehst, auf der
Piste wie beim Boxenstopp, um
den Sieg herauszufahren. Um
so eben sieben Punkte mehr auf
deinem Konto zu haben. Das
alte System verleitete dazu, als
Zweiter auf Ankommen, auf
Punktesichern zu fahren.
Alessandro Zanardi, dein altes
Vorbild, hast du bei eurem ge-
meinsamen Arbeitgeber BMW
langst personlich kennengelernt.
Wie anders siehst du ihn heute?
Die Faszination hat sich noch
verstirkt. Es ist diese Leiden-
schaft, die er ausstrahlt. Dieser
Mensch sieht seine Behinde-
rung gar nicht als Handicap.
Der lebt einfach und hat Spass.
Noch eine private Frage: Wie
teilt ihr in der Wohngemein-
schaft mit deinem Bruder Nico
die Haushaltspflichten auf?
(Lacht) Eigentlich ganz gut.
‘Wenn ich nicht da bin, muss er
es allein machen. Wenn ich zu-
riick bin, dann versuche ich, das
wieder auszugleichen. ¢

AUTOMOBIL %’

SCHAEFFLER

LUK
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PRASENTIERT

DTM-COCKPIT LIVE

Von

Mike Rockenfeller
Audi Sport Team Phoenix

eute melde ich mich

an dieser Stelle zum

letzten Mal - zumin-
dest fiir dieses Jahr. Denn am
kommenden Sonntag fahren
wir in Hockenheim unser
letztes Saisonrennen in der
DTM. Und dafiir habe ich
nur ein Ziel: gewinnen. Erst
recht nachdem mir in Zand-
voort der sichere Sieg und
damit auch die Chance auf
den Vize-Titel durch die
Safety-Car-Regeln geraubt
worden sind. Auch wenn
mein Frust dariiber inzwi-
schen gut verdaut ist, ich
bleibe dabei: Die in der DTM
geltende Regel, dass beim
Einsatz des Safety. Cars kein
Fahrer zum Reifenwechsel an
die Boxen darf, muss weg.
Denn sonst werden die
Rennen fiir die Piloten, die
wie ich in Zandvoort auf
weichen Reifen gestartet
sind, zur Lotterie. Ich hatte
meine weichen Options-
reifen anfangs geschont,

” (]
Finale

hatte so die Fiihrung tiber-
nehmen konnen und wurde
zum Verlierer, als nach einem
Unfall das Safety Car vors
Feld kam, die Boxengasse ge-
schlossen wurde und ich erst
nach der Safety-Car-Phase
zum Wechseln durfte.

iese Regel werden die
D DTM-Verantwortli-

chen fiirs nichste Jahr
hoffentlich tiberdenken.
Ebenso wiinschenswert ist,
dass die in dieser Saison oft
uneinheitliche Beurteilung
und Bestrafung von Regelver-
stéssen der Fahrer durch eine
gerechte, fiir alle klar durch-
schaubare Ordnung ersetzt
wird. Das ist sehr wichtig!
Der sportliche Wettbewerb
stimmt ja in der DTM. Er ist
hirter denn je. Was ich dieses
Jahr am eigenen Leib wohl
mehr erfahren habe als
manch anderer: Hier nur ein
winziger Fahrfehler, da bloss
ein minimaler Set-up- oder
Strategieirrtum, schon reicht
es nicht fiir Spitze und Siege.
Weil es mit meiner Titelver-
teidigung und auch mit der
Vize-Meisterschaft 2014
leider nicht geklappt hat, wol-
len mein Audi Sport Team
Phoenix, unser Hauptwerbe-

‘partner Schaeffler und ich

gerade beim Saisonfinale in
Hockenheim unheimlich
gerne beweisen, dass wir
immer noch siegen konnen.
Und fiir die Winterpause gilt:
Egal in welcher Rennsport-
kategorie ich 2015 fiir meinen
Arbeitgeber Audi fahren
werde, ich werde mich wie-

- der mit vollstem Einsatz

darauf vorbereiten.

Schaeffler Pilot Armin Schwarz absolviert bis Ende Oktober in‘

den USA die ersten Testlaufe zur Baja 1000. Im November ist
sie Saisonabschluss und auch Finalrunde der SCORE-Meister-
schaften. Die Baja 1000 gilt als eines der langsten, anspruchs-
vollsten Auto- und Motorradrennen. Mit der Rallye Dakar
geniesst sie den Ruf «hartestes Offroad-Rennen der Welt».
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VLN 8. Lauf

Fehlerfrel Zum zweiten Sieg

von MARTIN BERRANG und
ARNO WESTER

Beim achten und vorletzten
VLN-Rennen feierten Maro
Engel und Christian Hohe-
nadel nach fehlerfreier
Vorstellung den zweiten
Saisonsieg im Rowe-Merce-
des SLS AMG GT3.

[m Qualifying waren mit Frank
Stippler (Audi), Dominik
Schwager (Ford) und Hohena-
del gleich drei Fahrer unter der
magischen Acht-Minuten-
Schallmauer geblieben. Allen
voran «Stippi», derim Phoenix-
Audi R8 LMS ultra bei optima-
len Witterungsbedingungen mit
7:57474 Minuten (183,651 km/h)
neuen Streckenrekord fuhr.
Aus nicht nachvollziehbaren
Griinden verzichteten das Hari-
bo Racing Team (Porsche) und
Dorr Motorsport (McLaren) auf
einen Start beim 250-Meilen-
Rennen des AC Monheim. Das
Porsche-Team beklagte richti-
gerweise eine defekte Zapfsiule
in Box 28. Die VLN und der Ver-
anstalter bauten dem Team und
allen anderen Betroffenen eine
durchaus akzeptable Briicke, die
fiir das Haribo-Team aber offen-
bar nicht akzeptabel war. Bei
Dorr war man der Meinung, die

BERRANG

Neuer Streckenrekord: Stippler
ANZEIGE
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Balance of Performance sei
nicht gerecht. Zur Erinnerung:
Nach der Rekordzeit von Kevin
Estre (Dorr McLaren) im Qua-
lifying zum 24h-Rennen wur-
denbei der Box Verinderungen
vorgenommen. Der Air-Restrik-
tor wurde zum Einen auf34 mm
verkleinert. Dafiir das Gewicht
um 10 kg auf 1290 statt 1300 kg
gesenkt. Die Konkurrenz meint:
«Vollig okay!».

Stippler legte von der Pole aus
einen fulminanten Start hin, den
die Rennleitung untersuchte.
Der Phoenix-Pilot war der Mei-
nung, das Fithrungsfahrzeug sei
sehr langsam fahrend in die
Boxengasse abgebogen. Weil
Stippler keinen Startunfall pro-
vozieren wollte und die Flagge
am Fithrungsfahrzeug eingezo-
gen war, gab er Gas. Nur wenige
Meter weiter traf ihn Engel am
Heck des R8. Drei Runden spi-
ter warf ihn und Partner Marc
Basseng ein Reifenschaden so-
wie eine Stop-and-go-Strafe we-
gen Frithstarts aus den Top 50.

Gute «Panzer»-Premiere

Zuvor war das 191 teilnehmer-
starke Feld durch einen Unfall
dezimiert worden, an dem Wolf
Henzler, Patrick Huisman (bei-
de Porsche), Andy Meyrick
(Bentley) sowie ein Nissan-Fah-

rer beteiligt waren. Einzig der
Continental GT3 der Bentley-
Boys, zu denen noch Steven
Kane und Guy Smith gehorten,
setzte nach Reparaturpause das
als Test deklarierte Rennen fort.
Das britische Werksteam M-
Sport stellte die Leistungsfihig-
keit des «Panzers» bei seiner
Nordschleifen-Premiere mit
einer beachtlichen Zeit von
8:08,126 Minuten unter Beweis.

Genau vor 30 Jahren feierte
Marco Werner als 18-Jahriger
sein VLN-Debiit mit einem
Klassensieg in einem VW Polo,
schaffte danach aber nie den
Sprung auf das Gesamtpodest
- auch weil er «<nur» Gruppe-N-
Autos fuhr. Wiahrend der drei-
malige Le-Mans-Sieger seit
Griindung der Audi Race Expe-
rience mit Amateuren auf der
Nordschleife chancenlos ist,
hatte er diesmal in Christopher
Haase und Markus Winkelhock
zwei starke Partner. Prompt ge-
lang Werner mit Gesamtrang 2
der ersehnte Podestplatz.

Die VLN 2014 ist praktisch
entschieden, denn Rolf Der-
scheid und Michael Flehmer
gelang im BMW 325i bereits der
siebte Klassensieg. Damit kon-
nen sie im Finallauf am 25. Ok-
tober nicht mehr von der Spitze
verdrangt werden. ¢

Beachtllche Premiere des «Panzers»: Der GT3 der Bentley-Boys

-
G

BERRAN(C

Zwelter Saisonsieg: Engel/Hohenadel im Mercedes SLS AMG GT3

VLN/Resultate

ROWE DMV 250-Meilen-R./D (24,369 km): 11. Oktober 2014, 9. Lauf VLN-Meisterschaft;

27 Rdn. (= 657,963 km); 191 Teams gestartet, 133 gewertet; Wetter/Strecke: sonnig/trocken
1. Hohenadel/Engel (Mercedes-Benz SLS AMG GT3) in 4:03:49,793 h (= 161,834 km/h);

2. Werner/Haase/Winkelhock (Audi R8 LMS) +50,317 sec; 3. Basseng/Stippler (Audi R8 LMS
ultra) +3:52,920 min; 4. D. Busch/M. Busch (Audi R8 LMS ultra) +5:16,267 min; 5. Weiss/
Kainz/Jacobs/Krumbach (Porsche 911 GT3 RSR) +5:44,022 min; 6. Leonard/Wilson (Aston
Martin Vantage GT3) +6:05,124; 7. Aust/Laser/Oeverhaus (BMW Z4 GT3) +6:05,553; 8.
Kohler/Menzel (Porsche 911 GT3 Cup) +1 Rd.; 9. Osieka/Jans (Porsche 911 GT3 Cup) +1 Rd.;
10. Hennerici/Palttala/Trebing (Porsche 911 GT3 Cup) +1 Rd.

Klassensieger CUP1: Schrick/Luostarinen (Opel Astra OPC); CUP2: Hennerici/Palttala/
Trebing (Porsche 911 GT3 Cup); CUP3: T. Groneck/D. Groneck (Renault Clio Cup); CUP4: .
Moore/S. Moore (Toyota GT86); CUPS: Schrey/Akata (BMW M235i); H1: (-); H2: Beckmann/
Hass/Strycek (Opel Manta); H3: (-); H4: Scheufen/Rehkopf(Porsche 996 RSR); SP10:
Bermes/Weber/Still (Aston Martin Vantage V8); SP2: (-); SP2T: Fiirsch/Bretschnelder (MINI
Coupe); SP3: Lommel (Renault Clio RS3 CUP); SP3T: Krognes/Niederberger/Wieninger
(Audi TTRS2); SP4: (-); SPAT: (-); SP5: (=); SP6: Christodoulou/Patzelt (Porsche 991); SP7:
Osleka/Jans (Porsche 911 GI3 Cup); SP8: Kleen/Volker/Tresson (Lexus IS-F); SP8T: Krohn/
Cerruti/Edwards (BMW M235i) ; SP9: Hohenadel/Engel (Mercedes SLS AMG GT3); SP AT:
(); SP Pro: Weiss/Kainz/Jacobs/Krumbach (Porsche 911 GT3 RSR);

SP X: Kohler/Menzel (Porsche 911 GT3 Cup); V2: R. Thomas/Schmitz/K. Thomas (BMW
318is); V3: Ju. Nett/Jo. Nett (Peugeot 306); VA: Derscheid/Flehmer (BMW 325i); V5:
Herwerth/Gusenbauer (BMW 330i); V6: Gerwin/Metzger (Porsche Carrera); VD3T: (=);
V12: Paatz/Kocsis/Kluge (VW Scirocco GI-RS); VI3: Leyherr/Ulvedal (Audi TT RS).
Schnellste Runde; Werner/Haase/Winkelhock in 8:07,662 min (179,815 km/h)

Stand nach 8 von 9 Rennen: 1. Derscheid/Flehmer 74,86; 3. Luostarinen 71,30; 4. Partl/
Weidinger 68,58; 6. Botor/Tiger 67,22; 8. «Gerwin» 54,80; 9. Schrick 64,30.

Nachstes Rennen: 25. Oktober, 39. DMV Minsterlandpokal

Internet: www.vin.de
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RALLYE

Rallye-WM

Von REINER KUHN

Beim Saisonfinale in Wales
konnte erstmals ein neues
Format zur Anwendung
kommen, durch das sich der
WM-Promoter und die
Hersteller in Zukunft mehr
Spannung versprechen.

Gibt die FIA ihren Segen, dann
erwartet die Rallye Grossbri-
tannien (13.-16.11.) eine echte
Premiere. In Wales konnte zum
ersten Mal jenes neue Format
zur Anwendung kommen, mit
dem kiinftig mehr Spannung in
der WM erzeugt werden soll.

Dabei geht es darum, eine Se-
kunde auf eine Zehntel zu redu-
zieren, sprich: Alle gefahrenen
Zeiten werden durch zehn divi-
diert, was die Abstinde ent-
sprechend verkleinert. Aller-
dings sollen den Gesamtsieg
nur die ersten vier Fahrer unter
sich ausmachen koénnen. Doch
alleine durch die Aussicht auf
mehrere Sieganwirter verspre-
chensich die Verantwortlichen
mehr Spannung auf der live im
Fernsehen iibertragenen finalen
Power-Stage.

Ein Test unter realen Bedin-
gungen beim Saisonfinale bietet
sich an. So zumindest sehen es
die Beflirworter der tiefgreifen-
den Formatdnderung. Aller-

dings muss die FIA iiber den
Vorschlag beraten und ihren Se-
gen erteilen. «Zusammen mit
den Herstellern haben wir die-
ses neue Finalszenario entwi-
ckelt und sind davon iiberzeugt,
dass die Rallye-WM dadurch
noch attraktiver und spannen-
der wirdy, sagt Oliver Ciesla,
Geschiiftsfithrer der WRC Pro-
moter GmbH. «Jetzt gilt es, den
Weltverband, die Veranstalter
und auch Fans davon zu iiber-
zeugen. Deshalb werden wir
kommende Woche mit der FIA-
Rallye-Kommission sprechen
und hoffen, dass man diesem
Probelauf zustimmt. Jeder

Rallycross-WM Istanbul

Bakkerud-Sieg

Der Norweger Andreas
Bakkerud gewann in der
Tiirkei seinen zweiten WM-
Lauf. Weltmeister Petter
Solberg machte beim Final-
start das Auto schlapp.

Von den zwolf Laufen der ers-
ten Rallycross-WM werden drei
ausserhalb Europas gefahren.
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Vom Jager zum Gejagten: Bakkerud

Nach dem Nordamerika-Ren-
nen in Kanada war man am
Wochenende erstmals in Asien.
Mit Istanbul allerdings erst ein-
mal nicht weiter als in der Ttir-
kei. Da sich die politische Lage
dort in den letzten Wochen zu-
gespitzt hatte, wurde das ohne-
hin kleine SuperCar-Starterfeld
weiter dezimiert, als die beiden

eim Final?
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Kommt das quer? Ogier & Co. erwarten ein neues Format

konnte sehen, ob das neue Sze-
nario so funktioniert oder man
noch an den Stellschrauben
drehen muss.»

Zudem werden in den ver-
schiedenen Kommissionen
weitere Anderungen debattiert.
Die Servicemoglichkeiten
konnten weiter reduziert wer-
den, oder am Sonntag kénnte es
generell nur noch eine Priifung
geben, die zweimal gefahren
wird und als Abschluss die
«Power-Stage» bildet. Andere
Ideen sehen vor, dass es kiinftig
zusitzliche WM-Punkte schon
nach der ersten und zweiten
Tagesetappe gibt. ¢
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Hyundai

Der Neue fahrt erst
im falschen Kleid

Doppelbelastung bei Hyundai.
Zum einen gilt es den aktuellen
i20 WRC zum Saisonstart 2015
weiterzuentwickeln. Zum an-
deren und noch wichtiger: Ab
Friihjahr will man dessen Nach-
folgerins Rennen schicken. Die
Vorbereitungen zum Modell-
wechsel laufen auf Hochtouren.

Nun testete Bryan Bouffier
einen ersten Prototyp der neu-
esten i20-Generation, die auf
dem Automobilsalon in Paris
vorgestellt wurde. Weil der
deutlich sportlichere Dreitii-
rer aber erst in Genf priasen-
tiert wird, musste das Hyun-
dai-Team auf den neuen Fiinf-
tiirer zurtickgreifen. «Wir ha-
ben schon seit einiger Zeit an
der Entwicklung unseres zu-
kiinftigen World Rally Cars ge-
arbeitet. Die Daten und Erfah-

rung, die wir wihrend dieser
Saison gesammelt haben, sind
in die Entwicklung des neuen
Autos eingeflosseny, erklirte
Teamchef Michel Nandan.
«Das neue Auto unterscheidet
sich komplett zum gegenwir-
tigen Modell. Die Plattformist
verschieden, das Auto ist lin-
ger, tiefer und breiter und mit
einem neuen Motor, neuem
Getriebe und anderen Kompo-
nenten ausgeriistet.»

‘Wann das neue World Rally
Car erstmals in der WM star-
tet, ist noch offen. «Wir wer-
den es erst dann einsetzen,
wenn wir absolut sicher sind,
dass das neue Auto auch den
derzeitigen Hyundaii20 WRC
wirklich ganz ersetzen kann.
Wir sind nicht in Eiley, mein-
te Nandan abschliessend. ¢ RK
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Erster Ausflug: Bouffier im Prototyp-Hyundai fiir die WM 2015

~ VW vor Titelgewinn

Amerikaner Ken Block und
Tanner Foust kurzfristig absag-
ten. Mit «Wegen personlicher
Griinde nicht dazuin der Lage»
begriindeten sie ihre Abwesen-
heit. Es klang wie abgespro-
chen. Tatsichlich diirften Si-
cherheitsbedenken ihrer Regie-
rung den Ausschlag fiir das Ab-
winken der zwei US-Superstars

rﬁit Hansen im Windschatten, Solberg hatte das Nachsehen

gegeben haben. Somit waren
auf der ehemaligen FlI-Strecke
gerade einmal 18 WM-Teilneh-
mer am Start.

Nachdem Petter Solberg be-
reits in Italien den Sack zuge-
schniirt hatte, wollte er auch
ohne Titelstress «die Sau raus
lassen». Allerdings machten
ihm anhaltende Probleme mit
seinem fast 600 PS starken Cit-
roén DS3 einen Strich durch die
Rechnung. Von den vier Vorlau-
fen gewann der Schwede Tim-
my Hansen gleich drei. Nur im
ersten hatte er dem Finnen Too-
mas Heikkinen und seinem
Landsmann Richard Géransson
den Vortritt lassen miissen.

Mit nur 18 Startern war es
nicht schwer, sich fiir die zwei
Halbfinale mit je sechs Teilneh-
mern zu qualifizieren. Trotz tol-
ler Zeiten gelang dies dem ehe-
maligen WRC-Ass Per-Gunnar
Andersson nicht. Der fiir das
Team von Mattias Ekstrom an-
tretende Schwede wurde von ei-
nem Motorschaden im Audi Al
eingebremst. Durch den ver-
passte «P-G» den ersten Vorlauf,

wodurch ihm wichtige Punkte
durch die Lappen gingen.

Das erste Semifinale wurde
zur Beute von Hansen. Solberg
landete hinter Bakkerud auf
Platz 3. Wobei er sich so gerade
noch gegen dessen Teamkolle-
gen Reinis Niti§s durchsetzte,
um den Einzug ins Finale zu
schaffen.

Beim Start zum Endlauf blieb
Weltmeister Solberg stehen,
sein DS3 quittierte den Dienst.
Hansen iibernahm die Fiihrung,
wurde aber von Bakkerud ge-
hetzt und bald darauf auch
iiberholt. Wihrend Ford-Fahrer
Bakkerud seinem zweiten Sai-
sonsieg entgegeneilte, fuhr Peu-
geot-Pilot Hansen ein taktisch
kluges Rennen. Nach sechs
Runden wurde er vor den bei-
den VW-Reprisentanten Heik-
kinen und Marklund als Zweiter
abgeflaggt.

Damit fithrt Volkswagen-
Marklund jetzt die Teamwer-
tung an und kannim November
beim Saisonfinale in Argenti-
nien den Markentitel fiir das
deutsche Werk holen. ¢ EL
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NACHRICHTEN
Petter Solberg mit
Gastauftrittim WRC

International Die belgische
Rallye Condroz (1./2.11.) ist
um eine Attraktion reicher.
Nachdem bereits Werkspilot
Kris Meeke (Citroén DS3 R5)
antritt, konnten die Veranstal-
ter auch Rallycross-Weltmeis-
ter Petter Solberg zu einem
Kurzzeit-Comeback im
Rallyesport Uberreden. Der
Norweger tritt im Citroén C4
WRC mit seinem langjahrigen
Beifahrer Phil Mills an.

Lefebvre schon auf
Probefahrt fiir 2015

Junior-WM Kaum hat Sté-
phane Lefebvre den Junior-
WM-Titel in der Tasche, plant
der von Rekordweltmeister
Sébastien Loeb protegierte
Franzose den Aufstieg vom
DS3 R3 in den DS3 R5. Schon
beim kommenden WM-Lauf
in Spanien und beim Saisonfi-
nale in Wales wird der 22-Jah-
rige in jenem Turbo-Allradler
antreten, mit dem er 2015 um
den WRC2-Titel kampfen will.

Ein Schaulaufen der
Rallyetalente

ADAC Opel Junior Cup Die
3-Stadte-Rallye wird zum

Schaulaufen der Rallyetalente’

der ADAC Opel Rallye Cups.
Gesucht wird derjenige Fah-
rer, der ins Opel-Werksteam
aufsteigt. Um den begehrten
Platz kampfen der Dane Ja-
cob Madsen, Emil Bergkyvist
aus Schweden und die
deutschen Toptalente Julius
Tannert, Patrick Pusch und
Dominik Dinkel. Der Gewinner
der Sichtung wird 2015 neben
Marijan Griebel (Rallye-EM)
und Fabian Kreim (gemisch-
tes Programm) als dritter For-
derpilot in der DRM ins Lenk-
rad eines Adam R2 greifen.

Eklunds Riickkehr zu
alten Erfolgen

Historisch Neue Konkurrenz
bei der traditionsreichen
Rallye KéIn-Ahrweiler (RKA/
7.-9. Oktober): Per Eklund
greift im 300 PS starken Saab
99 Turbo an. Fur den Schwe-
den ist es eine Rickkehr zu
alten Erfolgen: Im Jahr 1983
feierte der heute 68-Jahrige
an gleicher Stelle im Toyota
Celica einen Gesamtsieg.
Neu bei der RKA: Erstmals
durfen ausgewahlte Priafun-
gen schon vorab besichtigt
werden. Das offizielle Abfah-
ren der friher als «<geheime
Strecken» titulierten Ab-
schnitte gibt es seit Jahren
nicht mehr. ¢ RK
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DRM/Masters Lausitz

Im Urlaub Champion

SoN\uns an

Von MICHAEL HEIMRICH

Ruben Zeltner ist neuer
deutscher Rallye-Meister.
Beim Schotterlaufin der
Lausitz trat er zwar nicht
an, aber sein einzig verblie-
bene Titelkonkurrent Her-
mann Gassner jr. nicht, die
vorzeitige Entscheidung
weiter zu verhindern.

Fiir Hermann Gassner jr. ging
es bei der Lausitz-Rallye um al-
les oder nichts. Nur wenn er
volle Punkte holte, konnte er
die vorzeitige Titelentschei-
dung zu Gunsten von Ruben
Zeltner verhindern. Der Por-
sche-Pilot sparte sich den Weg
nach Ostsachsen und urlaubte
stattdessen mit der Familie auf
Mallorca. Von dort aus konnte
er mitverfolgen, wie Gassner jr.
lange Zeit die Rallye offen hielt.

Erster Porsche-Titel seit 1977

Doch auf WP7, die als Power-
Stage mit Zusatzzihlern gewer-
tet wurde, fehlten ihm 3,1 Se-
kunden zur Bestzeit und die
drei Extrapunkte, die der Mit-
subishi-Pilot dringend benétig-
te. Zeltner konnte auf den ers-
ten Porsche-Titel seit1977 in der
Deutschen Rallye Meisterschaft
anstossen. «Jetzt kann ich die
3-Stidte-Rallye ganz entspannt
angehen. Denn es ist fiir mich
Ehrensache, dass ich beim Fina-

Rallylegend

le dabei biny», sagte Zeltner.
Gassner jr. zeigte sich als fairer
Verlierer: «Gliickwunsch an
Ruben. Wir haben versucht, es
noch bis zum Finale spannend
zu halten. Aber letztlich haben
uns dazu die zwei Piinktchen in
der Power-Stage gefehlt.»
Gassner jr. landete in der Ge-
samtwertung der Lausitz-Ral-
lye auf dem zweiten Rang. Sie-
ger Anders Grondal (Subaru)
hatte sich bereits am Freitag-
abend einen grossen Vorsprung
erarbeiten konnen, wihrend die
hinter ihm gestarteten Piloten
iiber Sichtprobleme durch auf-
gewirbelten Staub klagten. We-
gen Sicherheitsbedenken wur-
den drei Priifungen abgesagt.
Auch wenn sich Zeltner be-
reits den DRM-Titel sichern
konnte, andernorts ist das Ren-
nen noch offen: Im ADAC Ral-
lye Masters liegt Hermann
Gassner senior vorn, obwohl
dieser sich in der Lausitz Peter
Corazza beugen musste. ¢
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Einsatz unbelohnt: Gassner jr.

Gegen sie war kein Kraut gewachsen: Auriol im Citroén Xsara WRC
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Im Urlaub statt im Porsche-Cockpit : Neuer Meister Zeltner

RALLYE MASTERS/Deutsche Rallye-Meisterschaft/Resultate

Rallye Lausitz, Boxberg (D): 13. von 14 Liufen; 405,3 Gesamtkilometer mit 10 WP {iber
146,0 km, 82 Teams am Start, 55 gewertet. Wetter/Piste: sonnig/gemischt

1. Grondal/Eilertsen (N/Subaru Impreza) in 1:13:36,2 h; 2. Gassner jr./Mayrhofer (Mitsu-
bishi Evo 10 R4) +1:13,6 min; 3. Svilis/Pukis (LV/ Mitsubishi Evo) +1:33,7; 4. Kiviniemi/Kangas
(FIN/Mitsubishi Evo) +2:28,5; 5. Vierimaa/Rajasalo (FIN/Mitsubishi Evo) +3:38,2; 6. Corazza/
Gerlich (D/Mitsubishi Evo) +4:08,7; 7. Gassner/Thannhauser (D/Mitsubishi Evo) +4:42,8;

8. Ramonat/Mohrpahl (D/Mitsubishi Evo) +5:39,2; 9. Brezik /Omelka ((Z/Mitsubishi Evo)
+5:573; 10. Tosovsky/Gross (CZ/Skoda Fabia $2000) +5:576. -

Leader: Grondal (WP 1-Ziel).

WP-Bestzeiten: Grondal 5; Kiviniemi 2; Svilis 1.
Divisionssieger: Div. 1: Gassner jr./Mayrhofer (Mitsubishi Evo 10 R4); Div. 2: Grondal/
Eilertsen (N/Subaru Impreza); Div. 3: Slob/Slob (NL/ BMW 325i E30); Div. 4: Ciutele/Dainys

Dannaschke/Phieler (D/Mitsubishi Colt).

.- (LT/Lada 2105 VFTS); Div. 5: Muschiol/Munkwitz (D/Renault Clio Ragnotti); Div. 6:

DRM-Stand nach 13 von 14 Laufen: 1. Zeltner 194 Punkte; 2. Gassner jr. 165; 3. Gassner
147; 4. Corazza 127, 5. Griebel 55; 6. Stolzel 52; 7. Riebesahm 51; 8. Wallenwein 46.
Nachster Lauf: 3-Stadte-Rallye, 24./25. Oktober 2014

Internet: www.adac-motorsport.de/rallye

‘Wie im Vorjahr gaben
Markku Alén und Didier
Auriol das Tempo bei der
Rallylegend vor. Armin
Schwarz kam bei seiner
Premiere in San Marino auf
den zweiten WRC-Rang.

Kaum zu glauben, aber die Fas-
zination Rallylegend in und um
San Marino nimmt immer gros-
sere Ausmasse an. Vor allem die
Kategorie der World Rally Cars
wuchs zur Freude der Fans
deutlich an. Doch trotz der zu-
nehmenden Konkurrenz war es
erneut Auriol im Citroén Xsara
WRC, gegen den kein Kraut ge-
wachsen war. Mit deutlichem
Vorsprung verwies er den deut-
schen Markenkollegen Schwarz
aufden zweiten Rang. Der Fran-
ke war zum ersten Mal nach San
Marino gekommen und nutzte
die Gelegenheit, um mit seinem
amerikanischen Baja-Beifahrer
Bryan Little den Aufschrieb zu
verbessern. «Fiir mich war es

Mehr Fans sahen gleiche Sieger

der erste WRC-Start seit 2005»,
sagte Schwarz, der seinem Co
ein dickes Lob aussprach. «Er
hat einen super Job gemacht.»

Inder Histo-Wertung peitsch-
te Alén seinen Lancia Rally 037
durch San Marino, als ginge es
nochmals um die WM. Der Fin-
ne verwies erneut Enrico Braz-
zoli in einem weiteren 037 auf
denzweiten Rang. Mit Lokalma-
tador Giuliano Calzolari (Ford
Escort BDA) als Drittem war
das Vorjahrespodium perfekt.

Pech hatte Juha Kankkunen,
der im Lancia Delta die «Le-
gend Myth»-Wertung klar do-
minierte, aber nach einem Ser-
voschaden vorzeitig aufgeben
musste. Auch sein Landsmann
Jari-Matti Latvala hatte zu-
nachst wenig Gliick. Am Frei-
tagabend blieb der Volkswagen-
Pilot wegen eines Getriebe-
schadens seines Polo R WRC
liegen, konnte jedoch anschlies-
send den Fans die erhoffte
Show bieten. ¢ MH



__ﬁ______,-VJ Ein Jahr lang MOTORSPORT aktuell frei Haus
plus MANNESMANN Werkzeughbox, GRATISdazy!

. MANNESMANN Werkzeughox

Die 155-teilige Box aus dem Hause Briider
Mannesmann Werkzeuge bietet Ihnen alle
wichtigen Werkzeuge, besonders tbersichtlich
sortiert in einem aus stabilem Stahlblech
gefertigten Koffer: Unter dem Klappdeckel
sind alle gangigen Schraubwerkzeuge und
Feinmechaniker-Zangen.

Inhalt: Schraubendreher und Zangen,
kompletter Steckschliisselsatz, Hammer,
BandmaB, Universalband, Rollgabel-
schliissel, Kleineisensortiment, Stab-
Akkuschrauber mit einem reichhaltigen
Bitsortiment u.v.m.

MaBe: ca. 23 x 35,5 x 22,5 cm.

ieferung, Betreuung und Inkasso

erfolgen durch DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH, Nils Oberschelp (Vorsitz), Heino Dihrkop, Dr. Michael Rathje, DilsternstraBe 1, 20355 Hamburg, als leistender Unternehmer, AG Hamburg, HRB 95 %

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG, 70162 Stuttgart. Registergericht Stuttgart HRA 9302. Geschaftsfihrer: Dr. Volker Breid, Norbert Lehmann. Vertrieb:

Ihre Vorteile im Abo: = Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende frei Haus = 14% Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
m Exkiusives Extra dazu= 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug = Online-Kundenservice ® Ohne Risiko: Nach einem Jahr jederzeit kiindbar

Ja, ich mochte MOTORSPORT aktuell mit 14% Preisvorteil lesen. Best-Nr. 1108085

Senden Sie mir ab der nachsterreichbaren Ausgabe 50 x MOTORSPORT aktuell zum Preis von zzt. nur
86,—€ inkl. MwSt. und Versand. Gratis dazu erhalte ich die MANNESMANN Werkzeugbox nach Zah-
lungseingang und solange Vorrat reicht, Ersatzlieferungen sind vorbehalten. Nach Ablauf des 1. Bezugs-
jahres kann ich jederzeit kiindigen. Bei Bankeinzug erhalte ich zusatzlich 2 GRATIS-Ausgaben.

- Meine personlichen Angaben: (itte unbedingt ausfillen)

Name, Vorname

StraBe, Nr.

PLZ Wohnort
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Telefon
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E-Mail

[ Ja, ich bin damit einverstanden, dass MOTORSPORT aktuellund die Motor Presse Stuttgart
mich kiinftig per Telefon oder E-Mail tiber interessante Angebote informieren.

Direktbestellung: @ +49 (0)7113206-8888 & +49 (0)711182-2550 @ motorsportaktuell@dpv.de <

Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte zusatzlich 2 GRATIS-Ausgaben (nur in D)
IBAN
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[ Ich bezahle per Rechnung

SEPA Lastschriftmandat: ich ermachtige die DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH, Diisternstr. 1-3, 20355 Hamburg, Glaubiger-identi-
DE77222 14985, Z von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen. Zuglcvch weise

ich mein Kreditinstitut an, die von der DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH auf mein Konto L Die

Mandatsreferenz wird mir separat mitgeteiit. Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, mit dem die

Erstattung des belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

Verlagsgarantie: Sie konnen die Bestellung binnen 14 Tagen ohne Angabe von Griinden formlos widerrufen. Die Frist beginnt an dem
Tag, an dem Sie die erste bestelite Ausgabe erhalten, nicht jedoch vor Erhalt einer Wit gemaB cen vonArt.
246a§ 1 Abs. 2 Nr. 1 EGBGB. Zur Wahrung der Frist gentigt bereits das rechtzeitige Ihres ei ig erklarten Ei , die
Bestellung zu widerrufen. Sie konnen hierzu das Widerrufs-Muster aus Anlage 2 zu Art. 246a EGBGB nutzen. Der Widerruf ist zu ncmm
an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, Postiach, 70138 Stuttgart, Telefon: + 49 (0)711 3206-8888, Telefax: +49 (0)711 182-2550,
E-Mail: motorsportaktueli@dpv.de

Datum Unterschrift .
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*Das Angebot gilt derzeit nur in Deutschland.

2" www.motorsport-aktuell.com/abo

Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart
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60 Euro

) bis zum 10.10.2014
bis zum 17.10.2014

Gut zu wissen:

Um einen neuen Abonnenten
zu werben, missen Sie selbst
nicht Abonnent sein.

ab dem 18.10.2014

Vorteile im Abo: = 14% Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf = jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende
= alle Ausgaben piinktlich frei Haus = Online-Kundenservice = Ohne Risiko: Bezug nach einem Jahr jederzeit kiindbar

Ich bin der neue Leser von MOTORSPORT aktuell: Ich habe den neuen Leser von MOTORSPORT aktuell geworben:

Ich erhalte MOTORSPORT aktuell ab der nachsterreichbaren Ausgabe wochentlich frei Haus und zahle fiir 50 Ausgaben zzt. nur 86,—€.  Als Dankeschon erhalte ich die Geldpramie als Verrechnungsscheck wie
Nach einem Jahr kann ich jederzeit kiindigen. Dieses Angebot gilt nur in Deutschland. Der neue Leser darf in den letzten 6 Monaten  untenangegeben (Eingang des Poststempels zahit) innerhalb von 14 Arbeits-
kein Abonnent von MOTORSPORT aktuell gewesen sein. Der neue Abonnent und der Empfanger der Pramie dirfen nicht identisch sein.  tagen nach Zahlungseingang der Abogebdihr.

Meine persdnlichen Angaben: (vitte unbedingt ausfilien) Meine personlichen Angaben: itte unbedingt ausfiilen)

Name, Vorname (des neuen Lesers) Geburtsdatum Name, Vorname (des Werbers) Geburtsdatum
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BAN : E-Mail

Geldinstitut
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SEPA LaslsdmllmamaL:w macht g»:mDPVDcmscm Pressevertrieb GmbH, Dusternstr. 1-3, 20355 Hamburg, Glaubiger-identifikationsnummer DE7722Z00000004985, wiederkeh-
rende Zahlungen von meinem Konto mittels Lastsclvift enziziehen. Zugleich werse ich mein Kreditinstitut an, die von der DPV Deutscher Pressevertrieb Gmi n Konto gezogenen | ] Bei Bes(e"ung bis zum 10.10.2014:
Lastschritien einzuidsen. Die Mandatsreferenz wird mir separat mitgetet. Hinweis: ich kann innertialb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die Erstattung des belasteten
Betrages vertangen. Es gelten dabei die mit meinem vereinbarten B 60 Euro Bargeldpréamie

Sie konnen die binnen 14 Tagen ohne Angabe von Griinden formios widerrufen. Die Frist beginnt an dem Tag, an dem Sie die erste bestelite Ausgabe erhalten 3
nicht jedoch vor Erhalt einer Wide 0 e den e vor At 2463 § 1 Abs. 2 Nr 1 EGBGB. Zur Wahvung der Frist pendt beredts das rechtzeitioe Absenden Ihves en- | ) BEi Bestellung bis zum 17.10.2014: Best-Nr. 1220006
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Von IMRE PAULOVITS

‘Wenn der Weltmeister der
MotoGP auch feststeht, ist
es doch fast so, als wiirde
die WM gerade erst richtig
losgehen. Denn um den
zweiten WM-Rang streiten
sich gleich drei Giganten.

Wenn der WM-Titel in der K6-
nigsklasse vergeben ist, kraht
in der Regel kein Hahn mehr
danach, was sich in der weite-
ren GP-Saison noch abspielt.
Doch in diesem Jahr ist es an-
ders, und auch daher konnte
die Saison 2014 als eine ganz
besondere in die Geschichte
des Molorradsports eingehen.

Valentino Rossiund Dani Pe-
drosa sind drei Rennen vor
Schluss punktgleich, und Jorge
Lorenzo lauert ganze drei
Punkte dahinter. Marquez, Pe-
drosa, Rossi und Lorenzo wer-
den nicht umsonst die «Aus-
serirdischen Vier» genannt. Je-
der von ihnen ist mehrfacher
Weltmeister und jeder von ih-
nenhat einen Siegeswillen, der
sie erst zu den aussergew6hn-
lichen Personlichkeiten macht,
die die Fans in ihren Bann zie-
hen. Dass Marc Marquez die
drei anderen in der ersten Sai-
sonhalfte zu Statisten degra-
diert hat, hat sie umso mehr bis
zu den Haarspitzen dazu mo-
tiviert, zu beweisen, dass sie
gleich hinter dem Weltmeister
anzusiedeln sind.

Wichtig fiir die Werke

Der Fahrer-WM-Titel ist natiir-
lich der wichtigste, doch auch
die Hersteller- und die Team-
titel sind fiir die Werke wich-
tig. Sie sind ein Gradmesser ih-

Superbike-WM

Von JOHANNES ORASCHE

Alstare-Boss Francis Batta
mochte mehr Einfluss bei
Bimota und arbeitet hinter
den Kulissen an einem
neuen Anlauf mit der Edel-
marke aus Italien.

Der belgische Team-Patron von
Alstare will spitestens bis Ende
November die Zukunftspline
seines Alstare-Teams bekannt-
geben. Es sieht danach aus, dass
er gemeinsam mit Bimota 2015
einen weiteren Anlauf machen
will. Doch diesmal mit anderen

- ’ AR

rer Stiarke, und auch wenn die-
se Titel nie direkt ausge-
schlachtet werden, machen
sich die Krifteverhiltnisse auf
den WM-Pisten auf Mirkten
mit hoher Motorsport-Affinitit
in Verkaufs-Prozenten be-
merkbar. Hatte Yamaha zu Sai-
sonbeginn durch die neue Ge-
neration der Bridgestone-Ein-
heitsreifen einen klaren Nach-
teil wegzustecken, hat sich in
den letzten Rennen gezeigt,
dass sie zu Honda aufgeschlos-
sen haben, und vor allem Jorge
Lorenzo, dessen Fahrstil von
den Reifenproblem besonders
beeintrichtigt wurde, ist nun
wieder zu der Form aufgelau-
fen, mit der er im letzten Jahr

Mitspr

Vorzeichen: Batta liebdugelt
kiinftig mit einer Rolle in der
Geschiftsfithrung bei Bimota
und damit mit mehr Mitspra-
cherechten. Die Idee soll be-
reits besprochen worden sein.

Grosse Erfahrung

Fakt ist: Der Belgier konnte da-
mit endlich auch seine ganze
Rennmanagement-Erfahrung in
das Projekt einbringen, Einfluss
auf die Produktion in der Fabrik
in Rimini ausiiben und bei Pro-
blemen auch rascher eingrei-
fen. «Das Projekt mit Bimota in-
teressiert uns weiterhiny, heisst

s

Dieser Vize hat esinsich

Wird einer der Yamaha-Stars (hier Rossi vor Lorenzo) den zweiten WM-Rang holen oder Pedrosa?

seine beeindruckende Aufhol-
jagd zum Saisonende durchge-
zogen hat.

Wer hat die besten Karten?

Auch physisch macht der Mal-
lorquiner einen sehr starken
Eindruck und betont, gar fitter
als letztes Jahr zu sein. Nach
dem Durchhanger zu Saison-
beginn ist er umso mehr moti-
viert und sagt schon seit Misa-
no stindig, dass er alles daran
setzt, noch auf WM-Rang 2
vorzustossen. Seither war er
auch nie schlechter als Zweiter,
zuletzt mit zwei Siegen in Fol-
ge. Zieht man Parallelen mit
dem Vorjahr, hitte der Welt-
meister von 2010 und 2012 die

es bei Alstare. «Es wiirde sich
lohnen, weiterzumachen. Bis
Ende November sollten wir
Klarheit haben.» Bei Bimota
war bislang aber zu horen, die
Eigentiimer Andrea Chiancia-
nesi und Daniele Longoni hat-
ten noch kein griines Licht fiir
Battas Eintritt in die Geschifts-
fithrung gegeben.

Bei der BSB in Assen trat im
Bimota-Junior-Team - Team-
boss ist dort Sohn Benjamin
Batta - neben Christoph Pons-
son Chris Iddon an. Iddon holte
prompt die Pole Position und
belegte im ersten Lauf P5. ¢

besten Chancen, wieder Vize-
weltmeister zu werden.

Doch die Reifen konnten
wieder entscheidend sein. Auf
Phillip Island weniger, dort
hatte Lorenzo beim Test im
Frithjahr keine Probleme mit
der hitzebestandigen Konst-
ruktion, doch in Sepang fand er
nie eine Losung, und auch Va-
lencia ist eine offene Frage.

Valentino Rossibetont eben-
falls, wie wichtigihm der zwei-
te WM-Rang ist, und Abstim-
mungsprobleme haben den
Multiweltmeister stets weni-
ger gebremst. Und wenn Pe-
drosa einmal in Fahrt kommt,
ist er schwer zu stoppen. Fiir
Top-Spannung ist gesorgt. ¢

Motorrad-WM

FIM hat
nun CEQ

Der Spanier Ignacio Verne-
da wurde zum FIM Chief
Executive Officer ernannt.
Der Weltverband will da-
durch mehr Einfluss gewin-
nen.

Seit der Venezolaner Vito Ippo-
lito Prasident der FIM ist, war
er stets bemiiht, Transparenz in
den in seinen Strukturen und
Abliufen gegeniiber der moder-
nen Industrie in die Jahre ge-
kommenen Weltverband zu
bringen und ihn so umzugestal-
ten, dass er nicht nur der Ge-
genwart, sondern auch der Zu-
kunft gewachsen ist.

Zu den Reformen gehorten
Umstrukturierungen in den
Sparten und Uberarbeitung der
Arbeitsmethoden. Dabei hat
der Spanier Ignacio Verneda
eine grosse Rolle gespielt. Im

Ignacio Verneda: CEO der FIM

Ubergangs-Vorstand hat er die
Sport-Kommissionen sowie die
internationalen medizinischen
und technischen Kommissio-
nen iiberwacht.

Mit seiner Ernennung zum
CEO durch den FIM-Vorstand
gewinnt er an Macht und Ent-
scheidungsbefugnis, was wie-
derum den Verband -stirken
konnte. Die Frage bleibt, ob
durch seine Ernennung nicht
noch mehr spanische Interes-
sen Oberhand im Motorrad-
sport gewinnen. ¢ P

che fiir Batta?

-
e I .

Alstare-Chef Francis Batta (r.) mit Max Biaggi und MSa-Autor
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Die Mission ist eiillt

Von IMRE PAULOVITS

Marc Marquez hat es ge-
schafft. Auf der Heimstre-
cke von Honda sicherte er
sich vorzeitig seinen zwei-
ten MotoGP-WM-Titel und
sorgte fiir eine iiberschiu-

mende Party.

Ein roter Samurai mit Hirsch-
geweih-Helm kam aus rotem
Rauch hervor und erhob sein
Schwert, um es dem frischge-
kiirten Weltmeister Marc Mar-
quez zu tberreichen. Dieser
Zog die Katana aus ihrer kunst-
voll geschnitzten Scheide,
durchtrennte damit ein Seil,
und ein weisser Gasballon mit
einer roten Nummer 1 darauf
erhob sich in den Himmel.
Dann gab Marquez dem Samu-
rai sein Schwert zuriick und
dieser verschwand wieder hin-
ter dem Rauch. Dafiir tobten
nun um so mehr rote Flaggen
mit der Startnummer 93 auf den
Tribiinen.

Honda hatte dieses Spektakel
perfekt inszeniert, doch um es
auch in die Tat umsetzen, muss-

te erst ihr Superstar seine Mis-
sion erfiillen. Niemand hitte
noch vor zwei GP nur ansatz-
weise daran gedacht, dass dies
schiefgehen konnte, doch die
zwei Stiirze in zwei aufeinander
folgenden Rennen hatten doch
die Nerven blankgelegt. Der
schon fiir iibermenschlich be-
trachtete Marc Marquez zeigte,
dass er doch fehlbar ist.

Druck vor der Entscheidung

«Sicher stehe ich unter Druck,
ichkann es weder leugnen noch
verbergen», hatte er noch am
Freitag gesagt. «Vielleicht sah
es in dieser Saison lange Zeit zu
leicht aus, aber ich habe immer
gesagt, dass Valentino, Jorge
und Dani unglaublich gut sind.
Sie zu besiegen ist wirklich
nicht einfach und sie werden
auch hier alles tun, um mich
vom Titel abzuhalten. Sie fah-
ren standig auf das Podium, ich
muss es auch tun und vor Dani
und Valentino ins Ziel kommen,
wenn ich den Titel bereits hier
sichern will.»

Dass die Yamaha gerade auf
der Honda-Heimstrecke richtig

Véllig aus dem Hiuschen: Das Honda-Werksteam feiert ihren alten und neuen
Weltmeister. Die vollendete Titelverteidigung von Marc Marquez auf der
Honda-Heimstrecke in Motegi entlud die Emotionen und machte das Rennen
am motorsportorientiertesten Punkt Japans zur Mega-Party

gut sein wiirde, war zu erwar-
ten, doch dass Honda plétzlich
mit dem Einlenkverhalten ha-
dert (s. Seite 32) war nicht ab-
sehbar, und als Marquez sich
gleich im ersten Training nie-
dergelegt hat, war die Anspan-
nung beim machtigsten Werks-
team des Fahrerlagers bis tiber
die Boxenwénde hinaus zu spii-
ren.

Marquez versuchte
es mit seiner tiblichen

«Ja, ich
habein
Motegi unter Druck
gestanden.»

MARC MARQUEZ
/i

Frohnatur zu iiberspielen, doch
so ganz wollte es ihm nicht ge-
lingen. «Es ist die Honda-
Heimstrecke und ich weiss, wie
viel ihnen daran liegt, dass ich
hier den Titel hole. Dafiir kom-

men die obersten Honda-Bosse
am Sonntag extra hierher. Aber
ich versuche es einfach als ganz
normales Rennwochenende zu
sehen und mich auch ganz nor-
mal zu konzentriereny, iibte er
sich in Selbstberuhigung. «Ich
muss es einfach als ganz nor-
males Rennen sehen, dann
habe ich die besten Chancen.
Hier spiire ich natiirlich
zusitzlichen Druck, aber
ich komme aus Spanien
und der Druck der Fans
bei den Heimrennen ist
noch viel grosser.»

= Lage spitzt sich zu
Als Marquez dann im Qualify-
ing nur Vierter war, geschlagen

von seinem Teamkollegen Dani .

Pedrosa, von Valentino Rossi
und vom entfesselten Andrea
Doviziso, der die Ducati auf die
Pole-Position stellte, schien das
Honda-Fest schon ruiniert.
Marquez gab sich trotzdem ge-
lassen. «Wir haben uns bei der

* Abstimmung weiter in die rich-

tige Richtung vorarbeiten kon-
nen. Ich habe die gleiche Renn-
pace wie Dani, Valentino und

Jorge. Ich hatte einfach keine
gute Runde im Qualifying, aber
viel wichtiger ist morgen das
Rennen.» Und dann fiigte er
noch an: «Wir sollten aber auch
Dovi nicht ausser Acht lassen,
der ist auch auf Rennreifen un-
heimlich schnell.» Der Honda-
Japaner neben ihm zuckte zu-
sammen.

Widerstand gebrochen

Fiir den Sonntag diirften die
Honda-Oberen alle Wettergot-
ter beschwort und alle meteo-
rologischen Stationen unter Be-
obachtung gestellt haben, denn
Taifuns tobten um die japani-
schen Inseln herum und es sah
so aus, als wiirden diese gerade
am Renntag in Motegi eintref-
fen. Zu zeitnah war noch das
Desaster von Aragon, als sich
beide Honda-Werkspiloten auf
Slicks im Regen eliminiert hat-
ten. Doch Marquez wirkte auch
hier deutlich entspannter. «Ich
habe in Aragén einen Fehler ge-
macht. Aber jetzt habe ich ge-
nau die nétige Erfahrung bei ei-
nem Flag-to-Flag-Rennen bei
einsetzendem Regen gemacht,
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Ende der erfolgreichen Titelverteidigung: Wieder ein Duell gegen Rossi, und wieder durchgesetzt

ich sollte nun auch dafiir ge-
wappnet sein.»

Der Regen blieb aus, am
Sonntag waren es schliesslich
nur die beiden Yamaha-
Werkspiloten Valentino Rossi
und Jorge Lorenzo, die Marc
Mirquez das Leben schwer
machten. Genau gesagt nur Va-
lentino Rossi, denn wenn Jorge
Lorenzo an der Spitze auch auf
und davon stiirmte, seinen Sieg
konnte die Titelverteidigung
von Marc Mérquez nicht mehr
stoppen. Der WM-Leader
musste aber vor Valentino Ros-
si ins Ziel kommen, um in Mo-
tegi den Sack zumachen zu kon-
nen.

Als Marquez sein Vorbild
dann eingeholt hatte und sich
iiber den neunfachen Welt-
meister hermachte, hielt Kimp-
fer Rossi zwar gegen, doch der
Kampf dauerte nur etwas mehr
als eine Runde, dann hatte sich
Marquez abgesetzt und fuhr
seinem WM-Titel entgegen.
Um noch Jagd auf Jorge Loren-
zo an der Spitze zu machen,
reichte es zwar nicht mehr, dies
tat der Party aber keinen Ab-

bruch. Die ganze Spannung war
plotzlich weg. Die Honda-Me-
chaniker und Ingenieure fielen
sich um den Hals, HRC-Vize-
prasident Shuhei Nakamoto,
der sonst bei Triumphen nur
lacht und bei Niederlagen tief
verbittert dreinschaut, war den
Trianen nah.

Marc Marquez selbst war wie
eine Feder, die entspannt wur-
de. Er genoss die ganze Show,
die in der Auslaufrunde fiir ihn
inszeniert wurde, liess sich von
seinem Bruder Alex den golde-
nen WM-Helm geben, fuhr
noch immer wie von der Taran-
tel gestochen in den Parc
fermé, fand dass das
Schild mit der Num-

«Es ist wirk-
lich ein
grosser Tag fiir
mich.»

MARC MARQUEZ
V//////11///////7///////////4

mer 1, das immer vor dem Sie-
ger-Motorrad steht, diesmal zu
seinen WM-Utensilien gehort,
und hechtete auf das ihn erwar-
tende Team zu. Selbst die so mi-
nutios geplante Siegerehrung
konnte mit nur fiinf Minuten
Verspatung begonnen werden.
«Es ist wirklich ein grossarti-
ger Tagy, frohlockte der jiings-
te Zweifach-Weltmeister der
Konigsklasse. Marquez hat nun
auch diesen Rekord, der 51 Jah-
re gehalten hatte, inne. Mike
Hailwood war 23 Jahre und 152
Tage, als er 1963 zum zweiten
Mal 500er-Weltmeister wurde,
Marquez hat es mit 21 Jahren
und 237 Tagen geschaftt.
Selbst seine Gegner Jor-
ge Lorenzo, Valentino
Rossi und Dani Pedrosa
stimmten nach dem Ren-
nen Lobeshymnen auf ihn
an. Nun kann der alte und
neue Weltmeister wieder
vollig entfesselt fahren und
will auch den Rekord von
zwolf Saisonsiegen von
Mick Doohan pulveri
sieren. Auf zur nichsten

Party! ¢

'MOTORRAD

Stefan Bradl

I,

y

Guter Ubersee-Start

Zu Beginn der Saison hatte sich
Stefan Bradl zum Ziel gesetzt,
gutin die GP-Wochenenden hi-
neinzukommen, denn nur so
lasst sich auf den MotoGP-
Bikes die notige Pace bis zum
Rennsonntag aufbauen. Dies
funktioniert bei dem Deutschen
mittlerweile sehr gut, und auch
in Motegi war er am ersten Tag
gleich Drittschnellster. «Das
hat mir heute sehr viel Spass ge-
macht», frohlockte der 24-Jih-
rige. «<Wir haben von Anfang an
ein sehr gutes Basis-Set-up ge-
funden. Jetzt hoffe ich, dass wir
noch mehr Traktion finden, da-
mit wir noch besser aus den
langsamen Ecken herausbe-
schleunigen kénnen.»

Doch dann konnte Bradl seine
Zeit von Freitag in FP3 nicht
verbessern. «Ich war lange mit
meinem gebrauchten Reifen
vom Vortag unterwegs und kam
damit gut zurecht, aber als wir
den neuen Hinterreifen reinge-
steckt haben, war mit dem ir-
gend etwas nicht in Ordnung
und ich hatte einfach keine
Traktiony, so Bradl enttduscht.

Nach dem Qualifying blieb
ihm Startplatz 9. «Zufrieden
kann ich damit wirklich nicht
sein, ich hatte mir mehr ausge-
rechnet als Startplatz 9», knurr-
te Bradl. «Aber leider hatte

NACHGEHAKT BEI

jorge Lorenzo

(27/E). Der Motegi-Gewinner {iber seinen zweiten Sieg in
Folge und wie er sich die Fortsetzung vorstellt.

mein zweiter Reifen starkes
Chattering und es hat andert-
halb Runden gedauert, bis ich
meinen Speed gehen konnte.»

Kampf mit lannone

Im Rennen kam Bradl schnell
bis Platz 7 vor, schloss auf And-
rea Jannone auf, an der Ducati
kam er aber nicht vorbei. «Die
Ducati ist in der Beschleuni-
gung, beim Topspeed und auf
der Bremse sehr stark, so hatte
ich keine Chance, an Iannone
vorbeizugehen, ohne einen Rie-
senschnitzer reinzubringen. Ich
habe versucht, ihm Druck zu
machen, dabei aber selbst Feh-
ler gemacht und musste mich
mit P7 zufrieden geben.» & IP

Von CHRIS EVANS

Zbu warst diesmal
unangefochten der
Schnellste. Kénnen wir
wieder mit einem Comeback
wie im Vorjahr rechnen? Wir
sind auf alle Falle sehr stark
und ich fihle mich noch
besser in Form als letztes
Jahr! Wenn die Gegner auch
sehr stark sind, wir sind
immer die gleichen vier, die
derzeit Rennen gewinnen
kénnen. Wir haben ein sehr
ahnliches Niveau und
kénnen die gleiche
Performance abrufen, so ist
es derzeit sehr schwer, den
Unterschied zu machen und
Rennen zu gewinnen. So bin
ich sehr glticklich, hier den
zweiten Sieg in Folge
errungen zu haben, 2013
und auch in diesem Jahr,
dazu den zweiten in Folge
nach Aragon.

?Wie hast du es geschafft,
dich gegeniiber dem
Qualifying so zu steigern?
Wir haben aus den Daten
gewusst, dass das Motorrad

gut funktioniert. Wir haben
aber auch gewusst, dass
Marc sehr stark ist, und das
hat er im Warm-up noch
einmal untermauert. Die
Schwierigkeit war, dass ich
aus der zweiten Reihe
gestartet bin und so in den
ersten Runden viele Fahrer
Uberholen musste. Mein Plan
war, schnell nach vorne zu
kommen und dort dann
wegzuziehen. Als Valentino
an der Spitze sein Tempo
etwas gedrosselt hat, habe
ich mir gedacht, dass jetzt
der Moment glinstig ist, weil
er vielleicht Marquez etwas
aufhalt und ich so eine kleine
Liicke aufmachen und das
Rennen gewinnen kann.

?Erwartest du eine
Fortsetzung auf Phillip
Island? Wir werden sehen,
welche Reifen Bridgestone
fur das Rennen bringt. Ich
hoffe, wir werden einen
guten Reifen bekommen, mit
dem wir einen guten Grip
haben, mit dem wir aber
auch das Rennen gut
beenden kénnen.
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Unglaublich, was aus
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MotoGP geworden ist

(75/GB), der achtfache Motorrad-Weltmeister (125 ccm 1968; 250 ccm 1964,
1965, 1968, 1971; 500 ccm 1973, 1974; TT-F11977) iber MotoGP und Marc

Marquez

In dieser Saison hat sich in
der MotoGP so einiges
getan. Ducati hat viel an
seinem Motorrad gearbeitet
und stark aufgeholt, Yamaha
hat bereits zu Honda aufge-
schlossen. Dazu kommt
nichstes Jahr Suzuki wieder.
Es wire schon, wenn wir
bald vier Werke um Siege
kidmpfen sehen konnten.
Dieses Jahr kimpfen vier
grossartige Fahrer um Siege,
und wenn Marc Marquez
auch der alles iiberragende
Fahrer war, bin ich mit ihm
doch nicht ganz gliicklich. Er
fahrt ofter unfair, und es
wundert mich, dass Dorna
und FIM noch nichts dage-
gen unternommen haben.
Letztes Jahr in Jerez und
dieses Jahr in Silverstone hat
er Jorge tiberholt, indem er
sich innen reingedriickt und
ihn gezwungen hat, sein
Motorrad aufzurichten, sonst
wiren sie beide gestiirzt. In
der Formel 1 wird man fiir so
etwas bestraft, und wenn
hier nichts getan wird, wer-
den die Fahrer noch hirter
fahren und gegenhalten; das
ist nicht gut. Es ist in Ord-
nung, wenn man sich mal be-
rithrt, aber nicht, wenn man
jemanden abdringt. Letztes
Jahr hat Lorenzo wegen der
Aktion in Jerez, wo er bis zur
letzten Kurve vor Méarquez
war, letztendlich die WM
verloren.

Auch sonst hat Marquez die
Latte wieder ein ganzes
Stiick hoher gesetzt, und die
anderen Fahrer beginnen .
erst jetzt, ihr Spiel neu zu
lernen und wieder zu ihm

aufzuschliessen. Er hat etwas
vollig Neues in diese Klasse
gebracht: so zu fahren, dass
man in jeder Kurve fast
stiirzt. Da wird erst klar, wie
sehr sich Valentino Rossi
und Jorge Lorenzo gesteigert
haben, damit sie ihn doch
wieder schlagen konnten.

Es ist auch gut, wie viel
sicherer Rennfahren gewor-
den ist. Klar stiirzen die
Fahrer, wenn sie tiberbrem-
sen oder zu schnell fahren,
aber in der Regel passiert
ihnen nicht viel. Wir sind
meist noch auf Strassenkur-
sen gefahren, mit Biumen
und Bordsteinkanten. Mit
den heutigen Maschinen
ware es gar nicht mehr
moglich, auf diesen Pisten zu
fahren. Die Zeiten dndern
sich eben. Eine Moto3 hat
heute so viel Leistung wie
damals eine Norton Manx,
aber gerade mal das halbe
Gewicht. Gar nicht zu spre-
chen von den tiber 250 PS
einer MotoGP-Rakete.

Ich bin in Imola drei Runden
mit einer Yamaha M1 gefah-
ren. Ich briuchte einen
Monat, um mit diesem Bike
auf konkurrenzfihige Zeiten
zu kommen. Aber die Kids
sind so aufgewachsen und
das ist es, was sie gewohnt
sind. Es ist unglaublich,
wozu diese Bikes in der Lage
sind. 1976 habe ich in Mugel-
lo mit der 500er-Suzuki
gemeinsam mit Barry Shee-
ne einen neuen Rundenre-
kord aufgestellt. In diesem
Jahr ist die MotoGP dort
genau 20 Sekunden schneller
gafahren!

MotoGP

Honda: Titelkampf erschwert

Honda wollte in Motegi den
WM-Titel, denn auf dem Kurs,
der dem grossten Motorradher-
steller der Welt gehort, haben
bislang Yamaha (Valentino Ros-
si 2005) und Ducati (Casey
Stoner 2007) vorzeitig ihre Mo-
toGP-Weltmeister gekiirt, wih-
rend das dem Hausherrn bis-
lang verwehrt blieb.

Doch stand Honda in Motegi
vor einem Problem, das ihnen
das Reglement auferlegt hat:
Hier muss wegen der Sicherheit
mit 340-mm-Carbonscheiben
gefahren werden. Eigentlich
sollte man meinen, dass dies
nichts Neues ist, fahren doch
Yamaha und Ducati bereits seit
Mugello diesen Jahres, seit die
grosseren Stopper freigegeben
wurden, mit dieser Losung.
Aber Honda hat das Brems-
Problem bereits zuvor mit den
320-mm-Scheiben in den Griff
bekommen, indem sie iiber ein
sehr aufwendiges aktives Pro-
gramm zur Drosselklappen-

steuerung in ihrem Ride-by-Wi-
re-System die Bremswirkung
des Motors mit maximaler Effi-
zienz nutzen.
Kohlefaser-Bremsscheiben
funktionieren in einem Tempe-
ratur-Fenster zwischen 350 und
700 Grad Celsius. Uber 700
Grad-beginnen sie zu rupfen,
iiber 1000 konnen sie keine
Energie mehr aufnehmen und
stellen ihren Dienst ganz ein.
Bevor 2008 die Regeln aus
Kostengriinden nur noch
320-mm-Scheiben zuliessen,
experimentierten die Teams
mit allerlei kleineren Grossen,
um die gyroskopische Wirkung
der Scheiben beim Einlenken
so gering wie moglich zu halten
und so den optimalen Kompro-
miss zwischen Bremskraft und
Einlenkverhalten zu finden.
Seither haben das hohere Ge-
wicht der MotoGP-Bikes und
der bessere Grip der Vorderrei-
fen dafiir gesorgt, dass heute
viel mehr Energie durch die

HATHRICHTEN EEESSSSTaas

Scott Redding: Von
Gresini freigegeben

MotoGP In Motegi unter-
zeichnete Honda mit dem
neuen Marc-VDS-MotoGP-
Team den Vertrag Gber
Satelliten-Bikes fur 2015.
Eigentlich hatte man sich
schon vor vier Wochen
geeinigt, doch Fausto
Gresini war nicht bereit,
Scott Redding freizugeben.
«Im Vertrag ist eindeutig
von Honda-Material die
Rede und Gresini hat keins,
er hatte eine Abfindung
zahlen mussen», so
Reddings Manager Michael
Bartholemy. «Wir haben
gesagt, dass wir darauf
verzichten, wenn er ihn

freigibt, und so hat er
schliesslich nachgegeben.»

Weniger Kunstgras
am Kurvenrand

MotoGP Nach den Stlrzen
von Rossi und lannone in
Aragon, die beide vom
nassen Kunstgras ausgelost
wurden, wurde bei der
Sitzung der Safety Commis-
sion in Motegi beschlossen,
die meisten dieser Matten
auf allen Strecken zu
entfernen. Wegen der
Stlrze von Marquez und
Pedrosa wird dartber
nachgedacht, bei Flag-to-
Flag-Rennen den Zeitpunkt
des Motorrad-Wechsels
durch die Rennleitung
entscheiden zu lassen. ¢ IP

Bremsscheiben aufgenommen
werden muss. -

Letztes Jahr hat Dani Pedrosa
nach Versuchen mit den 340er-
Scheiben auch in Motegi auf die
320er-Scheiben zuriickgeriistet,
das ging in diesem Jahr aus Re-
glementsgriinden nicht mehr.
Yamaha und Ducati haben mitt-
lerweile viel Erfahrung mit den
grosseren Bremsscheiben ge-
sammelt, und so kamen sie mit
einem bereits gut funktionie-
renden Set-up nach Motegi und
ihre Fahrer waren das Einlenk-
Verhalten mit den grossen
Scheiben gewohnt. Die Honda-
Piloten hatten zwar bislang 6f-
ter die 340er-Scheiben getestet,
doch immer nur, umihr Setting
gegenzuchecken. Nun mussten
sie sich in Motegi ganz mit ih-
nen arrangieren, und bis es so-
weit war, sah man bei Pedrosa
und Mérquez einige spektaku-
lire Mandver in den ersten
Trainings. Im Rennen hatten sie
aber alles im Griff. # NS

KOMPAKT

» :
Aleix Espargaroé Weil der
Open-Sieger von Motegi
und nachstjahrige Suzuki-
Werksfahrer bei seinem
Angriff in der letzten Runde
Yonny Hernandez zu Fall
brachte, wurde er von der
Rennleitung mit einem
Strafpunkt auf seine Lizenz
belegt.

»

Yamaha Der japanische
Hersteller hat seine
Zusammenarbeit mit dem
amerikanischen Energy-
Drink-Hersteller Monster
sowohl bei dem Werksteam
als auch bei dem Tech3-
Team um zwei weitere
Jahre bis Ende 2016
verlangert. ¢ IP
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AUS DEM FAHRERLAGER von imre pautovits

Auf dem Areal des Twin-Ring
Motegi findet sich nicht nur
das Honda-Museum, in der
gigantischen Parkanlage ist
auch die langste Seilrutsche
Japans untergebracht. Am
Donnerstag vor dem GP.
durften sich auf diesen 561
Meter langen Adrenalin-
Booster, an dessen hichster
Stelle man 38 Meter iiber dem
Boden dahersaust und wo auf
zwei Drahtseilen auch paar-
weise gerutscht werden kann,
die GP-Piloten austoben.

- Lokalheld Hiroshi Aoyama
liess den Spass genauso wenig
aus wie sein Landsmann

Takaaki
Nakagami, oder wie Héctor
Barbera, Maverick Vinales,
Johann Zarco, Hafizh Syah-
rin, Romano Fenati und
Danny Kent. Aber auch die
beiden Ex-Weltmeister Kevin
Schwantz und Mick Doo-
han zeigten, dass auch bei
Maénnern im fortgeschrittene-
ren Alter noch Platz fiir den
Spieltrieb und den Adrenalin-
Kick ist und sie betreffend
Abenteuerlust nicht hinter
ihren aktuellen Kollegen
nachstehen.

*00
Die beiden 500er-Weltmeister

Mick Doohan und Kevin
Schwantz wurden aber auch
von den japanischen Fans
noch mindestens genauso

Schwantz auf der Seilrutsche

umlagert wie die aktuellen

| sondern auch die Zukunft.

Piloten. Und weil mittlerweile

auch die Motorsport-Ge-
schichte bei den japanischen
Fans ganz hoch im Kurs steht,
durften sie sich am Sonntag
vor dem MotoGP-Rennen an
dem Zweitakt-Geschrei von
Doohans Honda NSR 500
erfreuen, die der fiinffache .
Weltmeister noch immer
gekonnt um die Strecke
scheuchte. Suzuki zeigte
seinen Landsleuten dabei
nicht nur die Vergangenheit,

Wahrend die Ex-Weltmeister
Kevin Schwantz und Franco
Uncini die letzte GSV-R von

Alvaro Bautista Parade fuhren, | ;

zeigte Testpilot Nobuatsu
Aoki, wie weit die GSX-RR
ist, mit der Randy de Puniet
mit Wildcard beim WM-Fina-
le in Valencia starten wird und
mit der die Blauen nichstes
Jahr mit Aleix Espargar6 und
Maverick Vinales in die Mo-
toGP zuriickkehren werden. ¢

o ¥ R, g |
Doohan mit Honda NSR 500
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Hahepunkte des Rennens GRAND PRIX VON JAPAN/Motegi — MotoGP / Resultate o Ll
Start: Rossi erwischt den Moteai (J): 12. Oktober 2014; 15. Lauf zur Weltmeisterschaft; 115,224 km tiber 24 Runden a 4,801 km; ~ \w w

besten Start vor Dovizioso 24 Fahrer gestartet, 20 gewertet; Wetter/Piste: bewdlkt/trocken; Luft: 19 Grad, Asphalt: 27 Grad

und Lorenzo. Marquez nur
auf P6. Bradl auf P8. Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Riickst. Ausfallgr. Schnellste Rd. Topspeed Reifen Punkte
1. Runde: Rossi, Lorenzo, 1. Jorge Lorenzo (F) YamahaYZR-M1 24 42:21259 1:45,350 304,6 m/s 25

Dovizioso, lannone, 2. Marc Marquez (E) HondaRC213V 24 +1,638 - 1:45,389 309,3 m/s 20
Marquez, Pedrosa, Pol 3. ValentinoRossi () Yamaha YZR-M1I 2 ~ +2,602 145545 304,0 m/s 16 Fahrerkommentare
Espargard, Bradl, Smith und 4. Dani Pedrosa (E) HondaRC213V. 24 +3157 1:45,381 308,5 m/s 13 nach dem Grand Prix
Crutchlow sind die Top 10. 5. Andrea Dovizioso (I)  DucatiD16GP14 24 141353 5oeses 245,557 306,2 m/s 11 von Japan
2. Runde: Crutchlow sttirzt 6. Andrea lannone (1) DucatiDI6GP14 24 " +16,653 1:45,880 306,2 m/s
auf P10. 7.Stefan Bradl (0)  HondaRC213V. 24 +19531 1:45,772 30772y S
3. Runde: Doppelfiihrung 9. Bradley Smith (GB) ~ Yamaha YZR-M1 24 _+19 81500 146141 3052 m/s
fiir Yamaha, Rossi vor 8. Zol Espargaré (F)  Yamaha YZR-MI 24 +23, 27!; : 1:46,183 305,5 mfs
; ; 10. Alvaro Bautista ()~ Honda RC213V 24 +35,68 1:46,660 305,1 m/s
pelshzoitblg o2 pack 11, Aleix Espargaro ()~ ForwardYamaha® 24 0668 Lds05 3017 mfs.
Bradl hilt P7. 12. Katsuyuki Nakasuga ()) Yamaha YZR-M1 24 ST 147,066 S02i58 En/SE i
4. Runde: Rossi, Lorenzo 13, Hiroshi Aoyama ()~ HondaRCI000R® 24 +51093  1:47,104 2988  mfess
D.ovizi o O‘ eMa e 14. Nicky Hayden (USA)  HondaRC1000R* 24 ~  +55792 1:47,230 2936  m/e-s
< R dq 15. Héctor Barberd ()~ Avintia-Kawasaki* ~ 24 +59,080  1:46,898 303,1 m/s il
SerzenaIcian: Feglosadn 16. ScottRedding (GB) ~ HondaRCIO00R® 24 59508 147280 2921  mfes
_lannone vorbeiaufPS. 47 exDeAngelis()  ForwardYamahat 24 +116547 148168 3020 . m/e-s
5. Runde: Lorenzo an Rossi 18. Michael Laverty'(GB) ~ PBM-Aprilia® 24 +128021 148163 2945  m/es
\7/0; be'én thfglng- i 19. Mike diMeglio (F) ~ Avintia-Kawasaki* 24 +1:29,470 1:48,934 R m;e S =
- Runde: Sraal grel 20. Broc Parkes (AUS ~_ PBM-Aprilia*® 24 +1:33,253 1:49,004 290,7 m/e-s 3 = =
lannone auf P6 an. Pedrosa Nicht klassiert: Ay - i T ' Valentino Rossi (3.)
versucht, zu den Top 4 - Yonny Herndndez ((0L) DucatiD16GP14 — 23 +1Rde  Sturz  1:46,735 303,7 m/s - «Ich bin mit unserer
aufzuschliessen, schafft es - KarelAbraham ((Z) ~ HondaRC1000R* 14 ~  +10Rdn.  Sturz 1:47,690 296,2 m/e-s - Leistung sehr zu-
aber vorerst nicht ganz. - DaniloPetrucci ()~ ART-Aprilia® 4 +20Rdn.  Defekt 1:48,651 2910  m/ess = - S eaE
9. Runde: Mérquez an - (al Cutchlow (6B)  DucatiD16GP14 1 +23Rdn. Stz - 3049 m/s frieden, wir sind au
Dovizioso vorbei auf P3. e * Open-Motorrader einem sehr hohen
Falls es Marquez an Rossi : Niveau gefahren. Aber
vorbei auf P2 schafft, ist er Fiihrung: Rossi, Runden 1-4; Lorenzo, 5-24. ich wollte Marcs
i | . ‘ . .
;/gteg?:ésﬁgg:éo et Nachstes Rennen: 19. Oktober 2014, Phillip Island (AUS) Internet: www.motogp.com T{tglgewm.n noch
sich von Rossi ab, der unter hinausschieben.»

Druck von Marquez kommt.

Bradl weiterhin auf P7 B STRECKE

hinter lannone. o
14. Runde: Dovizioso kann MotoGP Motegi

den Speed der Top 3 nicht
mehr halten, wird von
Pedrosa auf P4 verdréangt.
15. Runde: Lorenzo 1,5 sec
vor Rossi und Marquez.
16. Runde: Marquez an
Rossi vorbei auf P2!
Abraham sturzt auf P18,

moloGr

17. Runde: Lorenzo 2 s WM-Stand Fahrer -

vor Marquez, Rossi unc(ie - 1. Marquez 312 Dani Pedrosa (4)

Pedrosa. Bradl halt P7. 2. Pedrosa 230 «Ich bin nicht gut
23. Runde: Lorenzo sicher 3. Rossi 230 gestartet und habe in

vorne, Marquez halt Rossi 4, lorenzo 237

auf Distanz. 5. Dovizioso 153 den er‘sten I.{unden um

24. Runde: Lorenzo siegt 6. A. Espargaré* 117 die drei Sekunden

vor Marquez und Rossi. Rde flr Runde 7. P.Espargar6 116 verloren. Zum Schluss

Marquez feiert den zweiten ’é = x o S 8. lannone 102 kam ich zwar gut auf,

MotoGP-Weltmeister-Titel =25 sl sl Elel=l_|=[BEE <2858 5[5 el 9. Bradl 96 diese haben mir aber

in Folge! & ML HEREE R E SRR S = aEE R e 10. Smith 92 s

in Folge! & §§§§§%§§§§1§£2i§§2 §§§§§§§§ T Bl 79 im Ziel gefehlt.»
[T | === =5558255=3885835228 | » udiw 63

1. Dovizioso SREICTIVAN> ] 4 [45/26/9399]29]44/35] 6 /38/41119/68/6945] 8 917016 13. Redding* 60

2. Rossi 1:44,557 | 1. [46199| 4 129|93126(44| 6 |38|3568/19]41/45(69| 7 |21/ 8 |17, 9 |63}70/23|15 14. Aoyama* 54

3. Pedrosa 144755 | 2. 991 4 129193126|44| 6 138/68/19|45/69/21| 7 41117 8 | 9 |70/63/15/23| | | 15. Hernandez 39

4. Mérquez 1:44,775 | 3. 146199 4 [93129|26| 6 |44/38/68|19/4521{69| 7 |41(17! 8 | 9 [70/15/63123

5. lorenzo 1:44.784 4, 41931291261 6 144138/6819145211411 71691171 8 170115631231 91 | | KNS LECCY

: | : '8 4 5, | 4193176/29| 6 |44/386819145121141( 7 69| 8 |17170/15/63123 1. Hond 349

o BT 144854 75" |o9lel 4 (93(26/29] 6 |44|38168/19(41121]45( 769 8 [17/15/63/70/23 2. 0pad

7._P. Espargar 1:44.867 7. ”|90{aB| 4 193]26/29] 6 [44/38/68/1941121] 7 [45[69] 8 17/15]63(70[23 2. Yamaha 289

8. Crutchlow 1:44,898 | 8. [091d6] 4 [93]26/29] 6 [44/38]68/19/41[21] 7 [69/45/17] 8 115(6370[23 3. Ducati 176

9. Bradl 1:45,005 | 9. 199146193 4 |26/29] 6 |44|38168]19/41/21| 7 |69/45| 8 |17/15/63/70/23 4. Forward-Yamaha* 122
10. B. Smith 1:45,044 | 10. |99146193| 4 126/29| 6 |44/38/68/19/41/21} 7 169145 g ; gg; ;g g 5. ART* 9

. AE ' 145315 | 11 1991d6193] 4 26129 6 4438]68]19]41[21] 7 145]69 1701231 | [ | "6, paMe 8
1. & Bpargard Laer | 12.19914B[93 4 126(29] 6 [4aI38[68[1041 21 7 145(69] 8 17115(63(70123 s :
- T 13, [99146{93| 4 126/29] 6 |44/38|68/19|41|21] 7 6945 8 |17|15/70/63123 Andrea Dovizi 5
13. Hemandez 1:45971 = ; ndrea Dovizioso (5.)
3 14. 199146193126/ 4 129/ 6 |44/38|68/19/41121| 7 169145 7115170163123 | WM-Stand Teams

Lt 146,465 ['15. [99JA6[93126]4 1291 6 1a4]38]68[19]a1211 7 [69]45[ 8 15[70(63123] | | | «Dieses Wochenende
15. Redding 1:46,499 |16, |99 2614129 6 |44|38]68]19]41/21( 7 169145 8 [15/70163123 1 Rep§ol Honda Team 542 war witklich gut
16. Barbera 1:46,796 | 17. [99]93146]26| 4 |29] 6 |44/38/68|19]41|21| 7 [69]45| 8 |15/70]63|23 2. Movistar Yamaha MotoGP 457 ; ¢
17. Nakasuga 1:46,876 18. 199[9314626| 4 |29] 6 144|38/19]68|41/21| 7 |69145] 8'|15|70(63/23 3. Ducati Team 216 Zuerst die Pole
18. Aoyama 1:46,915 lg-, g_g g% %g 4 gg %44 ég %g gg ﬂ %1 ; gg ?g 53 12 ;g 23 g 4. Monster Yamaha Tech3 208 Position, dann lange in
, 46948 | 20. 4 44 ; 5. Go&Fun Honda Gresini* 141 T
b e, o 71 {oo[os a6 4 791 6 [4438]10]681411211 7 691451 8115170163123 S e s der Fiihrungsgruppe

- « - 147757 (2299193146126 4 (29| 6 |44138119168141121 7 169145 8 |15[70(6323 7 NGM Forward Racing* 13 mitgefahren. Fiir das
2L petnudl 2y 23. 199|03146|26| 4 [29] 6 [44/38/19]68|41[21] 7 [69] 8 145/15(70[63[23 : niichste Jahr haben wir
22. Laverly 1:48,144 24, [00]o3(46{26] 4 [20] 6 [44[38[19]41[21] 7 [69] 8 [45[1570[63[23 | 8. LCR Honda MotoGP 9 ; 3
23. DiMeglio 1:48,185 9. Drive M7 Aspar* 93 : l?erelt§ klar die
23. Parkes 1:48,261 )= Fafrt des Siegers [71=Fahrt des Zweiten EE= Fahrt des Dritten 10. Cardion AB Motoracing* 33 richtige Richtung.»

XX =02 (Top12) / XX =01 (Ut)fil)@ Fahrer) XX = Fahrer beim BOXEUS[ODD XX = Fahrer aus dem Rennen ¥ Open-Molorréder
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Start: Topstart fur Lathi, der
Schweizer fuhrt vor Zarco und
Rabat. Russo stlrzt in Runde 1.
1. Runde: Lthi, Zarco, Kallio,
Vinales, Rabat, Simon,
Morbidelli, Cardus, Lowes und
Schrétter bilden die Top 10.

2. Runde: Luthi vorne; Kallio,
Zarco, Vinales streiten um P2.
Aegerter P11, Cortese P16, Folger
P22, Krummenacher P29,
Mulhauser P32.

4. Runde: LUthi 1sec vor Zarco,
Vinales, Kallio und Rabat.
Schrotter P9, Aegerter P11,
Cortese P12, Folger P19,
Krummenacher P27, Mulhauser
P31. Lowes sturzt.

7. Runde: Cortese stirzt auf P11.
8. Runde: LUthi 1,8 sec voraus.
Vinales hangt hinter Zarco fest.
10. Runde: Lithi 2,5 sec voraus,
jetzt vor Vinales und Rabat,
dann Zarco, Kallio und Simén.
Schrotter P10, Aegerter P11,
Folger P16, Krummenacher P24,
Mulhauser P29.

11. Runde: Vinales auf P2
Schnellster auf der Strecke,
macht Jagd auf Leader Luthi.
Rickstand 2,1 sec.

14. Runde: Aegerter vor auf P9.
Schrotter P12, Folger P16.

16. Runde: Lthis Vorsprung auf
Vinales und Rabat nur noch 1,2
sec. Zarco, Kallio, Simén und
Morbidelli weitere 4 sec zuriick.
Schrétter und Pons sttirzen.

20. Runde: Vifales 0,8 sec.
hinter LUthi, Rabat bleibt zuriick.
Aegerter P8, Folger P13.

21. Runde: Luthi hélt Vinales
sicher in Schach. Sturz Aegerter
auf P8, fahrt weiter.

23. Runde: Luthi siegt vor
Vinales und Rabat. Folger P12.
Aegerter nur auf P18. ¢ ML

1. Rabat 1:50,854
2. Lathi 1:50,887
3. Zarco 1:51,157
4. Vinales 1:51,222
5. Kallio 1:51,312
~ 6. Nakagami 1:51,317
7. Vinales 1:51,454
8. Morbidelli 1:51,524
9. Pons 1:51,543
10. Schrotter 1:51,555
11. Cortese 1:51,558
12. lowes 151,646
13. Simeon 1:51,653
14. Torres 151,715
15. Folger & L5 T3h
16 Aegerter 151758
17 1:51,761

. (ardus. 1:51,836
19, Pasini 1:51,939
20. Rossi -~ 1:52,094
2. Baldassari 152,293
22. Wilairot 1:52,295
23. Rea 1:52,307
24. Takahashi 1:52,377
25. Salom 1:52,453
26. Terol 1:52,567
27. Koyama 152,646
28. Marino 1:52,684
29. West 1:52,802
30. Krummenacher 1:52,006
31. Mulhauser 1:53,120
32. Warokorn 1:53,151
33, Shah 1:53,401
34. Polamai 153,471
35. Russo 1:53,615
36. Ramos 1:54,063

MOTORRAD

V4

i
MOTORRAD-WM

14.Oktober 2014 / MOTORSPORT aktuell

GRAND PRIX VON JAPAN/Motegi -

Moto2 / Resultate

MOTEGI/J: 12. Oktober 2014; 15. Lauf zur Weltmeisterschaft; 110,423 km dber 23
Runden a 4,801 km; 36 Fahrer gestartet, 30 gewertet; Wetter/Piste: heiter/trocken;

Luft: 20 Grad, Asphalt: 28 Grad

Fahrer Motorrad ~ Rdn. Zeit/Rilckst. SchnellsteRd.  Pkte.
1.ThomasLathi(CH) ~ Suter 23 42:50219  1:51,023 25
2. Maverick Vinales () - Kalex 23 +1,209  1:50,866 20
3.Esteve Rabat(E) ~ Kalex 23 +3,631  1:51,138 16
4.Johann Zarco(F) ~ Caterham-S. 23 +7.797. ¢ 1151387 513
5.MikaKallo (FIN) ~ Kalex 23 +8472 151393
6.JulianSimon ()~ Kalex 23 48881 151488
7.FrancoMorbidelli () Kalex 23 +11203 151464

8. Hafizh Syahrin (MAL)  Kalex 23 +17,509 151378
O.Ricky Cardis ()~ Techd  2x_  +18,424 151725

10. Xavier Simeon(8) S 25 +21,192  1:51,805

10 JordiTorres ()  Suter 23 +22,646  1:51,882

12. Jonas Folger (D) ~ Kalex 23 +23303  1:51,656
13.Takaaki Nakagami ))  Kalex 23 +26,077  1:51,780

14, Gino Rea (GB) _ Suter 25 +26,708  1:52.041

15, Luis Salém () _ kalex 23 +28921  1:51,949

16. Louis Rossi (F) ~ Kalex 23 +29312  1:51,830
17.Lorenzo Baldassarri (I) ~ Suter B #3192 152,184
18.Dominique Aegerter (CH)  Suter 23 +33,956  1:51536

19, Ratthapark Wilairot (THA)  Caterham-S. 23 +41,606  1:52,537

20. Florian Marino (F) Forward-KLX 23 +42,031  1:52577

21. Randy Krummenacher (CH) Suter 23 +42133  1:52,611

22. Nico Terol (E)  Suter 23 +44568  1:52,447
23.TomoyoshiKoyama ()) ~ NIS 23 +45571  1:52,626
24.AzlanShah (MAL) ~ Kalex 23 +51944  1:52973
25.Thitipong Warokorn (1)~ Kalex 23 +52,398 1:52,849

26. Yuki Takahashi (J) Moriwaki =23 +53,160  1:53,020

27. Roman Ramos (E) ~ SpeedUp 23 +58,088  1:53,401
28.Robin Mulhauser (CH) ~ Suter 23  +1:06,689 1:53,346

29. Marcel Schrotter (D) Tech3 23 +1:15937 . 151919
30 Chalermpol Polamai (THA) Tech3 23  +1:22,685  1:54,1088

Nicht klassiert: il i :

- Axel Pons (E)  Kalex 17 +6Rdn.  1:51689

- Anthony West (AUS) ~ SpeedUp 13 +10Rdn. = 1:52,476

- MattiaPasini(l) ~ Forward-KIX 11  +12 Rdn. 1:52,571

- SandroCortese®)  Kalex 7  +16Rdn.  1:51842

- Samlowes(GB) ~ SpeedUp 3 +20Rdn. 1:52,515 =
- Riccardo Russo (1) Suter erste Rde nicht beendet =

Durchschnittstempo des Siegers: 154 6 km/h
Schnellste Runde: Vinales (E), 19. Runde, in 1:50,866 min (=155,8 km/h)
Nachstes Rennen: 19. Oktober 2014, Phillip Island (AUS) Internet: www.motoap.com

Ii=Rabal= = = 5704
2. Kallio S )56
3 Vilales 74
4. Aegerter
5. Lathi

6. Zarco

1. (orsi

8. Morbidelli
9. Salom
10. Cortese

11. West 3
12. Schrotter
T Folgar™ s ey o=
TR e )
2. Krummenacher

1. Kalex 360
2. Suter 228
3. Caterham-Suter 117
_ 4. SpeedUp 101
5. Tech3 74
_ 6. Forward KLX 33

Start Luthl (12) bereits vorn, Zarco (5), Schrotter (23), Rabat (53)

Grand Prix von Motegi - Moto2

Liithi top,
muss warten

Liithi: Erster Sieg seit 2012
Von MARKUS LEHNER

Mit einem iiberzeugenden
Start-Ziel-Sieg holte sich
der Schweizer Tom Liithi
seinen dritten Moto2-GP-
Triumph seiner Karriere.

Michael Bartholémy, Teamchef
von WM-Leader Esteve «Tito»
Rabat und dessen erster Verfol-
ger Mika Kallio bei Marc VDS,
gab vor dem Start des Moto2-
GP keine Stallorder aus: «Das
wiire sinnlos. Tito und Mika
wissen selber, was sie zu tun
und was zu lassen haben. Mich
interessiert nur eines, namlich
dass sie Maverick Vinales be-
siegen. Denn dann ist der WM-
Titel unserem Team nicht mehr
zu nehmen, egal ob am Ende
Tito oder Mika der neue Cham-
pion sein wird.» Bartholémy hat
nicht vergessen, dass 2013 sein
damaliger Topfahrer Scott Red-
ding den Kampfum den Moto2-
Titel in Motegi gegen Pol Espar-
gar6 endgiiltig verlor.

Rahat: 38 Punkte vor Kallio

Doch der nichstjahrige Suzuki-
WM-Pilot Vinales tat Bartholé-
my diesen Gefallen nicht. Er
kam als Zweiter vor Rabat ins
Ziel, Kallio wurde nur Finfter
und liegt jetzt in der WM be-
reits 38 Punkte hinter Rabat zu-
riick, und nur noch drei GP sind
ausstehend.

Lithi: Tunnelende erreicht

Vinales erzihlte: «Ich habe bis
zur letzten Kurve gepusht und
war eine halbe Sekunde schnel-
ler als im Qualifiying. Klar hitte
ich gerne gewonnen, aber Liithi
war heute der Beste. Jetzt liege
ich 70 Punkte hinter Rabat zu-
riick, aber ich gebe nicht auf, so-
lange ich noch theoretische
Chancen auf den Titel habe.»

WM-Leader Rabat sprach von
einem «wichtigen und guten

_ Tag» fiir ihn: «Aber ich habe

beim Bremsen Fehler gemacht,
es wire mehr moglich gewesen.
Am Ende habe ich zuriickge-
steckt und die Punkte gesichert.
In Australien will ich wieder
ganz vorne sein, Phillip Island
ist meine Lieblingsstrecke.»

Liithl: Fast perfektes Rennen

Erstmals seit Le Mans 2012
stand Tom Liithi wieder als Sie-
ger auf einem Moto2-Podest, er
hatte das Rennen von A bis Z
angefithrt und Vinales knapp,
aber am Ende sicher auf Dis-
tanz gehalten. «Endlich wieder
ganz oben! Ich war iiberrascht,
dass ich am Anfang eine Liicke
herausfahren konnte. Vinales
hat am Ende enorm Druck ge-
macht. Ich hatte zwei kleine
Fehler drin; einmal ist ein Gang
rausgerutscht, einmal war ich
etwas zu spat auf der Bremse.
Aber sonst war es ein nahezu
perfektes Rennen fiir mich.» ¢
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Tom Liithi

Von CHRIS EVANS und
MARKUS LEHNER

Nach seinem iiberzeugen-
den Sieg beim Motegi-GP
liegt Tom Liithi im WM-
Klassement nur noch zwei
Punkte hinter seinem
Landsmann Dominique
Aegerter auf Rang 5.

2015 verspricht eine ganz heisse
Moto2-WM-Saison zu werden,
zumindest aus Schweizer Sicht.
Denn die beiden nichstjihrigen
Teamkollegen Tom Liithi und
Dominique Aegerter waren die-
se Saison praktisch gleich stark:
Aegerter gewann auf dem Sach-
senring, Liithi am vergangenen
Sonntag auf dem Twin Ring in
Motegi, und in der WM-Wer-
tung liegen die beiden mit 143
und 141 Punkten fast gleichauf

auf den Plitzen 4 und 5. Und
Liithi und Aegerter waren die-
ses Jahr die einzigen Suter-Pilo-
ten, die einen GP gewannen.
Fiir 2015 werden sie aber ihre
Suter gegen Kalex tauschen.

«Ein Hammer-Feeling»
Liithis letzter Moto2-Sieg liegt
mehr als zwei Jahre zuriick
(Frankreich-Grand Prix 2012 in
Le Mans). Der 2013 als WM-
Favorit gehandelte 125er-Welt-
meister erlitt aber bereits vor
Saisonbeginn bei einem unver-
schuldeten Sturz eine langwie-
rige Armverletzung, die ihn al-
ler Titelchancen beraubte.
«Ein Hammer-Feeling, dass ich
nach der langen Durststrecke
nun wieder ganz oben stehe,
freute sich Liithi. «Jetzt will ich
den Schwung nach Australien
und Malaysia mitnehmen und

Dominique Regerter

«Weiter vorne starten»

«Es hat an diesem Weekend
nicht wirklich viel gepasst», gab
der WM-Vierte, der nur noch 2
Punkte vor Landsmann Tom
Liithi liegt, zu. «Der 16. Start-
platzin der 6. Reihe war bereits
schlecht. In den ersten Runden
konnte ich kaum iiberholen, ab-
gesehen von den vier beim Start
gewonnenen Plitzen. Die ande-
ren vier Ranggewinne waren
auf Fehler meiner Gegner zu-
riickzufithren. Ich war zwar
schneller als die Fahrer, mit de-
nen ich kidmpfte, aber ich fand
die Liicke nicht, um vorbeizu-
kommen. Dann bin ich als Ach-
ter drei Runden vor Schluss
ibers Limit gegangen und habe
die Kontrolle verloren; immer-

Sandro Cortese .

hin konnte ich das Rennen trotz
einer abgebrochenen Fussraste
beenden. Aber ich habe wert-
volle acht Punkte verloren. In
Phillip Island muss ich unbe-
dingt weiter vorne starten kon-
nen.» 4 CEV/ML

3

Aegerter: «8 Punkte verloren»

«Mein Fehler, sorry»

Der Dynavolt-Intact-Pilot liess
im Warm-up mit der zweit-
schnellsten Zeit aufhorchen.
Doch im Rennen stiirzte der
vom 11. Platz aus gestartete
Moto3-Weltmeister von 2012
in Runde 7. Bereits am Start
hatte Cortese Platze verloren
und kam nach derl. Runde nur
als 16. tiber die Ziellinie. 5 Run-
den spiter auf P11 folgte der
Sturz. «Schadey, argerte sich
Cortese. «Ich habe mich gut
gefiihlt auf dem Bike. Ich bin
in Turn 1 iibers Vorderrad ge-
stiirzt. Mein Fehler, sorry!»
Teamchef Jirgen Lingg er-
ginzte: «Wir haben einiges er-

wartet nach dem Warm-up.
Aber Sandro hat in Runde 1
einen Gang zu viel runterge-
schaltet und ist auf P16 zuriick-
gefallen. Dann hat er gemerkt,
dass er schneller war als die
Vorderleute. Aber dann hat er
es iiberzogen.» & CEV/ML

Lingg/Cortese: Keine Punkte

die Rennen richtig geniessen.
In Phillip Island stand ich be-
reits 2013 auf dem Podest, das
mochte ich gerne wiederho-
len.»

Und Cheftechniker Alfred
Willecke ergdnzte: «Dieser Sieg

Marcel Schrotter

Das Interwetten-Team feiert Liithi: Techniker Willecke (r.)

MOTORRAD /%

«Schwung mithehmen»

[

war iiberfillig. Wir haben das
Set-up frithzeitig gut hinge-
kriegt und konnten uns darum
auf die Reifen konzentrieren.
Wir wussten, dass Tom bis ins
Ziel eine konstant hohe Pace
wiirde halten kénnen.»

Positives ilherwiegt

Mit Startplatz 10 und konstant
schnellen Zeiten iiberzeugte
Tech3-Pilot Marcel Schrotter
(21) bereits im Training. Auch
im Rennen kimpfte er um die
Top-10-Plitze mit. In Runde 17
stiirzte er auf Rang 12, kam
aber noch als 29. ins Ziel. Da-
mit endete Schrotters starke
Serie von 10 Zielankiinften in
denPunkterangen. «Natiirlich
ist die Enttauschung gross»,
erklirte der Mistral-610-Pilot.
«Ich konnte im Rennen mei-
nen Stil nicht fahren, das Fah-
ren in der Gruppe ist nicht so
mein Ding. Pons etwa war ex-
trem spat auf der Bremse, aber
langsam in der Kurve, ich bin

ihm mehrfach beinahe ins
Heck gekracht. Eine Boden-
welle in Turn10 hat mich dann
ausgehebelt - klar mein Fehler.
Doch das Positive tiberwiegt,
denn das Gefiihl fiir das Bike
war das gesamte Wochenende
ausgezeichnet.» ¢ CEV/ML

Schrétter: Ende Top-15-Serie

Randy Krummencher

Fokus auf Australien

Trotz des enttduschenden 21.
Rangs war fiir den 24-jihrigen
Schweizer Ioda-Suter-Piloten
das Rennen das Highlight eines
insgesamt verkorksten Week-
ends. «Ich hatte mehr Spass als
an den Trainingstageny, erzahl-
te Krummenacher, dessen Mo-
to2-Platz im JiR-Team des Itali-
eners Luca Montiron fiir 2015
noch nicht endgiiltig gesichert
ist. «Es wire eine deutlich bes-
sere Platzierung gewesen, wenn
ich mich bereits an den Trai-
nings auf dhnlichem Niveau
hitte bewegen konnen. Aber
alle Wenn und Aber niitzen mir
auch nicht viel. Ich muss in Aus-
tralien auf der heutigen Renn-

pace aufbauen und dort an-
kniipfen, wo ich dieses Jahr
schon war. Hinzu kommt, dass
ich Australien und die schnelle
Piste von Phillip Island {iber al-
les liebe.» ¢ CEV/ML

Krummenacher: ZGkunft offen

NACHRICHTEN
Marcel Schrotter auch
2015 hei Tech3

Marcel Schrétter Was aus
den Ankindigungen von
beiden Seiten bereits
ersichtlich war, ist nun
Tatsache: Der 21-jahrige Bayer
Marcel Schrétter wird auch im
nachsten Jahr im Tech3-Team
von IRTA-Prasident Hervé
Poncharal fahren. Nicht nur
der Teambesitzer, sondern
auch Konstrukteur Guy
Coulon war mit den Leistun-
gen und dem Input, den der
Deutsche bei der Entwicklung
gegeben hat, zufrieden, somit
wurde sein Vertrag um ein
weiteres Jahr verlangert. «Ich
bin sehr glicklich, dass ich die
Zusammenarbeit mit Tech3
fortsetzen kanny, freut sich
Marcel Schrétter. «Es war
immer mein Wunsch, in
diesem Team zu bleiben,
denn ich habe mich vom
ersten Moment an sehr wohl
gefuhlt. Die Chemie zwischen
meinem Crew-Chief Nicolas
Reynier hat von Anfang an
gepasst. Guy Coulon ist ein
Genie mit unglaublich viel
Erfahrung. In unserem ersten
Jahr haben wir sehr viele
Erkenntnisse gewonnen, die
in das neue Motorrad
einfliessen und uns 2015
bestimmt weiterbringen
werden.»

Malaysier wollen in
ter WM weiter vor

Hafizh Syharin Der 20-jahrige
Malaysier ist far viele die
Uberraschung der Saison. In
Motegi fuhr er wieder auf P8
und schaffte damit seine
funfte Top-10-Platzierung in
diesem Jahr. Auch das Team
Petronas Raceline Malaysia ist
mit seinem Fahrer zufrieden
und wird ihn auch nachstes
Jahr auf eine Kalex setzen.
Syharin selbst will noch an
seiner Kondition arbeiten und
durch die Routine, die er in
diesem Jahr gesammelt hat,
noch weiter nach vorne
kommen. «Ich weiss jetzt, wo
ich an meinem Korper
arbeiten muss», so Syharin.
«lch habe mich beim
Bremsen und in der Kurve
verbessert. Diesen Weg
mussen wir weitergehen und
uns gemeinsam mit dem
Team verbessern.» ¢ IP/CEV

KOMPAKT

»
QMMF Julian Simon hat far
nachstes Jahr bei dem
Team der Katarer unter-
schrieben. Antony West
wird wahrscheinlich ein
weiteres Jahr bleiben. & CEV
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ne Panne

Start: Topstart von Miller vor
auf P3, auf P1von der
Pole-Position Kent mit der
Husqvarna. Ajo, Deroue,
Yamada und Okubo outin

Moteai (J): 12. Oktober 2014; 15. Lauf zur Weltmeisterschaft; 96,02 km dber
20 Runden a 4,801 km; 34 Fahrer gestartet, 24 gewertet; Wetter/Piste: heiter/
trocken; Luft: 19 Grad, Asphalt: 28 Grad

Turn 1. Migno und Ferrari Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rilckst. SchnellsteRd. Pkte.

stlirzen in Turn 5. 1. Alex Marquez (E) Honda 20 3926830 157,112 25

1. Runde: Kent, Miller, Antonelli, 2. Efrén Vazquez (E) Honda 20  +0357 157,386 20

Marquez, Binder, Oliveira, 3.BadBinder ZA)  Mahindra 20 +0,484 157,432 16

" McPhee, Vinales, Bagnaia und 4. John McPhee (GB) Honda 20 +0,672 1 57,336 13

Bastianini sind die Top 10. Rins 5. Jack Miller (AUS) KIS 200131 61 11

P21; Griinwald P19, Ottl P24. _ Husqvarna 20 +1,796 10

2. Runde: Marquez vor auf P3 KIM =20 +5,927 9

hinter Kent und Miller. Bastianini (1) CKIM 20 #6025 157, 8

3. Runde: Marquez vor auf P2, 9. Niccolo Antonelli (1) KTM N +6,527  1:57, 7

auch Binder an Miller vorbei. 10. Alex Rins () Honda 20 +6,686 ; 6

5. Runde: Marquez erstmals in 11. Isaac Vinales (E) KTM 20 +6988 5

Flhrung, fallt aber sofort 13. Francesco Bagnaia (1) KTM 20 +18713 158244 4

wieder auf P4 zurlck. 12. Karel Hanika (C2) KIMEE = 205+ 18,757 157,055 8 83

6. Runde: Miller, Kent, Oliveira, 14, Zulfahmi Khairuddin (MAD_ Honda 20 +19,242 2

Folger (vor Baldassarri) viele neue Erkenntnisse aus dem Rennen Binder, Marquez und McPhee 15. Alessandro Tonucci (1) Mahindra 20 +19,664 1

setzen sich vom Feld ab. Rins 16. Eric Granado (BR). KTM 20 24,788 =

Nach den beiden Stop-and-  anstrengend. Das fehlende Ver- | P14. Griinwald P20, Ottl P22. 17. Philipp Ottl (D) Kalex-KTM 20 +40,080 -

go-Strafen in Misano und trauen in das Motorrad und die | Masbou stirzt. 18. Hafiq Azmi (MAL) KIM 20 +40,154 -

Aragoén kam Jonas Folger deswegen notige Entscheidung | 9. Runde: Vazquez schliesst 19. Jules Danilo (F) Mahinda 20  +40,888 =

fiir einmal ohne Pannen fiir den harten Vorderreifen ha- | mit der Mahindra von hinten 20. Jasper lwema (ND) Mahindra 20 +41,011 =

durch und sicherte sich als ben es sehr mithsam gemacht.» | zur Spitzengruppe auf. 2. Luca Griinwald (D) Kalex-KIM 20 +1:00,736 1 =

Zwolfter vier WM-Punkte. 10. Runde: Der 7er-Pulk mit 22. Gabriel Ramos (YV) Kalex-K 20 +1:01,752 159, 455 =

Schnellste letzte Runde - Miller, Binder, Marquez, Kent, | 23.Andrealocateli()  Mahinda 20 +1:10,995 20033 -

Seit dem Barcelona-GP Mitte  Die Entscheidung fiir den har- | Oliveira, McPhee und Vézquez 24. Matteo Ferrari (1) Mahindra 19 +1Rd.  2:00,159 -

Juni klebte Jonas Folger das tenReifen fiel gemiss Folgerbe- | 4 sec vor dem Rest des Feldes. i

Pech an den Ridern. Stiirze, reits am Samstag. «Diese Opti- | Guevara stlirzt, auch Navarro Nicht klassiert: e TR

Pannen und Strafen warfenihn  on brachte fiir uns tiber die Di- | und Kornfeil. Rins auf 8. Griin- - Miguel Oliveira (P) Mahinda 11  +9Rdn.  1:57,308 -

zuriick, der Kalex-Pilotholtein  stanz Vorteile. Lediglich in der | wald P17, Ottl P21. - Juanfran Guevara (F) ~ Kalex-KIM 9 +11Rdn. ; =

acht Rennen nur einen einzigen  Anfangsphase konnte ich nicht | 12. Runde: Oliveira sturzt. - Jakub Kornfeil (CZ) KTM 9 +11Rdn. 4

WM-Punkt (Briinn) und wurde ~ wie gewohnt pushen. Dafiirbin | 12.=17. Runde: Miller fihrt die ~ Jorge Navarro (E) Kalex-KIM 9 +11Rdn. R

in der WM-Tabelle Rang um  ich mitzunehmender Renndau- | meiste Zeit, Marquez weicht ~ AexisMasbou())  Honda 7 +I3Rdn. 157 75 -

Rang nach hinten gereicht. er immer stirker geworden; in | nicht von seinem Hinterrad. - Niklas Ajo (FIN) Husavarna erste Runde nicht beendet =

Auf dem Twin Ring Motegi  der letzten Runde fuhrich mei- | 14. Runde: Grinwald stirzt, - Andrea Migno (I) Mahindra erste Runde nicht beendet =

erblickte Folger erstmals wie- ne schnellste Rundenzeit des | fahrt weiter. ~ Hikari Okubo (J) Honda  erste Runde nicht beendet =

der Lichtam Ende des Tunnels.  gesamten Wochenendes.» 18. Runde: Vazquez vor auf P3. ~ Scott Deroue (NL) KM erste Runde nicht beendet &

Vom 15. Startplatz aus erreichte 20. Runde: Miller vor Kent und ~ Sena Yamada (J) Honda erste Runde nicht beendet =

Folger, der als Einziger mit ei-
nem harten Vorderreifen ins
Rennen gegangen war, Rang 12,
sicherte sich vier WM-Punkte
und stiess in der Gesamtwer-
tung wieder auf Platz 12 vor.

Lehrreiches Wochenende

Folger sprach auch von neuen
Erkenntnissen. «Ich bin das ge-
samte Rennen in einer grossen
Gruppe gefahren und habe da-
bei vieles entdeckt, wo wir uns

Marquez in die letzte Runde.
Kent und Miller verbremsen
sich. Marquez wischt vorbei
und siegt vor Vazguez und
Binder. Miller nur P5. ¢ ML

Dur(hschnmstempo des Slegers 146,0 km/ h
Schnellste Runde: Marquez, Runde 4 in 1:57,112 min (=147,5 km/ hy
Nachstes Rennen: 19. Oktober 2014, Phillip Island (AUS)Internet: www.motogp.com

. - verbessern kénnen. Wir wer- 11. Oliveira 93
«Endlich wieder Punkte!» den das in Australien genauer 1. Mdrquez 231 Ferner: : : ;
«Ich bin froh, endlich wieder unter die Lupe nehmen! Doch 7 Millor SR 06 23,01 E e G AR
Punkte gesammelt zu haben. Phillip Island ist eine vollkom- | 3. 3. Rins 194
Trotzdem mag ich mich iiber men andere Piste. Ich bin ge- | 4. Oliveim 157049 | 4. Fenali 174
das Resultat nicht so richtig  spannt, wie wir dort mit den | 5. Miller 157,081 | 5 Vazquez 174 1. KM LIk
freuen. Das Wochenende war  Verinderungen zurechtkom- | 6. Vinales 152100 | 6, Mashou 140 2. Honda ol e
schwierig, das Rennen dusserst men werden.» 4 CEV/ML 1. Mdrquez. 157,114 | 7 Vidales - 121 3. Mahindra TEi 149

g~ : 8. Bastianini 116 4. Husqvama 3 13
i L 9. Kent 103 5. Kalex-KTM 52
Robin Mulhauser 10. Guevara : 10, Binder 01 b FRKM 4
- 11. Ajo_ :57,23 oS
12. Tonucci 1:57,374
m Ies e ges ec 13. Kornfeil 1:57,429
. 14. Vazquez 157419
Der Nr.-2-Pilot des Teams schliessen konnen. Dann habe 15. Navarro 1:57,533
Technomag-carXpert wurde ich mich verbremst und musste i; Eenati 157,743
am Samstag von ritselhaften  ins Kiesbett. Ich steckte einige 1 Kag"a? T 157,849
Riickenbeschwerden einge- Sekunden fest und fuhr danach 20‘ Ma'aulb[gumm" j
bremst. «Im 3. Freitraining ver-  ein einsames Rennen. Das ein- 7N Grésnadd 158 1
spiirte ich plotzlich enorme  zigPositive war, dass meine Rii- 9 Moo 158,149
SchmerzenaufderrechtenSei- ckenschmerzen mich kaum 23' Ha?\ika 1:58.184
te, ich konnte kaum noch at- noch behinderten.» ¢ CEV/ML 24' e 158 246
men. Ich hatte sowas bereits vor 25" Grinwald
zwei Jahren bei einem Rennen 2'6‘.” 0kub0
in Grossbritannien erlebt. Nach 77. Danilo.
einer Injektion durch die Arzte 2. Iwema 1 58,676
in der Clinica Mobile wurde es 29. Ammi ~1:59,032
besser», erzihlte der franzo- 30. Deroue 1:59,289
sischsprachige Schweizer. 31. Yamada 1:59,361
Auch im Rennen lief es Mul- 32. Locatell 1:59,478
hauser gar nicht nach Wunsch 33, Ot ~ 1:59,890
- nur Rang 28: «Ich hatte Miihe, 34. Ramos 7 ()0 257

zu Beginn den Rhythmus zu
finden, habe aber dann zur
Gruppe mit Nico Terol auf-

Mulhauser Ruckenprobleme

MotoGP-Champion Marc Marquez jubelt mit Bruder Alex
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Grand Prix von Motegi - Moto3

Philipp Ottl
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Auf den Spuren Keine Punkte
tes Bruders ‘

Die Chancen, dass 2015
nach Marc Marquez auch
sein jiingerer Bruder Alex
einen Weltmeistertitel
feiern kann, sind nach dem
Motegi-GP klar gestiegen.

Die Zeichen stehen gut, dass die
«Marquez-Mania» in wenigen
Wochen in neue, bisher uner-
reichte und noch schwindel-
erregendere Hohen aufsteigen
wird: Erstens hat Superstar
Marc Marquez in Motegi seinen
zweiten MotoGP-Titel in Folge
und den vierten Titel insgesamt
nach Hause gefahren, und zwei-
tens ist sein drei Jahre jiingerer
Bruder Alex auf bestem Weg,
den WM-Titel seines Bruders in
der kleinsten Klasse nach 2010
(125 ccm, Derbi) ein zweites
Mal in die Familie Marquez
nach Cervera in Spanien zu ho-
len. Dass zwei Briider im selben
Jahr in der GP-Welt Weltmeis-
ter werden, das gab es noch nie.

Schiitzenhilfe von Miller

Doch in Motegi benétigte Mar-
quez der Jiingere die Schiitzen-
hilfe seiner Gegner, um nach
Barcelona und Assen seinen
dritten Sieg des Jahres sicher-
stellen zu konnen. In der letzten
Runde verbremsten sich die vor
ihm liegenden Streithahne Jack
Miller und Danny Kent vor der
letzten Tunneldurchfahrt in
perfekter Harmonie; Marquez
liess sich nicht zweimal bitten
und wischte mit Evren Vazquez
und Brad Binder im Schlepptau
innen durch und gewann. Mil-

Alex Marquez: Grosser Sieger

ler und KTM blieb nur noch der
enttiuschende fiinfte Rang.

Marquez: 25 Punkte Vorsprung

«Ich wusste, dass ich in der letz-
ten Runde gute Chancen hatte,
Miller zu packen, denn meine

Honda funktionierte heute sehr,’

sehr guty, freute sich Marquez
im Ziel. «Ich setzte meine Atta-
cke auf der Gegengeraden, dann
verbremste er sich heftig und
die Sache war gelaufen. Klar
habe ich nun 25 Punkte Vor-
sprung auf Miller, aber in Aust-
ralien hat er Heimvorteil und
kann auf die Unterstiitzung sei-
ner Fans zihlen. Aber unser
Team ist stark und die Honda
superschnell, wir werden uns

auchin Australien den Siegzum

Ziel setzen!»

Rins: Aus fiir Titelkampf?

Doch nicht nur WM-Hauptgeg-
ner Miller, sondern auch sein
eigener Teamkollege Alex Rins
spielte Marquez in die Karten;
nach einem Rempler eines Geg-
ners beim Start fiel Rins aus den
Top 20. Er rackerte sich zwar
wieder auf Rang 9 nach vorne,
doch mit nun 37 Punkten Riick-
stand sind seine Titelchancen
dramatisch gesunken. «In Turn
1habe ich den Sieg, den ich ge-
braucht hitte, verspielty, drger-
te sich Rins. «Ich hitte eventu-
ell wieder zur Spitze aufschlies-
sen konnen, aber ein paar Geg-
ner bremsten extrem spét und
waren in den Kurven viel zu
langsam. So konnte ich meinen
Speed nicht halten.» ¢ ML/CE

Alex Rins Grosser Verlierer

Ottl (65) vor Iwema (13): «Ich falle zu oft in alte Muster zuriick»

Philipp Ottl zeigte zwar in
Motegi mit der Kalex-KTM
eine brave Aufholjagd, die
ihn bis auf Platz 17 nach
vorne fiihrte. Doch WM-
Punkte lagen leider zu
keinem Zeitpunkt in
Reichweite.

Nach einem katastrophalen
Qualifikationstraining und dem
33. Startplatz in der elften und
vorletzten Startreihe gab es fiir
den Kalex-KTM-Piloten Phi-
lipp Ottl wenigstens im Rennen
einen Lichtblick. Er kdmpfte
sich durch das halbe Feld bis auf
den17 Rang vor, doch bis zu den
Punkteringen fehlten dem
18-Jahrigen immer noch 20 Se-
kunden. Ottl bleibt weiterhin
auf seinen bescheidenen 10
WM-Punkten und dem 23. Ge-
samtrang sitzen.

Alles radikal umgebaut

«Wir haben das Motorrad nach
dem Warm-up noch einmal ra-
dikal umgebaut und dabei einen
wichtigen Schritt nach vorne
erzielty, erzihlte Ottl. «Auch
fahrerisch lief es besser, auch
wenn ich immer wieder in alte

Luca Griinwald

Muster zuriickfiel. Fiir dieses
Weekend war ich mit Rang 17
einigermassen zufrieden, doch
wir miissen unbedingt weiter
nach vorne und diirfen uns
durch die Schwierigkeiten nicht
unterkriegen lassen. In Phillip
Island am kommenden Sonntag
sollte es auf dieser schnellen
Strecke weiter vorwirts gehen;
nicht nur wegen des Namens
Phillip, sondern weil die schnel-
le Strecke mir und dem Motor-
rad eigentlich sehr gut liegt.»

Formkrise nicht iiberwunden

Trotz des Versuchs, positiv zu
denken, gab Ottl in Motegi zu,

dass seine Formkrise noch nicht
iiberwunden ist: «Im Training
schaffte ich es, ab und zu freier
zu denken und lockerer aufzu-
drehen. Aber immer wieder fal-
le ich in alte Muster zuriick und
kann mich nicht konzentrieren.
Es enttiuscht mich sehr, dass es
eher schlechter als besser wird.
Esist eine reine Fahrersache, da
gibt es nichts zu beschonigen.
Wir versuchen es hier und dort,
doch irgendwann hast du alles
durch und fingst wieder von
vorne an.» 4 CEV/ML

Ziemlich nah dran

Weiter auf seine ersten WM-
Punkte der Saison wartet im-
mer noch Luca Griinwald vom
Kiefer-Team. In Motegi war
der Kalex-KTM-Pilot nach ei-
nem Topstart und schnellen
Runden ziemlich nah dran,
dieses Ziel zu erreichen, doch
ein Sturz im letzten Renndrit-
tel machte alle Hoffnungen zu-
nichte.

«Ich lag lange hinter Ales-
sandro Tonucci, der am Ende
den 15. Platz erreichte», er-
ziahlte Griinwald enttauscht.
«Ich wollte ihn nicht entwi-
schen lassen, was mit abbau-
enden Reifen immer schwieri-
ger wurde. Nach einem klei-
nen Fehler stiirzte ich nach ei-
ner Welle iibers Vorderrad in

den Kies. Ich konnte das Ren-
nen aber trotz verbogenem
Bremshebel immerhin noch
zu Ende fahren. Schade, die
erste Rennhilfte war wirklich
gut. Na ja, vielleicht klappt es
jetzt am Sonntag in Phillip Is-
land.» & CEV/ML

- = \ N
Griinwald: Wieder O Punkte

I,

NACHRICHTEN
Malaysisches Natio-
nalteam steht

Sepang Circuit Team Das
nachstjahrige malaysische
Team, das vom derzeitigen
Caterham-Moto2-Teamchef
Johan Stiefegelt geleitet
werden soll und von
Air-Asia-Eigner Tony
Fernandez, der Rennstrecke
von Sepang sowie dem
malaysischen Sportministeri-
um unterstitzt wird und
KTM-Motorrader einsetzen
wird, hat auch seine
Fahrerpaarung bekannt-
gegeben: Es werden der
bald 23-jahrige Zulfahmi
Khairuddin und der 17-jahri-
ge Hafig Azmi sein. Khairud-
din, der in diesem Jahr
Probleme hatte, mit der Hon-
da an seine frithere Form
anzuschliessen, wurde in
Motegi 14., glaubt aber
selbst, dass er sein Formtief
Uberwunden hat, und will in
zwei Wochen bei seinem
Heim-GP in Sepang wieder
in die Top 10 fahren.

Asien-Cup fest in
japanischer Hand

Asia Talent Cup Bei der
vorletzten Runde zum
asiatischen Gegenstick des
MotoGP Rookies Cup
bestéatigte sich der Trend die-
ser Saison: Die Japaner
dominieren. Im Qualifying
war der japanische Cup-Lea-
der Yuta Date der Schnellste,
das Rennen der auf identi-
schen Honda NSF 250
gefahrenen Nachwuchs-Se-
rie ging an den 14-jahrigen
Japaner Ayumu Sasaki.
Sechs der Top-10-Piloten
kamen aus dem Land der
aufgehenden Sonne, und
auch in der Cup-Gesamtwer-
tung belegen die Japaner die
ersten sechs Platze. Aber es
gibt Hoffnung auf Abwechs-
lung: Die letzten beiden
Laufe werden in zwei
Wochen beim Sepang-GP
gefahren. Da der Malaysier
Shafig Rasol in Motegi ein
Super-Rennen zeigte und
nur um einen Zehntel von
Sasaki geschlagen wurde,
macht er sich grosse
Hoffnungen beim Finale in
seiner Heimat. @ IP/CEV

KOMPAKT

»

Moto3 Die Moto3-Motoren
erweisen sich in dieser
Saison als sehr zuverlassig.
Drei Rennen vor Schluss
fahrt Honda-Pilot John Mac
Phee erst sein viertes von
sechs erlaubten Triebwer-
ken. ¢ CEV
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Superbike-WM

Melandri pokert hoch

Marco Melandri (vor Sylvain Guintoli): Provoziert er Aprilia?

Superbike-WM

Rund um das BMW-Kun-
denteam von SBK-Ikone
Troy Corser sind neue
Details durchgesickert.

Corser, der sich im JR-Racing-
Team von Joslin Robinson
selbst um die Technik kiim-
mern will, liess in Magny-Cours
noch einige Fragen offen. Als
Fahrer hat neben Josh Brookes
und Leon Camier auch Leon
Haslam noch eine Chance. Die
Perspektive klingt vielverspre-

MOTORRAD
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MW-Team als

chend: «Die neue BMW ist ein
Bike mit einem sehr guten Ba-
sis-Paket, und wir wer-

den 2015 laufend mit

Updates versorgt. Wir
kommen nicht als Tou-

risten in die WM. Unser
Ziel wird es sein, die Ka-
wasaki und Aprilia zu
schlagen.»

Corser will bei den
Tests selbst auf die S1000
RR steigen. «Ich werde sicher
die eine oder andere Chance er-

IDM Superstock 1000

Vom Keller zuriick ins Licht

Er kam, sah und siegte.
Marvin Fritz steigt mit dem
IDM-Titel in der Super-
sport-Klasse in der Tasche
auf eine 1000er-Superstock-
‘Yamaha um. Superbike-
Angebote lehnte er ab.

Hitte ihn Motorradhiandler
Jakob Bayer am vergangenen
Jahresende nicht aufgefangen,
wire es mit der Karriere von
Marvin Fritz wohl vorbei gewe-
sen. Der 21-Jahrige, der 2005 als
ADAC-Junior-Cup-Sieger gefei-
ert wurde, litt unter chroni-
scher Geldnot, trat nur spora-
disch auf. Und sein Intermezzo

als Grand-Prix-Fahrer vor drei .

Jahren war auch bereits lingst
vergessen.

Doch nachdem Luca Griin-
wald 2014 das Supersport-IDM-
Team Bayer Bikerbox verliess,
tat sich fiir Fritz ein neuer Weg
auf. Er ibernahm die Yamaha
des Bayern mit dem einzigen
Unterschied, dass er vom WP-
Fahrwerk zu Bitubo wechselte.
Die Ziele: Top-5-Ringe und ge-
legentlich ein Podiumsplatz.

Was wirklich passierte? Fritz
gewann beide Rennen beim Sai-
sonauftakt auf dem Lausitzring.
Von insgesamt 15 Rennen stand
er 14 Mal auf dem Siegerpodest.

Der italienische Aprilia-

Star ist sich mit Aprilia
einig, doch sein umtriebiger
Manager spricht plotzlich
von einer Option mit Duca-
ti in der Superbike-WM.

Aprilia und Rennboss Romano
Albesiano sind nicht zu benei-
den. In Magny-Cours verlaut-
barte man, dass man ungeachtet
der Top-3-Option bereits einen
Vertrag fiir 2015 mit Marco Me-
landri geschlossen habe. Dann
folgte dessen Stallorder-Ver-
weigerung in Lauf 2.

Alles nur Taktik?

Jetzt giesst Melandri-Manager
Alberto Vergani mit den Duca-
ti-Spekulationen weiteres Ol
ins Feuer: Laut Vergani hiitte
Melandri die Option auf eine
Werks-Ducati Panigale mit ei-
nem Sponsor aus der Mobil-
funk-Branche.

Zur Erinnerung: 2008 gab es
fir Melandri bei Ducati ein Mo-
toGP-Fiasko, doch seither ist

mit Gigi Dall'lgna ein neuer
Mann am Steuer. Es ist aber
sehr zu bezweifeln, ob sich Du-
cati neben den Werks-Piloten
Giugliano und Davies ein Ass
wie Melandri, der Anspruch auf
Nummer-1-Status stellen wiir-
de, in ein eigenes Team steckt.
Vergangene Woche hiess es
denn auch, Red Devils hiitte
sich mit Aprilia geeinigt. Pro-

‘moter Dorna hiitte hier beson-

deres Interesse. Denn mit ei-
nem Schlag konnte man Toni
Elias und Melandri auf Aprilia-
Bikes in der Serie halten. Auch
eine Aprilia-Kooperation mit
Luca Montirons JiR-Team steht
noch zur Diskussion.

Kommt De Angelis?

Mit Alex De Angelis (30) konn-
te 2015 ein weiterer Ex-Mo-
toGP-Pilot in die SBK kommen.
Der erfahrene Italiener sprach
mit Teams wie Althea und MV
Agusta. Althea steht aber be-
reits die Verpflichtung von Nico
Terol (26) bevor. ¢ JO

petitmacher

greifen und ein paar Runden
drehen. Wir werden ab dem
Spatherbst testen.»

Was mittlerweile eben-
falls klar ist: Der Gross-
teil des Budgets kommt
von der Regierung der
Dominikanischen Repu-
blik. Dort wichst das In-

Troy Corser teresse an Motorsport

stetig. Dem will man gar

mit dem Bau einer Renn-
strecke Rechnung tragen. «Es
ist noch nicht offiziell, aber es

Wiihrend der Saison gingen nur
drei Stiirze auf sein Konto.
Teamchef Bayer schwelgte mit
seinem neuen Fahrer lingst im
Gliick, reagierte grossziigig und
iibernahm die Rechnung.

Nach dem Supersport-Titel-
gewinn in Hockenheim flatter-
ten Fritz Superbike-Angebote
ins Haus. Er lehnte ab. «Ich
habe noch nie auf so einém Mo-
torrad gesessen und denke, dass
ich auch mit einer guten Super-
stock-Yamaha unter die
schnellsten fiinf Fahrer des Fel-
des kommen kann. Das Team
zu wechseln - dafiir gibt es gar
keinen Grund.» ¢ AWI

ist etwas in Planungy, liess Cor-
ser durchblicken und gibt zu
bedenken: «Die Dominikani-
sche Republik ist nur eine Flug-
stunde von Florida entfernt. Ein
internationales Circuit wiirde
also durchaus Sinn machen.»

Die SBK wird 2015 mit Malay-
sia, Katar und Thailand drei
Asien-Events haben. Dazu kom-
men Rennen in Chile und Aus-
tralien. Auch in Russland und
Stidafrika will man einen neuen
Versuch wagen. ¢ JO

Dankbar: Marvin Fritz

NACHRICHTEN
Terol vor dem Sprung
ZU Ducati Althea

Superbike-WM Moto2-Pilot
Nico Terol (26) steht vor der
Vertragsunterzeichnung bei
Ducati Althea. Weil Teamboss
Genesio Bevilacqua Danilo
Petrucci durch die Lappen
ging, will er nun den Spanier
holen. Terol war 2011 letzter
125er-Weltmeister. Nach drei
Siegen 2013 in der Moto2 und
WM-Rang 7 erlebt er 2014 ein
Katastrophen-Jahr.

Sofuoglu verlangert
hei Kawasaki

Supersport-WM Der
dreifache Supersport-Welt-
meister Kenan Sofuoglu hat
einen Vertrag unterzeichnet,
laut welchem er auch 2015 im
Team Puccetti mit Sponsor
San Carlo antreten wird.
Teamkollege wird dort 600er-
EM-Champ Marco Faccani.

Buckmaster: Kein
Aufstieg 2015?

Supersport-WM PTR-Team-
boss Simon Buckmaster, der
in der Supersport-WM derzeit
neben Jack Kennedy auch
Martin Cardenas, Nacho
Calero und Rattapark Wilairot
einsetzt, gribelt Gber die
Zukunft. Durch die neuen
Evo-Regeln - die aus
Buckmasters Sicht weiter den
Werken helfen - denkt er
nicht mehr an die SBK.
Optionen sind ein weiteres
Jahr in der 600er-WM oder
der Wechsel in die BSB. ¢ JO

KOMPAKT

»

Superbike-WM Ducati-
Ikone Troy Bayliss will
MotoGP-Uberflieger Marc
Marquez beim «Superpres-
tigio» - einem Supermoto-
Dirttrack-Event in Barcelona
- beim Driften fordern.

»

Superbike-WM Das
offizielle Testverbot dauert
diesmal nur vom 21.
Dezember bis 4. Januar.

»

Superstock-Cup Das
Alterslimit 1000er-Super-
stock-Cup wurde ab 2015
auf 28 Jahre angehoben.
»

IDM Sidecar Das verun-
glickte Hock-Team kehrt
nicht zurtck, legt aber zum
Abschied einen Kalender
2015 mit Bildern von Kurt
Hock und dem tédlich
verletzten Enrico Becker
auf. Bestellungen: hock-
racing@t-online.de ¢ JO/AWI
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Mit 19 am Ziel: Erik Riss ist jlingster Von THOMAS SCHIFFNER
Langbahn-Weltmeister aller Zeiten E

In seiner dritten Rennsai-
son und seinem ersten
WM-Jahr gewann Erik Riss
die Langbahn-Team- und
die Einzel-Weltmeister-
schaft. Mit 19 Jahren und 15
Tagen wurde er beim Titel-
gewinn in Miihldorfjiings-
ter Langbahn-Weltmeister
aller Zeiten. Damit ist der
Schiiler aus dem schwiibi-
schen Bad Wurzach in
seinem Alter besser als
Vater Gerd, der mit elf
WM-Titeln bester Lang-
bahn-Pilot der Historie ist.

Als du in diese Saison gestartet
bist, hattest du da eine Idee oder
Vision, gleich in deinem ersten
WM-Jahr schonumden
WM-Titel kimpfen zu kénnen?
ERIK RISS: Eine Vorstellung
schon; es war in gewisser Wei-
se mein Ziel, Weltmeister zu
werden. Ich wusste, dass ich
diese Fahrer auch schlagen
kann und habe mich noch mehr
vorbereitet. Ich habe mir aber
nicht irgendwelche Hoffnun-
gen gemacht, dass ich da jetzt
gleich vorne in die Spitze rein-
fahre.
Und wie sehr hast du vor dem
Finale in Mithidorf noch an deine
Titelchance geglaubt? Du hattest
einen Riickstand von fiinf
Punkten auf den WM-Leader
Jannick de Jong, warst nur
Tabellendritter und bist dann mit
fiinf Punkten Vorsprung doch
noch Weltmeister geworden.
Es war schwer, noch an die
Chance zu glauben, weil der
Abstand schon gross war. Aber
der Glaube war immer da. Ich
habe mich darauf vorbereitet
und extra vor Miihldorf zwei
Kilo abgenommen. Wenn ich
schon vorher aufgegeben hiitte,
wire es sicher nicht mehr mog-
lich gewesen.
Im ersten Lauf und im Finalren-
nen warst du beinahe ins
Startband gefahren und damit
disqualifiziert worden. Wie viel
nervoser als sonst warst du bei
deiner ersten WM-Entschei-
dung? :
Allgemein war ich wihrend des
ganzen Rennens ziemlich ent-
spannt. Ich bin das angegangen
wie ein normales Rennen. Ich
habe versucht auszublenden,

Zur Person was die Gegner machen oder ge-

i : ren wen ich am Start stehe. Aber
Erik Riss f;ls ich im ersten Lauf am Start-
Geburtstag 13. September 1995 band stand, musste ich kurz da-
Geburtsort Memmingen (0) ran denken, um was es geht, und
Herkunftsland Deutschland da gingen mir die Nerven durch.
Bis zum Finale wusste ich gar

KARRIERE nicht, wie die Punkte stehen,
2012 Deutscher Langbahn-Vizemeister  aber man horte es iiber die
2013 Langbahn-GP-(haHenge-Siege' Lautsprecher. Das war fiir mei-

2013 Bundesliga-Meister (Land;hut) ne Nerven dann noch hirter.
2013 Zweitligameister (Herxheim) Im Hintergrund hast du deinen
2014 Deutscher Langbahnmeister Vater Gerd, den erfolgreichsten
2014 Langbahn-leamwellmeister (D) Langbahnfahrer aller Zeiten.
2014 Langbahn-Weltmeister Dein Bruder Mark, selbst
erfolgreich im Speedway, steht

Hobhys: Motocross, Fussbal, fitness-  an deiner Seite. Wie wichtig
training waren beide fiir deinen
e schnellen Erfolg?
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Sehr wichtig. Mein Vater kann
mir zwar heutzutage nicht mehr
so viele Tipps geben. Ich sitze
selbst auf dem Motorrad und
muss das umsetzen. In den Jah-
ren, als er gefahrenist, war er fiir

ser Vater gefahren ist und wir
ihn unterstiitzen wollten. Wir
sind zuhause hinter dem Haus
ein bisschen Motocross gefah-
ren, aber mit Motorradfahren
hatten wir sonst nur iiber mei-

noch so jung bin und den Sport
noch nicht lange betreibe. Letz-
tes Jahr bin ich damit gar nicht
klargekommen. Ich habe dann
im Winter mental an mir selbst
gearbeitet und mir vorgenom-

mich ziemlich wichtig. Ich war  nen Vater zu tun. men, den Druck nicht so an
immer dabei und habe mir das  Wie sehr war/ist dein Vater mich ranzulassen. Das hat diese
alles vonihmabgeschaut. Erwar  dein Vorbild? Saison ganz gut geklappt. Natiir-
immerhin der beste Langbahn-  Wenn der eigene Vater der er-  lich ist der Druck noch da, aber
fahrer aller Zeiten, und wenn  folgreichste Fahrer in einer eskommtdaraufan, obmanihn
man so einen Vater hat, Sportart war, ist er natiir-  an sich ranldsst.

dann hilft das schnell lich ein Vorbild. Ich war  Du bist jetzt Weltmeister und

weiter. Mit meinem

«Vater weiss,
wie schwer

' immer bei seinen Rennen
* dabei und versuche jetzt
das, was ich iiber die Jahre
mitgenommen habe, umzu-
| setzen.
Und was wolltest/willst du

gleichzeitig Schiiler, vom Status
her also Amateur. Was sind deine
weiteren Wiinsche und Ziele
sportlich und beruflich?
Berufliches Ziel ist, nichstes
Jahr Abitur zu machen. Dann

u h b 't ganz anders machen als er? vielleicht ein Studium, denn da-
WI r ES a e n m I Schwierige Frage.Ichbineinan-  mit hatte ich auch viel Freizeit,
derer Mensch. Ich habe meine  umRennen zu fahren. Natiirlich

tem Namen.»

ERIK RISS
Y/

Bruder Mark spreche ich iiber
alles; er versteht mich ziemlich
gut. Er fihrt selbst auch und
weiss, wie gross der Druck ist,
wenn man Riss heisst. Er ist der-
jenige, der mich am besten ver-
steht.

Wieviel Einfluss nimmt dein
Vater Gerd auf deine Rennvorbe-
reitungen und wahrend der
Wettbewerbe?

Auf die Rennvorbereitung null.
Er iiberldsst das ziemlich mir
selbst. Am Anfang war das an-
ders, aber mittlerweile hat er an-
erkannt, dass ich meinen eige-
nen Weg gehe und dass ich
meine eigenen Vorstellungen
habe. Wahrend des Rennens ist
er aktiver. Er gibt mir gewisse

eigene Vorstellung davon, wie
ich mich vorbereite. Ich versu-
che natiirlich, meinen Vater im
Fahrstil zu imitieren. Aber es
gibt nichts, was ich anders ma-
chenwiirde. Ich gehe meinen ei-
genen Weg. Ich vergleiche mich
nicht mit meinem Vater, deshalb
kommt diese Frage fiir mich gar
nicht auf.

Wie gross war der Erwartungs-
und Erfolgsdruck von zuhause
auf dich, beim Thema Motor-
sport und auf anderen Gebieten
wie zum Beispiel Schule?

Schule ist fiir mich ziemlich lo-
cker. Frither war es von Seiten
der Eltern etwas strenger. Wenn
ich eine schlechte Note habe,
kriege ich schon einen Anschiss,
aber ich bekomme es dann wie-
der auf die Reihe. Beim Rennen
war die erste Saison to-
tal locker. Je linger wir
gefahren sind, desto

will ich versuchen, beides zu
verbinden. Aber mein Ziel in
erster Linie ist es, von dem Sport
zu leben. Das werde ich auf je-
den Fall versuchen. Ob ich das
schaffe, weiss ich nicht, deshalb
ist es gut, eine Absicherung,
sprich Abitur, zu haben.
Der Bahnsport gilt in Deutsch-
land als ausgesprochene
Randsportart. Was hat und wird
sich durch deinen Titelgewinn
verandern?
Es gab in den letzten Tagen viel
Trubel, die Tage waren sehr
stressig. Aber gedndert hat sich
im Grunde nicht viel und es
wird sich wohl auch nicht viel
an meinem Leben dndern.
Wie reagieren deine Mitschiiler
und Lehrer auf dich als
Motorrad-Weltmeister?

Die bekommen das gar

wenn etwas in der
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ter wurde. Im aktuellen
Motorradsport ist das eigentlich
ein No-go. Wieso funktioniert es
bei dir trotzdem so gut?
Dariiber haben wir uns in der
ersten Saison auch gewundert,
dass ich da so gut mithalten
konnte. Es waren schon drei,
vier Jahre vergangen. Man
denkt, dass sich die Technik und
die Motoren weiterentwickeln.
Aber ich konnte bei einem mei-
ner ersten Langbahnrennen gut
mithalten, und obwohl wir ver-
wundert waren, haben wir alles
beim Alten belassen.

Dein Bruder Mark und du, ihr
habt seit friiher Kindheit bis vor
zwei Jahren immer nur
Motocross trainiert. Das mutet
seltsam an fiir die Kinder des
erfolgreichsten deutschen
Bahnrennfahrers. Warum habt
ihr so lange einen Bogen um den
Bahnsport gemacht?

Wir waren zwar immer bei den
Rennen unseres Vaters dabei.
Aber wir sind eigentlich nie auf
die Idee gekommen, das mal
selbst auszuprobieren. Es kam
eigentlich nie in Frage, weil un-

Sport zu leben.»

ERIKRISS
V///[[/////4

mehr hat sich mein Vater ge-
wiinscht, dass es vorwiirts geht.
Als Vater will man immer, dass
der Sohn Erfolg hat. Wir haben
anfangs auch o6fters Diskussio-
nen gehabt; das hat sich dann
aber geregelt. Er macht uns kei-
nen Druck und unterstiitzt uns
auch, dass wir uns von anderen
keinen Druck machen lassen
sollen. Er weiss, wie schwer wir
es haben mit dem Namen Riss.
Welchen Druck hast du von den
Medien und Fans verspiirt, als
Sohn von Gerd Riss auf der
Rennstrecke anzutreten?

In der ersten Saison war davon
noch nichts zu spiiren. Aber so-
bald der Erfolg kam, habe ich
das immer mehr gespiirt. Wenn
ich gut gefahren bin, hiess es, bei
diesem Vater muss man ja gut
sein. Wenn ich nicht so gut war,
hiess es gleich, was ist da los?
Das war schwer fiir mich, daich

Zuriick zum Alltag auf der Piste:
Worin und wie willst du dich als
Fahrer noch weiter verbessern?
Auf der Langbahn habe ich mein
Ziel erreicht. Ich wollte Welt-
meister werden. Ich war selbst
iiberrascht, dass es so schnell
ging. Weiterentwickeln will ich
mich auf jeden Fall auf der
Speedwaybahn. Ich habe den
Traum, irgendwann davon zu le-
ben und ich habe den Traum, ir-
gendwann im Ausland zu fah-
ren. Deswegen will ich so bald
wie moglich ins Ausland gehen
und dort Fahrpraxis sammeln,
gegen hochrangige Gegner fah-
ren und mich weiterentwickeln.
Ist es fiir dich auch denkbar, mit
deinem Erfolg und deinem
Kénnen vom Bahnsport in eine
andere Motorrad-Disziplin zu
wechseln? >
Ich fahre ja auch Motocross; das
konnte ich mir vorstellen. Ich
glaube aber nicht, dass ich da
eine Chance hitte. Die Entwick-
lung hiingt immer davon ab, wie
man in der Kindheit gefordert
wurde. Deshalb wire es wohl
schwer, umzusteigen. ¢

4 ve, i ®
Family Affair: Gerd, Erik, Diana und Mark Riss (v.l.)
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Speedway-GP Torun

«Herhi

Von GEORG DOBES

Greg Hancock ist neuer
Weltmeister. Krzysztof
Kasprzak gewann den pol-
nischen GP und holte die
Silbermedaille. Martin
Smolinski beendete die
‘WM-Saison als Zwolfter.

Als Greg «Herbie» Hancockim
10. Lauf Zweiter wurde, stand er
als neuer Weltmeister fest. Der
44-Jahrige holte im polnischen
Torun seinen dritten WM-Titel
und ist damit erfolgreichster
US-Amerikaner der Speedway-
Geschichte. Nicht mal eine
Handverletzung, die er sich vor
sechs Wochen zuzog, konnte
ihn auf dem Weg zum WM-Ge-
winn bremsen. «Verletzungen
sind grosse Hindernisse und
Herausforderungen. Solange
ich mich nicht lebensgefahrlich
verletze, will ich meine Lauf-
bahn fortsetzen. Mein Geist ist
viel jiinger als mein Korper. Ich
bin fit und will immer noch sie-
geny, sagte Hancock.
Krzysztof Kasprzak trium-
phierte in Torun und wurde Vi-
zeweltmeister. Um die Bronze-

medaille musste ein Stechen
zwischen Nicki Pedersen und
Titelverteidiger Tai Woffinden

ausgetragen werden, das der.

Dane gewann.

Smolinski hofft auf Wildcard

Martin Smolinski wurde in Po-
len mit 4 Zihlern 14. Trotz sei-
nes Neuseeland-Sieges schloss
er die WM-Saison lediglich als
Zwolfter ab und kann nur noch
hoffen, eine permanente Wild-
card fiir 2015 zu bekommen. ¢

Enduro-DM Streitberg

Schroter ist Meister

Dennis Schroter hat sich

mit einem Tagessieg seinen -

ersten Meistertitel in die-
sem Jahr geholt. Nach dem
vorletzten DM-Laufin
Streitberg ist der Husqvar-
na-Fahrer in der E3-Klasse
nicht mehr einzuholen.

Zusitzlich ging es fiir Schroter
noch um die klasseniibergrei-
fende Meisterschaft im Deut-
schen Enduro-Championat: Da
liegt er ebenfalls in Fithrung,
doch als echter Rennfahrer
konnte er nicht langsam und
vorsichtig fahren: «Das habe
ich zu Beginn probiert und bin
prompt hinterhergefahren.»
Dann schaltete der Husqvarna-
Fahrer wieder auf Angriff und
holte sich Stiick fiir Stiick die
Fiihrung zuriick. Besonderes

53
E3-Meister Dennis Sch

z
<
o
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o

Pech hatte Titelverteidiger
Marcus Kehr - nach einem
Sturz in der ersten Sonderprii-
fung verklemmte sich der
Kupplungshebel in gezogenem
Zustand an den Handschalen.

Erster Sieg fiir Christian Weiss

Letztlich musste er seinen Bow-
denzug aushiangen, um die Prii-

ENDURO-DM / Resultate

Historischer dritter Titel fﬁrEGreg Hancock, hier vor Andreas Jonsson und Troy Batchelor

SPEEDWAY-GP / Resultate

DOBES

Torun (PL): 11. Oktober 2014; Bahnlange: 325 Meter; Wetter: wolkenlos, 17 Grad

1. Krzysztof Kasprzak (PL), 17 Punkte; 2. Andreas Jonsson (S), 17; 3. Jaroslaw Hampel (PL),
11; 4. Nicki Pedersen (DK), 14; 5. Greg Hancock (USA), 13; 6. Tai Woffinden (GB), 9;

7. Adrian Miedzinski (PL), 9; 8. Kenneth Bjerre (DK), 8; 9. Chris Holder (AUS), 7; 10. Maciej
Janowski (PL), 7; 11. Troy Batchelor (AUS), 6; 12. Matej Zagar (5L0), 5; 13. Pawel
Przedpelski (PL), 4; 14. Martin Smolinski (D), 4; 15. Chris Harris (GB), 4; 16. Fredrik Lindgren
(), 3; 17. Oskar Fajfer (PL), 0; 18. Michael Jepsen Jensen (DK), 0.

WM-Endstand (nach 12 GP): 1. Hancock, 140 Punkte; 2. Kasprzak 132; 3. Pedersen 121+3;
4. Woffinden 121+2; 5. Zagar 114; 6. Jonsson 103; 7. Holder 100; 8. Hampel 98; 7. Batchelor
91; 10. Lindgren 90; 11. Niels-Kristian Iversen (DK) 87; 12. Smolinski 81; 13. Bjerre 79.

fung mit einer Minute Riick-
stand zu beenden. Doch Kehr
gab einfach nicht auf und
kdampfte sich noch vom 50.
Platz auf den achten Rang
nach vorne!

In der El-Klasse holte sich in
der letzten Sonderpriifung
Christian Weiss den ersten Ta-
gessieg nach drei Jahren. ¢ RP

Streitberg: 12. Oktober 2014; 3 Runden a 62 km; Wetter/Piste: bedeckt/trocken, 17 Grad
Klasse Enduro | (12 Fahrer gestartet, 12 gewertet): 1. Christian Weiss (Husqvama), in
53:57,66 min; 2. Edward Hibner (KTM), +0,13 sec; 3. Jonathan Rosse (Yamaha), +48,88;
4. Jorg Haustein (KTM); 5. Derrick Gorner (Husqvarna); 6. Michael Rohrl (Sherco); 7. Tim
Apolle (Husqvarna); 8. Maik Schubert (KTM); 9. Dirk Peter (KTM).

Stand (nach 8 von 10 Laufen): 1. Hubner, 188 Punkte; 2. Gorner 179; 3. Haustein 148;

4. Weiss 147; 5. Rohrl 124; 6. Schubert 111; 7. Apolle 108; 8. Lang 60; 9. Kradorf 56.
Klasse Enduro I (18 Fahrer gestartet, 18 gewertet): 1. Davide von Zitzewitz (KTM) in
53:41,44 min; 2. Andreas Beier (Husqvarna), +12,22 sec; 3. Mike Hartmann (Husqvama),
+55,03; 4. Nick Emmrich (Husqvarna); 5. Bruno Wachtler (KTM); 6. Steffen Haag (KTM);
7. Nico Rambow (KTM); 8. Manolito Welink (Husqvarna); 9. Markus Ludwig (GasGas);

10. Christoph Hackel (KTM).

Stand (nach 8 von 10 Laufen): 1. Beier, 188 Punkte; 2. von Zitzewitz 186; 3. Hartmann 140;
4. Emmrich 140; 5. Wachtler 125; 6. Rambow 100; 7. Ludwig 93; 8. Engelmann 78;

9, Hassenpflug 77; 10. Stube 67.

Klasse Enduro Ill (13 Fahrer gestartet, 12 gewertet): 1. Dennis Schroter (Husqvarna) in
53:38 44 min; 2. Marco Neubert (Yamaha), +30,66 sec; 3. Jan Schafer (KTM), +42,71;

4. Marcus Kehr (Sherco); 5. Tilman Krause (Beta); 6. Bjorn Feldt (KTM); 7. Kenny Lotzsch
(KTM); 8. Gerrit Helbig (KTM); 9. Leonhard Blaack (Beta); 10. Marko Siedel (KTM).

Stand (nach 8 von 10 Laufen): 1. Schroter 197; 2. Kehr 153; 3. Schafer 146; 4. Feldt 145; 5.
Neubert 143; 6. Krause 127; 7. Lotzsch 111; 8. Springmann 95; 9. Blaack 92; 10. Helbig 88.
Enduro-Championat: 1. Schroter in 53:38,44 min; 2. von Zitzewitz, +0:03,00 min; 3. Beier,
+0:15,22; 4. Weiss; 5. Habner; 6. Neubert; 7. Schafer; 8. Kehr; 9. Hartmann; 10. Rosse.
Stand (nach 8 von 10 Liufen): 1. Schroter, 610 Punkte; 2. Hiibner 537; 3. Beier 533; 4. von
Zitzewitz 523; 5. Kehr 503; 6. Gorner 491; 7. Schafer 434; 8. Feldt 430; 9. Weiss 425.
Nachster Lauf: 18./19. Oktober 2014, Zschopau Internet: www.enduro-dm.de

Internet: www.speedwaygp.com

Supermoto-WM

Titelan
Franzosen

Frankreich mit Sylvain Bidart,
Adrien und Weltmeister Tho-
mas Chareyre gewann das Na-
tionen-Supermoto, im italieni-
schen Cremona mit 15 Punkten
vor Titelverteidiger Italien (25)
und - iiberraschend - Deutsch-
land (32). Zwei

Siege in den ° —
drei Rennen fiir ,. ;
TM-Pilot Tho- s

mas Chareyre
bildeten den
Grundstein.

Das deutsche
Trio agierte mit
Bernd Hiemer
(12/29), Markus Class (5/8) und
Marc Reiner Schmidt, der die
Plitze 3 und 4 belegen konnte.

Bernd Hiemers letztes Rennen

Bernd Hiemers Ausfall in Ren-
nen 3 wurde als Streichresultat
abgeschrieben. Der zweifache
Weltmeister hatte vor dem
Rennen seinen Riicktritt vom
Sport erklart.

Team Austria (Rudolf Bauer,
Lukas Hollbacher, Manuel Hag-
leitner) wurde guter Sechster,
die Schweiz (Philippe Dupas-
quier, Stephan Ziiger, Dani Miil-
ler) Siebte. ¢ TS

B. Hiemer

NACHRICHTEN

USA-GP 2015 mit
Roczen und (o

Motocross-WM Der Endlauf
zur MXGP-WM-2015 findet
am 20. September in Glen
Helen/Kalifornien statt.
Ausschlaggebend fir die
Ruckkehr des US-GP nach
dreijahriger Pause ist der WM-
Vertrag des neunfachen
US-Meisters Ryan Villopoto,
sowie die Zusicherung der
Teilnahme der US-Werks-
teams mit Spitzenfahrern wie
Ken Roczen. Schon eine
Woche spater findet das
Nationencross in Ernée/
Frankreich statt.

Herxheim verteidigt
Speedway Team Cup Das
letzte Match der 2. Bundes-
liga in Neuenknick konnte
Titelverteidiger Herxheim mit
48 Punkten vor Wittstock
(40), Gustrow (16) und
Neuenknick (11) gewinnen.
Damit schoben sich die
Herxheimer in der Tabelle vor
Wittstock auf Platz 1. Beste
Fahrer waren Tobias Kroner,
Erik Riss, Kai Huckenbeck und
Mathias Schultz (alle 13
Punkte). @ AH/TS

Cross-Country WM

Coma holt
WM-Titel

Dakar-Sieger Marc Coma ge-
wann auch den letzten Lauf der
Cross-Country-Rallye-WM in
Marokko. Damit holte sich der
38-Jahrige den sechsten WM-
Titel. Einzig Titelverteidiger
Paulo Gongalves hitte dem
KTM-Fahrer noch die Meister-
schaft streitig machen kénnen.
Doch der Honda-Pilot stiirzte
am vorletzten Tag und schied
mit gebrochener Rippe aus.

Schnellster Fahrer in Marok-
ko war eigentlich Gongalves'
Teamkollege Joan Barreda: Der
Spanier gewann drei der sechs
Tageswertungen, kassierte aber
30 Minuten Strafzeit, weil er
wahrend eines Geschwindig-
keitslimits zu schnell unterwegs
gewesen war. ¢ RP

Sechster WM-Titel: Marc Coma

KTM IMAGES



TT RS S Tronic, EZ 3/2012, 37000 km,
Leder, Klima, 250 kW, {ber 280 km/h,
Sportauspuff, TUV, unfallfrei, 1A Zustand,
VB 40.950,- €. Tel. 06039/4791202, info@
heller.lvm.de

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 22941

330d A F31 TOU LUXURY LINE VK
€ 37.900,- EZ 10/2013, 25000 km,
schwarz, UPE € 66.999,-. jw-marhoffer
GmbH, Hohenaspen 2, 69231 Rauenberg.
Tel. 06222/9398200

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 22999

Jetzt schwenkbare Kupplung fiir den
neuen 3er fiir nur 929,- € inkl. Montage.
www.kupplung-vor-ort.com |hre Einbau-
partner seit (iber 20 Jahren. 09933/902023

X1, EZ10/2011 70000 km 180 kW (245
PS) schwarz-met Navi, Tel., Klima, SHZ,

NR-Fzg., 1. Hand, unfallfrei, Vollleder,
grosses Navi, Sound Anlage, scheckheft-
gepflegt, Bluetooth, Freisprechanlage,
USB Anschluss, ein Satz WR mit Felgen,
21.300,- €. Tel. 0151/11521193

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 22925_

Jetzt Anhangerkupplung BMW 6er voll-
versenkbar/nicht sichtbar, in 2 Std. mon-
tiert, inkl. TUV. Tel. 09933/902023,
www.kupplung-vor-ort.com,

|hre Einbauprofis in Niederbayern H

Merziich willxomm

57 e

BMW 535 xDrive Touring, EZ 1/2012,
92000 km, 230 kW (313 PS), weiB, Leder,
Navi, Tel., Klima, Xenon, SHZ, NR-Fzg.,
38.790,- € (MwSt. awb.). Tel. 0171/7567919,
renaultstefan@googlemail.com

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 22962

535d xDrive GT NAVI PROF VK
€ 46.900,- EZ 04/2013, 28000 km,
schwarz, UPE € 90.809,-. jw-marhoffer
GmbH, Hohenaspen 2, 69231 Rauenberg,
Tel. 06222/9398200 H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 22998

X6 xDrive30d NAVI PROF VK € 47.900,-

EZ 06/13, 20000 km, weiB, UPE
€ 83.669,-. jw-marhoffer GmbH, Hohen-
aspen 2, 69231 Rauenberg, 06222/9398200

H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 22996

BMW Alpina

Roadster S gesucht. 0171/4167106 H

GroBte Cobra-Ausstellung Deutschl.
Tel. 02947/611, www.cobra-classics.deH

Seriése Jag. ges., u.frei,
ahg-schubert@t-online.de, 07231/143333
H

ERSATZTEIL-GROSSLAGER!
Neu und gebraucht, alle Typen.

www.jaguar-teile.de 04332/1419 H

LEXUS! Neu und gebraucht kauft man
bei Auto Lackas GmbH 0281/95295-55,
www.lackas.de/lexus H

NNVAMSFPORTS.D&Er

BY HARTMANN-TUNING

Vans - sportlich - einzigartig, Sprinter
319 CDI, HARTMANN SP6 Conference
(kompaktes Bliromobil), Facelift auf
Mod. 2014, EZ 09/2010, ca. 15000 km,
140kW/190PS, Aerodynamik SP6, 20"
Alu-Radsatz, Sportlenkrad, Automatik,
Bi-Xenon, hochwertigste Leder u. Alcan-
tara Ausstattung, 4 Einzelsitze,
Klapptisch, Aktenschrianke (Markassa-
Echtholz-Furnier), Schall- u.
Warmeisolierung, Kompressor-Kihlbox,
Nespressobar, Standheizung, Klima
u.v.m. 79.900,- € (MwSt. awb.)
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-50 H
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 22968

SL 65 AMG, EZ 07/07, 612 PS (450 kW),
49000 km, sw/sw, Volla,, NP 240.000,- €!!
Garantie bis 8/15, VB 69.000,- €.

0171/3491847, www.rupp-mercedes.de.t|

328 GTB/GTS gesucht. 0171/4167106H

190 EVO | oder Il ges. 0171/4167106 H

Anhangerkupplungenfiiralle Mercedes
zum Toppreis. Auch AMG Paket, z. B, A-
Klasse 849,- € inkl. Montage. Tel. 09933/
902023 www.kupplung-vor-ort.com, H

fo% Jaguar

Bj. 93-2013,

TNAMSPORTS.DEFr

BY HARTMANN-TUNING

Vans - sportlich - einzigartig, MB Citan
109 CDI HARTMANN MetroStream, EZ
10/2012, ca. 4200 km, Leistungs-Chip
auf 78 kW / 107 PS, Aerodynamikpaket,
18 Zoll Alu-Radsatz, Interieur-Optikpa-
kete, Sportfahrwerk, Sportlenkrad, Klima-
anlage u.v.m. 27.500,- € (MwSt. awb.)
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-50, H
nmehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 22967

W porschohoen e

Panamera 4S Executive, 0 km, 309 kW
(420 PS), schwarz, Leder, Navi, 146.678,-
€ (MwSt. awb.) Fleischhauer PZ GmbH,
Frobelstr. 15, 50823 Kdln-Ehrenfeld, Tel.
0221-5774120, www.porsche-koeln.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 23009

Boxster S, Bj. 06/2009, 310 PS, metallic-
silber, 46.300 km, Schaltgetr., Sil Rad
Sportir., Regens., Bixenon-Sch., Klimaau-
tom., PASM, PCM, Navi, Tempom.,
Windsch., top gepfl., 34.800,- €. Telefon
08669/6562 oder 0160/91377445

Porsche 997, (Modeﬂ 2009) EZ 08/2008,
nachtblau-metall., 345 PS, 6-Gang-Schalt.,
Leder, Schlebedach Navi, 19 Zoll- Carrera-
Rad, Felgen in Wagenfarbe, rote Brems-

scheiben, TechArt-Tacho etc. TUV/AU
05/16, VB 53.000,- €. Tel. 0170/9172064

»mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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991 Carrera 4 Cabrio, EZ 06/2013, 27200
km, 257 kW (349 PS), weiB, Leder, Navi,
Klima, Xenon, 102.900,- € (MwSt. awb.)
Fleischhauer PZ GmbH, Frobelstr. 15,
50823 Koin-Ehrenfeld, Tel. 0221 5774120
www.porsche-koeln.de

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 23073

i
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997 Targa 4S Coupé, EZ 07/2011, 39594
km, 283 kW (385 PS), weiB, Leder, Navi,
Xenon, SHZ, 72.900,- € (MwSt. awb.)
Fleischhauer PZ GmbH, Frébelstr. 15,
50823 KdélIn-Ehrenfeld, Tel. 0221-5774120,
www.porsche-koeln.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 23016

991 Carrera4 Coupé, EZ 07/2013, 30096
km, 257 kW (349 PS), rot, Leder, Navi,
Klima, Xenon, SD, SHZ, 84.900,- € (MwSt.
awb.) Fleischhauer PZ GmbH, Frobelstr.
15, 50823 KéIn-Ehrenfeld, Tel.

0221-5774120, www.porsche-koeln.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 23011

Porsche Zentrum Witlich "

YA AV IR RS S
911 Carrera S 997, EZ 03/2005, 72200
km, 261 kW (355 PS), silber, Navi, SD,
SHZ, 39.900,- €. Tolke & Fischer Sportwa-
gen GmbH & Co. KG, Jakob-Kaiser-Str. 1,
47877 Willich, Tel. 02154-91890,
www.porsche-willich.de

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 23008

911 S/Ruf Kompressor Typ 997, EZ 7/06,
65000 km, 435 PS, schwarz, Klima, das
Fahrzeug wurde im Sommer 2013 von Ruf
revidiert und getiivt, Katalysatoren neu,
Reifen neu, VB 60.000,- €. Tel.
0172/99872402, detlev.bartels@t-online.de

mehr; automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 23052

Porsche Zentrwm Koln
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991 Carrera 4S Cabrio, EZ 07/2013,
18817 km, 294 kW (400 PS), weiB, Leder,
Navi, Klima, Xenon, SHZ, 118.500,- €
(MwsSt. awb.) Fleischhauer PZ GmbH,
Frobelstr. 15, 50823 Koln-Ehrenfeld, Tel.
0221-5774120, www.porsche-koeln.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 23015

Panamera Diesel, 0 km, 184 kW (250 PS),
weiB, Navi, Xenon, SD, SHZ, 100.505,- €
(MwSt. awb.) Fleischhauer PZ GmbH,
Frobelstr. 15, 50823 Koln-Ehrenfeld, Tel.
0221-5774120, www.porsche-koeln.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 23010

Privat sucht 993 Cabio oder Coupé
unfallfrei - kein Import. Tel. 0172-8204107
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Boxster S 987, EZ 12/2005, 33800 km,
205 kW (279 PS), silber, Navi, Klima, Xe-
non, SHZ, 24.900,- €. Tolke & Fischer
Sportwagen GmbH & Co. KG, Jakob-Kai-
ser-Str. 1, 47877 Willich, Tel. 02154-91890,
www.porsche-willich.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 23007

q? enn/Rallye

Hewland-Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-Mail: motorsportRiegl@aol.com H

G+ und Wasserkihler fir den Motorsport.

Service - Verkauf - Beratung
N

@ Motorsport ..

e-mail: info@bsa-motorsport.com

www.indysport.de

www.luetticke-motorsport.de H

., Rennsport-Ausriister

Tel. 08678/246
www.ga-racing.com

Ga

Kunststoffscheiben, klar od. griin getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fiir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtraglicher Einbau v. Schiebefenstern
moglich. Telefon 08157/998760

www.Rennsportshop.com

Porsche-Team Gieselmann Cup soll neu
gegriindet werden. Teamchef gesucht. Tel.
0571/9119427

.E

Fahrzeugtransporter Sandwichaufbau,
EZ 8/13, fur hochwtg. Transporte, hydr.
kippbar, 100 km/h Zul., ASK, RFK, Seil-
winde 900 kg, Zuldg. 2050 kg, 1. Zul.
08/13, TUV 08/15, neuwertig (1x genutzt),
incl. Zubehar, VHB 20.000,- MwSt. ausw.
0171/3845521, dirk_goettmann@hotmail.com

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 23012

Sattelauflieger mitgroBem Stegmaier-Zelt,
L 18,50, H 3,95, voll ausgebaut, fiir 2 Tou-
renwagen +Aufenthaltsraumund Reifenhal-
ter, 12.900,- €. Bilder unter info@
niederhof.com, 0171/7722919

www.berlin-tuning.com H

o Sportwagen

ULTIMACAN AM Spyder, 07/13, 800km
600 PS, 89.999,- €. Strassenzulassung.
www.powercarsonline.com, Frank-Tors-
ten Kopke, Kfz Vermittlung, An/-Verkauf,
Sachtlebenstrasse 6, 41541 Dormagen,
Tel. 0163/3936516 H

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

Neufzg. Scirocco R-DSG, TZ 14, 500 km,
weiB, NV, SD, 19%, w. u. NP, 29.500,- €. Tel.
01520/1378627

Teileversand fiir Volvo & Saab. T.
09229/9799-97, F.-98, www.ft-albert.deH

C70 T5 Heico, 37000 km, 262 PS, Mod.
2009, 1. Hd., Topzustand, unfallfrei, VB
18.900,-. 0174/3665230, ah2121@web.de

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 23019

o Stellenangebote

Sie wollen sich beruflich
verandern? Team Rosberg hat
folgende Stellen zu besetzen:

Rennmechaniker (m/w) DTM:

Ihre Aufgaben

¢ Neuaufbau und die Wartung
unserer Rennfahrzeuge unter
der Leitung eines Ingenieurs

¢ Betreuung der Fahrzeuge bei
Tests und Rennen

¢ Auf-/Abbau am Rennplatz

¢ Reparatur der Einsatzfahrzeuge
nach den Rennen

* Boxenstopps

lhre Qualifikationen

* Erfolgreich abgeschlossene Aus-
bildung zum KFZ-Mechaniker

¢ Zusatzliche Kenntnisse wie
SchweiBen, Drehen, Frasen
sind von Vorteil

LKW Fahrer (m/w):

Ihre Aufgaben

¢ Transport unserer Rennfahr-
zeuge und Equipment

* Betreuung der Reifen und
Treibstoff

¢ Auf-/Abbau am Rennplatz

* Wartung von Equipment

* Boxenstopps

Ihre Qualifikationen

* Fuhrerscheinklasse C/CE

¢ Handwerkliches Geschick

¢ Zusatzliche Kenntnisse wie
SchweiBen, Drehen, Frasen
sind von Vorteil

Interessiert? Eine dieser Aufgaben
waére genau das Richtige fiir Sie?
Wenn ja, dann freuen wir uns auf
Ihre Bewerbung.

Richten Sie bitte lhre schriftliche

Bewerbung mit Lebenslauf an:

Team Rosberg GmbH
Nachtweide 35,

D-67433 Neustadt/W

Tel. +49 6321 914-0

Fax +49 6321 914-205

E-Mail: info@team-rosberg.de
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KLEINANZEIGEN

o Stellenangebote

SCHLUESSELDIENSTMONTEUR.de
0177/7444455

Service

Abonnénten-Service &V
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
motorsportaktuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

MOTOR SPORT aktuell
Chiffre Nr. ...

www.asa-tuning.de, +49-7622-673635 H

¢’ Immobilien i
Motorsport

Bin schon iiber 70 Jahre alt und verkaufe
diverse freistehende Ferien-Bungalows im .

Top: Veranstalterhaftpflicht

" Veranstaltunge

Bayrischen Wald mit je ca. 450 gm Grund
neben 2 Skiliften auf 850 m Héhe, Stidhang,
mit {berwaltigendem Fernblick. Schatzur-
kunde mit 95.000,- € vorhanden. Die ersten
3 Einheiten werden fiir je 59.500,- € ver-
kauft. 0151/18328262

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26299-0, www.turbolader.net,
mail@turbolader.net

Pi“stenclub.y,

Spoftianrer

DIJON19.10.
Nurburgr|n929.1 0.

Trainings

_ Verschiedenes

Digitale Tuningboxen f. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,- €; +
20-25% Leistung und Drehmoment;

LOGO in Gamn
Aufnaher, Direktbestickung, ab 1 Stck., lie-
fern von Team-Bekleidung, Hemden, Caps,
Overalls usw. Telefon 05021/62198
www.logo-in-garn.de

Kat kaputt? Preiswerte Neubestiickung
Tel. 07231/101000, www.uni-kat.de

www.rennkasko.de

Rennsportversicherungen.
www.clickvers.de, www.racecarcover.de

V
L
©

GP 13-17:30
02.11.

Hockenheim
Ring GP
WWW.PISTENCLUB.DE

: ~
' 4
z MOtorra dmarkt Motorsportreisen. 0221/49125-98,

®w..be,.s de

SHOP

rcam.de

Rennstreckentrainings
www.bike-promotion.com
Tel. +49 365 712799-0 » Fax +49 365712799129

Race Events, Driverdays, Einzeltraining,
DMSB Lizenz, Lehrgange. Infos: RTS,
0171/4222466, www.speed-club.de H

Clelzt online abonnieren!

OTOR Top-Priamien und attraktive
Geschenke zur Auswahl!

www.molorsport-aktuell.com/abo

www.bestell-coupon.de/msa

|| =1

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben

oder auch dber unseren elektronischen Bestellcoupon unter

einsenden an: und in oSterreiCh;

Fahrzeugmarkt MSA
D-70162 Stuttgart

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenraume)

& Anzengenannahme' Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

In.der Bundesrepublik Deutschland

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
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I ANZEIGEN-SERVICE

[ Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von: a4/
21 MOTORSPORT aktuell € 2,00 {1 auto motor und sport € 3,70
1 MOTORRAD € 3,90 1 sport auto € 4,20
Anzeigenpreise privat € Anzeigenpreise gewerblich* €
Bitte Gewiinschte Kombination ol '"I!ae i : jede
ankreuzen (gilt nur fiir die Bundesrepublik Deutschland) bis weitere 1 Zeile 2 Zeilen 3 Zeilen weitere
4 Zeilen Zeile Zeile
2| 17, 425 | 920 | 16,10 | 1840 | 4,60
Q 2'35%% S MOTORRAD 21,- 525 | 15, 30,- 45,- 15,-
aktue >
a + + E% 60- | 15- | 5040 | 88,20 | 100,80 | 25,20
sport
* zgl. MwSt.
[ Zahlung per Kreditkarte iiber (1 MasterCard O Visa
Karteninhaber: Vi Nachname
Kartennummer Giiltig bis Monat Jahr, Priif-Nr. 3-stellig

M Fax: 0711/182-1783

In der Schweiz

Motor-Presse (Schweiz) AG
Industriestrasse 28.--

CH-8604 Volketswil

® 044-806 55 55 - Fax 044-806 55 00

Bitte veroffentlichen Sie den Text mal ab

der nachstmaglichen Ausgabe

Und zwar in der Rubrik

unter [ Autos [ Motorrader
[ als Privatanzeige

Qdals gewerbhche Anzeige
(wird mlt H" gekennzeichnet)

2 mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
gewerbl. zzgl. 30,- € (Mindestgrofe 3 Zeilen)

12 unter Chiffre zzgl. 10,- €

Name /Firma

Vorname (ausgeschrieben)

StraBe/Nr. (kein Postfach)

PLZ/Ort

Telefon mit Vorwahl Mobil

E-Mail

Rechtsverbindliche Unterschrift

Datum /

~mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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PANORAMA .

Andrea
de Cesaris

Arrivederci, Andrea! 208
GP hat er bestritten. Kei-
nen davon hat er gewon-
nen. Das ist (vermutlich)
ein Formel-1-Rekord flr
die Ewigkeit. Doch der
lange von Marlboro unter-
stlitzte Andrea de Cesaris
war besser als sein Ruf.
Vielleicht nicht am Anfang
seiner Karriere - da fiel er
durch zahlreiche Unfalle
auf und bekam den Uber-
namen de Crasheris. Doch
mit der Erfahrung kamen
die Ergebnisse. So zum
Beispiel 1983. Da wurde er
auf Alfa zweimal Zweiter.
Oder die beiden dritten
Platze 1987 in Spa (im
unterlegenen Brabham)
und 1989 in Montreal (im
schwachen Dallara der
Scuderia Italia). Giancarlo
Minardi, einer seiner zahl-
reichen Teamchefs, sagte
einst: «Fur einen Spitzen-
fahrer wie ihn war unser-
Team zu klein.» Doch AdC
war nicht nur talentiert. Er
hatte auch etwas Einzig-
artiges an sich: Seine fast
kindliche Freude, wenn’s
um Rennsport ging. Als wir
uns im Frahjahr in Monaco
unterhielten, leuchteten
seine Augen - wie damals,
als er noch selber ins Lenk-
rad griff. «Die Regelny,
sagte er, «sind mir egal. Die
Formel 1 wird mich immer
faszinieren.» Auch der
Faktor Spass kam bei ihm
nie zu kurz. 2006 sass ich
ihm in Katar bei einem
Abendessen der Grand
Prix Masters gegent(iber.
Als das Essen endlich ser-
viert wurde, schnappte er
sich wortlos die Pasta von
Kollege Danner. Bis dieser
das merkte, war der Teller
aufgegessen - Andrea
lachte nur. Uberhaupt
genoss er das Leben. Das
Geld, das er an der Borse
verdiente, gab er furs Sur-
fen aus. Mit 55 reiste er
noch immer den «big
ones» hinterher. In Monaco
sagte er zu mir: «Surfen ist
geféhrlicher als Formel 1.»
Am 5. Oktober starb de
Cesaris bei einem Motor-
radunfall - nahe seiner
Heimatstadt Rom. Sein La-
chen wird mir fehlen. ¢.CE

1982: De Cesaris im F1-Alfa

SUTTON-IMAGES.COM

iz
BOXENGEFLUSTER
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‘Roland Bruynseraede

Von ARNO WESTER

Der ehemalige Renndirek-
tor der Formel 1 und der
DTM wird am 15. Oktober
75 Jahre alt. Nach mehr als
50 Jahren Kampf fiir mehr
Sicherheit im Motorsport
denkt der Belgier immer
noch nicht an Ruhestand.

Roland, wie bist du zum Motor-
sport gekommen?

ROLAND BRUYNSERAEDE:
Ich wohne 20 Kilometer von
Zolder. Als dort 1963 die Renn-
strecke neu gebaut wurde, bot
ich meine Hilfe an. Meine erste
Aufgabe war Miillsammeln.
Und so wird man Renndirektor?
Ich bin einem Automobilclub
beigetreten. Da hat mich vieles
interessiert: die technische
Kontrolle von Rennfahrzeugen,
die Arbeit als Streckenposten
und all die damit verbundenen
Sicherheitsfragen. Als 1973 die
Formel 1 erstmals nach Zolder
kam, war ich Stellvertreter des
frither sogenannten «clerk of
the coursex. Der wurde nach ei-
nem Fehler entmachtet und ich
zum Nachfolger bestimmt.

Wie wurdest du F1-Renndirektor?
Als es beim Osterreich-GP 1987
einige Fehler gab, sagte der
damalige FIA-Chef Balestre:
«Jetzt machst du den Job!» Als
Renndirektor musstest du dich

. aneinem Rennwochenende um

alles kiimmern. Das habe ich bis
Ende 1995 gemacht.

1994 starben in Imola Roland
Ratzenberger und Ayrton Senna.
Deine Erinnerungen daran?
Schlechte, sehr schlechte. Ayr-
ton Senna war fiir mich mehr
als ein Rennfahrer, er war ein
guter Freund. Ich habe ihn bei
meinen Inspektionsrunden an
den Rennstrecken oft getroffen,
als er sie zu Fuss erkundete.
Ayrton hatte als Rennfahrer ei-
nen anderen Blickwinkel, das

«krste Aufgabe
war Miillsammeln»

Roland Bruynseraede: Der Belgier wurde am 15. Oktober 1939 in
Briigge (Belgien) geboren. Bis 1989 war der Technische Zeichner
bei Ford in Genk beschiéftigt, seit 1990 ist er Angestellter der FIA

. fand ich sehr interessant. Denn

bis dahin hatte ich nie Kontakt
zu Fahrern, um mit ihnen iiber
solche Dinge zu sprechen.

Sein Tod brachte dich vor
Gericht.

Ich wurde wie Patrick Head
und Frank Williams (die Griin-
der des Williams-Fl-Teams, d.
Red.) sowie der Rennstrecken-
direktor von Imola von der ita-
lienischen Justiz wegen fahrlés-
siger Totung angeklagt und
musste mehr als ein halbes Dut-
zend Mal vor Gericht erschei-
nen. Die FIA hat mich zu 200
Prozent unterstiitzt.

Der Prozess lief sehr lange.
Mehr als drei Jahre spiter er-
hielt ich bei einem GT-Rennen
in Zhuhai von der FIA den An-
ruf; ich sei freigesprochen wor-

den. Ich glaube, das habe ich bis
heute nicht schriftlich.

Nach ITC und FIA-GT-Meister-
schaft warst du dann auch Renn-
direktor der neuen DTM bis kurz
nach dem 20. Mai 2007.

(Wie aus der Pistole geschos-
sen:) Da gab es einen Unfall
beim DTM-Rennen am Lausitz-
ring und ein Safety Car, das
ohne gelbes Blinklicht auf dem
Dach auf die Strecke gefahren
ist. Damit war fiir die Fahrer
nicht klar, dass es sich um einen
Einsatz handelte, weshalb an-
schliessend vieles schieflief.
Du und zwei weitere Verantwort-
liche wurden deshalb entlassen.
Man hat in mir einen Schuldi-
gen gesucht und gefunden.
Was lauft deiner Meinung nach
heute alles schief in der DTM?
Kein Kommentar! Fakt ist: Du
musst sehr schlau sein, um ihre
Regeln zu verstehen.

Heute bist du bei der FIA welt-
weit fiir die Abnahme von Renn-
strecken verantwortlich. Welche
ist die sicherste?

Das kann man pauschal nicht
sagen. Unfille sind einfach un-
berechenbar.

Wo priifst du als Nachstes?

In Mondello Park bei Dublin
und in Albacete in Spanien.
Wie lange machst du das noch?
So lange ich darf, gesund bleibe

und Spass daran habe. ¢

BROOKS
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Driickebergerei

Zum Unfall von Jules Bianchi
beim Formel-1-GP von Japan

Es ist beschamend, wie sich die
FIA aus ihrer Schuld stehlen
will, indem sie behauptet, es
waren doppelt gelbe Flaggen
geschwenkt worden.

Das ist fiir mich nur Driicke-
bergerei vor der Verantwor-
tung. Nach dem Unfall und der
Bergung von dem Sauber-
Rennwagen hitte sofort das
Safety Car rauskommen und
solange draussen bleiben
miissen, bis die gesamte
Unfallstelle wieder gerdumt
und die Sicherheitsvorkehrun-
gen wieder vorschriftsmissig
hergestellt waren. Ob es eine
trockene oder nasse Piste war,
spielt keine Rolle.

Leider ist es in dem Kasperl-
theater «Formel 1» wie in
vielen Bereichen der heutigen
Zeit: Die Gesundheit oder ein
Menschenleben zihlen heute
nicht mehr.

Axel Wippert,

D-74078 Heilbronn

Wie einst Niki Lauda

Zum Unfall von Jules Bianchi
beim Formel-1-GP von Japan

So traurig dieser Unfall auch
ist, aber jetzt einfach
jemandem den Schwarzen
Peter zuschieben zu wollen, ist
wieder mal typisch Formel 1.
Laut Rennleitung wurden
doppelt-gelb-geschwenkte
Flaggen gezeigt, wie es
Vorschrift ist.

Man hat es ja auch schon in
der Rennserie der VLN
gesehen, dass die gelben
Flaggen gern iibersehen
werden.

Jetzt nach einem fritheren
Einsatz des Safety Car zu _
rufen, ist natiirlich das
Einfachste, um einen
Schuldigen zu suchen.
Genauso konnte man sagen:
Hitte Sauber-Pilot Adrian
Sutil seinen Ausrutscher
woanders gehabt, wire
Bianchi nie in das Bergungs-
fahrzeug gekracht.

Meiner Meinung nach wissen
die Piloten genau, wie sie bei
solchen Verhiltnissen fahren
miissen und konnen.

Als Felipe Massa 2009 beim
Formel-1-Grand-Prix in
Ungarn von der Feder eines
vorausfahrenden Boliden
getroffen wurde, hitte man da
sagen sollen, diese Federn
gehoren verboten?

Es wird im Motorsport immer
wieder Unfille geben - egal ob
in der Luft, auf der Strasse
oder im Wasser.

Bei den einen gibt es ein
Happyend, bei den anderen
leider nicht.

Zudem konnte man es ja bei
solchen Wetterverhiltnissen
machen wie einst Niki Lauda:
an die Box fahren und
aussteigen.

Ralf Wille, D-71034 Boblingen

Das ist kein Sport mehr

Zum Unfall von Jules Bianchi
beim Formel-1-GP von Japan

Mit Bezug auf den GP von
Japan finde ich es eine grosse
Schweinerei, dass Niki Lauda
Recht hatte, als er James Hunt
1976 hat die WM gewinnen

~ lassen. Das ist inzwischen kein

Sport mehr.

Ich bin ein Ferrarista, weil ich
in der Emilia Romagna
geboren wurde. Aber fiir mich
ist die Formel 1 ab sofort kein
Sport mehr. Ich werde sie mir
nicht mehr anschauen, und ich
werde auch keine Zeitschrif-
ten mehr kaufen.

Luciano Chiossi,

D-88453 Erolzheim

Sklaven der Rennstrecke

Zum ADAC-GT-Masters-
Rennen auf dem Sachsenring

Uber die Ausbeutung des
Menschen durch den Men-
schen hat schon Karl Marx im
letzten Jahrtausend referiert.
Am Sachsenring scheint sie
wieder hochaktuell zu sein! 18
Stunden Tagesgeschaft! Und
das fiir 20 Euro am Tag! Zur
MotoGP wollen wir, zu
anderen Veranstaltungen
gehen wir ehrenamtlich, aus
Pflichtbewusstsein. Wir setzen
Leib und Leben ein. Und am
Ende eines anstrengenden
Tages mit Schwiile und viel
Niederschlag, 19 Uhr, mussten
wir noch die «Taxifahrten» mit
fiinf Autos fiir die VIP
absichern. Die waren dann
nicht einmal alle besetzt, reine
Werbefahrten! Natiirlich
schone Musik mit Reifen und
Bremsen fiir das Ohr des Fans,
aber eben zu spiit.

Die Anfrage iiber Funk beim
Leiter Streckensicherung, ob
da nicht, wie praktiziert, ein
Flaggenmann und ein Funker
an allen Posten gentigen
wiirde, wurde von diesem mit
schroffen Worten abgelehnt.
So gehen nicht einmal
Geschiftsfithrer mit ihren
ordentlich bezahlten Mitarbei-
tern-um, wenn sie an guter
Arbeit interessiert sind. Und
die Frage, ob wir noch einmal
die Strecke reinigen sollen,
beantwortete der mit den
Worten, fiir alle rund 35 Funker
vernehmbar: «Nein, vielleicht
haut es einem Fahrzeug die
Scheibe rein, dann habt ihr
eher Feierabend!»

So geht man um mit langjihri-
gen, erfahrenen Spezialisten.
Thomas Gote, D-09322 Penig

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefe»
Industriestrasse 28
CH-8604 Volketswil

Fax: +4144 806 5511
E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.ch

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

MOTORSPORT IM TV

AUTOHOBII.

DIENSTAG, 14.10.
455 Formel-1-GP Sotsmi/RUS,
Hohepunkte Rennen (Zus.)

ORF1
14.00 Tourenwagen-WM Shanghai/RC,
1.und 2. Rennen (W) EUROSPORT 2

1430 F1-GP Sotschi/RUS, alle freien Trai-
nings, Qualifying, Rennen (W) SKY SPORT 2
22.25 Langstrecken-WM 6 Stunden von Fun/J
Hohepunkte Rennen (W) EUROSP

23.10 CARS, Magazin zurTourenwagen«WH,
Reportagen und Interviews ~ EUROSPORT

23.40 Formel-3-EM Imola/I, Hohepunkte
Rennen (Zus.) EUROSPORT

MITTWOCH, 15.10.
115 Motorsport-Weekend-Magazin,
News und Resultate (W) EUROSPORT

8.30 (CARS, Magazin zur Tourenwagen-WM,
Reportagen und Interviews (W) EUROSPORT

8.30 Formel-3-EM Imola/i; Hohepuinkte
EUROSPORT 2

EUROSPORT
14.30 DTM Hockenheim, Qualifying (live) ARD

1. Rennen (live)

15.45 FIA-Formel-E-Meisterschaft Peking/RC,
Rennen (W) SKY SPORT 1

DIENSTAG, 21.10.

1.15 Rallye-WM Spanien

Vorschau (W) SERVUS-TV
23.20 Blancpain-Endurance Sprint Zolder/B,
Hohepunkte Rennen (Zus.) EUROSPORT

23.50 World Series by Renault Jerez/E,
Hohepunkte aller Rennen (Zus.) EUROSPORT

18.20 DTM-Kompakt Hockenheim N-TV
23.00 Formel Renault 2.0-Eurocup Jerez/E,
Hohepunkte 1. Rennen EUROSPORT 2

23.10 NASCAR Sprint Cup Atlanta/USA,
Hohepunkte Rennen (W) SKY MOTORVISION

. SONNTAG, 19.10.

10.00 GP2-Meisterschaft Sotschi/RUS,

Haupt- und Sprintrennen (W)  SKY SPORT1
11.15 Formel-3-EM Hockenheim/D,
2. Rennen (five)

11.45 AutoGP-Serie Estoril/P,

1. Rennen (live) EUROSPORT 2

13.30 Formel Renault 3.5 J erez/E,
2. Rennen (live) EUROSPORT

13.30 DTM Hockenheim/D, Rennen (live) ARD

N-TV

Rennen (W) 18.20 DTM-Kompakt Hockenheim  N-TV
9,00 Langstrecken-WM 6 Stunden Fuji/J, ¢ Seri i

Hohepunkte Rennen (W) EUROSPORT 2 %8;;?\::[:0(%539"9 ESIO"I/P' EUROSPORT 2

: 19.00 NASCAR Sprint Cup Talladega/USA,
Orme)-o: Hultlz A 20.15 Porsche Carrera Cup Hockenheim,
Rennen (Zus.) EUROSPORT  pishepunkte Rennen, Magazin SPORT 1
22.30 Motorsport-Weekend-Magazin,

FREITAG, 12:10. News und Resultate EUROSPORT
16.25 DTM Hockenheim, Vorschau _ SPORTY | 59745 Formel Renault 3.5 Jerez/E,

17.30 F1-GP SotschiRUS(W)  SKYSPORT1 : 2.Rennen(W) EUROSPORT

SAMSTAG, 18.10.
1.00 CARS, Magazin zur Tourenwagen-WM,
Reportagen und Interviews (W) EUROSPORT

8.15 NASCAR Sprint Cup Charlotte/USA,
Rennen (W) SKY MOTORVISION
8.30° World Series by Renault Le Castellet/F,
Hohepunkte aller Rennen (W)  EUROSPORT

11.15 Formel-3-EM Hockenheim/D,

23.15 Formel Renault 3.5 Jerez/E,

2. Rennen (W) EUROSPORT 2
MONTAG, 20. 10.

1.15,9.30 Motorsport-Weekend-Magazin,
News und Resultate (W) EUROSPORT

15.15, 17.30 Formel Renault 3.5 Jerez/E,
2.Rennen (W) EUROSPORT 2
15.45 Motorsport-Weekend-Magazin,

1. Rennen (live) NIV | NewsundResultate (W)  EUROSPORT2
12.25 DM Zandvoort/NL, Vorschau SPORT1 | 2250 Raliye-WM Spanien, -

13.45 Formel Renault 3.5 L Jerez/E, Vorschau SERVUS-TV

: D

_ Porsche Carrera Cup Hockenheim D

VW Sdrocco R-Cup Hockemheim D

Formel Renault 3.5-Serie Jerez E

. FormelRe Renault 2.0-Eurocup Jerez E

3 'Renaull Clio Europacup Jerez E

AutoGP Serie Estoril p

1R

D

P

Blampam-Sprm{ -Serie Zolder B

~ Intemational GT-Open Barcelona E

5 __ STI- &HR-Cup Nirburgring D

.10, - DMV-BMW-Challenae Niirburaring D

19 10. NASCAR Sprint Cup Talladega (Chase for the Cup) USA

.10, Enduro Zschopau : D

- 18.10. Speedway Divisov (Paar-Ffinale) EM (¥4

18.10. Speedway World League Zielona Gora PL

18.10. Speedway Dohren D

19.10.Motorrad-GP Phillip Island WM AUS

19.10.  Speedway Mureck - A

MOTORRAD

DIENSTAG, 14.10.

0.30, 8.30, 11.00, 16.00, 20.00 Bnnsthe :
Superbike-Meisterschaft Assen/NL,

1.und 2. Rennen (W) EUROSPORTZ
11.45 Speedway-EM-Finale (zestochowa/(l
Hohepunkte Rennen EUROSPORT
MITTWOCH, 15.10.

1430 Speedway-EM-Finale (zestochowa/(Z,
Hohepunkte Rennen (W) EUROSPORT
FREITAG, 17.10.

6.00 Motorrad-GP Phillip Island/AUS,,
2. freies Training MotoGP (live) SPORT 1

7.00" Motorrad-GP Phillip Island/AUS;
2. freies Training Moto2 (live) SPORT 1

16,00 Speedway-EM-Finale (zestocE?}Jwa/(L

Hohepunkte Rennen (W)
SAMSTAG, 18.10.
6.00 Motorrad-GP Phillip Island/AUS,
Qualifying MotoGP (five) SPORT 1
700 Motorrad-GP PhillipTsland/AUS

ifying MotoZ (live) SPORT1

14.00" Speedway-EM-Finale Gzestochowa/(Z,
Hohepunkte Rennen (W) EUROSPORT

SONNTAG,19.10.

5.05 Motorrad-GP Phillip Island/AUS,
Rennen Moto? (live) SRF2
6.45 " Motorrad-GP Philiip island/AUS,
Rennen MotoGP (live) SPORT 1, SRF2
13730, 17.00 Brit. Superbike-Meisterschaft
Brands Hatch,

1.und 2. Rennen (live) EUROSPORT 2
14.05 Motorrad-GP Phifiip Tsland/AUS,
RennenMotoz (W) SRF2
14’50 Motorrad-GP Phillip fsland/AUS,
Rennen MotoGP (W) SRF2
16,00 Motorrad-GP Phillip Island/AUS,
Hohepunkte Rennen MotoGP (Zus.) SPORT 1

19,00 Brit. Superbike-Meisterschaft Brands

Hatch, 1. und 2. Rennen (W)  EUROSPORT 2
MONTAG, 20.10.
4.30,14.15,18.15 Brit.

Superblke Meisterschaft Brands Hatch,
1.und 2. Rennen (W) EUROSPORT 2

DIENSTAG, 21.10.
}7{50h Brit. Superbike-Meisterschaft Brands

atch,
1.und 2. Rennen (W) EUROSPORT 2
(W) = Wiederholung
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DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit tiber 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer
Kreis e.V. fiir Aktive und Fans bewéhrter
Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.
Nichster Einsatz des DSK-Busses:

25. Oktober: 39. DMV-Miinsterlandpokal (VLN)

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de
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ZEIT ZUM SPAREN J

10-fiir-7-Angebot: Jetzt 10 x MUTOBSPORTaktueIIﬁ ;

zum Preis von 7 Ausgaben lesen — plus Gesch e!

bert Lehmann. Vertrieb: Belieferung, Betreuung und inkasso
20355 Hamburg, als leistender Unternehmer. AG Hamburg, HRE9S

1. PROS Sport-Chrono ,,HI-POWER”
Multitalent in Form und Funktion: vielseitiger
Sport-Chronograph mit Analog- und Digital-
Anzeige, Stoppfunktion mit Rundenzeitnahme,
Alarm, Datum, Wochentag, blauer Zifferblatt-
beleuchtung und Edelstahlboden. Wasser-
dicht bis 5ATM nach DI?*8310. Gehaduse-
durchmesser: ca. 45mm.
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2. MOTORSPORT akiuell Armbanduhr

Ein absoluter Hingucker im sportlichen Design:
poliertes und teilweise gebiirstetes Gehause, dreh-

“ bare Liinette, Mineralglas, Datumlupe, schwarzes
Zifferblatt, nachtleuchtende Stab-Zeiger und schwarz-
rotes Textilarmband. Gehausedurchmesser: ca. 40mm.

%

3. Avialic Armbanduhr ,,Canova®
Elegante, schwarze Armbanduhr mit solidem
Metallgehduse, Edelstahlboden, Mineralglas,
klassischem Zifferblatt mit aufgesetzten
silbernen Indexen und Datumsanzeige.
Gehausedurchmesser: ca. 40 mm.

Ihre Vorteile: s Uber 30 % Ersparnis gegem'ib;?r Einzelkauf w Armbanduhr Ihrer Wahl gratis als Dankeschén
u alle Ausgaben piinktlich und bequem frei Haus = Ohne Risiko: Bezug nach dem Test jederzeit kiindbar

Ja, ich mdchte Motorsport aktuell testen und iiber 30% sparen. Best.-Nr. 1213325

Ich erhalte MOTORSPORT aktuell ab der nachsterreichbaren Ausgabe im Probeabo (10 Ausgaben) fiir nur
13,90 € statt 20,—€ im Einzelkauf. Die Armbanduhr meiner Wahl erhalte ich GRATIS nach Zahlungseingang
und solange der Vorrat reicht, Ersatzlieferungen sind vorbehalten. Wenn ich MOTORSPORT aktuell nach dem
Test weiterlesen mochte, muss ich nichts weiter tun. Ich erhalte MOTORSPORT aktuell dann weiterhin, zum
Vorzugspreis von jahrlich zzt. nur 86,~€ bei zzt. 50 Ausgaben im Jahr und mit jederzeitigem Kiindigungsrecht.
Andernfalls sage ich nach Erhalt der 6. Ausgabe einfach ab. Alle Preise verstehen sich inkl. MwSt. und Versand.
Dieses Angebot gilt derzeit nur in Deutschland, Auslandsangebote auf Anfrage.

Meine personlichen Angaben: (bitte unbedingt ausfiflen)

Name, Vorname Geburtsdat

Telefon EMall.

O Ja. ich bin damit einverstanden, dass MOTORSPORT aktuel/ und die Motor Presse S!uttgart
mich kiinftig per Telefon oder E-Mail tber interessante Angebote informieren.

Ich bezahle per Bankeinzug:
IBAN

L #: l | e
BIC Geldinstitut

El Ich bezahle per Rechnung

SEPA-Lastschriftmandat: ich ermachtige die DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH, Du 1-3, 20355 g. Giaubiger-

Identifikationsnummer DE772ZZ00000004985, wiederkehrende Zahiungen von meinem Konto mittels Ls:scmftenmznehen Zugleoch

weise ich mein Kreditinstitut an, die von der DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH auf mein Ki

Mandatsreferenz wird mir separat mitgeteilt. Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen,
g des Betrages Es gelten dabei die mit meinem Ki

Ich wahle folgende Armbanduhr: pitte nur 1 Kreuz machen) :

[J1. PROS Sport-Chrono [J2. MOTORSPORT aktuell Armbanduhr [ 3. Avialic Armbanduhr

Verlagsgarantie: Sie konnen die Bestellung binnen 14 Tagen ohne Angabe von Griinden formios widerrufen. Die Frist beginnt an dem

Tag, an dem Sie die erste bestelite Ausgabe erhalten, nicht jedoch vor Erhalt einer Widerrufsbelehrung gema8 den Anforderungen von Art

246a § 1 Abs. 2 Nr. 1 EGBGB. Zur Wahrung der Frist genigt bereits das rechizeitioe Ihres e ig erclarten E

die Bestelung zu widerrufen. Sie kdnnen hierzu das Widerrufs-Muster aus Anlage 2 zu Art. 246a EGBGB nutzen. Der Widerruf ist zu

richten an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, Postfach, 70138 Stuttgart, Telefon: + 49 (01711 3206-8888, Telefax: +49 (0)711 182-2550,

E-Mail: motorsportaktuell@dpv.de

Datum Unterschrift

ginne m:mem me
vereinbarten

SR P 2N 1SS Y

Direktbestellung: < +49 (0)7113206-8888 (i +49 (0)711182-2550 @ motorsportaktuell@dpv.de &°www.motorsport-aktuell.com/probeabo
Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart



