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C-VITAMIN

CSEPPEK BIOEXTRA

C-vitamin cseppek

Bioextra

étrend-kiegeszitd keszitmeny

A C-vitamin antioxidans hatasa révén fontos
szerepet jatszik a szervezet védekezd rendsze-

rének midkddéseben és segiti az immunrend-
szert a baktériumokkal és virusokkal szembeni
védekezésben. A C-vitamin szerepet jatszik a
vérerek normal strukturajanak fenntartasaban.
Elésegiti a sziv és keringési rendszer egészsé-
ges mikodését.

A C-vitamin cseppeket kanalba cseppentve,
vagy higitva (gyumolcslébe, tejbe, teaba ke-
verve) kell bevenni.

A termék fogyasztasa nem helyettesiti a ki-

egyensulyozott vegyes étrendet és az egész-

£

BIOEXTRA

séges életmaodot.

BIOEXTRA Zrt.

1149 Budapest, Bibor u. 10.

Tel.: (1) 383-8546
bioextra@bioextra.hu

www.bioextra.hu
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Nem tudja megvenni magazinunkat kedvenc lap-
elarusité helyén? Hivjon benntinket a 06 46 505-490-es
forrédrétunkon hét kézben 8-16 dra kézétt, vagy frjon
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A kiadé irasos engedélye nélkiil a lap barmely
fotdjdnak, szévegrészének, illusztracidjanak még részle-
ges hasznalata is tilos!

A szerkeszt6ség mindent megtesz annak érde-
kében, hogy a lap hiien tiikrézze a valésagot,

igy sem a kiadd, sem a nyomda nem villal felel&sséget
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takori dllapotokat tikrozi.

A magazin jatékai kizarolag magyar allampol-
garok szamara késziilnek. A kiadé munkatdrsai és
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a jatékhoz kapcsolédd promdcids megjelenéseknél.
Nevezés: név, cim és munkaidében haszndlatos telefon-
szam. Vitds kérdésekben a fészerkesztd szava a donts.
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jelezze, ha nem kivan informdcidkat kapni az Autésport
és Formula Magazin kiaddjatdl.
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Smart Security programmal végezziik, ame-

et a szoftver magyarorszdgi forgaimazdja,
a Sicontact Kft biztostt szamunkra.
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VEGE!

Most, hogy Sebastian Vettel barmelyik
pillanatban megszerezheti masodik bajnoki
cimét, sokan elkedvetlenedve teszik le

a tévé taviranyitdjat, unottan bongészik
kedvenc weboldalukat. Pedig a vilagnak
(és a szaguldd cirkusznak) azért ezzel még
sincsen vége, téma igy is akad elég.

Tény, hogy az elséség kérdése a sziguldd
cirkuszban eld@lt, de a hitralévg palyik

a KERS-szel és a DRS-sel kombinilva azért
hozhatnak izgalmakat. Es még ha érdemei el-
ismerése okdn mi is Gt tettiik a cimlapunkra,
a futamokon nem csak a Red Bull fiatal pilé-
tdja képes érdekességeket produkalni. Sét.

A példa kedvéért itt van mindjirt az a ver-
senyzd, aki egy kisebb megszakitistdl eltekint-
ve hidsz éve a csticson, vagy annak kozelében
jar. E havi lapszdmunkbdl kideriil, pontosan
milyen koériilmények segitették Schumacher
belépését az F1viligiba, melyek az & legszebb
és kevésbé kedves emlékei, illetve mit gondol
a hogyan tovibbrdl. Sz6 esik egy, a Senna-film
kapcsidn wjra felfedezett gokartbajnokrol, akit
a brazil sem tudott megverni, és elmondjuk
tapasztalatainkat arrdl, milyen nehéz kenyér
is egy szerel6i 4llis, még ha nem is az élcsapa-
tok valamelyike szerz8dteti az embert. Mind-
emellett — ha mdr valéban kozeledik az eszten-
dé vége — meglehetdsen sokat foglalkozunk
a jovével is: bemutatjuk, milyen lesz a 2014-es
versenyautd; utinajirunk, hol tart Kubica re-
habilitici6ja; a kovetkezd esztend§ pildtaszer-
z8déseirdl pedig maga a legenda, Murray
Walker ir nekiink.

Akadnak persze az életben szomort dolgok
is, mint példdul Boroczky Jozsef haldla. A szi-
nész-kommentitorrél magazinunkban Divid
Sindor emlékezik meg, és kozoljiik azt az in-
terjat is, amely mdr a kérhizban, néhiny hete
késziilt vele. Az utolsé sztorik cimet visel§
irdson is 4tsiit, micsoda szerelem munkilko-
dott Pepiben. Az élete példa lehet azok szdma-
ra, akik ugyantigy a motorsportok stirtjébe,

az elitbe vagy annak kozelébe vigytak, mint 6.

Legyen sz6 versenyz8krdl vagy rajongdkrol: ha

valaki nem ismer lehetetlent, mindent elérthet,
amit csak akar.

Talin valahogy tgy, mint egy 75 esztendeje
lebonyolitott verseny szervezdi. A sokak 3ltal
clfeledett Magyarorszdg Grand Prix-t is csak
hosszas késziilddések és tirgyalisok, komoly
eréfeszitésck utdn sikeriilt Budapestre csibita-
ni. Kollégank legtijabb kutatisai kideritették,
milyen koriilmények kozott futottik az akko-
ri vildg legnagyobb sztdrjai és legerdsebb autdi
a Népligetben a fantasztikus, és sajnos soha
meg nem ismételt er8prébit — melynek azért
volt egy kis része abban, hogy f¢él évszizad el-
teltével az Fl-es gépek eljussanak hazinkba...
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B GALERIA
A HONAP FOTOJA

Voltak bizonyos eléjelek a Belga Nagydij el6étt, amelyek adhattak okot reménykedésre.
A McLarennél és Ferrarinal talan még bizakodtak abban, hogy az Ardennek rengete-
gei kozott megfoghatjak a Red Bullt, killondsen, hogy Vettel és Webber elére panasz-
kodott, milyen nehéz is lesz nekik a két hatralévé eurdpai verseny. De aztan jott egy
sima kettés gybdzelem, majd a tavalyi vilagbajnok monzai gyézelme, és ezzel az ellen-
feleknek — a ragyogd napsutés ellenére is — beborult.

Fotd: DPPI/Francois Flamand
Spa-Francorchamps, 2011. augusztus 27. 09:03:26
Canon EOS-1D Mark IV (rekesz: f/11, zarsebesség: 1/2500, fokusz: 30 mm, ISO: 320)



HITHFHSS / A legfontosablb 2014-es technikai valtoztatasok /

Kubica: tul az utolsd operacion / Hamilton baleseti statisztikaja

RACING

TECHNIKA

gl Harom év mulva

UJDONSAGOK

Robert Kubica

—A

Az ember azt hinné, hogy egy ilyen
sulyos baleset kihat a lengyel pszi-

ILLUSZTRACIO: ALAN ELDRIDGE; CRAIG SCARBOROUGH/SCARBS F1. FORDITOTTA: NEMETVARI LASZLO

szabalymddositasokat. James Key,

a Sauber technikai igazgatdja most segit
értelmezni, mely terlleteket is érintik
leginkabb a valtoztatasok.

Az FIA mar korabban kiadta a 2014-es = 1
T, WY

Nehéz elmondani, ho-
gyan is fognak kinézni
az autén ezek az dtala-
kitdsok. Olyan hely-
zetben lesziink, mint
amikor 2008-r61 2009-
re kellett dtdllnunk

a szabidlyviltoztatisok
szerint. IdSbe tellett,
mig rijottiink, hogyan
haszniljuk a szélesebb
els@ szdrnyat. A tanu-
lisi folyamat meredek
volt. Hamar kellett
megszokni, a terme-
1ési rita pedig magas
volt. A szdrnyvégek
az6ta hatalmas mérté-
ki fejlesztésen estek
it. Ha a leszoritéerd-
vel szeretnél jitszani,
ezzel a teriilettel kell
foglalkozni. A viltoz-
tatds viszont koltség-
kimél8, mert a komp-
lex alkatrészek nagyon

drigik.

Ennek egyértel-
mii céljai vannak.
Nem csak az,
hogy a verseny-
z8k tjra tudjik
inditani verseny-
gépeiket egy ki-
cstiszdst koveten
és vissza tudja-
nak 4llni a ver-
senybe. A legfon-
tosabb szempont
itt a biztonsig,
hiszen ez a leg-
jobb médja an-
nak, hogy elttin-
jon az Gtbdl egy
veszélyes helyen
lefullad6 auto.

A bokszutcai pro-
cedtirikat ugyan-
akkor nem fog-
ja nagymértékben
befolydsolni.

Ez is koltségha-
tékony megolds.
Az alapétlet az
volt, hogy ne kell-
jen azokat a vil-
tokat hasznilni,
amelyeket most,
mert tal érzéke-
nyck. A nyolcse-
bességesekkel mir
sokkal kevésbé
lesznek kockdza-
tosak a viltisok.
Persze sziikséges
felmérni és tudni,
hogyan illnak je-
lenleg pontosan
az autdk a gyor-
sulds és a leszori-

téerd terén.

Ez val6ban remek
otlet. Ugyanakkor
nagyon furcsa lesz
litni az autdkat,
ahogy clhagyjik
a gardzsokat szinte

hangtalanul és min-
denféle kerékégetés

nélkiil. A nyoma-
tékot és sok mist
is teljesen masféle-
képpen kell majd
besllitani. Kérdés,
hogy mennyire hat
majd a kerékese-
rés kiallisok idejé-
re és a stratégiikra.
Hatékony elektro-
nikai rendszereket
fogunk ltni, hiszen
ha valami hat a tel-
jesitményre, ahhoz
régtén minden-

ki hozz akar majd
nydlni, hogy fej-

leszthesse.

Ez az a teriilet, ahol

val6szintileg min-

denki hdzni fogja

a szdjit a viltozta-
tasok miatt, hiszen
egyértelmd veszte-
séget okoz, még-
pedig a leszorit6-
erében. Az autd
hitulja cstiszni fog
a kanyarokban,
hiszen a két szirny-
rész kozti résnek
mir nem lesz funk-
cidja. Nehéz lesz
megoldist taldlni
erre a helyzetre,

de ez is csak egy
Ujabb kihivis.

Ez is nagyon bo-
nyolult helyzethez
vezet. A turb6mo-
tor kicsi lesz, te-
hit kérdés, hogy
be lesz épitve kii-
16n az autéba, vagy
egy misik beépitett
elem tartozékdnak
kell majd tekinte-
niink. Az iizem-
anyagra vonatkozé
véltoztatisok is hat-
ni fognak az auték
teljesitményére és
épitésére, tehit el
kell majd donte-

ni, miként haszni-
lod fel, hogy elény-
hoz juss. Az autd
kialakitdsin renge-
teget kell majd vil-
toztatni. Nem csak
a motor, a KERS és
a hitGrendszerek is
helyet kévetelnek,
de optimistin 4l-

lunk a dolgokhoz.

felépilése
A lengyel eddig 6sszesen nyolc operacion
esett at a szorny( ralis balesete 6ta.

A kovetkezdkbdl kiderUl, milyen munkat
is végeztek az orvosok.

Jobb kéz, kényok és vall o
A versenyzd konyoke és valla rendkivil stlyosan roncsolédott

az (tkdzés soran. Kérhazba szallitasat kdvetden rogtén mteni
kellett. Fél6 volt, hogy ha nem cselekszenek azonnal, amputalni
kell a sérlt végtagot. Késébb ismét operaini kellett a kdnyokét,
hogy a testrész tobbirany mozgést is tudjon végezni. Az utol-
s0, nyolcadik mitétet is ezen a terlileten végezték el, ami méar

azt szolgalta, hogy teljesen rendbe tegyék jobb karat. igy, hogy
konydke mar minden irdnyban és teljesen normalisan mozoghat,

a tovabbi felépulési szakaszok elé sem harul semmilyen akadaly.

Jobb ldb és labfej

Kubica jobb laba tébb helyen is stlyosan megsérlt. Negyedik
mUtétje éppen azt szolgélta, hogy minden csontot tokéletesen

a helyére illesszenek a végtagban. A labfején is szlikség volt egy
beavatkozasra, hiszen ott is tobb csontja térott. Mara mar képes
sétalni, és ekdzben csak egy enyhe bicegést tapasztalhat, de a ver-
senyzé egyelbre manko segitségére szorul.
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a pilétak, nem kertltek be a
egészen a 2011-es Belga N
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chés é&llapotara, és arra az elhataro-
zasra juttatja, hogy soha tobbé ne
uljon versenyautéba. Ehhez képest
amikor felébredt az utolsé, nyolcadik
mitétet kovetd altatasbol, az elsé
kérdése az volt, hogy mi lett a Belga
Nagydij végeredménye. Eric Boullier-
nek azt is elarulta, hogy szinte
minden nap arrél dmodik, hogy
Forma-1-es autét vezet.

Jobb csukl6 és kézfej
A balesetet kdvetden erre a testrészre
forditottak az orvosok a legnagyobb
hangsulyt, hiszen a kezén is nagyon su-
lyos sérlléseket szenvedett. It is azon
dolgoztak az orvosok, hogy ne kelljen
amputaciot végrehajtani, emiatt a len-
gyel vératdmlesztést is kapott. Csukld-
janak két f¢ idegét szinte Ujra fel kellett
épiteni, hiszen teljesen szétroncsoldd-
tak. Jelenleg képes arra, hogy a legtobb
ujjét teljesen behajlitsa, és kisebb tar-
gyakat fel is emeljen. A vezetd orvosok
véleménye szerint remekUl halad Robert
felépllése, és egy bizonyos id6 eltelté-
vel akar teljesen rendbe is johet.

S von o

L 2011

= SIN_2010

Az elmUlt két év alatt mindossze egyetlen olyan
piléta akad, aki tbbszor esett ki Utkdzést
kovetben, mint a 2008-as vilagbajnok.

*Csak olyan pildtak kerlltek az 6sszesitésbe, akik tobb mint 20 futamon

rajthoz alltak a 2010-2011-es szezonban. Olyan eseteket, amikor
technikai gondok adddtak, vagy nem Utkdzés kévetkeztében estek ki

statisztikai adatok kozé. A felmérés
agydijig tekinti at a torténéseket.
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A szabadulasom uta

Mindent megteszek,
hogy segithessek.””

[

Bertrand Gachot 1991-es bebortdnzését kovetden a Jordan

RACING

csapatnak sziksége volt egy helyettesre... és a tobbi mar
torténelem. Sajat szavaival maga a fészerepld mesélte el
a torténetét — és felidézte, hogyan kerult Michael a helyére.

SZOVEG:
ADAM COOPER
KEPEK:

GETTY IMAGES
FORDITOTTA:
TOTH GABOR

,1990 decemberében tortént. Oltb'ny—
ben voltam, egy talilkozéra siettem Eddie
Jordannal és a 7UP vezetésével a lon-
doni Charlton Towersbe. Egy kicsit el-
tévedtem, és mivel Eddie néhiny auté-
val valahol mogottem halad, telefonon
tartottuk a kapcsolatot. Aztin egy taxi

vezetGje felbosszantott, és hiilyén reagil-

tam. Eppen virtam a zold jelzésre, mire

& mellém illt, én meg nem engedtem el.

Pedig megtehettem volna. O erre rélépett

a fékre, tesztelt engem, én meg vicces
akartam lenni, és azt mondtam: "Ha még
egyszer megteszed, nekimegyek a kocsid-

nak’ Ujra fékezett, én meg nekimentem.

Mire én c
és lefdjtam
Az a fiq, aki kord
6lni, hirtelen az édesanyja utdn sirt,

mert egy kis konnygiz kertilt szemébe.




Két perccel koribban még fenyegetett és
inzultdlt, nem éreztem magam btings-
nek. Majd kihfvtam a renddrséget.

Amikor az eset a birdsig elé kertilt,

a renddrség kozolte, 8k vilasztottak szét
minket, amely abszolit nem volt igaz.
Kihivtam a rend8rséget, mert koriilbe-
lial 50 taxis volt ott, akik meg akartak
lincselni, ennyi volt. Pontosan elmond-
tam nekik, mi tértént. Nem tudtam,
hogy a kénnygiz hasznilata tilos. Vicc
volt. A rend6rségre mentem, elmond-
tam, mi tortént, elengedtek, és eljuthat-
tam a megbeszélésre. De kilenc hénap-
pal késébb a birdsig elé kellett dllnom,
ahol elitéltek. Felajinlottunk t6bb mil-
li6 font 6vadékot, de a bird azt mond-
ta: ’Nem, tul veszélyes lenne, ha London
utcdin jirkdlna?

Az eset idején éppen a baritném autd-
Jjat vezettem, és a konnygdz az ajté ol-
dalzsebébdl keriilt a kezembe. Francia-
orszigban ilyet benzinkdton is lehet
viasirolni; ez csak kénnygiz. Amikor
a taxis megmarkolt, nem gondoltam,
hogy hasznilom. Soha életemben nem
haszniltam el6tte és utdna sem. A giz-
zal kapcsolatban tudni kell, hogy egy 6ra
clteltével a hatdsinak nyoma sem ma-
rad. O is rendbe jott — s6t, maga vezette
haza a taxyjit! De a torténet sok ember-
nek nagy tizlet volt, mert Formula-1-es
pil6ta voltam.

A tirgyalis el6tt hirom kiilonbdz3
iigyvédet kértem meg, mondjik el a véle-
ménytiket, mindegyikiik azt mondta:
"Ezért nem csukhatnak le’ Csak azért
aggddtak, el ne itéljenck, mert tal sok
er6t haszndltam sajit magam megvédé-
sére. Nem gondolkozhattam azon, hogy
elitélnek, mert tudtam, Eddie Jordan
nagyon ragaszkodik a pénzhez, csak
azért aggédtam, kirdg, és egy mésik fize-
t8s pil6tit alkalmaz, aki tobb pénzt visz
a csapathoz.

Amikor a birésigra mentem, biztam
benne, hogy csak jol johetek ki az eset-
bdl. Ismertették a vadat, és azt mond-
tam: "Ez egy hijin fél tucat — szeretném,
ha ¢jtenék a vidat’

De a sértett és képvisel6i odamentek
a biréhoz, aki azt mondta: ’Nem, itt va-
gyunk, szeretném lefolytatni az eljirdst’
Nevetséges volt, de hires voltam egy kis-
sé, és azt hiszem, példit akartak statudl-
ni velem.

Az eskiidtszék elsre nem hozott egy-
hangu dontést, igy tovibb faggattak en-
gem és a szakért6t: A giz okozott ma-
radando sériilést?” "Nem! Mégis ugy
dontottek, tal sokat haszniltam a vé-
dekezésre, és elitéltek. A biré kimond-
ta az itéletet — melyben kozolte: volt egy
liny, akit kordbban 22-szer elmarasztal-
tak, konnygizt hasznilt egy oreg holgy
kézitdskdjinak cllopasihoz. 18 hénapot

kaptam, plusz hat hénapot kénnygaz-
birtoklasért.

El sem hittem. Egy reptil6gép vart
rim, amely az imolai tesztelésre vitt vol-
na, és miutdn meghallgattam ezeket
a mondatokat, arra gondoltam: ’Min-
dent j6l értettem?’ Elvezettek egy kis aj-
ton, és azt mondtik: ’Azonnal bérténbe
kell vonulnia’ Volt ott két tetovilt bor-
tondr, emlékszem, veliik beszélgettem.
Azt mondtik: ‘Decemberben j6 maga-
viselettel mér szabadulhatsz! Majd a ma-
sik fi kozolte: "Nem, & erészakos bii-
n6z38, oriilhet, ha a jové év Hasvétjdn
kiengedik’ Levették a lincot, lefekiidtem
a l6cdra, és arra gondoltam: "Mi torténik
velem? Jézus!

Harom hetet toltdttem Brixtonban,
majd egy félig nyitott borténbe kertiltem.
Azt kell mondjam, a lehetd legjobban
utdltam, ugyanakkor az emberi tapasz-
talat bimulatba ejtG. Nyilvinvaldan talil-
kozol a bértonokben félelmetes rabok-
kal, de itt kiilonlegesen j6 sorstdrsakkal
ismerkedtem meg, néhinyan még most
is a bardtaim. Nagyon érdekes volt embe-
ri szempontbdl. Volt sok mékds torténet
is. Egy napon az egyik fiii azt mondta
nekem: "Egy versenyz3 vagy? Ha kisza-
badulsz, ne foglalkozz a versenyzéssel
— keress meg, sziikségiink van egy so-
férre. Sokkal tobb pénzt kereshetsz ve-
liink, majd meglitod, sokkal jobb lesz:

Schumi egy grafitin hajt 4t 1991-ben a spai palyan. Az aszfalton az olvashaté: ,,Gachot, a belgak veled va
T L
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,A bortdnben egy fil azt mondta: ‘Egy versenyzd vagy? Ha kijutsz innen, legyél

a tarsam — szUkségunk van egy soforre. Sokkal tobb pénzt kereshetsz vellnk!””
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Gachot tamogatoi a Formula-1 vilagaban: Erik Comas, Andrea de Cesaris, Alain Prost, Olivier Grouillard és lvan Capelli

Azt kérdeztem: "Mit csindltok?” Vilaszolt:
Autdkat lopunk, betorjiik a szupermar-
ketek ablakit, ellopjuk a cigarettikat és
a szeszesitalokat. Kell nekiink valaki, aki
gyorsan tud vezetni...

Amikor Michael Schumacher iilt
a helyemre, nem volt tévém, igy nem is
lithattam. Azt tudom, hogy egy hiilye
bortondr odaillt az ajtém elé: "Vroom,
vroom, vroom!” — mondogatta. "H¢,
taliltak egy mdsik versenyz3t — nem
akarnak mér tobbet téged! Az j fiti na-
gyon j6! Elvezték, hogy llhatnak az aj-
tém elétt, elmondhatjik az eredményt.
"Ez a fid brilidns!” — folytattik.

J6 dolog volt, hogy Andrea de Cesa-
ris egy tizenetet kiildott: "Elkapom ezt
a németet!” Vicces volt. Nem mondom
azt, hogy jobb voltam, mint Schumacher,
vagy chhez hasonlok, de az utolsé ver-
senyemen, Magyarorszigon szinte
repiiltem. (Gachot érte el a leggyorsabb
korid6t a versenyen — a szerk.) Nem sii-
ketelek. Ha ma egy autdba tiltetnének,
lassti lennék — azt pedig nem tudom,

Schumacher hogyan tud vezetni. Annyit
mondhatok, abban az id8ben j6 munkit
végeztem. Azonban az esetet kovetGen
Schumacher csillaga felfelé ivelt...

Mokis, hogy gyakran emlékszem ra:
amikor borténbe vonultam, tulajdon-
képpen én adtam esélyt Michael Schuma-
chernek a Formula-I-re. De azt is be kell
litni: vagy igy, vagy gy, mindenképpen
a szdguldé cirkuszba kertilt volna, mert
megvoltak a forrisai, és kivilé piléta lett
— ez nem kérdés. Ez egy lehet8ség volt
szdmdra, amit ki kellett hasznilnia, és ez-
zel nincs is problémam; nagyon j6l meg-
vagyunk — mindig driember volt.

»A szabadulisom utdn a Japin GP-n
Schumacher is odajétt hozzdm: *"Tudom,
mi tortént veled, sajndlom. Mindent
megteszek, hogy segithessek.” Nem
kellett volna ezt mondania, de ezért na-
gyon tisztelem. Most, amikor ellitoga-
tok a versenyre, és talilkozunk, mindig
beszélgetiink.

Amikor kiengedtek a bortonbdl, elé-
szOr nem haza mentem, hogy zuhanyoz-

zak. Egy partira sicttem a francia nagy-
kovetségre, onnan pedig egyenesen

a Japan Nagydijra utaztam. Mi tortént
Eddie Jordannal? Nos, azt hiszem, elfelej-
tette, hogy egyiitt dolgoztunk, azt, hogy
baritok voltunk, és azt is, hogy & volt

a menedzserem... ez egészen undorito.
Minden az iizletrdl sz6lt — és 6 nagyon
ragaszkodott a pénzhez. Eddie tehetséges,
nagyon mokds fid, meg minden, de nin-
csenek mordlis hatdrai...

Visszatekintve az Fl-es plyafuti-
somra, azt mondhatom, mindenhez
kormom szakadtdig ragaszkodtam.
Szerettem volna egy j6 csapatnil
versenyezni. Kis csapatnil nem a jé dol-
gokra kell koncentrilni; a kovetkezd
versenyre késziilsz, és prébilod talél-
ni azt. De misrészrdl egy fiaként, aki
a semmibdl érkezett, nagyon boldog le-
hetek. Egy darabban tudléltem, és nagyon
kiilonds életem volt, izgalmas és érde-
kes emberekkel talilkoztam. A ver-
senyzés azonban mir nem hiinyzik.
Most élvezem a jelenlegi életem?” @




JAmikor beléptem az F1-be, az olyan pildtak,
mint Senna vagy Mansell nem igazan
kedvelték, ha egy fiatal srac a babérjaikra
tér, Eppen ezért nagyon keményen kiraktak
a konyokuket, hogy feltartsanak. ..

Termeészetesen ettol
nem voltam boldog.”

A Jordan szineiben 1991. augusztus 23-an egy feltorekvo,
22 eves fiatalember debutalt a Forma-1-ben. Harom
szezon elteltével mar vilagbajnoknak vallhatta magat. <) b
Husz esztendbvel késdbb Michael Schumacher, b
mint az F1 valaha élt legsikeresebb pilotaja mesél
neklUnk a karrierjéerdl.

SZOVEG: JAMES ROBERTS
KEPEK: LORENZO BELLANCA/LAT
FORDITOTTA: NEMETVARI LASZLO

Nos, Michael a karriered szinte egyediilallé. Kezdjiik az els6 gy6zelmeddel,
amelyet 1992-ben sikeriilt aratnod a Belga Nagydijon, Spaban...

Igen, az volt az elsG visszatérésem Belgiumba a bemutatkozdsomat és azt kovetGen, hogy
500 métert tettem meg az aszfaltcsikon. Egy évvel késébb viszont minden sokkal jobban ala-
kult. A pélya rendkiviili volt, fSleg vizes koriilmények kozott. A futam nagyon egyszerten zajlott.
A csapattirsammal, Martin Brundle-lel harcoltam, egészen addig, mig el nem kovettem egy hibit



a Stavelotndl, és be nem sokalltam a kanyarban.
Martin megel6zétt, és ekkor littam meg, hogy
az abroncsai hdlyagosak. Ezt lehet szerencsének
vagy sorsnak hivni, de tigy dontottem, hogy
hamarabb kimegyek kerékcserére. A csapat
fogékony volt a déntésemre, nem kérdeztek
semmit. Ez volt a kulcs. Ha viltozékony ko-
riilmények kozott kell versenyezned, és a meg-
felelS pillanatban a megfelel6 dontéseket ho-
zod meg, annak mindig lesz eredménye. Abban
a pillanatban persze még egyiltalin nem lehet-
tem biztos abban, hogy megnyerem a futamot.
A szerencsém az volt, hogy Nigel Mansell-

nek — aki gyorsabb volt nilam — gondjai ad6d-
tak a kipufogérendszerével, é nem tudott sziz
szézalékot kihozni autdjibdl, igy én megfeleld
elényre tudtam szert tenni, és elsének hajthat-
tam 4t a célvonalon. Persze, ha kellSen gyors is
lett volna, én valészindleg kiszélesitettem vol-
na az autémat, és olyan lett volna, mintha egy
busszal kozlekedtem volna elStte. Azaz, akkor

sem tudott volna megelSzni.

Husz év hosszu id6. Nem tiinik ugy,
mintha egy élet telt volna el azéta, hogy
Mansell, Senna és Prost ellen harcoltal?
De, teljes mértékben. Akkoriban a tapasztal-
tabb pilétik, mint Berger, Mansell, Senna és
Prost nem kedvelték talsigosan a fiatal pil6-
takat, akik fel akartak érni hozzdjuk. Nem is
bantak velem szépen. Kitették a ,konyokii-
ket”, ahol csak tudtdk, levigtik a kanyaro-
kat, feltartottak csak azért, hogy maguk mo-
gott tudjanak. Nekem ez nagyon nem tetszett,
mert szerintem mindenkinek egyenlS binds-
méd dukél. Nem is hagytam magam, és tudo-
mdsukra juttattam a véleményemet. Ez tobb-
szor vitdhoz vezetett, amiken utébb jokat
nevettiink. Emlékszem, egyszer egyiitt utaz-
tam Gerhard Bergerrel egy monzai tesztelésre,
mivel mindketten Monacéban éltiink akkori-
ban. Elkezdtiink a régi id6krél beszélni, és iga-
zdn jokat deriiltiink.

~Amikor Damonnal kiizdottem, sokkal inkabb a hataron
autoztam. Mestere voltam a borotvaélen tancolasnak.”

Ayrton Senna egyszer tényleg felmutat-
ta neked a k6zépsé ujjat? Ha jél tudom
Magny-Cours-ban, 1992-ben...

Val6jiban, tobbszor is megtette ezt. Magny
Cours-ban pont igaza volt, akkor tényleg én hi-
biztam. Aztdn ott volt a hiressé vilt hockenhei-
mi eset, amikor valésdggal kirobbant az autdji-
bdl, és személyes csevejre akart invitdlni, amibe
én bele is mentem. Kiszilltam a versenygépbdl,
hogy megtudjam, mit akar. A pilydn utina két-
szer is szindékosan blokkolt engem, pedig csak

egy sima tesztelésrdl volt sz6. Mindketten ten-
ni akartuk a dolgunkat, de én még csak egy fia-
tal kezdd voltam, & pedig meg akart leckéztetni.
Emlékszem, akkor arra gondoltam: ,,Rendben,
nagyfid, de ehhez a jitékhoz ketten kellenek”.
Nem igazin tetszett neki a dolog, de azt hi-
szem, ott és akkor tisztiztunk par dolgot, és on-
nantdl sokkal jobb kapcsolatot dpoltunk.

A kévetkez6 kiemelked6 verse-
nyed Spanyolorszagban volt,
1994-ben. Beakadt sebes-
ségvaltoval...

Nem, azt hiszem kihagytunk
egyet. Interlagos, 1994. Az
versenyzés volt a javabdl, ta-
lin abban az évben elGszor.
A kvalifikicié nagyon szo-
ros volt, és Rossnak fan-
tasztikus stratégiat sikertilt
kieszelnie. Elértiik, hogy
Ayrton elé keriiljiink egy
vagy két misodperc elény-
nyel. Abszoliit a hatiron autéz-
tam, és kvalifikiciés idSket fu-

tottam folyamatosan, de Ayrton
hasonléképp. A tény azonban, hogy
Brazilidban vagyunk és legy6zhetem Sen-

nit a hazai versenyén, rdadisul még hibi-

ra is kényszerithetem... olyan érzés volt, mint-
ha a Holdon jértam volna. Az 1994-es Spanyol
Nagydij szintén nagyon izgalmasan alakult, f6-
leg a kidllisok miatt. Otodik sebességben kihaj-
tani a bokszutcdbdl nem akdrmi. Folyamatosan
attdl rettegtem, hogy felrobban a valtém, ezért
a szereld sricok minden alkalommal megtoltak,
hogy lendiiletet kapjak.

Mennyire volt j6 a Benetton B194?

Az egy remek aut6 volt. Emlékszem egy silver-
stone-i tesztelésre a 94-es szezon el6tt. Nyilkds,
kodos, hideg 1d6 volt, és az 1993-as versenygép-
pel érkeztiink meg a palyra. Tudtam, hogy

—— Spanyolorszag,

E 1994, Ez volt

Schumi egyik

- legjobb versenye.
% A masodik helyen
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Michael Villeneuve ellen kiizd a viz aztatta
Spanyol Nagydijon 1996-ban, hogy
megszerezze elsd Ferraris gy6zelmét

milyen id8re vagyok képes. J6 érzékkel tudtam
megillapitani, hogy mi lehetséges. Aztin kihaj-
tottam az aszfaltcsikra, volt egy par megbiz-
hatésdgi probléma, aztin minden a helyére ri-
zbdott. Varizslatos volt. Hatalmas elGrelépést
tettiink akkor. 1,52 médsodpercet hoztunk az
el6z6 évhez képest. Akkor még nem is sejtettiik,
hogy vildgbajnok auténk van, persze azt tud-
tam, hogy nagyon j6 kis gépet vezethetek. Nem
az er6n mult, hanem azon, hogy minden tokéle-
tes harménidban miikodott a versenygépen.

1994-ben és 1995-ben Damon Hill volt

a legnagyobb ellenfeled. Rengeteg inci-
dens adodott kett6tok kozott, de hogyan
értékeled 6t, mint kihivo?

Nos, valéban sokat harcoltunk egymdssal, per-
sze azzal is tisztdban voltam, hogy az & pilyafu-
tasibdl kimaradt a gokart-iskola. Ezért lehetett
mindig érezni el6zések kozben, hogy nem telje-
sen magabiztos. Megpréobiltam mindig a hatir-
hoz kozeliteni, ami neki nem tetszett, és néha
tényleg tul is 16ttem a célon. Arra viszont pré-
béltam mindig iigyelni, hogy tigy tegyem mind-
ezt, hogy a birék ne biintessenek érte. Ezt hi-
vom én hatdron autézdsnak. Mestere voltam

a borotvaélen téncolisnak. Emlékszem, hogy
Damon Hill és David Coulthard nem voltak ki-
békiilve a médszereimmel, de én mindig tud-
tam, hogy amit teszek, azt mind a gokartos
multamnak és a t6bbi széridban eltoltétt idének
koszonhetem. Megtanultam, hogy addig kell
harcolni, amig a maximumot nem tudom ki-
hozni magambdl és az autémbol.

Talan azéta mar Damon is belatta ezt.
Talan.

1995-ben, szintén Spaban, szaraz palyara
alkalmas, lagy keverékii gumikkal tartot-
tad magad mogott Hillt - vizes aszfalton.
J6l emlékszem arra az esetre. Tisztin elGttem
van minden. Szimos olyan kanyar volt, ahol
akadtak sziraz aszfaltfoltok, és nem cstiszkalt
a kocsi. Az egész palyit kihaszniltam, hogy

Wl T

egy kicsit mindig hamarabb tudjam elfordi-
tani az autét, és egy kicsit késébb is johessek
ki a kanyarokbdl. Tudtam, hogy sokkal gyor-
sabb nalam, hiszen esds abroncsokon kove-
tett. Magam mogott kellett tartanom, és ba-
tor hdzds volt nem lecserélni a slick gumikat.
De a végén kifizet6dott a dontésiink, bar hatal-
mas csata volt. Nagyszert érzés egy gyor-

sabb ellenfelet dgy legy6zni, hogy minden apré
tritkkot és hazast bevetsz annak érdekében,

hogy ne tudjon megel8zni.

Abban az évben a Niirburgringen volt az
év versenye...

Teljes mértékben tisztiban voltam a manGve-
reimmel, még azzal is, amit a verseny végén
mutattam be Jean Alesival szemben. Az S-ka-
nyarndl mindig megvolt a lehet8ségem, hogy
reagiljak arra, ahogyan mozog a pilyin. Igen,
nagyon elszdnt voltam akkor: tiszta volt a fe-
jem, de nem hittem volna, hogy eljuthatok
abba a pozici6ba, olyan kemény volt a verseny.
Az auté sem volt tokéletes olyan koériilmények
kozott, de végiil javulni kezdett az id8, és so-
kat gyorsultunk a végére. Onnantdl kezdve az,
hogy felzirkézom rd, majd megel6z6m, csak
idG kérdése volt.

Milyen volt akkoriban a k6z6s munka
Flavio Briatoréval?

Az & kozremiikodésével jutottam fel a cstics-
ra. Nagyon j6 volt abban, hogy a legjobb em-
bereket gytjtse Ossze egy csapatba, majd Gssze-
tartsa Gket, és folyamatos figyelmet koveteljen.
Nem volt ez egyszer, hiszen gy csdppent

a Forma-1-be, hogy semmilyen hasonlé

Az elsé ferraris vilagbajnoki cim linneplése Jean
Todt karjaiban, a suzukai dobogo6n, 2000-ben
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Michael (slick gumikon) maga mégoétt
tartotta Hillt (es6gumikon), majd megnyerte
az 1995-0s Belga Nagydijat

tapasztalattal nem rendelkezett. Egy pillanatra
talin elbizonytalanodott, de utina tokéletesen
meggérezte, hogy mi a fontos, mi az & szerepe,
és hol kell bizonyos mértékd szabadsigot biz-
tositania az embereinek. Tiszteletreméltéan vé-
gezte a munkdjit.

A kovetkez6 nagy lépésed az volt, hogy
a Ferrarihoz igazoltal. Amikor fiatal vol-
tal, gondoltal valaha arra, hogy az egyik
tlizpiros autot akarod majd vezetni?
Nem, egyéltalin nem. Tudatlan voltam a mult-
tal kapcsolatban. Nem is igazin érdekelt. Nem
rosszindulatbdl, csak nem gondoltam arra, hogy
az én dolgom lenne a multtal torédni. Azt hi-
szem, nem voltam egy szokdsos fid. Nem azzal
az dlommal néttem fel, hogy egyszer Formu-
la-1-es piléta akarok lenni. Nem dlmodoztam
hasonlékrél sem, nem volt rd esélyem, és én sze-
rettem realista médon gondolkodni. Kihasznil-
tam a lehetGségeket, amik elSttem adddtak, és
mindig nagyon boldog voltam. Lényegtelen volt,
hogy Formula Ford, Formula 3-as vagy birmi-
lyen sportautéban iilok éppen. Mindig annak
Sriiltem, amit éppen elértem, és sosem lebegett
célként a szemem el6tt az F1. Ugy értem, én
egy gokartos sric voltam Kerpenbdl. A sziileim
nem tudtak pénziigyi timogatdst nydjtani a ver-
senyzGi karrieremhez. Természetesen csodilatos
otthonom, gyermekkorom és sziileim voltak,

de mindig realista maradtam. Persze, ahogy egy-
re kozelebb kertiltem a nagy dolgokhoz, mindig
Srommel toltott el, hogy egy kerpeni kiskolyok
kezelni tudja ezeket a szituciokat.

Amikor el6szor mentél el Maranello6-
ban, nem érezted, hogy az egy kiilonle-
ges pillanat? Mi volt a tifosi, a fanatikus

Ferrari-szurkolok reakcidja az elsé gy6-
zelmedet kovetéen, 1996-ban, a Spanyol
Nagydijon, amikor a harmadik helyezet-
tig mindenkit lekoréztél a futamon?
Kordbban dgy mentem ki a pélyira, hogy fel-
tettem magamnak egy kérdést. Vissza lehet
hozni a Ferrari-érit? Az biztos volt, hogy ott
akartam hagyni a Benettont, és 4j kihivisra
vigytam. Két lehetGség adédott: MicLaren vagy
Ferrari. A 6 ok, amiért az olaszokat valasz-
tottam, Jean Todt volt, aki azt mondta nekem,
hogy egy céljuk van: megnyerni a viligbajnok-
sdgot, és olyan csapatot szednek 6ssze, ami ké-
pes is erre. Biztak bennem, és littdk rajtam,
hogy segithetek nekik elérni a kittizott célju-
kat, de sosem akartam én lenni az elsé szima
pil6ta, és nem is kértem ezt soha. Nem akar-
tam, hogy gyorsabb autét tegyenek alim, mint
a csapattdrsam ald, viszont ha mdr dgy alakult,
akkor azt ki is haszndltam. Gyorsabb akartam
lenni az egész mezSnynél. Minden tiszta volt:
el akartunk érni valamit, volt a keziinkben esz-
koz hozza, és ha mir megvolt, ki is kellett hasz-
nilni mindent, ami lehetséges. Alkalmam nyilt
bizonyitani. Ezért dontottem a tiizpiros auték
mellett. Csak ezt kdvetSen jottem rd, mit is je-
lent Ferrari-pilétanak lenni, mennyit szimit,
hogy mindezt egyiitt értiik el.

Michael 1995-ben, a Niirburgringen

elkapraztatta a kozonséget Jean Alesi

késG6i megel6zésével

Rory Byrne, Jean Todt, Ross Brawn: ez
volt az alomcsapat, nemde? Milyen volt
ezekkel az emberekkel egyiitt dolgozni?
Mindannyiunk el6tt egyetlen cél lebegett, igy
maximadlisan arra koncentriltunk, szinte sem-
mi mésra. Akkor is, ha a stratégia azt jelentet-
te, hogy a gyorsabb versenyzét, akdrki is le-
gyen az, segitenie kell a lassabbnak. Mindenki
lathatta, hogy 1999-ben, a balesetemet kove-
t&en, amikor visszatértem a palydra én is se-
gitette a csapattirsamnak, hogy elérjiik a cé-
lunkat. Semmiféle gondom nem akadt ezzel.
Ok segitettek engem, kdtelességem volt ezt
viszonozni. Ez az egység volt, ami megtdrte
az ellenfeleinket, még akkor is, amikor jobb
volt az autdjuk és jobb teljesitményt tudtak
nytjtani. Osszefogtunk, hogy egyiitt gy6zziik
le rivilisainkat, akkor is, ha éppen gyorsabbak
voltak nilunk. Persze ha gy sikeriil feliilke-
rekedni, hogy jobb képességeid vannak, jobb
a stratégidd és bitrabb is vagy, annil jobb ér-

zés kevés van.

Es mindez hitelt is nyert 2000-ben, a Ja-
pan Nagydijon. Akkor megnyerted a pi-
I6tak vilagbajnoksagat a Ferrarinak, ami-
re 21 éve senki nem volt képes elétted.
Ideg616 futam volt. Az elsé rajtkockabol

~S0sem kértem, hogy els6 szamu pil6ta legyek, de ha mar volt
egy gyorsabb autd alattam, a legjobbat akartam kihozni belGle.”

indultal, majd Mika Hakkinen megel6z6tt
és a palyan kiviilre kényszeriltél. A ma-
sodik boksz-kiallasnal azonban sikertilt
visszael6znod.

Voltam mogotte is?

Igen a rajtnal...

Komolyan? Nem emlékszem erre. Persze le-
hetséges. Tényleg nem emlékszem kristaly-
tisztdn. Ami megmaradt, az a remek kvalifi-
kéciés teljesitmény, amit mutattunk. EISbb én
mentem gyorsabb kort, aztin 6. Majd megint
én és megint 6. A végén mir nevettiink raj-
ta. A rajtra nem igazdn emlékszem, csak arra,
hogy az elejétdl a végéig kemény stratégidt al-
kalmaztunk, és hatalmas harc volt az elsé kor-
t61 az utolséig. Nem nagyon tudom mds ver-
senyhez hasonlitani. A viligbajnoki cimért
harcoltunk, és a meghatdrozé ismét csak az
volt, hogy j6 id6ben hoztunk jé dontést a ke-
rékcserét illetSen. Kiautéztam nagyjibdl 6t
midsodpercnyi elényt, aztdin mér csak a bizton-

sdgra torekedtem.

Mika volt a legkeményebb ellenfeled?
Abszolat. Az dsszeszedettsége lenyligozs volt.
Volt, hogy azt hittiik, sikeriilt megtorniink &t,
erre siman visszatért, hogy kiizdjon. Egy pén-
teki vagy szombati szabadedzésen sehol sem
volt, az idémérdre aztin hirtelen az elsé helyen.
Fogalmam sincs, hogy volt erre képes, de képes
volt. A vasirnapi futamokrol nem is beszélve.
Sok nagy csatit megvivtunk, és ami nagyon
fontos, hogy sok éven it ketten harcoltunk

a viligbajnoki cimekért, de ekozben egyszer
sem vesztiink §ssze. Mindig tisztdn gondolkod-
tunk és koncentriltak voltunk, tovabba tisztel-

Utols6 versenyén, a 2006-os Brazil Nagydijon -
miutan Utk6zott Fisichellaval - Schumi mutatott
valamit a régi varazsbol

tiik egymadst. A harc a pilydn folyt, azon kiviil,
bir baritok nem lettiink, de nagyon tiszteltiik

a misikat, és mindig arra 8sszpontositottunk,

ami éppen fontos volt. A 2000-es suzukai futam utan nagy buli
volt?

Olyan parti volt, amire mdsnap nem emlékszik

az ember. (nevet)

Sok ember szerint a 2006-os brazil fu-
tam volt életed legjobbja. Az utolsoé ver-
senyed, miel6tt szégre akasztottad a bu-
kosisakodat, majd vissza nem tértél.
Bizonyos szemszdgbdl nézve ez igaz lehet.
Tényleg egy nagyon j6 verseny volt, még akkor
is, ha az eredmény lehetett volna jobb is. Emlék-
szem viszont, hogy milyen érzések kavarogtak
bennem. Remekiil alakult minden addig, mig
Fisichella miatt defektet nem kaptam. Ugy kel-
lett begurulnom a bokszba. Gondolkodtam raj-
ta, hogy simin megillok, kiszillok a kocsibdl

és megyek a bricstibulira. Aztin lecserélték

a gumikat, elindultam kifelé, ellendriztem min-
dent a versenygépen és beugrott: ,,J6l van. Ez az
utolsé futamom. J6l kell teljesitenem és élvez-
ni is akarom.” Sikeriilt is néhdny szép mandvert
és el6zést bemutatnom. Végig nagyon izgultam
és boldog is voltam. Ahogyan sohasem, akkor
sem adtam fel, egy pillanatra sem.

Az volt tehat a kedvenc versenyed?

Nem feltétleniil. Szimomra az abszolit kedvenc
futam a 2000-es suzukai, ahol megnyertem elsd
ferraris viligbajnoki cimemet. Nagyon emlé-
kezetes szimomra az 1994-es Brazil és Spanyol
Nagydij is, és még ott van 1998, Budapest, Hun-
garoring. Ja, és persze Spa, 1995. Szerencsémre
sok versenyhez vighatok j6 képet... @
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Kollégank egy nap-
ra csatlakozott

' a Virgin csapata-

hoz, hogy kideritse:
mivel is foglalkoz-

nak a szaguldo cir-
kusz rejt6zkddd
hdsei. A valasz?

Napi 18 drat dol-
goznak, rengete- /

get poliroznak, és  —
sosem felejtenek el —
megborotvalkozni.
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— mondja nekem Simon Price, a Virgin-istillé
személyi vezetGje, amikor meglit engem, ahogy
megérkezem a csapathoz egy teljes munkanap-
ra. Hajnali 6 éra van, és még nagyon dlmos va-
gyok, de sikertilt igy is fél 6rival a kerékcse-
re-gyakorlat el6tt megérkeznem. Es egyelére
érdekesnek tiinik. Az arcomon talin az elége-
dettség tiikrozédik, nem ugy Price-én. ,, Azt re-
mélem, tudod, hogy most haza is kiildhetné-
lek” — kérdezi nem kevés irénidval a hangjiban.
Még csak 30 misodperce vagyok a csapattal, va-
jon mi rosszat kovethettem el? ,,Ha a csapatve-
zet$ meglitja, hogy nem borotvilkoztil, j6 esé-
lyed van r4, hogy elzavar téged” — mondja.
Kissé idegesen mosolygok, de Pricey vissza-
néz rim és azt mondja: ,,Nem viccelek. Ez hoz-
zatartozik a csapat filozéfidjihoz”. ,De én nem
tartozom ténylegesen az istillohoz” — védeke-
zek. ,Az semmit sem szdmit. A csapat Sltozetét
viseled, tehit képviseled is azt” — vilaszolja.
Gyorsan kortilnézek, annak a reményében,
hogy legalibb egyetlen sric arcin talilok egy
hosszabb pajeszt vagy egy egészen aprd kis bo-
rostit, de esélyem sincs erre. Jogosan kaptam
szidist. Eddig dgy tudtam, hogy Richard Bran-
son nem az a megrogzott borotvamanids férfi.
Engem persze tgy invitiltak ide, hogy hor-
danom kell az egylet egyenruhdjit, amelyen
a Marussia Virgin Racing felirat 4ll, és az is ki-
dertilt, hogy ez az esemény bizony a csapat szi-

mara is rendkiviil fontos. Mindenesetre nem

egy j6 kezdés ez a részemrdl.

Jonny talalkozik Jerome D’Ambrosiéval (fent),
majd hosszu ideig a csapattagok mogoétt all
egy tlizolté késziilékkel a kezében (lent)

i-. ,
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U G toltéttem el a pénte-

ki napomat a Brit Nagydijon, hogy a Virgin
Racing-istillénak bojtirkodtam. Valgjiaban
ytruckie” szerepkdrben mozgolédtam, akiknek
a f& feladatuk a csapat kamionjainak vezeté-
se és kiegészité munkik a stib kornyezetében.
Manapsig az curépai munkaszabilyozisoknak
koszonhetden mir nem engedik ket vezet-

ni, ezért aprébb gardzsmunkdlatok maradtak

a szdmukra. Sosem fognak akkora elismerése-
ket begytjteni, mint mis csapattagok, de nél-
kiilitk bizony egyetlen Forma-1-es csapat sem
létezhetne. A kerékcsere-gyakorlatot megel6-
z8en bemutatnak az istdllé hivatalos truckie-ja-
nak, 'Big Chris’ Allennek, aki egy emberi testbe
oltott medve, és a mai nap folyamin drnyék-
ként fog kovetni. Ahogy megérkezik Dave
O’Neil, a csapat menedzsere, megkapom a nap
elsé munkdjit. Ki kell tolnom az autét a kerék-
cserére, majd ha végeztek, visszahizni a gardzs-
ba. Nem a legfontosabb munka, de nem irt,

ha folyamatosan 6sszpontositok. ,,A verseny-
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borostaval és ronggyal

gépet itt és itt megragadva tolhatod” — mu-

tat rd két megerGsitett pontra a hitsé szdrnyon
Big Chris. ,Itt viszont hozzi se érj” — mutatja
a DRS szektort. ,,Ja, és még valami. Ne told tal
sokdig, mert véletleniil levigom a libadat, ami-
kor a hitsé emel6t a kocsi ald tolom.” Folya-
matosan ki- és betologatjuk az autét a gardzs-
bol, mivel Richie, a szerelk vezetdje kiilonbozs
szitudcids gyakorlatokat végez, és az idét is
méri stopperdrdjin. A televizién rutinmunka-
nak tiinik ez az egész, de a valésigban rendki-
viil preciz mozdulatok Gsszessége, ahol nincs
helye a hibdnak. Ez persze csak gyakorlis, de

a hangulat nem ezt titkroézi. Miutdn 20 alka-
lommal megismétl6dott a gyakorlat, és azt hit-
tem, vége, valaki akkor megint kozbesz4l, hogy
Hgyeriink, még egyszer utoljira’ — ezt persze

a fiilhallgatémban orditva. Az utolsé alkalom-
bol aztin hat sikeredett, mert Richie addig nem
volt elégedett, amig nem sikeriilt tokéletes id6t
produkilnunk. Talin a mezd&ny végéhez tarto-
zik ez a csapat, de a fidk 2,7-es kerékesereide-
je bizonyitja, hogy bizony ugyanolyan profik,
mint a tobbi csapat alkalmazottai.

GYORS....

ket a motorhome-ban fogyasztjuk el. Ezt kove-
t8en Chris és én visszaindulunk a garizsba, hogy
a légftvé pisztolyokon egy kis javitist végez-
ziink el. Kicsit késGbb megkérnek, hogy szalad-
jak mir el a GP2-es paddockba egy kis szdraz-
Jjégért, amit egy holgy osztogat egy kamionrdl.
»~Amint odaérsz, tudni fogod, hogy ki is §” —
mondjék nekem. Gyorsan be is pattanok az
clektromos buggymba és indulok. A GP2-esck
otthondnal kiszillok a jarmtibdl, és elkezdem ku-
tatni a holgyet, akinek kilétét egyelGre homily
fedi. Vajon feliiltettek? Az Fl-es szerel6k imad-
nak viccel6dni, és hallottam mdr olyan tdrténetet
is, hogy az j fiat kikiildték egy mtianyag zacs-
kéval leveg8mintit gydjteni. De ez most nem le-
het hasonlé eset. Hatalmas elinnal illtam neki

felkutatni az illetékest, és végiil tobb szdz méter-
rel a megadott helytdl meg is taliltam. Gyorsan
felpakoltam nyolc dobozzal a kisautémra, és
indultam vissza a csapathoz, még éppen az els§
szabadedzés megkezdése elétt. Hila nekem,

a kocsit immadr lehet hdteni. ,,Nagyon koszi a se-
gitséget, kolyok” — szolit meg egy mdsik truckie.
JJelenleg persze nincsen sziikségiink szdrazjégre,
de sosem tudhatod.”

Megkezd8dik az elsé bemelegités, és mostantdl
szdmos apré munkit adnak a kezem ali. Példiul
folyamatosan egy ttizolté késziilékkel a kezem-
ben kellett dllnom Jim mogott, aki Timo Glock
autGjdnak djratankoldsiért felelds, akarhdnyszor
a német piléta bedllt a gardzsba. Nem a legne-
hezebb munka, de az Gsszes tobbivel egyiitt mir
farasztobb elfoglaltsig. ,Hol van az Gjsigiré?”
kidltja el magdt Jim, és én rogton ott termek az
oldalindl. A truckie-k egy midsik nagyon fontos

Egy nap egy ..truckie” borében

(Az elnevezés nem azt jelenti, hogy kamiont kell vezetnem...)

06:00 Erkezés a palyara
06:30 Kerékcsere-gyakorlat
07:00 Reggeli a motorhome-ban a csapattal

07:30 Szerszamok és minden egyéb tisztitasa, ellendrzése

08:00 Szarazjég begyljtése a GP2-es paddockbdl

08:30

09:00 Biztositani a tankold szerelbt és tisztan tartani az autot

09:30
10:00

10:30 Letisztitani az alkatrészeket és a garazseleji feliratokat

11:00
11:30
12:00 Ebéd a csapattal

12:30 Masodik szabadedzés, tlizoltd készilék készenlétben tartasa

13:00 Tlzbiztonsag és tisztitas
13:30
14:00

14:30 Letisztitani az alkatrészeket és egyéb feliratokat
15:00 Segiteni Timo autdjan a fékek megtisztitasaban
15:30 Segiteni a kocsi hatsé szarnyanak leszerelésében

16:00

16:30 Segiteni az abroncsfeleléséknek lemosni a gumikat és a felniket

17:00

17:30

18:00

18:30 Vacsora a csapattal

19:00 Végsd tisztitasi és torlési feladatok
19:30

20:00 Segiteni Big Chrisnek a légpisztolyok ellendrzésében és tisztitasaban

20:30
21:.00
21:30

22:00 Segiteni, hogy kijavitsak a Jerome autdjan észlelt hidraulikus hibat

22:30
23:00
23:30
00:00 A nap vége, irany az agy

A kerékcsere-gyakorlat nagyon koran, reggel

6:30-kor kezdddik. Akkor is, ha gyakran csak
éjfél koril végeznek a munkaval

feladata, hogy az autdkat és a gardzst folyamato-
san tisztdn tartsik. A kovetkez8 munkdm tehit
az, hogy Timo akdrhinyszor visszagurul a helyére,
nekem egy ruhadarabbal dt kell toroném az au-
tét, hogy a szponzorok feliratai tisztdn lithatGak
maradjanak. Nem j6 érzés, tudvin, hogy par perc-
cel késbb tjra kifut a palyira, és ismét koszos
lesz az egész versenygép, de az edzések ezekrdl az
aprésigokrol is sz6lnak. Amikor vége az els§ sza-
badedzésnek, észreveszem, hogy fogalmam sincs
réla, ki nyerte meg, vagy mi az allis. Csak az szi-
mit, hogy az autd egyben legyen, és semmi gond
ne adédjon. Most mér tudom, hogy mds fontos
dolgok is vannak egy csapatndl, nem csak az ered-
mény. Az alkatrészeket leszerelik a versenygépek-
18l, és én tdjra dttisztitom mindet.

Aztin megkezdddik a mdsodik szabadedzés,
és tényleg kezdem azt érezni, hogy a csapat ré-
sze vagyok. Elrepiil az idG, és vége is a bemele-
gitésnek. Odamegyek Big Chrishez, és megkér-
dem, hogy nekidllhatok-e a tisztitisnak. , Persze
baritom, de most légy egy kicsit alaposabb, leg-
utébb gy nézett ki minden, mintha Ray Char-
les torolgette volna az elemeket.” A palyin vé-
get ért a munka, a szerel8k viszont keményen
dolgoznak még mindig. En a gardzs hitulja felé
veszem az iranyt, hogy talilkozzak a két ab-
roncsfelelGssel, Magnettel és Bruce-szal. Az &
feladatuk lemosni, dttordlni és megszaritani az
Gsszes abroncsot, hogy méisnap tokéletes illa-
potban legyenek a bevetésre.

18:30-kor jon el a vacsora ideje, és kezdem
érezni magamon egy hossza és kemény nap
faradalmait. Aztin hirtelen hidraulikus problé-
mit talilnak Jerome autdjin, é mindenki bele-
veti magit az éjszakai munka részleteibe. Litom,
hogy milyen keményen és kitartéan dolgoznak
a szerel6k, és immir teljesen biztos vagyok ben-
ne, hogy semmivel sem dolgoznak kevesebbet,
mint a bokszutca ttilsé végén iparkodé kollégiik,
s6t, talin még tobbet is. Az egyetlen kiilonbség
az, hogy lasstibb az autdjuk, bir errdl nem &k te-
hetnek. D’Ambrosio autéja 23:50-re késziil el,
és engem is vér az dgy. A kovetkezd napon Big
Chris és a tobbiek mir reggel 6-kor kint lesznek
a paddockban, és kezdik elolrél az egész proce-
diirat. En még egy kicsit pihenhetek, majd neki-
llok borotvilkozni. @
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Nincs, aki élni tudna nélkule

Az F1-es csapatvezetdk élete e taldimany miatt lett egyszeribb

Egy versenyhétvégén a Formula-l-es csa-
patvezetdk folyamatosan kapesolatban all-
nak az FIA-val, amire kiilonb6z8 rendszercket
hasznilnak, tobbek kozott a bokszutca falin
1év6 irdnyitdkozpontok ridiGjit. Most azonban
az F1 Racing bemutatja az FIA legtijabb talil-
manyit, a testreszabott iPhone-alkalmazist.

Az FIA Dokumentumkezel8 Rendszere
(Document Management System — DMS)
2009-ben mutatkozott be, annak érdekében,
hogy el@segitse a hivatalos dokumentumok
cléillitdsanak és terjesztésének rendszerét.
Tavaly azonban ez a rendszer valéban mobilld
vélt a vilig legexkluzivabb iPhone app bemu-
tatkozdsa révén, amely csak az Fl-es csapat-
vezetSk szdmadra elérhetd.

Az alkalmazis révén az FIA mind a 12 csa-
patvezetdvel kozvetleniil képes kommunikal-

Az élet az FIA app el6tt...

Elmultak mar azok a napok, amikor hatalmas papiraradat mozgott az FIA és a csapatok kdzott

Az Uzenetet kinyomtat-

legépelték... tak... ,
gep besitette...

egy futér kéz- acimzett  visszakerilt
alairta... az FIA-hoz...

ni, akdrhol is vannak éppen a paddockban.

A csapatvezetSk igy nagyjabdl 50 tizenetet
kapnak minden egyes versenyhétvégén, ame-
lyek a bokszutca sebességhatdrinak a tallépé-
sétdl a pélydn végrehajtandé viltoztatisokig,
de még a virhaté hémérsékleti adatokkal is
Osszefiiggésben vannak. Amikor az FIA egy
] tizenetet bocsat ki, a csapatvezetd iPhone-ja
megcsorren, hogy az 4 szdveges iizenet meg-
érkezett. Amikor pedig megnyitjik az tizene-
tet, az app értesiti az FIA-t, a testiilet igy litja,
hogy az tizenet megérkezett.

Ugy ttinhet, hogy ¢z egy nagyon egy-
szer( rendszer, ugyanakkor sokkal hatéko-
nyabb, megbizhatébb és biztonsigosabb, mint
az e-mail vagy az egyszerd szdveges lizene-
tek, és ezért nagy el6relépés a régi rendszer-
hez képest. Kordbban, ha biintetést szabtak

lemésoltak
a csapatok
szamara...

és szétkuldték a
csapatvezetéknek  kell azokat...” @

kia futam alatt, az értesitést legépelték és ki-
nyomtattik, miel6tt az FIA 4tadta volna azt
egy kiildoncnek, akinek el kellett mennie,

és meg kellett talilnia az érintett csapatveze-
t6t. A csapatvezetdnek ezt kovetSen ald kel-
lett irnia a dokumentumot, annak bizonyi-
tékaként, hogy fogadta az iizenetet, majd

a kiildéncnek vissza kellett térnie a verseny-
irdnyito testiilethez, ahol fotékopiat készitet-
tek a dokumentumrdl, majd eljuttattik azt

a tobbi csapatvezetShoz is, ami nagyon hosz-
szadalmas eljdrds volt. Most ez az egész csak
5 percet vesz igénybe.

Az 1 alkalmazis hozzaférést biztosit az
Ssszes hivatalos dokumentumhoz mindegyik
futammal kapcsolatban, és az minden csapat-
vezetd szimdra lehet&vé teszi, hogy bejelent-
kezett felhasznaléként kommunikiljanak az
FIA-val, igy akir a versenyirdnyit6
Charlie Whitingot vagy az FIA tech-
nikai megbizottjit is elérhetik.

1).(' , »Az app nagyon hasznos” — 4rul-

ja el a Virgin Racing csapatvezetdje,
Dave O’Neil, aki most hirom mo-
biltelefonnal jirkil. ,,Az egyetlen
probléma, hogy mivel folyamatosan
telefonalok, igy dllanddan toltenem
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TERITEKEN: AZ OLDALDOBOZOK
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Mi értelme van az oldalelemeknek?
Miért van rajuk sziikség?

Errdl a kérésrdl a tytk és a tojds jut eszembe.

Az oldalelemek manapsig olyan beépitett optikai
clemei az autdknak, amik szimos funkcié elliti-
sdra hivatottak. Az F1 koribbi torténetében még
fontosabb szerepet is betdltottek, hiszen volt arra
is példa, hogy a teljes leszoritéerdt ezek az cle-
mek szolgiltattdk. Manapsig a legt6bb funkcié-
juk az, hogy benniik talilhatéak a hiit&berende-
zések, és persze aerodinamikailag is fontosak.

A szabalyvaltoztatasok milyen mérték-
ben hatnak az oldalelemek formajara?
Extrém szinten. A reguldlisok magukba foglal-
jak az oldalelemek stilyit és hossztsigparamé-
tereit is, és természetesen a gorbiilet mértékét is
meghatirozzik. Az ezekre vonatkozd legutdbbi,
2009-es szabilymddositsok a kisebb szdarnyak

hasznélatit is megtiltottik az oldaldobozokon.

ATEORIA |
MAGYARAZATA |

Az F1 legfe
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A Toro Rosso az
alacsony aramlatokra
dsszpontositott, mig

a McLaren a magasabb
lég-elvezetésre

Az oldalsé elemeknek is sokféle valtoza-
tat lathatjuk a szaguldo cirkuszban. Mik
a kiilénbségek, és ezek miért léteznek?
Nincs tokéletes megoldis ezekre az alkatré-
szekre vonatkozdan. Tokéletes harmoniit kell
clérni egy auté épitésckor. Az els@ szarnyak
vonalvezetésének tokéletesen illeszkedni kell

a légbeomlSk nyildsaihoz, ez is 1étfontossigi.
A Toro Rosso példiul az alacsony dramlatok-
ra dsszpontositott, mig a McLaren a magasabb
légelvezetésre. Mindkét megoldis esetében
figyeltek arra, hogy a hitsé alkatrészekhez is
cljussanak ezek az dramlatok. Az oldaldobozok
fontos acrodinamikai elemek, de korintsem
annyira, mint a szdrnyak és a diffzor, melyek
a leszoritéerdt szolgiltatjak.

Mi van egy oldaldobozon beliil?
A legfontosabb alkatrészek egyértelmden
a hiitérendszerek, amelyek a motort és a vil-

Az oldaldobozban
talalhatéak a valto-,
olaj- és vizhiité
berendezések,
valamint az elekt-
ronikai alkatrészek.
Mindemellett arra is
figyelnek, hogy egy
litk6zéskor védelmet
nyujtson a pilétanak.

MESTERKURZUS

tettebb titkainak leleplezésére

toberendezést tartjik a megfelel§ héfokon.
Természetesen a csapatok elhelyeznek ezen

a helyen elektronikai paneleket, dobozokat is,
é&s az energia-visszacsatol6 rendszer is itt fog-
lal helyet.

Az oldaldobozok kialakitasa 6sszhang-
ban van maganak az auténak a forma-
tervezésével?

Az 6sszhang nem a legjobb kifejezés. A legfon-
tosabb, hogy a légidramlatot megfelelden fogjik
fel és vezessék el. Mivel van miben megakadnia,
a sz€l sebessége nem ugyanolyan gyorsan halad
it az oldaldobozon, mint amilyen az auté sebes-
sége. A versenygép elejéhez képest 6tszor las-
sabb. Az elem koriili és azon beliili légdramlatok
irdnyitisa és kezelése teszi fontossi és bonyo-
lulttd ezt az alkatrészt.

Az oldaldobozoknak a biztonsag szem-
pontjabdl is fontos szerep jut, nem?
Valéban. A cockpit oldala nagyon erds, de egy-
ben vékony is. Pont ezért nem alkalmas arra,
hogy energiit nyeljen el. Mivel a szabilyviltoz-
tatisok miatt az energiacsatolé rendszert is itt
kellett elhelyezni, ezért tesztelték a megoldist.
Majd 35 kilométer/6ris sebességgel titkoztették,
780 kilogrammos stlyokkal. Az oldaldoboznak
fel kell fognia ekkora titést. A val6sigban per-
sze az olyan elemek, mint a htitéberendezés,
padlé- és oldalsé elemek csak kis részét veszik el
az iitkzés energidgjinak. @
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Az F1 legendaja:

RACING

Csak az F1 Racingben

NAGYSZERU BRIT HETVEGE
Bar mir eltelt par hét azéta, de a Brit Nagydij
nagyszer(ien megmutatta, hogy egy hihetetleniil
népszerd tizletnek vagyunk a résztvevdi. A leld-
ték teljesen megteltek a versenyhétvége mind-
hirom napjin. Az 4] Silverstone-szirny remekiil
beleillik a pilya struktitirdjiba. Mind tgy éreztiik,
hogy valami rendkiviili torténik a futam idején,
&s ilyet bizony mindig j6 tapasztalni.

A KIRALYI CSALAD ES

AZ F1 KIRALYAI

Harry herceggel talilkoztam mdr kordbban is, pir
&vvel ezel6tt. A nagydij alatt sikertilt beszélget-
niink kicsit, é nagyon elbtivols személyiségnek
taldltam &t. Azt mondta, hogy szivesen kiprébilna
egy Fl-es autét. A futamot kovetSen irtam neki
egy levelet, és kozoltem vele, hogy amennyiben
komolyan gondolta, amit mondott, mi szivesen
biztositunk szdmadra lehet8séget erre. Ha jél tu-
dom, az édesapja sosem prébilta ki a Forma-l-t,
de Anna hercegnd 1983-ban mir vezette az egyik
auténkat a Donington versenypilyin. A kormany
mogott nem volt tdl tigyes, de miutdn kiszalle

a kocsibdl, nagyon jokedviinek tdnt. ..

APRO DOLGOK...

Imidom a gyerekeket, és nagyon Oriiltem, ami-
kor Rubens (Barrichello) két kisfiit, Eduardét és
Fernanddt littam Magyarorszigon a motorho-
me-ban. Nagyon jél viselkedtek, igazibdl alig vet-
tem észre, hogy ott vannak. Ha mdr sz6 esett

a motorhome-rdl, a Hungaroringen Jenson ju-
bileumi partija alkalmibdl végre ellitogattam

a McLaren utazé f6hadiszillisira. Meglep&dtem
azon, hogy egy feltinGen nagy kézponti teret
pitettek és sok kis szobit.
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Husz év F1-es
multtal a hata mogott
Schuminak harcolnia kell
Nico Rosberggel a helyéert.

SCHUMI 20. EVFORDULOJA
Mindenki szdmdra dicsGség, ha 20 évet tolt-

het el a csticson, ezért megemelem a kalapomat
Michael el6tt. Az auték mindig fontos szere-

pet jitszottak a pil6tik életében és meghatiroz-
tik a sebességiiket, igy nehéz megmondani, hogy
ugyanolyan gyors-¢, mint régen volt. Ami engem
illet, dgy litom, hogy mir nem képvisel olyan
erdt, mint kordbban.

ROSBERG, A RAKETA

Az, hogy Nico majdhogynem kiszoritja Michaelt
a Mercedesnél, azt mutatja, hogy alibecsiiltem
8t. Tudtam, hogy tigyes és jol vezet, amig nilunk
volt, de most azt kell mondjam, hogy kivételesen
j6 pil6tardl van szé.

NYARI SZUNET

A Magyar Nagydijat koveten két hétre mindenki
bezirta a gyarakat, ezt irja el6 a szabdly. Rim sze-
rencsére ez a tilalom nem vonatkozik, hiszen én
ugyantigy ellitogatok a bizisra, még akkor is, ha
nincs senki ott, akivel beszélgethetnék. Remek 6t-
letnek tartom a sziinetet, hiszen a sricok hihetet-
leniil sokat és keményen dolgoznak az autdkon,
ezért megérdemlik, hogy pihenhessenek egy kicsit.

MEGOSZTOTT KOZVETITES
2012-BEN

Egy tipikus Bernie-féle {izleti megoldisnak va-
gyunk a szemtandi. Megkétszerezddik a hirve-
rés és a kozvetitk szdma Nagy-Britanniiban,
2012-ben. Az F1 még népszertibbé vilhat, és
még tobb pénzt termelhet. A sport szempontji-
bdl ez remek megillapodis. A rajongdk fizethet-
nek, hogy élében nézzék meg az eseményeket,
vagy virnak egy kicsit, és ingyenesen megtekin-
tik az Osszefoglalékat a BBC csatornin. Otthon
nekem is j6n a Sky, és mds sportigak kozvetité-
sét rendkiviil profin hoztik le eddig, ezért nem

aggédom. A Forma-1-gyel sem lesz ez masképp.

A HAZASSAGI EVFORDULOM
Emlékszem, vezettem haza az Osztrik Nagydij-
rél egy hasznilt Ford Viscount volinja mogott,
még 1975-ben. Az egész utat azzal t6ltSttem,
hogy a baritném, Ginny megkérésérél fantiziil-

tam. Ugy dontéttemn, hogy a helyes Iépést fogom
megtenni. Augusztus 20-in hizasodtunk Gssze,
&s kideriilt, hogy életem egyik legjobb dontését
hoztam. Szeretem a feleségemet, és remek kap-
csolat a miénk. Igazi, boldog hizassig.

A NOTW TUL MESSZIRE
MENT

A News of the World telefonlehallgatisos torténe-
tére én is felfigyeltem. Nem hiszem, hogy a For-
ma-1-en beliil birkivel megeshet hasonld, de azért
clméliztam rajta. Imddom a sikertorténeteket,
amikor valaki a semmibd] lesz egy hatalmas biro-
dalom elsg embere, de véleményem szerint Rupert
Murdoch étlépett egy bizonyos hatirvonalat.

Mi jart a fejemben
a legutébbi hdnapban?

»,Meglatogattam
Jensont a motor-
home-jukban, hogy
valtsak vele néhany
sz6t, amikor a 200.
indulasat Ginnepelte
Magyarorszagon.”

»Harry herceg
szivesen vezetne
egy F1-es autot,
ezért én felajanlot-
tam neki kiproba-
lasra az egyik Willi-
ams versenygépet.”

»Alabecstltem
Nicét, amikor
nalunk verseny-
zett. Igazan kivalo
piléta valt bel6le.”

»Megosztani

a kozvetitési
jogokat a Sky
és a BBC kozott,
igazi Bernie-féle
megoldas.”
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Ha eddig valaki azt hitte volna, hogy a mozgathatd hatso
szarnyrendszer eqy Uj dtlet, akkor nagyot tévedett. Ez a megoldas
elészor az 1960-as évek elején jelent meg az F1-ben.
LAT ARCHIVE"

JONATHAN REYNOLDS
NEMETVARI LASZLO

Servoz-Gavin teszteli
a Matra mozgathat6

hatso6 szarnyrendszerét

az 1968-as Német
Nagydij bemelegit6
edzésén. Egy elektro-
nikus motor valtoztatta
meg a hatso légterel6
allasat, amint a piléta
rataposott a fékpedalra

1968. augusztus 2. péntek, Niirburgring, Német
Nagydij, elsé szabadedzés. Az Eifel-hegység kli-
mdjinak koészonhetSen a plya még pardsan
koszontétte a csapatokat. Kod volt és az es

is szillingézott, de szinte észrevehetetlen mé-
don. Nagyon misztikus hangulata volt annak

a reggelnek. A csapatokndl a szerelSk és a pi-
16tdk csak csendben iildogéliek, és arra virtak,
hogy kicsit jobb irinyba viltozzon az idGjiris.
De a Matra gy dontétt, hogy mégis nekivignak
az edzésnek. Mindenki izgatott volt niluk, hi-
szen ki akartdk prébélni a sportig legtijabb tech-
nikai fejlesztését, az elektronikusan, a piléta iltal
irdnyitott, mozgathat6 hitsé szdrnyrendszert.

Senkit nem lepett meg, hogy a Matra illt ¢l§
ezzel a technikai djitdssal, hiszen a csapat a légi
kozlekedésben is érdekelt volt. Az mdr megle-
pébb volt, hogy ilyen sokdig tartott a megjelené-
se ennek a fejlesztésnek, hiszen mér az 1950-cs
években is alkalmaztak mozgathaté aerodinami-
kai eszkozoket a versenyautSkon. Persze a késés-
re is van magyarizat. Az otlet akkor pattant ki
egy tervezd fejébdl, amikor elkezdtek szdrnyakat
szerelni a Forma-1-es aut6kra. A Matra Német
Nagydijon bevetett egyéni fejlesztését egy kis
elektromotor mitikodtette. Amikor a pil6ta a fék-
pedalra taposott, egy elektronikus dramkort le-
zart, és egy szolenoid szelepet toltott fel energii-
val, ami a hitsé szdrnyat ledontétte. Az akkori
jelentések szerint ez hatalmas leszoritéerdt bizto-
sitott az MS1l-esnek fékezés kozben, de onnan-
t6l kezdve, hogy a kanyarban mdr a gizpedilra
1épett a piléta, ez nem nydjtott tobbé elényt.

Az tjitist azért vetették be, mert extra tapa-
dist akartak elérni a kanyarokban és hatalmas
sebességet az egyenesekben, féleg mivel kovet-
kezett az Olasz Nagydij, Monziban. Ott mar
szdmos csapat prébilkozott hasonlé megoldi-
sokkal. A Ferrari példdul 6tvozte a 312 kialaki-
tasit egy kiilonleges hitsé szarnyrendszerrel,
melyet egy komplex hidraulikus rendszer md-
kodtetett, és a viltéberendezés olajnyomasibdl

Az 1969-es szezon elején a Lotus pilotai
manualisan tudtak allitani elsé és hatso
légterelGiket

meritett erdt a mozgdshoz. Egyes, kettes és hir-
mas sebességi fokozatban a szdrnyak maximalis
leszoritderdt biztositottak, nagyobb fokozatok-
ban pedig olyan illisba mozdultak, hogy a se-
besség novelését segitsék.

Jacky Ickx majdnem hatalmas drat fizetett
azért, mert puszta kivincsisigbol ki akarta pré-
bélni, hogy mi torténik akkor, ha a nagy sebessé-
gt Curva Grandéban visszakapcsolja a sebességi
fokozatot alacsonyabbra. Csak reflexeinek és ma-
néverezésének koszonhette, hogy nem csapddott
a szalagkorlitba. Csapattarsa, Chris Amon mar
nem volt ilyen szerencsés. A hidraulikus hitsé
szdrnyra kotott valtdolajrendszere ugyanis léket
kapott, ezért kidllni kényszeriilt a versenybdl.

Az 1968-as Mexikoi Nagydijon
debutalt a Lotus kabelekkel
mozgathat6 szarnyrendszere.
A megoldast azutan vontak vissza,
hogy Graham Hill autéjaban
elszakadt az egyik zsinor

Chris Amon
Ferrarijanak
légterelGjét
hidraulikusan
lehetett vezérelni.
Itt épp Monzaban
vezeti a versenyt
Jackie Stewart allo
szarnyas Matraja
és Jo Sliffert szarny
nélkili Lotusa el6tt

A Cooper megoldisa egyszertibb, mégis zseni-
ilisabb volt, amit a Vickers légitirsasig mémoki
segitségének is kdszonhettek. A légnyomdsra ala-
poztik otletiiket, igy ha az autd nagy sebességgel
haladt, a hits6 szdrny felsS része hitrabillent, igy
nem képzett leszoritéerdt, kisebb sebességnél vi-
szont visszadllt az eredeti pozicidjiba, és nagyobb
tapadist nytjtott az auténak. A Brabham ekoz-
ben egy sima kdbeles megoldast vilasztott, amit
a versenyzd riangatott a pil6tafiilkébsl.

Meglepé médon Colin Chapman és Lotusos
fejlesztSesapata nem allt el§ hasonlé megoldi-
sokkal, egészen a sorsdont8 Mexikéi Nagydijig,
amely a szezon utolsé versenye volt. A csapat
megoldisa azonban az addig vezetd Graham Hill
viligbajnoki cimébe keriilt. A Lotus a kibeles
megoldis mellett dontétt, amit egy, a kuplung
mellé beépitett pedallal lehetett miikodtetni,
és az egyenesekben kellett ritaposni. A megol-
dis nem is t{int rossznak, azonban a harmadik
korben a hitsé szirnyat tartd egyik gumiszalag
elszakadt. ,A viligbajnoksig egy gumiszalagon
ment el” — fogalmazott Hill. ,Szerencsére maga
a szdrny legalibb egyben maradt, de a gySzelem-
be mir esélyem sem volt beleszélni?

1969 els@ versenyén a legtobb csapatnak mdr
mozgathat6 hits szimyaik voltak, st a Lotus
és a McLaren még az eliils6 légterelSk szogét is
manuilisan valtoztatta, kibelekkel. Az 6tlet mar
akkor is zseniilis volt, a technoldgia azonban
még nem allt rendelkezésre. A Spanyol Nagydi-
jon aztin sok balesetet okozott a kibelringatis
é&s a mozgathatd szdrnyrendszer, ezért az F1don-
téshozd szerve tigy hatdrozott, hogy a soron ko-
vetkez8 Monacdi Nagydijra felftiggeszti ezen al-
katrészek hasznilatit, a Holland Nagydijra pedig
végérvényesen besziintették. 2009-ig senki nem is
hasznalta fel ezeket a terveket, de abban az évben

jott a piléta ltal mozgathatd elsészdrny-megoldis,

manapsig pedig ismert, hogy az elézések nagy hi-
nyadit a DRS-nek készonhetik a rajongok. E¥
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~SJalan még kicsit korai,
de elgondolkodtam
«a 2012-es pilétafeléllésrélj

Volt 1d8, amikor minden egyes szezon el6tt meg-
irtam a ,Murray Walker Grand Prix éve” Gssze-
foglalét, és mindig azon izgultam, hogy vajon
milyen viltozdsok mennek majd végbe a csapa-
tok feldllisiban az aktuilis idény kezdete el6tt.
1992-ben példiul gazdasigi felf ordulds ment vég-
be az Fl-ben és a 16 (igen 16, azok voltak a bele-
val6 id8k!) csapat koziil minddssze kettS vigott
neki az 4j idénynek viltozatlan pilétaparossal és
technikai stibbal. A Williams és a McLaren.

A jelenben viszont ugy ttinik, hogy az istil-
16k a stabilitisra torekszenek. A 12 csapatbdl he-
ten mdr bejelentették jova évi felillisukat. A Red
Bull hivatalosan is megerdsitette, hogy 2012-ben
is Sebastian Vettel és Mark Webber vezeti majd
autdikat. Alonso és Massa dlldsa is biztonsigban
van a Ferrarindl, ahogy Michael Schumacher és
Nico Rosberg is biztosan a Mercedes GP szinei-
ben kezdi a kévetkezd szezont. A Sauber szin-
tén nem tervezi szétszedni a remekiil miiksds
Kobayashi-Perez pdrost, és a McLaren vezet6i is
mindent megtettek annak érdekében, hogy két
vildgbajnok pilétdjuk, Jenson Button és Lewis
Hamilton tovibbra is Wokingot tekintsék csapa-

~Pletykalnak arrol, hogy Hamilton a Red Bullhoz szerzédik,

tuk bazisdul. Egyeldre tgy ttinik, hogy a Williams
is kitart Rubens Barrichello és Pastor Maldonado
mellett, bar itt mar lehetett hallani bizonyos
pletykakat, leginkdbb Riikkénen gyarlitogatisa
kapcsin. A Lotus tovibbra is bizik Jarno Trulli-
ban és Heikki Kovalainenben, bir az ilyen kiscsa-
patoknil gyorsan viltozhat a status quo.

Hiresztelések persze felroppentek arrdl, hogy
Hamilton a Red Bullhoz igazol, vagy Massit ki-
dobjik a maranelldiak, és Rosberget vagy Web-
bert hozzik a helyére. Ezek miatt a pletykik
miatt viszont senki ne tartsa vissza a lélegze-
tét addig, amig nem torténik valami szenzicids.
Persze ez sem jelenti azt, hogy nem is torténhet.

Emlékszem még az 1987-es Magyar Nagydij-
ra, amikor kideriilt, hogy Nelson Piquet elhagyja
a Williams-ist4llot a Lotus kedvéért, de azt sem fe-
lejtem el soha, amikor 1992-ben, Monziban Nigel
Mansell sajtétdjékoztaté keretein beliil jelentette
be, hogy a Williamstd] az IndyCarba igazol.

Az Fl-es szerz&désck valdjiban annyit sem ér-
nek, mint a papir, melyekre nyomtatjik azokat.

Ha egy pil6ta valdban el akar hagyni egy csa-

patot, akkor semmi nincs, ami megillithatna.

Massat pedig Rosbergre cserélik, de ezek csak hiresztelések.”

Persze tobb mint valészind, hogy egy igen driga
1épésr6l lesz sz6 ezekben az esetekben, de a tény;
az tény. Mindenki emlékezhet rd, amikor 1990-ben
Jean Alesi egyszerre irt ali a Williams istdlléhoz és
a Ferrarihoz, majd nagyon szenvedett a déntése
miatt, de ha kicsit kozelebbi példit akarunk taldl-
ni a jelen korhoz, akkor Jenson Button esete a leg-
kézenfekvdbb, aki a Williams és a BAR kozott 6
18d6tt. Most a nagyobb csapatok hiza tdjin tehit
csond van, de mi a helyzet a tobbickkel?

Az clefint szerepét a porcelinboltban eziit-
tal Robert Kubica tolti be, mar elnézést a hason-
latért. Robert 2010 év végén egyértelmiien egy
szinten autézott a legnagyobbakkal, és nagy dol-
gokra volt hivatott a 2011-es Renault volinja mo-
gott. Aztdn jott a cstinya baleset ralizs kozben,
amibd] stlyos és maradandé sériilések szarmaz-
tak. Robert csalédottsiga mérhetetlen lehetett,
de ha valaki képes arra, hogy felépiiljon ezek-
bdl a sériilésekbdl, az 8. Fantasztikus tiindérme-
se lenne a visszatérése. Jelenleg viszont az a tény-
illds, hogy egyaltalin nem biztos, hogy Kubica
Fl-cs autdba iil a kozeljovében. Valgjiban arra
van esélye, hogy az év végén beiiljon a Renault
szimuldtordba gyakorolni, és Gjra érezheti a kor-
mény tapintdsit. Ez mentilisan nydjthat neki
annyit, hogy minden kétséget kiziréan meg-
prébilkozzon a jové évi visszatéréssel. De vajon
fizikilisan készen tud-e dllni egy ekkora 1épés-
re? Sok id&be telt neki az is, hogy talpra illjon,
és id6be fog telni az is, hogy Gjra formaba len-
diiljon. A csapatfénok, Eric Boullier nem tehet
mist, mint hogy varakozik és reménykedik a leg-
jobbakban. A francia szakember gyorsan lépett
Kubica balesetét kdvetden, és szerzddtette az elsd
szamu autd volinja mogé *Quick’ Nick Heidfel-
det, aki viszont egydltalin nem alkotott maradan-
dét, és a szezon tovabbi részében csak televizion
keresztiil kdvetheti a szdguldé cirkusz torténéseit.
Nicket mindenki a j6v§ viligbajnokdnak nevezte,
amikor 1999-ben megnyerte a Formula 3000-t,
de sajnos meg is maradt az 6rok reménység ska-
tulydjiban. 2000-ben debiitilt a Prost-csapat szi-
neiben, de azdta versenyzett mdr a Saubernél,
a Williamsnél, a Jordannél, a BMW-nél, és illt
a Mercedes szolgilatiban is, mielStt idén csatla-
kozott a Renault csapatihoz. Igaz, versenyt soha
nem sikertilt nyernie, de 13-szor llhatott dobo-
g6ra, ami bizonyitja, hogy valéban képes gyors
tempdt diktilni. Az idei Olasz Nagydijig még
csapattirsa, Vitalij Petrov el6tt dllt a viligbajnoki
ponttiblizaton, de elStte nydjtott teljesitménye

csalddist keltd volt, aminek meg is lett a kdvet-

kezménye. Petrovnak valamivel biztosabb helye
van a csapatnil. Nem nyuijt rossz teljesitményt,
&s jelentSs orosz timogatdkkal is rendelkezik,
valamint az sem valészind, hogy lapitra tesznek
egy olyan pilétit, aki abbdl az orszigbdl szdrma-
zik, ahol a Forma-1I-nek hatalmas jovdje lehet.
Most viszont kapott egy 4 csapattirsat, még-
pedig a legendis Ayrton unokadccsét, Bruno
Sennit, aki eddig tesztpilStaként tigykodott az
egyletnél. Brazilia a Forma-1 egyik hazdjinak te-
kinthetd, és az utcai autdk is massziv gazdasi-
gi szerepet toltenek be a dél-amerikai orszdgban.
Bruno tehit megkapta az esélyt Belgiumban,
hogy bizonyitson, hiszen el6szor virhatta egy

Fl-es verseny kezdetét egy top 6tds autd volinja

mogott. Nem is teljesitett rosszul az idémérdn,
a futam viszont mar kevésbé jol sikertilt. Mon-
zdban viszont rogtén megszerezte elsé pontjait,
tehat ha Kubica visszatér 2012-ben, akkor Boul-
lier dr bizony nagyon nehéz dontés eldtt 4ll. Kit
rigjon ki? Az igéretes Sennit vagy esetleg Pet-
rovot? Nem egyszerd a helyzet, és akkor még
nem is beszéltiink a 2009-es évben brillirozé
GP2-es bajnokrdl, Romain Grosjeanrdl, aki hon-
fitdrsa is a csapatf&noknek, és tobbszor is sz6
esett mir a Forma-1-es visszatérésérél. Manap-
sdg mdr valéban van annak alapja, hogy egy pi-
16ta, aki nem teljesit igazin j6l, de van pénziigyi
hittere és eladhatd, értékesebb egy csapat szi-
mdra, mint a régi id6kben. Mindig is iigy gon-
doltam, hogy példiul Anthony Davidson na-

»,Ha Kubica képes lesz visszatérni 2012-ben, Boullier-nek 4
valasztania kell Senna vagy Petrov k6z6tt.”

DWALKER  cosrimsiss (@)

»Kubica balesete utan Boullier villamgyorsan szerzédtette Quick Nicket.
Am most tgy néz ki, Heidfeldnek 2011-re véget ért a szezon.”

gyon megérdemelt volna egy gySzelemre is
esélyes csapatot. Sportautéversenyeken egészen
kivételes dolgokat mutatott a Peugeot alkalma-
zdsiban. Es mi a helyzet az elfeledett Nico Hiil-
kenberggel, aki jelenleg a Force India tartalék
pilétdja, miutin fantasztikus debiitilé szezont
produkilt 2010-ben a Williams csapatinil. Még
egy pole-pozicidt is szerzett az erGsnek éppen
nem mondhaté autéversenygéppel, és ez egy
kezd§ pil6titdl tobb is, mint kiemelkedd.

Aztin ott van a Toro Rosso. Teljesen egyértel-
md, hogy a Red Bull fiskcsapatinak iigyeibe nagy
beleszolisa van Helmut Markénak, akinek pedig
az Daniel Ricciardo a kedvenc fiatal versenyzdje.
Nem fizetett volna j6 pénzt azért a HRTnek,
hogy fiatal pilétija versenytapasztalatot szerezzen,
ha nem lennének tervei a fiatal ausztrillal. Sebas-
tien Bueminek és Jaime Alguersuarinak tehit lehet
oka az aggodalomra, f8leg akkor, ha Ricciardo jol
szerepel jelenlegi csapattarsa, Tonio Liuzzi ellen.

Persze mindezek csak korai spekuldcidk
a jové évi szezont illetSen. Robert Kubica bal-
esete a sors nagyon kegyetlen jitéka volt, és sok
dolgot dobott fel egyszerre a levegdbe. Ilyen
esetek pedig sajnos birmikor bekdvetkezhetnek.
Példdnak okdért, ki gondolt arra, hogy Michael
Schumacher elt6ri a libit 1999-ben Silver-
stone-ban? Vagy mi torténik, ha valaki idény
kozben dont gy, hogy végzett Fl-es aktiv kar-
rierjével, ahogyan James Hunt és Niki Lauda
tett? Barmi is lesz, én mindenesetre reményke-
dem benne, hogy a szupersztir, Robert Kubica
visszatér a rajtricsra 2012-ben. @
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DUPLA RED BULL-DIADAL BELGIUMBAN

Esbs héetvégével tért vissza a nyari szunetrdl a Forma-1
Spa-Francorchamps legendas palyajan, ahol a kritikusainak
csattands valasszal szolgaldé Sebastian Vettel vezérletével

a Red Bull kettés gybzelmet aratott. Pedig az energiaitalosok
a gumik miatt borotvaélen tancoltak...

SZOVEG: MESZAROS SANDOR KEPEK: HOCHZWEI, ATP, KRAELING, FOP, REUTERS

Vége a Vettel-€ranak az idei évre — hangstlyoz-
tik az {ild6z8k a Belga Nagydij el6tti napok-
ban, utalva arra, hogy a szezon elsé felét do-
mindl6 vb-cimvédd a nyidri sziinet el6tti hirom
futamon egyszer sem tudott gyGzni. Mindez
egyiltalin nem zavarta a németet, aki egy varat-
lan gumimizéridt is talvészelve visszatért a do-
bog6 legfelss fokara.

Az eldrejelzéseknek megfelelen esds sza-
badedzéscken a pilyafutisa kezdetének 20. év-
forduldjit tinneplé Michael Schumacher nyitott
a legjobban: az elsG tréninget élen zird veterin
a misik Mercedest kormdnyzé Nico Rosberget
utasitotta maga mogé, igaz, rajtuk kiviil senki
nem autézott mért kort az edzés elején, amikor
még sziraz volt a pilya. Délutin a Red Bullal

Mark Webber éllt az €lre, aki meg6rizte az elsG-
séget a szombat délelStti gyakorldson is.

Vettel az id6mérén mir dtvette az irdnyitdst:
bér az els6 két esGs selejtezd fazisban Hamil-
ton és Webber bizonyult a legjobbnak, a Q3-ban
—amikor a szdrad§ palyan slick-gumikon aut6-
zott a legjobb tiz — a német 1:48,298-as idejével be-
soporte a rajtelsGséget. Hamilton a McLarennel

Két nagy
kicsuszas:

az els6t
Senna mutatta
be pénteken,
a masodikat
Hamilton
vasarnap

t6bb mint 0,4 mdsodperces hitrinnyal kényszertilt
a 2. helyre, miutn a kozépsG felvonis legvégén
Osszettizésbe keveredett a Williams-tjjonc Pastor
Maldonadéval: egy kakaskodis torlesztéseként

a venezuelai a La Source utin bebjt a McLaren
mellé, Hamilton picit rahizott, s mivel Maldonado

folytatta az offenzivit, kisebb koccanis lett az eset

vége. Utdlag a sportfeliigyelSk a dél-amerikait

szankcioniltik stlyosabban: a 16. helyen zir6 elsé-
éves sof 6rt 6t rajthellyel visszasoroltik, mig a bri-
tet figyelmeztetésben részesitették.

Webber 1 mésodperces hitrinnyal a 3. rajthe-
lyet szerezte meg, igy a ferraris Felipe Massdval
osztozkodhatott a masodik rajtsoron. Hirom
versenyzs, a Toro Rossét a 6. pozicidba repitd
Jaime Alguersuari, a Renault-nil Nick Heidfeld
helyét megorokolve a 7. id6t repeszt Bruno
Senna, valamint a Sauberrel a 9. helyen ziré
Sergio Perez karrierje eddigi legjobb iddmérdjét
produkilta, mig Schumacher és Jenson Button

Spa-Francorchamps [
Circuit de Spa-Francorchamps .-

A pilya hossza: 7,004 km
Versenytav: 44 kor — 308,176 km
1dgjaras: sziraz
Levegd hdmérséklete: 16-17 fok
Aszfalt hémérséklete: 22-27 fok
Leggyorsabb kor:

Mark Webber 1:49,883

a nagy vesztesek listdjira iratkozott fel. A német
a Q1 elején kapdsbdl rommd torte a Mercedest,
amelynek jobb hitsé kereke nem megfeleléen
volt régzitve, igy csak FIA-kiilonengedéllyel in-
dulhatott a futamon, a brit kioszmendvel pedig
ezuttal eltaktikdzta magit a McLaren, és a brit
csak a 13. helyet szerezte meg.

Bir a versenynapon nem eredt el az égi dldds,
vasdrnapra virradéra felbolydult a paddock, ki-
deriilt ugyanis, hogy a Red Bull az erésen fel-
hélyagosod6 elsé gumik miatt cserekérelemmel
fordult az FIA-hoz. Noha a Pirelli a helyszinre

Sebastian Vettel: ,Nagyon boldog vagyok, hogy sikeriilt gyzni, mert a gumikkal alapo-

san meggy(lt a bajunk. A verseny el6tt az volt a cél, hogy egyiltalin teljesitsiik a tévot, s bir
komoly kockdzatot vallaltunk, ez végiil kifizetddott. Rendkiviil furcsa volt a mai délel6tt a gumik-
kal kapcsolatos megbeszélések miatt, de most végre megkdnnyebbiiltiink.”

Mark Webber: ,Csapatként szerintem a mai eredményiink a valaha volt legjobb. Stresszes
volt a tegnap ¢jszaka, stresszes volt a mai reggel, de jol megbirkéztunk a helyzettel. A csapat

benniinket, a versenyzdket is bevont az egyeztetésekbe, hogy minél jobban értsiik, hogyan tudunk

— megbirk6zni a feladattal, hogyan tudjuk biztonsigosan teljesiteni a mai futamot.”

Jenson Button: ,A rajtnil valaki eltalilt, igy megsériilt a hits6 szarny, rdadisul az els6 ka-
nyarndl repkedtek a tormelékek, egy szdrnydarab a sisakrostélyom el6tt zdgott el, és leszakitotta

=% _  avisszapillant6 titkromet. Kordn a bokszba kellett dllnom, de a csapat az adatok alapjin litta, hogy ke-
e’ zclhetd a helyzet. Ezt kovetSen padlégdzzal hajtottam, el6zgettem, és végiil sikeriilt dobogéra keriilni”

MINDENFELE

Sebastian Vettel idei kilencedik, pilyafutdsa
huszonnegyedik pole-pozicidjit szerezte
Spa-Francorchamps-ban, igy az érokranglistin
utolérte Niki Laudat és Nelson Piquet-t. Erde-
kesség, hogy nyolc év alatt a Red Bull német
6rddgfidkdja volt a nyolcadik versenyz8, aki
rajtelsGséget tudott szerezni a belga palyin.

Vettel a gySzelmek terén is javitott a mutatdin:
idei hetedik, karrierje tizenhetedik diadaldval
immdron harminc dobogés helyezést jegyez,
amivel az 6rokranglista 29. helyén 4ll, Juan Pablo
Montoyéval holtversenyben. Vettel a német
pilétik 120. Forma-1-es gySzelmét aratta, igaz,
ebbdl 91 Michael Schumacher nevéhez fizédik.

Damon Hill és a Jordan 1998-as sikere 6ta
elészor fordult eld, hogy nem a McLaren vagy
a Ferrari gy$zott Spaban. Sziiletett egy nega-
tiv rekord is a belgiumi hétvégén: Mark Web-
ber, a Red Bull ausztril versenyzdje zsinérban
6tddszor futotta meg a verseny leggyorsabb
korét dgy, hogy a tempdjit egyszer sem tudta

gyGzelemre viltani.

Csipetnyi torténelmet irt a Williams djonca,
Pastor Maldonado, aki elsd izben iratkozott
fel a pontszerz8k kozé a Forma-1-ben. A ve-
nezuelai sof6r 28 év utdn juttatta ponthoz

a dél-amerikai orszdgot az autGsport cstcs-
osztilyiban: legutbb Johnny Cecotto szerzett
pontot venezuelaiként az Fl-ben, az 1983-as
Long Beach-i futamon.

A balesetet szenvedd Michael Schumacheren
kiviil hirman nem jutottak tdl a 107 szdza-
1ékos szabilyon az id6mérd edzésen, de a né-
methez hasonléan a Virgin helyi remény-
ségének, Jerome D’Ambrosiénak, valamint

a Hispania parosinak, Vitantonio Liuzzinak
é&s Daniel Ricciardénak is megkegyelmezett
az FIA: a sportfeliigyelSk a versenyhétvégé-
re, valamint a szezon eddigi részében muta-
tott formdra hivatkozva gy dontdttek, hogy
mindenki szimdra engedélyezik a futamon

valo részvételt.




reptetett egy adag elsG abroncsot, az FIA végiil
nemet mondott az energiaitalosok kérelemére,
mondvin, a jelenséget nem a gumik mindsége
vagy a pilya idézte el§, hanem az RB7-es tilzot-

PIRELLI-JELENTES

\]

tan agressziv bedllitisa. Erre utélag még a Pirelli
is ritett egy lapdttal, miutin megszell§ztették:

a kockdztatdssal a csapat a versenyzdk testi ép-
ségét is veszélyeztette. ..

»Spa-Francorchamps mindig izgalmas versenyt hoz, bar teljességgel szokatlan volt,
hogy egyaltalin nem esett a nagydijon. A verseny elStt a csapatoknak igen kevés ta-
pasztalatuk volt a szaraz palyarél Spaban, ami fokozta a kihivast. El6fordult ugyan az
id6mérdn az elsG abroncsok felhdlyagzasa, de biztosak vagyunk benne, hogy ez nem
torténhet meg wjra, ha a csapatok betartjak az utasitasainkat. Természetesen, ha egy
csapatnak kétségei voltak, az az aut6 beallitasat megvaltoztatva indulhatott a bokszut-
cabol. Az istallok tobbsége azonban tigy érezte, nincs sziikség valtoztatasra. A problé-
mit vélhetSen az okozta, hogy bizonyos autéknal a beallitasnal tilzottan megterhelték
az elsG abroncsoknal a belsé abroncsvallakat, és igy tillmelegedett a gumikeverék, de
ez egyaltalan nem befolyasolta az abroncs szerkezeti integritasat. Mivel ez nem oko-
zott biztonséagi problémakat, és mert igazsagtalan lett volna a tobbi csapattal szemben,
ugy dontottiink, hogy a szabélyoknak megfelelGen az id6mérdn hasznalt abroncsokon
kell kezdeni a versenyt. Bar tudtunk volna 1j lagy abroncsokat biztositani az idSmérét
kovetGen, ez nem tiint sziitkségesnek. A keményebbik abroncs hibatlanul teljesitett az
egész hétvége alatt. Michael Schumacher és Jenson Button is P Zero fehér médium gu-
mikeveréken kezdte a versenyt, ami nagyban hozzajarult remek eredményiikh6z”

Paul Hembery, a Pirelli motorsport igazgatdja

Végiil a riziké bejott a bajnokcsapatnak,
Vettel vezérletével ugyanis kettSs gySzelmet
arattak, amelyhez a 13. helyrdl el6ret6ré Button
adott diszkiséretet az elézésckben gazdag, ese-
ménydds futamon.

Rosberg szédiiletes rajtot vett, és a Les Com-
bes-nil Vettelt is legytirve dtvette a vezetést,
amelyet a Red Bull nagyigytja csak a 3. kérben
foglalt vissza. Mivel a gumikrizis miatt a vilig-
bajnok &s a rossz rajttal a 8. helyre visszacst-
sz6 csapattirsa mdr a 3-4. korben letudta elsé
szervizét, az Gjra €lre dll6 Mercedest Fernando
Alonso vette iildoz8be a Ferrarival: el6bb a spa-
nyol, majd Hamilton ment el a német mellett,
de kerékeserdjiik — elébbi a 8., utdbbi a 10. for-
duldéban jirt a bokszban — utdn tjra Vettel robo-
gott az élen, aki hasznot hiizott a korai szerviz-
bdl, és a Blanchimontnil megelézte Rosberget.

Hamilton a 13. kérben egy tijabb vitathaté in-
cidens részese volt, és elbtcstizott a folytatistol:
a brit megelSzte a 4. helyen haladé Kamui Koba-
yashit, de a Sauber j6 cstcssebességét kihasznilva

1. Sebastian Vettel
2. Mark Webber

3. Jenson Button

4. Fernando Alonso

5. Michael Schumacher

6. Nico Rosberg
7. Adrian Sutil

8. Felipe Massa

9. Vitalij Petrov
10. Pastor Maldonado
11. Paul di Resta
12. Kamui Kobayashi
13. Bruno Senna
14. Jarno Trulli
15. Heikki Kovalainen
16. Rubens Barrichello
17. Jérome d’Ambrosio
18. Timo Glock
19. Vitantonio Liuzzi

Sergio Perez
Daniel Ricciardo
Lewis Hamilton
Sébastien Buemi
Jaime Alguersuari

Red Bull
Red Bull
McLaren
Ferrari
Mercedes
Mercedes
Force India
Ferrari
Renault
Williams
Force India
Sauber
Renault
Lotus
Lotus
Williams
Virgin
Virgin
HRT

Sauber
HRT
McLaren
Toro Rosso
Toro Rosso

a japin a Les Combes-hoz kozeledve megprébil-
ta visszafoglalni a poziciét. A 2008-as viligbaj-
nok rosszul helyezkedett, és elébb a Sauberrel
titkozott, majd a szalagkorlitnak csapddott.

A biztonsigi autds fizis alatt Vettel kereket
cserélt, igy Alonso hidba vette it a vezetést, az
Gjrainditist kovetGen a német a DRS segitségé-
vel simin elment a spanyol mellett, és t6bbé nem
is engedte ki az elséséget a kezei koziil. Alonso
a Ferrari rémalménak szdmit6 keményebb gu-
mikon egyre lassabb lett, igy elébb Webber, majd
Button is lehagyta, és végiil a 4. pozicidban zirt.

Schumacher régi 6nmagit idézve nagy kedv-
vel hajtott, litvinyos el6zéseket produkilt, és ju-
bileumi futamdn a balszerencsés id6méré utin
végiil az 5. helyen végzett, ami az utolsé rajt-
hely fényében felért egy gySzelemmel. Egy apré
szépséghiba is becstiszott a Mercedesnél, ugyan-
is a hétszeres viligbajnok a hajrdban burkolt csa-
patutasitissal szoritotta a 6. helyre Rosberget:

”

»Sporolj az tizemanyaggal!” — hangzott az ifjabb
németnek sz6l6 radiéiizenet, amikor Schumi
kozeledett hozza.

Adrian Sutil révén egy Force India végzett
a 7. helyen, akit Massa, valamint a Renault
orosz pilétdja, Vitalij Petrov és Maldonado ko-
vetett: az elsé Forma-1-es pontjit szerz§ tavalyi
GP2-bajnok révén Venezuela 28 év utin elGszor
innepelhetett pontot.

Emlitést érdemel Senna, aki a kivalé idémé-
16 edzés utdn 6ridsi kavarodist okozott a rajtnal:
a teletankolt, nehéz Renault-val a brazil alig birt
befordulni a La Source-ba, igy eltrafilta Alguer-
suarit, aki azonnal kiesett, s menekiilS ttvo-
nalra kényszeritette Alonsét is. A dél-amerikai
tovibbment, teljesitette a tivot és a 13. helyen
zirta elsé futamit fekete-arany szinekben.

A Belga Nagydij végeredmeénye

RB7-Renault 44 kor, 1:26:44.893

RB7-Renault + 3,741
MP4-26-Mercedes + 9,669
150 Italia + 13,022
MGP-W02 + 47,464
MGP-W02 + 48,674
VJMO04-Mercedes + 59,713
150 Italia + 1:06,076
R31 + 1:11,917
FW33-Cosworth + 1:17,615
VJMO04-Mercedes + 1:23,994
C30-Ferrari + 1:31,976
R31 + 1:32,985
T128-Renault + 1kor
T128-Renault + 1kor
FW33-Cosworth + 1kor
MVRO02-Cosworth + 1kor
MVRO02-Cosworth + 1kor
F111-Cosworth + 1kor
C30-Ferrari 27. kor
F111-Cosworth 13. kor
MP4-26-Mercedes 12. kor
STR6-Ferrari 6. kor
STR6-Ferrari 1. kor

Nagy port kavart a viadalon Lewis Hamilton
és Kamui Kobayashi iitkozése: bir a McLaren
britje a kiesést kovetSen a japant vidolta az
incidensért, néhiny érival késGbb a Twitteren
elnézést kért a Sauber mendjétdl. ,Vissza-
néztem az esetet, és rajottem, szdz szdzalékig
az én hibim volt, mert nem adtam elég helyet
Kobayashinak” — irta mikroblogjira a 2008-as
viligbajnok.

Forma-1-es debiitdlisdnak 20. évforduldjin
Michael Schumacher kitett magaért: bar a kva-
lifikdci6ja kordn véget ért, a Mercedes-motor-
home-ban tartott szombat esti parti lendiiletbe
hozta a 42 esztendds klasszist, aki a karrierje
legrosszabb rajtpoziciéjinak szamit6 24. helyrdl
felkapaszkodott az 5. pozicidba. Ezzel a német
veterdn lett az elsé a Forma-1 torténetében,

aki a huszadiknil rosszabb poziciébdl indulva
bekertilt a legjobb 6t kozé Spaban, s betirsult
Kimi Riikkénen mellé az egy futam alatt

a legtdbb poziciét javité pilétik ranglistdjanak
élén: 19 helyet javitott, mig a 2008-as vilig-
bajnok a 2006-0s bahreini futamon lépett elére
a 22. helyrdl a 3. pozici6ba.

Kiebrudalta Nick Heidfeldet a Lotus Renault
GP egy nappal a szabadedzések kezdete el6tt,
hogy a német helyére a teszt- és tartalékpil6-
tat, Bruno Sennit iiltessék. Mig a tavaly
Hispania-szinekben debiitilt brazil bemutat-
kozisa felemdsra sikeredett egy pénteki bukds-
sal, a jol sikeriilt id6mével és a rajtbalesettel,
addig a helyszinen szintén felttind Heidfeld
tudatta, hogy jogi Gton prébilja visszaszerezni
a voldnt: ,,Az illispontom az, hogy érvényes
szerzGdésem van és vezetni akarok. A szer-
z&désem szerint fGpildta vagyok, éppen ezért
jottem most el ide” — nyilatkozta a német, aki

maginyosan jirt-kelt a paddockban.




Draganak talalja az uj autékat?

Vasaroljon! J6 min6ségl hasznalt autoét, elérheté
aron, Akar 1 év Garanciaval, Olcsé szerviz hattérrel!

U bt sl |G B of Budapes!. Hap'u' 1 Wl kKovesdan i
K ﬁ‘UPq d an Kft Tel.: 06-1-229-2500 info@kovesdan.hu
MarkafGggetien Autckereskedes es Szerviz Myitva tartas: H-P: 8:00-18:00 Sz: 9:00-14:00



VERSENYRIPORT
FORMULA-1

Monza
Autodromo Nazionale

A pilya hossza: 5,793 km
Versenytiv: 53 kor — 306,720 km
Idgjaras: napos
LevegS hdmérséklete: 29-31 fok
Aszfalt h6mérséklete: 41-44 fok
Leggyorsabb kor:

Lewis Hamilton 1:26,187

VETTEL MONZzAI GYOZELMEVEL AZ UJABB VB-CIiM KAPUJABAN
Sok hihdé semmiért: a Red Bull és Sebastian Vettel igy is értékelhette

volna az Olasz Nagydijat, ugyanis hiaba rettegtek elézetesen Monza
ultragyors aszfaltcsikjatdl, a vb-cimvédd véglul ott is siman verte
a reménykedd ellenfeleket, a McLarent és a Ferrarit.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR, VAJTA BALAZS KEPEK: HOCHZWEI, ATP, KRAELING, FOP, REUTERS

Christian Horner, az energiaitalosok csapatf6-
noke mir hénapokkal koribban bortlité el8re-
jelzéseket fogalmazott meg Spara és Monzéra:
»Kétségkiviil ez a két helyszin lesz a legnehe-
zebb szimunkra” — fogalmazott a szakvezetd,
akire Vettel hidba cifolt rd a belga futamon idei
hetedik gy6zelmével, a Kirilyi Park szélvész-
gyors egyenesel, kemény féktivjai és szegélykos-
vei azonban igy is vatos jéslatokra késztették
az dlomcsapatot.

Péntek délel6tt még fel-felesillant a Red
Bull-skalpvadiszok el6tt a remény: a két
McLaren a belgiumi vakrepiilés utin a bizonyi-
tasi vigytdl f1itott Lewis Hamilton vezérletével
az élen zart, de a brit hidba vert kozel 1 teljes mi-
sodpercet sajit mérkatdrsira, Jenson Buttonra
is, Vettel délutin lehdtotte a kedélyeket. Mind-

Ossze 3 szdzaddal ugyan, de a viligbajnok maga
mogé utasitotta Hamiltont, mig ket a Spa utin
tovdbbra is javuld formit mutaté Mercedesszel
Michael Schumacher, valamint a helyi kézon-
ség biztatdsa dltal Gizott-hajtott Ferrari-tandem,
Felipe Massa és Fernando Alonso kévette.

Bir a Tazio Nuvolarirdl elnevezett mon-
zai sajt6teremben dolgozd, a viligbajnoksig
utols6é harmadit az unalomtdl féltS tuddsi-
tok kiilonféle elméletekkel probiltik magya-
rizni, hogy a Red Bull szimdra nem tal fénye-
sen sikertilt tavalyi és tavalyel6tti futam utdn

Vettel szdrnyaldsa csaldka, a cimvédd-listaveze-

t8 a folytatisban sem irgalmazott. Szombat dél-
cltt Webber diszkiséretével Gjra az eredmény-
lista élére masirozott, s nem tagitott onnan

a kvalifikicién sem, begytjtve ezzel idei tizedik,
palyafutisa huszonotddik rajtelsGségét.

Hamilton ugyan a Q1-ben futott legjobb
ideje utin még bizakodhatott, a Q2-ben és
a Q3-ban mir nem talilt ellenszert Vettelre.
Noha a rovid véltéattétel miatt a viligbajnok
a cstcssebesség-tabella legaljin végzett, ,csak’
327,7 kilométer/6ris sebességével a német fe-
negyerek fél misodpercet vert a mogé fel-
iratkoz6 Hamiltonra és Button, akik 332,7,
valamint 333,1 kilométer/6rds csticssebessé-
get repesztettek. Az élecsapatok koziil a Fer-
rarit hangoltdk a leginkdbb szdguldisra, de ez
a megoldis is csak a 4. és a 6 helyet hozta az
eredménylistin a Webbert kozrefogé Alonso és
Massa szdmdra.

Az egész hétvégén a legjobb végsebessége-
ket mutaté Renault-k is bekertiltek a fels hiz-
ba: Vitalij Petrov a 6. poziciét csipte meg, Bruno
Senna pedig Spa utdn djra villantott és a 10. id6t
repesztette az estone-i csapat szineiben futott
misodik id6mérgjén. A fekete-arany auték

Sebastian Vettel: ,Rendkiviil érzelemdus ez a gy6zelem. Mostanig Monza nem kedvezett

nekiink, de most mindent j6l csindltunk. Kockdztattunk az id6mérdn, de bejott a szamita-
sunk. Rovidebb volt a viltoittétel, igy az egyenesben nem szdmithattam a csdcssebességre, de min-
den j6l ment. Fernandét DRS nélkiil el6ztem meg, DRS-sel még koénnyebb lett volna.”

Jenson Button: ,Nehezen indult a futam, de annil mékdsabb volt. Sajnélatos, hogy

a rajtom nem sikeriilt j6l. Kis probléma volt, de sok id6t veszitettem miatta. Fogalmam sincs,
hogy ha ez nincs, lett volna-c esélyem Seb ellen. A méisodik hely is j6, de az ember mindig tébbet
akar. Ha jol 6sszerakjuk a versenyhétvégéket, késSbb talin lehet esélyiink Seb ellen is...”

Fernando Alonso: ,Talin a kelleténél egy fokkal keményebben védekeztem Sebastian el-

len, de veszitenivalénk nem volt. Azt gondoltam, ez belefér, mivel dgy is tobb mint sziz pont-
tal vezeti a bajnoki tabellit. Egyébként mar tegnap is éreztem, hogy a dobogé elérhet kozelségben
van, s felcsigdzott, hogy tjra feldllhatok erre a vardzslatos pédiumra, a Ferrari overalljit viselve.”

MINDENFELE

Vettel idei tizedik pole-pozicidjaval mdris
Osszehozta a tavalyi rajtelsGség-mennyiségét:
a Forma-1 t6rténetében mindgssze hat {zben
fordult el6, hogy valaki ennél t6bbszér raj-
tolt a pélusrdl egy adott szezonban. Ebben

a vonatkozidsban egyébként Nigel Mansell

a rekorder, aki 1992-ben 14 alkalommal raj-
tolt a legelSkelSbb poziciébdl. Mivel ez volt
Vettel 25. rajtelsSsége karrierje 75. versenyén,
elmondhaté, hogy a német suhanc mutaté-
ja meggydz8: mintha minden 3. futamon

az éIrél indult volna.

Megtért a jég Monziban a Renault szimira:
pole-poziciét és gySzelmet legutdbb 14, illetve
16 esztenddvel ezel6tt sikeriilt szereznie a fran-
cia gyirténak a sebesség itiliai szentélyében.
Vettel el6tt pole-hoz legutébb Jean Alesi juttat-
ta a Renault-t 1997-ben, egy Benetton voldnja
mogétt, mig a legutolsé monzai Renault-gy6-
zelmet Johnny Herbert jegyezte 1995-ben,
szintén egy Benettonnal.

Bir Sebastian Vettel a britek orra ald is sok
borsot t6r, Damon Hill, az 1996-0s évad vilig-
bajnoka nagyra értékeli a németet. Errl maga
a szigetorszdgi legenda szdmolt be az AFM-nek:
»Szenz4ciés” — mondta a Red Bull 4szarél Hill.
,Vettel dridsi kihivis elé dllitja a tobbieket.
Rendszeresen megmutatja, hogy 6 a legjobb

a mez8nyben, és mindenki arra pilyizik, hogy
legyGzze. A versenyek egyébként eseményda-
sak, litvinyosak és megkockdztatom, van olyan
szoros a kiizdelem, hogy izgalmasnak is nevez-
hetjiik az idei szezont. Pusztin arrdl van szd,
hogy most van egy fiatal sric, akivel egysze-
riien nem tudnak mit kezdeni a rivalisok, aki
utolérhetetlen” — fogalmazott a szigetorszigi
exsofdr, aki 1992 és 1999 kozott a Brabham,

a Williams, az Arrows és a Jordan szineiben
Ssszesen 115 nagydijon rajtolt.

Bernie Ecclestone, a szakdgi fémogul egy
specidlis, olasz nemzeti szinekkel diszitett
féktircsit kapott a Brembo elnokétdl, Alberto
BomasseitSl: a Formula One Management
sdtriban tartott cereménidn elmondta: az olasz
véllalat immdron fél évszdzada képviselteti
magit a Forma-1-ben, ,ahol a viligbajnok-
sdggal pirhuzamosan néttek fel” és lettek

a csapatok ttlnyomo tobbségének hivatalos
beszillitGja. A koszontésen megjelent a Ferrari
két versenyzdje, Fernando Alonso és Felipe
Massa, a csapatfénok Stefano Domenicali
tarsasdgiban, s ott volt a Red Bull két pil6tdja,
Sebastian Vettel és Mark Webber is.
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Az egyiknek
sikerdl,

| L. 18 év utdn elészor fordult els, hogy egy Senna
\ a masiknak nem: k’ gy €8y

. .. nevd versenyz3 pontszerzéként végzett e
Webber dsszetdrte Y20 P g gy
. Forma-1-es futamon, készénhetSen Bruno
a kocsijat, Vettel

Senndnak, aki a Lotus Renault GP szinei-
megnyerte

ben a 9. pozicidban futott be. ,Bir a tizedik
a versenyt

helyrdl rajtoltam, egyéltalin nem volt konnyd
feljonni a kilencedik helyre” — magyardzta
Senna. ,,Az elsG kanyarban balszerencsés vol-
tam, ugyanis mindenki levdgta a sikdnt, igy
nekem le kellett hiiz6dnom, és sok poziciét

veszitettem. Az aut6 tempéja nyilvinvaléan jo

volt, igy azt kivintam, bircsak lenne még hit-
ellentétben egynél tobbszor viltott irinyt véde- ra egyetlen kor, mert akkor talin meg tudtam
kezés kdzben — versenyz6k kiilonviadalibsl volna el6zni Paul Di Restit is.”
Button hiizott hasznot a 16. forduldban: elébb
csapattdrsit leszoritva javitott egy helyet, majd Megbiintette az FIA versenybirdsiga az
az Ascarindl a Mercedest is legytirve a 3. pozi- Olasz Nagydij nyiténapi szabadedzései utin
ciéba Iépett el6. Hamilton csak a kidllisok elsé Michael Schumachert és Bruno Sennit:
kore utdn tudott elmenni Schumacher mellett, mindkét sofrnek gyorshajtdsért kellett
amikor mir a pontokat féltd Ross Brawn is ri- pénzbirsigot fizetnie, rdaddsul a Renault
sz6lt a palya minden milliméterét kihasznilo brazil reménysége rdaddsul két izben is meg-

hétszeres viligbajnokra, hogy nem ad elég he- sértette a szabilyt. Schumi a megengedettnél

" ﬂ_." L = ==

Petrov Monzaban nem tudta kihasznalni,yg re

ut6képesebb a Renault. Balra Massa, a meneﬁi’énn_h
szemben, jobbra Kovalainen a palya szélén

lyet ellenfelének. Roviddel ezutin, a 27. kérben 2 kilométer/6raval volt gyorsabb a bokszut-

az Ascarindl sikeriilt eléznie, mig 8 korrel ké- cdban, amiért 400 eurdt kellett fizetnie, mig

Senna el&bb 75,9, majd 81,7 kilométer/éris

s6bb Button a kozepes keverékid abroncsokkal

a Mercedesekkel osztozkodhattak a 4-5. rajtso-
ron: az orosz mellé Michael Schumacher kvali-

fikdlta magat, mig Nico Rosberg két szett ligy

keveréket megspérolva kemény Pirellikkel au- 6t és idei nyolcadik gySzelmével karnydjtisnyira jon 1ép életbe. 1. Sebastian Vettel Red Bull RB7-Renault 53 kor, 1:20:46.172 hogy a Red Bull a kévetkezd 6t évben is
tézta a 9. legjobb id6t. keriilt a cimvédéshez. A 3. korig biztonsigi auté vezette a mezényt, 2. Jenson Button McLaren MP4-26-Mercedes +9,590 Renault-erdforrasokkal tdmad a Forma-1-ben,
Szombat estére egyontetd dllispont volt Izgalom ennek ellenére is bven akadt az majd rendkiviil élvezetes korok kovetkeztek: > Fem,ando A‘lonso Ferrari 150 Iralia +16,909 mig Trulli aliirta virva virt j szerz6dését
K K o . . 4. Lewis Hamilton McLaren MP4-26-Mercedes + 17,417 )
a paddockban, hogy a rovid viltéattétel miatt 54 kor sordn: mindjirt a rajt utdn egy nagy bal- Schumacher az gjrainditdsnil megfosztotta 5 Michael Schumacher Mercedes MGP-W02 +32.677 a Lotusszal. Utdbbi csak egy évre szdl, és
Vettel csakis akkor nyerhet, ha élen marad eset borzolta fel a kedélyeket, ugyanis Vitantonio ~ Hamiltont a 3. helytSl, Webber pedig Buttont 6. Felipe Massa Ferrari 150 Italia + 42,993 a sajtéteremben sokaknak felttint, hogy
a rajtndl, és az elsd két korre elényt épit ki, Liuzzi az indulis utdn ttlsigosan jobbra hizé- clézte meg, s Massa nyomdba eredt. Az ausztril 7. Jaime .l.\lguersuari Toro Ros50 STR6-Ferrari + 1kér a kozlemény szdvege szerint ,,a rutinos piléta
hogy a DRS-aktivilds utdn védeni tudja pozicié-  dott, a fire rihajtva clveszitette uralmét a His- a 4. forduléban megtimadta a brazilt, aminek 8. Paul di Resta Force India VJMO4-Mercedes — 1k?r tovabbra is kamatoztatja majd tud4sit a csapat-
9. Bruno Senna Renault R31 + 1kor
jat a jéval gyorsabbnak mutatkozé tildozék- pania felett, és belecsapddott a Rettifiléban el- koccanis lett a vége: a Ferrari megforgott, a Red 10, Sébastien Buemi Toro Rosso STR6-Ferrari +1kér nal”, arrél azonban egyetlen sz6 sem sz6l, hogy
kel szemben. Az elmélet cstinyin megbukott, fordulé mez8nybe. Az olasz sof 6r Petrovot és Bull pedig maga ald gytirte az els§ szirnyit, 11. Pastor Maldonado ~ Williams FW33-Cosworth + 1 kor versenyezni is fog 2012-ben. ..
Alonso ugyanis — akdrcsak tavaly — idén is jol a két friss ligy szett8l dobogds helyet remé- s bar a kenguruf6ldi megprobilt visszaevickél- 12. Rubens Barrichello  Williams FW33-Cosworth + Lkor
A ., , . 13. Heikki Kovalainen Lotus T128-Renault + 2 kor
} ni a bokszba, a Parabolicinil elveszitette uralmat 4. Jarno Trulli Lotus T128-Renault pT
PIRELLI_JELENTES a sériilt RB7-es felett, és a falnak csapdédva kiesett. 15. Timo Glock Virgin MVR02-Cosworth e
Aligha lehet kétséges, hogy a legjobb cseme-
»Monza kiilonleges kornyezetében folyo elsé hazai versenyiink bevaltotta minden remé-  Sch her és Hamil el S - .
nyiinket, és az a tény, hogy 6t vilagbajnok a verseny elsd 6t helyezettje, csak emeli az ese- get Schumacher ¢s Hamilton _rr_xecc/se J,e entette Dam‘el Ricciardo IR F111-Coswc?rth 50 k?r
meény fényét. Nagy hdség volt Monzaban ezen a hétvégén, am a magas hémérséklet és a 3-4. helyeken: a McLaren britje kétségbeeset- Sergm_ LEreZ = Eauber C?’O_Fem"% o2 k?r
a palya nehézsége ellenére a lagy és a médium gumikeverék is megallta a helyét: jelents- ten prébalta megel6zni a Mercedes német ve- Kan:nul KOI:.’ayaShl S . — — k?r
. o . A oD . L B 1. Adrian Sutil Force India VJMO04-Mercedes 9. kor
sebb f e]l}olyagz,as ne]ku! és tart(,)’ssagot mutatotE. Vagyis, egyik pilétanak sc.afn’ke]le‘tt vk terdnjit, de a hétszeres viligbajnok nagy kedv- Mark Webber Red Bull RB7-Renaule 4 kor
szafognia magét: az egész mez3nyben szoros kiizdelem folyt a futam elejétdl a végéig. vel autézott, az Eziistnyil végsebessége is jo Jérome d’Ambrosio oo MVRO2-Cosworth 1 kor
I.VIost. az’ e}s6 éjs‘zakai ’versen‘yiin,keti anjtl,k Szir‘ngapﬁrban, al.nelyre remelfﬁl f elkészitet: az volt, fgy maga mégott tudta tartani iilddzGjét. Vitalij Petrov Renault R31 1 kér
itteni héség. Szingapurban ismét lathatjak majd a P Zero piros szuper-lagy abroncsot? Az egymissal bibeléd6 — Hamilton bepanaszolta N‘lco Ros‘berg‘ : Mercedes MGP-W02 1. k?r
Paul HemberyJ a Pirelli motorsport igazggtéja Vitantonio Liuzzi HRT F111-Cosworth 1. kor

16tt ki, de hidba kertilt a német elé, a viligbajnok
a 6. korben, a Roggia-sikinnil DRS nélkiil el6z-
te meg a spanyolt, visszavette a vezet$ pozici-

16 Rosberget azonnal kititGtte, amit nem dszott
meg: a birdk a futam utdn 6t rajtpoziciés biin-
tetést szabtak ki rd, amely a Szingaptri Nagydi-

Schumit, aki véleménye szerint a szabilyokkal

rohamosan lassulé Alonsét kapta el: a brit elglé-
pett a 2. pozicidba, s mivel Vettelre nem tudott
veszElyt jelenteni, a spanyol pedig maga mogott
tartotta Hamiltont és Schumachert, ezzel ki is
alakult az els@ 6t helyezett sorrendje.

Massa a 6. helyen kormédnyozta célba az olasz
nemzeti biiszkeség misodik példinyit, mig Jai-
me Alguersuari a Toro Rossével élete legjobb
eredményét elérve 7. lett. Paul Di Resta révén
pontokat szerzett a Force India, s befért a ,,pon-
tosok” kozé Senna és Buemi is: elébbi az ered-

Az Olasz Nagydij végeredmeénye

ményes szerepléssel valéra viltotta Spaban tett

igéretét, utébbi pedig helyezésével a Red Bullju-
nioregylet idei legjobb hétvégéjéhez jirult hozzi.
Monza az idén is alaposan megterhelte a tech-
nikit: a rajtbaleset miatt biicstizé hirmason, va-
lamint a Massival titk6z8 Webberen kiviil a két
Sauber, Kamui Kobayashi és Sergio Perez viltShi-
ba miatt, Adrian Sutil a Force India hirdraulikus
rendszerének meghibdsoddsa miatt, a Virgin-re-
ménység Jerome D’Ambrosio pedig egyéb md-
szaki hiba miatt nem jutott el a kockds zdszI6ig.

sebességgel haladt el a gardzsok eldtt, igy

a birdk nem kevesebb, mint 12 ezer eurés,

azaz koriilbeliil 3,3 milli6 forintos pénzbir-

sdggal stjtottik.

Csiszolta mutatéit a viligbajnok az idei

nyolcadik gy6zelmével is, amely Forma-1-es

pilyafutdsa 18. diadala volt: ezzel a német az

orokranglistin beérte cimbordjit, a 2007-es

vb-elsé Kimi Riikkonent.

Két fontos bejelentésre is sor keriilt az Olasz

Nagydij hétvégéjén: egyrész

t kidertilt,
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Red Bull Racing 3 37 33 43 37 37 33 40 33 27 28 43 25
McLaren Mercedes 26 22 37 20 33 23 25 20 12 25 3715 30
Scuderia Ferrari 18 18 14 15 10 18 8 28 3 28 23 16 23
Mercedes GP 0 2 1410 14 0 12 6 10 10/ 2 18 10
Lotus Renault GP 15 15 2 10 4 4 10 2 2
Force India 8 1 0 6 0

KONSTRUKTOROK

Nem csalas,
1 (2
2 nem amitas:
0 a 20. évfor-
Toro Rosso 4 duléra valodi
Williams 0 )
Team Lotus 0 aranysisakot
0
0

Virgin Racing kapott Schumi
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Csak valassza ki, melyik portrét szeretné viselni, kiildje el nekiink a dontését az eldfizetési dijjal egyiitt, és mi postazzuk Onnek ajandékat!
Amennyiben ajandékunk nem nyerte el tetszését, korabbi akcidinkban kinalt konyvekért, egyéb termékekért hivjon benniinket! Magyarorszag autdosport
magazinja minden hénapban a postaladajaban varja Ont az F1 és a motorsportok aktualis hireivel, legizgalmasabb képeivel és hattérinformacioival!

Araink:

Egyre tébb hirrel és szolgaltatassal varja régi és Uj olvasoit 6990 Ft
az orszag egyik legkedveltebb motorsport portalja. A friss m\ 3790 Ft
klls6 és megjelenés csak egy része a valtozasoknak, tar- S

talmaban is alaposan kibdviilt a szajt. Az F1-es hirek mellett S y 1} 5 490 =
felkerlilt az internetre a 12 esztendds Autdsport és Formula
Magazin cikkeinek 6sszessége, de remélhetbleg az autds
rovat informacioi is sok 6romet szereznek majd mindenki-
nek. Ennél is fontosabb azonban a rali és a MotoGP szek-

cio, illetve a hazai és az egyéb nemzetkdzi autésport rovat, | - e W by S Autosport AICE s

amelyek a szaguldé cirkuszhoz hasonlé részletességgel l (vagy annak masolatét)

késziilnek, és ugyanolyan s(rliséggel frissiilnek. A vasarlasi _ a kovetkezd cimre kérjik

lehetGségeket keres6 olvasoinknak ajanljuk Webshopunkat, . Lakcim: bekiildeni: .
amelyben F1-es és mas sportos termékekbdl valogathat = ———— ‘ A fentiek szerint megrendelem Autosport és .
minden rajongo. Ry ST = ﬂ az Autosport és Formula Magazint: Formula Magazin
* : 3504 Miskolc, Pf. 90.
HHLUHLLL FERTTIL L P U e o S e B gy évre —5490 Ft [ fél évre — 3790 Ft Telefon: 06-46-505-490

Il cev évre, ajandékkal — 6990 Ft E-mail: eloﬁzetes@formula.hu



Sapka“Team”
cikkszam: VO6TC

Sapka “Lewis”

cikkszam: V06D2C P616 “GP Victory”

cikkszam: VO5RRT1
ar: 11.990,-
méret: S - XXXL

anyaga: 100% polyester Cooldry
Sapka“Jenson”

g;kkszém: Vo6D1C

P6l6“Jenson F1 Car”
cikkszém: 3112

ar: 8.990,-

méret: S - XXL

anyaga: 100% pamut

Kulcstarté “Data”
cikkszam: VO6DMK

100% pamu

Sapka “Vettel”
cikkszam: M-105270
ar: 8.990,-
L 1‘ | Sapka“Webber”
Hosszuujju p6l6 “Drivers” EJPLe
cikkszam: G31061 b6 a2 a0 255 By

4r: 17.990,- .8 ar: 8.990,-

| méret: M, L, XL, XXL i : éret:

. anyaga: 94% pamut, 6% spandex yaga: 100% pamut

[ : R Sapka “MS”
ﬁu ﬁﬂﬁlﬁ cikkszam: G60022
= LY

—.

ar: 7.990,-
'EI"- L i h
P616“Nico” Top “Nico” Sapka “100% Red Bull Fan”
J, cikkszam: G31048 cikkszam: G31051 cikkszam: M-101914 / M-105162
4r:12.490,- ar: 12.490,- ar: 7.990,-
méret: S - XXL méret: XS - XL
anyaga: 100% pamut, anyaga: 94% pamut, 6% Ey

Sapka “Nico” — Ovtaska“Team”

cikkszam: G60021/ 7&l cikkszam: 06879702
4r: 7.990,- |- 't 4r: 7.490,-
Sapka “Glock” Sapka“Alonso” Sisapka “Scudetto”
cikkszam: 320138902 cikkszam: 321470102
ar: 7.490 - 321470101
ar: 6.990,-

éret: S - XXL
:;yaga: 100% pa

cikkszam: MVO6TD1C
1:6.990,- a
Sapka “Team”

cikkszam: SM111001 '-I'
4r.6.990,- =
i L}
-
h-’ =
P6l6“Team” Sapka “Kamui” Cip6“Drift Cat Ill SFR/W” P6l6“Scudetto
cikkszam: SM112001 cikkszam: SM111002 cikkszam: 30346401 cikkszam: 320030202
ar: 11.990,- 4r:6.990,- - Agynemii “Scudetto” ar: 29.990,- 4r:9.490,-
méret: L - XXL - cikkszam: 600F23100 méret: 40 - 46 méret: S, XL, XXL
@yaga: 35% pamut, 65% polyesy : anyaga: bér \ anyaga: 100% pamut /

ar:10.990,-

# e,
A termékek kizardlag a hirdetésben feltintetett méretekben kaphatdak, a készlet erejéig. Az arvaltoztatas jogat fenntartjuk. l‘i‘

ey . GPSHOP ho

Hivatalos Forma 1, WRC és MotoGP rajongoi termékek legszélesebb valasztéka

GPshop Budakeszi 2092 Budakeszi, F u. 126.
Nyitvatartas:
H-P: 10:00 - 18:00, Szo: 10:00 - 13:00, Vasarnap zarva.
Tel: 20/521-27-06, E-mail: megrendeles@gpshop.hu

GPshop WestEnd 1062 Budapest, Vaci ut 1-3., 1.em. Lechner krt 7.
Nyitvatartas:
H-Szo: 10:00 - 20:00, V: 10:00 - 18:00.
Tel: 20/521-66-99, E-mail: westend@gpshop.hu

B KULONVELEMENY

DAVID SANDOR

PEPI

Egyszer két hétig nem mert bejonni a televizid-
ba, mert nem szeretett volna velem talilkozni.
Ez akkor volt, amikor megjelent élete akkori
,£6 miive”, egy mdsoros kazetta, rajta par6didi-
nak java, mert hogy akkoriban mint parodista,
és mint életmtivész miiksdott. Fél napja keresem
midr ezt a kazettdt, amelyet természetesen az
elsgk kozott vettem meg, persze nem talilom,
de nem is baj, mert emlékszem rd mintegy har-
minc év tavlatibdl is. Viligos, hogy azért, mert
ennck a kazettdnak jelent8s részét Pepi velem
szérakozta at, azaz az én Forma-1-es kozvetité-
seimet parodizilta, nagy tehetséggel és fergete-
ges sikerrel, vagy nyolc nyelven halandzsizva,
nem hagyva ki a lasst lejtést orosz nyelvet sem,
amelynek a végén az G parddidjiban elaludtam...

Akkoriban jott Magyarorszigra a Forma-1,
a nagykozonség igen fogékony volt a témadra,
az pedig, hogy a kazetta misik (pontosabban
az cls6) oldalit Pepi forgeteges Kadarparddidja
foglalta el (ha j6l emlékszem), sokat lenditett
a népszertiségén. Ami azt jelentette, hogy en-
gem is nagysigrendekkel tébben rohdgtek ki,
mint normil esetben. Persze volt mit. Es Pepi-
nek valamelyik kedves kollégdm meg is stgta,
ha kedves az élete, keriiljon engem egy darabig.

Ami persze nem volt igaz. Igen j6t réhdgtem
rajta, mert mdr akkor is volt annyi eszem, hogy
tudjam, mindegy mit mond, mert j6, és engem
népszersit akaratlanul is.

Meg aztin a koztiink 1év6 viszony olyan volt,
hogy abba a harag nem tudott volna schogyan
sem beleférni. Es nem csak azért, mert Pepire
egyszertien nem lehetett haragudni.

En tigy tizéves kora koriil ismertem meg,

a papdja volt tulajdonképpen a j6 ismerGsom, ta-
lan a bardtom is, és & cipelte magdval a kis Pepit
a motorversenyekre, amelyeken én 3ltaldban
dolgoztam, mignem Pepikének mar az ereiben is
benzin folyt vér helyett. Amikor felcseperedett,
és mir egyediil is mozoghatott a viligban, nem
volt olyan jelentds motorverseny, amelyen meg
ne jelent volna. Es miutin nem csak halandzsz-
ni tudott idegen nyelveken, hanem beszélni is,
hamarosan baritjinak tudhatta az egész vilig-
bajnoki mezdnyt. Kebelbeli j6 baritja lett tobbek
kozott a ndk bilvinydnak, a motoros kirdlynak,
Giacomo Agostininek és mind a tobbieknek is.

Elete egyik legszebb triikkje is ide kapesolodik.
Azokban az id8kben nem volt kénny kiilfoldre
menni, am Pepi ezt is megoldotta, és a magyar
motorsport szovetségnek (amely pedig a nem-
zetkozi szovetség alapité tagja még 1903-bal),
iltaliban nem volt pénze arra, hogy rendszeresen
kilitogasson a nemzetkozi eseményekre.

Pepi ezt a hidnyossigot természetesen azon-
nal és hosszta évekre kikiiszobolte. ElGszor
is vett maginak egy sotétkék blézert, olyat,
amilyenben a hivatalos sz6vetségi emberek
miszkiltak a versenyeken, azutin kinézett
maginak egy mutatds, sok aranyhimzéstdl csil-
logd, oroszldnos cimert, azt folvarratta a blézer
szivarzsebére, és maris eldttiink, de még inkibb
a nemzetkozi potentitok el6tt dllt egy igazi
magyar Ur, a magyar motorsport képviseleté-
ben! Annyi esze természetesen volt, hogy & azt
soha senkinek nem éllitotta, hogy hivatalos
kikiildott, hanem csak odament, és szerényen
élt ,kiildotti jogaival”, dokumentilvin, hogy
bizony a ruha teszi az embert.

Tirgyalt, tandcskozott, de leginkdbb csak
mulatozott, egyiitt az imddott nemzetkozi tar-
sasdggal, amelyet nem csak & kedvelt mindenck
felett, hanem azok is viszontszerették a kedves,
orokvidim Pepijitket.

Az a nagy szive azonban, amelybe mindenki
belefért, idénként ,,halilos” kalandba sodorta.
Egy id3ben Juhdsz Karcsit menedzselte, timo-
gatta sikerre az Eurépa-bajnoksigban. Ekkoriban
szemmel lithatéan szaladt vele a szekér, egy szép
fehér, piros bdr belsejti Mercedese volt, s amit
mesélek, éppen Brndban, a viligbajnoki futa-
mon esett meg veliink. (Vele?) Nem emlékszem
a szélloda nevére, de a legnagyobb, legmagasabb,
legdragdbb hotel volt (nem mintha akkoriban
tucatjival lettek volna ott ilyen szillodik), igy
csak egy szobit vett ki, sajit maginak, viszont

legalibb 6t nyelven, mindenki délt a nevetéstdl,

mindenki tapsolt, s6t éljenzett.

Aztin elmentek.

Megint ketten maradtunk. A f&pincér tilcin
hozta a szamlit, Pepi elvette, belenézett, majd
elsotétiilt arccal elindult a mosddk felé. Mentem
utdna, nehogy valami baja legyen, aztin hossza
percekig dlltunk egymads mellett a piszodr fali-
nl, halilos csendben, majd még mindig némin,
megindultunk visszafelé. Pepi attdl kezdve

,De legalabb nem hagytal ki egyetlen élheto
pillanatot, egyetlen adodod lehetdséget sem.”

szombaton este, hogy a Karcsi kipihenten 4ll-
hasson vasdrnap a rajthoz, cseréltek. Karesz
aludt a szilloddban, Pepi meg a palyin a si-
torban, a motorok kozétt. Lement a verseny,
Karcsi jol ment, Pepi belelkesedett, és délutin
lesétdltunk a szilloda birjiba. Még senki nem
volt ott, csak Pepi meg én, 6 bekapott mas-
fél deci vodkdt bravurral (azaz egy kortyra,
ahogy egyébként az iiveg soroket is szokta),
é&s kozolte a f&pincérrel, hogy ma mindenki
az 6 vendége...

Az, hogy ezt hogyan gondolta, soha nem
tudta megmagyarizni. A f8pincér viszont a sza-
van fogta, és minden csapat minden embere,
mint a végén kideriilt, Pepi italdt itta. Es voltak
j6cskdn. Tele lett a bir, Pepi szalonspiccesen
természetesen azonnal a szinpadon termett,
és elkezdte fantasztikus nemzetkdzi misorit

egyetlen sz6t sem sz4lt, nem vilaszolt egyetlen
kérdésemre sem, teljesen magiba zuhant. ..

Néhiny hétbe telt, amig magihoz tért.
Akkor mir egy kis Polskiban iilt, és végre ki-
nyogte: ,,Tudod Lapajkdm, aznap este otthagy-
tam egy vadonatdj Skoda 4ritl...”

Es ez csak egy kis semmike torténet. Mikoz-
ben legalibb j6 negyven évet toltottiink egyiitt.
Jéban, rosszban. De legalibb nem hagytil ki
Pepikém egyetlen élhetd pillanatot, egyetlen
adddo lehetdséget sem. Igaz, hogy a negyven év
sem volt elég, hogy megirjuk a tervezett mo-
toros kényvedet, de hit az élet mar csak ilyen.
Mindig révidebb, mint kellene.

Am te csak nyugodj békében. Nem hagytl
ki semmit. Nem volt iiresjiratod. Szerettél, és
szerettek téged.

De azért nagyon f3j, hogy elmentél...
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B HATTER

TERRY FULLERTON, AZ EGYKORI
GOKARTVILAGBAJNOK

A Sennardl szeptemberben magyarul is
megjelent dokumentumfilmben elhangzik
egy olyan néyv, amivel a nézdék nagy tdbbsége
nem tud mit kezdeni. Pedig Terry Fullerton

a lehetd legnagyobb hatassal volt a brazil
fenomeénre, torténete pedig érdekes

modon mutatja be a motorsportok belépd

kategdriajat, a gokartot.

KALMAR ISTVAN

Az égett gumi csikorgdsa tori it az ordité mo-
torok kakofénidjit abban a ragyogé pillanatban,
amikor Terry Fullerton megel§zi Ayrton Sen-
nit. A brazil tinédzser mér ekkor megvillantot-
ta géniuszanak jeleit, melyek késébb a Forma-1
legendijivi tették. El6bb azonban még egyszer
lehagyta idGsebb csapattirsa, amit utdlt. Mindez
az 1980-ban megrendezett Bajnoki Kupa utol-
s6 versenyén, Olaszorszdgban, a profi gokarto-
zds magas oktinszama viligiban tortént. A brit
Fullerton uralta a jitszmit, mikozben szélirnyé-
kdban szorosan koévette fiatal partfogoltja.

A verseny utdn Senna igy fistolgott: ,Szerin-
tem én vagyok a morilis gyGztes. Fullerton nem
jatszott tisztin. Elengedtem, bir a mandver sza-

100CC PR & DRIVER MANAGEMENT

bilytalan volt” A mir 58 éves ellenfél természe-
tesen masképp emlékszik. , Ugy rémlik, j6 kis
el6zés volt, azzal tudtam nyerni.”

Tortént, ami tortént, Senna zsortolddésének
ellenére Fullerton £6ltte mutatott dominan-
cidja nagy hatdssal volt a gokartban a koraérett
4j fidira.

Hogy ez nem csak egy legenda, arra bizonyi-
ték is akad a Senndrdl sz6l6 dokumentumfilm-
ben, amikor a brazilt arr6l kérdezik 1994-ben,
34 éves kordban bekovetkezett tragikus haldla
elétt egy évvel, hogy kit tartott a legjobb ver-
senyzének, aki ellen valaha kiizdstt. Vilaszként
idiz ellenfeleit, Alain Prostot vagy Nigel Man-
sellt, esetleg Nelson Piquet-t varhatja a néz8.

Ehelyett Senna mosolyogva igy felel: , El&szor
voltam Eurépédban, azért, hogy Braziliin kiviil
versenyezzek. .. Fullerton, Terry Fullerton csa-
pattirsaként. Nagyon tapasztalt volt, és élvez-
tem vele versenyezni, mert gyors volt és kovet-
kezetes. Szimomra egy nagyon teljes versenyzs
volt. Tiszta vezetés volt, tiszta versenyzés... ezt
nagyon j6 emlékként Grzom?

Az egykori ellenfél elismerte, hogy Senna
dicséretérdl nem sokkal a tragikus imolai verseny
el6tt ugyan hallott, de teljesen elfeledkezett réla.
Am annil boldogabb volt, amikor nemrégiben
megnézte az omindzus interjut. ,,Igazin boldog
vagyok, hogy ezt mondta. Ehhez kell tartanom
magam, amig élek” — mondta.

»Mivel Ayrton 6téves koriban kezdte a go-
kartozast, és 14 évig csindlta — tobb id6, mint
amennyit a Forma-1-ben tolt6tt el — nem meg-
lepd szerintem, hogy hatdssal voltam rd. Abban
az id6ben én alltam a hierarchia tetején, tehit
emiatt nem is tivozhatott volna egy j6 adag
felém mutatott tisztelet nélkiil. De még mindig
oriilok, és kicsit meglepett, hogy ezt ilyen nyil-
tan kinyilatkoztatta”

Fullerton emlékszik arra, hogy mennyire for-
tyogott az ultraversenyképes Senna az 1980-as
mozdulat utdn. ,A futam utin még Olaszor-
szigban maradtunk hétfén, és a medence mel-
lett hiilyéskedtem a szerelémmel, mialatt Ayrton
sértédotten tildogélt” — mondta. ,,Nem jottem
rd arra, hogy elhatdrozta, a vizben fogok kikot-
ni, és csak vdrta a lehet8séget. Amikor aztin hi-
tat forditottam neki, belokott ruhdstdl, majd
nevetett és elsétalt?

A London nyugati részén él6 Fullerton az
1960-as évek Gta a gokartozds sztdrja volt, mar
sokkal azel6tt, hogy Senna hirom évre csatlako-
zott az olasz DAP csapatihoz, 1978-ban. Pilya-
futdsa elején a Forma-I-et és a motorversenyzést
szemelte ki magdnak a brit, de testvérének, Alec-
nek a halilos balesete megviltoztatott mindent.

Megnyerte a Brit Junior Bajnoksigot 1966-
ban, 1967-ben, 1968-ban, és egy hires televizids

reklimban is szerepelt 14 évesen, 1966-ban.
Négy eurdpai cime mellett hirom Hong Kong
Nagydijat, négy Bajnoki Kupit, két Fiilop-szi-
geteki Nemzetko6zi Bajnoksdgot nyert meg,
és észak-amerikai bajnok is volt. Osszesen
nyolc brit cimet szerzett, majd 1973-ban ért
sportjinak csdcsira, amikor elsé angolként go-
kart viligbajnokka koroniztik, legy6zve a cim-
véd§ Francois Goldsteint.

Az egykori csapattirs Goldsteint, Sennit és
a szintén brit Mike Wilsont tartja a legjobb go-
kartosoknak, akik ellen versenyzett. ,, Francois
Goldstein nagyon j6 volt, 6t viligbajnoksigot
nyert” — mondta Fullerton. ,,Senna szintén kiva-
16 volt, természetes képességének és hatirozott-
sdgdnak koszonhetSen, de nem maradt sokdig
a gokartozasban, tehit nem lehet igazan érté-
kelni az eredményei alapjan. Végiil Mike Wil-
son, aki hat viligbajnoki cimet nyert, minGségi
versenyzd volt. Elleniik mindig j6 volt harcolni,
tudtad, hogy a legjobbak ellen kiizdesz, és ha
nyertél, érezted, hogy megérdemelted.”

Fullerton felidézte azokat a napokat, amikor
a fiatal Senna csatlakozott csapatihoz. ,Emlék-
szem, amikor 1978 méjusiban a DAP gyirban
feltint ez az Gj kolyok, akirdl tudtam, hogy he-

vesebb és koncentriltabb, mint egy itlagpilota” —

mesélte. ,Rendes gyerek volt, de soha nem lit-

tad azt az oldaldt, mert annyira megszillottan
tette a dolgst. Allandéan készenlétben voltam
miatta, csak a tapasztalatom és az, ahogy gya-
koroltam, kiilénboztetett meg benniinket?”

,Aztin az elsd teszten hirtelen tudatosult
bennem, hogy egy tehetséges sric érkezett ko-
zénk — egy 18 éves nyers tehetség, aki egyre jobb
lehet. A nap végén megkérdezett engem a veze-
tésérél. Elmondtam neki, hogy hogyan fejléd-
hetne, és szerintem meg is fogadta. Tanulni
akart, és prébilta utinozni a stilusomat”

Csapattirsakként érinthetetlenek voltak.
Angelo Parilla, a DAP fénéke ezt mondta
akkor: , Terry Fullerton és Ayrton Senna a vilig
két legjobb versenyz&je. A tobbiek megeléged-
hetnek a harmadik hellyel, de jobbal nem?

A kett&jitk kozt kialakult versengés a ké-
s6bbi McLarennél litott Senna—Prost heves ri-
valizilds késtoléja volt. Huszonét évesen Ful-
lerton f6lényes tapasztalata és technikdja még
mindig elényt jelentett. ,Nagyon gyorsan veze-
tett, de én voltam a teljesebb csomag. Egyértel-
mien megdolgoztatott, de soha nem nyerte
meg a nagy versenyt gokartban” — emlékezett
Fullerton. ,,Ennek ellenére én, a csapatom és
a csalddom is Senndnak szurkolt, hiszen ragyo-
26 tehetség volt. Tudtad, hogy valami kiilonle-

ges dolognak vagy a részese?”
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Fullerton a palyafutasa
csucsan. Abban az
idében egy vilagbajnok
életébe még a cigaretta is
belefért. Lent — szokasa
szerint — éppen Sennat
tartja maga mogott

Az 1980-as viligbajnoksig belgiumi fordulé-
jan Fullerton megnyerte az elsG versenyt a hi-
rombodl és egy misodik diadal bajnoki koronit
hozott volna szimdra. Hét korrel a verseny le-
intése elStt azonban a motor felrobbandsa miatt
vezetS helyrdl esett ki, igy a kovetkezd futamot
a rajtrics végérdl kellett kezdenie. Osszességé-
ben harmadikként végzett az utolsé futamon
és Osszetettben is. Senna masodik lett a tabellan,
de 8 a bajnoki cim megnyerése nélkiil az aut-
versenyzésben folytatta.

Fullertont egy csalidi tragédia fosztotta meg
az autéversenyzéstdl, igy sohasem tudta meg,
hogyan is kiizdétt volna rivélisival Fl-es palyan.
,,Fiatal koromban, amikor 11-12 éves voltam,
minden a motorozisrdl és a gokartozisrdl szdlt.
Tényleg csak ezekben tudtil versenyezni akkori-
ban, és a gokartozds érdekelt. Nagyon lelkesed-
tem a versenyzésért, és a gokartozds megadta
a lehet8séget, széval amellett dontottem?”

»A bitydm, Alec egy motoros balesetben halt
meg Mallory Parkban, 1964-ben, és a csalidom
a motorsportok veszélyeit tobbé nem akarta fel-
véllalni. De akkoriban a Forma-1 is nagyon koc-
kdzatos volt. Jackie Stewarttdl hallottam 1968 és
1973 kozott, hogy hirombdl kettd az esélye an-
nak, hogy valaki meghal az Fl-ben. Nem akar-
tam, hogy anydm és apim gyotrédjon a ver-
senyautézdsom miatt, litva a fdjdalmat, amin
a bityim elvesztésckor mentek keresztiil.
Raadisul profi piléta voltam, j6 fizetéssel, azt
tettem, amit élveztem, utazgattam a viligban.
Meég Miss Universe-zel is randiztam egyszer,
miutan elhivott, széval nem sztikolkodtem csil-
logdsban. Miért viltottam volna?”

Fullerton hatalmas sikerét valamelyest ter-
mészetes képességének tulajdonitja és annak,
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hogy a gy8zelem utini vigy miatt a legtobbet
hozta ki magabdl. , Azt hiszem, volt egy kis te-
hetségem, de igen keményen dolgoztam rajta”
— mondta Fullerton. ,Nagyon eltokélten kiiz-
dottem, 4llandéan dolgoztam. Elveztem a ki-
hivist, és igyekeztem olyan profi lenni, ameny-
nyire tudtam. Szerettem tj dolgokat kiprébalni,
és mindig hd voltam magamhoz. Imidtam csi-
nilni és imidtam versenyezni. Amikor még fia-
tal voltam, a mdka kedvéért is szerettem, ez is
segitett. De a legfontosabb az lehetett, hogy
maximilis hozzdilldsom volt: mindent belead-
tam a versenyzésbe és nyerni akartam?

A brit bajnok ismert volt a versenyzés-
hez val6 hozziillisirél. Ahelyett, hogy minden
edzést megnyert volna — Senndnak ez volt a cél-
ja —, arra Gsszpontositott, hogy a gokart tokéle-
tes legyen az id6mérd edzés elStt. Megvizsgilta
a motort, a karosszéridt, és pedinsan tesztel-
te a gumiabroncsokat. ,Igazibdl prébiltam lo-
gikus lenni, hiszen csak bizonyos mennyiségti
felszereléshez van hozziférésed adott idén be-
lill a pélydn, igy a legtobbet igyekeztem kihoz-
ni ebbdl” — mondta Fullerton. ,A pilya clég
friss, amikor elindulsz, tehit butasig lenne abba
az edzésbe fektetni mindent, elszor hozza kell
szokni a koriilményekhez. Aztin ahogy halad

a hétvége és elérkezik a kvalifikdcid, ideje tesz-
telni a gumiabroncsokat és a karosszériit, igy
logikus a fejlédés. Miutin kivalasztottad a leg-
jobb motort, és minden oldalrél megvizsgiltad
a gokart fejlesztésének szempontjabdl, a legjobb
felszereléskombinici6 ill rendelkezésedre?

»A viligbajnoksig megnyerése karrierem csii-
csét jelentette, de kétségteleniil nagy tett volt az
is, hogy Senna el6tt maradtam hirom éven ke-
resztiil” — értékelte a torténteket.

Mivel a biztonsig jelentdsen javult akkorra,
amikor 1984-ben a brazil a Forma-1-be keriilt,
igy 1994-ben, az egykori csapattirs Imoliban
bekovetkezett halila megrenditette Fullertont.
Erzelmi csapis volt, pokoli sokk. Mintha egy
barit ment volna el” — mondta. ,Annyira sze-
rencsétlen volt. Allitdlag, ha a felfiiggesztés
egyik darabja nem {it6détt volna a sisakjinak,
visszasétilhatott volna a bokszba..”

Terry Fullerton 1984-ben befejezte a gokar-
tozdst, ma Norwichban lakik feleségével Nildi-
val és hatéves kislinyaval Jennyvel. Hogy miért
akasztotta szdgre a sisakjit? ,Soha nem akar-
tam autGversenyezni, ez olyasmi, ami nem for-
dult meg a fejemben” — mondta. Attdl fiig-
getleniil, hogy mindossze 32 éves koromban
vonultam vissza, nem lehetett akkoriban egyéb

Az egykori ellenfél ma a brit motorsport

legsikeresebb utanpoétlas-edzéje

kartosokban. ,Amikor megnézek egy 11, 12 vagy
13 évest versenyzés kozben, a legfontosabb, hogy
gyors legyen” — vélekedett Fullerton. ,,Gyorsnak
kell lenniiik, és aztin egy bizonyos intelligenci-
it is kutatni kell, mivel gyors észjardsinak kell
lenni. Képesnek kell lenniiik a tanulisra és 6n-
maguk kritizdlisira. J6 tanuldknak kell lenniiik,

,Az embereket érdekli, hogy mik az esélyei annak, hogy
a kovetkezo Sennat felfedezzek. De ez elég tavolinak tdnik.
O csak egyszer volt az eletben. Egyszer j6nni fog
egy masik, de nem mostanaban.”

A Senna cimii film szeptember
kozepétdl kaphaté Magyarorszagon

versenyzési lehetSségeket kutatni. ,,Rdadisul

a gokart politikdjiban is tortént néhiny dolog,
amelyek segitettek a dontésemben, tehit jokor
hagytam abba?

Az elmult években fiatal pil6tik tanitdsival
szerzett magdnak hirnevet: példiul a kétszeres
Le Mans-i nyertes Allan McNich-sel, a volt Fl-es
pilétival, Anthony Davidsonnal, és a jelenleg
a Force Indidnil versenyzd Paul di Restdval is dol-
gozott. ,Megtanitok a fiatal pilétiknak mindent,
amit tudok, és prébilom a lehetd legjobb vezets-
ket faragni bel6liik’ — mondta Fullerton. ,,Veze-
téstechnikat oktatok nekik, de a mentilis felké-
sziiltségre is Gsszpontositok, igy teljes pil6tiva
valhatnak. Ugy vélem, hogy a j6 gokartos vele-
sziiletett képességekkel rendelkezik, de egy re-
mek gokartos megszillott, hatirozott és imadja,
amit csinal. Ha birtokodban van ez a kombinicid,
akkor kittinhetsz. Rengeteg gyors gokartos van,
akikben nincs meg az elhatirozis, hobbiként ke-
zelik a sportot, de a j6 sricok nem ilyenek?”

A sebesség mellett még szimos személyiség-
jegy létezik, amelyet Fullerton keres a fiatal go-

rdaddsul olyanoknak, akik tovibb akarnak tanul-
ni. Ezeket a tulajdonsigokat kell felmutatniuk”

LOt tanitvinyom vezetett a Forma-1-ben az
utdbbi években” — monda az egykori legenda.
,Legutdbb Paul di Resta, aki a Force Indiinal
versenyzik, és kelend$ a Forma-1-ben. De hat
pilétim versenyzik az IndyCarban, Amerikaban,
azaz a rajtrics majdnem Gtven szizaléka”

Fullerton j6lesS érzéssel tekint vissza a kar-
rierje sordn elért eredményeire és az 4ltala se-
gitett piltikra. ,Nagyon biiszke vagyok arra,
hogy megnyertem a gokart viligbajnoksigot.
De szintén biiszke vagyok a pil6tdimra, akik
nemzetkozileg is jol szerepelnek, mint példiul
Dan Wheldon. A hirom ficko, akik szimom-
ra kiilénosen kittinnek, Allan McNish, Anthony
Davidson és Ralph Firman. Remek tanitvinyok
voltak, és nagyon j6 pilétikka viltak?”

»Az embereket érdekli, hogy mik az esélyei
annak, hogy a kovetkezd Sennit felfedezzék.
De ez elég tivolinak ttinik. O csak egyszer volt
az €letben. Egyszer jonni fog egy misik, de nem
mostaniban’



AZ ELSO NAGYDIJ

BUDAPEST GRAND PRIX, 1936
Kevesen tudjak, de nem 25, hanem 75 évvel ezelbtt, 1936-ban

viligbajnoksigra, amelyben nem csupdn csa-
pat-, de egyéni bajnoki cimet is kiosztottak,
egészen 1931-ig kellett virni. Az ¢l6z8 eszten-
d§ 8szén az Elismert Autéklubok Nemzetko-
zi Szévetségének (AIACR) sportbizottsiga ugy
doéntott, hogy az 1931-es évad sordn négy na-
gyobb rendezvényt kiemelnek. A Belga, a Spa-
nyol, a Francia és az Olasz Nagydijak kiilon
Grand Epreuve (Nagy Megmérettetés) cim-
két kaptak, s az itt elért eredmények szdmi-
tottak be a végs§ elszimoldsba. 1931-1939 ko-
z6tt annyi véltozott, hogy a Monacéi Nagydij
is Grand Epreuve stituszba Iépett. Am ezeken
kiviil is tobb tucatnyi (!) Nagydij-rendezvényre
kertilt sor Tripolit6l Sao Pauldig. Ezeken a ver-
senyeken Hartmann LiszI6, a festékkereske-
d§ csalddbdl szdrmazo tehetséges piléta képvi-
selte hazdnkat.

Az ATACR utéda, az FIA iltal megdrzott
jegyz8konyvekbdl, illetve hazai tjsdghirek-
bél tudhatd, hogy a Kirilyi Magyar Automobil
Club kozvetitSkon keresztiil mar az 1930-as
évek eleje 6ta lobbizott azért, hogy Magyaror-
szdgra is ellitogasson a kor ,,sziguldé cirku-
sza”. 1935-ben villant fel az elsé komoly esély,
de végiil az 1936-0s versenynaptirban tiint fel
el@szor a ,Budapest Grand Prix” rendezvény.
Az igen zsufolt naptir — mdjus 10-én és jani-
us 7-én is két-két Nagydijra keriilt sor — miatt
még 1936 tavaszdn is Ggy tdnt, hogy médjus

A verseny vonala

Kébanyai ut —

kozepén keriil sor a nagyon virt eseményre.
Végiil az utolsé pillanatban 1936. junius 21-re
médosult az id6pont.

A korszak nagymendi koziil Rudolf Caracci-
ola és Hans Stuck madr kordbban is jartak
Magyarorszigon — a Svibhegyi Versenyen
mutattik be tehetségiiket. Az Auto Union
és a Mercedes-Benz ,,Eziist Nyilait” viszont
most el8szor lehetett ,éles” akcidban latni,

mi tdbb, az Alfa Romeo is hivatalos csapattal
képviseltette magit.

A privit résztvevSk koziil Hartmann Liszlé
egy héttel kordbban még a Niirburgringen ver-
senyzett, s annyira sietett haza, hogy a Mase-
rati gyartdl kolesonkapott versenyautdjinak
rajtszdmdt csak az edzések alatt médositotta.
(A mellékelt illusztricién lithat6 65-Os rajtszd-
mot még a német futamon hasznilta.)

rendezték meg Magyarorszagon az elsé Grand Prix-versenyt.
Szerzbnk az évforduld alkalmabdl a futam elbékészitésének ’
és torténéseinek eddig nem ismert részleteivel rukkolt eld.

SZOVEG: NEGYESI PAL KEPEK: ARCHIV

IdGsebb olvaséink talin emlékeznek arra,
hogy a Népligetben az 1960-as években t6bb
gokart- és ttraauté-versenyt rendeztek — az
utols6t 1972-ben. Am az ezt megel6z6, 1936-
os ,Magyarorszig Autés Nagydija” elnevezést
rendezvény a nagy tobbség szdmdira mdr a mult
homilyiba vész. Pedig a maga kordban hason-
6an szenzacidnak szimitott, mint az 1986-o0s
elsé Forma-1 Nagydij a Hungaroringen.
Magyarorszdgon a misodik vildighdborti el6tt
az autd- é motorkerékpdrsport leginkdbb ,,tri
huncutsig’ volt. Még az 1930-as évek végén is
alig 30 000 gépjirmdvet tartottak nyilvin az or-
szdgban. Az aut6zdshoz kapcsolhaté sportren-
dezvények legtobbje kedélyes kirindulds, tdradt

volt, amelynek részeként a sziguldis hiveinek
kedvéért tartottak egy-cgy hegyi- vagy sebes-
ségversenyt. Példinak okaért 1925 és 1929 ko-
z6tt minden évben a Kirilyi Magyar Automo-
bil Club hivé szavira kézel szdz auté és motor
jarta be az orszdgot. Ez volt a Magyar Ttratt,
amelynek betétfutamaként a Mitriban hegyi
felfutét, mig Nyiregyhiza kérnyékén sikver-
senyt tartottak. A kor mendi, herceg Esterhi-
zy Antal, gréf Zichy Tivadar, Delmir Walter,
Wolfner Liszl6 és tirsaik itt élhették ki magu-
kat. A KMAC hegyiversenye, amely a helyszin
miatt leginkdbb Svibhegyi Verseny néven isme-
retes, mir keményebb eréprébinak bizonyult,
s 1930-ban az Eurépai Hegyiverseny Bajnok-

sdg egyik futamaként felhivta Magyarorszigra
a nemzetkozi kozvélemény figyelmét.

Ennek a hobbinak akkoriban az arisztokra-
cia képviseldi, véllalatvezetSk és egy-két mé-
dosabb gazda hédolt. Delmar Walter szdmara
a csalddi hajékotré villalkozds, Wolfner Liszlé-
nak a nagymultd Wolfner-bSrgyir, masoknak
a csalddi vagyon biztositott megfelels hitteret.
Am ezeknek a tehetséges, s néha nem annyira
tehetséges amatdroknek a kiilfoldi szintéren
nem sok babér termett.

Ahogyan ma a Forma-1, 4gy egykoron
a Grand Prix-versenyek szdmitottak az autd-
sport csticsinak. Az els§ Grand Prix-futamot
ugyan még 1906-ban rendezték, dm az olyan




A nagy ellenfelek, Rosemeyer
és Nuvolari a futam végén
6sszekapaszkodtak egy fot6 erejéig

A 75 évvel ezel6tti futamon a k6zénség
a korabeli laza biztonsagi elGirasok miatt szinte
testk6zelbdl élvezhette a kiizdelmet

A hivatalos rajtlista a kévetkezSképpen fes-

tett: Alfa Romeo — Tazio Nuvolari, Mario Tadini;

Mercedes-Benz — Rudolf Caracciola, Louis
Chiron, Manfred von Brauchitsch; Auto Union
— Bernd Rosemeyer, Hans Stuck, Achille Var
zi, Ernst von Delius (tartalék); cégtdl fiiggetlen
— Hartmann Liszlé (Maserati), Austin Dobson
(Alfa Romeo), Charlie Martin (Alfa Romeo).
A Pesti Hirlap tudésitdja igy festette le

a torténéseket: A szakértdk még nem tudtak
megegyezni, hogy 60 vagy 100 ezer ember drasz-
totta el vasdrnap a Népligetet, annyi bizonyos,

hogy 6ridsi tomeg gyiilt dssze. Az elsé nagydij ren-
dezésébdl a katonasdg is kivette részét. A népligeti
utak folé és a pdlya kornyékén tobb hidat épitet-
tek kinnyen szétszedhetd gerendahidakat, amelyek
nemcsak jék, biztonsdgosak, hanem szépek is vol-
tak. A f6tribiinre mdr délelétt tiz ora koriil egy-
mds utdn érkezek a notabilitdsok, negyedtizenegy
tajban Colonna herceg, majd fél tizenegy elétt né-
hdny perccel Horthy kormdnyzd. Ekkor felhang-
zott a Himnusz, egy kis piros versenyautd ko-
riilszdguldott a pdlydn, megnézni, hogy minden
rendben van-e, és mdr toltdk is a versenyautokat

a starthelyre. A nagytribiin eldtt, a fekete sima pd-
lydra héfehér kockdkat meszeltek, minden kockd-
ba egy gépet toltak. A versenyzdk utdinuk sétdltak,
beleiiltek. Pont fél tizenegykor start! A start utdn
valé helyezkedés szinte dontd volt, mert az ardny-
lag keskeny és kanyarokban oly nagyon is bévelke-
dd népligeti pdlydn csak igen nagy kockdzat drdn
volt lehetséges az el§zés.

Az aszfalt csurog a melegtdl, a fii g6z0log, a nék
homloka gyongyizik, mdr rég lemondtak a remény-
161, hogy az iizemet, az arcukat dllandéan rendben

tartsdk. Népliget. Hossz1i egyenes 1it, a kozepe tdjin

tribiinok, kétoldalt kisebb emelvények, az it folott hi-
dak. Miiszerek, szamtdbldk, telefonok, irdgépek, stop-
perdrdk, parfiimillat és benzinbiiz, ingujjban embe-
rek. Mindenki az utat figyeli. Az it mindkét vége
kanyarba torkollik. Mindenki a felsé kanyar felé
fordul, merev nyakkal, kissé tdtott szdjjal. Tdvoli
bombalés. Olyan hangok, mintha tomeggyilkos sza-
badult volna be egy dllatkertbe, és most vdlogatott
kinzdsokkal gyotorné az elefdntokat, oroszldnokat,
krokodilokat. Pokoli, hisztérikus sikoltozds, mély pa-
naszkodd, vadols hirgés, hirtelen feljajdulds. Most!
A kanyarban felvillan egy eziist golys. Szaggatott
mozdulat, belehelyezkedik az egyenesbe, és villdm-
gyorsan végigvdgtat rajta. Az arcok kovetik, kanyar-
161, kanyarig. Az emberi szem — gyatra miiszer — csak
ennyit tud észlelni: kozeledik egy hossziikds eziist-
henger, amelynek négy hatalmas fekete kereke van....

Az iram 6ldokls. A gépek bombilve, sikoltva
dgyiigolydkként villannak végig a pdlydn, és csak az
egyenesben torténnek mandverek, kisérletek az eld-
zésre. Bizonyos megdllapitott jelek vannak. Ha az
egyik versenyzd beletorddott abba, hogy el6zzék, ak-
kor int a kezével. Néha nem torédott bele, és ilyen-
kor a pdlya kiozepén maradt. Most két eset van: az
ellenfél vagy megkockdztatja a haldlos karambolt
vagy nem. Rendszerint megkockdztatja, és ilyenkor
kiugrik az elol haladé gép, és a pdlya széle kozot-
ti kis helyen siivit végig. A nék ilyenkor eltakarjdk
az arcukat, mert mdr latjak maguk elétt a két auté
dsszerobbandsdt, a levegében repiild testrészeket.

De ez alkalommal nem tortént szerencsétlenség”

Az 6t kilométer hosszu pilyin 50 kort tet-
tek meg a versenyz8k. Végiil Tazio Nuvolari
futott be elsdnek, s ezzel iidits viltozatossigot
jelentett az Auto Union-Mercedes hegemd-
nidjiban. Az id6eredmények az alibbiak sze-
rint alakultak: 1. Nuvolari, Alfa Romeo, 2 6ra
14 perc 3,46 mp; 2. Bernd Rosemeyer, Auto
Union, 2 6ra 14 perc 17,69 mp; 3. Achille Var-
zi, Auto Union, + 2 kor; 4. Mario Tadini, Alfa
Romeo, + 3 kor; 5. Stuck/Delius, Auto Un-
ion, + 4 kor; Dobson, Alfa Romeo, + 5 kor;
Hartmann Liszlé, Maserati, + 6 kor.

1937-ben is torténtek kisérletek nagydijfu-
tam megrendezésére, de végiil nem fértiink
bele a naptirba. Kozel £él évszdzadot kellett
varni tehdt, amig ismét Grand Prix-eseményre
keriilt sor Magyarorszagon...

Abban az idében
szinte a plakatok
jelentették az
egyediili reklamot.
A 36-os futamét
Gerster Karoly
tervezte

AZ MTI JELENTETTE

A MAC a verseny szervezése kozben gondosan iigyelt arra, hogy a vilag legjobbjait gytijt-
se Ossze, mert igazi vonzerGt és klasszikus kiizdelmet csak a legnagyobb versenyzdk je-
lenléte biztosit. Idegenforgalmi szempontbdl is jelentGs a haromnapos gépkocsiverseny,
aminek iidvos hatésat a valutapiac, a szallodaipar is érezni fogja. (jiinius 6.)

Huszezer ember nézte végig pénteken reggel a népligeti palyan a Grand Prix gépko-
csiverseny elsd kotelezé edzGnapjat. A palyabirdk és az id6mérsk is miikodtek, igy
tehiat teljes képet lehet alkotni arrél a nagyszerii kiizdelemrdl, amelyben vasarnap dél-
elStt lesz része a févaros kézonségének. Caracciola, Chiron, Brauchitsch, Stuck, Var-
zi, Tadini, Hartmann Laszl6 vezetésével eljottek a budapesti nemzetkozi versenyre

a vilag legjobb gépkocsivezetSi. Szombaton, jinius 20-an délelStt 9 6rakor kezdSdik

a masodik edzénap, amikor a versenyz8k mar sokkal nagyobb biztossaggal fogjak ve-
zetni gépeiket az eddig ismeretlen palyan. A versenyzdk altalaban igen megeléged-
tek a palyaval, és egybehangzo6an azt allitottak, hogy igen izgalmas lesz a nagy ossze-
csapas. Az elsé napon 110 és 112 km-es draatlagot értek el, pedig még nem is ismerték
a szeszélyesen kanyargé palya minden hajlasat. (jiinius 19.)

Nuvolari (Alfa Romeo) gy6zelmét mar hirdette a félharsané olasz himnusz, amikor még
a tobbi kocsi a pélyan rohant. A verseny befejezése utan a gy6ztes Nuvolarit Dolmar
Walter az autdjaval végigvitte az egész uitvonalon. A diszpaholyban hatalmas babérko-
szorut akasztottak a nyakéba, az tt az 6t kilométeres palyan valosagos diadalat volt.

A nézdkozonség szempontjabol valé rendezés semmi kivannival6t nem hagyott hatra.
A MAC ezerkezii rendezégardaja boszorkanyos iigyességgel, a legkisebb részletre ki-
terjedd figyelmességgel és gondossaggal készitette el és bonyolitotta le ezt a rendkiviil
nagyszabasi, hatalmas tomegeket megmozgato versenyt. (iinius 21.)

A mentGk részérdl 50 orvos, 12 apol6 és 46 egészségiigyi frontharcos allott készenlét-
ben a magyar automobil Grand Prix-versenyen, 8 gépkocsival és 1 teherautéval, ame-
lyet a Vacum 011 Comp. bocsétott a mentSk rendelkezésére. Sériilések a verseny folya-
man nem torténtek. A kozonség korében hat esetben kellett elsGsegélyt nyijtani.

Egy sériilés tortént csupan — a palyan kiviil, a Villam utca 20. sz. elgtt Cseh Sandor

18 éves napszamos felmaszott az egyik fara, hogy onnét nézze a versenyt, azonban
leesett a farél, és orrcsonttorést szenvedett. (jiinius 22.)

A kivalé magyar szobraszmiivész, Lanyi Dezsd, aki az egyediili szines plasztikus szo-
borkarikaturista, rendkiviil sikeriilt karikatarakat készitett a Grand Prix vilaghirii ver-
senyzGirdl. (jiinius 23.)

A nagyszerii versenyt a Kiralyi Magyar Automobil Club rendezdgardaja minden dicsé-
retet megérdemlS médon rendezte meg. A vezetGség élén Andrassy Mihaly grof allott.
A technikai el6készités nehéz munkajat vitéz Farkas Ferenc vezérkari alezredes végez-
te, nagyszamu katonai segéderdvel egyiitt, melyet Gombos Gyula miniszterelnok bocsé-
tott a rendelkezésére. (jiinius 24.)

MTI SPORTKIADAS
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Lezajlott a magyar autésport torténetének eddigi legrangosabb versenye,
az IRC Mecsek Rali, és biiszke vagyok rd, hogy ennyire jél sikeriilt a futam.
Oriilt a tobb mint szizezer néz3, elégedettek voltak a kérnyék vendégli-
téhelyei és szilloddi, a tévén keresztiil ismét j6 reklimot kapott az orszig,
a hazai versenyzdk pedig végre itthon mérhették Gssze az erejitket a nem-
zetkdzi mezény legjobbjaival. A szévetségnek sokat kellett dolgoznia, hogy
cléteremtse a kilencszdmjegyd koltségeket, sziitkség volt minden kapcsola-
ti t8kére, az dllam és Pécs timogatisira, de utdlag azt mondhatom, megér-
te a sok munka. A virosban valédi fesztivilhangulat uralkodott, és a szer
vez8k még arrdl is gondoskodtak, hogy én se maradjak ki a jobdl: ifjabb

GoPPro

5 F' I'!" Fi| Ranga Liszlé6 engem is megautéztatott, hogy megtapasztaljam a sport-
I FI' - ig ,rejtett” szépségeit... Ami a folytatdst illeti: mir most tudhatd, hogy
a 2012-es naptirban is helyett kapott a Mecsek Rali, és ha minden rendben

megy, mijusban megint vendégiil lithatjuk az IRC legjobbjait.
Akircsak a WT'CC mezdnyét, amely ugyancsak mdjusban koltozik majd

a Hungaroringre. Addig persze a sziikséges forrisokat megint el§ kell te-
remteni. Nem titok, hogy a rendezvény ingyenességét jovére nem tudjuk

> Sziletésnapi jaték <

Vegyél részt a Rally Café sziiletésnapi jatékan
és nyerd mey a 100 000 Ft értékii fodijat!

A exilatéonapi jdték pIvh majusig tart. Az sddig megjelentd srdmokban elrejilnk agy-aqy puzzle darabot Mam kell mést tenned, mint kivagni
ezekeat & képrésziateket, gondosan dsszedleszieni (Gsszesen B db) és elklldeni szerkesztéséglnkbe. A beklldik kizSit értbkes nyeremé-
nyeket sorsolunk ki, valamint egy szerencsss jabékos megnyeri a 100 000 Ft értébod fdijat!

Amennyiben nem fudsz jdwd majusiy vdml, akkor keresd akiudlis haw nyereméngdidkunkat magdlt weboldalimkon! wasy rallayeafs. hu
Legyél TE a szerencsés olvasonk!

Fizess ol itt. taltad ki a szelvényt, vagy keresd weblapunkon az eldfizetés mendpantat

WA TR Y

Lt
bérbeadasara % s
koncentréljunk,

a Hungaroring'mas
terlleteit is hasznaljuk ki.”

(P

Ekfizetdsi lehetdségek:
K & H ardmisaram: Race Madia K
104 0 24 8-5 0585 M 0-8256 1002
Rersasrin posial iniahan: Faos Média K8, 2500
Wibe, Dr. Cadery Lissrhd Krt S0,

az aszfalt

Ebrtetiadgeink:
Tadafon: =36 30 522 41 25

Leveleads| clm: 2600 Vac. Or. Gedmy Lisaid Kt 50.

Sokért nem adnank, ha beleleshetnénk

a Hungaroring és az MNASZ elndkének, Gyulay
Zsoltnak a noteszébe, am ez nem lenne tul
etikus. Inkabb megkértik, mesélje el neklink
sajat maga, mi tortént vele az elmult hénapban...

megdrizni, de igyeksziink olyan belépGjegyarakat kalkuldlni, amelyek nem
terhelik tdl a magyar zsebeket, és amelyek ismeretében a néz8k is megérez-
hetik: 6k is hozzdjirultak ahhoz, hogy egy ilyen szinvonalas rendezvény
megint eljohetett Magyarorszigra.

FEs ha mir a palyaversenyeknél tartunk, emlitsiik meg, hogy néhiny napja
Mogyorédon tesztelt a DTM 2012-es mezdnye. Ez ugyan csak egyszeri al-
kalom volt, és hivatalosan még nem vet8dott fel, hogy élesben is kiprébilnd
a BMW, az Audi és a Mercedes a magyar Fl-es pilyit, a tivolabbi jov&ben
akdr ennek a lehet@sége is adott. ..

Mindekozben egyébként megujulis el6tt ll a Hungaroring. A pélya vezeté-
se létrehozott egy fejlesztési igazgatdsigot, amelynek az élére az autdsportban
mir komoly tapasztalatokkal rendelkez8 Szalay Baldzs keriilt. Az & feladata
az, hogy a jovében sokkal hatékonyabban miikadjiink, tobb fronton is nyis-
sunk a nagykdzonség felé, ne csak az aszfalt bérbeaddsira koncentraljunk, ha-
nem a létesitmény mds teriileteit is valdban kihaszniljuk. Terveink kézott sze-
repel példul, hogy Gy lendiiletet adjunk az Adventure Park miikodésének,
é&s kiilonbozs palydzatokkal még szinvonalasabbi tegyiik a szolgiltatdsainkat.
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GERSEKARAT: EB KATEGORIAJU VERSENY

Idén el6szdr rendezett k6zdsen jet-ski versenyt a magyar szdvetség
€és az Alpok-Adria Kupasorozat Gersekaraton, ahol minden
kérulmény adott volt a fantasztikus futamok lebonyolitasahoz.

SZOVEG: MAGYAR JET-SKI SZOVETSEG KEPEK: TESANSZKI KRISZTINA

A 2011. évi orszdgos bajnoksdg zaré, 6todik
versenyét, a Kardt Kupit a hazai szovet-

ség a 20. jubileumi évében, augusztus végén

a Gersekariti Kardt Szabadid6park tavin ren-
dezte meg, tizenkét nemzet versenyzSinek
részvételével, az Alpok-Adria Kupasorozat ré-
szeként. A vizek szerelmeseit ismét kaniku-
lai héség fogadta a szombati versenynapon az
indulék szdmét és eredményeit tekintve Eur-
pa-bajnoksig kategdridja jet-ski versenyen.

A délel6tti edzést kovette a zdrt palyds futa-
mok elsé széridja, amelynek sordn 14 kategdri-
dban (7 kozos kategéria, 5 Alpok-Adria kate-
g6ria, 2 magyar bajnoki kategéria) mérkdztek
meg a versenyzSk, a misodik iitkozetre a vasir-
napi versenynapon kertilt sor, és az dsszesitett
eredmény alapjdn avattak bajnokot.

Délutin kezdddott a profik offshore ver-
senye a hosszt tdvd Formula-versenyekkel,
amelyben 1j és nagy teljesitményt verseny-
gépek szdlltak vizre, a csicsmodell példi-
ul 350 16erGs volt, 135 km/h végsebességgel.
Erds mezdny allt a felvezetd hajok kozot-
ti képzeletbeli startvonalnil mind az iil8s
Runabout, mind pedig az 4llés Ski kategori-
dkban, amelyet kiegészitett szamos kiilf6ldi
sztarversenyzs.

A Runabout Offshore Formula 2 kategé-
ria versenyében a vildgbajnoki bronzérmes
Kasza Gyorgy magabiztos versenyzéssel felall-
hatott a dobogé legmagasabb fokara, megel6zve
a Szlovakiibdl érkezd tavalyi magyar bajnokot,
Mario Lamyt és Varga Zoltint — ezzel a magyar
bajnoki cimet is G szerezte meg.

A Ski Formula 1kategéria 17 perces offsho-
re versenyét a viligklasszis Stimegi LiszI6 fia,
Siimegi Martin nyerte, az idén Eb cimet szerzett
D’Ess Alex és a 15 éves gy6ri Szab6 Barnabis
el6tt. A magyar bajnoki cimet a Szlovikiib6l
érkez8, magyar szinekben versenyzé Bohuslav
Jozef nyerte el.

A magyar bajnoksig Formula 1, kirdlykate-
goridjit” szintén Kasza Gyorgy nyerte, a szlo-
vik, tavaly magyar bajnoki cimet szerzett Mario
Lamy és az Eur6pa- és viligbajnok Heller Eva
eltt. A 2011. év magyar bajnoki cimét a 20 éves
Mario Lamy szerezte meg.

A szombati igazi nyiri kianikula mérséklG-
dott vasirnapra, a benzingéz, a sirmos fér-
fi- és csinos ndi, versenyfelszerelésbe 6lt6-
zott pilétik vonzottdk a litogatdkat, és a depd

tele volt tuningolt versenygépeken szdguldo-
z6 jet-skikkel.

Uj kategériaként keriilt bevezetésre ez évben
a Junior Ski F2 (Stock), amelyben dllés Ski-gé-
pekkel 10 és 16 év kozott lehet versenyezni.

A gyGztes a 15 éves D’Ess Alex Bendegtiz, maga
mogé utasitva Terezie Prochdzkovit és Havlin
Thomast. Itt a magyar bajnoki cimet Szabd
Barnabds gytjtétte be.

Az tjoncok zirt palyds versenyén ilGs ka-
tegéridban (Novice Runabout F1) a KAMSE
szineiben versenyzd, eddig csak a Runabout
Slalom versenyeken indul6 Jantos Gibor az els6,
Papp Liszl6 a mésodik és a szlovdk Martin Pre-
danocy a harmadik helyen végzett, a magyar
bajnoki cimet Papp LiszI6 szerezte meg.

Az tjoncok 3ll6s kategéridban (Novice Ski F2
— csak Alpok-Adria Kupa) az olasz Marco Lobi-
na az els, D’Ess Alex Bendegtiz a misodik és az
osztrak Martin Kraus a harmadik helyen végzett.
Novice Ski F1 kategéridban a dobogd legfelsébb
fokdt ismét az olasz Marco Lobina szerezte meg
a 15 indul6 koziil, megel6zve D’Ess Alex Bende-
guzt és Peinsipp Hans-Christiant. A magyar baj-
noki cimet Mitrovics Gibor érdemelte ki.

Az Alpok-Adria Kupasorozatba idén 4j kate-
goriaként bevezetett Expert Ski Lites kategori-
dban Siimegi Martin gySzedelmeskedett, maga
mogé utasitva Szabé Gibort és Bohuslav Jozefet.

Ski F2 (Stock) kategéridban magabiztos ver-
senyzéssel diadalmaskodott az osztrik vilig-

bajnok Kevin Reiterer, masodik helyen végzett

a 2011. év felfedezettje: Szab6é Barnabis, a dobo-
g6 harmadik fokdra pedig a Szlovénidbdl érke-
zG kétszeres viligbajnoki eziistérmes holgy, Pija
Sumer dllhatott fel.

Ski Limited kategéridban Kevin Reiterer is-
mételten diadalmaskodott, megelSzve az Esztor-
szagbdl érkezd Markus Lutsokertet és az olasz
Giuseppe Donit.

A holgyek Ladies SKI Limited kategoéridjaban
a cseh 13 éves ifja tehetség, Terezie Prochizkovi
els6ként, az osztrak Martina Dusswald maso-
dikként és a Norvégiibdl érkez Urska Breznik
harmadikként ért a célba.

Az Alpok-Adria Kupasorozaton a 35 évnél
idGsebb versenyz8k szdmadra rendezett Pro-Am
Ski Gentleman Open kategéridban 14 verseny-
26 koziil az észt Andres Kalmer az elsé helyen
ért célba, az olasz Sandro Cau lett a masodik,
és a szintén olasz Giuseppe Dona illhatott a do-
bog6 harmadik fokdra.

Ski F1 (Superstock) kategdridban nyert az
osztrik Kevin Reiterer, ezzel megszerezve a hét-
vége harmadik aranyit a magyar vizen, mig
Stimegi Martin masodikként, a szlovén Tomaz
Kete pedig

harmadikként ért célba. A magyar bajnoki ci-
met az osztrik Markus Erlach szerezte meg.

Runabout F2 (Stock) kategéridban a gySztes-
nek jiré kupit Mario Lamy vihette el Szlovaki-
iba, Kasza Gyorgy a dobogé mésodik és Varga

Zoltin a harmadik helyét csipte meg, a magyar
bajnoki cimet Kasza Gyorgy érdemelte ki.

Runabout F1 (Superstock) kategéridban ismét
folytatédott a szombati nagy kiizdelem az elsé
helyért. A két futam végeredményeként Kasza
Gyorgy lépett a dobogé legmagasabb fokwa-
ra, megszerezve igy a hétvége harmadik ara-
nyit, és megelGzve a tavalyi év magyar bajnokait,
Jardnyi Gergelyt, valamint a pir éves kihagyis
utdn idén ismét versenybe szillt Heller Krisz-
tidnt. A magyar bajnoki cimet Kasza Gyorgy
gyjtotte be, ezzel a kimagaslé teljesitménnyel
ez évben 3 elsGséget tudhat magiénak.

Az X2 kategéridt a tavalyi bajnok Oroszi
Gibor nyerte, Jirinyi Gergely a misodik és
Szilvisi Péter a harmadik helyen ért célba,

a magyar bajnoki cimet ismét Oroszi Gibor
szerezte meg.

A szombati litvinyos Freestyle-versenyt kéve-
t8en vasirnap ismét lithattuk az elkdpraztatd ug-
rasokat, fejen dllisokat, a ttizolt6 gyakorlatok és
a viz ali mertilések fergeteges kombinicidit, ahol
a Hollandiabdl érkezd Albert van Heijninger vihet-
te el a gySztesnek jaré kupit, a kategdria tavalyi
gyGztese, az 6rokos magyar bajnok Pelei Sdndor
és a Miskolcrdl érkezd Stefan Péter ell. A magyar
bajnoki cimet Pelei Sindor szerezte meg.

Az tinnepélyes dijkiosztén az Alpok-Adria
Klub és a Magyar Jet-Ski Szévetség képviselSi
adtdk 4t a serlegeket és a kiilondfjakat a gyGztes
versenyzéknek.



OSSZEALLITOTTA: CSIKI GABOR
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A Fernando Alonso drnyékiban
elszenvedett 2009-es F1-futamok
utin megrendiilt Romain Grosjain
renoméja, dm a kényszerpilyin
cltsltott (bar végiil AutoGP bajnoki
cimmel végz3d6) kovetkezs év utin
a francia idén ismét a kirdlykategd-
ria kiiszobét tapossa. A spi esSs elsé
futamban rdadisul egy kénnyd har-
madik hely is elegendd volt GP2-es
bajnoki ciméhez, miutin az egyediili
kihivé van der Garde mir a rajt-

Hetedik helyen zirt a Sélyom
Team a Balkan Offroad Marat-
honon. Ezzel a helyezéssel a baj-
noksig misodik helyére 1épett
elg, holtversenyben misik két
versenyzS&pdrossal. A futam nem
tartozik a legkdnnyebb eurdpai
versenyek kozé, a tdv és a terep
egyardnt kimeriti a résztvevéket.
A Bulgiriit és Gorogorszdgot
érintG, nyolcnapos, 1114 km Gssz-
tdva futam a Sélyom Team tagjait

nil balesetet szenvedett — az els§
gySzelmét aratd, rajtelsG Vietorist,
valamint Bianchit pedig mir nem
lehetett utolérni. A masnapi sprinten
szenzacids rajtjat kévetden Johnny
Cecotto taldlta magit a misodik
helyen, 4m a Kril elleni harcot nem
birta olyan szivésan, mint a Safety
Car-fizist is okosan kihasznilé
Filippi. A rajtelsS cseh végiil csak

a harmadik helyrdl gratuldlhatott
az olasz tjabb gySzelméhez, hiszen

is prébdra tette. A szervizcsapat-
nak mindig akadt dolga, mert

a Hawkia szépen lassan elfogyott.
A motoron és a felépitményen
kiviil mindent legaldbb egyszer
cserélni kellett. Ahogyan azt virni
lehetett, eddig ez volt a szezon
legnehezebb versenye a csapat szi-
mira, bir a 2011-es Balkan Rally
Raid Kupa utolsé versenye még
hatravan: a novemberi, 24 6ris
athéni viadalon egy teljes nap alatt
tobb, mint 900 km szelektivet kell
majd teljesiteni.

Bianchival szemben elvesztette az
eziistéremért foly6 harcot. A mon-
zai hétvége els6 futama ismét Filip-
pirdl szdlt, aki mdr a rajtndl lelépte
Picet, és ,vezette az orrdnal fogva”
a célig. Az évad utols6 futaminak
rajtjandl Vietoris hagyta faképnél

a rajtvonalon elszunnyad6 Bianchit
é&s Leimert, mogottiik pedig Pic
tekintett kugligoly6ként Grosjean
&s Filippi autdjdra. A sériilt autdval
6todikként leintett kordbbi Honda

Fl-tesztpil6tit végiil a leggyorsabb
korért jaré pontocska segitette

a —szdmdra tavasszal kimaradt
futamokkal kezd3dG — bajnoksig
szenziciés mésodik helyére.

GP2

Romain Grosjean 89
Luca Filippi 54
Jules Bianchi 53
Charles Pic 52
Giedo van der Garde 49

Szinte perc nem maradt izgalom
nélkiil az oscherslebeni futam-

ban, amelynek rajtjinil Spengler
mir az cls§ kanyarban ,megette”

a meglepetésre pole-t szerz8 Miguel
Molinét. A spanyol ezutidn Scheider
kiporgetésével ,nyert elégtételt”, mig
a mésodik helyre rajtolé Ekstrom

a nyolcadik korben elézte meg
Spenglert. A legjobb Mercedes-pi-
16taknak rovidesen bealkonyulni
latszott: a 2012-re mir BMW-s szer-
z8déssel rendelkezd kanadai mdisza-
ki hiba miatt kiillt, a negyedikként
legjobbjit mutat6 Ralf Schumacher
pedig megpérdiilt. Ekézben Tom-
czyk furakodott a médsodik helyre,
dm A4-esének lerepiild motorhdzte-
tgje, majd egy elfékezés miatt végiil
csak harmadikként feszithetett a do-
bogdn Ekstrom, valamint a braviiro-
san taktikdzé olasz Mortara mellett.
A hitralévé két versenyen még
hirman esélyesek a bajnoki cimre,
dm sokan fél szemmel méir 2012-re
tekintenek: amig a BMW a Lausitz-
ringen tjabb titkos teszten csiszolgat-
ta M3-asit, addig a vetélytirsak jovs
évi 4] tipusai is napviligot ldttak.

A Mercedes legfrissebb C-kupéjanak
és az Audi A5-6seinek fejlesztdire

is sok munka vir még, hiszen az 1

német szuperfegyverek jovére széle-

A Szlovakiaringen megrendezett Eb-hétvégén
a Claudia Hiirtgen/Walter Csaba paros
(Schuberth Motorsport) mindkét futamban
harmadik helyezést ért el, igy 6t helyet Iépett
elére a tabellan, és az éllovasoktol csak

25 pontra lemaradva varja a folytatast.

sebb, magasabb oldalfald Hankook
abroncsokon sziguldanak. Hogy
miképpen, azt akdr a lapzirtink
idején zajlé hungaroringi teszten is
lathattuk volna, ha nem tartottik

volna azt is zirt kapuk mogott.

Martin Tomczyk
Bruno Spengler
Mattias Ekstrom
Timo Scheider
Mike Rockenfeller

Az acrodinamikai szaktanicsadds
és a szélcsatornagyirtds piac-
vezet@je, a FondTech bemutatta

a vildg elsG, sajit tervek alapjin
készitett, teljes mértékben elektro-
nikus meghajtdsi versenyautdjat,
az E-11-ct. A feltolthets autd
Jean-Claude Migeot és tervezGesa-
patdnak hiroméves munkdjinak
gyiimolese, és a FondTech bazisin,
Bologndban hullt le réla a lepel.

A kocsi szintén az els§ darabja

a Formula REV koncepciénak.
Ennek célja egy minden szinten
elektronikus formula eléillitasa

a versenypilyikon. Az E-11 je-
lenleg egy Formula 3-as verseny-
gép teljesitményére képes a vilig
barmely versenypalydjin, ,legalibb
20 mdsodperces idStartamon 4t”.
A kihivis tehit nagy, és még tivol
a kitdzott cél, de a modell készité-

se kozben a versenykedv toretlen. ..

Mikézben Bortolotti a Zeltweg-
ben megszerzett Gjabb két masodik
hellyel menetel a Soucek (2009) és
—a rik elleni harcban a hirek szerint
egyre sikeresebben fellépé — Dean
Stoneman iltal kitaposott bajnoki
dsvényen, a tabellamdisodik Zanella
laba aldl szép lassan kicstiszni litszik
a talaj. A méjus 6ta nyeretlen svijci
az els6 futamban megpdrdiiléssel

és pilyaclhagyds miatt , bekaszilt”
4thajtdsos biintetés okdn nullszal-
dézott, mig a misodikban rajtelss-
ként fékezte el magit, és csorgott
be végiil a negyedik helyen.
Ekozben a Pineiro ,egy az egyben”
menekitette 4t brands hatch-i nyerd
formdjit az osztrik hegyek kozé:

a mindkét futamot megnyerd spa-
nyol mellett, a dobogé legalsé fokat
pedig a romdn Marinescu bérelte ki.




MOTORSPORT

A hajrijéba 1épd bajnoksig ,ki-
nai turnéjdnak” els6 dllomdsin
a Marc VDS-csapat senkinek
sem kegyelmezett. A kvalifika-
ciés futamban gySztes Maxime
Martin és Frederic Makowiec-

ki a bajnoki 34 kérben sem

Aki végigjirja a nemzetkézi au-
t6s kategoridk ,,szamdrlétrijit”,
az Silverstone pilyajat dltaliban
nem keriili el, igy duplin csoda,
hogy — a f8leg amerikai verseny-
pilyikon nevelkedett, igy ,,a Brit
Motorsport Hazijit” csak a té-
vébdl ismerd — Simone Pagenaud
szenzicids pole-pozicidt szerzett
a Peugeot gydri csapatinak. A ver-
senyt az €lrdl viltétirsa, Bourdais
kezdte, nyomdban a kamikaze
modra timadé McNisch-sel; ket-
tejiik — szinte az egész versenyen
végigvonuld, lekdrozésekkel és
kisebb koccanisokkal nehezi-
tett — kiizdelmének holtterébdl
elébb a Peugeot-testvérautd szillt
ki, amelyet Franck Montagny {it-
kozése tett harcképtelenné, majd

a verseny negyedik 6rdjiban a ve-

engedett egérutat a nyomaban
»szaglaszd” Nissan-pirosnak
(Westbrook/Dumbreck), mig
a 3. és 4. helyen a Hexis két
Astonja osztozott (Piccione/
Dusseldorp és Hohenadel/
Piccini). Az eredeti braziliai

zetést ideiglenesen megkaparinté
Fissler/Bernhardt Audi-duénak
akadtak mtszaki problémai.
Pagenaud és Bourdais végiil mas-
fél perc elénnyel nyerték az utolsé
eurdpai ILMC-futamot, Bernhar-
dék mellé pedig az OAK-Pescaro-
lo legénysége (Nicolet/Premat/Pla)
illhatott dobogéra. Az LMP2-ben
a felrobbant kereke miatt stilyosan
megrongalédott Strakka-HPD
kiesésével a Greaves Motorsport
Ginettija szerzett konnyedén
gySzelmet, mig a GT-autdk
kozott a futam elején egyedural-
kodé két BMW Dunlop-gumijai
nem birtik az iramot, igy végiil
Fisichelli¢k (AF Corse) és Or-
telliék (Luxury) Ferrarija utin

a Lieb/Lietz-piros Porschéjit intet-

ték le dobogés helyen.

verseny helyére beugré (nem ép-
pen viligbajnoki szint@) pekingi
Goldenport Circuit kozénsége
mar izgalmasabb versenyt litott,
igaz, a litvinyosan elrontott
féktivokban (Dusseldorp, Bas-

seng) leginkdbb a stird esé volt

a ludas. A ,kacsatisztatoban”

a Young Driver két autdja bizo-
nyult leginkdbb életrevalénak,
bar a pit-stop-bajnok Hexis csa-
pata a bokszkidllisokndl Piccinit
yszervizelte az élre”. Az olasz
azonban az Gjabb kicsiiszds miatt

CHRISTIAN BAKKERUD 1985-2011

Egyediili volt az utébbi évek
Le Mans-i rajtricsin, akinek
valaha magyar versenyzéi licen-

cet nyomtattak. 2007-ben jirt

nilunk, a GP2 akkori Gjonca

a World Series by Renault hun-
garoringi hétvégéjén tanulta
a mogyorddi aszfaltesikot,
a Zeng8 Motorsport autdjiban,
a hajdani magyar Clio Kupa
mezdnyében, ideiglenes magyar
engedéllyel. A sikertelen
évad utdn napjaink HRT-csa-
patténoke, Colin Kolles vette
szdrnyai ald, el6bb a DTM-ben,
kés8bb a 24 6ris futamokon
betiltetve le
(A4, R10) volidnja mogé a din
versenyzGt. Az idei évadra dl-
listalanul maradt, elkallédott
g szeptember 10-én
Wimbledon kozelé-
szenvedett haldlos kozati

balesetet.

bekiildott Safety Car-szakasz
alatt megpordiilt, igy Miicke

és Turner emelhették magasba

a legnagyobb tréfedt, csapattar-
saik (Enge/Miiller) és a csendben
pédiumra ,aviszkodd” tabella-él-

lovasok tdrsasigiban.

325,33 kilométer 6rinként:

még soha egyetlen Skoda sem
szdguldott sebesebben, mint az
Octavia vRS Bonneville Special.
A rekordot az amerikai egye-
siilt dllamokbeli Bonneville sés
siksdgon illitottik fel, mégpedig
a mdirka vRS modellek tizeszten-
dés jubileuma alkalmibdl. A t6bb

FIA GT1

Lucas Luhr
Michael Krumm
Stefan Miicke
Darren Turner
Marc Basseng
Markus Winkelhock

mint 500 I6erds versenyautd
czzel a teljesitményével a legen-
dis ,Bonneville 200 MPH” klub
tagjai kozé lépett. A Team Skoda
azonban nem elégedett meg ez-
zel, hanem egy tovibbi rekordot
is célba vett: az Octavia VRS
Bonneville Special 2 liter henger-
drtartalma motorral szerelt elsG
autdként érné el az érinként 345
km-es tempét.

Az Gj-zélandi Richie Stanaway idén
mindent elséprd folénnyel nyerte

a német F3-as kupit (16 futambdl
14 gy6zelem!), és ,szabadidejében”
még arra is futotta tehetségébdl,
hogy spii GP3-as kiruccanisi-
nak misodik futamit (a pole-bdl
rajtolva) megnyerje a rutinos Nico
Miiller timadisait védve. A jovs
»Chris Amon”~janak alkalmi
dicsésége mellett Valtteri Bottas
emelhetett magasba gy6zelmi ser-
leget az ardenneki dobogérdl, majd
az évadzar6 monzai verseny els§

futamdban a csapattirsa, Calado

Az oscherslebeni elsé futam
gySztesének nevéhez Elia Erhart
kivil6 rajtja utin mir nem sok
kétség £iz6dott, dm a masodik
helyre hirman is pilyiztak. Végiil
Williams, Wéber Gibor és Dab-
lander csatdjiban a magyar piléta
hibdja hozta meg a dontést, igaz:
Weébernek osztrik ellenfele ,,ha-
tdn” az utolsé korokben sikeriilt
visszakapaszkodnia a dobogé har-
madik fokdra. Erhart médsnap csak
a hatodik rajtkockdbdl reményke-
dett a korai bajnokavatisban, im
a futam ezuttal Shaune Wil-
liamsrdl szdlt — pozitiv és negativ

értelemben egyarint. A dél-afrikai

ellenében kivivott gyGzelemmel

a sorozat bajnoki cimét is megsze-
rezte. A Techl csapat versenyzdje,
Kiss P4l Tamis taktikai problé-
mik (Spa), hidraulikai gondok
(Monza 1) és egy miiszaki hiba
miatti bokszutcdbdl térténd rajt
(Monza 2.) kovetkeztében az évad
hajrgjiban nem tudott az elsg tiz
kozelébe férkdézni.

Valtteri Bottas 62
James Calado 55
Nigel Melker 38
Nico Miiller 36

Adrian Quaife-Hobbs 36

az 6todik helyrdl rajtolva gyakor-
latilag egy kor alatt kebelezte be
ellenfeleit, am folényes gydzelmé-
t61 utdlag (egy nem szabilyos al-
katrész miatt) megfosztottik, igy
a végiil Marschall-Fullin-Dalba-
cher dobogéval leintett futambdl
kicstsz6 Weéber kilencedik helye is

megszépiilt eggyel.

Német Seat Leon
Supercopa

Elia Erhart 187
Thomas Marschall 145
Petr Fullin 145
Wéber Gabor 135
Shane Williams 133



Szinte mar unalmas leirni

Roberto Merhi tjabb gySzelmét,
dm a silverstone-i els§ futamban
a teljes mezdnynél koronként

1 mp-cel gyorsabb spanyol gy&z-
tes hat futammal az évad vége
el6tt még mindig csak viroma-
nyosa a bajnoki cimnek — ko-
szénhet&en a misodik futamban
nulldzé, dm a harmadikban gy4-
zelemmel feltimadé Wittmann
szivéssiginak. A rovidebb,
misodik futamban a vendégként
rajthoz llé Marco Sorensen (né-
met F3 Kupa, képiinkon) okozott
meglepetést: elGbb a rajtelsd Satét
faképnél hagyva, majd a bajnoki
cimre t6r6 Juncadella timada-
sait a Safety Car-szakasz utin

is derekasan dllva. A jovére 1)
fejlesztést Dallardkkal erésods
sorozat kovetkezd versenyét la-
punk megjelenésével egy idSben,
Valencidban futjik.

Ki gondolta volna, hogy az évzird
Abu Dhabi-beli futamokat virva
egy lengyel fit bajnoki esélyeit kell
mérlegelniink, amikor az évad elején
szinte mindenki 2010 felfedezettjé-
nek, Nick Tandynek a , taroldsira”
fogadott? A spii pilydn rajtelsé Kuba
Giermaziak a Hungaroring utin
ezuttal szdraz palyan tartotta féken
az egész mezdnyt, nyomaban elébb

A valenciai elsg futamban a jé
dreg Tarquini majdnem bebi-
zonyitotta, hogy van ellenszer

a ,kék hegeménia” ellen, hiszen
az 6tddik helyrdl rajtolva dllt az
élre, majd a verseny feléig tartot-
ta a gumijaival spérolé Mullert.
Am miutin a francia el6zésével
tisztdzta a redlis eréviszonyokat,
az olasz Seatja megadta magit,
igy a verseny clején még Huff
kipockoléséért is felelGssé tett
Menu kaparintotta meg az eziis-
tos helyet, a Seat hazai veresé-
gét pedig Coronel tette teljessé,
a sokdig harmadik Monteiro
megelGzésével. Michelisz Nor-
bert hetedikként zdrta a Villdval
és Huffal folytatott harcot, 4m

az évad eddigi legjobbjit autézé
Huismannal, majd a jubileumi, 25.
gySzelmében reménykedd holland
megpordiilése utin az 6todik rajt-
helyrdl feltérekvd Rasttal. A szintén
bajnoki babérokra t6r§ Edwards az
Eau Rouge-ban fékezte el magit, és
cstszott a hatodik helyre — valamint
a tabelldn a masodikra —, 4m két hét
mulva Monziban még szomortibb

a misodik futamban f&szereplévé
lépett el§ — sajnos nem egészen
fényes értelemben. A verseny
kett&s mirkabemutatéként in-
dult: az élre ugré hirom BMW-t
(Coronel, Villa és Michelisz) kez-
detben kiilonosebb nyomds nélkiil
kovette a Chevy-armada, 4m Villa
é&s Coronel vitathato titkozését
kihasznilva Muller eldszott a ma-
gyar piléta mellett. Michelisz az
utolsé korokben még a lehetetlen-
nel, a kétszeres bajnok vissza-
tdmaddsaval is megprébilkozott,
im a célegyenesre fordit6 kanyar-
ban elvesztette uralmit az autdja
felett, igy kipérgé BMW-jét csak
hetedikként intette le a kockds
745710, az ,,amerikai hirmas”
(Muller, Huff, Menu), valamint
Tarquini és Poulsen mogott.

sors vart r. A negyedik helyért tola-
kodo Siedler ugyanis a Lesmo- ka-
nyar kijdratinl korlithoz penderitet-
te a brit Fl-es csemetét, aki a pilya
szElérdl totdlkaros Porschéja latvi-
nyin kiviil mir csak Kevin Estre
elsd gydzelmét figyelhette a legendds
aszfaltesikon. A tavalyi francia kupa-
gy8ztes mar a rajtnal probilkozott az
immir tabella-¢llovas Rast mellett,
dm sz€larnyékbdl inditott nyerd
tdmaddsara csak a Safety Car kidlld-
sdval véllalkozott. Siedler a dobogén
harmadikként integetd vendég-
piléta, Balzan bronzérmes pontjaival
cstszott feljebb a ranglétrin, mig
Giermaziak ezittal a hatodik helyet
hozta a konyhdra.

Porsche Supercup

René Rast 141
Kuba Giermaziak 124
Norbert Siedler 122
Sean Edwards 116
Nick Tandy 109

Két auté — néha unalomba ful-
ladé — kiizdelmérdl szdl az idei
versenyek abszolit gyGzelméért
folytatott harc, im Road Amerika
pilydjin Klaus Graf (Cytos-
port-Aston Martin) és Guy Smith
(Dyson-Lola) sorrendjét négy 6ra

3ldokls kiizdelem utdn egyetlen
suhintissal intette le a kockds
z4sz16! Minden id8k legszorosabb
befutdjit a GT-kategéria csa-
tdja fiiszerezte, ahol a hajriban

a BMW-t (Dirk Miiller) ,fal6”
Jaime Melo a Ferrari 458 elsg
tengerentili gy6zelmét szerezte
meg. Baltimore vérosi pilydjin

a Cytosport alakulata mdszaki
gondok miatt keriilt a partvona-
lon tdlra, igy Dysonék konnyd
kettds gySzelmet arattak — dm
Smith-ék bokszutcai lefulladdsa
miatt ezittal a Kane/Al Masaood
kettSs teljesitménye ért aranyat.
A GT-mez6nyt vezetd Auber-
len BMW-jét Millner torpedéz-
ta ki a versenybdl, igy Henzler

és Sellers arattik a Porsche idei
misodik gyGzelmét. Laguna Seca
ysivatagiban” az AMR-One Le
Mans-i (le-)szereplésétSl megceso-
morlétt gydri Aston Martin-ala-
kulat (Fernandez/Primat/Miicke)
diadalmaskodott, az ezittal Jay
Cohrannal ergsodé Dyson-autd
komoly timadisai ellenében, mig

a GT-csata az utolsé korben porzd

benzintankkal félredllé Risi-Fer-
rari kdrira Bergmeisterék (Flying
Lizzard-Porsche), a kategéria baj-
noki cime pedig a Werner/Hand
kettds szimdra délt el.

KONYVTAR

Yvan Muller
Robert Huff
Alain Menu

Tom Coronel
Gabriele Tarquini

Fél évszazad — ennyi idSt toltott
mir a versenypilyik kézelében

a Forma-1 legendds fotdsa, Rainer
W. Schlegelmilch. A ,mestert”
olvasdink is jol ismerhetik az
AFM mijusi szimdban megjelent
interjubdl. Akik szeretnének

a munkdssdgiba is bepillantist
nyerni, azoknak figyelmé-

be ajinljuk a ,,Golden Age of
Formula 1” (vagyis a Forma-1
aranykora) cimd kényvet, mely
Schlegelmilch ténykedésének elsé
szakaszardl, az 1960-as évek-

6l sz6l. A fotds 120, eddig még
sohasem publikalt fekete-fehér
fényképet gyjtott Ossze, melyek-
hez Hartmut Lehrbrink fdzott
szakért6 magyardzatokat angol
nyelven. Vannak olyan kény-
vek, melyek talin tobb és szebb
képet tartalmaznak, de olyan,
amelynek lapozgatisa kézben
ennyire a torténet részesének
érzi magit az olvasd, val6szind-
leg egy sem. A nagyalakd md
megrendelhetd a teNeues kiad6
honlapjirdl (www.teneues.com),
ISBN szdma: 978-3-8327-9436-1,

fogyasztdi dra: 65 eurd.
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MOTOGP

ELDOLNI LATSZIK

USA, SAN MARINO, SPANYOLORSZAG:
KETTO-EGY A HONDANAK

Augusztus utolsd hétvégeéje és szeptember kbézepe kdzott
harom uUjabb versenyt rendeztek a Gyorsasagi Motoros
Vilagbajnoksagban. A mezdny ezuttal Indianapolisban,
Misandban, majd Aragdnban gurult palyara.

SZOVEG: FORGO, PERUSZA KEPEK: GYARTOK

Az idei szezonbdl mir csak négy futam van
hitra, ettdl fiiggetlentil azonban azt lehet mon-
dani, hogy a kirilykategéridban tulajdonképpen
mdr most véget ért az év; hiszen Casey Stoner
végsS gySzelme egyértelmtinek thinik. Az auszt-
ril motoros Indianapolisban gy8zni tudott, akdr
csak az Aragén ringen, aminek koszénhetSen
az idei szezonban immdron nyolc olyan tréfe-
4t vihetett haza a 25 éves versenyzd, amit a dia-
dalokért kapott. A hondis {6 rivilisinak, Jorge

J—

Lorenzénak volt ugyan egy nagyobb feltdma-
disa Misandban, ahol a spanyol gy6zni tudott,
azonban mivel ezt kévetSen Stoner az aragé-

ni nagydijon igen demoralizil6 f6lénnyel nyert
(mikdzben a regndld viligbajnok csak harmadik
lett), igy a spanyol kénytelen volt elismerni, hogy
idén bizony az ausztril elveheti a cimét. ,,Casey
innentd] mér csak elveszitheti a viligbajnoki ci-
met. O mér nyolc gyézelemnél jir, mig nekem

csak hirom els@ségem van, tigyhogy azt gon-

csak elveszitheti

a vilagbajnoki cimét.’
Jorge Lorenzo

,Casey innentdl mar

dolom, a szimok eléggé magukért beszélnek.
De nem is kérdés, hogy megérdemli az elsGsé-
get” — nyilatkozta Jorge Lorenzo, értelemszerd-
en kissé letorten, dmde elismerden. Nagyon dagy
néz ki tehit, hogy a 2007-es esztendSt kovets-
en Stoner idén megszerzi a méasodik viligbajno-
ki cimét is, azonban immdron a Repsol Honda
szinekben. Ha pedig mar széba kertilt ez az igen
nagy multd alakulat, ahol tobbek kozott Valen-
tino Rossi is versenyzett, akkor meg kell emlite-

ni, hogy Casey Stoner aragéni diadala a Repsol
Honda térténetének szizadik gy&zelme volt.
Amig a Honda a mennyekben jir, addig a Du-
cati gyakorlatilag a poklok poklit éli 4t Rossival,
hiszen a Desmosedici egyszertien nem akar ver-
senyképessé vilni a ,,Doktor” alatt. Magazinunk
el6z8 szdmédban mar beszamoltunk réla, misze-
rint Rossi igen komoly nyomds alatt tartja az
olasz gyarat a motorja folyamatos fejlesztését il-
letGen, hiszen az olasz fenomén egyszertien nem

boldogul az idei géppel, akircsak a tobbi ducatis,
legyen sz6 Nicky Haydenrdl vagy a marka szatel-
lit versenyzGir6l. Ennek koszénhetSen a bologna-
iak midr vagy négy varidnst is elkészitettek a ver-
senygépbdl: Rossi ugye — a t6bbi versenyzéhoz
hasonléan — a GP11kdédjeld géppel kezdte meg az
idei szezont, majd Assenben véltott a GP11.1-re,
amely gyakorlatilag a Ducati jov8 évi motorja,
vagyis a GP12, leszimitva persze azt, hogy nem
ezres, hanem még az idei szabilyoknak megfele-

18 nyolcszdzas motorblokk hajtja. Mivel azonban

a vorosek kénytelenek voltak szembesiilni azzal,
hogy a GP11.1 nem viltja be a hozza f{izétt re-
ményeket — és igy nagy valészindséggel a GP12
is egy zsikutca — ezért elkészitették a GP12.1-¢t,
ami lényegében azt jelenti, hogy a GP12-t 4j al-
katrészekkel fejlesztették tovabb — példiul friss
vézat is kapott. Hogy ez pontosan mit is takar?
A Ducati beprébilkozott egy félig meddig alu-

minium vizzal — nevezziik ink4bb vizelemnek —,

—=my
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amit Rossi élesben ki is probilt az aragéni viada-

lon, azonban a kilencszeres viligbajnok szerint
lényegesen nagy fejlédést nem hozott az Gjitis,
ami a futamon is bebizonyosodott. Ettdl fligget-
leniil azonban nagyon dgy ttinik, hogy a karbon
helyett beépitett aluminium még mindig jobb
megoldisnak tdinik, hiszen a legiijabb hirek sze-
rint a Ducati elkészitett egy immdron teljesen
aluminiumbdl késziilt, hagyomanyosnak mond-
hatd, deltabox vézat (ilyen jelleg? vizzal verse-
nyez a tobbi marka), amelyet Rossi a szeptember
20-1 héten tesztelt. Meglitjuk, hogy vajon ez az
Gjitds meghozza-e az ittorést a Ducatindl, hiszen
a legtébben tgy vélik, hogy az aluminiumnil j6-

A tavalyi bajnok el-elcsip egy-egy
futamgyézelmet, de idén a Honda

val merevebb karbon jelentette a legf &bb problé-
mit. Mar ami a vizat illeti.

Annak ellenére, hogy a Japint stjté termé-
szeti, majd az ebbdl ad6d6 atomkatasztréfik az
év elsé felében torténtek, a versenyzdk koré-
ben tovibbra sem 6rvend nagy népszertiségnek
a Japin Nagydjij, amelyet oktdber elején rendez-
nek. Mivel azonban egyre tobb vizsgilati ered-
mény bizonyitja, hogy az atomszennyezettség
szinte elhanyagolhat6 a Fukushimatél mindosz-
sze szdz kilométerre fekvd , Twin Ring” korze-
tében, ezért egyre tobb piléta erdsitette meg,
hogy részt vesz a tivol-keleti viadalon. A ,nagy-
mendk” koziil azonban Casey Stoner (akinek

KISZALLT, DE JOVORE...

A brnéi futamot kovetSen eredetileg tigy volt, hogy Sebestyén Péter Indianapolis-

ban még KTM-mel, viszont Misanéban mar Aprilidval fog versenyezni, azonban ut6b-
bi végiil is nem val6sult meg, ugyanis az amerikai futamot kvetGen a magyar moto-
ros kozos megegyezéssel felbontotta a szerz3dését a Forward Racinggel. Ezt kévetSen
a 17 éves tehetség menedzsere, Roberto Favaro természetesen akcidba lendiilt, hogy

nos a pozitivan alakulé targyalasok ellenére sem sikeriilt csapatot taladlnia a magyar
pilétanak. Természetesen ez nem j6 hir, azonban Petinek igy sem kell nagyon szomor-
kodnia, hiszen Misanéban bemutatkozott a Caretta Technology Racing team nevii
magyar-olasz alakulat, amelyben Stefano és Roberto Favaronak is jécskan van érde-
keltsége, és ahol 2012-ben Sebestyén Peti versenyezni fog. Jovore ugye az idén még két-

iitemii 125-6s motorok helyett immaron
négyiitemii 250-es gépek fognak menni

a Moto3-mas névre keresztelt legkisebb
kategéridban, ahol szdmos dj gyarto, vala-
mint ,sajat készitésii motor” is megjelenik
majd, akarcsak az manapsag a Moto2-ben
lathat6. Ennek kapcsan érdemes megjegyez-
ni, hogy a magyar csapat Sherco MR3 elne-
vezésii versenygépe Franco Moro kezei alatt
sziiletett meg, aki egyébként korabban éve-
ken at az Aprilia versenymérnéke volt, és
olyan piléotakat segitette, a vilagbajnoki ci-
mekhez, mint példaul Valentino Rossi, Loris
Capirossi vagy Marco Melandri.

jobb a Yamahanal

felesége, Adriana Stoner virandés) tovibbra

sem jutott dontésre, pedig a kovetkezd futam
pont Motegiben lesz. Egyébként a hirek szerint
a Ducati példiul egy sajit megbizdsa szakér

t& csoportot kiildstt a helyszinre, hogy a lehetd
legmegbizhat6bb forrdsokbdl tudjik meg, hogy
valéban biztonsigos-e a helyszinre utazni.

Végeredmeény

1. Casey Stoner Honda

2. Dani Pedrosa Honda +4.828
3. Ben Spies Yamaha +10.603
4. Jorge Lorenzo Yamaha +16.576
5. Andrea Dovizioso Honda +17.202
1. Jorge Lorenzo Yamaha

2. Dani Pedrosa Honda +7.299
3. Casey Stoner Honda +11.967
4. Marco Simoncelli Honda +17.353
5. Andrea Dovizioso Honda +17.390
1. Casey Stoner Honda

2. Dani Pedrosa Honda +8.162
3. Jorge Lorenzo Yamaha +14.209
4. Marco Simoncelli Honda +20.646
5. Ben Spies Yamaha +27.739
1. Casey Stoner Honda 284
2.Jorge Lorenzo Yamaha 240
3. Andrea Dovizioso Honda 185
4. Dani Pedrosa Honda 170
5. Ben Spies Yamaha 146

B VERSENYRIPORT

DRAG RACING

CSAK A GYORSULAS

KUNMADARAS, A LOEROK HAZAJA

Hazank és Kelet-Kdzép-Eurdpa legmagasabb szintl gyorsulasi
versenyét 13 éve rendezték. A kunmadarasi volt szovjet
repulétérre kilatogatd kdzdnseget mar akkor lenylgdzte a vilag
leggyorsabb motorsportja, és ez ma sincsen maskeéppen.

SZOVEG: SZABO LASZLO KEPEK: GEMESI BALAZS

Mivel magazinunkban még nem foglalkoz-

tunk behatdan ezzel a sportiggal, ime néhiny
alapvet§ szabily: két jirmd (auté vagy motor)
versenyez egymis ellen, egynegyed mérfold
(402,33 méter) hosszu pilyin. Aki hamarabb
beér a célba, az nyeri a futamot.

Ez elég egyszertinek hangzik, dm renge-
teg véltoz4 van, ami a sima futdst meghitsit-
hatja... A versenyz§ részérdl példiul hatalmas
Jsszpontositist igényel maga a rajt (0,0x ma-
sodperces reakciéidd), valamint a tokéletes
véltisok, a korminyzds és nagy G-hatds mel-
lett. Néhinyan odiig is képesek elmenni,
hogy maszkon keresztiil tiszta oxigént
lélegeznek a menet elStt a gyorsabb reflexek
érdekében. A technika részérdl szintén maxi-
milis 6sszhang és precizitds szitkséges, hogy
a nem ritkdn 1300-1500 16erds motorok és az
akdr 8000 16erds auték egyben maradjanak.
A szerelSknek alapvetd, hogy képesek legye-

nek akidr egy 6rdn beliil szét- és Gsszeépiteni
az egész eréforrist.

Hazinkban a volt katonai reptercken 1éte-
sitenck ideiglenes vagy dllandé pélydkat a ver-
senyzéshez. Jelenleg a kunmadarasi HDA
(Hungarian Drag Arena) a legjobb mindség,
hiszen mir hirom éve kezelik a feliiletét speci-
ilis ragasztéanyaggal és gumival, igy elég j6 ta-
padis érhetd el rajta. Minden évben hirom ver-
senyt tartanak (orszdgos bajnoksig), ebbdl egy
— és egyben az elsG, dprilis 28-dtél méjus 1-jéig —
az Eurépa-bajnoksig.

A kunmadarasi versenyek zdrérendezvényét
az augusztus huszadikai hétvégén tartottik,
amit hivhatunk talin a rekordok hétvégéjének
is. Hazdnkban még nincs annyi dragbike, hogy
az elébb felsorolt kategéridk szerint osszik
be a nevezdket, igy a kitdimasztéval rendelke-
z8 gépeket egységesen a Competition géposz-
tdlyba soroljik.

A versenyen Papp Liszl6, eddigi rekorder
megdontdtte sajit, 2005-ben bedllitott csticsit:
7,39-ct futott a Sovereign Team egyik G2-es fej-
lesztésti Pro Stock gépével, ezzel 5 szizaddal
gyorsabb volt, mint a 2005-6s rekord (7,44), plusz
a magyar bajnoki cimet is bezsebelte. Az olasz
Davide Ricci a Pro Mod géppel szintén nagyon
egyenletes teljesitményt produkilt. 7,43 és
288 kmy/h volt az eredménye, és az egész hétvé-
gén hasonldkat futott. Megjegyzendd: a meleg
idGjirds igencsak kedvezett a nitréval feltsltott
motoroknak. Matusik Andi is élete legjobbji-
val térhetett haza, hiszen 7,94 masodperces ide-
je az 1428 cm’-es motorral nagyon jonak szimit.
A versenyen végig 7,9-8,0-as idGeredménye-
ket produkilt. Varga Sindor Csaba a Helltuning
Team versenyzgje €lete legjobbjaval, 8,4 médsod-
perces idGvel zirta az idényt a Funnybike-kal,
ami az el6z8 évi gyenge idGeredmények és a ne-
héz viz ellenére szép teljesitmény; 6 negyedik
helyezett lett. Borsay Szabolcsnak az egész
szezonban nem sikeriilt dsszebaritkozni Black
Cat névre hallgat6é Pro Mod gépével. Az augusz-
tusi verseny el6tt két héttel sikeresen bealli-
tottdk a kuplungot és a nitrorendszert, dm ez
a ragasztds pélya totilisan mds karakterisztikdji-
nak koszonhetGen nem sokat ért az évadzdrén.
Hat év utdn visszatért az egykori svijci Funnybi-
ke Eurépa-rekorder Peter Bossert is, aki a beteg-
ségébdl felépiilve 7,9 mésodperc alatt tudta maga
mogétt a negyed mérfoldet — elsé futisra. ..

Hogy mi a jov3? Teljesen viligos, hogy a ren-
dezvényben hatalmas potenciil van, és ennck
megtelelGen a tovabbi versenyek is egyre ko-
molyabb szinvonalat fognak képviselni Euré-
pa-szinten. A pilya feliilete — reptér mivoltd-
nil fogva — nem elég sima, ezért le kell csiszolni
&s Gjrakezelni, valamint kiszolgdlééptileteket,
irdnyitékozpontot kell épiteni ahhoz, hogy az
UEM mell¢ elj6jjon a FIA autés dragster Eb
is hazdnkba. Reméljiik, az dllam és a befekte-
t8k litnak fantdziit a dologban, és timogatjik
a gyorsulist, eziltal egy tényleges Drag Aréna
épiilhet az orszdgban, ahol az 500 kmv/h feletti
scbesség sem lesz ritka.

(Tovabbi inf ormdcick: wwwhkunmadarasmotorsport.hu)
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DOBOZBA ZART

IZGALMAK

A TEVES KOZVETITESEK REJTELMEI

Nem kérdés, hogy a MotoGP egyike a leglatvanyosabb és
legizgalmasabb sportoknak. Azt viszont csak kevesen tudjak, hogyan
jut el a helyszini hangulat a nappalink tv-képernydjére. Manel Arroyo,
a Dorna médiaért felelds igazgatdja szerencsére elmesélte...

SZOVEG, KEPEK: KOVACS NIKI

Minden itt dél el, a kever6szobaban
valasztjak ki, mi keriljon adasba,
és mit nem lathatnak a tv-nézék

A szerencsések a helyszinen kovethetik az ese-
ményeket (hétvégenként dtlagosan szizezren),
de nyilvin 6k sem utazhatnak el tizennyolc hely-
szinre, Eurdpa és a vilig kiilonboz8 pontjaira.

Ezért is 6riiliink annyira mindannyian, hogy
az €16 sportkdzvetités ma mdr az €let legtermé-
szetesebb dolgainak egyike.

Nagyjabol 10 6ranyi €16 kozvetités minden
egyes futamrdl, tobb mint 200 televizids tirsa-

sdg vildgszerte, akik ezt (részben vagy egészben)

megosztjak nézdikkel. Igy kozel 340 milli6 haz-
tartdsban kisérik figyelemmel Valentino Rossi,
Casey Stoner vagy épp Jorge Lorenzo csatiit.
Hatalmas szdmok, hatalmas felelGsség.

Igy érthets, hogy a MotoGP kereskedelmi
és médiajogait birtoklé Dorna mindent meg-
tesz azért, hogy a lehetd legmagasabb szinvona-
16 mtsort nydjtsa az embereknek.

»Ez egy varizslatos sport, amit a lehet§ leg-
jobban akarunk megmutatni” — kezdi Manel
Arroyo. ,Nem véletlen, hogy a MotoGP ma az
egyik legnépszertbb sport a viligon. Az alapté-
nyezd természetesen maga a verseny €s az azt
koriilvevs izgalmak, de ha ezt nem tudnink
visszaadni, akkor nem biztos, hogy ennyi ra-
jongdja, szerelmese lenne ennek a milliének.
Mi voltaképp a sportot forditjuk le a mozi nyel-
vére. A kiilonbség csak annyi, hogy ez a film
midrciust6l novemberig tart. A torténetet persze
az élet irja, mi csak rogzitjitk azt?

Manel Arroyo 1992, azaz a kezdetek 6ta dol-
gozik a Dorndnil (a spanyol cég ekkor szerezte
meg a fent emlitett jogokat), és 1994 6ta igaz-
gatja a médiaiigyeket.

»Régebben helyi emberekkel, helyi kozveti-
tékkel dolgoztunk, de az évek sordn megta-
pasztaltuk, hogy akkor tudjuk mindig ugyan-
azt a szinvonalat nyujtani, ha kizdrjuk a lehetd
legtobb rizikéfaktort. Ezért dllandé stibbal ké-
szitjitk a kozvetitést, ami ugyan tobbe keriil az
utaztatds miatt, de a Dorna részérél ez egy be-
fektetés. Fontos, hogy ezek a munkatirsak
(rendezd, operatdrok, riporterek, mérnokok,
Jsszesen ugy 180-an) pontosan ismerik a spor-
tot és a torténéseket. Tudjik, hogy mi zajlott az
el6z6 versenyen, kikre kell adott esetben jobban
odafigyelni, mikor-hol torténnek izgalmak?

A kamerik szdma helyszinként viltozik.

A piélya hosszitdl fiigg6en 17-22 operatdr dol-
gozik a az aszfalt koriil, amihez dtlagosan

40 kilométernyi kibel szitkséges. Egy fix ka-
mera mutatja a depét, mig négy kézi kameri-
val régzitik a bokszutca eseményeit.

A 110 onboard (azaz fedélzeti) kamera nagy
része természetesen a MotoGP-s motorokon ta-
lalhat6. Nagy jitds volt tavaly az els§ giroszké-
pos kamera, amely kéveti a motor délésszo-
gét ellentétes irdnyban, azaz folyamatosan tartja
a horizontot, eziltal 4j szemszogbdl lithatjuk
a torténéseket. fgy sokkal élethiibb képet ka-
punk, még inkibb érzékelhetjitk példiul, hogy

mennyire donti le a versenyz8 a motorjit egy-egy
kanyarban, és hogy ott milyen erShatdsok érik.
Természetesen az elsd ilyen kamera Valentino
Rossi motorjin debiitilt, 2010-ben, a Sachsenrin-
gen. Nem meglepd, hogy annak idején, 2003-ban
szintén az G kétkerekijén mutatkozott be az
elsd, akkor szintén forradalmi djitdsnak szimitd,
hitul elhelyezett fedélzeti kamera.

»A kilencvenes évek elején, még nagy ellen-
allds volt a csapatok részérél az onboard kame-
rik kapesin. De ne felejtsiik el, hogy tobb milli6
eurés motorokrdl beszéliink, és nyilvin a csapa-
tok, gydrak nem szeretik, ha ezekhez birki is

A bokszutcaban torténteket ilyen jol felszerelt
operatérok régzitik

hozzanytl. Gondoljunk bele: egyszer csak beillit
valaki, hogy hell6, itt vannak a kamerik meg az
aksik, a hozzdjuk tartozé elektronikdval, és én ezt
most jol felszerelem a te t6bb millié eurds moto-
rodra. Eppen ezért az egyes csapatokkal mindig
ugyanaz a kameramérnok dogozik, természete-
sen a szerelSk feliigyelete mellett. Ma mar ez tel-
jesen természetes, sét a motorok tervezése sorin
a kameridk stlyit, helyét ugyanuigy figyelembe

EGY KIS HAZAI

Mivel Magyarorszéagra a DigiTV vette meg a kozvetitési jogokat, ezért csak naluk lehet
él6ben, valamint felvételrsl megtekinteni az id6mérs edzéseket és a futamokat. Am mi-
vel tobb helyen még nem épitették ki a sajat hal6zatukat, a MotoGP és még sok mas ér-
dekes sportesemény megtekintésének lehet3ségétdl elesik az, aki idegenkedik a miiholdas
szolgaltatastol. Az sem elGny, ha valakinek mar UPC- vagy valamely mas egyéb halézat
miikodik az otthonaban, hiszen neki nem marad mas lehet8sége az események kovetésé-
re, mint az idegen nyelvii tv-csatornak keresgélése, vagy a legalis, fizetSs (lasd cikkiinket),
végsziikség esetén pedig az illegilis internetes online kozvetitések (streamek) felderitése.

o

veszik, mint a féket, kuplungot vagy a motor-
blokkot. Nagyon biiszkék vagyunk erre, mert ez
fontos Gsszetevdje a munkanknak?”

A kamerikbdl érkezd jelek a keverdszobiba
(International Program Feed) érkeznek be, ott
még hozzdadédnak a grafikik (MotoGP-nél ket-
t6 van, az eredmények és a telemetriai adatok —
sebesség, fokozat, fordulat stb.), és ott a férende-
z8 donti el, hogy mi megy ki €16 adisba. A végsG
jelet hirom nagy szatellitrdl kapjik meg a csator-
nik. Az eurdpai jelet dltaliban Londonban veszik
le, és onnan I6vik tovibb Amerikiba és Azsiiba.

A televizids tirsasigok természetesen ko-
moly Gsszegeket fizetnek a jogokért, fiigglen
att6l, hogy milyen kozvetitési formit vilaszta-
nak. Léteznek olyan csatornik (pl. Italial, TVE,
BBC, DSF), akik teljes stibbal érkeznek (extra
kamerédk, operat8rok, riporterek, rendezs stb.),
de ezeket csak extra interjik készitésére hasz-
nilhatjik, hiszen szerz8désben kotelezik Sket
arra, hogy a pilyin t6rténg eseményeket csak
a Dorna iltal rogzitett képekkel mutathatjik.

Atlagosan 2025 olyan csatorna van, melyek
a helyszinrél kommentiljik az eseményeket,
de sajit stibot nem visznek. Nekik lehetdsé-
giik van extra kamerdkat bérelni, és igy elké-
sziteni a sajit riportokat, anyagokat. A tGbbség
azonban senkit sem kiild a helyszinre, otthon-
rél kommentiljik az é16 képet. Persze figyelnek
egy-egy orszig specidlis igényeire is, igy sziik-
ség esetén a Dorna sajit stibbal készit és kiild
anyagot a hazai versenyzérdl.

Akadnak olyan csatornik is, akik egy az egy-
ben a kdzponti anyagot veszik it, beleértve
a kommentirt is, amit 1993-6ta Nick Harris
neve fémjelez, évek 6ta Gavin Emmett-tel az ol-
dalin. Az 6sszeszokott brit paros élvezetes koz-
vetitéseit barki meghallgathatja, aki a MotoGP
hivatalos oldalin el8fizetést visirol.

Ha megengednek egy személyes véleményt:
nagyon megéri...
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EMLEKEZES

AZ UTOLSO SZTORIK

BOROCZKY JOZSEF BETEGSEGEBEN IS CSAK
A MOTORSPORTNAK ELT

Biztatasnak terveztuk ezt az irast, de sajhos Pepi mar nem
élhette meg a megjelenést. Egy évet kért még az égiektdl,
amikor fény derult a betegségére, de alig masfél hdnap jutott
neki, rettenté gyorsan elvitte a gyilkos kér. Kollégank a kérhazban
beszélgetett utoljara Boroczky Jozseffel.

SZOVEG: KOVACS NIKOLETT KEPEK: ARCHIV

A régmult legnagyobb sztarjaival,
illetve a motorral, amelyet Pepi
szerzett Juhasz Karolynak

Nehezen jonnek a szavak malt idSben vele kap-
csolatosan, de igyekszem azt ismételgetni, hogy
legalibb mir nem f34j neki. Meg azt, hogy:
,K6sz6n6m, hogy ismerhettelek. Remélem,
mir j6 helyen vagy Papa, Ocsi, Drapil Jancsi és
a tobbick tdrsasdgiban — az égi palydk mellett?

Gyerekkoromban talilkoztunk elszor. Néhany
hénapja még egyiitt ettiik a babgulyést, és a vilig
megviltisit tervezgettitk (legalibbis a motorosét),
majd a kérhizban littam &t djra. Litogatisomkor
csak egyetlen dolog foglalkoztatta: a brnéi ver-
senyrdl hozzak neki eredményeket, hiszen 1968
Sta egyszer sem hagyta kia Csch Nagydijat.

Pepi, Borg, azaz Boroczky Jézset a gyorsa-
sdgi motorsport ¢l6 lexikonja volt, nem nagyon
akadt olyan versenyz3, akit ne ismert volna, aki-
18l ne lett volna egy-egy jo sztori a birtokdban.

Olyan tudist és bardtokat tudhatott magié-
nak, amit senki mds kis hazinkban. Vajon ki
mondhatja még el magirdl, hogy Giacomo
Agostini hivja telefonon, vagy hogy Phil Read
portisnak 6ltozott a 60. sziiletésnapjin? Ez csak
a Pepi lehetett!

Az eredmények mellett persze egy kis megle-
petéssel is késziiltem a cseh futam utin. Mivel
nagyon sokan ismerik 6t a MotoGP-depdban,
nem okozott gondot, hogy a ,,Get well soon
Pepi!” (azaz Gy6gyulj meg hamar, Pepi!) felirat-
tal olyan sztdrokat fotézzak le, mint Valentino
Rossi, Jorge Lorenzo, Marco Simoncelli, Randy
Mamola, vagy egy olyan baritot, mint Carlot
Pernat (Capirossi legendds menedzsere).

A képek littin elsirta magit 6romében, pedig
nem azért késziiltem az ajindékkal, hogy sirjon,
s6t! Amikor ezt elmondom, mosolyra kerekedik
a szdja. Kérdeznem se kell, az albumot lapozgat-
va rogtén mesélni kezdi szimtalan torténetét.

,Kocinski, aki sosem szerette Rainey-t, iizent
hasonlé médon versenytdrsanak (Miss you Wayne),
mikozben & az 1993-as misandi balesete utdn a kér-
hdzban épp megdontitte a kerekesszékkel fenntar-
tott rekordot.

Tidod, Kocinskiba szerelmes voltam. Nem, mint
férfi, hanem mindig is lenyligozott a ruhdja, a mo-
torja, a sisakja, és nagyon birtam, ahogy ment. Nem
éppen az okos emberek kiozott tartottdk szdmon, de
motorozni azt nagyon tudott. Nemegyszer rohigte
magdt haldlra a rogtonzott eléaddsaimon?

Es nem & volt az egyetlen. Amikor Simon-
cellit kértem meg, hogy fotét készithessek az
iizenettel, a sajtésa magyardzni kezdte, hogy
egy magyar uriembernek lesz, de erre semmi
sziikség nem volt. Amikor Sic megldtta a nevet,
felkidltott: ,A Pepi?” Es mesélni kezdte a tor-

ténetet, amit én a masik f&szerepltdl mar is-

mertem. A 2009-cs sachsenringi viadalt kove-
téen egy étteremben kotottek ki, ahol az olasz
épp a futamgydzelmét iinnepelte. Pepi mir tal
volt néhiny pohirkin, amikor a fiilénél fogva
megragadta Simoncellit, dtvitte egy masik te-
rembe, majd mondta neki, hogy most vissza-
mész, és azt mondod, hogy kovetkezzen Pepi.
Nem akdrmilyen felvezetés, amit kovethetett
a masfél 6ris msor. Pepi kincsként Srzi a ko-
z6s képet, melyre Sic késSbb azt frta: ,Eletem
legszebb estéje volt”

De vajon melyik volt az elsg vb-futam, amit
Bor6 a pélya szélérdl latott, és egyéltalin hon-
nan jott ez az Griilt rajongds a motorsportért?

Az dltalanos iskola, ahova jartam, a Vrosli-
getre nézett, ahol egymdst érték a motorversenyek.
Azonnal és mindirikre beleszerettem ebbe a vildg-
ba. Az els6 GP-m hatalmas élmény volt. Akkoy;

Boréczky, Agostini,
Rossi: a szinész-
kommentator nem csak
Olelkezett, joban is volt
a legendakkal
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1968-ban, a Sachsenringen hallottam elészir az
MV Agusta csodds hangjdt ott az erdében, ahogy
jott felfelé. Vonattal mentem ki Karl-Marx-Stadt-
ba, ahol fogtam, és megdllitottam egy motoros rend-
rt, hogy vigyen ki a pdlydra. Micsoda??? — hdboro-
dott fel. Majd letett Szabé II. Laci bdcsiék buszdndl.
Szdval egyszer csak megjelentem ezen a versenyen,
ott volt Kurucz Gyuri, Szabé I, Bereg Karcsi,
Ronté Ndndor és tigy 250 000 nézg. Frenetikus
hangulat volt. Sok nagy bardtsdg vette ott kezde-

tét. Példdul Harald Bartollal is. Kurucz Gyuri bdcsi
megengedte, hogy a foldon aludjak a buszdban.

A kivetkez6, brnéi versenyre mdr Szabd II. Laci vitt
dt, akinek késébb a mindenese lettem?

Ahogy Pepi torténeteinek nagy része, persze
ez is a n8kbe torkollik, de mi most maradjunk
a motorok viliginil. Hogy lesz valaki Giacomo
Agostini baritja?



Simoncelli utélag ezt irta a fotéra:
~Eletem legszebb estéje...”

»Egyszer megkérdezte Rijekdban, hogy hol van
a dijkioszté, aztdn beszélgettiink egy kicsit. Eve-
kig csak ezen a szinten voltunk, majd jott az omi-
nézus 1992-es GP, a Hungaroringen. Akkor
kaptam a Claudio Castiglionitél egy Cagivdt bé'r-
ruhdval meg mindennel. Széval elmentiink Agé-
val (aki akkor a Cagiva-csapat menedzsere volt)
egy étterembe, és viccesen mondtam, hogy holnap
itt akdr Cagiva-gyGzelem is sziilethet. Mdsnap
aratta azt a legendds gyGzelmét Eddie Lawson.
Szdraz gumival rajtolt el a vizes pdlydn, ami ké-
s6bb tényleg felszdradt, és & mindenkit megelézott
az utolsé korben”

Ekkor mir te is csapatfénok voltil, nem?

gy is mondhatjuk. Pénz kivételével mindig min-
dent tudtam szerezni, amire sziikség volt, és ebbe
a motor is beletartozott. Igaz, némi szerencse is kel-
lett hozzd. Egyszer elvittem Mike Krausert és a fe-
leségét a Mdtyds pincébe. Nagyon jol érezhette ma-
gdt, mert késébb biztositott két gydri motort nekiink,
Juhdsz Karcsi versenyzett vele”

Aztin eszébe jut még egy torténet.

,En digynevezett csapatmenedzserként dolgoz-
tam a Krausernél, Ago pedig a Cagivdndl ugyan-
igy. Ekkor mdr Clinton is voltam, de ez az ala-
kitdsom anndl is jobban sikeriilt. Megérkeztiink
Varesébe, és kérdezte Ago, hogy mit keresel itt,
Pepi? Mondom, nem az a baj, hogy én mit ke-
resek itt, de neked véged. Olyan szemtelen vol-
tam, és olyan hitelesen mondtam el, hogy forgott
vele a vildg. Claudio nem elégedett a munkdddal
— mondtam —, és jeleztem, gy néz ki, megoldottdk
a dolgot, ezért mdr itt is vagyok. Kiiilt a dsbbenet
az arcdra, nem értette az egészet. Azt tudta, hogy
én egy senki vagyok, de kizben mégis benne va-
gyok ebben az egész korforgdsban. Végiil annyira

elkezdett rohdgni, hogy mindenkinek elkezdte mu-
togatni a Clinton-képeket. Tavaly, amikor a brndi
verseny utdn elvittem 6t a bécsi reptérre, megkér-
deztem téle, hogy mi miért vagyunk ilyen jéban.
Attél, hogy ezer éve ismerlek, és nagyon jol érzem
magam a tdrsasdgodban — mondta. Ezt ismételte
meg néhdny napja a telefonban is”

Kézben az egyik legnagyobb rivilisdval, Phil
Readdel is nagyon joban vagy...

,1gen, taldn nem olyan szoros a bardtsdgunk, mint
Agéval, de rengeteget jdrt ndlam egy idében. Van egy
Agostini poszterem, amire egyszer rdirta Read, hogy
You're the best after me (azaz: te vagy a legjobb, utd-
nam). Még most, 100 évesen is képesek rivalizdlni.
Hihetetlen?

Ezeket a torténeteket hallgatva, dgy tiinik,
neked sosem létezett lehetetlen. Tényleg?

A SZINPADTOL
A MOTOGP-IG

£
A
]

,De nem dm! Mindenhova bejutottam, ahova

akartam. Képes voltam arra, hogy 1983-ban, ami-
kor nagyon keservesen kijutottam Monzdba, és nem
engedtek be a depdba, akkor mdsnap reggel felvettem
az itthon el8re elkészitett zakémat, amire az volt rd-
irva, hogy FIM Budapest Hungary. Este mdr rend-
Grmotorosok vittek a fogaddsokra. Még oriiltek is,
hogy végre friss vér érkezett a motorsportba. A ki-
vetkezd versenyen, Hockenheimben megkérdeztem,
hogy a szdlloddt hogyan fizessem, mire mondtdk,
hogy mdr rendezve van”

Torténeteinek szdma a végtelenhez kozelitett,
de t6bbé sajnos mar nem mesélheti el Sket, és
a par6didit sem élvezhetjitk tovabb.

De ahogy a mondis tartja, csak az hal meg,
akit elfelejtenek. Hidd el, mi sosem felediink...
Isten veled, Pepi!

Boroczky Jozsef humorista és motorsport-kom-

mentator 1948. marcius 3-an sziiletett Buda-
pesten. Huszonnyolc esztendds volt, amikor
a Kamara Varieté tarsulatahoz keriilt, kilenc
évre ra a Vidam Szinpadhoz szerzddott,
1992-t51 pedig a Mikroszkop Szinpad tag-

ja volt. Szinészi munkassaga elismeréseként
megkapta a Magyar Koztarsasagi Erdemrend
Lovagkeresztjét, de nem csak a vilagot jelentd
deszkakon nydjtott kiemelkedGt, hanem mo-

torsport-kommentatorként is. Tiz évig tarto-
zott a Eurosport kotelékébe, sokan talan nem
is tudtak, hogy a motorsportnak nemzetkozi-
leg is mennyire elismert személyisége volt.
Mélté bucsiiztatasarél a Mikroszkop Szinpad
a késGbb intézkedik.

B HATTER
MOTOKROSSZ

A JOVO MOTOROSA

1IZSOLD ZOLTAN, A KAWASAKIS TEHETSEG

A magyar motokrossz egyik ifjlu reménységét Izsold Zoltannak
hiviak. A fiatalember mar a gydzelem izét is megtapasztalta,

igy biztosan hallunk még rdla a jovében.

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO KEPEK: VARGA ZOLTAN

, lent ; A hazai krosszosok kozott
szerencsére nincs hiiny az
utdnpétlisban. A 19 éves
Izsold Zoltin csak par éve
kapcsolddott be a verseny-
zésbe, de sokan madris nagy
igéretnek tekintik. Moto-ro-
z4s irdnti szeretetét édesapji-
nak, id@sebb Izsold Zoltin-
nak koszonheti, aki mar
egészen fiatalon, 14 évesen
kivitte magdval fit a verse-
nyekre. 2008-ban aztin ko-

molyan belelendiilt a fiatal tehetség, és verseny-
szerden kezdte el Gzni az MX-et.

, Viligéletemben Kawasaki gépeken mentem,
és nem is 4ll szindékomban viltoztatni ezen, hi-
szen maximilisan elégedett vagyok a techniki-
val. A motor felkészitésében hatalmas szerep jut
Bajner Jézsefnek, aki a Kawasaki csapat f6 sze-
relgje, és nagyon sokat segitett nekem” — mesél-
te a fid. ,,85 és 125 cm’-s motorokkal kezdtem
gyakorolni, de ma mir egy 450-essel versenyzek.
A legelsS futamom még a tomegsport keretein
beliil zajlott. Akkor egy esést kovetGen az 5-6.
helyen végeztem, az ismétlésben viszont mdr ja-
vitottam, mdsodik helyen zirtam. Utdna az
Extra kategéridban, Monoron sikeriilt még egy
misodik helyezést begytjtenem, legutébb pedig
Nyiérsapaton mind a két versenyt megnyertem.”

Kérdésiinkre, hogy timogatjik-c ezt a spor-
tot a sziil8k, igennel vilaszol. ,,Edcsapzim
mindenben igyekszik mellém allni, de édes-
anydmmal més a helyzet: & ltaliban attdl £€l,
hogy bajom esik. Sok vita adédott mar ebbdl,
de a motorozis irdnti szerelem eddig gy8zott.
Mivel még tanulok, ezt ssze kell egyeztetnem
a versenyzéssel. Van egy komoly kapcsolatom,
misfél éve vagyok egyiitt baritnémmel, aki
szintén timogat engem. Az id6m nagy részét
ezek emésztik fel, és persze az edzés. Kordbban
Séki Zsolttal késziiltem, ma mér csalidilag
edziink, egy héten tobbszor is.”

Zoltinnak azonban djabban egyéb tima-
sza, trsa is akad a pdlyin, hiszen unokatest-
vére, Koller Krisztidn is elkezdett aktivan
versenyezni. ,O a legutobbi, nyarsapati vers-
enyhétvégén indult elSszor hivatalos futamo-
kon. Amikor én itiiltem a 85-6srél a 125-6sre,
& orokolte a kisebbik versenygépet. Imdd mo-
torozni, de eddig még nem sikertilt igazin jo
eredményeket elérnie, és voltak nagyobb buki-
sai is. De emiatt senki nem tiirelmetlen, hiszen
& még fiatal, béven van ideje javulni. Jelenleg
4§ is tanuld, és most egy 250-es Kawasakival in-
dul. A versenyei legutébb nem alakultak tal
j6l, hiszen el6bb belekeveredett egy rajtbaleset-
be, majd a masodik futamon a technika hatril-
tatta, de mindannyian tdmogatjuk &t és bizunk
az eldrelépésében.”
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VERSENYRIPORT
MOTOKROSSZ

HAJSZAL HiJAN

KOSZARHEGY: IZGALMAS ZAROFORDULO

Idealisan elbkészitett palya, ragyogd napsutéses nyari
idéjaras és szurkoldk tengere fogadta a zardforduldra érkezd
versenyzéket a hires kszarhegyi palyan.

SZOVEG, KEPEK: VARGA ZOLTAN (MXFOTO.HU)

Az el6zetes esélyeket latolgatva az MX Open
idei bajnoki cimére Németh Kornélnak volt

a legnagyobb sansza, hisz a bajnoksigot

15 ponttal vezetve érkezett a helyszinre, és az
¢l6z8 versenyeket, amelyeken indult, egy ki-
vételével végig nyerte. Az ild6z8 Sz8ke Mirk
stabil teljesitményével azért komolyan kellett
szdmolni, hisz elég lett volna egy technikai hiba
vagy defekt Kornél részérdl, és maris borulha-
tott volna minden. A harmadik helyen tiborozé

Szvoboda Bencének is maradt azért némi esé-
lye, hisz a negyvenpontos hitrinybdl akar tiz-
pontos eldny is lehetett volna. Az MX2-ben
talin még kiélezettebb volt a helyzet, mert a ta-
bellit vezetd Szolga Richird csak négy pont-
tal 4llt Szvoboda Bence el6tt. Firtosviri Gibor
Stvenpontos lemaraddsa viszont mér behozha-
tatlan hitriny volt, ugyanis ha mindkét elStte
1év6 fid nullizott volna, a jobb helyezések ak-
kor is Szolga javira billentették volna a mérle-

get. A versenyneck Hujber Péter és Nagy Alex
is kétiitemd 250-es motorral vigtak neki, ami
megint csak fokozta az érdekl8dést, a fentick
tudatdban pedig minden csapat izgatottan virta
az idémérd utdni torténéseket.

Az elsg futamban Németh Kornél az els§
korben el8retorve megkezdte menetelését.
Mogotte Lécz Gergely, Szvoboda Bence, majd
Marosi Divid és Sz8ke Mirk kiizdottek. A har-
madik koérben aztin egyszer csak Kori elttint

az éIrdl, és sétilva tartott a depé felé, mire

a Sz8ke-szurkolétibor felerésodve biztat-

ni kezdte Mirkot. Es megindult a szimolgatis
is, hogy ugyan lehet-¢ még igy is esélye Kori-
nak a bajnoki cimre, illetve milyen helyezés kell
Széke Mirknak az elsg futamban, hogy eldgl-
jon a bajnoki cim sorsa. Mirk Marosi Dividot
megel6zve a harmadik helyig tudott feljon-

ni, ami azt jelentette, hogy Németh Kornél-
nak a kévetkezd futamot meg kell nyernie,

és a Sz6ke Mirknak nem szabad harmadiknil
jobb helyen végezni, kiilonben a rutinos ,,6reg”
réka helyett a fiatal motoros a Magyar Open
Bajnok. MX2-ben Szvoboda, Firtosviri, Szolga
sorrend alakult ki, igy mdr Bence vezetett egy
ponttal Szolga Richird el6tt.

A misodik futamra végiil sikeriilt Németh
Kornél motorjit versenykész dllapotba hozni.
Kori a rajtot kovetSen egybdl az €len kezdte réni
koreit, mig mogotte Lécz Gergely és Szvoboda
Bence kemény csatdba kezdtek a jobb pozicidért.
Sz8ke Mirk a negyedik helyen virta, mi lesz eb-
bél a kiizdelembd] (ha véletlen kiiitik egymist,
meglehet a bajnoki cim), s valéban, majdnem
mindkét versenyz8 riment a harmadik kérben.
Végiil Lécz hizta a rovidebbet, és visszaesett az
6todik helyre. Ekkor az aktudlis helyzet pont-
egyenléség Németh Kornél és Széke Mirk ko-
zott. Oket szédiilt tempdban tildézve Firtosva-

ri rétta koreit, egészen a negyedik korig, amikor
a célba ugré utin nagyot esett, de dsszeszed-

ve magit jra megkezdte a felzdrkézdst. A ma-
sodik futam sorrendje: Németh Kornél, Szvo-
boda Bence, Sz8ke Mirk, Lécz Gergely, Déczi
Balizs, Nagy Alex lett, ami annyit jelentett,

A bajnoksagok végeredmeénye

1. #108 Németh Kornél KTM

2. #795 Széke Mark Kawasaki
3. #2 Szvoboda Bence KTM

4. #411 Szolga Richéard Honda

5 #321 Firtosvari Gabor Kawasaki
6.  #49 Pal Marko Kawasaki
1.  #2 Szvoboda Bence KTM

2. #4411 Szolga Richard Honda

3. #321 Firtosvari Gabor Kawasaki
4. #49 Pal Marko Kawasaki
5. #26 Ragats Roland Kawasaki
6.  #120 Somlévari Daniel KTM

Németh Kornél majdnem

elbukta a'bajnoki cimet, végiil

iy pqntegy'enléstléggel, de tébb
gy6zelemmel lett az.idei‘legjobb

hogy pontegyenl@séggel, de Kornél (#108, KTM
Bédis Kecskemét versenyzdje) lett 2011 bajno-
ka. Az MX2-es kategdridt ismét Szvoboda nyer-
te, Szolga és Somldviri el6tt, igy ott Bence (#2,
OXXO Energy KTM OKR Team versenyzdje)
lett a legjobb idei motoros.

KTM Bédis Kecskemét 265 pont
Kawasaki M.o. 265 pont
OXXO Energy KTM OKR Team 251 pont
TS Integral 207 pont
Kawasaki M.o. 167 pont
MX Maximum 144 pont
LR Cosmetic 295 pont
TS Integril 291 pont
Kawasaki M.o. 239 pont
MX Max Energy 219 pont
Real Motor Gydr 172 pont

KTM Bédis Kecskemét 155 pont



VERSENYRIPORT
MXQUAD

MEGLEPETES-GYOZELEM

HODMEZOVASARHELY: BERES UGROTT AZ ELRE

A nyar utolsé sugarai sszehoztak a quadosok aprajat-nagyjat
- Hodmezdévasarhelyre, ahol egy sokak szamara meég ismeretlen,
- 'am nagyon jol elékészitett palya varta a versenyzéket. \
- }
s g-
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EG, KEPEK: KADOSA AKOS

ElG6zetesen a mezény talin legérdekesebb hire
az volt, hogy Szatmdiriéknil végre megtortént
a véltds. Lecserélték a sok bosszasigot okozott
Kawasakit, és bedlltak a sorba, illetve vilasztot-
tak egy tit6képes motort, azaz Imi egy KTM
nyer ilt. Az edzésen madr litszott, hogy
ez j6 s volt, mivel az 3sszebaritkozdsnak
szint métereken is eszement tempét diktdl-
va nem kis meglepetést okozott a tdbbicknek.
| Ez ugyan még nem szdmit, de ckkor még Béres
Zsolt volt a leggyorsabb.
Aztin Béres az id6mérére médr nem tudta it-
menteni ezt az eredményt, mivel Szatmari, j
| vén, hogy nem kell neki mér tobb edzdkilomé-
ter 1,58-at vert rd, igy mdsodikként vélaszthatott
rajthelyet et kapott a harmadik Sirok, vi
a negyedik Uzsik mar 10,3-at. Otodik-
ként Herner Péter illitotta meg a stoppert.
Az els6 futamban olyat lithattunk, amit az
MQX1-ben még soha. Rajt utdn Béres for-
dult elséként, Sirok masodi nt és Szatmari
harmadikként. Eddig semmi kiilonds, viszont
Szatmdari még az elsé kdrben megel8zte Siro-

kot, és Béres ébe kezdett. A hitrinyit

négy kor alatt sikertiilt ledolgoznia annyira
gy kor alatt sikeriilt ledolgoz s

L

hogy az élre ugorjon, és megszerezze élete

i
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elsé MXQ1l-es gy6zel-
mét. Zsoltnak nem volt
clég a poziciévesztés, még
a vélt6 rakoncitlankodisi-
val is meg kellett kiizde-
nie, igy masodikként fu-
tott célba. Sirok egy rossz
gumivilasztisnak kdszon-
het8en nem tudta kihasz-
nilni az elStte halad6 prob-
1éméjit, mivel annyira
csuszkilt a palyin, mintha
jégen motorozott volna.

A misodik futam azon-
ban mér sima volt. A rajt utdn minden tgy ala-
kult, mint az els@ futamban, viszont igy is ma-
radt. Béresnek eztttal nem rakoncitlankodott
a véltdja, Sirok is j6 gumit rakott fel, és Szat-
mdri megprébilt ugyan mindent, de a pilya be
nem locsoldsa megpecsételte mindenki sorsit.
Aki ahol elfordult, az ott is maradt, ha tal ko-
zel mentek egymadshoz, akkor az el§z8 verseny-
z8 poratdl semmit sem lathattak a palyibdl, igy
nem igazin alakulhattak ki kiizdelmek. Az elsé
négy sorrendje a kovetkezSképpen alakult:
Béres, Sirok, Szatmari, Herner. Az 3sszesitettet
Béres nyerte, Szatmari és Sirok eltt.

Egy érdekes verseny utin izgalommal virjuk
az évadzird futamot Pannonhalmén.

MX Quad bajnoksag allasa

1. Béres Zsolt 209
2. Sirok Martin 185
3. Busz Patrik 172
4. Roman Szabolcs 135
5. Szatmari Imre 132
6. Repa Roman 111
7. Uzsak Tibor 101
8. Jarjabka J6zsef 91
9. Herner Péter 59
10. Varga Norbert 29



B HATTER

MXQUAD

KILOMETERGYUJTES

SZATMARI IMRE: EDZES KIESESSEL ES FUTAMGYOZELEMMEL

Bugyin és Hodmezdbvasarhelyen is a kilométergydjtés volt

a leglényegesebb szempontja Szatmar Imrének - mas nem is
lehetett, hiszen egyrészt Fortuna nem kedvezett neki, masrészt
Uj motorja van, ami még kizd a gyerekbetegségekkel...

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: KADOSA AKOS

— Bugyin nem kisebb problémad adédott,
minthogy kettétort a motorod blokkja: mi
tortént?

— A versenymotoromnak tort ketté, de mar az
id8mérd edzésen. Ezutin sem volt szerencsém:
az edz&motorom erdforrisa az els futamban
felforrt és hengerfejes lett, igy a masodik fu-
tamban mdr nem is tudtam elindulni. Nagyon
nem oOriiltem, mert mindez hazai pilyin és hazai
kozonség elbtt tortént, pedig ott nagyon akar
tam bizonyitani, és legalibb dobogéra illni. Ez
sajnos nem sikertilt, és ez volt az utolsé csepp

a pohirban: elhatiroztuk, hogy motort viltunk.
A Kawasakikat lecseréltitk egy KTM-ckre és
Hédmezvasirhelyre mar azokkal mentem.

— Hogy valt be az 1j gép?

— A szabadedzés még tulajdonképpen csak a be-
melegités volt, de az id6mérét mar méastél ma-
sodperccel sikeriilt megnyernem. Nagyon bi-
zakod§ voltam, de az id6mérg végén, amikor

Bugyiban pontot sem sikeriilt
szerezni, mig Vasarhelyen egy
gy6zelem is 6sszejott Imrének

akartam menni még egy gyors kort, szétment

a versenymotor viltéja. Igy a versenyen az edz6-
motorral kellett indulnom. Az elsé futamon
clég kevesen indultunk, de igy is nagy csatit
vivtunk, amit végiil az déntott el, hogy Béres
Zsoltinak viltéproblémadi voltak, igy azt a kort
meg tudtam nyerni. A mdsodikban a pilya nem
igazin volt felkészitve a versenyre, mert nem
locsoltik be. A rajt utin harmadik lettem, és
sajnos ott is maradtam, mert a portdl annyira
nem littam semmit, hogy inkdbb a biztonsigos
versenyzést tartottam szem elStt. Azt tudtam,
hogy a bajnoksigban mir nem Iéphetek elrébb,
inkdbb probiltam végigérni, és jaratni kdzben az
4j motort, valamint kilométert gydjteni.

— A valtégondokbdl hgy tiinik, hogy

a KTM sem hibatlan...

— Azt mondjik a KTM-mel tapasztaltabbak,
hogy ez gyéri problémdja a motornak, 4ltali-
ban el§ szokott fordulni az elején, de ezt le-

szdmitva azt kell, hogy mondjam, hogy lénye-
gesen jobb motor, mint a Kawasaki. Mir az
1démérén litszott, hogy sokkal versenyképe-
sebb vagyok, mint kordbban. Most megcsi-
niljuk a viltét, és bizunk benne, hogy tébbet
nem lesz vele gondunk: az is igaz a KTM-re,
hogy sokkal szervizigényesebb, 1évén biztos,
hogy stirtibben fogjuk ellendrizni az illapo-
tit, mint eddig. Hsz tizemérinként szét kell
szedniink, de ha ez meglesz, akkor biztos,
hogy versenybiztosabb lesz, mint a Kawasa-
ki volt. Most az elsédleges feladat, hogy meg-
szokjam a KTM-et, mert az utolsé futamon,
a szokdsos Pannonhalmin szeretnék a dobo-
gora, talin annak is a legtetejére dllni. Utdna
sem ér véget az év, mert szeretnénk még elin-
dulni néhiny kiilf6ldi futamon: a sok indulé
a fontos, igy arra gondoltunk, hogy Csehor-
szigba mennénk versenyezni, és ha ez jol sike-
riil, széba kertiilt, hogy jovére néhiny Eb-futa-
mon is elindulhatok.

HATTER
ST QUAD

HAROM-KETTO-HAROM

REGI ISTVAN ES A KETTLEBELL
Amilyen peches volt az idén ifj. Régi Istvan, annyira vidaman
mesélt a kakucsi versenyhétvégerdl, raadasként pedig

megtudtuk téle, mi is az a kettlebell...
SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: KADOSA AKOS

— A legutébbi futamotok Kakucson zaj-
lott: hogy ment?

— Szerintem ez volt az év legjobb versenye — ne-
kem legaldbbis ez tetszett a legjobban. Az elsé
futamban harmadik, a misodikban misodik,

a harmadikban pedig djra a harmadik lettem.
Most jartam el6szor a pilyin, de nagyon kul-
turiltak voltak a koriilmények, nagyon j6 volt
az aszfaltos szakasz, arrél nem is beszélve, hogy
ezen a hétvégén a bajnoki ponttiblizatban az
eddigi 6t6dik helyemrdl fel tudtam jonni a ne-
gyedikre.

— Ahhoz képest, hogy mennyi probléma
volt az idei évben, nem is olyan rossz
eredmény...

— Nem, persze, de azért lehetne jobb is.

— Ezért préobaltad ki Bugyin az ugralés
MX Quadot?

— Nem, csak egy kicsit nosztalgidztam. En eb-
ben kezdtem, amikor el&szor quadra tiltem, és

most volt egy lehetSség, igy csak megemeltiik
a motorom futémiivét, hogy hosszabb legyen
a rugd utja, és mir mentiink is. De nagyon ke-
mény volt: a Short Track-hez is komoly kon-
di kell, de ehhez az ugriléshoz még edzettebb-
nek kell lenni!

— Pedig korabban mesélted, hogy vannak
erdnléti edzéseid. Hogyan késziilsz a ver-
senyekre?

— Tiz perc alatt kell megcsinilnom 100 feliilést,
100 fekvStamaszt, 100 felhtizédzkodist, vala-
mint vasgolydkat is emelgetek.

- ..vasgolyokat...?

— Igen, ezt tigy hivjik, hogy kettlebell, és 12 ki-
16s golyckat kell emelni: guggolisbdl felillva
szdzszor, valamint dllva a fejem £61é nyomni egy
kézzel, egyenként szintén szdzszor. Nagyon jé
edzés, de sajnos hetente csak kétszer-hdromszor
jutok a tornaterembe, 2 munkim miatt.

— Ez a komoly edzés, meg a Cross Quad
verseny jelenti, hogy elhagyod a Short
Track mez3nyét?

— Nem, ez csak egy egyszeri kiruccands volt.
Nem kellett sokat alakitani a motoron, igy sok
veszitenivalénk nem volt. Meg nagyon nagy ki-
hagyis volt a versenynaptirunkban — dgy egy
hénapig nem volt futamunk —, és ez a verseny
Bugyin kapdra jott. Most tigy ttinik, a bajnoki
szezonzard is ugyanitt lesz, remélem ismét sike-

riil hoznom a kakucsi formamat.
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KAKUCS: BENES ATVETTE A VEZETEST KAZARTOL

Idealis kdrulmények kdzott futottak a Short
Track bajnoksag utolso eldtti futamait a sokak
altal nagyon kedvelt Kakucsringen, ahol

a 70%-ban aszfaltos palya és a nyar kdzepét
idézd, gyonyord napsutés széduletes

jo versenyt és kuldnleges izgalmakat

eredményezett.

SZOVEG, KEPEK: KADOSA AKOS

A szabadedzésen a rutinos mendnek szimité sok-
szoros gySztes, Kazir Miklés mutatta meg min-
denkinek, mi az az id6, amit tl kell szirnyalniuk,
ha gyGzni szeretnének. A két kategéria, a Prestige
& az Open népes mezdnye meg is probilt min-
dent, de megszoritani — ekkor még — nem tudtik.
Az idémérén hidba futott Jarjabka Jézsef

egy tizeddel jobb id6t Kazir el6bbi eredményé-
nél, mégis be kellett érnie a Prestige kategéria
misodik helyével, mivel a tavalyi bajnok a kva-

lifikdci6 legvégén megint odatett egy lapittal,
megdrizve vezetS helyét. Harmadikként Benes
Liszl6 szerzett rajthelyet, folyamatosan javu-
16 teljesitménnyel. Mogottitk két suzukis, Régi
Istvin és Varga Norbert dllitotta meg a stop-
pert. Az Open kategdria id6mérdjét Negyedi
Ferenc nyerte a profik kozé is beill§ idgvel, mo-
gotte a rutinosnak még cseppet sem nevezhetd
Herner Péter végzett. Harmadik és negyedik
két épitett motor lett, Lestydn Christopherrel

Fordulatos,
izgalmas versenyt
lathatott mindenki,
aki ellatogatott
Kakucsra.

A kozonség Varga
Norbert jovoltabol
tobbek kozott azt
is megfigyelhette,
hogyan kell harom
kerékkel quadozni

é&s Popik Janossal, 6todiknek pedig Ricz Sindor
futott be Honddjival.
Az elsd verseny rajtja Jarjabka Jézsefnek si-

kertilt a legjobban, aki kérokon keresztiil ve-
zette a mezdnyt. A versenytdv felénél azonban
Kazdrnak sikeriilt hitrinyit elénnyé viltoztat-
ni, amit a futam végéig meg is tudott Srizni,
annak ellenére, hogy iild6z8je mindent meg-
probilt. A leintésnél is csak egytized volt kette-
jik kozt a kiilonbség Kazir javira. Miutin
Benes LiszI6 egy technikai probléma kévetkez-
tében visszaesett a negyedik helyre, Régi Istvin
harmadik pozicidjit nem veszélyeztette senki,
a kettds mogott pedig Varga Norbert futott

be utolsénak. Az Open kategéria futama en-
nél sokkal simabb volt: Negyedi Ferenc simin
hozta az els6 versenyt. Az egyetlen kéron be-
lili motoros Herner Péter lett, igy 6 futott

be a mésodik helyen, mégotte azonban mér
mindenki kapott I-et, 2-t, 4-ct, sorrendben
Lestyin, Ricz és Popik.

A misodik futam mdr sokkal tragikusabb
véget ért az el6z8 gySztesnek. Jarjabka ismételt
j6 rajtja utdn Kazdr ugy dontott, nem var so-
kdig, hamar dl6re viszi a dolgot. Am egy 6t6-
dik teligdzas kanyarban elvesztette az uralmat
a gépe felett, és hatalmasat bukott. Ezutdn Jar-
jabka mdr simin behtizta ezt a futamot Régi,
Benes és Varga el6tt. A valédi izgalmakat a két
kiilon kategériaértékelés miatt nem, de az egé-
nak igenis sokat szimité kiizdelem hozta.
Varga Norbert és Herner Péter 61doklS csatdt

vivott egymdssal, korokon keresztiil elézget-

ték egymdst, mignem az Gjonc Herner elfdradet,
igy dtengedte a rutinos Varginak az dsszetett
poziciét. A nagyobb probléma akkor jelentke-
zett, amikor az eddig masodik helyen motoro-
z6 Negyedi bejelentkezett az elsé helyért, amit
Herner mér nem tudott megvédeni, igy tjra
misodikként zirt. Mogottiik ismét korhatrany-
ban Lestyin, Popik és Ricz futott be.

A harmadik futam két versenyzdnek is ko-
rabban zarult, mint azt szerették volna. Kazar
Mikl6s tartalék motorja is megadta magit — is-
mét a pilya szélére szoritva Gt. Varga Norbert
motorjinak bal hits6 kereke is kiilon életre kelt,
&s a csavarokon dtszakadva 6néllésult, igy téve
mozgisképtelenné a quadot, pont amikor Her-
nerrel Gjra egymdsra taldltak volna. A rajtot ki-
vételesen Benes LiszI6 hozta el, aki az igy meg-
szerzett elsS helyet Jarjabka minden timadisa
cllenére is meg tudta Srizni. A kategéridban
még dllva maradt versenyzs, Régi Istvin futott
be harmadikként. Az Opent ismét Negyedi
nyerte Herner, Lestyin, Popik és Ricz el6tt.

Az Gsszesitett eredmény a Prestige-ben Jarjab-
ka, Benes, Régi, Varga, Kazdr, mig Openben
Negyedi, Herner, Lestyin, Popik és Ricz lett.

A bajnoksag allasa (Prestige)

1. Benes Laszlo 250
2. Kazar Miklés 233
3. Jarjabka J6zsef 221
4. Régi Istvan 196
5. Kunkli Tivadar 164
6. Varga Norbert 79
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Loeb csapattarsaval szemben bukta el a német versenyt, a vilag
tulsd végén viszont egy baleset miatt csak tizedik lett. EI6nye igy
15 pontosra kopott Hirvonennel szemben.
SZOVEG: AMBER PR KEPEK: SZANTO FRIGYES, ROGOSZ PETER

Sebastien Ogier megszerezte elsé gySzelmét az
eddig Sebastien Loeb ralijinak tartott német ver-
senyen, igy a csapattirsnak nem sikertilt begytj-
tenie kilencedik gydzelmét a sz8lGiiltetvények
kozott futott aszfaltos megmeérettetésen. Az ifja
cllenfél ezzel felugrott az egyéni ponttibla ma-
sodik helyére, 25 pontos lemaradissal cimvédd
honfitirsa mogé. Loebé lett az eziistérmes helye-
zés, a dobogd harmadik fokdra pedig a Mini szi-
neiben brillirozé Dani Sordo illhatott fel.

»Loeb nagyon ers ezen a ralin, igy az els8sé-
gem &s a Power Stage-gySzelemért jiré bénusz-
pontok megszerzése nagyon jé eredménynek szi-

mitanak. A viligbajnoksdg matematikailag még
nyitott, és hinnem kell abban, hogy még esélyes
lehetek. Amig ez igy van, mindent meg is teszek
érte” — szogezte le magabiztosan a gySztes pil6ta.
Ami az Ssszképet illette: lithaté médon kifize-
t6d3 volt a Citroén augusztusi aszfaltos tesztje,
hiszen az ott résztvevd mindhirom félgyari pilé-
ta pontszerzd helyen ért célba. Petter Solberg lett
a legjobb az 6todik helyezésével, pedig egy sor
defekttel kellett megkiizdenie, rdadisul a nor-
vég piléta az utolsé Power Stage-ponttal is gaz-
dagodott. Kimi Riikkénen hatodik lett Solberg
mog6tt, mig a holland Peter Van Merksteijn az

utolsé el6tti pontszerzd helyen ért célba. Ri-
adis-tinneplésre adott okot a Citroén szdmadra az
a tény is, hogy a francia csapat megelzte a For-
dot, amikor 78 gy8zelmével minden id8k legtbb
vildgbajnoki raliversenyt nyert csapata lett.
Sebastien Loeb még soha nem kapott ki
Németorszdgban azéta, hogy a futam a vilig-
bajnoksdg része lett 2002-ben, dm ezdttal nem
bankadott. Igy is szerencsés volt ugyanis, hogy
misodik lett, hiszen egy defekt hatriltatta.
,Nagyon szeretek gy6zni Németorszigban, az
biztos. Azonban nem lehetek tékéletes minden

év minden percében, s emiatt mondtam, hogy

ennek a gy8zelmi sorozatnak egyszer vége lesz.
Ezuttal vége is lett. Balszerencsés voltam, pedig
a legjobb formamat igyekeztem hozni” — nyi-
latkozta a legenda a verseny végén.

Mikko Hirvonen negyedikként lett a legjobb
helyezett fordos, csapattirsa, Jari-Matti Latvala
azonban nem ért célba. A finn piléta szombaton
kiesett, és vasirnap ugyan a SupeRally szabily-
nak megfelelSen folytatta a versenyt, nem jart
sok sikerrel. A harmadik gyari csapat, a Mini elsé
dobogés helyezését tinnepelhette, Sordo révén.
Miko6zben a spanyol tinnepelt, Kris Meeke bisla-
kodhatott. A brit ugyanis az utolsé napot az 6t5-
dik helyen kezdte meg, de defekt és egy kis leté-
18 az Gtrdl hitrébb dobta, Petter Solberg mogé.
Késébb, az utolsé elbtti szakaszon aztidn az auté-
ja meghibdsodott, igy kénytelen volt feladni
a versenyt. Kimi Riikkénen mogétt Henning
Solberg ért célba a hetedik helyen, pedig a norvég

pil6ta nagyon szeretett volna az ex-Forma-1-cs
cllenfél el6tt célba érni. Solbergnek a kézif ékjével
is gondjai voltak, majd az utols6 nap elsé gyorsa-
sdgi szakaszain hasznalt ligy osszetételd gumik
fogtak ki rajta. Ot Armindo Araujo kévette

a nyolcadik helyen, aki ezzel els idei viligbajno-
ki pontjait gydjtotte be a Motorsport Italia Mini
Cooperjében. Az els§ tizet Dennis Kuipers zarta,
§ szintén egy defekthitrinybdl verckedte vissza
magit a pontszerzék kozé.

A folytatdsban, Ausztrilidban aztin egészen
misképpen alakultak a dolgok. Az a Mikko
Hirvonen nyert, akinek a szezonnyit6 éta nem
sikeriilt felillnia a dobogd legfelss fokdra. Fél év
utdn azonban megtort a jég, és a finn piléta gys-
zedelmeskedett. Nagy vetélytirsa, Sebastien Loeb
csak tizedik lett, igy sikertilt a fordos pilétinak
15 pontosra csokkentenie a kiilonbséget az egyé-

Sordo a németeknél
csendben megszerezte
a Mini els6 dobogodjat

ni ponttdblin a francidhoz képest. Bir Jari-Matti
Latvala j6 dton haladt a gyGzelem felé, azt vé-
giil dtengedte csapattirsinak, és megelégedett
a misodik hellyel. A bronzérmes helyen a félgyari
autéval versenyz§ Petter Solberg ért célba.
»,Nagyon fontos ez az eredmény a csapat
szdmadra és az én viligbajnoki esélyeim szem-
pontjibdl is. Nagy koszonetet kell mondanom
Jari-Mattinak, hogy lelassitott. Igy ismét harcban
allok az év végi elsGségért, de nagyon keményen
kell majd dolgoznunk ahhoz, hogy javitsunk
a tempénkon aszfalton, amely a kovetkezd két
verseny felszine lesz” — szogezte le Hirvonen.
Petter Solberg igazan elégedett lehet harma-
dik helyével. Félgyiri csapatként jobban szere-
pelt a neves markatdrsaknal. ,,Boldog vagyok,
mivel mér régdta virtam erre. A csapat nagy-
szeri munkdt végzett, nagyon jé érzés ismét az
élvonalban autézni” — nyilatkozta a norvég.
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Matthew Wilsonnak a szimdra kivilé negyedik
helyen sikertilt célba érnie, 6t Khalid Al-Qassimi
kovette az 6todiken, amely az arab piléta legjobb
viligbajnoki ralieredménye. Az utina kovetkezd
versenyzSk nevei kevésbé ismertek, igy a hato-
dik tij-zélandi Hayden Paddon, a hetedik lengyel
Michal Kosciuszko, a nyolcadik ukrin Aleksander
Saliuk és a kilencedik mexikéi Benito Guerra sem
csillogtatta tehetségét a vb-futamokon.

iligbajnok Sebastien Loeb a pén-

a tizedik helyre, igy még pontszerzéként tu-

dott célba érni. Csapattirsa, Sebastien Ogier

Latvalihoz hasonléan utasitist kapott, hogy az
utolsé el6tti gyorsasdgi szakaszon engedje at

a helyét illusztris csapattirsinak. Ogier 6t perc
késéssel kezdte meg a gyorsasigi szakaszt, igy
50 mésodperces biintetést kapott, s ezzel Loeb
mogé esett vissza. A fiatal francia rosszul visel-
te a torténteket, hiszen igy & értékes pontoktdl
esett el, amelyek még kellhetnének neki a vég-
elszimoldsnil. Riaddsul ismét le kellett lassita-

Német Rali végeredménye A vilagbajnoksag allasa

1. S. Ogier
2.S. Loeb
3.D. Sordo
4. M. Hirvonen
5. P. Solberg
6. K. Raikkonen
7. H. Solberg Ford Fiesta RS
8. A. Araujo Mini Cooper S2000
9. P. Van Merksteijn Citroén DS3

10. D. Kuipers Ford Fiesta RS

Citroén DS3
Citroén DS3

Mini Cooper WRC
Ford Fiesta RS
Citroén DS3
Citroén DS3

Ha csak csapatsegitséggel is, Hirvonen
nyerte az Ausztral Ralit, a gy6zelemmel igy
tovabbra is harcban all a vb-elséségért

nia a Power Stage befejezése el6tt, hogy bizto-
san ne vegyen el bénuszpontokat Loebtdl. Igy
utébbi még hirom extra pontot is begydjthe-
tett. A Citroén 27 éves pil6tdja nem kommen-
tdlta az esetet, mindenkire ribizta, hogy vonja
le a kovetkeztetést maga.

Az Ausztrdl Rali utdn a Rali Viligbajnoksig
visszatér Eurdpiba, az utols6 hirom rali helysziné-
re. Els6re a 35 évig Korzika néven ismert Francia
Ralin kiizdenek meg egymdssal a legjobbak, még-
hozzi Sebastien Loeb sziilévirosiban, Alsace-ban...

3:32:15,9
3:32:55,7
3:34:11,5
3:34:59,6
3:36:03,9
3:39:40,5
3:40:01,8
3:41:45,7
3:42:17,5
3:42:24.9

1.S. Loeb 196 pont
2. M. Hirvonen 181 pont
3. 8. Ogier 167 pont
4.J-M. Latvala 116 pont
5. P. Solberg 110 pont
6. M. Ostberg 56 pont
7. M. Wilson 52 pont
8. K. Riaikkénen 34 pont
9. H. Solberg 32 pont
10. D. Sordo 23 pont

Ausztral Rali végeredmeénye

Ford Fiesta RS
Ford Fiesta RS
Citroén DS3
Ford Fiesta RS
Ford Fiesta RS
Subaru Impreza

1. M. Hirvonen
2.J-M. Latvala
3. P. Solberg

4. M. Wilson

5. K. Al-Qassimi
6. H. Paddon

7. M. Kosciuszko
8. A. Saliuk

9. B. Guerra

10. S. Loeb Citroén DS3

Mitsubshi Lancer Evo X 3:55:00,3
Mitsubshi Lancer Evo IX  3:57:07,5
Mitsubshi Lancer Evo X 3:58:47,9

3:35:59.0 1. Citroén 347 pont
3:36:13,7 2. Ford 285 pont
3:36:43,8 3. M-Sport Stobart 117 pont
3:44:44.2 4. Petter Solberg WRT 98 pont

:48: 5.Ice 1 Racing 48 pont
6. Munchis Ford WRT 32 pont
7. Team Abu Dhabi 30 pont
8. FERM WRT 22 pont
9. Van Merksteijn MS 12 pont
4:06:01,9 10. Monster WRT 11 pont

HATTER

RALI ARK

1IZSAK JOZSEF-SIMON NIKOLETT: FELJEBB LEPNENEK
Idén is megnyerte a Tamasi Motorsport Egyesdulet altal
szervezett versenysorozatot lzsak Jézsef, igy mar
haromszoros bajhoknak mondhatja magat.
SZOVEG: NEMETVARI LASZLO KEPEK: KOVACS NORBERT

— Mikor kezdddott ez a kaland a rali vi-
lagaban?

— Hirom évvel ezel6tt kezdtiink bele az auté-
sportba, de a versenyzés okozta mimor kordnt-
sem ismeretlen szimomra. Régebben rendsze-
resen indultam ralikrossz futamokon Nyiridon.
ElGsz6r egy A-s Zsigulival, amivel kategdria-
bajnoksidgot nyertem, majd egy dizel Volkswagen
Golf volinja mogétt sikeriilt ezt megismételni.

— Hogyan lehet 6sszeegyeztetni ezt a faj-
ta életmédot a civil munkéval és a csa-
laddal?

— A civil életben teherfuvarozissal foglalkozunk,
ami sajnos igen sok idGt vesz igénybe, hiszen
mindent szillitunk, ami folyékony élelmiszer.

A versenyek persze hétvégente vannak, de sok-
szor el6fordul, hogy egy hénapban azokat

a hétvégéket toltjiik a versenyhelyszineken, ami-
ket épp nem munkéval. Ezért is vagyok nagyon
hilis a csalidomnak, hogy timogatnak a szen-
vedélyemben.

— Hol indult idén és milyen technikaval?
— Az idei év mér a harmadik esztendd, ami-
kor a Tamdsi Motorsport Egyesiilet dltal szer-

vezett versenyeken elindulunk. Mivel dgy
érzem, hogy én is ehhez a tirsasighoz tar-
tozom, megprébilunk minden futamon ott
lenni. Biiszkén mondhatom, hogy 2009 és
2010 utdn idén is mi lettiink a bajnokok gy,
hogy még hirom verseny hitravan az idény-
bél. Ez persze nem csak az én érdemem, ha-
nem navigitoromé, Simon Nikoletté is, va-
lamint Hodula Misié, aki segit felkésziteni
a Mitsubishi Evo VIII-ast, fordulérdl fordu-
16ra. Idén egyébirint elindultunk mds verse-

nycken is, ahol egy elsg (Cered) és egy 6todik
(Vic—M2) helyezést sikeriilt elérniink.

— Mi a tervek a jovGre nézve?

— Mivel tavaly az MNASZ iltal szervezett
orszdgos amatdr bajnoksdgot is megnyertiik,
é&s idén is jOl teljesitettiink, jovére szeretnénk
clindulni a ralitira sorozatban. Mis tervek
egyelSre nincsenek, de ebbdl a szezonbdl

is van még hitra hirom futam, és arra kell

koncentrilnunk.

-
lzsék Jozse¥
egyel6re amatér
szinten brillirozik
és ér el sikereket
navigatoraval,
Simon Nikolettel
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Nagy dolognak kell tdérténnie ahhoz, hogy egy
ob-finalén, ahol matematikailag még heten
lehetnek bajnokok, ne errdl essen a legtdobb
sz0. Ezt a nagy dolgot, IRC-nek hivjak.

SZOVEG: MIHALYI CSABA

KEPEK: KUMMER, BENCZE, LAZAR, KOLLAR, KOVACS-BARNA, SZABO, MAN

ElsG alkalommal litogatott hazinkba az Inter-
continental Rally Challange mezdnye, amely
egyben azt jelentette, hogy a 45. Canon Mecsek
Rali volt a magyar autdsport torténetének leg-
rangosabb raliversenye. A 21 Szuper—2000-es
autd és a viligsztirok sordt felvonultatd me-
z8ny rengeteg szurkolét vonzott a palydk szElé-
re. Amig az elmult években azon keseregtiink,
hogy egyre jobban fogy a rali kézénsége, most
ugy érezhettitk magunkat, mint azokban a bi-
zonyos régi sz¢ép idSkben.

A verseny el6tt mir hénapokkal ment
a taldlgatds, hogy magyar piros vajon be-
fér-c az elsé hiromba, 6tbe, tizbe? A hi-
rom tul optimista volt, az 6t még min-
dig merész, a tiz viszont biztosra vehetd.
Nagyjibol be is jott ez a szdmitds. Aki
azt gondolta, hogy a magyar versenyzsk
majd j6l megmutatjik a nemzetkdzi élme-
z8nynek, hogyan kell versenyautét vezet-
ni, az nincs tisztdban a hittérbeli kiilonb-
ségekkel. Az IRC-versenyzSk egyrészrdl

sokkal tobbet tilnek autéban, mint a ma-
gyar pilétik, masrészrdl sokkal tobb teszt-
lehet@ségiik van. Az nem igaz, hogy &j-
jel-nappal versenyautét vezetnek, de mir
néhdny nap teszt is csodikat mdvelhet.

A Mecsek Rali ettdl fiiggetlentil izgalma-
san alakult az IRC-mez8ny szdmira is, hi-
szen ilyen gyors palyikon nagy részitk még
nem versenyzett, és a sok lassité is szokat-
lan volt, a kanyarok belsd ivére kihelyezett
gumit pedig nem is nagyon értették a kilfol-
diek. De példdul a magyar aszfalt tapadisival
is meg kellett baritkozniuk.

A sztirok koziil a Skoda UK szineiben
versenyzS Andreas Mikkelsen vitte a primet,
aki az els@ gyorsasigitdl kezdve elsd volt, egé-
szen addig, amig az utolsé el6tti szakaszon
egy murvakihordison fanak nem csapédott
és ki nem esett. Ekkor Jan Kopecky, a Skoda
gyari versenyzdje vette 4t a vezetést, és mdr

majdnem biztos volt a gy6zelme, amikor az
utolsé gyorsasigi szakaszon a belga Thierry
Neuville Peugeot 207-esével jél le nem osz-
totta. Azonban Neuville nem volt elég gyors,
Kopeckynek maradt 0,8 misodperc elénye, és
az IRC torténetének legszorosabb befutdjival
nyert, Neuville lett 2 misodik. Freddy Loix
beismerte, hogy Skoda Fabidjival nem tudta
felvenni a versenyt a fiatalokkal, igy meg kel-
lett elégednie a harmadik helyezéssel. Gy&zni
jott Magyarorszigra Bryan Bouffier a Peuge-
ot France autdjival, de nagyon nehezen ment
neki a baritkozds a magyar pélydkkal, igy
csak negyedik lett.

Kiviléan hajrizott a Volkswagen Polo
WRC egyik viromdnyosa, Hermann Gassner
junior, aki a Red Bull Skoda-csapat szineiben
érkezett hazdnkba, és szombati tizedik helye-
zése utdn vasirnap az 6todik helyre repitette
Fabia S2000-esét.

Es ezzel el is érkeztiink a verseny legjobb
magyar résztvev§jéhez. Ez némi meglepetésre

u]

eleinte a Turdn—Zsiros kettds volt, akik Ford
Fiesta S2000-esiikkel a viligbajnoksigon ver-
senyeznek, és csak erre az egy futamra lito-
gattak haza. Az els6 gyorsasdgin mindjirt
futottak egy harmadik id8t, majd a negyedik
szakasz utin is még 6todikek voltak, de az
otodiken egy faronknek mentek, felborultak,
hirmat perdiiltek és kiestek.

A magyar értékelés elsd helyét t8litk 6ro-
kolte meg az Asi-Piko kettSs, akiknek Mit-
subishije mind a két els§ gyorsasdgin elrom-
lott. Az elsén a t6ltés ment el, a masodikon
a korminyszervé. Asi nem is nagyon forszi-
rozta, és a célban is egykedviien vette tudo-

mdsul, hogy nyert, amivel megvédte bajnoki
cimét, és nem utolsdsorban az IRC-értékelés
hatodik helyén végzett.

A t3bbi bajnokesélyesnek sem volt sima
futama. A Mecsek Rali elStt a pontver-
senyt még vezet§ ifj. Toth-Tagai kettSs
Peugeot-jaban a misodik gyorsasigin
romlott el a viltd, amit a kovetkezd

Balra és fent két esélyes kiesé: a 13. gyorsig
vezetd Mikkelsen és az éjszaka elvérzé Kazar



VERSENYRIPORT ,Nem tudtam volna meg-

L0z =2 e verni Mikkelsent, ha nem

torténik vele baleset.”
dan Kopecky
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szervizparkban kicseréltek, de annak a vil- dik helyre tudtak felkapaszkodni. Ezzel A Herczig-Benics kettSs Skoda Fabidja a va-
ténak a kihajtdsa is hibds volt, igy még két a bajnoki cim ugyan eldszott, de az éves sdrnapi els§ gyorsasigin allt meg. Szinte vé-
szakaszt teljesitettek lesintult autéval. Ezt pontverseny misodik helyén végeztek. gig a magyar értékelés mésodik helyén aut6-
kovetSen mir jol hajriztak, a verseny vége Két bajnokesélyes is a hetedik szakaszon, zott a Bator—Bacigal kettds, akiknek Eger 6ta
felé Janika is elégedett volt a tempdjaval, a sotétben esett ki. A Kakuszi-Kakuszi pa- a Mecsek Rali volt az elsG jol sikertilt versenyiik.
de a mtiszaki hiba miatt annyit veszitettek, ros kititotte a Ford futémivét, mig a Ka- Asi mogdétt a masodik helyen végeztek, és a baj-
hogy csak (a magyar értékelésben) a negye- zar-Percze dud drokba esett a Mitsubishivel. noksigban is a harmadik helyre 1éptek eldre.

Amig el nem talalt egy ronkot, Turan
Frigyes versenyben volt az IRC
élmezénnyel. igy az anyagi kar jelentés

autohifi - digitalis fényképezsgép
CD/OVD - erdsits - hangfal
hazimozirendszer = hifi - mp3
lejatsrd - navigacid
projektor televizié - videdkamera
hartartis] gép
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Bujdos Miki az S csoport bajnoki ciméért mar nem tudott harcolni, de fontosnak tartotta, hogy

a rangos nemzetk6zi mezényben is megmeérettesse magat. A Mitsubishi pilotajanak nagyon
tetszett a hosszl verseny, a rengeteg nézd, a hangulat, kiillonésen, hogy kategoriamasodikként

a bajnoki eziist is az ovék lett. Jovore a cél az N4-es géposztaly, amely ugyan nagyobb kihivas,
am a csalad, a szurkolok és a tamogatok segitségével ott is a legjobb eredmények jelentik a célt.

STUDIO

RALLYE RADIO

Idei legjobb formdjit hozta a Botka—Szenner
kettGs, akik t6bb peches verseny utdn a harma-
dik helyre korményoztik a Mitsubishi Lancert.
Bir a Mecsek Rali tévja tobb mint masfél
magyar bajnoki futamnak felelt meg — ezért
misfélszeres pont is jart érte —, nem csak az
IRC-értékelés elsG helyéért folyt komoly harc
az utolsé méterekig, hanem a magyar értéke-
1és 6todik helyéért is. Erre hirom mitsubishis
paros volt esélyes az utolsé szakasz eltt, ami-
bél az ifj. Ranga—-Benkd dud kertilt ki gyz-
tesen, akik két misodperc elénnyel szerez-
ték meg az 6todik helyet a Peth6—Rubéczky
kettSs elStt. Pethdék viszont az utolsé gyor-
sasigin el6zték meg 3,9 misodperccel az igy
a hetedik helyre szorult Matics—Viczena dudt.

Mogottiik a Trencsényi-Verba kettds lett
a nyolcadik, mig a gyorsasigin kicserélt de-
fekt utdn az Elek—Ferenc pdros a kilencedik.
A tizedik helytdl lefelé mar a legjobb kétke-
rekesek kovetkeztek. Az 5. géposztily verse-
nyét az idén mir negyedszerre a Krézser—Papp
kettds nyerte Citroén DS3 R3-mal, ami-
vel a bajnoki cim is az 6vék lett. A verseny és
a bajnoksig misodik helyét is az Ollé-Budai
kettSs szerezte meg, Suzuki Swift S1600-assal.
A 6. géposztily bajnoki cimét mér kordbban
begytijtotte a Bessenyey—Papp kettds, igy 6k
nem indultak. A Baracskai-Veres dud viszont
hirom dobogés helyezés utin megszerezte
idei els§ gy8zelmét a Citroén C2 R2 Maxszal.
A Hibjin-Szildgyi paros Ford Fiesta STjével

IRC TOP 10

1. Jan Kopecky-Petr Stary
2. Thierry Neuville-Nicolas Gilsoul
3. Freddy Loix—Frédéric Miclotte
4. Bryan Bouffier—Xavier Panseri
5. Hermann Gassner Jr-Timo Gottschalk
6. Aschenbrenner Gyorgy-Pik6 Zsuzsa
7. Toni Gardemeister-Tapio Suominen
8. Butor Rébert -Igor Bacigal
9. Bruno Magalhaes—Paulo Grave
10. Beppo Harach-Andreas Schindlbacher

gySzelemmel tinnepelte meg a bajnoki cimet,
a versenyen és a pontversenyben is a masodik
helyen végz6 Lantos—Taky kett8s Opel Astrija
el6tt. A 9. géposztilyban egyediil a Spindler—
Csizmadia paros ért célba, akik Suzuki Swift-
jiikkel idei harmadik gy6zelmiiket tinnepelték.

(Skoda Fabia $2000) 2:00:06,7
(Peugeot 207 S2000) +0,8
(Skoda Fabia S2000) +1:00,0
(Peugeot 207 S2000) +1:35,6
(Skoda Fabia S2000) +2:35,6
(Ralliart Lancer Evo IX) +2:38,2
(Skoda Fabia $2000) +3:05,6
(Peugeot 207 S2000) +3:16,8
(Peugeot 207 S2000) +3:51,7
(Ralliart Lancer Evo IX) +4:14,0

autshifi - digitalis fenyképezigép
CDDVD - erdsitd - hanglal
hazimozirendszoer - hifl - mp3
lajitsxd - navighcio
projektor televizié - videdkamera
hartartis] gép
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RALI OB ES IRC

Igazi kuriézum volt, hogy az Orszigos
Ralibajnoksigbdl szimtiztt WRC-vel, egy
Subaru Imprezidval nyerte az S csoport és
a 11 géposztily versenyét a Michna—Kismé-
di kett8s a Bujdos—Csonti dué el6tt, de a baj-
noki cim itt mar kordbban eldélt a hiinyz6
Budaviri javira.

Bajnokhoz ill§ teljesitménnyel nyerte a 13.
géposztilyt és a bajnoksigot is a Kovics—Hol-
16 paros Lada VFTS-sel, a verseny elején hibi-

VERSENY HELYETT...

...Salgétarjanban jart Borsi Gergd és csapa-
ta, a Cafe Frei altal szervezett Japan Nap el-
nevezésii rendezvény részeseként. A kele-

ti konyhamiivészet bemutatasan tial — ahol az
érdekldddket tobbek kozott beavattik a szus-
hi-készités rejtelmeibe is — az autdsport szerel-
mesei is sok remek program kozott valogat-
hattak. A team mindharom aszfaltszaggatdéjat
megtekinthették az érdekléddk: a Mitsubishi
Lancer Evo IX-et, a Suzuki Ignist és a Suzu-
ki Swiftet, valamint egy 650-es Kawasakit is,
ami egy vilagrekord-kisérlet fGszereplGje volt
az elmult hetekben. A nap élményautézassal
folytatodott, ahol néhany szerencsés kipro-
bélhatta, milyen egy igazi raliautéval csapat-
ni a hegyekben, meglepetésvendégként pedig
Karvai Sandor, az elsé vak motoros is ellato-
gatott a rendezvényre.

26 Németh—Szeg§ és az idén elGszor célba éré
Szolyka—Gil kettSs el6tt.

Amikor mir mindenki a céllal meg az tin-
nepléssel foglalkozott volna, egy sajndlatos bal-
eset még becstszott a legvégére: a 14-es gyor-
son, a Lévai-Schweighardt kett8s (Honda
Clvic) szenvedett balesetet. A navigitornak el-
tort a bokdja és tobb bordija, illetve kisebb agy-
razkddast kapott, a piléta kisebb ztizéddsokkal

és szegycsonttoréssel ,,iszta meg’ a dolgot.

Osszességében a szakmai rendez3gar-
da és a viros is clégedett lehetett a futam-
mal, hiszen rengeteg néz8 (becslések szerint
130-150 ezer) litogatott ki a pilyik mellé,
amibdl egészen biztosan anyagilag is jelents-
sen profitlt a régié. Mindez pedig — amint az
a clcereméniin a viros vezetSi szdjibdl is el-
hangzott — remek ajinl6levél lehet a jovE évi
péesi IRC-futamra, amely a 2012-es verseny-
naptirban a mdjus hénapnail szerepel.

ORFU TABLA, TE DRAGA!

szombati nap 2. gyorsasagi szakaszan, az orfiii korgyorson jar-
tam. Még sosem voltam a hires ,,Orfii-tablas” kanyarban, de

a kétkerekezds Turi-vide6 2005-bdl mindig is ott motoszkalt a fe-
jemben. Eredetileg idén kifejezetten ide késziiltem, de végiil a pi-
civel fentebbi ,keresztes-kanyarba” sétaltam el. Aztén egyszer
csak fiistfelhd szallt fel a lenti tabla iranyabdl...

Mire leértem, mar az 1t kozepén toltak Hozmannék autojat,
megkonnyebbiilve lattam, hogy mindenki jol van, és méar a mo-
tort is sikeriilt eloltani.

Még fel sem ocsiidtunk, mikor Schuck Janiék a poron lecsiisz-
tak az utrdl, majd az orran atforditva, a menetirannyal szemben
leparkoltak a Fordjukat. Természetesen rengeteg ember szaladt
oda segiteni nekik, mi pedig, akik tavolabb voltunk a kocsitdl,
az érkezs autdkat probaltuk lassitani, de nem mindig sikerilt
megértetniink a pilétakkal, mi a baj...

Nem telt el négy perc Schuckék esése utan, mikor dr. Varga Atti-
la ,verte telibe” a Radar Control figyelmeztets tablat, ami a ma-
gasba emelve a Suzuki hatuljat, j6 par méterrel odébb tette a ko-
csit.

Alighogy letoltak az autét az ttrdl, maris érkezett az elsé Ci-
vic, melyet Sarosi doktor iranyitott. Az idealis ivrSl lecsiiszva
neki megakadt az eleje, és bar elég magasra emelkedett a hatul-

;,Egy kanyar, tobb
hiba és 6t roncs. ”

ja, nagy szerencséjitkre nem borultak at, de tovabbmenni sajnos

Sk sem tudtak.

A fényképezéssel felhagyva minden aut6 utan torekedtem én is

— ahogy rajtam kiviil még sokan masok — az érkezdk lassitasara,

mig a szurkolok az épp bajban 1év6 kocsikat mentik.

Volt akinek ez sem volt elég, Kurtos Robi is gazt adott a mur-

vas kanyar kozepén, és hatalmas lendiilettel — teljesen kereszt-

befordulva az tton, lapjaval sodrédott Astrajaval a szurkolok

és a roncs felé. Csak a jo Istennek koszonhetd, hogy végiil — bar

nem sokkal, de — megallt az aut6.

Ekkor mar azt hittiik, véget ér az esések sorozata, de még hatra-

volt a legnagyobb, amelyet a masodik Hondas, Praj Ferenc muta-

tott be. Neki ,,sikeriilt” orral atforditani a Civic Type R-t.

Egy kanyar, tobb hiba és 6t roncs, még jo, hogy személyi sériilés

végiil nem tortént. Ezek utan nem csodilkoztunk, hogy az S-cso-

port mar csak etapként teljesithette a szakaszt.

Arrdl, hogy a masodik korben ugyanitt mi tortént, azonban mar

jobb nem is beszélni...

Vigyazzatok magatokra, és figyeljiink egymasra, hogy legkoze-

lebb ne fordulhasson elg ilyen fejetlenség; mert akkor mar nem

biztos, hogy ekkora szerencsénk lesz a szerencsétlenségben...
Béres Gdbor/Rallyworld.hu

A Mecsek Rali végeredménye (ob) A bajnoksag allasa

1. Asi-Piké Mitsubishi Lancer Evo IX 02:02:44.9 1. Asi-Piké 80
2. Butor-Bacigal Peugeot 207 S2000 02:03:23.5 2.Ifj. Téth-Tagai 69
3. Botka—Szenner Mitsubishi Lancer Evo IX 02:04:58.2 3. Bator-Bacigal 56,5
4. Ifj.T6th-Tagai Peugeot 207 S2000 02:05:22.6 4. Kazar-Percze 53

5.Ifj. Ranga-Benkd Mitsubishi Lancer Evo IX R4 02:07:59.5 5. Herczig-Benics 45
6. Peth6-Rubéczky Mitsubishi Lancer Evo IX RS 02:08:01.5 6. Botka—Szenner 40
7. Matics—Viczena  Mitsubishi Lancer Evo IX RS 02:08:05.4 7. Hadik—Juhasz 34
8. Trencsényi-Verba Mitsubishi Lancer Evo IX 02:08:46.5 8. Kakuszi-Kakuszi 31

; T 9. Elek-Ferencz Mitsubishi Lanver Evo IX 02:09:54.6 9. Elek-Ferencz 26
. 10. Krézser—Papp Citroén DS3 RS3 02:10:33.8 10. Peth6-Rubéczky 24

Az t knak koztak t
ovatosabbaknak nem okoztak gondo 1l Hadik-Juhdsz  Subaru Impreza 0211422  11. Matics-Viczena 18

a lassitok, de sokan igy is porul jartak

a gumikétegekkel 12. Vizin-Csoks

Subaru Impreza WRX R4 02:12:33.2  12.Ifj. Ranga-Benkd 12
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KAZAREK DOBOGOKOZELBEN FEJEZTEK BE A BAJNOKSAGOT

Ugy érkezett a 45. Mecsek Ralira, a bajnoksag hatodik,
zarofutamara a Kazar Miklés—-Percze Nandor dud, hogy akar
meég a bajnoki cimet is elcsiphetik. Aztan a verseny 7. gyorsasagi
szakaszan kiszalltak a tancbdl.

SZOVEG: JUHASZ-LEHI ISTVAN KEPEK: KUMMER, BENCZE, KOLLAR

Kazar Miki: ,A 7. gyorsasigi szakasz... Nem
teszteltiink éjszaka, és prébiltam olyan gyor-
san kozlekedni, mint nappal. Az Gt poros volt,
lecstisztunk és beestiink. Olyan mélyre, hogy
nem tudtuk folytatni a versenyt. N-es autéval
igyekeztiink nagyon jé id6ket menni, hiszen
j6l dlltunk a mecseki verseny el6tt a bajnoksig-
ban. Nem binkédunk, hiszen versenyhelyzet-
ben mi voltunk a legjobb N-esck, ugyanakkor
Hadik Bandiéknak gratulilunk. Borzaszt6-
an j6 dolog volt ebben az évben versenyezni.
Kisvaszar hihetetlen volt! Sok mindent érez-
tem mdr rali kézben, de olyat még nem, hogy
kirdz a hideg. Most ezt is megérezhettem...

A libabdrt. Nagyon j6 érzés volt sok nézg el6tt
versenyezni, ugyanakkor meg kell emelniink
a képzeletbeli kalapunkat az IRC élmezdénye
clétt: hihetetleniil versenyeztek! Remélem,
hogy Jelen Pistiék jovére is megrendezhetik
ezt a viadalt. Nagyon koszénom Nandi, Asick
s a csapat segitségét, lelkesedését, munkdjit.
Sok mindent tanultunk az idén is egymadstdl.
Technikailag azonban mindenképpen fejléd-

ni szeretnénk, ezért jovre R4-es Evo IX-essel
igyeksziink rajthoz 4llni. ElStte viszont az idén

még Ausztriiban szerencsét prébilunk?

Percze Nandi: ,Ismét kidertilt, hogy job-
ban kell koncentrilnunk. Nem szabad soha
megnyugodnunk, elbizni magunkat. Meg kell

KazZar Miki-egy hénapig vezette a hazai
.Tq_]ibajnokségot, de a végsé gy6zelem
~'még varat magara

tanulnunk lassan is menni, és tanulgatni kell be-
csitlettel az aszfaltos versenyeket. Osszességé-
ben persze csalédott vagyok, hiszen Gsszetettben
még el6rébb végezhettiink volna, de nincs ha...
Az IRC mendit elnézve kijelenthetd, hogy min-
dig van mit tanulni, hiszen testkozelb6l mutat-

tik meg, hogy miként is kell gyorsan menni”

B HATTER

RALI

HOZTA A FORMAJAT

RANGA LASZLO HAZAI VERSENYEN KIVALOAN AUTOZOTT

Topp Zoltan a mecseki IRC futamon két autdt tervezett inditani,
de csak egy vaghatott neki a versenynek. Ifjabb Ranga Laszlé
veégul bizonyitotta tehetségét, és az abszolut 5. helyen zarta

a kuzdelmeket.

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: KOVACS-BARNA, KOLLAR

— Miutan az édesapjukkal dolgoztal, egy-
értelmii volt, hogy a Ranga-gyerekek na-
lad fognak versenyezni?

— Tulajdonképpen igen. Persze foglalkozom bér-
beadissal is és mds versenyzdkkel is, de miutin
Sk egyiitt nSttek fel a sajit gyerckeimmel, gye-
rekkoruk 6ta ismerem Gket, és kévetem a pa-
lyafutisukat, igy mindig a favoritjaim lesznek.
En magam sosem versenyeztem, mert nem volt
meg hozzd az anyagi hitterem, hogy navigiljak
Lacinak, igy inkdbb maradtam a sajit szakmam-
ndl, és szereltem: a Ladijitdl kezdve, ahogy &
fejlédott, én is tgy haladtam a korral, és egyre
jobb mthelyekben dolgoztam. Késébb sajit vil-
lalkozast alapitottam, és mellé egy csapatot...

— A fontos versenyek tehit nem voltak
idegenek szamodra. De gondolom, mas-
féle felkésziilést igényel, ha a csapat egy
IRC futamra késziil...

— Teljes mértékben! Ez megtelelt két magyar baj-
noki futamnak, tigyhogy mind felkészitésben,
mind tartalék-alkatrészekben is igy késziiltiink.
A versenyautéban mindent kilométer-mennyiség
utdn cseréliink, tgyhogy most fokozottabban t-
néztiink mindent, hogy 300 kilométer gyorsasi-

VIGYAZZ!

»Az IRC elStt szintén a Mecsekben volt egy Historic Rali, amin probaképpen elindul-
tam, valamint teszteltiink tigy 30-40 kilométert kézvetleniil a futam el6tt, majd egy
mérnokkel beallitottuk a kocsit. Ezekkel egyiitt nekiink a két palyabejarasi lehetSség
elég volt, és ha azt vessziik, hogy idén most mentem egyiitt el6sz6r a magyar mezény-
nyel, akkor azt kell mondjam, hogy elégedett vagyok az eredménnyel. Kicsit zavarba
jottiink a nagy nevektdl, akik koriilvettek minket a hivatalos teszten és a versenyen is:
akiket eddig csak a Eurosporton néztiink, és akikre felnéziink, azok most itt voltak...
Vigyazzba is vagtuk magunkat néha! De a hétvégén jokat csatdztam, végiil célba ér-

tiink, és nagyon jo6l éreztitkk magunkat?

git kibirjanak az alkatrészek. Nagy szerencsénk,
hogy nekiink a Mecsek hazai pilya, tgyhogy
meglepetések nem értek, és nincs is annyi lehe-
tségiink cserélni, mint mondjuk egy S2000-¢s
auténdl van: példiul egyféle homologizicidja vil-
ténk van, nem viltoztatjuk a pilyiknak, verse-
nycknek megfelelSen, dgyhogy csak az esetleges
hibikra kellett felkésziilniink.

— Két autét terveztetek, de csak egy in-
dult el...

— Igen, azt terveztiik, hogy mindkét Ranga-test-
vér menjen, de sajnos nem ugy jottek Gssze az
anyagiak. Az utolsé pillanatig tigy nézett ki,
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hogy Lacika mellett el tud majd rajtolni az dcs-
cse is, de miutdn nem illtunk dgy pénziigyileg,
ahogy kellett volna, és Petinek ez lett volna az
clsé komoly versenye, nem akartam, hogy egy
probléma esetén negativ élmények maradjanak
benne. Nem kockaztattunk. Lacival tudtunk
tesztelni a verseny el6tt, és sikertilt Ggy bedlli-
tani, hogy neki mdr csak a versenyzéssel kelljen
foglalkoznia. Egyetlen probléménk volt a hét-
vége alatt: nem szdmoltunk a 30 fok feletti hé-
mérséklettel, és egy-két palyin jobb lett volna
keményebb gumival menni. De mivel nem ezen
mulott a verseny, igy clégedettek vagyunk az

eredménnyel.

Rangaék idén keveset versenyeztek, mert nem

alltak jol anyagilag. Ami pénzik volt, azt az
IRC-re tartogattak — és a szamitasuk bejott
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Arad: helyett a Barum Ralin mdult a I\/Iatlcs—V|czena kettos hogy
ezzel'a versennyel keszuljenek fel az idei év Iegnagyobb hazai . ...
_erc_)prolgajara, a I\/Ieg:sekb.en megrendezett-elsd magyar_ IRC futamra.
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g Maticsék Pécsett a 3.,
a Barum Ralin a 7. helyet
szerezték meg a kategoriajukban

Csehorszigban teljesen ismeretlen pilydkon és
kornyezetben zajlott a verseny, mely mindkette-

jiik szdmdra az elsé IRC futam volt. A verseny

elétt tobbeket megkérdeztek, akik mar indultak
el6tte ezen a viadalon, és az egybehangzé véle-
mény ez volt: fantasztikus, de egyben nagyon
kemény élményre szimitsanak.

Mindkét ,elrejelzés” beigazolddott. Talin
karrierjiik legnehezebb pilyi és leghosszabb
versenye vért rajuk. Viltozatosak voltak a sza-
kaszok, technikis, sztik, nagy szintkiilonbsé-
gek, tele bukkanéval, és kanyar kanyar hitin...
A gyorsasagi szakaszok hossza is valtozo volt.
Mir a pilyabejirison kideriilt, hogy fejbsl men-
ni szinte lehetetlen lesz. Ezzel akadt is prob-
lémdja Maticséknak, mert itthon évrdl évre
ugyanazokat a gyorsasigi szakaszokat futjik,

a hazai bajnoksigban mair szinte fejbSl megy
mindenki. Zlinben erre nem lehetett épiteni,
mar csak azért sem, mert minden szakaszon
csak kettt lehetett edzeni. Ezt el kellett fogad-
ni, és ennek megfelelSen kellett itinert frni.

»Nagyon virtuk mir a péntek éjszakai elsG va-
rosi gyorsasigit, mely mdr beleszimitott a ver-
senybe. Rengeteg néz§ volt, végig illtak a palya
mellett, tobb tizezren lehettek, és mar ez megad-
ta az egész verseny alaphangulatit” — fogalma-
zott Viczena Istvin navigitor. ,, Kicsit bealudtunk,
mint ahogy az elsé gyorson lenni szokott, de
gond nélkiil teljesitettiik. Misnap reggel a nyité
gyorsasigi mar nem volt ilyen sima. Egy 9 km-es
szakasszal kezdtiink, és rogton a felénél defek-
tet kaptunk. Végigmentiink, de jékora hitrinyba
kertiltiink a tobbickkel szemben. Aztin a méso-
dik gyors etap lett, mert valaki rossz helyre esett,
és nem lehetett kikeriilni. Itt kell megemlite-
ni a rendez8k hatirozottsigit, mert kb. 5-6 perc
utin jelezték, hogy a szakasz torélve, mindenki-
nek etap, és mir mentiink is tovibb. Ezek utin
a nap tovabbi részében nem voltak problémidink,
egyre jobban belejttiink, és estére j6 pir helyet
tudtunk elSrejonni”

»Vasirnap talin kicsivel konnyebb volt, a gyor-
sok jobban fekiidtek nekiink. Ez az eredmé-
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nyeken is meglitszott, egyre kézelebb tudtunk
keriilni kategdridnk élmezdényéhez, és egyre job-
ban feljottiink. A nap végére abszolatban a 32.,
kategéridnkban a 7. helyet szereztitk meg. Els-
re, ilyen hossz versenyen, ismeretlen pilyikon,
tele cseh versenyzdkkel, tigy gondoljuk nem
rossz eredmény.

A szervez8k figyeltek minden aprésigra,
példiul, ha parc fermé volt, drnyékba iiltették
a versenyzdket (ez most Pécsen is igy volt), kap-
tunk szendvicset, iiditét, gytimolesot, kavét, stb.
De a 30 km-es gyorsasigi rajtja eltt is ugyan ez

volt. A néz8krél sem felejtkeztek meg, voltak

kijelolt nézdi titvonalak, nézéi pontok az erd
kozepén, ahol egész nap italt s ételt lehet venni

a sorsdtorban. Az is igaz, hogy a nézdk, akik ide
cljottek, versenyt akartak nézni. Teljesen mds az
autdsport irdnti érdekldés, mint nilunk. Itthon
ez nem mindenkinél van igy, és nem mindenhol
lehet megcsindlni” — mondta a navigitor.

A Barum utin koévetkezhetett a hazai ver-
senysorozat utolsé dllomdsa, a Mecsek Rali,
mely szintén az IRC sorozat egyik dllomdsa
volt. Mir az elsé korben kialakultak a parhar-
cok. A Matics—Viczena péaros Pethd Tyutyu-
ékkal vivott nagy csatit, pont Ggy mint régen
a VFTS-es idSkben, és a verseny végéig ment
az adok-kapok. De szombat déleltt voltak ki-
sebb bedllitdsi gondok az autén, emiatt nem
tudtak olyan temp6t menni a Mitsubishivel,
mint amilyet szerettek volna.

»Az els6 nap utolsé korére sikeriilt megta-
ldlni az egyensulyt az autéval, és az a verseny
végéig j6 is volt. A nap végére a nagy adok-ka-
pok meghozta az eredményét, igen szorosan
voltunk hirman egymds mogott. Rangiék-
t61 0,9-re voltak a Tyutyuék, és mi a Tyutyu-
&ktdl szintén 0,9 mésodpercre. Mér az elsé
nap kemény volt a kiizdelem a kategéria do-
bogés helyeiért. Vasirnap ott folytattuk, ahol
szombaton abbahagytuk. Volt, hogy mi ad-
tunk tizedeket vagy 1-2 masodpercet nekik,
volt, hogy forditva. Aztin az utolsé korre el-
hatiroztuk, hogy nekiink kell a dobogé maso-
dik foka. Nagyon jol is alakult az utolsé gyor-
sig, ami el6tt 'mér’ 1,2 masodperccel PethSék
elétt voltunk. De kézben Ranga Lacika meg-

16gott majd 10 mdsodpercre, igy abszolttban
mdr nem tudtunk volna elérébb 1épni. Az utol-
s6 gyorson, a vége elStt 5-6 kilométerrel aztin

jott a feketeleves, defektet kaptunk, emiatt

a tempos részeken csak a balos kanyarokat vil-

laltuk el, igy Peth&ék megelSztek benniinket,

és meg kellett elégedniink a 3. hellyel”?
,Osszességében azt gondoljuk, hogy érdemes

volt feldldozni az aradi futamot, és belekdstol-

ni egy nagy nemzetkozi sorozat hangulatiba,

hiszen az ott szerzett tapasztalatok a jovGben

mindenképpen a hasznunkra vilnak” — értékelt
Viczena.
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HAROM VERSENY

RONGITSEK KIHAJTOTTAK MAGUKAT, DE NEM BANJAK

Harom igen fontos futamon indult masfél hénap alatt Rongits
Attila, amibdl egy mar hagyomanyosnak szamit a csapat
életében, raadasul a Harrachot mar kétszer megnyerték.

A Barumon viszont elészor alltak rajthoz, a Mecsek pedig idén
elészor IRC futam volt, igy béven volt mit mesélnie...

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: BENCZE, KUMMER

— Menjiink idérendben, és beszélgessiink
el6szo6r a Harrach Rally Sprintrél, amirél
gy tudom, hogy az egyik kedvenc verse-
nyetek..!

— Ez igy van, nagyon szeretjiikk! Egyrészt, mert
ez van a legkozelebb a kiilfoldi versenyek koziil,
mdsrészt, mert egy nagyon jé mindségd mur-
vis pélyirdl van sz6, amit mér tényleg ismertink,
mint a tenyeriinket. Kétszer mdr sikertilt meg-
nyerniink ezt a futamot, és bir idén megtréfil-
tak a rendez8k, mert megforditottik a pilyit,
é&s mishol volt a rajt, de azért harmadszorra is si-
keriilt gy6zniink. Ez a kis csavar a szakasz mi-
ndségén és technikdssigdn mit sem viltoztatott:
megint nagyon élveztiik az ottani versenyt. Igye-
keztiink nagyon pontosan, hiba nélkiil menni, és
az autd felkészitésére is nagy hangsulyt fektet-
tiink: ezek mind kellettek a sikeres versenyhez.

— Ez a verseny csak a bevezetgje volt a kiil-
fo6ldi futamoknak: életetekben elGszor el-
indultatok a Barum Ralin, ami kevesebb,
mint két héttel kovette a Harrachot...
—Igen, ez a térség egyik legjelentSsebb versenye,
ami rdadisul IRC futam, igy j6 bemelegitésnek
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tartottuk az itthoni, mecseki futamra. Meglepd-
en jol sikeriilt: lmodni sem mertiik el6tte, hogy
a kategéria hetedik helyén dllunk majd az elsé
nap utidn. A két palyabejdrisi lehet8ség nagyon
furcsa volt szimunkra, és az a tény, hogy az ot-
tani pilydk még a magyarorszigiakndl is techni-
kisabbak, ezek egytittesen jécskdn meg is nehe-
zitették a dolgunkat. Nagyon keskenyek voltak
az ottani szakaszok, és két bejrds utdn néha azt
sem tudtam, hol jirunk, igy teljes mértékben

a navigdtoromra voltam utalva. Az els nap ered-
ménye utin a misnapi pilydk mar nem fekiidtek
annyira, igy visszacstsztunk a tizedik helyre, de
akkor is nagyon pozitivnak értékeljiik a versenyt,
mert nagyon j6 volt abban a komoly mezényben
részt venni, f6leg célba émi. Igy ha tehetjiik, j6-
vére is mindenképpen elindulunk majd rajta.

— Nagyon gyorsan jottek egymas utin a ver-
senyek: elég volt az id§ a felkésziilésetekre?
— Igen, nagyon, és hogy tovibb ugorjak a Me-
csek Ralira: addigra taldn kicsit ki is égtiink.
Eléggé megterhelte a csapatot, igy Pécsre ki-
csit ,kipurcanva” érkeztiink. De nagyon virtuk,
mert Magyarorszig eddigi legnagyobb versenye

volt ez az IRC futam, és ugyanazzal a mez8ny-
nyel mehetiink, mint akikkel a Barumon mar
talilkoztunk. Es bar tudtuk, hogy nem tudjuk
majd megszoritani Sket, ennek ellenére nagyon
lveztiik. Els6 nap ugyan voltak £3j6 pontok:
példiul a néz8k pont elénk toltak ki egy be-
esett autdt, ahol meg kellett dllnunk, és az idén-
ket nem irtdk jov4, majd az iizemanyag-cllitis-
sal voltak nehézségeink, és még egy defektet is
kaptunk. Mésnap prébiltunk ezeket feledve egy
jOt autdzni, ami sikertilt is: a kategdria elejével
tudtunk menni, ami nagyon jélesett, igy ki tud-
tuk adni az els6 napi binatunkat.

- Te magad is mondtad, hogy nagyon
siirdi volt: var még ratok valami, vagy
most pihenés kovetkezik?

— Kicsit piheniink, de csak oktdber végéig, ak-
kor ugyanis megyiink a Wald4-tel Ralira, ami
nekiink szinte kételez8 Gszi program: nem is
tudom, hinyszor indultunk eddig Ausztridban,
de hatszor biztosan. Annak idején VFTS-sel is
sokat mentem rajta, de manapsig Mitshubishi-
vel llunk rajthoz, és nagyon szeretem, nagyon
varom azt a versenyt.
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ELVEREZTEK

BAKOEKNAK NEM TERMETT BABER PECSETT

A magyar bajnoksag utolsd versenye nem hozott szerencsét
Bakd Laszldnak. Ugyan a versenyparos, a szerviz és a kis
smeéregzsak” is kellbképpen felkészllt a palyabejarassal és
atvételekkel egyutt a csaknem egy hetes eseményre, a futamot

meégsem tudtak befejezni. A csapat beszamoldja.
SZOVEG: TIBA ANITA KEPEK: KUMMER, KOVACS-BARNA, BENCZE

»A pénteki prolégon hatalmas emberiradat vir-
ta az IRC nagyjait, és persze reméljiik, minket,
hazai versenyz8ket is. Régen lehetett ennyi em-
bert litni a pilyik szélén, ami igencsak sok erét
adott mindenkinek. Az elsé napon annyi néz8
litogatott ki a gyorsokra, hogy az utolsét biz-
tonsigi okokbdl tordlni kellett.
De ez mir minket sajnos nem érintett,
mert az elsG gyorsasigin egy lassité eldontot-
te a bajnoksdgban elért helyiinket. Tobb csa-
pattal egyiitt mi is panaszkodtunk a gumik
nem megfelel§ kihelyezésére, s6t a nemzetko-
zi verseny nagyjai nem is értették, mi ez a sok
lassité. A célba érkezd autdk szima mutatta
a péesi palydk nehézségét. Igaz, sokan technikai
okok miatt estek ki, de valljuk be, sokkal tob-
ben lettek dldozatai a rosszul elhelyezett aka-
dilyoknak, valamint a furcsa médon nem iti-
ner szerint elrendezett gumiknak a kanyarok
belsd {vén. Kormanyosszekoténk torését is egy
A C2-es Citroének jol kezdtek,

de a gumilassitok miatt végil mindkeét
kocsi id6 el6tt befejezte a versenyt

ilyen okozta, amely miatt a pilyin ragadtunk,
és végignéztiik a minket kévetd raliversenyzd-
ket, ahogy sorban szétiitik a lassiték gumijait.
Megjegyzendd: csapatunk misik autdja szintén
egy belsd fvre kihelyezett gumi miatt vérzett
el, a mésodik versenynap elején.

Kivincsian virjuk, hogy jovére lesz-¢ tijbdl
IRC Magyarorszdgon, hiszen az idei elsé ma-
gyarorszigi szervezés hagy némi kivinniva-
16t maga utin. Sérelmezziik a szervizparkbdl

valé kiszoruldsunkat, a kevés sportbiré jelen-
1étét és a versenyzSk nem egyenrangd keze-
1ését is... Istdllénk az idén nem lett dobogds,
de nem cstiggediink, jévére Gjult erével és még
tobb teszttel, valamint jobb technikai hittérrel
késziiliink a kovetkezd évi, nem biztos, hogy
hazai versenysorozatra.

Koszonjiik a szurkoléknak a biztatist, a min-
ket timogatdknak pedig az évrdl évre megsza-

vazott bizalmat?”
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B HATTER

A MAGYAR CIM NEM ELEG

HANGODI ZOLTAN NEMZETKOZI DIADALRA VAGYIK

Harom éve versenyez a quadosok kdzott Hangodi Zoltan, akinek
idén majdnem minden 6sszejott, igy egy forduldéval az évad
veége elbétt mar magyar bajnoknak vallhatja magat. Most akar
hatra is délhetne, de ehelyett Eb-re készul, ahol még szintén
van eseélye felérni a csucsra.

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO KEPEK: KOLLAR, KOVACS-BARNA

— Milyen célkitiizésekkel vagtal neki az
idei évnek?

—Idén jott az dtlet, hogy a magyar bajnoksig mel-
lett ki szeretném prébilni magam eurdpa-bajnoki
és viligkupa fordulSkon is. Ez olyannyira jol silt el,
hogy a kontinensviadalon jelenleg harmadik helyen
illok dsszetettben és misodik vagyok kategdriin
beliil. Jelenleg teljes er6mbdl arra késziilok, hogy jol
szerepeljek az utolsé versenyen Portugilidban, hi-
szen van még esélyem akar a végs6 gyGzelemre is,
bir redlisabb a méisodik-harmadik pozicid.

— Indultal a lengyel bajnoksagban is.

Ott hogyan szerepeltél?

— Lehet@ségem adddott arra, hogy ott is kipré-
bilhassam magam. Tudtam, hogy nagyon szin-
vonalas versenyeket rendeznek, és idén nyilt volt
a bajnoksig, tehit beadhattuk a nevezésemet.
Nem bintam meg, hiszen amellett, hogy nagyon
élvezem ezt a sorozatot, vezetem is, és szeret-
ném, ha ebben a poziciéban is zirnim a szezont,
chhez még egy versenyen kell j6 teljesitményt
nydjtanom. Nem akdrmilyen idény lenne.
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— Melyik gySzelmedre vagy a legbiisz-
kébb idén?

— Két ilyen futam van. Az egyik a Hungarian
Baja, hiszen ott tinnepelhettem az els§ magyar
bajnoki cimemet, és ezt sosem fogom elfelejte-
ni. A misik egy lengyel futam, a Baja Polonia,
ahol nagyon erds és szinvonalas mez&nyben si-

keriilt kiemelkedGen teljesitenem.

— Mik a célkitiizések a kozeljovire nézve?
— Egyértelmden szeretnék javitani jelenlegi
Eb-helyezésemen, és megnyerni a lengyel baj-

noksigot. Emellett
nagy ilmom, hogy
kijussak a Dakarra.
Az eredményeim alap-
jan mehetnék is, de
egy szabdlymddosi-
tis miatt nem biztos,
hogy lesz ri lehet&sé-
gem 2012-ben, ugyanis

a verseny dontéshozé
szerve tigy hatdrozott, hogy 800 cm’-re korli-
tozza a motorok térfogatit, az én quadom pe-
dig 900-as. Eszem dgdban sincs szétszedni, olyan
sokat dolgoztunk vele és olyan jél megy. Epitck
viszont egy misik gépet. Ha elkésziil, semmi
nem dllhat az utamba.

— Es a tavolabbi jové?

— Azt hiszem, nem vagyok még a pilyim csi-
csdn, taldn 4-5 évem hétra van még ebben

a sportdgban, utdna mir kénnyebben kititnek

a nyeregbdl az ifja titinok. Minél hamarabb sze-
retnék cimeket és gy&zelmeket gydjteni, és ad-
dig nem fejezem be a karrieremet, mig el nem

jutok a Dakarra.

- Hogyan alakul a kovetkezd szezon?
Jovére is annyi sorozatban és versenyen
szeretnél indulni, mint idén?

— El8szor érjen véget az idei. Ha sikeriilt lezdr-
nom a bajnoksigokat, akkor teljes erémbdl

a Dakarra fogok fékuszilni. Természetesen
2012-ben is indulok a magyar bajnoksdgon, és
Eb-futamokon is szindékomban 3ll szerepelni.



VERSENYRIPORT

TEREPRALI

BEELOZTEK A BAJNOKOT

HUNGARIAN BAJA: A FAZEKAS-HORN KETTOS NYERT GYORBEN

 Augusztus vegen vilagkupafutamot rendeztek Gyorben,
-de a rarjg_o_s-'erc’ipr__c’pbér\.g_ magyar mezdny legjobbijai is rajthoz

1 alitak, hogy. meguviviak kiildn csatéjukat.

SZOVEG: TEREPRALLHU: KEPEK: SPEEDLIGHTPHOTO, KOLLAR, KOVACS-BARNA
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Pénteken délutin kozel 40 fokos melegben raj-
toltak el az autdk és a motorok az ETO Park
melletti szervizkdzpontbdl, hogy a Ribaring ko-
riili utakat vegyék célba. A verseny elsé napjin
egy 5 kilométeres szuperspecidlt kellett teljesi-
tenie a mezd3 ck, amely a résztvevdk szerint
inkdbb off-roados volt, mint terepralis. A leg-
gyorsabban az orosz X-Raid-es Novitskiék telje-
sitették a palyat, de csak 1 mésodperccel elézték
meg Korda Eriket, két mdsodperccel lemarad-
va pedig érkezett a mérkatdrs, a cseh Zaple-

tal. A nemzetkozi értékelésben a harmadik he-
lyen végz3 Gadasin reménykedett abban,
szombaton nem ilyen kériilmények

hiszen zavarta a keletkezett porfe

csak a ltdsi viszonyokkal akadt gondja Fazekas-
nak, Casuneanunak és Szalaynak is. A magyar

cimvédS nem tudta megelSzni az elbtte rajto-

16 Porizeket. Erdekes szinfoltja volt a napnak

az clsd szakaszt kovet§ rajtdobogd, amelyet
Gydr egyik legszebb pontjin, a viroshdza elStt
illitottak fel, és valéban tinnepi helyszint jelen-
tett a masnap versenybe indulé pirosoknak.
Szombaton a délel6tti 36 fokos héséget dél-
utdnra 16 fokos szélviharra cserélte az idGjiris, és
bar ez fennakadast nem okozott, a HunGarian
Baja mégis prébiéra tette a versenyzket. A mo-
torosok kezdtek kordbban, de csak azért, mert

nekik a tivolabbi, kapuviri szelektiven indult
a verseny, mig az autésok a Hollémajor-Réiba-
ring kozti, negyvennyolc kilométer hosszi sza-
kasszal inditottdk a viligkupafutamot. A két
szakasz utdn egy szerviz kovetkezett GySrben,
majd két szelektiv a masik pilydn. Ha nem is
meglepetés, de talin kevesen virtik, hogy nem
Novitskij és nem is Gadasin produkdlja majd

a legjobb id6t az elsé palyin. A cseh Zapletal
volt a leggyorsabb a szakaszon, bir csak hat
misodperccel elézte meg Gadasint, mig a har-
madik helyre a misik orosz, a BMW X3-as-
sal versenyz§ piléta érkezett meg. A magya-

Ronai hosszabb sziinet
utan iilt vissza az Opelbe,
és rogton negyedik lett

Gydrben a BMW-nek jott ki legjobban a lépés:
a vilagkupafutamot Novitskij (fent), a magyar
értékelést Fazekas nyerte (balra)

rok kozt Fazekasék teljesitménye volt a legjobb,
Sk az abszoltt negyedik helyen zirtdk az els§
szelektivet, tizenkét misodperccel megel6zve
Szalayékat. A befejezd szakasz bombameglepe-
tést hozott. Bir a dobogés helyeket illetSen nem
véltozott a sorrend, Novitskij, Zapletal, Gadasin
volt az elsé hirom, de a magyar értékelésben
Fazekasék tjra az élre dlltak. SGt, a BMW-s
kett8s szakaszgySzelmet szerzett, ezzel sikeriilt
forditania és megel6znie a Szalay—Bunkoczi
parost, igy vasirnap kozel misfél perces elény-
nyel vighattak neki a verseny utolsé két szelek-
tiv szakaszdnak.
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Leonid Novitskij: ,A vasarnapi elsg sze-
lektiven ugyaniigy bealudtunk, mint

a verseny Osszes nyit6 szakaszan. Zaple-
talnak komoly esélye volt arra, hogy utol-
érjen minket, de a méasodikon annyira

jol mentiink, hogy akkor sem tudott vol-
na megfogni minket, ha nincsen gon-
dunk. Boldogok vagyunk, hogy ezzel

a gy6zelemmel tovabb noveltiik az elG-
nyiinket, azonban az Gsszetett elsGséghez
az Egyiptom Rali még hianyzik!”

Boris Gadasin: ,Megvaltoztattuk a be-
allitasokat, kicseréltiik a stabilizatort,
igy mar lehet$ségiink nyilt arra, hogy
tamadjunk. A végsd értékelésben meg-
elztiitk Zapletalt, de a szakaszon nem
tudtuk. Sok idSt veszitettiink, amig vé-
gig a poraban mentiink, de karpoétol,
hogy sikeriilt felkapaszkodnunk a ma-
sodik helyre?

Miroslav Zapletal: ,Nem tudjuk, ho-
gyan, de eltort a kardanunk, sajnos pont
akkor, amikor nagyon gyorsan men-
tiink, azt hiszem ez lett volna a legjobb
eredményiink. Egyszer csak hallottunk
egy nagy csattanast, és nem miikodott
megfelelGen az autd, innentdl kezdve
csak nagyon lassan tudtunk menni.

A harmadik hely nem rossz, de abbél
az aspektusbdl nézve, hogy a gyGzele-
mért hajtottunk, mar nem is olyan j6.
Reméljiik, Egyiptomban szerencséseb-
bek lesziink!”

Fazekas Karoly: ,,A verseny szamunkra
fantasztikusan sikeriilt, nagyon boldogok
vagyunk, ez kiilonleges sziilinapi ajan-
dék. Technikai gondjaink nem voltak, az
autd végig hibatlanul miikodott. Az 6sz-
szes sériilésiink mindossze annyi, hogy az
utolsé elStti gyorson megsiroltunk kicsit
egy fat, latszik, hogy a fiik remek mun-
kit végeztek. Igy a bajnoksag tovabbra is
nyitott maradt, majdnem egalban vagunk
neki a kovetkezd futamnak, ahol a bajno-
ki cim sorsa is eldSl!”

Szalay Balazs: ,Ilyen az autésport. Az je-

lenti a szépségét és az izgalmat, hogy bar-
melyik pillanatban torténhetnek viratlan

események, barmelyik pillanatban valtoz-
hat a kép. Az utols6 futam dont a bajno-

ki cimrél, ott mindkettdnknek kockaztat-
ni kell, de ez nem djdonsag, hiszen eddig
is minden versenyen gyorsan kellett men-
ni, ha gy6zni akartunk..”

Ronai Péter: ,Nagyon tetszett nekiink

ez a verseny, igy csak pozitivan tudok
réla beszélni. Egy nehéz, kiizdelmes, me-
leg versenyen vagyunk til, de itt vagyunk
a célban, ami mindenért karpotol, nagyon
sokat jelent!”

A Korda-T6th kett8s csak a hazai bajno-
ki értékelésben vett részt, igy 6k a harmadik
helyen élltak szombaton. A piléta egyediil az
utolsé szakasz eredményére csodilkozott ré,
egyszertien nem tudta feldolgozni, hogy 6t per-
cet kapott Fazekast6l. A Lényai-Marton piros
is elégedett lehetett az eredménnyel, hisz Gsz-
szetettben a negyedik helyen vértdk a vasirna-
pot. Lényaiékat Rénaiék kovették az 6todik he-
lyen, itt a piléta hosszabb sziinet utin tlt vissza
az Opelbe, és j6l érezte magit czeken a palyi-
kon. Vargiék soroltak be a hatodik helyre, akik
a futam elétt is kiegyeztek volna ezzel az ered-
ménnyel. A Liszi-Liszi ketts a misodik sza-
kaszrdl idG el6tt kijott, mert lelazult egy csavar
és ettdl folyamatosan dramtalanitott a mo-
tor. Aztin délutinra elment a fék a Mitsubishi-
ben, igy nem volt szerencsés napja a szakdgve-
zetSnek, mivel forfaitolnia kellett, amely 3 6ris
biintetéssel jirt a nap végén.

Aztin jott a vasirnap és jott egy jabb diadal.
Ahogy eddig minden évben, dgy 2011-ben is 1
gySztest avatott a HunGarian Baja. Az idén el6-

szor viligkupa rangra emelkedett versenyen az

orosz Novitskij beosztotta az elényét, és megnyer-

te a viadalt. A szintén orosz Gadasin a befejez8
szakaszon javitott egy helyezést — gyakorlatilag
utolérte az addig masodik helyen 4ll6 Zapletalt, és
mivel kettGjitk kozt kevesebb, mint egy perc volt
a kiilonbség, a két csapat helyet cserélt egymassal.

Rosszul indult a napja a Szalay—Bunkoczi
kettdsnek. Az els§ szakaszrdl kénytelenek vol-
tak kijonni, mert eltaldltak egy fatuskét, és el-
torott a differencidlmd, valamint a lengdka-
rok is meghibdsodtak az Opelban. A legvégére
még a fék is elment, igy be kellett tolni az autét
a nap végi célba, a kettGs riadisul még a baj-
noksdgban is a misodik helyre cstszott.

A motoros/quados mez&nyben maris — egy
futammal a vége el6tt — magyar bajnokot avat-

tak, eztttal Hangodi Zoltdn lett a quadosok leg-
jobbja, vagyis & a 2011-es legjobb. A motoros
nem mellesleg a nemzetkozi értékelésben is az
elékel6 masodik helyen végzett a lengyel Laska-
wiec mogott. A kétkerekesek mezdnyében Costa
Rui teljesitette a legrévidebb idén beliil a kirt ti-
vot, Brundo Andrea és Basso Alberto el6tt.
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Abszolut végeredmeény A bajnoksagok allasa

1. Novitskij—Schulz (BMW X3CC)
2. Gadasin—-Schhemel (G=Force Proto)
3. Zapletal-Ourednicek (BMW X3)
4. Fazekas—Horn (BMW X5)
5. Poryzek-Sykora (H3 EVO II)
6. Casuneanu-Zani (Mitsubishi MPR13)
7. Lényai-Marton (Nissan Pickup)
8. Beier-Beier (Mercedes G30 CDI)

Abszolut magyar végeredmeény

1. Fazekas—Horn (BMW X5)
2. Korda-Té6th (Nissan Pickup)
3. Lonyai-Marton (Nissan Pickup)
4. Rénai—Galambos (Opel Frontera)
5. Varga-Hujber (Nissan Pickup)

6. Sebestyén—Nyerges (Toyota Land Cruiser)
7. Liszi-Liszi (Mitsubishi Pajero)
8. Szalay-Bunkoczi (Opel Antara RR)

Fazekas-Horn
Szalay-Bunkoczi
Korda-Té6th
Varga—-Hujber
Lényai-Garamvolgyi
Liszi-Liszi
Lukacs-Szegedi
Roénai-Galambos

Hangodi Zoltin
Fekete Laszl6
Mészoly Tamas
Somfai Matyés
Beny6-Benyd
Horvath Lajos
Hodola Richard
Nagy Bertold
Marczinek Zsolt

148
144
12,5
84
63
44
40
20

160
124
102,5
99
68
57
24,5
24
23
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Lonyai Pal egy versenyhétvégére navigétort cserélt, de igy is

sikerult nagyszeru teljesitmeényt nyujtania és felérnie a magyar
bajnoki dobogd legalsd fokara.
SZOVEG, KEP: SZANTO FRIGYES

A Gyulin mutatott sebességet szerette volna tar-
tani a GarZone Racing szervezésében zajlé Hun-
garian Bajin Lényai Pil, aki mellett ezdttal a ma-
gyar terepralis viligkupa futamon 4j navigitor
mutatkozott be. Garamvolgyi Zoltin helyét
Marton Diéniel vette 4t a Nissan Navarra jobb ol-
dali iilésében. A csere oka az volt, hogy a versenyt
maga az dllandé navigitor rendezte, emiatt nem
véllalhatta a szokdsos teendSket. A viltozds azon-
ban csak erre az egy versenyre szolt, a folytatds-
ban Garamvolgyi visszatér a jobb egybe.

Lényai pénteki napja a tesztelésrdl és ismer-
kedésrél szolt, a GarZone Racing versenyzdje
ugyanis a prolégon tette meg elsg versenykilo-
métereit 0 tdrsival, és probilta ki autdja friss
fejlesztéseit. Végiil az abszolat 16. helyet szerez-
ték meg. ,,Valgjdban ketténknek ez volt a tiz-
keresztség, mert a verseny elétt nem volt alkal-

munk a kdzos autézdsra. De tigy gondolom,

hogy meg fogjuk talilni a kozos nyelvet az
autéban, a hangulat mir most is j6. A verseny-
nyel kapcsolatban nagyon jék a megérzéseim,
amik nem szoktak megcsalni” — fogalmazott
Marton Diniel navigitor.

A szombat délel6tti szakaszokon Lonyaick
aztdn folyamatosan gyorsultak, és a nap vé-
gén a viligkupa mez8nyében is elismerésre mél-
t6 eredménnyel rukkoltak elé. A piros akkor
hivta fel magara leginkdbb a figyelmet, amikor
a nap utolsé szelektiv szakaszdn a nemzetkozi
mezdny 8. legjobb idGeredményével érkezett cél-
ba. Az egész napi javulé tendencidjuknak készon-
het8en a magyar bajnoki értékelés negyedik
helyérél virhattik a vasirnapi folytatist. ,,Sajnos
hatulrdl kellett kezdeniink, ezért tobb lassabb
autét is viszonylag hamar utolértiink, és idébe
telt, amig megel8ztitk Sket a sziik helyeken. Bor-

zaszt6 férasztd volt a mai nap auténak, navigitor

nak, pilétanak egyarant. Ugy érzem, hogy a nap
végére mégis sikeriilt olyan tempdt autézni, amire
itt talin kevesen szamitottak. Ezt szeretnénk hol-
nap is folytatni” — fogalmazott a pildta.

Vasdrnap aztdn pélyafutisa eddigi legjobb ered-
ményével tinnepelte sziiletésnapjit Lonyai Pil,
aki a magyar bajnoksdg harmadik helyén érkezett
célba. ,Nemzetkozi hetedik, abszoltit magyar
harmadik és kateg6ria misodik — ezt kaptam
az idei Hungarian Bajit6l. Pilyafutisom eddi-
gi legjobb eredménye, igy nagyon boldog vagyok.
Uj navigitoromnak és a csapatnak nagyon nagy
része van abban, hogy elértiik ezt az eredményt,
dgyhogy készonet érte mindenkinek. Kiilon sze-
retném kif ¢jezni gratuliciémat Garamvolgyi
Zolinak ezért a szinvonalas versenyért” — értékel-
te a csapat teljesitményét Lonyai Pal.

,Almosan vigtam neki a mai napnak, de mire
kiértiink a szakaszra, felporogtiink. Az elejét
talin egy kicsit elévatoskodtuk, probiltunk
vigydzni a technikdra, de a mai utols6 szakaszon
agy érzem, nagyot autéztunk, aminek meglett
az eredménye. Megérzéseim eztttal sem csal-
tak meg, sikeres versenyt tudhatunk magunk
mogott. Ezaton is szeretnék Palinak nagyon
boldog sziiletésnapot kivinni” — nyilatkozta
Marton Diniel.

A GarZone Racing partnerei: Bioextra ZRt., MetalCom ZRt.,
Negarent Kft., Szerverhiz Kft., El Yucateco, Rack Auto Kft.,
GarZone ROP, HunGarian Baja, garzoneracing.com

Tovibbi informéciok a Garzone Racing hivatalos honlapjin
talalhat6ak: www.garzoneracing.com

CARDIO KOMBI

Koenzim Q10, L-karnitin es Omega 3
zsirsav tartalmu etrend-kiegéeszitd
készitmeny

A ElGsegiti a megfeleld izommiikodést.

“ Hozzdjarul a sziv egészséges miikodésének fenntartasahoz.

4 Tamogatja a szervezetet jelentds szellemi és fizikai
igénybevetelkor.

4 Hozzéjarul a sziv-érrendszer egészségéhez és a normdlis
koleszterinszint fenntartasahoz.

Keresse a gyogyszertarakban,
gyogynoveny-szakuzletekben és a drogériakban. Megyer

EGESZSEG ALAPARON

BIOEXTRA Zrt. » 1149Budapest, Bibor u. 10.
Tel.: (1) 383-8546 * bioextra@bioextra.hu

www.bioextra.hu

BIOEXTRA

“A Max-Immun Kft., a Vanilin Kft. és a Szemerey Transport Zrt.

a Maximmun RacingTeam kiemelt partnerei
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GYORBEN REMEKELTEK KORDAEK

A Korda-Toéth kettdés remek versenyzésének

— és kicsit talan a szerencséjének -
kdszdnhetéen masodik helyen zarta
a Hungarian Baja kuzdelmeit.

SZOVEG, KEP: SZANTO FRIGYES

Bizakodva virta az 0] helyszinre koltézott ma-
gyar tereprali viligkupa futam rajtjiat Korda
Erik és Toth Gyorgy, a Korda Racing pirosa.

A kettGs tavalyi futamgy8zelme megismétlésé-
re késziilt a Gy8r kornyéki palyikon, és ehhez
mérten a hazai értékelésben magabiztosan nyer-
te az els@ szelektiv szakaszt.

Nem esett viszont jol a fitknak, hogy mir az
clején tudtdk, csak a magyar bajnoksigban érté-
kelik majd az eredményiiket, mivel a technikai
gépitvételen egy szimjegyet nem tudott clolvasni
az FIA spanyol kiildstte. Igy ugyanazt a tavot tel-
jesitették, mint kiilfoldi kollégiik, de azzal a hit-
rinnyal, hogy csak a nemzetkoziben is értékelt
parosok utin rajtolhattak el. ,Nagyon elszomo-
rodtam, amikor megtudtam, hogy nem engedik,
hogy részt vegytink a viligkupa értékelésében.
Mivel szimunkra a magyar bajnoksig a legfonto-
sabb, ezért villaltuk, hogy a tobbick utin vigjunk
neki a versenynek. A prolégon elért idGeredmé-
nytinkkel szerencsére vezetjitk a magyar bajnok-
sdgot, és a viligkupaban is csak a bajnoksig éllo-
vasa, a gyari BMW-vel versenyz8 Leonid Novitsky
ment egy misodperccel jobb id6t nilunk, aminek
nagyon oriiliink” — fogalmazott Korda Erik.

Szombaton aztin négy szelektiv szakasszal
folytatédott a verseny. Kezdésként a Riba Ring
kornyéki palyit kellett teljesiteni kétszer, majd
délutin a Ribakéz Kupirdl ismert vidéken tett
meg két kort az FIA Viligkupa versenyz3i-
vel megerdsitett mezény. A Korda Racing pi-
rosa reggel tovibb névelte az elényét az iilds-
zGikkel szemben. A nap misodik fele viszont
mdr nem sikertilt ilyen jol, a Fazekas—Horn és
a Szalay-Bunkoczi kettSsoket is maga elé kellett
engednie a kdzonségkedvenc dudnak. ,,Amilyen
j6l indult a napunk, olyan rosszul folytatédott.
Tudtam, hogy a kapuviri pilya nem fekszik
a mi stilusunknak, mégis meglepett, ameny-
nyit itt kaptunk Fazekaséktdl. Komolyan mon-
dom, hogy amikor lejéttiink a szakaszrdl, azon
gondolkodtam, hogy visszaadom a licenciinket,
5 percet egész verseny alatt nem lenne szabad
kapnunk, nemhogy 40 kilométeren. Még akkor
sem, ha mindig utolérjitk az elSttiink 10 perccel

rajtoldkat. Tényleg tigy érzem, hogy itt a hatdr,
ennél tébbet nem tudunk beleadni, de ha mégis
ckkora a kiilénbség, akkor nincs értelme, hogy
versenyezzek. Persze, van kiilonbség az auték
kozt, de nem ekkora” — nyilatkozta a piléta.

Vasdrnap visszatértek a versenyz8k a Riba
Ring kornyéki pilyira. A befejezd napon két
szelektiv szakasz utdn érkezett célba a mezény.
A Korda Racing Nissan Navarija a magyar
bajnoksdg harmadik helyérél kezdte a napot,
de Szalay Balizs mdszaki problémdi utin mdir
a nyit6 szakasz utdn el6reléptek a mésodikra.
A befejezs szelektiven szinte tét nélkiil autéz-
hattak, a célban pedig idei harmadik eziistérmii-
ket vehették 4t. ,Nem rossz ez a masodik hely,
de egyiltalin nem vagyok clégedett. Megpré-
bilunk a pozitiv dolgokra koncentrilni, ma pél-
daul sokat javitott a hangulatunkon, hogy visz-
szatértiink a Rdba Ringre, ami nekem nagyon
tetszett. Tovabbi pozitivum, hogy versenyauténk
a Hungarian Bajin is tokéletesen tizemelt, szin-
te nem is emlékszem réd, hogy mikor volt utolja-
ra komolyabb mtiszaki problémank az autéval.
Az idei bajnoksigbdl még hitra van egy futam,
é&s ameddig matematikai esélyiink van a bajnoki
cimre, addig kiizdeni fogunk érte” — zirta mon-
dandgjit a Korda—-Té6th paros.

A KORDA RACING EGYUTTMUKODO PARTNEREI:
ADMIRAL ELECTRONIC CLUB, Metrober Kft., Bioextra ZRt., Corax Bioner ZRt., J.Press,

Mercur Rent a Car Kft., Pannoncom-Kabel Kft., Alabardos Etterem, Lugas Konyhastudiok,
D&G, Study Kft., Colonell Kft., Arverezé Haz ZRt., Novum Kft., Tatar Pékség, Webprint Kft.
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NEM VOLT AJANDEK

FAZEKAS KAROLY GYOZELEMMEL UNNEPELT GYORBEN

lzgalmassa tették Fazekas Karolyék a bajnoksag idei menetét:
vilagkupas szereplésukkel atvették a vezetést a tabellan, és négy
ponttal vezetnek Szalay Balazsék elbtt, igy a mindent elddntd
futam majd az utolsd, nagykalldi lesz...

— Nagyon szép sziilinapi ajandékkal lep-
ted meg magad...

— Igen, nekem is nagyon tetszett: a viligkupa
értékelés negyedik, a magyar bajnoksig elsG he-
lyén sikertilt végezniink a versenyen. Tokéletes
hétvégénk volt!

— Miiszakilag is?

—Igen, és ezért megint a csapatnak vagyok igen
hilis: nagyon j6 munkdt végeztek. Az egyik szer
vizben példiul észrevették, hogy az egyik gumink
sériilt, és ha azt akkor nem cserélik ki, akkor tuti,
hogy defektet kapunk az elsg gyorson, és elszill
minden esélyiink erre a j6 eredményre. Az utolsé
eltti gyorson stroltunk egy fat, de a fitik a szer
vizben azt is nagyon gyorsan orvosoltdk.

— A versenyen az elejétSl kezdve vezette-
tek...

— Nagyon j6l kezdtiink, és ugye mi Balizsé-
kat kell, hogy figyeljiik, és 6k folyamatosan

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: KOVACS-BARNA

Fazekas Karolynak komoly esélyei vannak

a 2011-es magyar bajnoki cim megszerzésére

maradtak le téliink, rdaddsul a végén hibiz-
tak is, mert egy tuskénak mentek, igy mar
kicsit nyugodtabban, jobban koncentrilva
mehettiink.

— Milyen volt a kiilf61di nagymendék ko-
zott kitzdeni?

— Veliik versenyezni nagyon j6, bir mindig rajo-
vok, hogy fényévekkel vagyunk lemaradva téliik:
Zapetal példiul idén mir ment a kocsijival agy
20 ezer kilométert, mi most tartunk mondjuk

4 ezernél... Ez behozhatatlan, és akkor a technik4-
rél még nem is beszéltem. De az példiul nagyon
jOlesett, mikor sikeriilt egy abszoltitot menniink:
paran vidoltak is, hogy biztos nem az titon men-
tiink, hanem levigtunk néhiny részt... Majd,
amikor kitettiik a netre a belsé kamerds felvéte-
liinket, és litszott, hogy az tton sikeriilt ilyen jot

menniink, akkor igen jdlesett az a sok villverege-

tés és a kiilfoldi pilétik elismerése.

— Egy futam van hatra, és négy pont az
elény6tok: van ilyenkor valamilyen takti-
katok?

— Nem, nincs. Megprébiljuk jol felkésziteni az
autét, hogy ne legyenek technikai zirjeink, ne-
kiink meg ugyanazt kell csindlni, mint eddig:

a leggyorsabbnak kell lenni az elejétdl kezdve.
Nem szabad, hogy az elején elengedjiik a dol-
got, mert t3bbszor beleestiink mar abba a hibi-
ba, hogy lassan kezdtiink, Baldzs elhtzott, és hi-
dba mentiink j6 id6ket, nem tudtuk utolérni.
Most az utolsé két versenyt mintizzuk majd:
azokon sikeriilt az elejétl j6l menni. Mindent
meg kell tenniink, amit tudunk, mert bajnokok
szeretnénk lenni!




B szPONzORACIO

INTERJU

KOMMUNIKATOR

NEMETH OTTO: TAMOGATO ES CSAPATVEZETO

Az egyik legnagyobb hazai hirdetési budzsé felett rendelkezd
szakember mar sok éve ismeri €s hasznalja a motorsportot, talan
jobban és toébbet is, mint kollégai. A csapatvezetdként is dolgozd
Németh Ottd elmesélte, mi a munkaja lényege, €s mire figyeljen,
aki komoly tamogatdkat szeretne talalni az autdjara.

SZOVEG: BETHLEN TAMAS KEPEK: SZALAY DAKAR TEAM

— A Henkel Magyarorszag Kft. marketing-
és médiakommunikacids vezetGjeként,

a vallalat Right Guard Racing nevii motor-
sport programjanak iranyitojaként és az
ebben résztvevs Opel Dakar Team csapat-
fénokeként is ismert vagy. Hogyan alakult
ez ki? Megférnek egymassal a pozicidk?

— A motorsport programunk pillérei a négyke-
rekd és a kétkerekd gépekkel sziguldozé nagy-
koveteink, illetve az Sket versenyeztetd csapatok.
Az ezzel kapcesolatos feladatok irdnyitdsit tgy lit-
tuk jénak, ha egy kézben sszpontosul. Készonet-
tel tartozom feletteseimnek, hogy a program
vezetésével engem biztak meg. Az Opel Dakar
Team is cégiink stratégai egyiittmiikdds partnere,
de a megillapodisunk részeként niluk a csapat-
fénoki tisztséget is egy kolléga toltheti be. Szalay
Baldzs személyes felkérését elfogadva lettem én

a 2010-es és 2011-es versenyévadra ez a szemdly.

- Eddig milyen munkakorokben és hol
dolgoztal? Korabban is volt kapcsolatod

a motorsportokkal?

— A Henkelt megel6z8en a Gillette magyar-
orszgi lednyvillalatinal toltdttem be hasonld
poziciét. Szerencsésnek tartom magam, hiszen
az ott eltsltott id6 alatt lehet&ségem volt t5bb
termékkorrel is dolgozni, és arra a tényre, hogy
marketingmenedzserként a zdszl6shajé Gillette
markdért is én felelhettem évekig, kiilon biiszke
vagyok. A borotvilkozisi szerekrdl és borotviirdl
ismert mdrka a Henkel-termékekhez hasonléan
szintén aktivan jelen volt kiilonbdz8 sportigak-
ban, igy a nemzetkozi és helyi szintd sportmar-
ketinggel tobb mint tiz éve foglalkozom.
Motorsportokkal a munkimbdl adédéan ke-
riiltem szorosabb kapcsolatba, amit egyiltalin
nem bdnok, hiszen remek munkatapasztalattal,
sok szdz ismerGssel, néhiny barittal, illetve élet-
re sz616 élményekkel lettem gazdagabb. A ben-
zing8z és a versenypélyikon, a bokszokban,

a muhelyekben tapasztalhaté hangulat engem
is rabul ejtett, de tengerész felmendkkel és bajai
szarmazissal biiszkélkedve, illetve a sield csa-

lidtagjaim révén talin nem csoda, hogy gyer-
mekkorom 6ta nydron a viz és a tél bekdszon-
tével a havas sportok szerelmese leszek.

—J6l tudjuk, hogy a Henkel az egyik leg-
tébbet reklamozé viallalat Magyarorsza-
gon? Milyen biidzsébdl gazdalkodik, eb-
bél melyik kategoriaban mennyit kolt?
(Print, elektronikus média stb.)

— A pontos 3sszeget és ezek felosztdsit nem
drulhatom el, de a villalatunk hirom {izletagi-
nak (tisztitszerek, kozmetika és ragasztistech-
nika) egyiittes koltésével valdban a legnagyobb
hirdetSk kozé tartozunk. Bir ez versenytir-
sainkrdl szintén elmondhatd, hiszen a reklim-
koltési rangsor elsd helyein évek 6ta leginkdbb
a nagy FMCG (gyorsan mozgé fogyasztisi cik-
keket gyart6 — a szerk.) cégeket lithatjuk. Esz-
koztirunkat tekintve a klasszikusnak mondhaté
televizids hirdetéseket helyezziik elStérbe, amit
egyre nagyobb mértékben egészitiink ki kiilon-
boz§ digitilis marketingprogramokkal.

— Megéri ma jelen lenni a sportban, kiil6-
nosen a motorsportokban egy taimogaté-
nak? Mit kell elviselnie ehhez manapsag
egy marketingigazgaténak?

— A sport tovibbra is remek lehet8ség bizo-
nyos villalati és mirkaértékek megjelenitésére,
vagy akdr egy konkrét markatizenet eljuttatdsi-
ra. A mostandban elétérbe keriilt csapatsporto-
kon til meggy&z3déssel illitom, hogy a motor-
sportokat és versenyzdket is érdemes timogatni.
A nagy kérdés a mérték, a miként, a mikor

és a hogyan. A stratégiailag megalapozott, kel-
16 tapasztalattal, megfelel koltségvetéssel

és professzionilis eszkozokkel, illetve hozzaren-
delt emberi eréforrissal felépitett projekt sike-
re szinte garantilt, de ezen elemek valamelyi-
két nélkiil6z8 szponzorici6 értelme, kimenetele
és legfSképpen a megtériilése kérdéses.
Marketinges kollégdimhoz és hozzdm is napi
szinten érkeznek megkeresések, de sajnos

ezek tobbnyire valédi értéket nem képviselnek.

Szomordan tapasztalom, hosszd évek utin még
manapsig is nap mint nap, hogy a legtobben ki-
zirdlag egy-egy rendezvény vagy a versenyzés-
hez sziikséges anyagiak el6teremtésében gon-
dolkodnak. Riadisul néhinyrdl els@ pillantdsra
litszik, hogy csak a kozvetlen vagy kozvetett
anyagi haszonszerzés érdekében tett prébilko-
zdsok. Sok a szerencselovag még mindig, akik
csak kapni és nem adni akarnak.

— Mint marketingvezet$ és mint csapatve-
zet8, mik a konkrét feladataid?

— MarketingvezetSként a hozzdm tartozé mar-
kik teljes kord marketingfeladataiért vagyok
felelds, kizdrdlag magyarorszigi hatdskorrel.
Rendkiviil 6sszetett munkakor ez, hiszen az
izletdgi, az egyes termékkorokre, illetve adott
esetben akdr termékekre lebontott stratégiai

&s taktikai tervezéstdl kezdve ezen tervek éves
&s havi szintd gyakorlati végrehajtdsin 4t a teljes,
hozzirendelt atl és btl kommunikiciéval bezaré-
lag minden folyamatért és ezek pénziigyi ered-
ményességéért is felelek.

A sportprogramunk része a marketingkommu-
nikdcids terviinknek, tehit ezen a téren legin-
kabb projektmenedzseri teend8im vannak. De
az Opel Dakar Team csapatfénokeként néhiny
tovabbi elemmel is kiegésziil a ,munkakori le-
irdsom”. Stratégia felillitdsa, pénziigyi és mar-
ketingkommunikicié-tervezés és -végrehajtds,
illetve Baldzzsal kozosen a partnereinkkel valé
kapcsolattartds. A magam részérdl a csapat-

ra ugy tekintek, mintha ez egyik Henkel-médr-
ka lenne, amit ugyanuigy épitenem és gondoz-
nom kell. Szerencsére a kormanyt sem nekem
kell tekerni, csak ha a magam 6réomére me-
gyek egy kort, és a futamokon sem én vagyok
a mindenhaté fénok. A mihelymunka és ver-
senyhétvége egy eldre részletesen kidolgozott
forgatékonyv szerint zajlik, minden résztve-
v szdmdra egyértelmd feladatkorokkel, folya-
matokkal, dontési jogkorokkel és hatiridékkel.
Biiszke vagyok, hogy az utébbi évek mun-
kdjinak koszonhetSen ez a csapat mdra sok




tekintetben gy dolgozik, mint egy professzio-
nilis tizletmenettel rendelkezd nagyvillalat.

— Mit kell tennie annak a versenyzdnek
vagy csapatnak, aki szeretné a Henkel ta-
mogatasat elnyerni?

— A programunk elindulisakor megfogalmazott
alapszabilyaink értelmében kizirdlag aktiv és si-

Mindkét sportembert mi kerestiik meg annak
idején, és mi kindltunk fel nekik egy egyiitt-
mikodési ajinlatot. Szimos elemzés, belsd és
kiilsé egyeztetések sokasiga utdn, regionilis
szervezetlink jévihagyisit kovetSen indult el
a k6z6s munka. Az Opel Dakar Team és Sza-
lay Balizs felvételét még a Giborénil is Gssze-
tettebb el6készités el6zte meg, hiszen Baldzst

, lapasztalatom szerint a jelentkezOknek
egyszerUen fogalmuk sincs, hogy milyen
feltételrendszernek kell megfelelnitik.”

keres versenyzdkkel, illetve a jové nemzedéké-
nek érvényestilése érdekében a kiilonleges tehet-
ségekkel szeretnénk és tudunk egyiittmiikodni.
Fontos, hogy sportoldink személyiségjegyei és az
iltaluk képviselt sportdg a Henkel termékethez
szorosan kapcsolhatdak legyenek. A konszern
jelentSs autdipari beszillitd, igy kapcsolédisunk
a motorsportokhoz kézenfekvd.
Mirkanagykoveti egytittmiikodéseink meg-
hivisos alapon miikédnek. Példaként emlit-
hetem az utébbi 6t éviink két kiemelkedd
partnerét, Talmdcsi Gibort és Szalay Baldzst.

a Henkel Loctite markdjanak globilis, a Dakar
versenysorozathoz kapcsol6dé partneri prog-
ramja hazai nagykovetének csak a sikeresen
lezajlott nemzetkozi szintd egyeztetésck utin
kérhettiik fel.

Egytittmik6déseink minden esetben évekre
szblnak, a kovetkez8 két-hirom esztendGre mar
tobbé-kevésbé elkoteleztitk magunkat.

— Milyen tanacsokat adnal annak, aki 2011-
ben vagy 2012-ben hozzatok hasonlé6 villa-
latok, tamogatok meggyGzésén faradozik?

2011-ben 6k voltak a tamogatottak:
Szalay Balazs (fent), Sebestyén
Péter (balra) és Kiss Pal Tamas

— A motorsportban érdekeltek szdmadra kii-
16ndsen javaslom, hogy kérjenck professzio-
nilis segitséget az tizleti terviik elkészitésé-
hez. Tapasztalatom szerint a jelentkez8knek
egyszerten fogalmuk sincs, hogy milyen fel-
tételrendszernek kell megfelelniiik és milyen
szempontok alapjin, ki és mikor, miért és ho-
gyan dont sorsukrél. A tanulminy koézpont-
jdban a tévhittel ellentétben a kommunikicié
alljon, és ne a versenyzés vagy az chhez sziik-
séges felszerelés, illetve ezek koltségei. Tisztd-
ban vagyok vele, hogy ez idGigényes és koltsé-
ges, de a megitélésem szerint a dontéshozék
szdmdra ezek megléte alapvetd feltétel egy na-
gyobb lélegzetvételd projekt érdemi elbirdlisi-
hoz. Ajinlom tovibbi, hogy lehet8ség szerint
keressenck kisebb-nagyobb médiatimogaté és
egyéb egylittmiikdds partnereket is. Gondoljik
at, hogy meglévé és tervezett partneri koritk
hogyan tud esetleg egymist segitve egyiittmdi-
kodni, hiszen adott esetben ez szintén elény le-
het. Aztin a felsorolt elemekkel kiegészitett,
részletesen kidolgozott, cégre, illetve konkrét
mirkdra szabott, a dijazdst tekintve pedig ered-
ményfiiggs és célprémiumokat is tartalmazé
egylittmiikodési javaslattal induljanak neki

a timogatdkeresésnek.

B HATTER

RALI/SULYEMELES

SPORTAGAT VALTOTT

JAROKA ARPAD: KORABBAN RALI, MA SULYEMELES

Korabban otthonosan mozgott a rali vilagaban Jaréka Arpad,
de manapsag mar inkabb a sulyemeléssel van elfoglalva:
masfél éve az Oroszlanyi Varosi Sulyemeld Egyesulet

elndkeként dolgozik.

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO KEPEK: ARCHIiV

— Melyek voltak a legjobb eredményeid
korabbi palyafutasod alkalmaval?

— Ralis pilyafutisom sordn én csak amatdr szin-
tig és a masodosztilyig jutottam el. A legjobb
eredményemet egy Renault Cliéval értem el
Németh Imrével egyetemben, egy Esztergom
Ralin. 2005 dprilisiban is sikeriilt egy kivil6 ver-
senyt futnunk Kaposvirott még egy VFTS
Zsigulival. Az utolsé futamom 2009-ben volt

a Mikulis Ralin. Azéta csak a stilyemeléssel
foglalkozom.

— Miként kovetkezett be egy ilyen éles
valtas?

— Tdmogattam a sportigat mdr kordbban is, en-
nek koszonhetd egy bizonyos kapcsolatrendszer
kialakulisa, és az is, hogy a régi elndk lemon-
disit kovetden engem kértek fel az Oroszlinyi
Virosi SalyemelS Egyesiilet vezetésére.

— Milyen célokat szeretnél elérni ebben
az ujfajta kihivasban?

— Magyarorszigon sajnos kevés olimpiai kvéta
jut a stlyemelSknek. Oroszlinyban viszont ki-
emelkedd képességt atlétdink vannak, és a ser-
diilé-, valamint az utinpétlas-képzésiink is
egyedi. Ennek koszonhet§ az is, hogy az év vé-
gén a mi virosunk rendezheti meg az Utdnpdt-
lis Magyar Bajnoksdgot, melynek a B&O Engi-
neering Kft. villalta a szponzorildsit. A célom
az, hogy az dltalunk kivilasztott két sportold
jusson hozza az olimpiai kvétikhoz.

- Kikrél van sz6?

— A holgyek kozott Krutzler Eszter az, aki esé-
lyes a kvéta megszerzésére. 2004-ben 6 mar
szerzett egy olimpiai eziistérmet Athénban, je-
lenleg azon dolgozik, hogy novemberben meg-
erGsitse ezt az indulisi engedélyt a ndi viligbaj-
noksdgon. A férfiak kozott Baranyai Janos lesz
az, aki kiharcolhatja a 2012-es londoni szerep-
lést. O indult 2008-ban Pekingben is, de ott egy
igen sulyos sériilést szenvedett, amikor kifordult
a konyoke. Azéta szerencsére gyorsan és telje-
sen felépiilt, célja, hogy legy8zze nagy hazai el-
lenfelét, Nagy Pétert, és tavasszal megszerezze

Krutzler Eszter 2011 Kazany EB
3. hely 3 bronz: szakitas,
lokeés, osszetett

a kvétit az Eurdpa-bajnoksigon. Tavaly egyéb-
irdnt 8k ketten lettek az év legeredményesebb
sportol6i az orszdgban.

— Mit kell még tudni az Oroszlanyi Sily-
emelS EgyesiiletrSl?

— Tavaly az oroszlinyi lett az orszdg legjobb
stlyemel§ egyesiilete. Kiemelked§ tehetségek

1. WESCAST KUPA
OROSZLAN

=

. Baranyai Janos kaija az érmet
Benedek Janostol (Vilagbajnok 1970-ben,
osszetettben aranyérmes®(882,5 kg)

sportolnak itt, és az év végén rendre elhozzik

a sportdg kiilonbozs dijait. A legutdbbi ered-
mények is minket igazolnak, hiszen az orszi-
gos szinten kiemelt Oroszliny Viros Versenyén
10 arany, 2 eziist, és 1 bronzérmet gydjtéttiink
be. Szeretnénk, ha ezek az eredmények egy
sikeres londoni olimpiai részvételben csticsosod-
nanak ki.




PRESZTiZSHARCOK

KAKUCS: EZ MEG MINDIG NEM A VEGE

Az év hetedik futama a Kakucsra kilatogatdé komoly kézénseg
oromére kiélezett versenyeket, nagy csatakat hozott. A rajthoz
allék kézul végul Harsanyi Zoltan (SC), Majerszky Gabor (S1600),
Roman Castoral (SN) és Lajos Gyula (MK) 6rulhetett a végén.

SZOVEG: LEGEZA MIKLOS KEPEK: KOLLAR, TDK

Bir az id6mérd edzés eredménye nem feltétleniil  kéletesen mikodott, és a piléta rendkiviil ag- az élmez8nyhoz technikailag hitrinyban 1évé
mérvadd, dltaliban mégiscsak titkrozi az erévi- ressziv vezetéssel mar az elsd két futamban autdjival Kotdn Péter, aki bir tobbszoér megvil-
szonyokat. Ezittal Spitzmiiller Csaba volt a leg- bebiztositotta elsd helyét a dontdre. A verseny lantotta tudisit, egyenletes versenyzéssel, hi-
gyorsabb az edzésen, de a misodik Harsinyi leggyorsabbja, Spitzmiiller két midsodik he- rom harmadik hellyel a déntd negyedik rajt-
csak 0,042 mp—cel volt lasstbb. Az edzésered- lye mellé egy megforgis kovetkeztében becs- helyét szerezte meg, mig Vnoucsek Liszlo,
mények alapjdn tovabbi j6 szereplést igért Usz6 negyedik helyével, meglepetésre a harma-  autdja kétszeri meghibdsodisa folytin az el-
a 4. Castoral, az 5. Orszig és a 7. és 8. Majerszky  dik helyet szerezte meg a dontSre, mig Vass futamokban kiesett a versenybgl.
és Lajos Gyula szereplése is. Es az eredmények Zoltin a szerényebb képességii autdjival, A dontd aztin papirforma szerint alakult.
kivil6 ,jésnak bizonyultak... de szemtfiiles versenyzéssel és j6 taktikdval egy  Harsdnyi elment eldl, és az 6todik korben telje-
A SuperCars versenyében Harsdnyi nem elsé és egy miasodik hellyel a dént8re misodik sitett Joker korérdl mér simdn jott vissza az elsé
adott esélyt misnak a gySzelemre. Autdja to- lett. A negyedik, az év kdzben ajjéépitett, de helyre, amit a célig meg is tartott. Spitzmiiller,

akinek nem valami j6l sikeriilt a rajtja, rikap-
csolt, igy az elsé kanyarbdl a masodik helyen jott
ki, és innen mir nem hibdzott, magabiztosan
szerezte meg a masodik helyet. Spicivel ellentét-
ben Kotin Péter rajtja jol sikeriilt, és a masodik
helyrdl indulé Vasst megel6zve a harmadik he-
lyen teljesitette az elsé hirom kort, ekkor azon-
ban az elsd korét elrontd, de a koronként kozel
két masodperccel gyorsabb autéval kozlekedd
Vass elézott, és megszerezte a harmadik helyet.
Az 1600-asok versenye tbb kellemes meg-
lepetéssel is szolgilt. Az utolsé pillanatban ér-

kez6 Bankuti Gibor is ide nevezett, és hirom

verseny kihagydsa utdn ismét rajthoz allitot-

ta bivalyerds Suzukijit Orszig Zsolt, és — sze-
rintem — eddigi pilyafutdsa legjobb versenyét
teljesitette Majerszky Gabor. A kisebb 1étszam
miatt az el6futamokat az SN-nel egytitt teljesi-
tették, ahol Orszdg és Majerszky szdmdra csak
az Eurépa-bajnok Castoral Astrija volt elérhe-
tetlen, a C2-vel versenyz8 Hurtot rendre ver-
ték. Az el6futamok elkiilnitett eredménye sze-
rint Orszdg két els@ és egy masodik idével elsd,
Majerszky egy elsG és két masodik idével mdso-
dik, mogottiik Ujhdzi Béla egyenletes teljesit-
ménnyel harmadik, Binkuti negyedik és a gyen-
gélkedd Fordban Petrilla az 6t6dik lett.

JUNIOR KUPA 2012

Mar biztos, hogy a szakag 12-17 év ko-
zotti fiatalok szamara kiirja az ob kere-
tein beliil lebonyolitand6 Junior Kupa
2012-es versenysorozatot. Varhatéan
harom helyszinen, Mariap6cs, Nyirad

és Kakucsring palyain rendezik az

utanpétlasfutamokat. A szériaban egy-
forma, Suzuki Swift 1,3-as versenyautéval
lehet részt venni. A ReTaHaz Kft. altal
biztositott kocsikat teljes szervizhattérrel,
bérleti dij (75 000 Ft/auté/verseny), illetve
kauci6 ellenében lehet igénybe venni.

A nevezési dijat a szakdg hatarozza meg,
a bukésisak, a ruha, a cips és a kesztyii

Nem ellenségek, biztositasa a versenyzs feladata.

hanem ellenfelek: Az indulashoz sziil6i engedély sziikséges.

Spici, Harsanyi, Vass A 2012-es év bajnoka, amennyiben mini-

mum 6 indul6 részt vesz a bajnoki futa-

A doéntét a bizonyitani kiviné Bankuti korai mokon, fédijként megkapja azt a kocsit,

rajtja inditotta. A megismételt starttdl —a 1okhi- amivel az esztendd soran versenyzett.

ritéjin Majerszkyvel — Orszig jott el legjobban. Az els6 néhany hétben jelentkezd fiatalok
Az els6 kanyar végére Bankuti Ujhdzit megel6z- tesztelései mar el is kezdddtek, de a szer-
ve feljtt a harmadik helyre. A leintésig élen ha- vez3k tovabbra is varjak a ralikrossz irant

ladd, a tobbick szdmdra megfoghatatlan Orszdg Gl R pllselet
mogott a masodik helyért nagy csata alakult ki.
Bankuti a misodik kérben megelSzte Majersz-
kyt, aki azonban nem adta fel, és az utolsé ko=
ben visszavette a médsodik helyet. Binkuti mogott
a negyedik Ujhizi lett, 6todik Petrilla. A Super-
National hét £6t szdmlilé mezényében Casto-

ral volt az dr. A cseh versenyz3 mindent vitt.

Két els6 hellyel elsé az el6futamokban, és rajt-cél

Tovabbi informaciok:
http://jrc.atw.hu,
Ujhazi Laszl6, 20/9117714.

Bar az esélyesek hoztak a papirformat, az lildoz6k is alaposan kitettek magukért Kakucson E-mail: ujhazirenata@gmail.com
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asok csoportjit vezet§ ifj. Erdei Istvn. A 1ét-

MEGELOZHETI A BAJT,

hiszen most fillérekért javittathat!

GA, ZOLDKARTYA!
minden tipusra mér 17.770,- Ft tél

A LEGOLCSOBB AUTOSZERVIZ!

szdm biztositotta lehetSséggel élve az el6futa-
mok utolsé négy helyezett versenyzdgje a ,B”
dontdben zirta le a versenyt. A gyGztes Peitler
Zsolt az A’ dontd hatodik kiizdgje lett. Az A’
dontSben aztdn a Lajos Gyuldt kovetSk csatdji- '-;. i - -a’:-l e Ir..- s
bdl a dontbre megtiltosodd autdjival Csirmaz f “ 3 ?

Briné kertilt ki gySztesen. Harmadik Papp
Viktor, negyedik Varga Viktor volt.

Kotelességiink lefrni: nagyszerd verseny
volt! Nyirdd el6tt Harsinyi vezetd pozicidja
biztosabbi vilt az SC-ben, Majerszky is tovibb
erGsitette vezetd helyét az S1600-ban, a Super-

Nationalban és a Magyar Kupidban pedig még

Majerszky Gabor nem nyert,
de igy is talan élete legjobb
versenyét futotta

gySzelemmel elsé a dontben. Mogotte a lengyel
Lukas Kabacinski és Tom Hurt hajtott, viltako-
z6 eredménnyel. Akircsak Castoral, Hurt sem
4llt ki a harmadik sorozatban, igy a lengyel ver-
senyzd elsG helyet szerezve a dontdre megeldz-
te ellenfelét, ott azonban Hurt nem hibazott, és
Castoral mogott kasszirozta a méisodik helyet,

a harmadik Kabacinski lett. A magyar szinekben
versenyzS Ujhdzi Adim, mint kordbbi versenyein
is a  killonfutdsban”, az edzésen jol szerepel, itt

harmadik, versenyben most a dontSkre negyedik,

ott azonban az erGszakosabb BMWEs Sztarobrat
megeldzte, és végiil az 6t6dik helyen végzett.

A Magyar Kupdba nevez§ kilenc piléta ver-
senyében a motokrosszbdl ebben az évben ér-
kezett Lajos Gyula egyre inkdbb magira taldl-
va a mezdny legjobban felkészitett autdjanak
volinja moégott magabiztos autdzissal lett elsd
az edzésen, elsG az el6futamokban és rajt-cél
gySzelemmel elsé a dontében is. A misodik,
harmadik, negyedik helyen az eléfutamokban
egyenletes teljesitménnyel konzekvens ered-
mény alakult ki; Papp Viktor két méisodik,
Varga Viktor két harmadik és Csirmaz Briné
egy harmadik és egy negyedik helyet szerezve
sorolédott be az A’ dontSbe. Otodik az 1400-

minden lehet.

A bajnoksagok allasa

. Harséanyi Zoltan
. Spitzmiiller Csaba
. Révész Tamas

. Majerszky Gabor
. Ujhéazi Béla
. Orszag Zsolt

. Tomas Hurt
. Lukasz Kabacinszki
. Ujhazi Adam

. Lajos Gyula
. Csirmaz Briné
. Ifj. Erdei Istvan

olajcsere mar 5.700,- Ft tdl
javitasra 1 év garancia!

LAKATOS ES FENYEZO UZEM
helyszini karfelvétel minden tipusral
javitas idejére bérauté 3.500,- Ft/nap tél!
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kapott. Ezeknek a tesztelése van folyamatban, mar most " - i [ sl .

megkezdtilk a 2012-es év Eb-futamaira torténé felkésziilést. ‘ - — . ] |. ko i

A 2011-es év hatralévé futamait is ennek szellemében,

a minél eredményesebb jovo évi versenyzésiinknek rendeljitk

ala” - nyilatkozta Bankuti Gabor
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UJABB TAPASZTALAT

VNOUCSEK KAKUCSON TECHNIKAI HIBA MIATT NULLAZOTT

Alakulhatott volna jobban is a kakucsi hétvége Vnoucsek Laszldnak,
aki két futammal a bajnoksag vége elbtt ezuttal nem szerzett pontot,
igy visszacsuszott az abszolut értékelés 6tddik helyére.

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: KOLLAR

— Mi tortént Kakucson?

— Minden hiba, amit egész évben virtunk, az
most egy versenyen kijott. Reggel a melegits
edzésen és az id6mérén még semmi baj nem
volt. Aztin elrajtoltam volna az elsg selejtezdn,
és véltottam volna egy misodikat, de a viltGban
széttort egy biityok, és megillt. A kocsit kihtiz-
tk, a szerel6k megcsindltik — most is nagyon
gyorsak voltak, igy a misodik selejtez6n végig
is mentem gond nélkil. Aztdn jott a harmadik,
ami kellett volna ahhoz, hogy egyiltalin el tud-
jak rajtolni, ott meg szétszakadt a hitsé hajtis,
de gy, hogy szétnyirta mind a tiz csavart. Ez
mir mindegy, hisz benne volt a pakliban, de saj-
nilom, hogy oda a negyedik helyem, és csapat-
ban is csak masodikak vagyunk. De Nyirddra

kész van mair a kocsi, és lesz Iehet8ség a javitdsra.

— Amig ment a kocsi, figyelted az idGket?
— Igen, azt néztem, hogy mir kézelebb kertil-
tem: tudom tartani a 1épést a tobbickkel — ha
nem is a legelejével, de a kézepével mindenkép-
pen. A szerelSk szerint egyébként ez is az egyik
oka, hogy tonkrement a kocsi: ahogy gyorsu-
lok, kezdem idedlisan kezelni a kocsit, gy kertil

egyre nagyobb terhelés ali, és igy viszont ben-
ne van, hogy az alkatrészek gyorsabban kop-
nak. Osszességében azt gondolom, hogy a fejls-
désem lithatd, igy azt besz€ltiik, hogy jovire az
clsg hirom hely megcélzdsa nem is ttinik olyan
nagyon elrugaszkodott dlomnak...

— Ko6z6s futam volt Kakucson: milyen
volt az autdkrossz és a quad mezdnnyel
egyiitt menni?

— Engem egyiltalin nem zavartak, sGt, nagyon
porgSs volt a hétvége. Kordbban, mikor versenye-
ket rendeztiink, mar akkor is szerettem az auté-
krossz versenyeket, igy most is szivesen nézem
GSket és megyek velitk egytitt. Az pedig, hogy fel-
tarjdk a pélyat, a rendezd felelSssége: csak el kell
simitani, és nekiink mdris rendben van. A hangu-
latot viszont nagyban noveli, hogy sokan indulunk:
olyan dzsemborisjellege lesz t8le a versenynek.

— A hitralévg futamokon rajthoz allsz,
ugye?

— Természetesen! Annél is inkdbb, mert Nyirdd-
ra is jonnek osztrik versenyz8k, aztin Ausztri-
dba megyiink versenyezni, nekiink pedig a ter-

veink kozott szerepel jovre, hogy egy nagyobb
autéval az osztrik bajnoksigban is induljak —
most van lehet8ségem ismerkedni egy kicsit az
ottani pilétakkal, technikikkal. Egyébként sze-
rencsés vagyok: semmi mds dolgom nem volt
idén, csak hogy tanuljak, fejlédjek, és most is
az esélytelenek nyugalméval tudom mozizni,
hogy hogyan mennek a tobbick. En igy szeretek
versenyezni, nem pedig ad hoc médon: felépi-
tek magamban pilyit, mezdnyt, és utdna folya-
matos tanuldssal prébilok egyre jobban menni.
Nyirdd meg egyébként sem 4j palya: mar azzal
ilmodom, hogy melyik kanyarban hogyan tu-
dok javitani az eddigi id8kon.

B RALIKROSSZ

HATTER

NEGYEDSZER MASODIK

SPICINEK MEGINT JOL MENT KAKUCSON

Az elbkelb masodik helyen zarta Spitzmiuller Csaba a Kakucsringen
megrendezett orszagos ralikrossz futamot. A miskolci pildta
Harsanyi Zoltan mdgott végzett a dobogd masodik fokan, ezzel
pedig az dsszetett értékelésben is folzarkdzott az éllovas moge.

SZOVEG: MAROSRETI ERVIN KEPEK: DUEN

A Kakucsringen ebben az esztendSben Spici-
nek az eziist jut. Két hénappal ezelStt és most

is harcban volt a gySzelemért, végiil meg kel-
lett elégednic a médsodik poziciéval. Az elsG rali-
krossz évében ez is komoly fegyvertény, riadasul
két versenyhétvégével a befejezés elbtt az dssze-
tett értékelést tekintve ugyancsak a masodik po-
ziciéban talilhatd.

A kozonségkedvenc Spici

aralikrosszban kitlin6en szerepel

»Ezen a versenyen az el8z8 kakucsringi ta-
pasztalatokbdl indultunk ki” — tekintett vissza
Spitzmiiller Csaba. ,,Akkor sikeriilt megnyer-
ni a hirom el6futamot, és az elsG rajtkockdbdl
indulva zirtam a misodik helyen. Ennél azon-
ban sokkal fontosabb volt, hogy az aut6 rendki-
viil jol lett bedllitva. Ezzel most sem volt gond,
és mindaddig kiviléan alakult minden, amig egy
vilt6hiba nem hétril-
tatott a versenyzés-
ben. Végiil a harma-
dik rajtkockdt sikeriilt
megszerezni, és a vil-
t6 is ki lett cserélve.
Optimistin virtam
a futamot, hiszen
a rajtjaimmal kordb-
ban sem volt gond.
Most is tapadtam
Harsinyi Zolira, de
szoros kiizdelemben

végiil 6 gy6zott. Ugy tiinik, hogy ebben a soro-
zatban idén be vagyok éllitva az eziistre, hiszen
mir a negyedik alkalommal léphettem 6l a do-
bogé misodik fokara?

A piléta mindent egybevetve elégedett az-
zal, amit a szakdgban eddig elért. Ujoncként
folyamatosan harcban van a dobogéért, és az
Osszetett sem lefutott még. Az eddig meg-
szerzett 81 pont annak fényében is nagyszert
eredmény, hogy a sorozatba beleszdmité kiil-
fo6ldi futamokon nem vett részt, tehit az ed-
digi hét fordulébdl csak 6tszor tudott rajt-
hoz 4llni.

»Nagyon sokat tanultam a versenyz8tirsaim-
t6l, mar ezért megéri végigesinilni ezt a bajnok-
sdgot” — tette hozza Spitzmiiller Csaba. ,Az &sz-
szetett szempontjabdl elég nagy a hitrinyom,
de arra talin még lesz lehet8ség, hogy ezen
csokkenteni tudjak. A Kakucsringen remek
iilddzéses csatdt vivtunk, kivalé volt a hangulat,
ilyen légkorben 6rom versenyezni”
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MINDEN EGY HELYEN!

BARMELT TPUSY GEFMEMGVET FALLALSWET

= TELJES KORD BIZTOSITAS| DGYINTEIES
« KARDSESTERIA JAVITAS

A tuning szerelmesei nem elégednek meg a kbézépszerséggel. Ami szamit: csucsminéség és maxima-
lis teljesitmény elfogadhaté aron. A KONI, a legjobb lengéscsillapité megoldasok fejlesztéje és gyartoja

« KAROSEZERIA FENYETES tal.: D6-1/250-4743 egyesiti a sport- és az allithato futomiiveiben a COIL-OVER sorozat minden 6sszetevéjét, hogy megdo-
» KLIMATOLTES g ) mobil: (6-30/925-3085 bogtassa az autérajongok szivét.

= WalS2aK] VIZSGATTATAS SEoacihy  CTEOEn 06-70/619-8195 A Karaszy Cég tobb mint 20 éve all kapcsolatban a prémium lengéscsillapitogyartok legnagyobbjaval és
* i* CHV elégiti ki a sportos autézds megszallottjait. Ami utcan nagyobb kanyarsebességet jelent a KONI COIL-
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« DUALJCSERE INGYENES CSEREAUTO OVER lengéscsillapitokkal, addig az a BANKUTI-MotorSport szamara egy ujabb gy6ézelem a versenypa-
« GUMEETERELES A JAVITAS IDEJERE! e-mal: sasauto@t-online hu lyan. Ugyanis a COIL-OVER lengéscsillapitok allithatosaga hatartalan. Nem csak a keménységet, hanem

a rigétanyér magassagat is allitani lehet, igy mindig optimalis beallitas érheté el. A BANKUTI-MotorSport
szamara egyedileg atalakitott KONI versenygatlok is hasonlé tulajdonsagokkal rendelkeznek, mely

bl . llycross versenyeken elengedhetetlen a gy6zelemhez.
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RALIKROSSZ

ADANDON BARKI BELEKOSTOLHAT A RALIKROSSZBA

Elhiszi barki is, hogy egy egyszerl Ujsagird a legendas adandi
ralikrossz palyan szaguldhat bivalyerds, 300 l6erd korlli raliautokkal,
egészen pontosan egy Mitsubishi Lancer EVO IX-essel és egy
Subaru 2008 WRX STI-vel? Pedig nem hazudunk...

SZOVEG, KEPEK: BORBAS BALINT, SIORALLY.HU
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Adénd neve bizonydra ismer6sen cseng a motor-
sportok rajongdi szimdra. A részben laza burko-
latd, részben aszfaltboritist palyin 1987 és 1999
kozott rendeztek rendszeresen els osztilyt ra-
likrossz-bajnoki futamokat (volt, hogy egy év-
ben hirmat is), és talzds nélkdl llithatjuk, hogy
a sportig magyarorszigi hskora az évek sorin
gyakorlatilag egybefonddott a pilya torténetével.

A hazai motorsport olyan legendis alak-
jai vivtdk egymidssal emlékezetes csatik
tucatjait itt, mint Ferjancz Attila, Ranga
Lasz16, Méczar Péter, Maruzsi Laszlé, Dudis
,Koké” Gyula, ifj. Téth Janos, Kotin Péter
és Harsdnyi Zoltin, hogy a teljesség igénye
nélkiil tényleg csak néhiny nevet emlitsiink
a legnagyobbak koziil.

Egy ilyen pilyin sziguldhattunk egy 340 16erés
fenevaddal, egy ralis EVO IX-essel. Hogy mit kell
tudni errdl az aut6rdl? Miutdn kényelmesen el-
helyezkedtiink a pilétaiilésben, a kovetkezd meg-
jegyzést boktiik oda a mellettiink a jobb egyben
helyet foglal6 profi instruktornak, mintegy
a fesziiltséget ,,oldand6”: ,Az elején még kicsit

Gvatosabbra veszem a figurit, ha nem baj, mert

utcai autdt sem vezettem mdr vagy egy hénapjal”
Aztin kikanyarodtunk a pélydra, meglittuk ma-
gunk el6tt a célegyenest, és egy szempillantds alatt
felejtettiink el mindent, amit az el6z8 percekben
mondtunk. T6vig nyomtuk a gizt, hadd dolgoz-
zon az az 540 Nm és az a 340 16er8! Mert nem, ez
nem az az autd, amivel akar egy kort is végig le-
hetne birni lasst tempdban. Nem arra taliltak ki.

Kés8bb, amikor egyszer csak azt is megtapasz-
taltuk, hogy milyen az, amikor sok, és a belsé
Ssztoniink egybdl visitott, hogy ,fék, £ék, £ék!”,
mellettiink az instruktor nyugodt hangon mond-
ta: ,,giz, giz, giZ’. Mert ,,majd az dsszkerékmeg-
hajtis megoldja”. Egy gyakorlottabb sof 6rnél ez
nyilvin igy is van, de nekiink csak annyit sikertilt
clérniink a hirtelen gizadissal és a korrigilssal,

A Si6-Rally Autés
Parkban barkinek
része lehet hasonlo
kalandokban, ha 121
valamely tetszéleges

hétvégi napon

- idépontot egyeztetve
(30/582-0898 vagy
30/582-0898) —

személyesen kilatogat

a helyszinre

hogy végiil a jobb oldalra vigédtunk ki az autdval,
és nem balra. ,Na, litjitok, ez tényleg giz!”— gon-
doltuk magunkban, de mér raktuk is djra 1-esbe
a valtét, és mentiink tovibb, amig lehetett.

Mert ilyen élmény azért nem mindennap adatik
meg az ember életében. Zarisképpen csak annyit:
eddig is tiszteltiink és becsiiltiink minden egyes
autéversenyzdt, s ez a jovben is igy marad. ..



VERSENYRIPORT

AUTOKROSSZ

128

i e e Y
anreETE 4l '."'-\_.'--_‘.';::-."‘-‘-':"l‘"i?i.-_
A bajnoksagok végeredmeénye

. 1. Lajos Gyula
. Emddi Janos
. Kotan Péter

. Radak Attila
. Illés Tamas
. Abraham Karoly

. Ifj. Szab6é Kalman
Toéth Sandor

— . Y . ;
Lt i ¥ . 3. Oros Sandor
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MELTO BEFEJEZES

KAKUCS HAROM UJ BAJNOKOT AVATOTT

Matematikailag még nyitott volt minden kategdria bajnoki cime
az autokrossz ob zard6futama elétt, de valddi izgalmak mar csak
egy elséség korul voltak varhatdak. Ettél fuUggetlenll fantasztikus
versenyeket lathatott a kdzdnség Kakucson.

Janos volt a sorrend, amely nem viltozott a leinté-
sig. A kategéria bajnoka igy édesapja tavalyi sike-
rét lemidsolva az 1,6-osoktdl fellépett ifjabb Szabd
Kalman lett, Téth Sindor a tabella mésodik helyét,
mig Oros Sindor a harmadikat szerezte meg.
A Buggyl1600 dontdje igérte a legparizsabb

kiizdelmet. Raddk Attila kapta el jobban a rajtot,
Brezovszki Sdndorral szorosan a nyoméban, aki

minden lehetSséget megprobilt kihasznilni az élre

ZOVEG: GERLEI SANDOR KEPEK: KOLLAR, TDK by A2 :

SZOVEG: G S © o ' )3 «Q;E,T:L It **‘w‘y - : kertiléshez. Az utolsé kanyarban végiil meg tudta
. ~ . . W b . . .

Uj autdt is lithatott a szép szimmal kilitogatd vanyos csatiktdl fosztotta meg a kdzénséget. futamban szétszakadd hajtdsa miatt mdr csak cs a dontében harma d > ; csindlni a szinte lehetetlent, megel6zte Radikot, és

szurkoldsereg, mert Klendncz Szabolcs ezen a ver- Az els6 két el6futamban a még nyitott bajno-  nézéként volt jelen a tobbi futam alatt. fiistolgd motorral futott 4t a célvonalon. A har-

senyen debiitalt Igor Vlasaty régi autgjival, ame-
lyet meglepGen jél terelgetett. S6t, a bemutatko-
z3s olyannyira j6l sikeriilt, hogy a Buggy1600-as
kategéridban rogton a legjobb edzésidSt futot-
ta. Nila jobb eredményt csak Lajos Gyula tudott
felmutatni, az dregecske, dm elég gyors, kasz-
nis kateg6ridji Mitsubishivel. Az edzés negativ

szenziciGja volt Abrahdm Kiroly ismételt motor-

problémdja (idén mdr ez volt az 5. hibds eréforri-
sa), aki kényszerd kivaldsival az el6re virhat6 lat-

ki cim miatt mind a Buggy1600 kategdriiban,
mind a SuperBuggy kategéridban az élen 3llok,
Radik Attila, illetve ifj. Szab6é Kilman bizton-
sdgi autdézist mutattak be, meghagyva az ellen-
feleknek a futamgyézelmeket. A Touring Au-
tocross kategéridban Lajos Gyula mér elsére
mindent megtett, hogy megmutassa, mélté lesz
a bajnoki cimre. Sajnos ellenfele, a hazai auté-
sport legid3sebbje, Em&di Janos nem tudott be-
leszélni ,, Luigi” elképzelésébe, mert az elsG elé-

Két el6futam utdn nyilvinvaléva vilt, hogy
nem lesz valtozis az élmez&nyokben, mert az
érintettek sikerrel teljesitették a pontokhoz sziik-
séges ,penzumot”, illetve Emddi Jénos kivaldsival
Lajos Gyuléé lett a bajnoki cim. Ennek megfele-
18en a harmadik el6futamokban mar mindenki
teljes erdbedobissal, 6romautézist bemutatva
kiizdott, sokszor a technikit sem kimélve.

A SuperBuggy dontgjében ifj. Szab6 Kalmin alle
az élre, mogotte Oros Sindor, Téth Sindor, Lux

madik helyet a mindéssze 14 éves Klenincz Sza-
bolcs szerezte meg. A bajnoki cim Radik Attilié
lett, a masodik helyen klubtérsa, Illés Tamds zirta
az évet, mig a harmadik hely az egész évben pech-
széridval kiiszkodS Abrahdm Kérolyé lett.

A TAX dontdjét az egész nap villimgyors La-
jos Gyula ,Luigi” nyerte meg, az erre a verseny-
re dtrinduld, rallycrossban is indulé Kotin Péter
el6tt. A gySzelemmel a bajnoki cim is az 6vé lett,
az utolsé futamon peches Emdédi Janos el6tt.




KECSKEMET! KIHIVAS

GOKART: NEHANY ELSOSEG MAR ELKELT

Nemzetkdzi verseny zajlott Kecskemeéten szeptember kbzepén:
a Gokart Stadionban tiz orszag kozel 130 pilétaja mérte dssze
tudasat. A tét néhany kategdériaban mar a bajnoki cim volt.

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: FEKETE KRISZTIAN

Lapunknak a Kecskeméti Gokart Stadion ve-
zetGje, Mérton Liszl6 mesélt a versenyrdl.
»Mint esemény, szerintem a legjobban sike-
rtilt futamokat élvezhette a kdzonség az idet év-
ben, litszott ez az induldk, de a nézdk 1étsza-
min is. A rendezéssel sem volt gond: bir ebben
a sportdgban nagyon ritka, hogy ne torténjen
semmi vératlan probléma, szerencsére most igy

alakult. A legnagyobb fejtorést tulajdonképpen
az okozta, hogy megtelt a parkold... A verseny az
idStervnek megtelelSen, hiba nélkiil zajlott, so-
kan mondtik utdna, hogy j6 lenne tobb ilyen.
Tervezziik is, csaktigy, mint a pilya és a kdrnye-
zet tovibbi fejlesztéseit is. A fellendiilés tehit lat-
szik, ez pedig csak noveli azt a kozép-kelet euré-

pai Osszefogist, aminek az eredménye a CEE

bajnoksig és a jéval nagyobb induléi létszdm
egy-egy kategdridban. Jovdre a reményeink sze-
rint a nevezdk 1étszima mér a 200-at is elérheti.
Az idei versenynek érdekessége volt még, hogy
nem csak magyar bajnoki futam volt, hanem

a CEE Rotax Max Challenge harmadik, egyben
utolsé allomisa is, és elddltek a hirom nemzet-
kozi kategéria, a DD2, a Rotax Max Senior és

a Rotax Max Junior helyezései. Az elsSk jutot-
tak ki automatikusan a novemberben, Dubaiban
rendezendg viligdéntdre. Az eredmények szerint
szép szdmmal lesznek magyar résztvevik, dgy-
hogy lesz kiért izgulnunk.”

Es hogyan alakultak az egyes kategéridk
végeredményei?

DD2-ben egy misodik és egy elsé hellyel Téth
Péter volt a hétvége legjobbja, mogstte Klemen
Pressern (4. és 2.) és Hargitai Gy6z6 (kétszer 3.)
végzett. Bernith Zoltin az el6futamot ugyan
megnyerte, de a dontSben csak 6. lett, mig Locs-
kai Lajos egy 5. és egy 4. hellyel ezattal nem
a megszokott formdjit hozta. A pontversenyben
egy futammal a vége cl6tt T6th vezetett.

Formula Openben Németh Csaba nagy
csatdt vivott Kimdiroglou Alexandrosszal,
akivel viltottdk egymdst: utébbi a masodik,

elébbi az elsé futamot nyerte. Ez a tény azon-
ban nem veszélyeztette Németh Csaba elsé
helyét a bajnoksdgban, akinek az elénye a mi-
sodik helyezett Anda Csabdval szemben mir
behozhatatlan.

A Maxterindban jelenleg az élen 3ll6 Markos
Mirkn nem tudott nyerni, de két médsodik hely-
lyel hagyhatta el a kecskeméti pélyit. A legjobb
napot Gellér Axel fogta ki, aki kétszer is a dobo-
g6 tetejére llhatott, mig Major Bence harmadik
pozicigjit duplizta meg. A legkisebb kategéria
érdekessége, hogy eredetileg ugyan a bajnoksig-
ra is esélyes Kérmoczi Baldzs—Ko6rmoczi Gergd
ikerpar nyerte mind a két futamot Kecskemé-
ten, dm utdlag technikai szabélytalansig miatt
kizirtik Sket az értékelésbdl.

Mint szinte mindig, most is a Rotax Maxban
volt a legnépesebb a mezdny, ahol Kancsir

Ferenc ellendllhatatlan volt. Az elsé futamot
misfél, a misodikat 6t masodperccel zirta, igy
induldsi jogot szerzett a viligdontén. Mogot-
te elébb Ferencz-Jurkovie, majd Sandro—Jakab
sorrendben futottak be a legjobbak. A bajnok-
sdgot vezetd Wieszt Janké nem volt til szeren-
csés: egy 6todik és egy hatodik hellyel zirt, igy
a magyar elséség még nem délt el.

Rotax Max Juniorban Darvasi Marcel csok-
kentette hitrinyit a bajnoki tabellin Hercsik-
kel szemben, mivel Kecskeméten az el6don-
t8ben és a déntSben is & bizonyult jobbnak.
Vince eztttal ,,csak” egy negyedik és egy har-
madik helyet szerzett, de ezzel is bebiztositotta
magyar bajnoki elsd heylét, s6t a kozép-kelet
eurdpai értékelést is megnyerte, ami szimdra
is dubai repiilgjegyet ér — 4m miutin egyszer-
re két induldsi joggal nem élhet, feltehetGen
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Marecellel egyiitt utazik. Németh Baldzs egyet-
len tizedik helye nem hozott sokat a konyhira,
mégis meg tudta Grizni harmadik helyét a baj-
noksigban.

A Rotax Max Mastersben a bajnoksigot ve-
zet§ Hornydk Istvin elsG és id6btintetés miatt
,beszerzett” hatodik helyével még magabiztosan
ill az élen Fekete Balizs és Virdgh Attila eltt,
akik végig nagy csatit vivtak egymadssal a kecs-

keméti helyezésekért (5. és 2., illetve 2. és 3. po-

I(iimﬁzi.Balézs és Kérmoczi Gergé:
E_.. hiaba nyertek, kizartak 6ket
- -

¥

zicidkat szereztek). A két eldobhaté futam mi-
att azonban a gyongyosi findléban még minden
viltozhat.

Mick Wishofer mesterhirmast llitott be:
immadron harmadik verseny 6ta nem talilt le-
gyGz8re a Rotax MiniMax mezényében, igy
Kecskemét utdn is § a bajnokesélyes. Rénai
Tamds és Kovics Zsombor kovetik 6t a tabel-
lin, elébbi két misodik, utébbi egy harmadik
é&s egy hatodik hellyel biiszkélkedhet.

Ha az utolsé versenyen nem torténik nagy
baj, Balé Andris, a SWF mezdnyében mar baj-
noknak érezheti magit, hiszen Kecskeméten &
szerezte a legtdbb pontot. Attramini Mirko és
Pénzes Jézsef most nagy csatdt vivtak, és igaz-
sdgosan osztozkodtak: a masodik-harmadik he-
lyeket viltogattik egymds kozott.

A magyar bajnoksig utolsé futamdn, tehit
rengeteg izgalom virhaté — ha tehetik, szurkol-
janak kedvenceiknek él6ben, a Mitra libinil.

A bajnoksagok allasa

1. Markos Mark (TTS Bau Racing) 595
2. Albrecht Patrik (C.R.G. GSE) 571
3. Gellér Axel (PI-DO Racing) 562

1. Wieszt Janké (Kdlmin Motorsport) 610

2. Ferencz Mark (TTS Bau Kft.) 596
3. Fodor Arpad (Energy Sportbusz) 569
1. Téth Péter (Hargitai Racing) 611
2. Locskai Lajos (Hargitai Racing) 570

3. Hargitai Gy6z6 (Hargitai Racing) 499

1. Balé Andras (Visual Motorsport) 320
2. Attramini Mirko (Visual MS) 286
3. Pénzes Jozsef (Pénzes ASE) 187
1. Mick Wishofer (Kilmin MS) 606
2. Rénai Tamas (CRG Gokart SE) 600

3. Kovacs Zsombor (CRG Gokart SE) 556

1. Hercsik Vince (Kdlmin Motorsport) 620
2. Darvasi Marcel (Kilmin Motorsport) 598
3. Németh Balazs (CRG Gokart SE) 578

1. Hornyak Istvan (Energy Sportbusz SE) 607
2. Fekete Balazs (Kilmin Motorsport) 582
3. Viragh Attila (Energy Sportbusz SE) 546

1. Németh Csaba (Hargitai Racing S. Klub) 276
2. Anda Csaba (Bilint Team) 186
3. Koltai Péter (Bilint Team) 160
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KORAT MEGHAZUDTOLO

KOVACS ZSOMBOR, A SZAZHALOMBATTAI TEHETSEG

Nem egy atlagos kKisfiu: Kovacs Zsombor, a Minimax kategdriajanak
9 éves induldja 12 éves gokartosok ellen kuizd, egyeldre kivald
eredményekkel. A tehetségrdl Szendrei Adammal, az ifju pilota
palyajat egyengetd mérndkkel és menedzserrel beszélgettunk.

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO KEPEK: FEKETE KRISZTIAN, SZABO TIMEA

— Hogyan indult Zsombor karrierje?

— Nagyon fiatalon kezdett versenyezni. ElGszor
quadozott, de volt pir komolyabb bukdsa, ezért
mindenki jobbnak Iitta, ha valami kevésbé ve-
szélyes sportagra vilt. Igy jutottunk el a gokar
tozdshoz. Idén mirciusban indult el8szor baj-
noki futamokon, a nila id8sebb profik kozott
igyekszik bizonyitani. Mindezt gy, hogy mind-
3ssze egy rovid bérgokartos idGszak van a hita
mogott. Ettdl fliggetlenitl meglepen szép ered-
ményeket produkil.

Zsombor felkésziilésében
komoly segitséget

jelent a Naturo-Kork Kift.
tamogatasa és Szendrei
Adam szakértelme

— Mik ezek az eredmények?

— Jaliusban a Pannénia Ringen harmadik he-
lyezést ért el a K6zép-Eurdpa Zoéna Tréfea
misodik forduldjin. Ezt az eredményt szep-
temberben is meg tudta ismételni, s&t a mé-
sodik helyen ért célba, de egy utblagos biin-
tetés miatt végiil a harmadik helyre soroltik
be. Ez egy magyar bajnoki harmadik hellyel
is egyiitt jirt. Ha chhez hozzdvessziik, hogy
minden egyes futamon nila idsebbekkel
kiizd, elégedettek lehetiink.

— Szembet{ing a fia viselkedése, hozza-
allasa. Hogyan sikeriil fiatalon ilyen élet-
modra allnia?

— Zsombor abszolit érett médon viselkedik,
ami szintén meglepd a kordhoz mérten. Egyéni
étrend szerint tiplilkozik, és kiilén a szdmdra
cléillitott edzéstervet koveti. Napi mastél dris
edzésre kell gondolni, futdssal és egyéb gyakor-
latokkal. Mindezek mellett szellemi felkészii-
1ést is folytat, elemzi a versenyeit és hasonldk.
Hozzi kell fGzném, hogy kézben ez nem megy
a tanulds rovésara, hiszen kit(ing tanuld.

— Milyen gokarttal megy az idei évben, és
milyen célkitiizések vannak a jovore nézve?
— Jelenleg egy CRG vizas Rotax 125 crm’-es
versenygépe van, amit két helyen szabilyoz-

tak le. A kipufogdban és a karburitorban van-
nak a fojtisok. A célok kozott természetesen

a Forma-1is szerepel, de redlisabban nézve vala-
melyik nagyobb nemzetkozi versenysorozatba
mir j6 lenne elérni. Itt a DTM-re, WTCC-re,
GP3-ra gondolok. A lehet8ség megvan Zsom-
borban és a tehetség is. Ami ezeken tdl nagyon
fontos, az a szponzorici6 és a pénziigyi timoga-
tds, de ilyesmivel szerencsére nem neki, hanem

a mogotte dll6 stibnak kell foglalkoznia.
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HERCSIK VINCE ELSO A HAZAI ES
A KOZEP-EUROPAI JUNIOROK KOZOTT

Legutdbb ugyan csak egyszer allhatott fel

a dobogdra, igy is megnyerte a magyar
bajnoksagot és a Kozép-Eurdpa Rotax Max
Challenge sorozatot. Az Euro Challange
szériaban van még mit tanulnia, de Hercsik

Vince igy is buszke lehet az idei eredményeire.

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO KEPEK: TDK

A kivil6 szezonnyité versenyek utin a mis-
kolci fiatalember a szezon kozepén négy szérii-
ra koncentrilt. Ezen beliil az MNASZ-MGSZ
magyar bajnoksig juniorjainak kiizdelmeibe
elébb Bruckban szillt gokartba. A Kilman
Motorsport versenyzdjét az idémérdn és az els§
futam sordn sem tudtik megel6zni. A misodik
versenyen szintén jol ment, de a végs3 gySzel-
met nem tudta megszerezni, ketten is elé keriil-
tek. A kovetkezd kihivas szerencsére kiviléan
sikeriilt: 2 magyar bajnoksig 5. és 6. forduls-
jat kovetSen egy elsd és egy masodik helyért
jaré tréfedval a kezeiben hagyhatta el Kecske-

métet. Dunaszerdahelyen aztdn mir senkinek
nem hagyott beleszdlist a gySzelmekbe, az idG-
mér6tdl az edzéseken 4t a futamokig mindent
megnyert. A csapattal ezt kovetSen Gydrbe, az
Extrém Motorsport Fesztivilra litogattak, ami
egyben bajnoki futamokat is jelentett. Itt a ha-
zai széridban szereplSk koziil ismét Vince volt
a legjobb, majd szeptember koézepén kovet-
kezett egy Gjabb kecskeméti kiruccands, ahol

a 12 éves versenyzdnek esélye nyilt arra, hogy
egy forduléval a vége el6tt Gjabb magyar baj-
noki cimnek oriilhessen. Ehhez végiil elég volt

egy negyedik és egy harmadik hely, igy 2010-et
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Vince a tavalyi Minimax bajnoki

cime utan idén a juniorok kozott
is a legjobb tudott lenni

kovetSen a Hell Racing Team pil6tdja ismét ka-
tegéridja bajnokdvd vilt. Oktdber kdzepén még
két verseny vir Vincére Gyongydson, de mir
tét nélkiil réhatja a koroket — ami nem jelenti
azt, hogy ne akarna nyerni...

A Kozép-Eurdpa Rotax Max Challenge kiiz-
delmei egybeestek a magyar futamokkal. Osz-
szesen hirom versenyhétvégén kellett eldonte-
nie a Rotax Max Junior kategéria induléinak,
hogy ki a legjobb. El6szér majusban vigtak neki
a harcnak Ausztridban, ahol Vince a nemzetko-
zi verseny Osszesitett harmadik helyét szerez-
te meg. A méisodik forduléra julius elején kertilt
sor a Pannédnia Ringen. Az id6méré edzést meg-
nyerte, ezért az elsg helyrdl vighatott neki a va-
sdrnapi el6dontdnek, melyen egyetlen vetély-
tarsdnak sikertilt csak megeléznie 6t. Késébb
kidertiilt, hogy szabilytalan médon, igy Vince
illhatott fel a dobogé legtelss fokdra, akdresak
a déntében, ahol szintén § bizonyult a legjobb-
nak. Ezekkel az eredményekkel dtvette a ve-
zetést ebben a széridban is, és szeptemberben,
Kecskeméten mar nem is engedte ki kezei koziil
a végsS gySzelmet, igy 2011-ben mar két soro-
zat legjobbjanak vallhatta magit.

 § —

Ami a szlovik bajnoksigot illeti, 2 Kdlmin
Motorsport versenyzdje ebbe a sorozatba is nagy
cldnnal vigott bele. Miutdn azonban a szezon-
nyitén, Mytéban csak egy 6todik helyet sike-
riilt megszereznie, és tobb, a2 Morava Kupéval
parhuzamos esemény is szerepelt a naptrjaban,
a csapattal egyetértésben végiil tgy dontottek,
hogy fontosabb a magyar bajnoksig és a Ko-
zEp-Eurépa Rotax Max Challenge. (Ettdl fiig-
getlentil az utolsé versenyen azért még indul
Vince, hiszen remek edzéslehetSségnek szami-
tott a dunaszerdahelyi rendezvény.)

A legnagyobb kihivist persze kétségkiviil az
Euro Challange és a tobbi nemzetkozi sorozat
versenyei jelentették. Az Eb-n egyelSre nem jon
ki a 1épés, a széria misodik forduldjin Wackers-
dorfban Vincét példiul vagy a technika 6rd6-
ge hdtriltatta, vagy sajit hibiinak koszénhetSen
végzett a mezény végén. Az egyetlen pozitivum
a hétvégében az volt, hogy a genki els ese-
ményhez képest gyorsult a 12 éves pil6ta. Jalius
utolsé hétvégéjén aztin kovetkezett a harmadik
forduld, a déniai Thy-ben, ahol Vince bir tisz-
tesen helytillt, de az élmendket befogni még itt
sem volt esély. Az elsG két selejtezd futamban

még minden j6l ment, hiszen Vince 12. és 13.
helyezéseket tudott elérni a 70 £8s nemzetkdzi
mezdnyben, de ami utdna kovetkezett, az csak
itlagos teljesitménynek nevezhetd.

Angerville-ben aztin a miskolci fid Gsszessé-
gében sokkal jobb teljesitményt nydjtott, mint
eddig biarmelyik nemzetkozi versenyén. Maga-
biztos és egyenletes formdt hozott, és csak
a szerencsén, valamint a rutintalansigon mdlott,
hogy nem sikeriilt kiemelked$ eredményt elér-
nie, de ezeknek a hibiknak az esélye futamrdl
futamra egyre kisebb, ahogyan Vince tapaszta-
latai sokasodnak.

Kilmain Péter versenyzGje mas nemzetkozi ki-
hivisoknak is eleget tett, hiszen elindult az Acade-
my Trophy misodik fordul6jin Franciaorszigban,
Essay-ben és ennek a sorozatnak a ziréfutaman,
Sarnéban is rajthoz 4ll majd. Addig persze kovet-
kezik még egy Rotaxos kiruccands a Zuera Inter-
national Openen, és mindezek megkorondzisa-
képpen az év talin legfontosabb versenye is
tartogathat kiilonleges élményeket: november
utolsé hétvégéjén rendezik Dubaiban ugyan-
is a Rotax Viligdontdt, melyen Vince kateg6ridja-
nak bajnokaként Magyarorszigot képviseli majd.




B VERSENYRIPORT

AUTOS GYORSASAGI

NEM VOLT IDO PIHENNI

PANNONIA-RING ES HUNGARORING: NEPES MEZONYBEN
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Két honap pinendt kdvetbéden augusztus végeén és szeptember
kb6zepén is futamokat rendeztek a Duna Autds Gyorsasagi Orszagos
Bajnoksag induldinak. A Panndnia-Ringen a versenyek egyben
szlovak és lengyel bajnoki, valamint K&zép-Eurdpa Zdna Trofea
forduldk is voltak, Mogyordédon ,csak” magyar bajnokikat rendeztek.

SZOVEG: TDK KEPEK: GEMESI, LAZAR

Mint ahogy az is valészintsithetd volt, hogy

a kistdrdsok futamdban a Pannénia-Ringen az
Alfisoknak kiilonosen figyelniiik kell az 6t6-
dik helyrdl startol6 Tomis Kusy zold-sirga
Lotusira, és a rajtndl aztin nagyjabdl minden

az el6zetes virakozisoknak megfelelGen tor-

sa helyét a két sorral hitribbrdl elére t6r6 pild-
tdval szemben. A hirom Alfa azutin, ahogy az
eddigi versenyeken is, hamar az élre dllt. A futa-
mot végiil Gispar Csaba nyerte, Matej Homo-
la és Nagy Norbert el6tt. A magyar F22000 gép-
osztily értékelésében Gispirt és Nagyot Tomsics
Gibor kovette a harmadik helyen. Az F-1600
géposztily gySztese Major Benedek lett,
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Barta BMW-je és Walter
Porschéja a Hungaroringen
nagy csatat vivott

6t Mohicsi Akos és Blaskovits Tamis kévet-
te. Az A-2000 géposztilyban Dr. Laczké Liszlé
illhatott £6l a dobogé legmagasabb fokira,
Miiiller Jinos és Karajinnisz Manolisz elGtt.

A két liter alatti tiraautdk vasirnapi verse-
nye kivételesen nem hozott annyi izgalmat
a Pannénia-Ringen, mint amit az idén megszok-
hattunk. Ennek egyik oka valészindleg az volt,
hogy a hirom ex-WTCC-s Alfa Romeo egyike,
Nagy Norberté, miiszaki problémik miatt nem
indult a versenyen. Az id6mérg edzésen a rajt-
rics negyedik helyét megszerz8 Kiss Norbert
szintén nem tudott rajthoz 4llni, mivel a kvali-

fikdci6 alatt a Renault Clio tobb mint egy liter

motorolajat fogyasztott el, igy a csapat nem
akarta véllalni a jelent8sebb anyagi kir kockaza-
tat. Mindezektdl fiiggetleniil a futam a papir
forma szerint indult és végz&dott.

A 2000 cm?® folotti taraautdk szombati ver-
senyének rajtja anndl izgalmasabbra sikere-
dett. Az indulds utdni kavarodist legjobban
a negyedik kockdbdl indulé Zdeno Mikulas-
ko hasznilta ki, és Porschéjival az élre ugrott.
Az els6 korben jé néhiny autéhossznyi elény-
re tett szert az 6t ild6z8 saleenes Miro Konop-
ka és a Ferraris Max Stanco el6tt. Lied] hamar
elkezdett visszakapaszkodni a rajtnil elveszi-
tett pozicidjiba, és par koron belil 4t is vet-
te a vezetést. A futamot végiil Tomas Lied]
nyerte, a masodik Miro Konopka, a harmadik
Zdeno Mikulasko lett. A Kalaschnikow Nagy-
taraautdk versenyében a Konopka (SK) gyd-
zott Mikulasko (SK) és Stanco (PL) elétt.

Az F-3500 géposztilyban Mato Konopka (SK)
illhatott a dobogd legtetejére, Kontra Gyorgyot
é&s Krysztof Spyrit (PL) megelSzve.

Vasirnap a pole-bdl indulé Tomds Liedlnek
ismét nem volt szerencséje a rajtoldssal, hiszen
hasonléan a szombati futamhoz, megint bera-
gadt a piros limpik kialvisa utin. A futamot

Miro Konopka nyerte, a misodik Max Stanco,
a harmadik Zdeno Mikulasko lett. Az F-3500
géposztilyban vasirnap is Mato Konopka nyer-
te, mig legjobb magyarként az ¢l6z8 napi tel-
jesitményét megismételve Kontra Gyorgy lett
a misodik. A dobog6 als6 fokdra Keskeny
LiszI6 dllhatott fel.

A Hungaroringen szeptember kézepén mér
egyiitt gurult palydra a kis-€s nagyttira mezénye.
A szombati futam sordn elmaradtak az ridsi iz-
galmak: az els§ helyrdl rajtolé porschés Walter
Csabit Barta Attila (BMW) mir az clején meg-
cldzte, és a 15 kords verseny sorn ez a felillds
mdr nem is viltozott. A misnap reggeli id6mé-
rén Walter Csaba futotta a legjobb idét, igy 6
foglalta el az elsG rajthelyet. Barta indult maso-
diknak, mig Alfa Romedval Gaspar harmadik-
ként. A pole-pozicids rajt utin jelentds elényre
tett szert, mig a mogotte 1év6 sorrend nem vil-
tozott, gy Walter megnyerte a futamot, Barta
végzett misodikként, a harmadik helyre Gispar
futott be. Birizd6t negyedikként és a legjobb se-
atosként intették le, mig Major pedig az F-1600
gySztese lett, dsszességében a hatodik helyen.

A Pannénia-Ringen a Duna Auté Suzuki
Bio Kupa hetedik versenyét megel6z8 id6méré

edzést Barkovics Zoltin nyerte Tim Gébor és
Tézsér Aron el6tt. A bajnoksig harmadik he-
lyén 4116 ifj. Ficza Ferenc motorhiba miatt nem
tudott mért kért menni, az utolsé helyrdl kel-
lett rajtoljon. Birkovicsot egy durva iitk6zés
miatt a feliigyel6k 20 masodperces biintetés-
sel sdjtottdk a futamot kovetSen, igy hidba 6t
intették le az elsS helyen, végiil csak harma-
dik lett, Tim és Ficza mogott. A médsodik ver-
senyen az €Irél a szombaton nyolcadik helyen
végz8 Csik Janos rajtolhatott. A limpék jelzését
azonban nem &, hanem a mellgle indulé Lévai
Zoltan figyelte jobban, és it is vette a vezetést.
A mez3ny kozepébdl induld élmendk is elkezd-
ték a felzdrkézast. Tim Gébor az els korben
négy helyet javitott, a negyedik korben pedig
mir Lévai mogott autézott, s6t, késSbb meg
is el6zte Gt. Az idei bajnokesélyes és a cimvéds
végiil egy nagyon élvezetes versenyt produkilt.
T&zsér majd nyolc masodperces hitrinnyal ért
célba a harmadik helyen.

A Hungaroringen is nagy csatik zajlot-
tak. A szombati rajtot még sikeresen teljesitet-
te a Suzuki-armada, de az elsé korben Csik és
Deik iitkoztek — szerencsére mindketten foly-

tatni tudtik a versenyt. A kilencedik korre
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Ficza elsGsége egyértelmdnek litszott, akdrcsak
a mogotte autézé Tim és Birkovics pozicidja,

a beugré Makai pedig feljott az 6todik helyre.
A célba végiil a 2010-es els@ futott be el8szor,
Tim és Birkovics pedig megérizték misodik,
illetve harmadik helyiiket. Oket Tak4cs, Makai
é&s Csuti kovették a dobogds pozicidkban.

Vasdrnap a szombati végeredmény elsé nyolc
helyezettje indult forditott sorrendben, igy
az els@ kockdbdl Nagy Daniel el6tt llt az 6ri-
3si lehetdség a bizonyitdsra. A rajtot kovetd
elsd kanyarban azonban mdr dtalakult a sor-
rend. Az elsé helyre Makai jott fel, midsodiknak
Takits Akos, Laczké Lehel pedig a harmadik
pozicidéban autdzott. A leintésig azonban ismét
viltozott a helyzet: Birkovics dllhatott a dobogd
felsd fokdra, Tim Gébor a médsodik helyet sze-
rezte meg, mig ifj. Ficza a harmadik hellyel volt
kénytelen beérni. Takits a negyedik, Makai az
6todik, Csuti a hatodik legjobb lett.

A formaautdk ostffyasszonyfai hétvégéjének
szombatjin a két versenyt kihagyé Chanoch
Nissany nyerte az idémérét. A masodik he-
lyére Fekete Krisztidn, a harmadikra Mendre
Rébert kvalifikdlta magit. A rajtnil azonban
utébbi beragadt, és csak miutdn a mezdny elha-
ladt mellette, tudta megkezdeni a tdbbiek tildo-
zését. A versenyt végiil Fekete Krisztidn nyerte,

majdnem 20 méisodperces elénnyel Chanoch
Nissany elétt. Harmadikként Eszenyi LiszI6t
intették le a kockds ziszléval.

Szombati naphoz hasonléan Nissany vasir-
nap reggel is j6l rajtolt. A misodik sorbdl in-
dulé Fekete Krisztidn azonban megel6zte csa-
pattirsit, Mendre Rébertet, és iildéz8be vette
az Fl-ct is megjart pilétit. A verseny vége felé
Nissany lecstszott a pilyardl, és Fekete dtvette
a vezetést, és nyert, harmadik Mendre lett.

A Hungaroringen igazi érdekesség is akadt
a formula autdk csatdjiban: a hétf6s mezdny-
ben a B3 Racing versenyautdjaban rajthoz llt

a Lotus Ladies Cup bajnoka, Bis Edina — viszont

Chanoch Nissany és Mendre Rébert hidnyzott
a rajtricsrol. A holgy nem sokat teketridzott:
az utols6 sorbdl rogtén a harmadik helyre ug-

rott, mig az élre a pole-poziciébdl rajtolé Fekete

Kirisztidn llt, ahogy ezt mdr az idei futamokon
megszokhattuk, mikdzben a misodik helyen

a kordbbi bajnok, Eszenyi LiszI6 korozott. Mivel
nem sokkal a vége el6tt a piros Renault megpor-
gott, és a beugrd pil6tit nem értékelték a futam-

ban, igy a gySzelmet Fekete Krisztiin szerezte
meg, a misodik helyen K&szegi Tamds, mig
a harmadikon T6th Csaba végzett.

A vasirnapi futam ezek utin szinte mér

csak formasdg volt: a célvonalon azonban igy is

A harom Alfa azutan, ahogy az eddigi

versenyeken is, hamar az élre allt.”

Fekete haladt 4t els6ként, aki az 6sszes 2011-es
bajnoki futamot megnyerte, ezzel is megkoro-
nizva bajnoki cimét. A misodik helyen Ké&sze-
gi, a harmadikon a kordbbi bajnok, Eszenyi fut
be az évad utolsé formula autds futamin.

Fekete Krisztian 98
Mendre Rébert 50
Galambos Szabolcs 45

Major Benedek 79
Mohécsi Akos 68
Mink Zoltan 50

Gaspar Csaba 96
Nagy Norbert 60
Tomsics Gabor 28

Herter Gusztav 61
Konopka Matej 60
Birizd6 Imre 20

Konopka Miroslav 61
Mikulasko Zdeno 60
Stanco Max 48

Kiss Norbert 44
Kontra Gyorgy 34
Birizd6 Imre 30

Tim Gabor 185
Barkovics Zoltan 164
Ifj. Ficza Ferenc 155
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VIZIN TAMASNAK SIKERT HOZOTT A PANNONIARING

A Kbzép-Eurdpai Lotus Kupa bajai induldja, Vizin Tamas
kifejezetten ol teljesitett Ostffyasszonyfan. A pildtaval
a futam utan beszélgettink.

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: LAZAR, GEMESI

— A Pannéniaring mar nem 1j szamodra:
hogy késziilsz egy ilyen versenyre?

— Nagy reményekkel virtam azt a versenyt,
ugyanis nagyon szeretem azt a pilyit — mond-
hatjuk, hogy a kedvencem. Szeretem a gyors
és a technikds részeit egyardnt. Biztam benne,
hogy az én autémnil erésebb versenytarsakat
is meg tudom majd el6zni. Erre a felkésziilés
mind fizikailag, mind mentilisan nagyon jol si-
kertilt.

— Kiilonleges edzésprogramot vetettél be
a siker érdekében. Mi a médszer lényege?
— Elektrédékat tesznek rdm, és egy gép dram-
mal stimuldlja az izmaimat. Hihetetleniil inten-
ziv az edzés, mert nagyon rovid id6 alatt nagyon
hatékony a munkavégzés. Ennek azért Sriiltem
kiilén, mert a bal villam £3j6s, ami miatt nem
tudtam egyforman edzeni a két karomat.

Ez a program viszont lehetvé tette, hogy a gyen-
gébb is ersodjon. fgy mar a heti fallabdizdsom is
konnyebben megy, és az autéban sem féradok el.
Mert eddig dgy szilltam ki a kocsibdl, mint akin
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amas vel zését a Hungaroringen
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 végig miiszaki hi e

hatraltattak, de

dtment az tthenger, most gy,
mintha mi sem tortént volna...

Nagyon élvezem!

— Pedig a Vas megyei hely-
szin egy nagyon gyors pa-
lya...

— Igen, bir annyira azért még-
sem, mint mondjuk a Slova-
kia és az A1 Ring, mégis ta-
lin ezért is tudtam nagyon jot
autdzni rajta. Vannak triikkos,
technikds részei, amelyek nagyon fekszenek.
Szombaton hiba nélkiil kellett végigmennem
ahhoz, hogy nyerhessek, ami nagyon jol sikertilt,
1évén elsG lettem aznap. A vasirnapi futam en-
nél sokkal kalandosabb volt. Az id6mérén akko-
ra elényt tudtam szerezni, hogy azt gondoltam:
ez a versenyen is elég lesz, de aznapra a legna-
gyobb ellenfelem, Kusy valamit taldlt a kocsijan,
amitSl gyorsabb lett. En kiautéztam, ami a ko-
csimban volt, de § még igy is elém kertilt, igy

vasirnap mésodik lettem mogotte. Ennél sokkal

fontosabb, hogy a kategdridmban azért mindkét
napon sikeriilt nyerni.

Idén egyébként folyamatosan egyetlen taktika
van: én legyek a leggyorsabb, és ha ez megvan,
akkor — nem tulbonyolitva a dolgokat — nyu-
godtan autdzva az élen kell maradni a leinté-
sig. A nyugalomhoz persze nagyon kellenck

a hittér és a tdmogatdim: kiilon kdszéném

a segitséget a Kaloplasztik Kft.-nek, a Magtir
Kft.-nek, és a fizikai felkésziilésemet segit
SpeedFitnessnek.
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SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: TDK

Akos idén az els6 szezonjit tolti a gyorsasigi
szakdgban, és a Suzuki Kupiban gydjtogeti
szorgalmasan a pontjait.

— Lassan itt az év vége: mennyire vagy
elégedett?

— Az eddigi versenyeimmel elégedett vagyok.
Koribban nem volt elképzelésem, hogy hovi so-
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PROEX MOTORSPORT: TAKATS AKOS ES FUGE KRISZTIAN

A Proex Motorsport mindig is nagy hangsulyt fektetett az uj
tehetségek felkutatasara és segitésére. |Idén példaul Takats Akos
bontogatja a szarnyait naluk, és bele-belekdstol az autdézasba

a most 14 éves Fuge Krisztian is.

roljam magam, mert a mez&ny nagyon erds.
Sajnos volt két nullis futamom: a Slovakia
Ringen mér az id6mérén tonkrement az autém,
és nem tudtam rajthoz 4llni, a misodik hunga-
roringes fellépésen pedig kicstisztam, és a vasir-
napi versenyen mdr nem tudtam rajthoz 4llni.
Most érzem azoknak a pontoknak a hidnyit,

de azzal, hogy most az elsé tizben lehetek,

O MEG CSAK 14

A 14 éves Fiige Krisztian még csak a tesztelésbe késtolt
bele: a Panndniaringen prébalhatta ki magat. Szabolcs
Robi, a Proex Motorsport csapat vezetje ajanlott lehets-
séget a tehetséges fidnak, hiszen mindig szerettek volna
egy sajat versenyzdt kinevelni, a szerencsés pedig Krisz-
tian lett. ,Koriilbeliil 7 évesen kezdtem gokartozni, és
ahogy teltek az évek egyre inkabb megszerettem. Apukam
vetette fel a lehetGséget, hogy mi lenne, ha kiprébalnam
magam kocsiban is. Tamogat mindenben, csakiigy, mint

a Proex Motorsport, akiknek halas vagyok a lehetGségért,
amit tSlitk kaptam. Két éve iiltem el3szor versenyautoban,
egy Opel Astraban, és azt is a Proex Motorsport biztosi-
totta. Idén pedig kiprobalhattam egy Suzukit a Pannénia-

ringen, és amikor van ideje a csapatnak, akkor Orkényben szoktunk gyakorolni. Nagyon
sokat kell hogy fejlédjek, és bar Szabolcs Robi siiriin tréningezett velem, még nem vol-
na értelme versenyen elindulnom. De remélem, jovGre javulnak az idGim és a technikim
annyit, hogy rajthoz allhassak a kupaban” — mesélte a fiatalember.

maximilisan elégedett vagyok. Bizom benne,
hogy tudok még fejlédni, és nem dllok meg itt.

— Mi az, amiben szerinted a legnagyobbat
fejlédtél az eltelt csaknem egy év alatt?

— Kordbban nem volt sajit technikim, 1évén cl6t-
te hobbigokartos voltam, tgyhogy nekem min-
dent meg kellett tanulnom. Nagyon sokat se-
gitettek a csapatndl. Aron, Robi és Kiss Norbi:
amit tudok, mindent tdlitk tanultam. Kiss Norbi
nagy példaképem, é minden erémmel azon va-
gyok, hogy a nyomdokaiba 1épjek, és mindent el-
sajatitsak, amit tanit nekem. Nagyon szeretek
egyébként a proexesek kozé tartozni, j6 velitk
lenni, és nagyon hélis vagyok nekik mindenért.

— Korai még a jovirdl beszélni?

— Nem, mir konkrét tervek vannak — legalibb-
is jovére. Az idei tanuléév utin 2012-ben is

a Suzuki Kupdban szeretnék indulni, megnéz-
ziik, igazdbdl mennyit fejlédtem. Utdna pedig
majd meglitjuk. Kordbban azt gondoltam, hogy
formuldzni kéne, de arra jéttem ra, hogy talin
mir késé lenne elkezdeni, valamint a magyar
mez8ny nem tdl nagy: nagyobb kihivis egy né-
pesebb Suzuki Kupdban rajthoz dllni.
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UNIQA LOTUS LADIES CUP: BUS EDINAE LETT A KORONA

Két-két panndnia-ringi €s hungaroringi futammal véget ért

a Lotus Ladies Cup elsé szezonja. Ahogyan az varhatd volt,
a sorozat bajnoki cimét Bus Edina szerezte meg, Walterné
Dancsd Adrienn és Budahazi Néra elbtt.

SZOVEG: TDK KEPEK: FOLDI D. ATTILA

Az ostftyasszonyfai idémérén Bis Edina pro-
dukdlta a leggyorsabb kort, igy az elsG ver-
senyen & indult a pole-poziciébdl, de meg-
lepetésre masodikként Kiss Raména rajtolt.

A harmadik kockdrdl indulé Walterné Dancsé
Adrienn azonban mér az induldskor dtvette

Raménitdl a misodik helyet, 4m a folytatds el-

maradt: ez alkalommal még csak sz6 sem lehe-
tett a gySzelemért folyd csatirdl Bus Edindval,
mert a bajnoksdgot hatalmas elénnyel vezets
liny jécskan elhtzott a mezénytdl. gy a dobo-
gbsok sorrendje nem viéltozott: a masodik he-
lyen Walterné, a harmadikon Kiss Raména vég-
zett, mig a negyedik helyen Budahdzi Néra

l'l'lllllﬂ.llﬂ-q

zart, Sas Szilvivel a hita mogétt. Az 6todik hely
utdn kisebb rés timadt a mezényben, Kéviry
Anett és Dr. Binki Agnes autézott, kissé le-
maradva a tobbiektSl. Nem sokkal a vége el6tt
a népszertd ridiés a célegyenes eldtti kanyarban
megpordiilt, igy végiil hetedikként gurult at

a célvonalon. A mezdnyt Bende Adrienn zirta,

.ﬂ.'l.
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Erdekes és izgalmas sorozatot ismerhettiink
meg a néi kupaban, kar, hogy tébb mint
fél évig nem lathatjuk a Lotusokat

aki az id8mérdn egészségiigyi okokbdl nem tu-
dott részt venni, ezért az utolso rajtkockabdl
vagott neki a futamnak, amit hésiesen, évato-
san, a pilyat tanulgatva, végiil végig teljesitett.
A versenyt kovetSen Budahizi a Sas Szilvivel
val6 titk6zés miatt 20 mésodperces biintetést
kapott, amellyel a negyedik helyre Sas Szilvi ke-
riilt, Budahizi az 6t6dik helyen végzett.

A vasirnapi futamon a szombati verseny
cls@ 6t helyezettje forditott sorrendben rajtolt
el. Budahdzi azonban nem tudott sokdig élni az
cls rajthely kindlta lehetGségekkel, szinte rog-
ton megeldzte 6t a mogotte induld Sas Szilvi.
Nem sokkal ezutin azonban Walterné Dancsé
Adri tort az élre, mogé pedig Kiss Ramoéna ér-
kezett. Az élbolybdl mér csak az 6t6dik hely-
16l nekiiramodé Bus Edina hidnyzott, aki bi-

WSS o7

o

zony nem is varatott sokdig magara: el6bb Sas
é&s Budahizi kozé ékel6dott be, majd kisebb csa-

taval végiil feljétt a harmadik helyre. Ezt kove-
t6en a sorrend mar nem viltozott: Walterné te-
temes elényét tartotta Raméndval szemben, és
ezzel meg is szerezte az idei masodik futamgyg-
zelmét. Rami gyorsan és tigyesen kivivott elSke-
16 mésodik helyét senki sem vehette el. Edina ez
alkalommal csak a t8le szokatlan harmadik po-
zicidt szerezte meg, ami viszont elegendS volt
arra, hogy mir két futammal a szezon vége
el6tt bajnokkd avassik a Pannénia-ringen.

Pir hét malva mér a jol ismert Fl-es palyin,
Mogyorédon késziiltek a linyok a zdréfordu-
16ra. Szombaton, a Lotus Ladies Cup 11. futa-
mdnak rajtja utdn Bas Edina szokds szerint el-
hazott a tobbiektdl, mogotte egy darabig egyiitt
autdzott egy négyes boly, amiben gyakori el6zé-
sek borzoltdk a kedélyeket. Walterné, Budahi-
zi, Sas és Dr. Banki nagyot kiizdéttek. K&vary
Anett és Nindsi-Ordog Nora tisztes tivolsig-
bol kovette a mezdnyt, sét ez alkalommal egy-
mistdl is kellsképpen tivol voltak. 14 kér meg-

tétele utin igy a dobogéra Bus Edina, Walterné
Dancsé Adrienn és Budahizi Néra dllhatott.

A Lotus Ladies Cup idei utols6 futamdra
vasirnap kertilt sor. A bajnoksig elsd két he-

Csapatverseny

1. 3B Ladies
2. Fénix Ladies

3

lyének sorsa ugyan mar elddlt, de a harmadik
helyre még mindig hirman palydztak. A rajt
utdni helyezkedést kdvetSen Sas Szilvia keriilt
az élre, Bas Edina mésodikként fordult, mig
Budahizi tartotta harmadik helyét, a misodik
kort azonban mér Edina kezdte meg az elsé
helyrdl. A jol rajtol6 Kiss Raména a negyedik
poziciébdl iildozte az élbolyt. Dr. Binki egy ki-
nilkoz6 alkalmat merészen ki szeretett vol-

na hasznilni, hogy megel6zze Ramit, de nem
mérte fel jol a lehetGséget, és a rizékére szo-
rult. Ahogy visszatért a palydra, Kéviry autéji-
val Gsszeért és Agi megpordiilt, majd az utolsé
clétti helyre esett vissza. Ezalatt Walterné meg-
el6zte Ramonat, a 11. kérben viszont Raména
beforgatta Walternét, aki ezt kévetSen a boksz-
utciba gurult. Rami ezt kvetSen tjabb ellen-
félre akadt, ha csak egy révid iddre is, Bende
Adri személyében, aztin ismét megndtt a ti-
volsig kozottiik, és mar nem viltozott a sor-
rend. Az elsé hirom helyen lényegében hamar
kialakultak az eréviszonyok és a linyok nem
igazdn veszélyeztették egymds pozicidjat. gy
Bus Edina tjabb futamgyézelmet gytjtott be,
Sas Szilvi nagyszerti teljesitményt mutatva

a misodik helyre hozta be a Lotust, mig Buda-
hizi Nora biztos harmadikként végzett.

A bajnoksag allasa

1. Bas Edina

2. Walterné Dancs6 Adrienn
3. Budahazi Néra

4. Bende Adrienn

5. Kiss Raména

6. Sas Szilvia

7. Benik-Garami Anett
8. Dr.Banki Agnes
9. Kévary Anett
10. Nanasi-Ordg Néra
11. Nagy Brigitta
12. Dr. Molnér Agnes

Bis Edina, Bende Adrienn, Budahdzi Néra
Dr. Banki Agnes, Benik-Garami Anett, Walterné Dancsé Adrienn

3. School Team Ladies Kiss Raména, Nénési—C)rdég Nora, Sas Szilvia
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BIVALYEROS BMW

TREVOR RACING: LASSAN EGYENESBE JONNEK

A BMW Alpina GT3-as autdval versenyzd Barta Attilanak
eddig egyelére nem alakult tul j6l a szezonja. A Trevor Racing
versenyzdje azonban tudja: a tanuléév utan a bivalyerds
6-ossal képesek lesznek kiugré eredmeényeket elérni.

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO KEPEK: KOLLAR ATTILA

— Nagyon 6riiliink, hogy ujra feltiint a ne-
ved a rajtlistakon, de aranylag régen hal-
lottunk rélad. Merre versenyeztél az el-
muilt években?

— A magyar sajtéban akkor szerepeltem utolji-
ra, amikor Bédis Kdlmanék csapatiban indul-
tam Dubaiban és a Hungaroringen, a hosszt-
tdvia futamokon. Tavaly a magyar formaautdk

kozott is tettem egy rovid kitérdt, de az utdb-

A BMW-nek az idei még csak
tanuléév, komoly eredményekre
jovére szamitanak

bi esztendSkben igazibdl komoly szlovik istdl-
16knal vezettem. Ott szerencsére kézrdl kézre
adtak, a Machanek és a Konopka Team szi-
neiben is kiizdhettem, GT3-as futamokon és
CEZ-versenycken egyarint. Innen az ismeret-
ségem a jelenlegi csapattulajdonossal, Gregor
Zsigdval is, aki tavaly Brnéban megnézett, 6sz-
szebaridtkoztunk, idén pedig vele egyiitt veze-
tem a jelenlegi BMW-t.

- Hogyan alakult eddig 2011?

— Nem tul j6l. Eddig nem tigy mennek a dol-
gok, ahogyan elterveztiik, de ez taldn azért is
van gy, mert 0j az autd, és gyermekbetegsé-
gei vannak. Pontosan ezért nem tudtunk ebben
az évben t6bb mint hirom versenyen elindul-
ni. Két futamot teljesitettiink a Slovakia Rin-
gen, egyet pedig a Pannénia-Ringen. Az utéb-
bi aszfaltcsik rdaddsul nem is a legalkalmasabb

egy ilyen auténak, hiszen keskeny a vonalveze-
tése és sziikek a kanyarok, ehhez til erds a ver-
senygép. Szlovikiiban mir jobb eredményben
reménykedtiink, de a problémdk miatt a rajt-
ra is alig értem fel. Végiil egy korrel késébb in-
dultam el, mint a tobbiek, de igy is sikertilt

a 10. helyre beérnem a 28 f&s mezényben. Va-

sdrnap a kiporgésgitlé-rendszer romlott el, igy

az a rajtom sem sikertilt jol. Aztdn fel tudtam

zdrkézni a harmadik helyre, de valami megint
megadta magit a gépezetben. Hogy mi hibidso-
dott meg, az csak Németorszigban dertilt ki,
az Alpine gydrban, ahol megillapitottik, hogy
az olajpumpa-€kszij szakadt el. A csapatféno-
kiink végiil gy dontétt, hogy a komplett mo-
torcsere a legidedlisabb megoldis.

- Es igy milyen a kocsi?

— A mostani motornal nincs erésebb. 574 16erds,
é&s eddig gy tlinik, hogy nagyon szépen mu-
zsikl. ..

— Mik a célkitiizések igy az idei évre?

— Eddig minden verseny tulajdonképpen csak
egy teszt volt a szimunkra. Fel kellett mérntink
az autdt, és rijonni, milyen hibkat rejt. Bizunk
benne, hogy ez mostanra sikeriilt is, és mér
minden egyben van. Osszel szeretnénk a leg-
tobbet kihozni a versenygépbdl, kiilonssen egy
szdmunkra nagyon fontos eseményen. Csapa-
tunk, a Trevor Racing oktéber 21. és 23. kozott
szervez egy hatdris versenyt a Slovakia Ringen,
ott szinte kotelezd a j6 eredmény, és reméljiik,
hogy a magyarok koziil is sokan eljonnek majd.
Minél népesebb rajtricsot szeretnénk litni...

- Es 2012-ben minek tudnal a legjobban
oOriilni?

— Vannak szimitdsaink, de egyelére nem szeret-
nék konkrétumokrol beszélni, azt mar csak ak-
kor, ha minden biztos lesz. Mindenképpen egy
nivésabb versenysorozat a ¢él...

CSAPATAFONOK -
CSAPATTARS

Gregor Zsigo a BMW szerelmese,

de egészen kiilonleges médon lett
autéversenyz3. Mivel annak ide-

jén elégedetlen volt az utcai auto-
jat, egy E30-ast szerelG szakemberrel,
alapitott egy sajat miihelyt. Késébb

a szerviz mellett alkatrész-kereskede-
lemmel is foglalkozni kezdett, majd
Komarom utén Pozsonyban is nyi-
tott egy vallalkozast. A munka mel-
lett hobbibdl versenyekre is gyakran
elutazott, Dubaiban példaul alkal-
manként Konopkaék szerelGinek
segitett be. A volan mogé elGszor
tavalyel6tt iilt, akkor egy Z3-assal
probalt sikereket elérni. Tavaly ,kény-
szerbdl” tett egy kisérletet a Pors-
chéval, de a szive visszahtzta a ba-
jor markahoz, igy idén egy vadonatij
Alpina kupéval harcol a gydzelme-
kért. 2011-ben versenyszerveziként is
be fog mutatkozni: csapata f6 tamo-
gatdjaval a Slovakiaringen & szervezi
az ESET 6H Final Race-t.

H5
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AUTOS GYORSASAGI

ITT AKAR MEGOREGEDNI

TOTH TAMAS: EGY CSAPATVEZETO KOZELROL

Tiz éve kerllt az autdsport vilagaba Téth Tamas, aki jelenleg

a gyorsasagi szakagban mukodé Gender Racing Team
csapatvezetdje. Szerencsésnek tartja magat, hiszen a munkaja
a hobbija, és ha rajta mulik, ez az élete végéig igy is marad.

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: KOLLAR ATTILA

— Hogy keriiltél az autésport kozelébe?

— Tiz éve kezdtem a Homimpex Autdsportnil,
ahol klasszikus autdkkal foglalkozva két évet
toltottem. Majd Szigetviri Matyival dgy don-
tottiink, hogy alapitunk egy formaauté-csapa-
tot, amit hét évig csindltunk, végiil az idei évtdl
a Gender Racing Team csapatvezetdje vagyok.
En sosem iiltem versenyautdba, mert etikailag
nem fért szimomra 3ssze, hogy csapatvezetd is
legyek és futamokon is induljak, riaddsul a sa-
jat pil6tdim ellen. ..

— Nem titok, hogy egy autésport-csapat
legnagyobb bevételeit a szponzorok je-
lentik. De mennyire nehéz megszerezni
és megtartani a tamogatokat?

— Nagyon. Ha nullirdl kéne kezdeni, nem is
tudom, hogy képes lennék-¢ 6sszehozni. Fenn-
tartani sem koénnyd egy csapatot, nemhogy
egy Ujat szervezni... Mi nagyon szerencsések
vagyunk, mert a munka oroszlinrészét a T&V
reklimiigynokség, azon beliil Téth Viktor vég-
zi: a csapatunk hirdetési feliileteit 8k értékesi-
tik. Szerintem leginkabb olyanok hirdetnek au-
tokon, akik imidjdk ezt a sportot. Szeretnek
kint lenni a versenyeken, ismernek egy-egy
versenyz8t, vagy egyszertien csak jé bulinak
tartjak — innentdl kezdve viszont j6 tizlet nekik
is, hiszen a pilydkon sok a nézg, és a médidban
is sok megjelenése van a sportnak, igy a hirde-
tésiik célt ér.

— A szponzorok rendszeres latogatok

a versenyeiteken?

— Igen, szinte mindegyik ott van minden fu-
tamunkon. Szerintem jol érzik magukat ni-
lunk — akdr csalddi, akdr céges eseménynek is
tokéletes egy-egy ilyen hétvége. Eztiton is sze-
retném megkdszonni a timogatdsukat, hogy

oy {%‘
ViaTh VULKAN KET

HYLINDA b EIBENSTOCK:

kitartanak mellettiink, még ilyen nehéz gazda-

sagi kortilmények kozott is.

— Ha masik oldalrél, mondjuk a tiédrsl
nézzik ezt az tlizletet: mi az, ami miatt
hiszel ebben?

— Egyszertien szeretem. Szerencsés vagyok,
mert abbdl élek, amit szeretek. Persze mindig
volt mellette munkdm is — foglalkoztam sze-
mély- és teherszallitassal, biztonsagi cégben va-
gyok érdekelt —, de a villalkozisok jottek-men-
tek. Egyediil az autdsport szamit mindig biztos

pontnak az életemben.

— Melyek a Gender Racing Team céljai?

— Cél a fiatal tehetségek felkutatisa és a forma-
autdk szimdnak novelése a magyar meznyben.
Ehhez a hittér a rendelkezésiinkre ll, és annyira
szeretjitk ezt a szakdgat és ezt a fajta autdt, hogy
ha bérki szeretne versenyezni, és nilunk akarja ezt
tenni, akkor képesek volndnk tjabb autdkat is csa-
tasorba dllitani. Hiszen kézos célunk, hogy egyre
izgalmasabbd viljanak a futamaink.

A Gender Racing Team kamionja mellett
jelenleg csak egy autét szerelnek, de
a jovében bdviteni szeretnék a csapatot

— Anélkiil, hogy turkalni akarnék a zse-
bedben: meg lehet élni az autésportbdl?

— Ebbdl senki nem lesz gazdag, az biztos! Ezen-
kiviil szerintem az a csapat, amelyik jol akar
szerepelni, fejlédni akar, akdr csapatszinten,
akdr technikailag, annak a bevételeit vissza kell
forgatnia — mi ezt tessziik, hiszen mindig van
mire kolteni. Persze a pénz nem minden: na-
gyon fontos a csalddi és a bariti timogatis is,
ami mogdttem van.

I Technik Kit, anmamaca  PROEFEILL  wormid.reszr EIM_H_E
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TECHNIKA

TW STEEL DARIO FRANCHITTI LE 887

] |
Hol vannak madr azok az id8k, amikor egy fehér kaucsuk-
szijas és szimlapos, tilméretezett 6ra tulajdonosira fur
csan néztek? Ma mdr ez a trendi, kiilonosen, ha az id6-

méré a motorsportok legtijabb szponzoritdl, a TW

ERDEKES, MODERN, TRENDI ES SZEP KUTYUK Steeltélszérmazik,amode]lpedigmodernkorunk

talin egyik legnagyobb autéversenyzGjének, a két-
szeres IndyCar-bajnok és Indianapolisi 500-ast is

A technikai sport egyenlé a mindenkori csucstechnikaval, nyers Dario Franchitti nevéhez kthets. Az 500
. o ) 7 y darabban, 48 mm-es 4tmérdjii tokkal késziilt
a gyonyoru formakkal, a Sebesseggel na es persze szépségnek egyszertien nem lehet ellenallni. ..

a szenvedéllyel. Am ha ezeket a tulajdonsagokat soroljuk,
nem csak autok és motorok jutnak az eszinkbe, hanem
targyak is. Szerkesztéségunk mostantdl minden hénapban
bemutatja kollégaink kedvenc kutyuit.

Ar: 275 000 Ft (next-time.hu)

ACER ICONIA TABLET A500 ANDROID HONEYCOMB 3.2

S szt o (ARes o ) ol gy PANASONIC TX-L42E30E FULL HD LED LCD TELEVIZIO
hissziik, hogy sok helyzetben jelentenck tokéle-

tes megoldist az Gjdonsigok. A szérakozdsban Az IPS-Alpha panel, amely széles lithatésagi szogérdl és kivals fényerejérdl ismert, most to-
mindenképpen, hiszen a 10 coll széles képernyd- vabbi fejlédésen esett dt, ami nem mds, mint a még energiatakarékosabb LED hittérvildgi-
je éppen Idedlis méret a bongészésre, az e-mail- tds. Ennek segitségével magas fényerd és alacsonyabb fogyasztis érhetd el. A Viera Connect
ezésre, a jitékra, az olvasisra — é még ki tud- hasznilatdval szimos tartalmat, vide6t, zenét, sportmdsorokat, jitékokat és egyéb szolgil-
ja mennyi mindenre. Az Acer kiilénlegessége, tatdsokat is el lehet érni: ehhez csak a tdvirdnyitora, a tévére és internetes kapcsolatra van
hogy Honeycomb 3.2 opericiés rendszerrel fut, szitkség. A felhG-alapu szolgiltatds igénybevételével interaktiv tartalmak kozott is bongész-
és kevesebb, mint egy kil6 a stilya, ennek elle- hetiink, s6t hamarosan akar online is

nére toltd nélkiil is 8 6ran keresztiil szolgil ben-

vasirolhatunk. Tovibbi paraméte-
niinket. Elvezze a teljesen ] érintés élményét!

rek: 178 fokos litdszog, 1920x1080
pixeles felbontds (Full HD), pa-
nel: IPS-Alpha LED LCD 1080p
(WSXGA), V-Audio Surround hang-
z4s, VIERA Image Viewer, 4 HDMI
bemenet, PC-bemenet, 5.1-csator-
nids digitilis hangkimenet, 2 USB,
1LAN, Viera Link, jiték tizemmaod.

Ar: 99 000 Ft (acer.shop.hu)

Ar: 219 000 Ft (avplanet.hu)

autdhifi - digitdlis fénylédpezdgdp
CDOVD - erdsitsd - hangfal
hazimozirendszer - hifi - mp3
lajatsrd - navighcic
projelktor televizid - videdkamera
hartartis] gép

F12011 XBOX 360

Végre itt a 2011-es jaték! Vilj névtelen kezd3bdl az F1
vildgbajnokavi! Vilogass kedvedre a valédi Forma-I-es
csapatok teljes vilasztékdbol, és vezesd az Gsszes ikoni-
kus aut6t! Versenyezz 19 pélya, koztiik a Buddh Inter
national és a Niirburgring aszfaltjin, és mutasd meg,

mire vagy képes a lélegzeteldllitéan izgalmas, 16 sze-

repl8s futamokon!

A AXIMUNM WEOVEZMEN '@

CANON POWERSHOT SX30 IS

Az SX10, illetve az SX20 huisszoros zoomitfogisa sem volt semmi, de az utédjuk, az
SX30 ritett még egy lapittal, és hihetetlen, 35x (24-840 mm) zoomot stiritett egy kom-
pakt kameriba. Mindez a laikusok szimdara annyit tesz: a legkisebb szobiban is benne
lesz a teljes csaldd a képben, de ha a sziikség gy hozza, nyugodtan fotézhatjuk a te-
liholdat is. A dolgunkat optikai képstabilizitor kénnyiti meg, és akkor még nem szél-
tunk olyan kiilénlegességekr6l, mint a zoom-segéd. A zajtalan mitikédésnek a videdk
rogzitésénél vessziik hasznit — a visszanézéshez pedig ott a HDMI kimenet. A gépben
egyébként egy 14,1 megapixeles érzékels talilhat6, DIGIC 4 processzorral, a teljes ké-
nyelmet a kihajthatd, forgathaté kijelz8 garantilja.

Ar: 10 500 Ft (konzolvilag.hu)

FLANET
WWW.AVPLANET.HU

Ar: 116 800 Ft (camerakft.hu)
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lobbé nem dérgemes keriiinie! Vdlassza a legrovidebb utat, ha Miskolcrdl j6n vagy megy!

Megnyilt Miskolc-Martinkertvaros és Szirmao kozétt
i ] ]
svdjci AVIA

benzinkut-halozat legujabb tagja.

AUTO
Neév: Porsche 911 Turbo (997)
Gyartasi év: 2010
Teljesitmény: 500 LE
Motor: 3800 cm®

LANY
Név: Szabd Fruzsina
Kor: 21

Lakhely: Miskolc
Foglalkozas: modell

Fot6: Rogosz Péter

Alacsony drakkal és kivils mindséggel, udvarias kiszolgdlassal varjuk kedves igyfeleinket

'--"~’“--"-‘-‘f-"".'-’*'-’E.f.'i"'-"’lt Shop szolgaltalas: Egy eh '-.-.rJ"!'_,'r.'l'r'rn'L'r.'s
- Silver Diesel gazola| Kavézo, lavanypekség - Gyorsszerviz és

- Silver 95 benzin - Autépdlya matrica gumiszereld

- E835 Bioetanal - Telefonfeltslteés mihely

- LPG autégdz - Mindsegi motorolajok
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Telefon: 46/505-572
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SZALON

GYORSKOCSI-ORULET

FRANKFURT - 2011: EROSEK ES MEG EROSEBBEK

A Frankfurti Autdszalon idén javarészt z6ldben pompazott, de
a kulénféle formaban megjelend kdrnyezetbarat jarmuivek kozott azért
sportautdkat is béséggel lehetett talalni. Szemezgettink a kinalatbdl.

SZOVEG: BENEDEK ATTILA KEPEK: GYARTOK

A Maseratinal a kivitele és

a szériaérett Kubang szabadid6-aut6 jelentette

az ujdonsagokat. Az olasz sportkocsigyarnak ez

lesz az elsé SUV-os kisérlete, de a miiszaki adatok

egyel6re nem publikusak 155

A Lamborghini, az LP 570-4 Super Tropheo Stradale
valtozattal bucsuztatta a Gallardot. A markakupaban
hasznalatos, 1370 kiléra lefogyasztott versenyauto
kapott rendszamot, és 150 darabos szériaban
engedték utcara. Az 570 l6erés masina melletti
szenzacid, hogy husz darabos szériaban gyartasba
keril a nevii tanulmanyuk.

A csillagaszati aron varhat6 egytonnas, szénszalas
csodagép 2,5 mp alatt gyorsul szazra

A Mercedesnél a f6 slagert a nyitott verzioja jelentette. A hagyomanyos ajtokkal elérheté
kétiilésest 571 lI6erds dupla turbds V8-as hajtja, a szaguldas 317 km/déranal all meg, nullarél szazra

3,8 mp alatt szkken az 195 160 eurés hajborzolé

A ,klasszikusok popritmusban” jelzé kivaléan illik az 1963 6ta gyartasban lévé

-hez. A stuttgarti sportauté legfrissebb generacidja hazai palyan
leplez6do6tt le, az Ujdonsag tengelytavja 100 millimétert novekedett, a kerékméret
20 collnal kezdddik... Az 6sszetéveszthetetlen kiilsé alatt az elédnél zéldebb és
erésebb motorokat talalni. Az alapmodelit 3,4 literes, 350 I6erés hathengeres
hajtja, az S-sel jel6lt szélesebb kivitelben 400 lovas, 3,8 literes talalhato




AUTO n

SZALON

. star- Ha egy j6 gokartozasra
tr6, Salgotar : S
okkal B‘}?;p\f..s n elérheto vagysz, gyere el a Gyongyos
4| Miskolcrol s SILUEARINAETREL VLS Killteriiletén talalhato palyaral
pol, Mi lom- szupermoto-, 9 - csolasra, .
ek, szla 0ek obonyolitasara, bograc — hossza: 1016 méter
ezvény

970 kabcentis Motor

janrol, Balas

Motorozési, illetve autdza

Bé [toltesére — szélessége: 6-8 méter
O emanyiink lenetdséae » aqy kellemes nap € : 21t 16 ifé
Lete'sﬂmt?é“r}’::é ‘. vagy akar csak’ €9y — kulturalt kérnyezet, bufé
a palya _ — gyermek jatszdsarok

A bajor konkurencia az paradézott, a Misson
Impossible legfrissebb részében is szerepet kapo
szénszalas vazu Gjdonsagot benzin/elektromos
motor parositasa hajtja, igy a kocsi kelléképpen
26ld és élvezhet6 a vezetése. Mellette szinte
sziirke egérnek tiinik a friss M5, amely alig
kiildnboztetheté meg az egyszeriibb tarsaitol.

Az eltérést a gyorsulas és a versenypalyan val6
hasznalhatésag jelenti, a kék-fehér emblémas
sportlimuzint 560 l16erés turbomotor hajtja

A Ferrari Frankfurtban leplezte le a
kivitelét. A 4,5 literes sportkocsit 570 I6er6s

V8-as haijtja, ami 320 km/6ras végsebességet
és 3,4 mp-es gyorsulast garantal az agaskodoé
lovacskas auténak

GYERE EL
ES NEZD MEG
NALUNK

A GOKART OB
DONTOJET
OKTOBER
15-16-AN!

A VW-tulajdonu
is otthon

volt a németeknél.

Az elsé pillanatban

valtozatlannak

latsz6 GTC megujult.

Az angolok

ujjavarazsoltak

a nyitott négyiilésest,

a munkak eredménye

tavirati stilusban:

314 km/dra végse-

besség, 575 l6erds,

tucat hengeres motor.

A szazra gyorsulas

4,8 mp alatt zajlik le

6 darab Uj, Maranello-vazas, Rotax-motoros, 30 l6er6s, idémérss,
koérszamlalés versenygép és egy felejthetetlen élmény var rad!

Tovabbi informaciok: elefon: 20/5597706, 20/9462054, 20/9514651 gokartland.hu, E-mail: meistertrans2001@invitel.hu
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PEUGEOT RCZ 1.6 THP

A marka 200. szlletésnapjara készlUult sportkocsi leginkabb egy
Audi TT-re hasonlit, de ezt nem kell szégyellni. Sét, a francias
csomagolasa miatt az RCZ szebb, mint német konkurense.

SZOVEG: OSZ LASZLO KEPEK: TDK

A r6vid orrész és elnydjtott hitsé: ha valaki ol-
dalrdl tekint az autdra, egyértelmd szdmadra,
hogy egy kézépmotoros sportkocsit lit. Pedig
tesztautdénk az orrdban hordja nem tdl nagy,
mindGssze 1,6-0s az eréforrdsit. Erdben persze
cttSl még nem szenved hidnyt, hiszen a szépsé-
get 200 16erd repiti, mikézben a magasabb for-
dulatokon megfelels hanghatis kiséri a jelensé-
get — hila a rezonitoros sportcsomagnak.

A 308-as alapjaira épitett, de alaposan meg-
viltoztatott modell belsG terében a vezetdre
hangolt, j6l dtgondolt és kialakitott utastérben
taliljuk magunkat. A kezel8szervek szimosak,
de nem vonjik el a vezetésrdl a figyelmiinket.

A manuilis vilté rovid, pontosan mozog, lehe-
tévé teszi, hogy a vezetd gyorsan kapesoljon és
igy maximdlisan kihasznilja az aut6 adta lehetd-
ségeket. A bdr és a mszerfal kiképzése hozza

a franciiktdl megszokott divatossigot és elegan-
cidt — itt nincs helye kritikdnak.

Az alacsony salypont miatt az RCZ tgy for-
dul, mint egy gokart. Mivel a tervezék a mellsé
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tengelyre helyezték a motor teljes sulyit, iszo-
nyatos az elsg kerekeken a tapadis, nagytem-
pdju vezetéskor a hitsok viszont szinte csak
lobognak. A kanyarokban az auté mégis semle-
gesen viselkedik, bir vezetési stilustdl fiiggéen
konnyen a fékek és gizadis viltoztatisival le-
het tdl- vagy alulkormdnyzott3 is tenni. A fé-
kek sincsenek alulméretezve, a lassitis rend-
szerét nem kiilonosebben terheli meg az sem,
ha az ember nagy tempérél gyorsan illitja meg
az egyébként majdnem 1,3 tonnds sportkocsit.
Fogyasztis a tesztiink sordn vegyes volt, dtlag-

ban valamivel 9 liter £6l6tt teljesitett a kocsi.

Ha komolyabban megtuttatja a sof6r az RCZ-t,
akkor 12 litert is konnyedén elfogyaszt, bir ez

a paraméter ebben a kategdridban nem szem-
pont, hiszen a pluszkoltségekkel jiré élmény
szinte minden mennyiségd benzint megér.

Az autd dra egyébként versenyképes, az alap-
modell (156 LE) mér 7,8 milliéért rendelhetd,
mig az er&sebb motorral (200 LE) szerelt vilto-
zatért 8,8 milli6 forintot kérnek. Am higba min-
den, ha maga a kategdria egyel6re nem a hazai
lehet8ségekhez szabott. ..

B MENETPROBA

A HETEDIK

VW PASSAT 2.0 TDI

izlésrél vitatkozni felesleges, viszont tény, hogy a Passat
hetedik generacidjanak megjelenése a korabbinal sokkal
szigorubb, puritanabb - egyszdval németesebb lett.

SZOVEG, KEPEK: OSZ LASZLO

A Volkswagen tervezdi azt gondolhattik, hogy
a vetélytarsakkal ellentétben az & kozépkate-
goridsuk az ellenfelek mdr-mar talformazott
karosszéridival ellentétben inkibb legyen le-
tisztult. Szokni kell a litvinyt, de hossza tivon
bejohet az elgondolis. Kiilondsen, hogy ugyan-
ezt a formaviligot titkrozi a belsé tér is, amely
minden a régebbi modellekben sikeres kialaki-
tast tovibb hasznal. Igy nem szokatlan a kap-
csoldk és a kezelSszervek elhelyezése, a mii-
szerfal kialakitisa.

A nagy dttorést szimunkra a Blue Motion
megoldisai jelentették, de az auté megddbben-
t6 fogyasztisa mellett sem lehet sz6 nélkiil el-
menni. Ovatos kozlekedés mellett akér az 5 liter
alatti értéket is produkdlhat a kocsi 100 kilomé-
teren, de hossza téva dtlagban sem ment 6,5 li-
ter £61é a TDI étvigya — mi mds képes manap-
sdg mosolyt csalni egy autds arcira, ha nem
ez? A motorledllité-szerkezet néha picit zavard,
de egész biztos, hogy a kdrosanyag-kibocsitis
és a spérolis tekintetében sokat hoz a konyhi-
ra. Az autén talilhatd kis ellendllisa kerékab-

roncsok is segitik, hogy a benzinkutat ne kelljen
naponta litogatni, igy ha a méretes tankot egy-

szer teletoltjitk, minden gond nélkiil elautézha-

tunk a kocsival 1200 km-t.

Az auté futémiivében nem éreztiink sok vil-
tozést az el6dhoz képest, a benne talilhaté DSG
vilté is a megszokott VW-precizitist hozta.
Figyelmesség, bir az extrik kozé tartozé megol-
dis, hogy fékezés utin az autdt rogziti mindad-
dig, amig nem lépiink picit gizra, igy nem kell,
a ldmpinil folyamatosan tapossuk a féket, de
ez a lehet8ség gombnyomdssal ki is kapcsolhat.
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Az iltalunk hasznilt Comfortline auté fon-
tosabb extréi: 16 hiivelykes kénnytfém kerekek,
komfortiilések elektromos gerinctimasszal,
mp3-as ridi6, tempdémat, elektromos ablakok és
tiikrok, automatikus viligitds, nappali fény, ESB
visszagurulds-gitld, a képernyén kovethetd el-
s6-hitsd parkolisi radar. A 8,654 millié forintos
alapdra tesztautét ezekkel kiegészitd extrikkal
9,388 milli6 forintért vihetnénk haza, amely egy
Ol felszerelt Passat esetében az elfogadhaté drat
jelenti, még ha az 6sszes konkurens gyarté ol-
csébban is kindlja sajit portékdjat.
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SEAT IBL: A SPANYOLOK KOVETKEZO DOBASA

A Seat kdvetkezetesen fejleszti dizajngénjeit, amelyre a legjobb
bizonyiték a Frankfurtban bemutatott IBL koncepciomodell.

Az autdé egy mar-mar extrém dinamikus és magabiztos fellépéesu
sportlimuzin képében tukrozi a spanyol marka egyedulallo és
kdvetkezetes formai nyelvezetét.

SZOVEG, KEPEK: TDK, SEAT

Sokaknak a mdr t6bb éves Volkswagen Passat
CC, misoknak a vele egyiitt bemutatott Skoda
MissionL jutott az eszébe, amikor el8sz6r meg-
pillantottik a spanyolok konnektorrdl télthetd,
hibrid hajtdsta négyajtés kupétanulmanyit. Akar
igy, akdr dgy, a kiilonlegesség a visirvirosban
ezuttal jéval tobb érdekléddt vonzott, mint azt

a Seat standjain megszoktdk.

A 4670 mm hosszd, 1850 mm széles,
2710 mm tengelytavy, révid talnyualisokkal
készitett, 20 colos kerekeken 4ll6 tanulminy
messze a legmerészebb forma, amit az utébbi
években a hispan tervez8ktdl lithattunk, és ez
j6 jel, mert a bejelentés szerint dizdjn tekin-
tetében az IBL a jévé modelljeinek el6futdra.

A dizdjnerek az alsé légbedmlSt egy nyomta-

tott dramkor mintdjira tervezték, amely egyben
az autéban rejlé (részleteiben még nem ismert)
hibrid hajtisra is utal. Az egybeépitett elsG és
hitsé LED-es fények egyetlen ,,viligité szobor-
ba” tomoritik a tompitott fény, az irinyjelzd,
a fényszord és a nappali viligitds funkcidit.

A mdszerfalat nagyméretd, dsszefliggs tiveg-
feliilet boritja, és Gijszerd a légkondicionilds meg-

A puritan, minimaldizajn stilusu
kiils6 megjelenéshez igényesség,
mindség és precizitas j

bels6 té

kozelitése is, mivel nem kiilén beémlSkén, ha-
nem a mfszerfal felett nyitva hagyott, egyetlen
széles résen 4t érkezik a friss levegs az utastérbe.
Az egyetlen rossz hir a mirka és az autdzis
rajongdinak, hogy az IBL nem egy konkrét jo-
vG8beni tipus el6futdra, a rajta bemutatott dizdj-
nelemek t6bb, késdbbi Seaton tlinnek majd fel,

de csak fokozatosan.
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SWISS WATCHES SINCE 1853

Az elmult hetekben 6k voltak a versenypalyak legszebbijei S
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Széria: MotoGP
Helyszin: Indianapolis

LIMITED EDITION 2011

Legyél Te is az igazi versenyélmény részese!
Quaritz chronograf szerkezet, nemesacél tok,
karcéllé zafirkristaly Gveg és 100m (10bar) vizéllésdg.
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Tovabbi informaciok:

Ovakodjon a hamisitvényoktél! Tissot 6rt kizérélag hivatalos markakereskedsktsl vaséroljon!
Legalis Tissot forgalmazék listaja megtaldlhaté a Tissot honlapjan.
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Széria: Superbike | Széria: FIA GT3
Helyszin: Brit GP | Helyszin: Slovakia Ring
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Terepre termett

Az (j GPSMAP 625 kézi navigacids eszkodz 5,1 centiméteres képatloju,
napfénynél is olvashatd, 65000 szinii kijelzéjével minden helyzetben
utat mutat. Beépitett, 3 tengely( elektronikus iranytije akkor is pontos,
ha a késziilék nincs szintben tartva. A barometrikus magassagméré
folyamatosan koveti a nyomasvaltozast, igy megtudhatja az aktualis
magassagot, s6t, a varhatd id6jarast is megbecsiilheti. A nagy érzékeny-
ségli miiholdpozicié-becslés segitségével akar siirli lombozat vagy nagy
épiletek kornyékén is kivaldan tajékozodhat. A GPSMAP 62s tarolja
és megjeleniti a fontos informacidkat, ugymint helyszin, terep, vagy
nehézségi fok. Terepallo és vizallé gumirozott boritasaval, kis stlyaval
a készlilék extrém koriilmények kozott is idealis tarsa lesz.

www.garmin.hu

GPSMAP® 625

A
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