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IDENTIFICACION

Deneminacisn Tipo Tipo de motor Oilindrad:wlc:g:}o “pzamblo
Berlina ' : ' _
200. .. vvee i eeeene 12402010 102922 1907/77 (108) - . Mec./4
200, 0ee et © 12402011 102922 1997/77 (108) Mec./s
201 N 12402012 102022 1987477 {108) Aut./4
200 E - 200 £ Contact ........... 12402110 102983 1997/30 (125) Mec./4
200 E - 200 € Contact .......... © 12402111 . 102963 1697/90 {125) . Msc./5
200.E-200E Contact .....,...| 12402112 | - 1ozess . 1987/90 (1285) . Aui
230E vovvirsiineeeeseenaann, 12402810 102982 2299100 (136) . . Mac./d
230E ...... ST eneaer 12402311 102882 | 2200/100 (186) Y
- | 12402512 102982 2299/100 (136) . A4
PBOE vuveieirtnnnianennn, 12402611/14 103840 ' 2699/125 (170) " Mec/s
2BOE ..revereseeeerereeneneeens 12402612 103940 2598/175.(170) “Au/4
P80 E ...t 12402617 103940 2599/118 (160) Mec./5.
BB0E coverereeeeeeeeeeerrienen . 12402617DT 103940  2509/125 {(1T0) C Mec/s
D0 E ..vvvvirviieieeneenen . 12402612 103940 . 2599/118 (160) . . . AulsA
PEOE uiissireiiiiiiiiiiiienens - 1240261207 108040 2809/125 {170 o Autié
BO0E ..o.c.ccciveirirrenns _12408011/14, 103983 2062/140 (190} Mec./5 . .
B00E \ivuviiiiiinnnnaannnnn. 12403012 103983 2882/140 (180} AUt/ .
N L 12403017 103883 2962/132 (180) Mec./5 .
BO0E .oeeeiniiieeinnenn, v 1240301707 103983 2982/138 (187) " Mgc./5
BOOE veriirerieerieaaeeeeeens, 12403042 103983 2082/132 (180) . Aut/a
B0 E .vvvvvnsirerenernenes o 124030120 ..103888 . | 2982/138 (187)  Aut/4
S00E28.........cc.iuueeai, 12805114 L AD49BD o b .. DOGBD/YEZ (398) . - Mec./5
300 E24.uuuuenne i, 1240911107 =] . 104980 ' 30624170.4230) Mec./5
800 E24....ivcreessreeenennnn. 12405112 104980 . " oom2/te21020) - Aut/4
BO0ED4.........veeerrriinann,, 1240311207 - 104880 - | . Ueee/70 (3G Aut/4
0EM ..., 12403132 | 104880 2062/162 (220) Aut/5
300 E24......ccoieeeen. .. 12408132DT 104980 | 29B2/1TO(80) . Aut/5
P — — - :
200T ..o L o 12408010 102822.. . 1997/77 {105) Mec /4
200 T coveerevririienenennnen . 12408011 - 102622 199777 {105) Mec./5
200T o eeererriereiierreeens ) 12408012 102092 199777 (108f Aut/4
200 TE-200 TE Contact ... ... 12408110 . 102083 1807/00 (123) Mec./4
200 TE-200 TE Contact .........| . -* 12408111 _ 102963 . 1997/90 (123) Mec./5
200 TE-200 TE Gontact........| 12408112 102063 . 1807/90 (123) . Aut/4
DB0TE...eeeeerreriniasnns 12408310 108682 . 2999/100 (158) Mec./4
230 TE .evvvvvnereennn.n. virrrnen © 12408381 | ... 1p2ee | 2298/100 (156) Mec./5
230TE......coccvvennn, ] - 12408312 otRgE2 | 2298/100 (156) Aut/4
BOOTE..........ocvviivevi s 12408014 1000885 . 2862/140 {180) Mec./5
BOOTE...cooviviieiirinennndss 12409012 102983 .- 2862140 (190 Aut /4
F0OTE24.....ccvvveeee.. ... 12409111 104980 2062/162 (220) Mac./5
S00TE24........ccveeeneee. ... 124081117 104980 2962170 (231) Mec./5
SO0TE24.......ccvvvivrinnnn, 12409112 104980 2962/162 (220) Aut/4
BOOTE24..........c.einsnd 1240112DT - 104880 . . | 2962/170 (231) Aut/4
300 TE24..0uveierieenenenennns 12409132 104980 2062/162 (220} Aut/5
3 1240913207 104880 2962/170 {231) Aut./5




%< iGllindrads fomd)

Cambio

104980

e Tipo - Fipo de motor Potencia kW (CV) Tipo/merchas
2404311 102882 2298/100 (136) Msc./5
12404312 102082 - 2298/100 (136) Aut./4
$2404314 102982 2209/67 {132) Mec./5
12404314DT 102982 2299/100 (136) Mec./5
12404312 102982 2299/07 (132) Aut./4
1240431207 102082 2299/100.(136) Autid
12405014 103883 2062/132 {186} Mec./5
12405012 103683 2062/132 (180) Aut /4
1240501207 103983 2962/138 (1B7) Aut./4
12405017 . 103983 29627132 (180) Mec./5
12405017DT 103983 2962138 (187) ‘Mec./5
B00CE24 ...voieeeeeiennan, 12403111 104980 | 2862/162 (220) Mec./5
BO0CE2d ..., N 1240311107, " 1048980 2082/170 (231) Mec./5
300 GE24 vvuvivirrivnenennns .. 12405112 104980 2962/162 (220) Aut/4
CB00CERd ..., $2405112DT 104980 2962/170 (231) Aut./d
300CE24 .............. e 12405132 104980 2062/162 (220) Autss
300 CE24 .......... TP 12405132DT 2862/170 {231) AUL/S

CORTE LONGITUDINAL DEL MOTOR 104




lr
——
Caracteristicas detalladas
_ GENERALIDADES
Motor de 4 tiempos, 4 ¢ 8 cilindrog en linea, inclinado 15° hacia la derecha, colocado
tongitudinalmente en la parte delentera. Un drbhol de levas en cabeza (motores 102 v 108}
o0 dos drboles en cabeza (motor 104}, accionados por cadena a partir del cigiienal,
CARACTERISTICAS PRINCIPALES
Tipo de motor 1029022 | 102963 | 102982 |102082cat| 103040 | 103940 cat.| 103 883 {103 983 cat| 104 980 [ 104 980 cat.
Cliingros (mm) o ..iveees . 89 9550 © 82,90 : 88,50
Carera(mm)............... 80,25 80,25 . B0,25 80,25
Cilindrada fom® ............ 1997 2299 2589 2962
Retacién de compresion. ... 91 8,1 9 9.2 8,2 10
Praslén da comprasidn : :
(s DUV
Potencia max:
- 180 (Whpm), . L0 TT/E200 1 OO/E100 3 10045100 | 27/5100 ] 125/5800 ¢ 418/5800 | 188/5700 § 182/5700 | 170/8300 | 162/8400
- DiN(CVipm) ..., 105/5200 | 125/5100 | 136/5100 | 132/5100 | 170/5800 | 160/5800 | 188/5700 | 179/5700 | 231/6300 | 220/6400.
Par max.: )
- 180 {getNfrpm)...ooouue .. 17/2500 | 17,5/3500 | 20,5/3500 | 19,8/3500 | 22,8/4600 | 22/4600 26/4400 | 25,5/4400 | 27,2/4800 | 28,5/4800
- DiN {m.kg/pm) ... 17,3/2500 | 17,9/3500 | 21/3500 I 20,2/3500 | 23,3/4600 l 22,4/4800 | 26,5/4400 I 26/4400 27.7/4809.] 27,0/4600
CULATA DE 8 VALVULAS Para la utiizacién de gasolina sim plomo 8s necesario rmomtar- asientos
De aleacidn de alurminio con asi v gulas insertados. mas duros. Estan marcados por un bosaje en i despmndlmlento Irtorior,
ARtura de la culata {mm):
- Nominal: 98,50 a 98,40, ) )
= Minima: 57,80,
Defecto de paraislismo max. entre planos de juma de cuiata y de ca]a de GUIAS DE VALWL'A'S_ ) ) B ]
arbol de levas (sentido longitudinaf): 0,7 mm, Gufas insertadas, caladas a presién en la culata.
Longituct de tomillos de culata (mmj: : Co o :
- Nominai: 118,
- Maxima: 122,
ASIENTOS DE VALVULAS - VALVULAS
Asientos insertados en la culata. - . Dsscentrado méximo de la cola: 0,03 mm.
Aprieta en la cuiata: 0,074 a 0, 100 mm.
Anguio de los asientos: 45° * O s S Admisitn Escape
Angulo de desprendimiente superior: 15°. @ de la cabeza (inyec) ..... 42.80'8 43.10 389083910
Anguio de desprendimienta Inferior; 60°, ' ' ’ '
Descentrado méx, admisible del aslento de vdlvula: 0,05 mm. f}tﬁa la che_za (car_bur._) e 39,90 a 40,10 35,80 236,10
Anchao del aslento: o ra de la cabeza: : Ny
- Admision: 1,8 a 2,5 mm. rominal....... e 1,8 2,7
-~ Escape: 1.5a 2,5 mm. . minima .......... PP 19 2.0
Hundimlsnto ds las vilvilas respecio al planc ds junta: Angulo de asiento ........ o “ t:]s * J:-l!)s
102 922/926 - 102 9682 Longitud de vélvula. ........ 114,70 a 115,10 115,60 a 116,00
@ de cola de vélvula........ 7,870 a 7,955 8,960 a 8,938
Escape ........... e 1 0,6\a1,4mm 0,6 a 1,4 mm ANCho de asiento. . ... 18225 15425
Admision ... 1,7 22,6 mm 1,242t mm
Admisién Escape
Didmetro del alojamiento _ : Nota: Las valvilas de escape esidn rellsnas de sodlo. Antes de tiraras o
de asiento en la culata; _ transformarlas, hay que vaciaras del sodio contenido en las colas. €l sodio
Cota nominal ................ 46,000 a 48,018 42 000 a 42,016 83 n productc explosivo, que se pusde neutralizar con una mezcla de 2 -
Cota de reparacidn (max.) ... 47,000 43,000 fros de aicohol ¢on un litro de agua.
D ext. del asiento:
Cota nominal .oovuevenaon.. . 4",%6 a 48,100 42,080 a 42,100
Cota de reparacion ......... P 47,3 - 43,3
B intatlor aslento .. .......... . 889 {Inyec) ~ iig (inyec.)
. : . 3?,0 \uﬂ"uui ; :ﬂwww }
Alura de asiento ............ 7,910 a 8,000 7.910a 8,000




~ MOTOR -

MUELLES DE VAEVULA -

Un solo muelle por vélvula, idéntico en la admision y el escaps.
Sentido de monftaje: orfentar la marca de color hacia el anillo de presién.

Caracteristicas
@ extaror (MM}, 34,2
7 dei alambre.(mm) ...... .o 4,75

Longitud llbra (Mm)....coovinreeennn.. - 40

Longhtud (mom} ..o 30,5
Longtud bajocargada (N} ........ooei 843 g 902
Valor nominal (N} ....ooviiiiiiiiien 760

L o~ Amarilio y r¢jo

o violata ¥ rojo

EMPUJADORES HIDRAULICOS
Carrera residual: 0,5 a 2,4 mm.

I:SPESDF ge ias arandeias de @ -IE [l
- 1,8 mm (marca 103 06).
- 2,2 mm {marca 103 08).
- 4,8 mm {rarca 103 07).

Espeaor de las cazoletas esféricas disponibles:
- 1,0 mm {superficle sin recubrirh.

- 1,5 mm (superficia negra).

S T 'IIUIUS

CULATA DE 12 VALVULAS

Caracterieticas de las vilvulss {mm}
Motor 103 940 Motor 103 963
ADM £8¢ ADM . ESC
& de {a cabeza. . 40 35 43 39
D delacola.....] 7.965a 8,838 a 7.955a 8,038 a
7.970 8,960 7,870 8,880
Longitud ........ 11,2 12,4 10,2 110,9

B by g PE LFAL LR A
IVELLED WiE ¥ /A ¥ Wi

. Igénticos en la admisldn v al escape,

BALANCINES

De acafo. Superfice de apoyo et la leva con temple superficial y cromado
duro. La compensacion del juego en la cola de vélvula gs efectisa hidriulica-
mente. En este caso, un taladro conduce el aceite a presidn desde ol ele de
balancin y su soporte al empujador hidrdulleo.

De aleacidn de aluminio, con aslentos y guias de véhula insertados EMPUIADORES LINRAULICOS

Aftura de la culata {mm): Carrera residual: 0,5 a 2,4 mm.
~ Nominal: 88,30 a 90. Espesor de las arandelas de reglaje disponibles: 1,5, 1,6 ¢ 2,2 mm.
- Minima: B%.50. .

Longitud de fos tomlllos de culata imm): ) )
~ Nominal: 160. CULATA DE 24 VALVULAS
- Méxima: 162,7.

Didmetro de los alojamientos de los asientos {mmj: De aleacién de sluminia, con asisntos y gulds de vaivula maertados
- Admisidn: 42,50 a 42,51, Altura de [8. culata (o
- Escape: 37,50 a 37,51, - Nominal: 135,90 a 136,00,

. _ - Mfnima: 135,50. _
Hundimiento de las vélvulas respecto al pianc de Jurvta: &i de elojamiento para los empuladores hidriulicos: 35 mm.
103 940, 103 983 @ de‘ slojamierto cle los eslentos {mm):
———— m—— - Adrmisidr: 32.
Escaps...........ovinnn 0,5a1.5mm 14 a2, mm - Egcape: 36,
Admisidn. .. ..oo.eenens 1,0a1,7mm 13220 mm Longitug de los tomillos de culata (mm)
o - Nomingh 105,00.

ASIENTOS DE VALVULA - Méodma: 108,40.

De acero, insertados en Ia culata.

R AS}ENTOS DE VALVULA

Caracteristicas de los asientos (mm) ) Ihgertadas en I8 cuiata.

Apriste do |os aslentos en ja culata: 0,08'a 0,10 mm,

Motor 103 840 _ Motor 103 863 GLIAS DE VALVULA
 ADM ESC ADM ESC Insenad_els en la culata,
O axterior..... | 4250a42,51) 37502 37,541 45,50 ¢ 4861} 418004151 §
. . VALVULAS
Cuatro por cilindra: dca de admlslen ¥ doe de escape

GQUIAS DE VALVULA . L _

insertadas en ia culata. . mﬂsﬂu.’,_ ” i Esc' ADM

Apriete de las guias en la culata; 0,012 2 0,013 mm. S : . - - -

Diametro ¢e la cabeza.. . 33 38
ADM ESC Didmetro ce la cofa. ,.... 9 8

Diagmetro interior......... 8,00 a 8,15 9,00 a 9,015

Digmetro exterior ....... 14,023 a 14,031 14,023 a 14,031

Longitud. ................ 42 48 Nota: Las valvulas do escapo estan rellenas de sodic. Antes de tirarlas

VALVULAS

Las vélwvilas de escape estin rellenas de sodlo. Antes de tirarlas o de
transformarias, hay que vaciaries o sodio contenitt en las colas. Ef sodic es
un producto anplosivo que se puede. nauirahzar COon ung mazcia de 2 litros
de alcohoi con un iiiro de agua.

Cacla vlvula esti provista con un retén en la gula.

transforrmarias, hay que vaciarias del sodio contenlde en las colas. El

&
es urt producto explosivo, que 3¢ puede neutralizar con und mezcla de 2 I
tros de alcohol con une de agua.
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EMPUJADORES

Empujadores hidréuficos, acclonadus dtractamente por log drbolas de levas.
-Digmetro! 34,96 & 34,87 mm,
- Altura: 26,2 a 27,2 mm,
" Carrera; 2,3 mm.

BLOQUE DE GTLINDROS
De fundicién especial, con o8 cilingros macanlzados dlrectamente &n el
bloque :
Aitura dei bicgue: 282,45 & 292,55 mm {motor 102),
Altura min. después de rectificade: 292,35 mm {motor 102).
. Deformacién del planc de Jun‘ta
- supeﬂor 0,03 mm;

[ -

— WaaTioT U.U'T i,

- Defecto de paralslismo adrisible: 0,1 mm {rnotor 102).
- Rugosidad {motor 102): .
< plano superior: 0,005 a 0,020 mm:

~ plang inferior: 0,025 mm.

MEROEDES B!NZ «W 1 2dn
- «200-300 gamllna-
TREN ALTEFINATNO

PISTONES
De aleacién de aluminia, con cabeza phana
Marces: en la cabeza ae indican Ia clasrhcacién de medida, el didgmetro y

una. flacha de orfentacion a polocar hacia la dislribumén

| Los pistones de log motores de 24 valvulas Iexirgn huecos para 1as 4 vélvu-

ag,

i

Caracteristicas )
Juago del pistén en et cllingro:
- — Nominah: 0,016 a 0,040 mm,
- En el limite de desgaste: 0,10 mem. .
Diferencia de peso entre los pistones (mator 102} 494.
Saliente de los pistones (motor 102} -
- Esténdar: 0,60 a 1,00 mm (marcas 24,31 & 27,34).
Heparaclén G 30 a 0,70 A’ (marcas 25 32 2633 28,35 6 29,36).

Q]imou-oa de cindro {tm}
g - viamm [ ms Plﬁ'loﬂ's [mrm
] Motor 102 89 ' — S
tad - . oL 102
A Grt ar2 ar _ oo, Motortoadree
[0 = 88,068 a 89008a | ROO1Ba OFIGaN. v e e e, o BB 958 a 1 88,878 a 89,988 a
89,008 89,018 8o028 | o 3&’9&2 iy 59,002
1% reparacldn ........ivessenns . B9.4984a | B9508m | 89,5183 . . o - . .
: _ . 0N e N 39“488- 89,47 59,488 a
0508 | sos18 | soses R Iy Al B
2% raparacion, ..ot 89,998 & 90,008 a 50,018 & - T
' 1 ' 20 6. ... 89,988
0,008 | 90018 | 90,028 (EPAREE, ot 20,002
Motor 102 & 08
" Grl Gz | Gm —— e
Origen. ..o, 85,408 a 95,508 a 95,518 a, Origen:....v.ivuuis it »| 95478a | 95488 a
85508 | 95518 .| ‘95528 . 1. S o 95,462 86,502
| 1R rOPEFACON. . iu e B6988 2 | 96,008 a 86,0182 1° raparacion. ...... et . 85,978 3 95968 a
96,008 96,018 96,028 o oy 85,002 06,002
2* reparacion. .............. . 96498a | e6s08a | 965184 24 rePRIACION. ... ..ovviviinsy | 964782 | 96,4884
= : 96,508 96 513 96,528 Lo Co 96,502
_' Motnr 103 940
Grt - e | e I 3 ;
Origen ..o B2808a | 828082 | 82918a OGN 1o vvenstreneariirieein 52,868a | 82,876a | 82885 a
82,908 82,918 82,928 az a8y’ 82,082 82,002
1% reparacion. ..., §3,396a | 83408a | 83418a 1% reparacién. ................... 83388 a | 83378a | 83388z
83,408 83418 83428 83,382 83,252 83,402
2% repareclén. .................. 83898: | 83908a | 83818a 2% reparaclon. . ... .ou e 83858e | 83878 | Baasa
83,908 83,918 83928 83,882 83,802 83,002
Motor 103 583 _ -~ —
Gl ar2 ara Motor 103 883
Origen ..o 8:;::; S:ésgf; 8:?;:; ONQEA. . eeeeeeeeeeeneen. 88469 | 88470e | BR480a
Lo ) ' 88,481 88,401 88,501
18 raparacidn. ......... il 88,808 008 89,01 ) ' ' '
paracion o008 539 o | 8e 028;‘ 1% FODAFAGION. .+ s eeeeerren 83,0602 | 88979a | 88988
2* reparacién g94% e | 805084 85182 " " S aagsfsa; : 838;?,:7 839;‘;‘;1
80508 | ‘80518 | 89508 N w01 | soasr | g0t
. Motor 104 _ '
G - I G -BULQONES DE PtSTON .
Ofgen...........cooiiviiiinnnnnd 88,500 a 88,506 a 88,512 a De acero rectificado, montados daslizantes én’ "pistén y biela. Frenados la-
88,506 88,512 88,518 teralmente en o plgtdn,
12 reparacidn. .......oovvveeeenn 89,000 a 89,0068 a 88,012 a )
as00s | spor 88,018 Motor 192 Motor 103 Motor 104
27 repPAaracion. ... 89,500 a 89,508 a 89512 a T
LA TROLTO,
89,506 83512 89,518 —intetlor............ - 13,5 -
Ovalizacion y conlcidad méximas nominales {mmj; 0,007; en el limite: 0,08, —exterlor ........... 23,905 a 24,000 | 22,000 a 22,005 -
Defecto de perpendicularidad: 0,05 mm. Longitud . ..o....... _ 52 -
::gﬁﬁ::d:: r:';‘igzago@:ofg gos mm. Juego-en la biela .. | 0,007 a 0,018 - -
: : sten ... o, \ - -
& de alojamiento bancads (motor 102): 62,500 & 62,519 mm. .‘ﬂiigxn p,' n..-| 000220012 :
Ancho spoyo central {motor 102); 23,978 a 24,000 mm, ——— e i i

-1f -



SEQMENTOS

Tres segmentos por pistén. Sentldo de montaje: marca "Top” hacia amiba,

Caracteristicas de los ssgmentos (mm)

- MOTOR -
Caracteristicas del ciglefiad (mm) (motor 102)

Safto admitido de log contrapesos: 0,02 mm.
Radios de entalladura en los apoyos y los cuetlos: 2,5 a 3,0 mm.
Digmatro del extremo delantero del cigliefiak 29,987 a 30,000 mm.

Segmento de fuego
Motor 102 109 104
ARWE, ... - 1475a -
1,490
Juege en el corte:
- Nugvo.......cooonnnnn 0 30 a 0,55 - -
- Méximo..........ooeis 1,0
Juege en ta ranwra .
= Nuevo,......oeuviinnnn 0,050 a - -
0,085
- MaxXimo .............n 0,15 - -
Segmento de
Motor 102 108 | 104
AHUM ...oveetiiiiiinnns - 1,73a -
1,74
Juego en el corte .
- NUBVO .o 254045 - -
= MAXIMO....ocvvveerses ,
Juego en la ranura i
= NUBVO......oovivninnnes 0010 a’ - -
Q050
- M&XImo............... 01 - -
Sagmenta de T
Mator 102 163 104
Aturg.. ...t - 3,00 -
: 3,02
Juego en el corte
— Nuevo, . ... 0.25a 040 - -
— ME&IMe.. .. 0,8
Juego en la ranura. ’
— Nueva..... 0,010 a - -
: 0,045
~ Maxima......... i 0,1 - -
DIELAS
De acero forjadeo, con cojinetes desmontabiles, secclén en |, cabeza de
corte recto.
Motor 102 | 108 104
Longitud entre ejes... ... 144,95 a 145,05 -
Anchura del pig......... . - 215948 a -
22,00
Alojamientos: .
- de la cabeza.......... 51,800 a 51,000 a -
51,610 51,019
-delpig................ 27,00 e 24,500 a -
27,021 24,01
Didmetro interior del B
casquilio de pie
dabiela....___.......... 24,007a24,015 | 22,0072 22,013 -
Tomiiios de biela
Tomilio de dilatacidn,
Dlﬁ'neh'o de la rosca: Max100
Dismeto de la calla jmm):
- Nuevo: 7,3 a 7,4.
= Minimo: 7,1.
.

De acero, sobve 5 apoyos (motor 102} o sobre 7 apoyos (motores 103 v

104).

&bamdahiﬂmﬁ@}llwaodwoontrapesosydooeenloss

cilindroe {103 y 104).

Aol ks

SaHto admisible dal extremo del ciglisfial: 0,030 mm.

Didgmatro de la superficle del retén trasero: 92,874 a 92,928 mm.
Defecto maximo de cilindricidac de la brica trasera: 0,02 mm.

Salto maximo de brida trasera; 0,012 mm.
Salte maxime de los apoyos {cigiefial sobre loe apayos 1 y 61

Apoyos 2 y 4. 0,07 mm.
Apoyo 3: 0,10 mm.

Qvalizacidn admisible de los apoyos vy los cuellos: 0,025 mm.
Conicidad admisitla de lox cuellos: 0,010 mm. ‘
Conicidad admisible de los apoyos: 0,016 mm.

Caracteristicas {mm} Motor 102 - Motor 103 y 104
Didgmetro de los apoyos: )
= AHIGE . s 57,935 a 57, oan £7,855 5 5?.%9
{roj }o—blanoo [+]
rojo-negro)
57,940 & 57,945
{amarlilo-blanco
o varde-negro)
57,945 a 57,950
{azui-blanco o
ﬂ’lll-ﬂﬂﬂm‘l
57,850 a 57 955
(roi0)
57,955 a 57,960
{armariilic o
verds)
57,980 & 57,965
{azul}
- 1®* reparacidn........... | 57,705 a 57,715 -025
- 2* reparacldn 57,455 3:57,485 ~050 °
- 3* reparacién 57,205 a.57.215 -075
- 4% reparacion 56,955 a 56,965 -1,00
Ancho de apoyos - 23,958 a 24,042
Ancho de apayos de . .
cojinete axial . :
Origen. ...oveeennn s raenend 28,500 a 28,521 24,500 a 24,521
. 28,600 a 28,621
- 1* reparacién........... 28,700 a 28,721 -
= 2treparacidn........... 28,000 a 28,921 -
- 3% raparaclén........ ..o 28,000 8 29,021 -
Diﬂmetro dea fos cusiios:
47,955 a 47,965 47,955 a 47,965
47,705 a 47,715 -0.25
47,455 3 47,465 - 0,50
47,205 a 47.215 -0,75
: 46,955 a 48,065 -1,00
Ancha da los cualios:
- Origen.............. e 27,000 a 28,034 27,958 a 28,042
- Reparacidn.............,| haste 28,30 -

Juego de cigdefial (mm) {motor 102):
Radial an los apoyos: (nueva): 0,025 a 0,045; (Iimita de desgasie] 0,070,

Faciial eh (os cuslios: nuevo): 0,030 a 0,050; (imite de desgaste): 0,070.
Axial en los apoyos: (nuevo): 0,06 a 0,22; {limite de desgaste): 0,30. )
Axial en los cuellos: {nueva): 0,11 &.0,23; {Ilmlta de desgaste): 0,50.

Espesom do !oa eonnaus {mm} (motor 102):
Cojinete de bancada, ongsn. 2,25,

1* reparacion: 2,37
2* repargcidr: 2,50,
- 3* reparacion: 2,62.
4° reparacion: 2,75.

Cojinetes de biela; origen 1,80

1* reparaclon: 1,92.
2" raparaclon: 2,08:
3* reparacion: 2,18,
4* reparacion: 2,30,

VOLANTE MOTOR

Filado en el sxtremo del cigiishiai por oche tomiiics. Ei taiadro iibre debe

alinearse con el taladre del ciglefial.
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- MOTOR - <200-300 gasol

DISTRIBUCION 8 Y 12 YALVULAS

Arbol do levas en cabaza arrastrado por cadena sencilla.

Tensidn de !a cadena asegurada por un tersor hidraulico con disposkive
antirretomo,

Cérter de distribucién de aleamén de aluminio.

Diagrama de distribucién )
Con un jusge tedrico nulo y alzada de vélvula de 2 mm.

Motar 102 Motor 103 .
RAA. ([despuésde PMS) .......| 11° (129) 11,52 (12°)
A.C.A. {después de PMI)......... 17° {18%) 19,5°
AAE (antesde PMI)............. 32° (319) 21,5°
ACE {antesde PMI}..........., 13° {129 13,5°

Nota: Las cifras ertre paréniesis indican valores ai cabo de 20.000 km de
funcionamiento,

ARBOLES DE LEVAS

Arbol de levas sobre § apoyce {en los motores 102) v 7 apoyes fen los
motores 103). El 4rbol es huece y galvanizado, taponads per un lado por el
torllio dsl pifidn de distribuclén y por el otro, por un tapén de chapa. Esta
tuberie asegura el engrase de los apoyos a partir del apoyo trassro, cue lle-
va& una randra y un tatadre de conduccion de acelte,

Los &rboles estan marcados con cifras grabedas en fric defrds de la brida
de fliacién dal pifidn.

Caracteristicas de los drboles de lovaa

Es postble compensar ol alargamiento de la cadena de distribuclén giran- -

do la rueda dentada sobre el rpol de levas.

Motor 102 Motor 103
Didmetro de apoyo: :
—Orgen.........oooii 31,934 a 31,950 | 30,934 a 30,950
— Reparacién ...................} 32,434 a 32,450 | 31,434 a 31,450
Interior dal cojinate:
~0ngeN . 32,000 a 32,025 -
- Reparacidn ...................0 32,500 a 32,525 -
JUBgo @l s v . B07a015 0,03 a011
Jueqo radial. ...l 0,05 a 0,09 -

Tensor hidrdulico

Bajo la accidn del aceite a presion del ¢ireuito de lubricacién v del musile
Intemo, sl pistén del empujador asegura un- apovo constante de ia gula del
tensor.

Calibre de entrada de presién ds acelte: didgmetro 1,1 mmi.
Calibre da desahogo de presidn; dismetro 1,2 mm.

DISTRIBUCION 24 VALVULAS

Doa 4bolos de levas en cabeza arrastrados a partir del cigliefial por una
cadena dable. Agcionan directamente las valvulas por medio de ermpujado-
res hidraulicos. Tensién de la cadena asagurada por un tenser hidraulico
antirratorno.

Disgrama de distribuclén

Con una alzada de leva ds 2 mm y juego nulo:
R.A.A. (después de PMS): 38°.

R.C.A. (después de PMI); 36°,

AAE. (antes da PMI): 31°.

A.C.E. (después de PMS); 14°,

ARBOLES DE LEVAS

Los dos arboles son huecos.,

El érbol de levas de admisldn estd taponade en embos lados por una tapa
de chapa. El de escaps ests taponado delante por una manguits roscado ¥
detras, por una tapa de chapa calada a presidn,

MERCEDES BENZ «W 124

w2 [RIT]a

El arvol de levas de admision lieva un dlispositive de avance de distribu-~
cidn variable.

Diémetro da los apoyos {mmj;
- Qrigen: 29,947 a 28,9860,
- RAeparaclén: 29,434 a 28,450,

Juego radial: 0,040 a 0,074 mm,

Juego axial: 0,080 a 0,210 mm.

Tensor hidréulico

Bajo ia accién del acelts a presién del circuito de engrase y del muells in-
tarno, el pistén del empujador asegura wn apoys constante de fa guia del
tensor,

Calibre de entrada de praslén de aceda: didmetro 1,1 mm.

Calibre de desahogo de preslan: didmetre 1,2 mm,

DISPOSITIVO DE AVANCE

Montado an el arbol de levas de admialédn, permite ‘desfaser la distribucidn
en funcién del réglmen. Tiene -sdlo dos posiclones.

Caracter{sticas .
- de 0 B 1500 + 500 rprm: posicitn: norma!- (retraso).
de 1800 + 500 rpm-a 3500 + 1500 rprm: 34° de avance.
de 3500 + 1500 rpm a 5000 pm: posicksn normal (refraso).

LUBRICACION MOTOR 102

- Circuito de engrase & presldn que asegura, mediznte una bomba de en-
granaje interier y un filtro, la. lubricacidn del cigledal, los cuelios v ios ples
de biela, asl come ta del Arbol de levas v los empujadores hidréulicos.

BOMBA DE ACEITE

El engraneje interior de la bomba es arrastrado directamente por &l clgie-
fial mediante dos rebajes en su extremc (entra el pifién de distribucion v la
polea), El cuerpo de bombe estd mecanizado directamente en e cérter de
distrbucién y ¢errado por el interlor con una tapa.

Presiones en callente (bar):
= Minima en relent: 0,3,

- Minima a 3000 rpm: 3.
Tarade véivuia de descarga 4, 5

Tarade vélvula de dervacidn ﬂltro. 3,5 (presion diferencia).

FILTRO DE ACE!TE

Flitro de cartucho recamblabie,
Filtro desmomtable con cuerpa metélico: Kneci'lt AW 168 o Mann H 814 N,
Filtra de cartuche roscado: Mann W 719/13.

CAPACIDADES Y PRECONIZACIONES
Capacidad (itroa):
= Primer lenada: 5,5.
- Vaclado con filtro: 5.
Diferencla de nivel entre las marcas “min." y méx.” de la vaﬂlla de nivel:
1,5 litros,
Preconizacion SAE 10 W 40, 10 W 50 (normas CCMG-G4, API-SG).
Periodicidad de mantenimiento: cambie cada 10,000 km o un minimo de 2
veces al afto,

LUBRICACION MOTOHES 103 Y 104

Circuite de engrase a presién gue aiactua medianta una bomtm da angra-
naje arastrada por una cadena en el extremo del cigiefal v un fittro, la iu-
bricacién del ciglefial, los cuellos y pies de biela ¥ los bulones, Un circuito
seperado allmenta lus apoyos de drbol de levas y 08 empujadores Morduti-
¢08. La presidn que allmenta los empujadores asegura la compensacion au-
tomética del juego entre vélvula y leva. )

Prosién en callents (bark

= 0,3 min. en ralenti.
- 3,0 min a 3000 rpm.
Taraﬂovétvuiadedescarga 4,7as53.
Tarado vélvula cerivacidn filtro: 2 (preslan dlferenclal)

FILTRO DE ACEITE

Cartucha recamblable colocado en una carmpana en la pane postenor del
blogue de cilindros.
Marca y tipo: Mann W 719/13,
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Capacidad {litros):
- Primer lanado: 7.
- Después de! camblo: € (1 litro para 81 flltro}
Diferencia de nivel entre las. marcas ‘min." ¥ méx
1,5 litros.
Preconlzaclén: SAE 15 W 40 15 W 5.
Ferladicldad: cambio cada 10 DﬂO km ‘@ un minimo de 2 veces al afio.

de la varilla de nivel:

nEFmGERAcloN

B b

da ¥ W@imosiao.

BOMBA DE AGUA :
Colocada an |a parta delantera daracha del blooue de ellindros, arrnstrxda

HilA Clne Ll

por comea. poiluve comin a todos (o8 accesorios.

Por circulackén de agua, con radiador vasp de expansién, homba oentri?u-:_

CORREA .
' Motor 102
Sin cmatizador ~ | Con cimatizador
Marca.........coo.veens Contirental * | =~ -
Tipo (polivva). . 6 PK 1885 -
Longitud (mm) 1885 - . 1880
~ Motor 108
No No - c-_l_l.l——d— ﬂ_l‘a'aé--.n_l_
catalizada | catalizade el Iepirrininy
sin climat. | con climat. | sin clirnat. can climat.
Marca........... - Hutchinson' - -
Tipo (poliuvs). ... - 8 K 2257 - -
Longitud (mm).... 2170 2257 ", 2330 '2_415
Maotor 104 .
Catafizado " Sin catalizar
MBrca.......cccveenen Continental e
Tipo (poliuve). .......... 8 PK 2445 -
Longitud {(mm)........., 2445 B 2285.

Tensidn: automética por liheracidn dal rodiiio tensor.

VENTILADCR

Motor 102:

Ventilador arrastrado par &l eje de la bomba de agua. Aooplamwnto por
ambrague glectramagnético gobemado por termosonca o por acoplamiento
bennod*nérnico

Motores 103 y 104 .
Ventllador arrastrada por acoplamisnto viscoso,
Didmetro del ventilador: 460 mm.

Numero de palas: 6.

VASH DE EXPANEINN

Presion méx. en e cirguite: 1,0-2 1,2 har. -
Vialvula de tapén: depresion ce apertura: 0,1 bar
Presién de apertura: 1 + 0,15 bar.

+0 .

TERMOSTATO
Principio de apertura; 87°C,
Fin de apertura: 102°C.
Carera min.: B mm & 102°C.

De aleacién, de haz horizontal.
Marca: Bahr.

LIQUIDO REFRIGERANTE
Capacida: 8,5 litros.
_Preconizacidn. Agua + anticongelante homologado por M.B. (proteccion

L
mdew:mbiocadatrwaﬁos.

- MOTOR -

ALIMENTACION POR CARBURADOR
Aliimentackén par carburador Stromber_g‘

DEPOSITO

Do chapa de acero, colocade ancima def eje trasero.
Capacldad (ltros):

- Beriina: 70.

— Braal- 72,

= Coups: 70.
Praconizacién: Gasolina super ¢ sin plomo min. RON 82.

FILTRO DE AIRE

De cartucho recambiable.
Marca y tipo: Knecht AG 302.
BOMEA DE GARBURANTE
Bomba macﬁn ca arasirada por una gxcéntrica del gje intermedio.
Doprosiﬁn de. aspirac{én 332 a 485 mbar & la va%ocndad de arranque
calda méx. 85 mbar en el prirmer minuto)

Presién de 1mpu|s|6n 0,25 a 0,38 bar a la velocidadg de arranqua {caida
méx. 0,05 bar en el pnmer minutg).

FILTRO DE CARBURANTE
Marca y tipo: Kneeht FB 796,

: GARBURADOR

De un solo cuarpo. horizontal por deprealén flpo Strombeng 175 GDT

Elmm::s de mg#a}o

~ Aguija: UG,

- Surtidor: 100.
- Valyula de aguja: 2,25,
. Marca de ia tapa dei estarter. 200.
" Nivel del flotador: 18 & 19 mm.
Pego dal fictador: 11,82 13 g.
: Amoniguador del pistdn acerle ATF,
Juhta de aguja: 5 mm,
Régimen de ralentl: 800 + 50 rom.
Contenido an CO: 1,0+ 0,5 %
Régimen de ralenti acelerado: 1700 £ 100 rpm {rnotor cailente y eatérter an

P L,

ia 2* muyes ca;

[

CALIMENTACION DO IN
N - "_I“l-l‘ LE b b A BB LA

Sletema Bosch KE Jetronic. Inyeccién mecanica cuntlnua ‘son ragulaclén
electrénica de presion. Carte de alimentacién en decelaracion.

PEPOSITO

De chapa de acero, colocada encima, det eje- traasfo
Capacidad (litros):
= Berilng: 70. -
- Break: 72.
- Caoupe: 70.
Preconizacién: gasoling super ¢ gin plomo min, RON 95. Los vahlculos ca-
teiizados sdio admiten g&.SGIIf'IE sin plOﬂ'IO

FILTRO DE AIRE
De cartucho recambiabie.
Marca y tipo: Mann 40183.

BOMBA DE CARBURANTE

Electrobomba de rodilies, colocada bajo el vehiculo, dalante del dapéslto
Los meotores 104 estén equipacos con dos bombas.

Marca y tipo:
— Motores 102 v 103: Bosch 0580 254 843, i
- Motor 104: Bosch 0580 254 857,

Tensidn en los bomes (motor parado): 11,5 V.

Caudal min. en 40 sag: 1 fitro.

Comeumo: 8.2 10 A,

O

FILTRO DE CARBURANTE

Colooada hnln la carrnoeria perca de la bomba

Marca y llpO Bosch 0450 905 405/406.

ACUMULADOR DE PRESION
Marca y tipo: Bosch 0438 170 035/308.
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- MOTOR -

DOSIFICADOR DISTRIBUIDOR

Do aleacién de aluminig, colbcado sobre al caudalimetre.
Marca v tlpo:

- Motores 102063 y 102082: Bosch 0438 101 .001/2..

— Motor 102882 cataiizado: Bosch G435 101 025/26.

- Motor 103: Bosch 0438 101 014/12.

- Motor 104: Bosch 0438 101 043/44.

Caudalimetro de aire

Marca v tipo: '
- Metores 102963 v 102982: Boscn 0438 121 001.
- Matar 102982 catalizado: Bosch D438 121 043,
- Motor 103; Bosch 0438 121 (033,
- Motor 104: Bosch 0438 121 082

Caudal (cm2/min.);

Al raianti: 4; diferencia mdxima 0.4;

En carga parcial: 30; diferancia méax, 4,0;

En plena carga: 100; difsrencia max. 10,0.

INYECTORES
Apartura por presidn,

Caracteristicas de los inyectores

Motores 102
y 103 Motor 104
Marea................oel. Bosch Bosch
TR0 v viiiiiiiicaeieaaenn. , 0437502047 0437502054
Presidn de apertura (bar): . .
- [nyectoras nuevos........ 37a43 43a46
- Inyectores usados........ 3,2 57

REGULADOR DE PRESION

Marca v tipe: Bosch 0438 161 001,

Fresidn de control (tar) con motor calients o frio:
- Motores 102 y 103: 5,3 a 5,5.
- Motor 104: 6,2 2 6,4, ’

Presién de fa camara Infetior (rnutor caliente): Infericr en 0,4 bar a la pre-
slén de control.

VALVULA DE AIRE ADICIONAL

Montada en derivacion de la mariposa, permite ef suments del régimen de
ralent( an frio.

REGLAJES
Régimen de ralenti {rpm}:

= Motor 102; 700 a 80Q.

- Motor 103: 850 a 750,

= Muotor 104; 650 a 750.
Contenido en CO (%):

-~ Motores ne catalizados: 1 + 0,5,

- Motores catalizados: < 0,5,

ENCENDIDO TSZ

Los motares 102, sxcepto fos 102882 catatizados, agoptan un snoendide
transistorizado con digtribuidor de encendide errastrade per al ejw imterne-
dto. El distribuidor de encendide lieva una cdpaula de avence pof depresion
y un dispositivo de avance centrifugo.

DISTRIBUIDOR DE ENCENDIDO

Caractaristicas
Motor Motor Motor-
102 922 102 882 102 082
Marea.................. Bosch i
TIDC. v, 0237002084 0237002103 237002105
Avarce en grados ci- .
glefal, sin depresion:
- Gasolina con plomes , 13 B 15 -
- Gasolina sin plomo
(RONBE).............e 13 10 10
Orden de encendido ... 1-3-4-2 [ 1 fado distribucian)
Resistancia rotor )
de distribuider Q). ..... 700 a 1200

MEHCEDES BENZ W 1240
300 gasolinar

BOBINA, -
Marca v tipo: Bosch- 0221 118 307/308.
Reelstei\dadelpfmmﬂ,SEOQQ
Rosistencin de sacundano 5 @ 16 ki

MODUI-.O DE ENGCENDIDO
Merce y tipo: Bosch 0227 100 114/115.

BUHAS
Marca vy tipo: -
~ Bere 14 K7D.
- Bosch M7D.
- Champlon BNBY,
Separacion entre electrodos: 0,8 mm,

ENCENDIDO EZL
‘Lo motorss 102982 satalizados y todos los motores 103 v 104 estén
equipados con un sistema de encendide slectronico integral.

La unidag de cortrol, distinta de la de la invectidn, gastlona fa curva de
avance del encendido. El distribuidor de encendido montado en el extremo
del 4rbol de levas (en los motores 103 y 104} sblo realiza fa distribucidn de
cofrlente de aka a ias bujias.

No se puede afectuar ningan reglaje on este ‘tlpo de ancendldo

DISTRIBUIROR
Arrastrado por &l drbol de levas, ol da escape en los motores 104,
Puesta & punto inicial: 0 £ 2°, a la veiocidad de arrangue.
Orden de enoendide {n° 1 en el lado de la distripucion);
— Motor 102982; 1-3-4-2.
- hciores 103 y 104: 1-5-3-6-2-4.
Nota: los arrastres del rotor dal distribuidor sufrlaron una modificacion en
8l motor 103 a partic de marzo de 1983,

1* versién 2" versién
Arrastre hasta 02/88 u partir 0389
Matarial . ... .. .., Aluminla Acaro
Tornilos. . ..oovvvvinen.. M8 x 28 M7 x 26 (Torx}
Par de-apriste-,......... 21 Nm 16 Nm
No g8 puedeﬁ intercambiar los dos modslos.
BOBINA
Reslstencia det pﬂmerlo 03208160
Rulstencli del mm.mdarlo 8a13 k.
GA_PT ADOFI O POSICION DEL CIG)ENAL
Reslstancia: 680 51200 Q,
BUJIAS
Caracteristicas
' Motor 103 ‘Mator 104 | Motor 102 962
Marca y tpo:
Beru ..........ut 14K-80U/UO 14F-8DU0 - 3aK-70LUO
Boseh .........v..e. HBOC/DCO FIDCO HIDCMOCO
| Champlon .......... 310YCo [#4[s) (ol SBYCACC
Separacién entre
etectrodes (mm) ... |- 07208

SONDA DE TEMPERATURA DEL LIQUIDO REFRIGERANTE
Resistencia (en 1) '

= @& -20°C: 15700 a 18004,

- a 0°C; 5600 a 6200.

- a 10°C: 4000 a4 4300.

~ a 20°C: 2280 a 2720,

~ @ 30°C: 1800 a 1900.

- & 50°C: 800 a 1000,

-~ & 70°C: 400 g.500.

- 8 180°C: 181 & 200,



- MOTOR -

= £ 4

44—

2.- Montaje de los empujadores hidraulicos {(motor 104}
Zz—ara de reserva - 2. Camara de trabajo - 3. Empuiador - 4. Cola de
+3atvula - 5. Tapa de arbol de levas - 6. Conducto de aceite.

(3) es matenido en
a cola de valvula (4).
=2 (5) aprieta, ei empu-
~zrimido contra la valvu-

a presion de aceite en

[ wrabajo. El aceite, debi-
1. ~ccpresibilidad, asegura
1:i7 227 gel movimiento impri-
itz sva al empujador y la
- ~.Jelle asegura un apoyo

=  ambuiador
Z2  empujaaor,

HEG Ryl
NCIUSO

"1 = ~—otor estd parado.

§

ge un empujador se
r en caso de sospechar
ecto (golpeteo, falta de

= ~zor a mano ha

-2~ correspondiente deje de
: oz..a

a carrera excede de
modificar el espesor
ge apoyo del empuja-

wn_TC0H 104

‘.~z onar el motor a 3000

ector central de la
d esprender los ca-

* Sacar la tapa de culata.

* Hacer palanca con una herramien-
ta de extremo redondeado en el em-
pujador, con el dorso de la leva

frente al empujador.

¢ Si un empujador se baja mas rapi-
damente que los demas, desmontar-
lo y cambiarlo.

ENCENDIDO TSz

Constitucion

El sistema comprende un distribui-

dor de encendido de captador mag-

nético, un médulo electrénico y una
bobina de alto rendimiento.

Al fgual que un distribuidor ¢

" u un
co, el dlstrlbwdor magnético incluye
un sistema de avance centrifugo y
un sistema de avance por depresién
con capsula: la depresion actia por
desplazamiento del conjunto de
imén y rueda polar.

Al igual lasi-

El moédulo esta fijado a la aleta por
medio de una base de aluminio que
asegura su refrigeracion.

Su papel es el de transformar la
sefial del generador de impulsos en
una sefal de mando.

Incluye una célula de transforma-
cién de la sefial del distribuidor, una
unidad de control de energia cons-
tante, un amplificador de salida que
contiene un transistor Darlington y

una lUIII[\JUI izacidn.

La bobina, especifica del sistema,
esta colocada junto al maduio.

MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina»

Principio de funciona-
miento del generador de
impulsos de efecto Hall.

) miento

Funcionam

Encendido transistorizado de efec-
to Hall de energia constante, que
proporciona una tensidn elevada a

las bujfas a todos los regimenes.

m‘ Yo ale 7!

R

¢ JH
._L',\

N Y

AQ-\B
==
—

de los electrodos de conexién “A” y

“B” (ver figura). Cuando un campo
magnético “H” atraviesa perpendicu-
larmente el semiconductor, aparece
una diferencia de potencial entre los
electrodos “E” y “F”. Es el efecto

[HPT]
main.

El generador de Hall esta incorpo-
rado al distribuidor: estd constituido
por un elemento fijo, la barrera mag—
nAR An Alama b e L

Nelica, y un eieimento movil, la rueda

polar.

‘| uerno D Dnana §

DISTRIBUIDOR DE ENCENDIDO (Motor 102)

A i ~ . -

5 o eela
uerpo - 2. Base fija - 3. Inductor - 4. Rueda puldr

de depresmn - 6. Guardapolvos - 7. Rotor - 8. Tapa de distribuidor.
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de un iman permanente y un detec-

tor de Hall, colocado frente al iman

en un soporte ceramico.

La rueda polar tiene 4 pestafias
que corresponden al nimero de ci-
lindros del motor: al girar, las pesta-
fias pasan por el entrehierro entre el
iman y el detector de Hall. Cuando
una pestafia penetra en el entrehie-
rro, desvia el campo magneético e in-
terrumpe el efecto Hall. B} transistor
de desconexién se vuelve conductor
y deja pasar la corriente primaria.
Cuando la pestafa termina su pa-
so por delante del iman, el campo
magnético actla de nuevo y se inte-
rrumpe la corriente primaria, lo gue
origina, como en cuaiquier bobina
clasica, una cotriente de alta tensidn

dirigida hacia las buijias.

E! ancho de las pestanas corres-
ponde al angulo de leva, se mantie-
ne constante y no necesita ningln
reglaje.

El distribuidor lleva un sistema de
avance centrifugo y otro sistema de
avance por depresion.

Nota: no cambiar el rotor por otro
que tenga una resistencia diferente.

Desmontaje y montaje
del distribuidor
de encendido

DESMONTAJE
« Desconectar la bateria.
e Poner el motor en PMS.

+ Aflojar los tornillos de la tapa de
distribudior.

» Sacar la tapa de distribuidor.

« Aflojar los tornillos de fijacion del
distribuidor.

o Desempalmar la tuberia de toma
de depresion.

e Proceder en orden inverso al del
desmontaje, teniendo cuidado en
todo casc de poner a punto correc-
tamente el distribuidor (ver la opera-
cién siguiente).

N a nuntn

Puesta a punto

del distribuidor

de encendido

e Girar el motor para poner el cilin-
dro n° 1 en PMS.

o Sacar la tapa del distribuidor.

e Comprobar la alineacion de la
marca y del dedo del distribuidor
iver figuraj.

e Montar la tapa del distribuidor y
comorovar el calado con ayuda de
Lra iapara estroboscopica.

e Al -ze~7. comprobar la alineacion
del i~cce f.¢c ce carter de distribu-
cion cor tas ™arcas en la escala

[}

Reglaje del distribuidor de encendido

1. Marca en el distribuidor de encendido del 1°
cilindro - 2. Rotor - 3. Tornillo de sujecion del
distribuidor.

A A
(a8

Marcas de avance de encendido en
la polea de cigliefial y el carter de
distribucioén.

graduada de la polea del ciguefial
(ver figura).

e Si es preciso, aflojar la brida de fi-
jacion del distribuidor del encendido
y girarlo hasta obtener la alineacion
de las marcas.

» Apretar la brida.

e Yol = UaliaYa
ENCENDIDO EZL
Constitucion

El sistema consta de un distribui-
dor de alta tensién, una unidad de
control electrénico especifica del en-
cendido, un captador de posicion
del cigilefal, un captador de posi-
cién del arbol de levas, un detector
de picado, un contactor de marchas

DISTRIBUIDOR DE ENCENDIDO (Motores 103 y 104)

Rotor

A. Motor 103 - B. Motor 104

- 2. Tapa de distribuidor - 3. Blindaje antiparasitos - 4. Protector
5. Guardapolvos - 6. Cable de alta tension - 7. Bujia.

co
|



y una bobhina. za t ofia
les comunes con la |nyeCC|on como
el contactor de posicién de la mari-
posa y la sonda de temperatura del
liquido refrigerante. La unidad de
control del encendido esta conecta-
da a la de inyeccién KE para optimi-
zar el rendimiento.

ftiliza

...
&
3
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-
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Funcionamiento

El principio de funcionamiento es
¢l siguiente: la unidad de control
electrénico recibe las sefales pro-

cedentes de los diferentes captado-

res. A partir de la recepcion de es-
tas informaciones, la UC estd en
condiciones de controlar el primario
e, indirectamente, el secundario de
la bobina. Asi, la UC determina con
precisién el corte del primario Yy en-
via la alta tensidn correspondiente,
por medio del distribuidor, al cilin-
dro adecuado en funcién del avan-
ce almacenado en su memoria.
Luego, la UC devuelve la tensién al
primario de la bobina. Este proceso
se repite, pero los intervalos de

hnmnn varian para adaptarse cong

adaptarse cons-
tantemente a Ias informaciones que
recibe la UC.

Resumiendo, la UC determina el
valor del avance del encendido en

funcion de las siguientes informacio-
nes:

- Régimen del motor, segin los in-
tervalos que existen entre los impul-
308 de desconexidn del distribuidor.

- Cantidad de aire admitido por el
motor, determinada por ei caudali-
metro de ajre.

~ Angulo de abertura de la maripo-

sa, gracias al captador de posicién

de la mariposa y al contactor de ra-
4

In
ent.

- Temperatura del motor, proporcio-
~ada por la sonda de temperatura

[T ko
[

igui uido lculycrdnlc

(03
(1)

- Picado, determinado por el detec-
“or de picado situado en la culata.

Desmonta

aje y montaje
del distribuidor

DESMONTAJE
* Sacar el blindaje anti
¢ Desconectar la bateria.

* Desconectar los cables de alta
*2~36n de la tapa del distribuidor.

ttar los tornillos de fijacion de la
el distribuidor.

CL.—»

MONTAJE

=-zceder en orden inverso al del

Aleyena
Colocai

COf Ebldl T IEIILU
es arrastrado por un
ir del arbol de levas.

Atais

Se pueden efectuar controles
eléctricos en el circuito de encendi-
do con ayuda del enchufe de diag-
nostico. También se puede compro-
bar la alimentacion de tension de los
siguientes drganos: bobina, captador
de posicién v algunas funciones de
la unidad de control.

CONTROL DEL ANGULO

§evra

DE LEVA

* Conectar los aparatos de control.

* An

ar el motor.
* Comprobar el angulo de leva: 1 al
50% al ralenti.

Si el valor es correcto, comprobar
el avance inicial del encendldo.

Si no io es, comprobar ia tension
bome 5 del enchufe de
diagnéstico y masa. Esta tensidn
debe ser igual a la de la bateria. Si
no es asi, medir la tension entre los
bornes 5 y 4 del enchufe de diag-
nostico, que debe ser nula. En caso
contrario, cambiar la unidad de con-

an~anAiA -
tro! de! encendido.

CONTROL DEL CAPTADOR
DE POSICION

* Desenchufar el conector del cap-
tador.

* Medir la resistencia entre los bor-
nes 7 y 31d dei captador.

Si el valor esta comprendido entre
730 y 910 ohmios, comprobar el
avance de encendido inicial (0 + 2).
Si no es éste el caso, comprobar las

iotann~ina
resisiencias.

MENTACION
Dnn PADRI IRADOR

B NSl Ik W AN L

Carburador Zenith Stromberg 175
CDT horizontal de un solo cuerpo,
de venturi variable. Un Gnico surtidor
realiza ias funciones de dosificacion
en ralenti y en marcha normal y de
enriquecimiento en la aceleracion. El
enriquecimiento de la mezcla en frio
es efectuado por un dispositivo in-
dependiente de mando termoeléctri-
co.

Funcionamiento

MARCHA NORMAL

La depresién del colector de ad-
misién penetra en la campana (1) y
levanta el pistén (2). Cuando se
equilibran las fuerzas ejercidas por la
depresion y por el muelle (3), el pis-
ton se estabiliza y permite el paso
de una cantidad determinada de aire
y una dosificacién de la gasolina as-
pirada a través del surtidor (4) por la
forma cénica de la aguja (5). El tipo
de aguja corresponde a una forma
definida que permite en cada posi-
c¢ion del piston una dosificacion ideal

Aal ~nde oot

Gei Carouraints.
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e 0 en el tope en
una posicién que deja un paso mini-
mo de aire y gasolina.

El reglaje de la posicion de apertu-
ra minima de la mariposa permite el
ajuste de la velocidad de ralenti.

Una electrovalvula colocada en la
parte inferior del surtidor permite el
corte de alimentacion al parar el mo-
tor y cuando se rebasa el régimen
maximo.

ENRIQUECIMIENTO
EN ACELERACION

Un amortiguador de aceite retarda
la subida del pistén al entrar la de-
presion en la campana. La depresion
en el colector se gjerce entonces so-
bre el |dor y provoca una aporte

ARRANQUE EN FRIO

El enriquecimiento en el arranque
en frio es asegurado por una corre-
dera de lumbreras calibradas (6) que
permite una elevacion del régimen
de ralenti (aporte de aire) y un au-
mento de la cantidad de carburante.

El desplazamiento de ia corredera

o romilada i
es regulada por un mecanismo de

mando eléctrico (calentamiento tem-
parizado) v neumatico (accion de la
depresion del motor), y es corregido
por la temperatura del liquido refri-
gerante. La membrana del pulmon
(7), bajo presion atmostférica, esta
sometida a ia accion del mueiie y
abre la valvula de bola (8) que per-
mite el paso de la mezcla enriqueci-
da a la corredera bajo control del
termostato. Después del arrangue
del motor, la corredera se cierra pro-
gresivamente y al taparse las lum-
breras se limita la cantidad de mez-
cla admitida.

Después del arranque, la termo-
valvula (9) corta la entrada de aire
en el pulmén vy, bajo la accién de la
depresion procedente del colector
de admision, se cierra la vélvula de
bola (8) y se levanta la corredera (6).
E! dispositivo de enriquecimiento
queda desactivado.

Controles v redlajes

NIVEL DEL FLOTADOR

e Sacar el carburador.
* Sacar ia electrovaivuia (ver el ca-
pitulo correspondiente).

« Sacar la cubeta, el surtidor y el

muelle.

s Con el carburador invertido, medir

ia altura desde &l punto 1 mas alto del

flotador al plano de junta de la cu-
beta (17 £ 0,5 mm).

e En caso de valor incorrecto, es
posible corregirlo doblando ligera-
mente el soporte de los flotadores.

e Montar la cubeta, el surtidor y el
muelie.

e Colocar ia electrovalvula (ver el
capituio ccrrespondiente).

s D
o ’&Y

vy
N

Carburador Stromberg 175 CDT. Arranque en frio.

2. Piston - 6. Corredera - 7. Pulmén - 8, Vélvula de bola - 9. Termovalvula -
10. Mariposa - 11. Palanca de mando del enriquecedor.

Control del nivel de cubeta.

CONTROL DE LA AGUJA

La aguja es movil en su soporte y
debe mantener, por lo tanto, una
pOSICIon determinada. Su supen‘lme
estd mecanizada con 2
cualquier desgaste perjudica la dosi-
ficacién y pulverizacion del carbu-

ncaciol Liverizaclio

rante (no debe tener toques que in-
dican roce). El soporte es sujetado
por un tornillo de punta aplicado en
un rebaje y la arandela de piastico
debe estar a ras con la parte inferior

ot foar Fimiiral

dei pistdn (ver Tigura).

ningln agujero ni deformacion vy
debe estar correctamente colocada
sobre sus superficies de apoyo, con
los salientes de centrado alojados
en los huecos del piston.

APERTURA POSITIVA
DE LA MARIPOSA

¢ Sin desempalmar los tubos del
circuito de refrigeracion, sacar los
tres tornillos de la caja termostatica

y separarla del carburador.

e Sacar el amortiguador de retorno
de ia mariposa.

* Aflojar el tornillo de tope de la
mariposa hasta cerraria compieta-

* Marcar la posicion angular de la
mariposa.
o Apretar el tornillo de tope de Ia

mariposa hasta una abertura de 6°.

« Mortar la
¢ Abrir al maximo la mariposa.

¢ Soltar la bieleta y comprobar la
posicion de la mariposa (16° = 1° ¢
0,65 mm £ 0,05).

¢ Si es preciso, ajustar la bieleta
para obtener la abertura prescrita.

» Colocar el amortiguador de retor-
no de la mariposa y ajustarlo (ver la
operacion).

[REST.
pieieta.

e Colocar la caja termostatica (res-
petar el reglaje).

REGLAJE DE
DORDE LA M
e Con el motor en ralen

ajustar el régimen a 1200/1 400 rpm
mediante el tornillo de tope de la
capsula.

¢ Empaimar el latiguillo.

0

olocacién de la membrana, comprobando la
posicién de los salientes de centrado.

¢ Colocar el carburador.

Control de posicionamiento de la aguja.
~-20-
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CARBURADOR STROMBERG 175 CDT
1. Cuerpo - 2. Cubeta - 3. Flotador - 4. Valvula de aguja - 5. Junta - 6. Campana - 7. Piston - 8. Mem-

brana - 9. Aguja - 10. Electrovalvula - 11. Muelle - 12. Tapa de campana - 13. Termostato de estarter
14. Dispositivo de arrangue en frio - 15. Amortiguador de ralenti.

=1 ] =
W= Ha E

c =t & »
8L S
L~ " § F® 4

¢ Abrir ligeramente la mariposa y
poner la palanca de accionamiento
del piston en la segunda muesca de
la feva, a la aitura de la paianca de
accionamiento de la mariposa.

* Poner el motor en marcha.

doe ol Y e

e tar et OO por

e Ajus

prescrito.

REGLAJE DEL REGIMEN DE
RALENTI Y DEL CONTENIDO
EN CO

* Cuaientar ei motor.

* Comprobar que al ralenti la mari-
posa no haga tope en el amortigua-
dor de retorno ni en el mando de ra-
lenti acelerado.

* Ajustar la velocidad mediante el
torillo de tope de la palanca de
mando (ver las caracteristicas deta-
lladas).

* Comprobar y ajustar si es preciso
el contenido en CO después de
sacar el precinto del corte de com-
bustible. Para aumentar el CO, de-
senroscar la electrovalvula, para dis-

minuirlo
minuingo,

an ba Anllad o
roscarla en la cubeta.

VATE S
| 7 OaFa [ %

Regiaje dei raienti acelerado. Accionar Ia palanca, con el motor

* Comprobar el juego entre el torni-
o de tope y la palanca de mariposa
2.5 mmj.

al

e !
tura positiva.

0]
o
o
b
3

* Marcar la posicion de la tapa res-

pecto a la caja

caja, eliminando, si es

caliente, y ajustar el tornillo de tope de la mariposa.

REGLAJE DE LA CAJA
TERMOSTATICA

*+ Estrangular los tubos de calenta-
~ 2110 y desempaimarios de ia caja
‘2 -mostatica.

+ Zesenchufar el conector y sacar la
.z 2 termostatica completa.

¢+ =nfriar la tapa a 20°C.

+ Colocar la tapa con su junta en la

o patdetar
€ esiarer.

¢ s-ar la tapa en el sentido de las
: .- &s del reloj hasta poner la palan-

ol

'z ¢7 a mitad de la segunda mues-

preciso, las marcas anteriores.
* Colocar |a caja termostatica.
* Enchufar el conector sléctrico.

¢ Empalmar los tubos de calenta-

geracion.

REGLAJE DE LA RIQUEZA
EN RALENTI ACELERADO

* Calentar el motor y pararlo.

* En el estérter, sacar el guardapol-
vos de la 6aja.de palancas.
L) -21 -

Reglaje de la riqueza en ralenti acelerado.
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Desmontaje y montaje * Aflojar las tuercas de fijacién de la
de la electrovalvula bomba.
* Separar ia bomba. ALIMENTACION
NECRNNTA IE A Times 200 - B Tadnas laos tinos excento el 200 - C. Todos los
SRS RVENS RN T A e M 4 H A 1HPO cUU - Do 10605 105 HPES CXCCPRIC G Juv - L. 10005 WU
o Sacar el separador térmico. tipos con catalizador.
* Desenchufar el conector eléctrico
mEsRIwA = PR o YR tmdkn A bemmmlna A Aarkieanta At Ardar
de la e|ectrové|vu|a_ NUN I AJE [ ucpubllu - 2. \JUII]UIILU Q€ oOoimioa Ge carourame, atumuaGor
) . A y filtro - 3. Bomba de carburante - 4. Carburador - 5. Tuberia de
* Aflojar la contratuerca. * Para el montaje, repetir al revés sobrante - 6. Tuberia de alimentacién - 7. Regulador de presion -
o Desenroscar la electrovalvula de Ja | 135 operaciones del desmontaje. 8. Dosificador distribuidor - 9. Filtro de carbon activo.
cubeta (cuidado con la salida de qga- e Comnrohar las jiimban t&rinaa
LUDTLA ALURIGRL LU g sariia MR v ¢ LOompronar 1as junias oricas.
solina). ) 7 )
En caso de defectos en las juntas,
MONTAJE cambiar el separador térmico, con el
. . anillo del empujaucr orientado hacia
e Compraobar el funcionamiento y el | ja bomba.
estado de las juntas toricas y la ova-
lizacién del surtidor.
e Cambiar los elementos defectuo-
S08S.

e Coiocar ei conjunto respetando u

1
reglaje previo de 25 + 0,5 mm en el Py @A a \\ A
interior de la cubeta (al montar, un- 3 1 M
tar con aceite las juntas téricas). y ,
e Enchufar el conector eléctrico y 2} 2{[[ / \\
ajustar la riqueza. /\ (7 1 RN

) AR \)
Desmontaje y montaje & IW “’\\ // %@Q\ ?C // //
de 2 bomba oY 3 || s ) LN

o I

DESMONTAJE k \\/—/%

e Estranguiar con pinzas ios tubos @ -

para evitar que se derrame la gasoli- %6
Aoaammalivm vl lna

na y desempalmarios.

¢ Desenganchar el pasacable del

separador térmico y separar ei ca-
iy \\ D

“ /——-‘_\-m

i
S o (% N @g
/ L= &
B 6 g
C

Regla‘e del ralentl y del contenldo en CO
1. Tomiiio de tope de la mariposa (velocidad) -

2. Reglaje de la altura del surtidor (riqueza).




ALIMENTACION POR INYECCION

- -zmiento
= -.eccion KE

-370 antes de las
27, La pulveriza-
oor el inyector,
a cantidad in-

carga (depresién
<tor de admision)
a del motor. La

zntidad es efec-
.idor {5}, gober-
~etro de aire (6)
resion de mando
-onicamente (14)

- slores de rermo
I3 .210MEs ae tempe-

- — 172 "2 posicidn de ia
) n del mator.

W
[
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17 Zz 21 aspira gasoli-
2 envia a presion
sasando por un
- .7 fitro (3).

“='a en las cama-
distribuidor a la
ion  regulada
da por la

W

-2gulado por una
apretada contra
a por la presion
2sion). Ei reguia-

mando es una
- : zooernada por la

electrénico. En
.2ivula esta en su

- = ~wel de la mari-
= es regulada por
a. asegura una
el caudalimetro
: =77 = motor.

Situacion de los elementos de la inyeccién
== - 2. Plato sonda - 3. Dosificador distribuidor - 4. Regulador
=egulador de la presién de mando - 6. Contactor de corte en
- Sonda de temperatura dei liquido refrigerante.

~.7
T
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ARRANQUE EN FRIO

La electrobomba asegura una pre-
sion inmediata en el circuito. Al po-
ner el motor en marcha y durante un
periodo prefijado en funcién de la
temperatura del motor, el inyector
de arranque en frio (12) puiveriza ga-
solina a la presién de alimentacién

en el colector de admision y asegura

el arranque en frio. Una valvula de
aire adicional (8) al nivel de la mari-
posa asegura el ralenti acelerado. El
enriguecimiento en frio se produce
mediante la valvula de regulacion de
la contrapresion, que disminuye ésta
para permitir que aumente la alimen-
tacion. Cuando los valores comuni-
cados por la sonda de temperatura
son correctos, se suprime el enri-

quecimiento.

ENRIQUECIMIENTO
EN ACELERACION

De igual manera, la apertura de la
mariposa ocasiona un enriqueci-
miento por descenso de ia contra-
presion producida por la valvula (9),

i 1A A o usalaniAaA
obtenida en funcién de la velocidad

de desplazamiento de la mariposa.

ENRIQUECIMIENTO

DE PLENA CARGA

LA A

[¢
3

LIurie> lchylddS pUl
posicién de la mariposa.

Cuando la mariposa esta cerrada
y &l régimen es superior a r
la valvula de contrapresion se abre
completamente, deiando en las ca-

dejando e
maras inferiores una presion igual a
la presién de alimentacién. La ali-
mentacion a los inyectores queda
cortada.

MERCEDES BENZ «W 124»

«200-200 aasgolings:

LU-SU0 gasciinag»

-

Funcionamiento del distribuidor
A. Marcha normal - B. Deceleracién - C. Arranque en frio v aceleracion,
1. Cuerpo de distribuidor - 2. Palanca de plato sonda - 3. Camara superior -
4. Camara inferior - 5. Retorno al depésito - 6. Alimentacién - 7. Tubos hacia

i v ardmmiie Al
los inyectores - 8. Alimentacién del

14
W=
= JiGEE T
g | | I
p R sen i Sy E U O
ke [ =P
SO :

Sistema de inyeccion Bosch KE Jetronic
1. Depésito - 2. Bomba de alimentacion - 3. Filtro - 4. Acumulador - 5. Dosifi-
cador-distribuidor - 6. Cauda o - 7. Captador de posicion de ia maripo-
- 9. Regulador de contrapresién - 10. Regu-

sa - 8. Valvula de aire adicion
lador de presién de alimentacion - 11. Inyector - 12, Inyector de arranque en
frio - 13. Sonda de temperatura de agua - 14. Unidad de control.
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Controles y reglajes

CONTROL
DE LAS PRESIONES

La medicién de la contrapresion
en las diferentes fases de funciona-
miento permite el control del funcio-
namiento del dosificador distribuidor
y de la véalvula de regulacidén de la
contrapresion.

e Conectar un mandémetro de pre-
sién de gasolina en el tubo de ali-

cion).

¢ Desconectar el mandmetro y vol-
ver a conectar el inyector de arran-
que en frio.

e Conectar el manometro en el orifi-
cio de acceso a las camaras inferio-
res.

* Puentear los bornes 7 y 8 del relé
de la bomba de gasolina. Con el
motor frio, conectar un miliamperi-
metro entre el captador de tempera-

tura del motor vy el conector y dar el
contacto.

a Nhanrar ln N 1A A
¢ Observar la presion en el mand-

metro y la intensidad que pasa por
el captador (presion en funcién de la
temperatura) (ver cuadro de diag-
nostico).

¢ Desenchufar el conector del regu-
lador de contrapresion.

¢ Observar la presion en el mano-
metro.

¢ Enchufar el conector y observar la
presion (ver cuadro de diagnostico).

e Colocar el relé de bomba de ali-
mentacion.

e Arrancar el motor y poner el régi-

men a Zouu rpm.

e Soltar el acelerador y anotar la
contrapresion (ver cuadro de diag-
ndstico).

® Desenchufar la sonda de tempera-
tura y conectar una resistencia de

{oimmt il o mid e i kst i ey

c .
2,5 KQ \blllluldblull de una wempera-

tura de 20°C).

al el motor y dar acelerones
para poner el régimen a 2500 rpm.
* Observar la variacion de presion
durante la operacién (bajada de pre-
si6n al acelerar, aumento en reten-
cioén).
¢ Parar el motor y observar la pre-
sion de contrapresion (presion resi-
dual).
s En caso de cafda inmediata de la
presién a 0 bar, cambiar la valvula
antirretorno de la bomba de gasoii-

* Aflojar el racor de retorno al dep6-
midme oo fiiman Aa Ananlina Aabhan anr
sito: las fugas de gasolina deben set
nutas.

| iy PP P Py b el et e

colrdi |yu|d| a LUUUHG Ub‘ reuormiv
en el acumulador. En caso de man-
tenerse la presidn, cambiar el acu-
mulador.

e Degemparar mandmetro te-

Jese el
-
<

nierde caicado con el escape de
gasoing a preso”.

s controlados

Presion de alimentacion

Manometro en la conduccién

de alimentacion, bomba
en funcionamiento

P =5,3a5,7 bar

Bomba de alimentacion.
Regulador de presion.

Presion de contrapre-
sién en frio

Mandmetro en camara infe-
rior, motor frio, bomba en
funcionarmiento

ar inferior Captador de temperatura.
A pasan— Regulador de contrapresion

=

Presion de contrapre-
sion en caliente

Mandmetro en camara infe-
rior, regulador desenchu-

fado y después enchufade,

bomba funcionando.

De 0,3 a 0,45 bar
inferior a la presion

Corte de alimentacion
en d

Manoémetro en camara infe-
rior, dejar caer el motor
al ralenti desde 2500 rpm.

Aumento de la contra-
presion en 0,3 a 0,45 bar | Mando del accionador, uni-

Microcontactor de mariposa

dad de control.

Enriquecimiento en
aceleracion

Manometro en camara infe-

rior. Acelerar hasta 2500 rpm.

Disminucion de la contra- | Contactor de mariposa.
presién en 0,3 a 0,45 bar. | Unidad de control.

Presién remanente

Parar el motor, mandémetro
en camara inferior.

Minimo 2,5 a 2,8 bar
al LdL)U UE OU imin.

Valvula antirretorno de la
bomba.

Acumuiador, reguiador de
presion.

Banuladar de nragidn
=eglhagcor ge presien

1. Regulador - 2. Toma de
depresion en el colector
de admisién - 3. Tuberia
de retorno al depdsito -
4, Tuberia de entrada al
dosificador distribuidor -

5. Retarno del dogci

distribuidor.

Qrificio de paso para el reglaje del contenido en CO, con el filtro de aire
en posicion.
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Reglaje del régimen
de ralenti y del contenido

Nota: El régimen de ralenti esta

controlado por e el ranulnr{nr de ralen-
ti, en el que no se puede efectuar

ningun reglaje.

En caso de régimen incorrecto.
comprobar el regulador (ver contro-
les eléctricos) o su alimentacion de
corriente.

5LAJE DEL CONTENIDO

Condiciones previas

Este reglaje se debe efectuar cor

precision, a fin de obtener un valor
del porcentaje de CO estable entre
dos revisiones. Se recuerda que est
reglaje debe hacerse en unas cond+
ciones determinadas:

El vehiculo debe estar. rodado: ur
minimo de 1000 km (todo reglae
efectuado sobre un vehicuio no ro-
dado corre el riesgo de modificarse

racidamente),
apicamente)

El motor debe estar a su tempera- .

1otor debe estal pera
tura normal de funcionamiento. Parz
ello, hacer funcionar el motor a 200C
rpm aprox. hasta la apertura del ter-
mostato, pero no dejarlo calentar
sOlo al ralenti, ya que cuando u
motor acaba de estar funcionandc
varios minutos al ralenti, la mediciér
del contenido en CO no es vélida. .

Ei fiitro de aire debe estar instala- i
do y con un cartucho limpio.

El sistema de encendido debe e@-l

tar en hn an estado y perfectament

ajustado.

Cl annitmntn dal
i CONjUNic Ge

| sistema d aw"-l
no debe presentar fuqas |mpo m!

tes.
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Control del contactor de mariposa. Numeracion de los bornes.

No debe haber en funcionamiento

ningln aparato consumidor impor-

tante de electricidad (motoventilador,
luneta térmica, etc.).

Reglaje

* Dejar funcionar el motor ai regi-
men de ralenti.

® Colocar el aparato de control del
contenido en CO.

* Anotar el valor del CO en ralenti y
ajustarlo si es preciso actuando so-
bre el tornillo colocado debajo del
precinto entre el distribuidor y ei
manguito de aire del caudalimetro.

Utilizar una llave Allen de 3 mm,
haciéndola girar en el sentido de las
agujas del reloj para empobrecer y
en sentido contrario, para enrique-
cer.

CONTROLES ELECTRICOS

Nota: Para todos los controles
eléctricos, desenchufar la unidad de
control para no deteriorarla, y com-
probar que ol enchufe de diagndsti-

co esté bien cerrado.

Comprobar q ue las incidenci

provienen de un
al sistema de i,,,e,cién (bujias, meo-

no hay

dulo de encendido ) y que
S Gircuitos de

entrada de aire en lo

admision y de escape.

CONTROL DEL CAPTADOR
DE TEMPERATURA DEL
LIQUIDO REFRIGERANTE

e Desenchufar la sonda a controlar,

* Sacar la sonda (sélo la de tem mpe-
ratura del liquido refrigerante) y deja
reposar 10 min. a la fnmnc\rnh‘_‘ra

ambiente.

¢ Comprobar la resistencia con un
ohmimetro.

¢ Anotar los valores y comparar con
los prescritos (ver las caracteristicas

detalladas).

ONTR DEL
E LA R IPOSA
¢ Desenchufar el conector de ia ma-
riposa (ver figura).

CONTACTOR

o0

¢ Conectar un chmimetro y compro-

nnnnnnnn e
bar las resistencias de acuerdo con

el cuadro que sigue.

* En caso de vaior incorrecto, ajus-
tar o cambiar el contactor de la ma-

rinosa
pesa.

Entre bornes 1y 3...............

Posicion de Posicion de
ralenti plena carga

Entre bornes1y2............... 0 Q aprox. infinito
Entre bornes2y3.............. infinito 0 Q aprox.

infinito
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La masa primaria soporta en su
centro el rodamiento de eje primario
. en su periferia la corona de arran-
sue. La masa secundaria soporta el
—ecanismo de embrague.

El sistema de amortiguador que en
-n montaje clasico se encuentra en
= cubo del disco de embrague, en
=ste caso se ubica entre las dos
~asas del volante motor. El sistema
ze amortiguador permite un movi-
~iento relativo entre las 2 masas de
= 45° en los motores 102.98 y + 15°
=1 los motores 103 y 104, Una fric-
con interna entre las dos masas
zmortigua el movimiento.

- EMBRAGUE -
Consejos practicos

Los discos de embrague monta-
Ao ~mm Ao 4 P P Py s
Uuvs LUl 1iuo HOUWICS Ue £
masas no lievan cubo amortiguador,
sino una chapa perforada con un
alojamiento estriado en el centro

Estas estirfas estan nigueladas vy

frecen un facil deslizamiento en ei

C S
eje primario, io que elimina su en-

s oo £

e motor de 2 masas ofre-
i n ia trans-

)
Gaimiper.

Corte de volante motor de 2 masas
A. Motor 102.98 - B. Motores
103 y 104,

1. Masa de equilibrado primaria -
2. Masa de equilibrado secundaria -
3. Amortiguador de muelle exterior
4. Amortiguador de muelle interior -
5. Dispositivo de friccién -

6 y 7. Esparrago de separacién en-
tre masa de equilibrado secundaria
y sistema amortiguador - 8. Corona
de arranque - 9. Rodamiento a bo-
las ranurado - 10. Centrador -
11. Rodamiento a bolas ranurado -
12. Tornillo de fijacion.
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EMBRAGUE

1. Disco - 2. Mecanismo - 3. Cojinete de empuje - 4. Horquilla - 5.
Campana de embrague - 6. Cilindro esclavo - 7. Tubo de alimen-
tacion - 8. Cilindro maestro - 9. Pedal de embrague.
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Desmontaje y montaje
del embrague

El desmontaje del embrague se
efectiia después de la retirada de la
caja de velocidades por debajo del
vehiculo.

CONTROL DEL DESGASTE
(ver figura)

DESMONTAJE

¢ Desconectar el cable de masa de
la bateria.

e Sacar la caja de velocidades (ver
los capitulos correspondientes).

¢ Bloquear el volante motor.

o Aflojar progresivamente los torni-
llos de fijacién y desmontar el meca-
nismo de embrague.

MONTAJE

o Limpiar y revisar el estado de las
piezas (espesor del disco, estado
del volante y del plato de presion).

e Comprobar el estado del roda-
miento del eje primario en el volante
motor.

s Cambiar las piezas defectuosas.

e Colocar el disco de embrague (uti-
lizar un mandril centrador Mercedes
116 589 11 15 00, ver figura).

23

- EMBRAGUE -

.

[} Y Rl
- | NN
1 1 KA
1 [ ]
)
1 / B
1 —/ mi
L1 _
ey B
! P dean
i L
N L F 7N
r | .
I — =1 A\
J 4 Jload Pzl
gt TR Ty
/ / LIxad §[Hi A -
T U e T
vV / - Tacal {——————
\/ { W™ET ¥
Y 1 i 1
/ AN T | scsuany
) PL-Ti

%;lﬁ ‘

iEI]]“]i
™

N —eeme”

Il

Control de desgaste del embrague.
La galga debe poder introducirse
hasta la muesca.

¢ Colocar el mecanismo y los torni-
lios.

e Apretar progresivamente el con-
junto de los tornillos del mecanismo
al par prescrito.

R

25

85—

L idl
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Cotas de fabricacion del mandril centrador del embrague.

/ l Montaje del cilindro
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Control de la carrera del pedal de
embrague
(a: ver el valor en las caracteristicas
detalladas).

» Sacar el bloqueo del volante mo-
tor.

e Engrasar ligeramente las estrias
del primario en los embragues con
volante clasico y montar en seco las
estrias en el volante de 2 masas.

e Colocar la caja de velocidades.

e Conectar la trenza de masa de la
bateria.

Mando

DESMONTAJE Y MONTAJE
DEL CILINDRO ESCLAVO

e Colocar el vehiculo sobre un ele-
vador.
« Aflojar el racor de alimentacion en
el cilindro esclavo.
e Colocar tapones en el cilindro y
en el tubo.
e Quitar los tornillos de fijacion del
cilindro a la caja de velocidades.
e Sacar el cilindro esclavo, recupe-
rar la varilla de empuje y el separa-
dor.

Para el montaje, invertir las opera-
ciones del desmontaje. Vigilar el co-

e Sacar la moqueta del lado del
conductor.

e Utilizar una jeringa para aspirar
suficiente liquido del depdsito com-
pensador y bajar el nivel por debajo
del racor de salida hacia el cilindro
de embrague.

e Desenroscar la tuberia del cilindro
de mando (colocar tapones).

¢ Desconectar el contactor de stop.

o Desatornillar el cilindro maestro
del soporte de pedales.

e Levantar el pedal de embrague y
sacar la copela del muelle, el muelle
y la arandela de la varilla de empuje.

e Sacar el anillo de sujecion del bu-
16n de la varilla de empuije.

¢ Desempalmar el tubo de alimenta-
cién y colocar tapones.

Para el montaje, invertir el orden
de las operaciones del desmontaje,
purgar el circuito y comprobar la ca-
rrera del pedal.

PURGA DEL CIRCUITO DE
MANDO DEL EMBRAGUE

e Enchufar en el purgador del cilin-
dro esclavo un tubo conectado a un
aparato de purga ajustado al minimo
de presion.

e Vaciar una parte del liquido conte-
nido en el depdsito compensador.

e Abrir el purgador y comprobar la
subida del nivel en el deposito com-
pensador. Cerrar el purgador cuando
se efectle el desembrague.

También se puede purgar el circui-
to substituyendo el aparato purgador
por el del circuito de frenos, a base
de enchufar el purgador de la pinza
delantera mas préxima en el purga-
dor del cilindro esclavo.

e Después de la purga, comprobar
y corregir el nivel de liguido en el

rrecto posicionamiento del separa-

- 50 -

deposito compensador.
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Relaciones de desmultiplicacion

0,2558
0,4608
0,7299
1,0000
0,2646

Para las desmultiplicaciones finales en las ruedas, ver el capitulo “VARIOS”.

REGLAJES

Caja a motor:
- Tornillos 10x40: 5,5.
— Tornillos 10x90: 4,5

Tapén de vaciado y llenado: 6.

Tapa delantera: 2.
Tapa trasera:

— Tornillos 8.8: 2.

— Tornillos 10.9: 2,8.

Blogueo de mando: 0,8.
Ejes de horquillas: 0,8.

PARES DE APRIETE
frm daij m el
\lll-u“l‘ |||-|\_\v4‘,

Tuerca de blogueo del eje de transmisién: 3 a 4.

Tuercas de brida de fijacion del escape. 7.

Tuerca de fijacion de brida de salida: 16.

Limite de desgaste de los anillos sincronizadores:
Méx: 1 mm (entre desplazable y anillo).

Juego axial del cubo sincronizador, anillos de sujecién disponibles (mm):
2;13;14

Juego axial del eje primario: 0,1 a 0,2 mm.

Posicionado del eje primario en el carter: hundimiento del embrague de
garras respecto al plano de junta con una junta: 139,90 mm.

Palancas de mando:

- Tomillos 8.8: 2,5.

- Tornillos 10.9: 3.
Placa de apoyo del rodamiento de eje secundario: 1,5.
Tuerca con collar fijacion enclavamiento MA: 2.
Tornillos de fijacion blogqueo: 0,8.
Tornillos de fijacion de los ejes: 0,8.

Desmontaje y montaje
de la caja de velocidades

DESMONTAJE

e Colocar el vehfculo sobre un
puente elevador.

* Desconectar la bateria.

e Apoyar la caja de velocidades por
debajo de su soporte trasero me-
diante un gato.

» Desatornillar el silentbloc del so-
porte trasero de caja.

Consejos practicos

RESUMEK

s La ret rada de‘ Ia ca;a de velocldades se e»fect'
eje de tra

jo del vehiculo después de desacoplarle 1i-
sion. Al bajar el grupo motopropulsor, asegurarse de que el
: motor no aplaste los tubos de frenos ;contra el salpmadero. -

¢ Desatornillar de la carroceria el
soporte trasero.

¢ Desacoplar el soporte del escape
de la caja de velocidades (marcar la
posicién de las arandelas) y del tubo
de escape después de sacar la brida
de fijacion.

e Sacar la chapa de proteccion tér-
mica de debajo del apoyo central
del eje de transmision.

e Aflojar la tuerca de blogueo del
eje de transmision.

¢ Aflojar sin sacar los tornillos del
apoyo central del eje de transmision.

¢ Desacoplar el eje de transmision
{en el lado de la caja de velocida-
des) dejando el flector en el eje de
transmision y empujandolo hacia
atras el maximo que permitan el
apoyo central y la junta deslizante.

* Desacoplar el cable del cuentaki-
lébmetros trasero de la caja de velo-
cidades y dejarlo a un lado después
de retirar las diferentes grapas de
sujecion.

- 51 -

* Desatornillar el soporte de tuberia
de cilindro esclavo de embrague en
el carter del embrague.

¢ Desatornillar el cilindro esclavo de
embrague (sin retirar su tuberia de
alimentacion) y tirar de él hacia atras
hasta que la varilla de empuje se
desprenda del carter de embrague.

¢ Desenganchar las varillas de man-
do de las marchas de las palancas
intermedias, habiendo sacado pre-
viamente las grapas.



— CAJA DE VELOCIDADES 4 MARCHAS -

CARTERES DE CAJA

1. Carter de caja y de embrague - 2. Placa intermedia - 3. Tapa trasera - 4. Guia

del cojinete de empuje - 5. Retén trasero - 6. Retén de eje primario - 7. Juntas -

8. Tapén de vaciado - 9. Tapdn de llenado - 10. Placa de tope rodamiento trasero
eje secundario.
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Situacion de los tapones de vaciado y
llenado
V. Tapén de vaciado - N. Tapén de
nivel y llenado.

Desmontaje de la caja de velocidades
1. Silentbloc de caja - 2. Travesafio de caja - 3. Soporte

Eg
2

del escape en la caja - 4. Tuerca de bloqueo del eje de E \
transmision - 5. Chapa de proteccion térmica - 6. Varillas
de seleccién de marchas - 7. Cilindro esclavo de embra-

gue - 8. Motor de arranque.

o Quitar los tres tornillos de fijacion
del motor de arranque.

e Quitar todos los tornillos de fija-
cién de la caja al motor y sacar el
cable de masa.

e Tirar de la caja de velocidades ho-
rizontalmente hacia atras, hasta que
el eje primario se desprenda del
todo del embrague y luego sacar la
caja de velocidades por debajo del

¢ Enganchar las varillas de mando
de las marchas en las palancas y
colocar las grapas de retencion.

e Fijar los tubos de embrague.

* Enganchar el cable del cuentakilo-
metros.

¢ Acoplar el eje de transmisién a la
salida de caja.

e Apretar los tornillos del

central.

apoyo

e Apretar la tuerca de bloqueo cen-
tral del eje de transmision.

e Colocar y atornillar la chapa de
proteccion térmica debajo del apoyo
central.

* Colocar el soporte del escape en
la caja de velocidades sin apretar las
fijaciones.

e Colocar la brida y respetar la
orientacion de las arandelas (4 aran-
delas Belleville opuestas entre si, ver
figura de péag. 62).

e Levantar un poco la caja de velo-
cidades y colocar el travesafio de
soporte.

e Apretar las fijaciones.

e Comprobar el nivel de aceite.

¢ Bajar el vehiculo y conectar el ca-
ble de masa.

e Comprobar los reglajes del mando
de caja.

Desarmado
de la caja de
velocidades

Nota: Ciertas operaciones son po-
sibles sin efectuar todos los des-
montajes siguientes o sin sacar la
caja de velocidades. Estas operacio-
nes, que forman parte del desarma-
do completo, se tratan en los parra-
fos siguientes.
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e Extraer con prensa y la ayuda de
mandriles de diametro apropiado los
rodamientos de la placa intermedia.
Recuperar las arandelas de reglaje.

e Desatornillar y sacar las palancas
de mando.

¢ Desatornillar y sacar los ejes de
horquillas, teniendo cuidado de re-
cuperar las juntas téricas.
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s D

r el conjunto
de marcha airas (pal

motivo de

desgaste o cualquier
duda sobre su buen funcionamiento.

La revisién de los rodamientos se
puede hacer de forma visual (sefia-
les de desgaste, color, juego), pero
también por deteccién de un ruido
anormal en su funcionamiento.

Ensamblado de la caja
de velocidades

ENSAMBLADO DE LA
PINONERIA

* Montar el conjunto de enclava-
miento de marcha atras (palanca,
eje, casquillo, resorte plano y aran-
dela) y colocar la tuerca con coliar,
apretandola con el par prescrito.

¢ Montar el eje primario en el carter
con prensa y con ayuda del mandril
123 589 03 15 00, su rodamiento a
bolas y las arandelas de reglaje.

* Montar la jaula de agujas en el eje
primario.

¢ Colocar el anillo sincronizador de
42 en el eje primario hasta que el re-
sorte anular entre en la ranura del
eje.

* Montar el cubo desplazable de 32-
4% con su horquilla de mando en el
eje primario {con la ranura del des-
plazable orientada hacia el pifion de
39).

* Montar el eje de horquilla de 32-42
con su junta térica y apretario con el
par prescrito.

* Montar la palanca de mando de
32-42 de forma que engrane en el
dentado de la horquilla y apretar con
el par prescrito el tornillo de fijacion
untado con Loctite para roscas
(azul).

e Sacar la llave de horquilla que ha
servido para el tensado del resorte
plano de mando de 3% y 43,

e Colocar la palanca de enclava-
miento de marcha atras de forma
que se apoye en el nervio de refuer-
zo del carter.
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* Montar la placa intermedia previa-
mente ensamblada en los tetones de
centrado del carter de caja y calarla
con ayuda de la herramienta 123
589 03 43 00, vigilando que la pa-
lanca de enclavamiento de marcha
atrds quede correctamente coloca-
da.

e Sacar la herramienta anterior y
montar la herramienta de sujecion
123 589 05 31 00 del eje intermedia-
rio roscando a fondo el tornillo mo-
leteado de la herramienta.

e Con ayuda del mandril 123 589 02
15 00, colocar el rodamiento delan-
tero del eje intermediario.

Nota: el lado abierto del roda-

miento (se ven las bolas) debe estar
orientado hacia el exterior.
* Aflojar completamente la herra-
mienta de sujecion 123 589 05 31
00 y continuar el montaje del roda-
miento en el carter.

(La aparicion de la ranura en el
mandril corresponde aproximada-
mente a la profundidad de calado
correcta).

e Montar el anillo de sujecién en la
parte delantera del eje intermediario.
¢ Montar el pifién de marcha atras y
el sinfin de la toma del velocimetro
en el eje secundario (el vaciado del
sinfin orientado hacia afuera).

e Colocar el pifion de marcha atras
en el eje intermediario y montar el
anillo de sujecién en su extremo.

e Colocar la palanca de enclava-
miento de marcha atras de forma
que descanse en la parte baja de la
abertura de la placa intermedia.

¢ Colocar el enclavamiento de man-
do (con la Unica bola hacia abajo)
con su junta y apretar los tornillos
de fijacion con el par prescrito.

e Engranar una marcha adelante
para bloguear la palanca de encla-
vamiento de marcha atras en posi-
cion.

Colocacién del encla-
vamiento en el carter,

[P

en el carter de caja
entre el rodam
L ]

las a montar en el eje primario.

Ejemplo de caélculo:
Juego axial nominat:

J =0,170 mm.
Profundidad medida:
P = 5,20 mm.

Distancia medida (con la junta):

D = 5,00 mm.

Espesor arandela de reglaje a
montar:

E=P-D-J=0,10mm

Nota: las arandelas de reglaje es-
tan disponibles en espesores de
0,10, 0,20 y 0,30 mm. ]

* Montar las arandelas de reglaje
calculadas en la guia del cojinete de
empuje de la tapa delantera.

Reglaje del eje
secundario
1. Rodamiento -
2. Anillo de sujecion
del rodamiento -
3. Arandela de reglaje
4. Placa de retencion
5. Placa intermedia.
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e Engrasar también el labio del re-
tén, asi como su asiento en el eje
primario.

e Entrar con precaucion la tapa de-
lantera en el eje primario y colocarla
correctamente sobre el plano de
unién del carter.

* Montar los tomillos de fijacién de
la tapa delantera y apretarlos en
cruz con el par prescrito, después
de untarlos con pasta.

e Montar la horquilla de embrague
en la rétula.

* Colocar el cojinete de empuje del
embrague en el manguito de guia de
forma que los fresados entren en la
horquilla.
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- CAJA DE VELOCIDADES 4 MARCHAS -

MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina»

Montaje de los mandos de caja de
velocidades.
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MANDO DE CAJA

1. Pomo - 2. Palanca del cambio - 3. Eje de palanca - 4. Soporte
de articulacién - 5. Palancas de seleccion - 6. Varilla de 33-42 -
7. Varilla de 12-2% - 8. Varilla de marcha atras - 9. Palanca de
mando de 12-2% - 10. Horgquilla - 11. Desplazable - 12. Palanca
de mando de 3%-4® - 13. Horquilla - 14. Desplazable - 15. Palan-
ca de mando de marcha atras - 16. Palanca enclavamiento pifidn
marcha atras - 17. Enclavamiento de mando.
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MONTAJE DE LA TAPA
TRASERA

e Colocar el retén nuevo a ras de la
1 tapa.

e Limpiar cuidadosamente los pla-
nos de junta de la tapa trasera y co-
locar la junta nueva con grasa.

* Colocar el pifion desplazable de
marcha atrds en la tapa trasera de
forma que el dedo de la palanca de
mando entre en la ranura del pifidn.

e Colocar la palanca de enclava-
miento de marcha atrds de forma
que repose en la parte baja de la
abertura de la placa intermedia.

e Entrar la tapa trasera con precau-
cién en el eje secundario y colocarla
correctamente en el planc de unién
del carter.

* Montar los tornillos de fijacion
y apretarlos en cruz con el par
prescrito, después de untarlos con
pasta.

e Engrasar el labio del retén, asf
como su asiento en la brida de sali-
da.

e Montar la brida de salida en el eje
secundario.

® Apretar con el par prescrito y fre-
nar la tuerca de fijacion de la brida,
sujetando ésta si es preciso con una
llave de tetones.
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marcha atras.

RELACIONES DE DESMULTIPLICACION

Tipo: 14.08111 (hasta 04/90) 02011/02111/0431 4/04311/02311

- Precarga del eje intermediario entre el rodamiento de rodillos conicos y la
tapa delantera: 0,05 mm.

~ Separacion entre la cara frontal del desplazable de 3%-4° en el eje primario

Combinacién de velocidades

Relaciones de desmultiplicacion

y la cara frontal del cubo sincronizador de 32-4%: 1,5 mm.

0,2558
0,4608
0,7299
1,0000
1,2346
0,2342

~ Separacién entre la cara frontal del cubo sincronizador de 32-4* y el plano
de junta de la placa intermedia (con la junta en posicién): 138,4 mm.

— @ min. de la supetficie de roce del retén en la brida de salida: 39,34 mm.

_ Salto max. de la brida de salida en el @ ext.: 0,10 mm.

Tipo: 124.05017/03017/02617/02614/05014/03014

— @ min. de la superficie de roce del retén en el eje primario: 29,70 mm.

_ Salto méax. del eje primario, del eje secundario y del eje intermediario: 0,02
mm.

Combinacion de velocidades

Relaciones de desmultiplicacion

0,2558

LUBRICACION
Capacidad: 1,5 1.
Preconizacién: aceite ATF tipo A.
Periodicidad de mantenimiento: cambio cada 60.000 km.

Tipo: 124.08111 (a partir de 05/90)/08311/08011

PARES DE APRIETE
(m.daN o m.kg)

Combinacién de velocidades

Relaciones de desmultiplicacion

Caja ‘a motor:

12
oa
32
42
B2

0,2591
0,4587
0,7246
1,0000
1,2500

0,2370

- Tornillos 10x40: 5,5.

~ Tornillos 10x90: 4,5.
Tuerca de bloqueo del eje de transmision: 3 a 4.
Tapones de llenado y vaciado: 6
Tuercas de brida de fijacién del escape. 7.
Tapa delantera: 2.
Tapa trasera/placa intermedia:

REGLAJES

- Limite de desgaste de los anillos sincronizadores: max. 1 mm (entre caras

del desplazable y del anillo).

— Precarga del eje primario entre el rodamiento de rodillos y la tapa delante-

ra: 0,05 mm.

— Tornillos 8.8: 2.
- Tornillos 10.9: 2.8.
Tuerca de fijacién de brida de salida: 16.
Blogueo de mando: 0,8.
Ejes de horquillas: 0,8
Palancas de mando:
— Tornillos 8.8: 2,5.
— Tornillos 10.9: 3.
Tuerca de fijacion del eje de marcha atras: 2.
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Nota: Ciertas operaciones son po-
sibles sin efectuar todos los des-
montajes siguientes o sin retirar la

caja de veiocidades. Estas operacio-
nes, que forman parte del desarma-
do completo, se tratan en los parra-
fos siguientes.

DESMONTAJE DEL CARTER
TRASERO

¢ Colocar la caja de velocidades va-
cia de aceite sobre un soporte apro-
piado.

MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina»

— CAJA DE VELOCIDADES 5 MARCHAS -

Consejos practicos

pués de desacoplar el cje de transmision
grupc motopropulsor, acegurarse de que
ibos de freno contra el salp

in adara

Desmontaje del pindn de 5°.

CARTERES DE CAJA DE 5 MARCHAS

1. Céarter de caja - 2. Placa intermedia - 3. Tapa trasera - 4. Tapa delantera -
5y 6. Retén - 7. Junta - 8. Tapén de vaciado - 9. Centradores.

; ar'd%lafcaia de ve}ecldadesse efectuaper deba-

el e

el

tremo del eje intermediario.

m gje edld’

e Sacar del eje intermediario el con-
junto de cubo sincronizador, anillo
sincronizador y pifidon de reenvio de
52 (la jaula de agujas de la parte in-
terna del piAdn de reenvio de 5° se
saca simultaneamente).

e Sacar la arandela de apoyo del pi-
fién de reenvio de 5%

e Quitar el tornillo de sujecion del
eje de pifion de marcha atras (ver fi-
gura).

e Separar la placa intermedia del
carter de caja.

e Sacar el bloqueo de mando.

» Desatornillar y sacar la palanca de
mando y el eje de horquillas de 1% y
22,

e Separar un poco el eje intermedia-
rio y sacar con precaucion el eje se-
cundario.

* Desatornillar y sacar la palanca de
mando vy el eje de horquillas de 3°-
42,

e Desprender del eje primario la
horquilla y el desplazable de 3% y 42,

e Sacar el eje intermediario del car-
ter de caja.

* Sacar el eje primario con el roda-
miento de rodillos cénicos y al anillo
sincronizador de 4°.

DESMONTAJE DE LA TAPA
DELANTERA

e Sacar el cojinete de empuje de
embrague de la guia en la tapa de-
lantera.

e Desprender la horquilla de embra-
gue de la rétula en el carter y sa-
carla.

« Quitar los tomillos de fijacion de la
tapa delantera y sacarla.

e Extraer el retén de la tapa con un
destornillador.



DESARMADO DE LA PLACA
INTERMEDIA

¢ Desatomillar la palanca de 5% y
marcha atras del interior de la placa
y sacarla.

¢ Extraer el anillo y la junta térica de
la palanca de mando.

* Extraer el pinon desplazable de
marcha atras con su eje.

Desmontaje del tornillo de retencién del eje de

marcha atras.

- CAJA DE VELOCIDADES 5 MARCHAS -

e Sacar el rodamiento de apoyo en
el eje primario (extractor Mercedes
001 589 3300 y pinza 201 589 06
3400).

e Expulsar el deflector de aletas.

e Sacar el anillo de sujecién del sin-
cronizador.

ubo sincronizador,
r v el pindn de

tor de patas, des-
m~iAAN Aa B2 Al v~
PInon uc o, ©i 10~
el pifidn de mar-
ifién

Desmontaje de la pifioneria.

s Desprender el desplazable de sin-
cronizacion de 1%y 2°,

e Sacar el anillo de sujecién del
cubo sincronizador de 1* y 22,

* Desprender el cubo sincronizador
de 12 y 22 el pifibn de 2% con su
anillo sincronizador y la jaula de
agujas.
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de desgaste, color, juego), pero tam-
bién por deteccion de un ruido anor-

mal de funcionamiento.

Ensamblado de la caja
de velocidades

MONTAJE DEL EJE
SECUNDARIOQ

z
ia ranura

Montaje del rodamiento de apoyo del eje secun-
dario en el primario

1. Rodamiento - 2. Deflector de aletas - 3. Anillo
sincronizador.

PINONERIA DE CAJA DE VELOCIDADES

1. Eje primario - 2. Eje secundario - 3. Eje intermediario (tren fijo) - 4. Eje de pifidn de
marcha atras - 5. Pifién de marcha atrés - 6. Desplazable de sincronizador - 7. Cubo
sincronizador - 8. Anillo sincronizador - 9. Rodamientos - 10. Jaula de agujas -
11. Anillo de sujecion.
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e Colocar el anillo de sujecién del
cubo sincronizador.

¢ Colocar en el cubo el manguito de
sincronizador, con las ranuras del
contorno del manguito orientadas
hacia el pifién de 12

* Colocar en el pifion de 12 el anillo
sincronizador y entrarlo en el eje con
su jaula de agujas untada con acei-

Al mIE L e NA Al il
IS pinor ue o el aniliu

hasta cogerio con el

tar ei defiecto

aQIre@a e QW

dado de no dafarlo.

e Calar el rodamiento de rodillos
con ayuda de una prensa.

* Colocar el desplazable de sincro-
nizador con la ranura orientada ha-
cia el pifion de 32,

MONTAJE DE LA PLACA
INTERMEDIA

En caso de cambio de la placa in-
termedia, comprobar el hundimiento
del plano de apoyo del rodamiento
de eje secundario respecto al plano
de junta y dejarlo igual que el de la
placa vieja, colocando arandelas de-
tras de la pista del rodamiento.
¢ Montar la pista de rodamiento uti-
lizando un mandril de didmetro
adaptado  (herramienta Mercedes
201 589 01 3500).

e Colocar en el carter de pifioneria
el eje de marcha atras con el pifién
desplazable fijado por el tornillo de
sujecion del eje.

e Encajar la placa intermedia en el
cérter de pifioneria.

e Sacar el tornillo de sujecion del

- CAJA DE VELOCIDADES 5 MARCHAS -

Montaje del manguito
sincronizador de 13-2%:
orientar las ranuras ha-

cia el pifén de 12,
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Gancho de tensado del resorte de \
lamina {(a confeccionar). o /
eje de marcha atras y sacar la placa | ENSAMBLADO

intermedia.

* Completar el calado del eje hasta
que comience a salir por el lado
opuesto.

* Colocar una nueva junta térica de
eje de palanca de 5% y colocar el re-
tén.

¢ Colocar las palancas de mando y
el muelle de enclavamiento.

e Apretar la tuerca exterior del eje a
2 daN.m o m.kg.

e Colocar la palanca de 5% y de
marcha atras.

Montaje del eje de mar-
cha atras en la placa
intermedia.

DE LA PINONERIA

* Montar el eje primario con el ro-
damiento de rodillos coénicos y el
anillo sincronizador de 42.

Reglaje de la precarga del eje
primario

¢ Medir la profundidad entre el pla-
no de junta de la tapa delantera y
los 4 planos interiores de la guia del
cojinete de empuje (anotar la medida
més pequefa de las cuatro).

* Medir la distancia entre el roda-
miento de eje primario y el plano de
junta en el carter.

Calcular el espesor de las
arandelas a montar:

Ejemplo de célculo:
Profundidad medida:
P =585 mm.
Distancia medida: D = 5,30 mm.
Precarga: J = 0,05 mm.
Espesor de la arandela a montar:
E=P-D+J=0,60mm.

Nota: las arandelas de reglaje es-
tan disponibles en espesores de
0,05, 0,07, 0,10, 0,20 y 0,30 mm.
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MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina» R T u

Reglaje de la precarga del eje
intermediario

e Montar el eje intermediario en el
carter.

* Medir la profundidad entre el pla-

no de junta de la tapa delantera y el

fondo del alojamiento de la pista de

rodamiento.

e Medir la distancia entre el roda-
eje intermediario v el pla-

flante
crito.

¢ Montar la horquilla y el desplaza-
ble de sincronizador de 3°-4* en el
eje primario y en el anillo sincroniza-
dor de 42 de forma que la ranura
del desplazable esté dirigida hacia la
32

Montaje del eje de horquilla de
32-47,

¢ A fin de estabilizar la horquilla,
montar simultdneamente el eje de
horquilla con su junta térica, y la pa-
lanca de mando de 32-42, haciendo
que engrane en el dentado de la
horquilla y apretar luego con el par
prescrito los tornillos de fijacion un-
tados con Loctite para roscas (azul).

* Antes de colocar el eje secundario
en el céarter de caja y en el eje pri-
mario, tensar el resorte de separa-
cién 1-4 con un gancho de fabrica-
cién propia (ver esquema).

¢ Al montar el eje secundario en el
eje primario, empuijar el eje interme-
diario hacia abajo y girar simultanea-
mente el eje primario para facilitar la



-~ CAJA DE VELOCIDADES 5 MARCHAS -

MANDO DE CAJA DE 5 MARCHAS

1. Pomo - 2. Palanca del cambio - 3. Eje de palanca - 4. Soporte de articulacién -
5. Palancas de seleccién - 6. Varilla de 12-22 - 7. Varilla de 32- 42 - 8. Varilla de mar-
cha atrds y 5% - 9. Palanca de mando de 12-22 - 10. Horquilla - 11. Palanca de mando

de 3%-4° - 12. Palanca de mando de marcha atras - 13. Palanca de mando de 5°.
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* Colocar el enclavamiento de man-
do (con la Unica bola hacia abajo)
con su junta y apretar los tornillos
de fijacion con el par prescrito.

* Montar la placa intermedia en el
carter de caja haciendo que la pa-
lanca de enclavamiento de 5 - mar-
cha atras (1) quede cogida en la pa-
lanca interna de mando de 5* -
marcha atras (2) (ver figura).

* Colocar el tornillo de sujecion del
eje de pifion de marcha atrds y
apretarlo con el par prescrito des-
pués de untarlo con producto para

roscas.

* Colocar la arandela de apoyo del
pifidn de reenvio de 5°.

e Montar en el eje intermediario el
conjunto de cubo sincronizador, ani-
llo sincronizador y pifion de reenvio Corte de la caja 717 de 5 marchas.
de 57 inmovilizar el conjunto con
anillos de sujecién.

Nota: El juego axial del cubo sin-
cronizador puede reducirse al mini-
mo con ayuda de anillos de diferen-
tes espesores, habiendo espesores
disponibles de 1,20, 1,30 y 1,40 mm

* Montar en el eje secundario el sin-
fin del velocimetro de forma que el
lado plano quede dirigido hacia el
exterior.

A

R

MONTAJE DEL CARTER
TRASERO

* Colocar la junta.

* Montar en el carter un retén nue-
vo, untando el labio con grasa (utili-
zar un mandril adaptado).

e

e Colocar el carter.

* Colocar la brida de transmisién y
la tuerca.

* Apretar la tuerca con el par pres-
crito (16 daN.m o m.kg) blogueando
la brida con una llave de tetones.
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( 9 (y ll) CAJA DE VELOCIDADES 5 marchas 717-45 )

et}

‘sport”, con la pnmera
s son de alea-

REGLAJE

— Juego axial del eje intermediario entre el rodamiento de rodillos cénicos y

la tapa delantera: 0 a 0,05 mm.

- Separacion entre la cara frontal del cubo sincronizador de 4% y 52 y el pla-
no de unién de la placa intermedia: 140,4 mm.

~ Separacion entre el plano de unién del cérter de caja y las caras frontales
del manguito de retencion del eje primario: 141,8 mm.

— Juego axial del eje primario entre el rodamiento a bolas y la tapa delante-
ra de la caja de velocidades: 0 a 0,1 mm.

— Diametro de la superficie de roce del retén en el
mm,

- Saito max. de ios ejes: 0,02 mm.
— Limite de desgaste de los aniiios sincronizadores: max. 1 mm
caras del desplazable v de! anillo).
LUBRICACION
Capacidad: 1,7 [
P nnnnnnnnnnnnnnnnn

Periodicidad de mantenim

PARES DE APRIETE
{caN.m o m.kg}
Caja a motor:
- Tornillos 10x40: 5,5.
— Tornillos 10x80: 4,5.

....... R
|

Tuerca de ||]quu|| de la brida de salida:

Tapones de llenado y vaciado: 6.

n
o.

Tornillos de fijacion de la tapa delantera: 2.

Tornillos de fijacion de la tapa trasera: 2,8.

Placa de tope del rodamiento de eje secundario: 3.
Tornillo de fijacion de la palanca de mando: 3.

Tuerca fijacion palanca enclavamiento marcha atras: 2.
Tornillos de fijacion de la jaula de enclavamiento: 0,8.
Tornillos de fijacion de los ejes: 0,8.

Resorte de ldmina en la placa intermedia: 0,8.

- Diametro de la superficie de roce del retén en la brida de salida: min.
39,34 mm.

~ Salto max. de la brida en su didmetro exterior: 0,17 mm.

Tornillo rétula horquilla embrague: 3,5.

Consejos practicos

RESUMEN
¢ La retirada de la ca;a de velocldades se efectua por cEeba-s

jo del vehzculo después de desacoplar el eje de transmision,
Al bajar el grupo propulsor, hay que asequrarse de que
el motor no aplaste los tubos de freno contra el saiptcadero

Desmontaje y montaje
de la caja de velocidades

DESMONTAJE

* Levantar el vehiculo sobre un
puente elevador.

¢ Desconectar la bateria.

* Apoyar la caja de velocidades
bajo su soporte trasero mediante un
gato.

¢ Desatornillar el silentbloc del so-
porte trasero.

* Desatornillar de la carroceria el
soporte trasero.

* Desacoplar el soporte del escape
de la caja de velocidades (marcar la

posicién de las arandelas) y del tubo
de escape después de sacar la bri-
da de fijacion.

s Sacar la chapa de proteccion tér-
mica de debajo del apoyo central
del eje de transmision.

¢ Aflojar la tuerca de bloqueo del
eje de transmision.

* Aflojar sin sacar los tornillos del
apoyo central del eje de transmision.
* Desacoplar el eje de transmisién
(en el lado de la caja de velocida-
des) dejando el flector en el eje de
transmision y empujandolo hacia
atras el maximo posible que permi-
tan el apoyo central y la junta desli-
zante.

Desmontaje de la caja
de velocidades: soporte
trasero
1. Travesaiio - 2. Tornillo
de silentbloc - 3. Soporte
de escape - 4. Flector de
transmisién.
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e Desenganchar el cable del cuenta-
kilometros y dejarlo separado a un
lado después de retirar las grapas
de sujecién. Si el vehiculo esta equi-
pado con cuentakildmetros electré-
nico, extraer el captador inductivo.

e Descolgar el sistema de escape
del soporte trasero, bajario ligera-
mente y colgarlo con un alambre.

eimpuj
embrague.

e Quitar los tres tornillos de fijacion
del motor de arranque.

¢ Quitar todos los tornillos de fija-
cion de la caja al motor y separar el
cable de masa.

¢ Tirar de la caja de velocidades ha-
cia atras hasta que el eje primario se
haya separado del embrague y a
continuacion sacar la caja de veloci-
dades por debajo del vehiculo.

@ 0 Q
0 Q

e D P vy
Cdja ge veioCiGades
niaimente con una marcha en

¢ Colocar los tornillos de fijacion de
caja a motor, sin olvidar la trenza de
masa que conecta la caja a la carro-
ceria.

e Enganchar las varillas de mando
de las marchas a las palancas y co-
locar las grapas de retencion.

¢ Fijar los tubos de embrague.

e Conectar el cable del cuentakild-
metros o el generador de impulsos.

la hrida

onda,

. es
orientacion de las arandelas (4 aran-

N G 1as aran

w
@
=]
=
=
)
@
<
@
=

delas Belleville opuesta

e Levantar un poco la caja de velo-
cidades y colocar el travesafio de
soporte.

o Apretar las fijaciones.
* Comprobar el nivel de aceite.

e Bajar el vehiculo y conectar el ca-
ble de masa de la bateria.

e Comprobar los reglajes del vari-
llaje.

Desarmado de la caja
de velocidades

Nota: Ciertas operaciones son po-
sibles sin efectuar todos los des-
montajes que les siguen o sin retirar
la caja de velocidades. Estas opera-
ciones, que forman parte del desar-
mado completo, se tratan en los pa-
rrafos siguientes.

cademt

A
rewcinuu

Fa I

s Quitar ios tor
tapa trasera y sacaria.

DESARMADO
DE LA PINONERIA

* Quitar el pifién de reenvio de mar-
cha atrds con las arandelas y el ro-
damiento de agujas.

e En el eje secundario, retirar la
arandela y el sinfin del velocimetro y
sacar la pista interior del rodamiento
de rodillos con un extractor, el pifion
de marcha atras y el rodamiento de
agujas.

CARTERES DE CAJA DE 5 MARCHAS

1. Tapa delantera - 2. Retén - 3. Arandela de reglaje - 4. Rodamiento
de eje primario - 5. Arandela de reglaje - 6. Anillo de sujecion -
7. Carter - 8. Tapdn de vaciado - 9. Tapén de llenado - 10. Enclava-
miento - 11. Rodamiento de eje secundario - 12. Placa intermedia -
13. Tapa trasera - 14. Retén - 15. Pifidén de velocimetro.
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* Sacar la brida, la horquilla y el
manguito desplazable de 12/marcha
atras.

* Con un extractor, sacar el cubo
sincronizador y la pista interior del
rodamiento de agujas del pifién de
marcha atras.

e Sacar el pifion de 12 con su anillo
sincronizador y el rodamiento de

agujas.

rodamiento de eje se-

palanca de 4%/5% y sacarla.

¢ Quitar el cojinete de la brida de
horquilla de 42/52,

* Desprender del carter de caja, la
brida, la horquilla y el desplazable
de 4%/52,

* Sacar el eje intermediario.

* En el eje primario, sacar la aran-
dela y el rodamiento de agujas.

* En la campana del embrague, sa-
car la guia del cojinete de empuje y
recuperar las arandelas de regiaje.

* Extraer el eje primario por la cam-
pana del embrague.

* Expulsar la pista exterior del roda-
miento de eje intermediario, conteni-
da en el carter.

DESARMADO
DEL EJE SECUNDARIO

* Sujetar el eje en un tornillo de
banco con mordazas blandas.

* Expulsar el anilio de extremo con
un destornillador.

* Sacar el tope axial, la arandela de
tope, la arandela Belleville y ia aran-
dela de regiaje, y luego sacar el ani-
llo de sujecion.

Atencién: en caso de reparacion,
no volver a montar el tope axial, la
arandela de tope, la arandela Belle-
ville y la arandela de reglaje. Colocar
directamente el anillo de sujecion y
el anillo de extremo.

* Sacar el cubo sincronizador de
43/5%, el pifidn de 42 con el anillo
sincronizador y el rodamiento de
agujas.

* Poner boca abajo el eje en el tor-
nillo de banco.

¢ Sacar las arandelas de reglaje y la
arandela de tope.

- CAJA DE VELOCIDADES 5 MARCHAS -

* Sacar ia brida y ia horqge
23/3%, y desprender el manguito des-
plazable.

* Sacar el anillo de sujecion del
cubo de 2%/3? y extraerlo.

* Retirar el pifidn de 32 con el anillo
sincronizador y el rodamiento de
agujas.

Mediciones y reglajes

Nota: después de cambiar los ro-
damientos o bien otras piezas, como
los pifiones, es necesario controlar
el juego de los ejes o la precarga de
los rodamientos.

MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina»

REGLAJE DEL EJE PRIMARIO

. Montar el eje primario con su ro-
damiento en el carter de caja.

* Poner junto al rodamiento las
arandelas de reglaje encontradas en
el desmontaje y montar la placa guia
de cojinete con sus tornillos.

* Dar la vuelta al carter de caja y
poner el primario boca abajo.

a | = P <} A
¥ La uisLtdricia A
41,8 mm. Si e

=]
[¢)

dela de tope y las arandelas de re-
glaje encontradas al desmontar.

* Con ayuda de un mirafondos, me-
dir la distancia “B” entre el plano de
junta de la placa intermedia y la cara
(lado de 5% del cubo sincronizador
de 42/52,
* La distancia “B” debe ser de
140,4 mm. Si no es correcta, cam-
biar las arandelas encontradas.
Nota: las arandelas estan disponi-
bles en espesores de 0,20, 0,30,
0,50 y 1,40 mm.

A — — c

R|T|a

Lado del piiion de 12

* Montar el eje secundario en la
placa intermedia con las arandelas
de reglaje previamente calculadas
entre el piAdn de 22 y el rodamiento.

¢ Con ayuda de un mirafondos, me-
dir la distancia “C” entre la pista in-
terior del rodamiento a bolas y el
plano de junta de la placa interme-
dia.

di ia “C” debe ser
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duda sobre su funciona-
nto. controi de ios rodamien-
tos puede hacerse de forma visual
(sefial de desgaste, color, juego),
pero también por la deteccién de un

ruido de funcionamiento anormal.

Control de los anillos
sincronizadores

* Montar los anillos en sus mangui-
tos desplazables respectivos.

* Medir el hundimiento de los ani-
llos respecto al desplazable.

* Hacer 3 mediciones en el perime-
tro y calcular la media. Si ésta es in-
ferior a 1 mm, cambiar el anillo.

C

Medicion de la posicién de los ejes en los carteres

A. Eje primario - B y C. Eje secundario
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Ensamblado de la caja
de velocidades

ENSAMBLADO
DEL EJE SECUNDARIO

* Entrar en el eje secundario el ro-
damiento de agujas y el pifién de 32
* Montar en el pifién de 32 el anillo
sincronizador con el anillo elastico,
que debe encajar en la ranu

. ir or y su
a

al el | 24, de-

i il sl i i

W aliuw Sl ia rariura
a .

* Entrar el pinon de 2° en el gje se-

Armdarin fan e reelaminnts Aa o aee

Lurniban CON ou 1olaimiceiitc G agu
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damiento)
eje suje
piezas en posicion.

* Montar el anillo sincronizador con
su anillo elastico en el pifion de 42
hasta que el anillo encaje en la ranu-
ra.

- CAJA DE VELOCIDADES 5 MARCHAS -

y el segundo ani-
llo de sujecién, encontrados al des-
montar, no se vuelven a montar.

* Montar el anillo de fijacién.

* Montar pl

del cojinete de empuje y dar la vuel
ta al carter.

* Montar el rodamiento de agujas
en el eje primario.

Nota: la arandela del rodamiento
de agujas no se vuelve a montar.

* Montar el eje intermedio en el car-
ter {con sus rodamientos si han sido
desmontados).

* Unir el desplazable de 4%/5% con la
horquilla (con el fresado vuelto hacia
el eje intermediario) y la brida.

T
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imultdneamente la paian-
y el cojinete con una to-

* Montar la placa intermedia con
una junta nueva en el carter de caja.

PINONERIA DE CAJA DE VELOCIDADES

A. Con velocimetro mecénico - B. Con velocimetro electrénico
1. Eje primario - 2. Rodamiento de agujas - 3. Cubo sincronizador de
4%/5% - 4. Manguito desplazable de 4%/5* - 5. Pifién loco de 4* -
6. Pifidn loco de 3* - 7. Cubo sincronizador de 2%/3% - 8. Manguito
desplazable de 2%/3% - 9. Pifidén loco de 22 - 10. Pifién loco de 1% -
11. Manguito desplazable de 1*/marcha atrds - 12. Pifién loco de
marcha atras - 13. Anillos sincronizadores - 14. Pifion de reenvio de
marcha atras - 15. Rodamiento de eje intermediario - 16. Eje interme-
diario - 17. Eje secundario - 18. Rodamiento a bolas de eje secunda-
rio - 19. Rodamiento de rodillos de eje intermediario - 20. Brida de
salida - 21. Rodamiento de rodillos conicos de eje intermediario -
22. Rodamiento de rodillos de eje secundario.
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e Montar en el eje secundario las
dos arandelas de reglaje calculadas
previamente (reglaje del eje secun-
dario) y la arandela de tope.

¢ Calentar la pista interior del roda-
miento de agujas de 1 a 80°C vy
montarla en el eje.

* Montar el rodamiento de agujas y
el pifidn de 1%, equipado con su ani-
llo sincronizador cuyo anillo elastico
&std encajado en la ranura.

el cubo sincroniza-
con ei coiiarin mayor en el iado

tamente encajado.

* Calentar la pista interior del roda-
miento de rodillos a 80°C y montarla
en el eje secundario.

e Montar en el eje de reenvio de
marcha atras la arandela de tope, el
rodamiento de agujas, la segunda
arandela y el anillo de sujecion.

e Montar una junta nueva en la pla-
ca intermedia y colocar la tapa tra-
sera. Montar los tornillos untados
con un producto sellante que no en-
durezca.

Nota: comprobar que los pifiones
del velocimetro engranen correcta-
mente.

¢ Montar la palanca de 1%marcha
atrés y su tornillo, untado con pro-
ducto sellante, y luego el cojinete de
la brida con una junta térica nueva.

e Montar un retén nuevo en el carter
trasero y engrasar los labios.

e Montar la brida de salida con una
tuerca nueva, engranar 2 marchas y
apretar la tuerca a 16 m.daN.

~ CAJA DE VELOCIDADES 5 MARCHAS -

e Poner la caja en punto muerto y
montar el enclavamiento con una
junta nueva en el carter de caja.

¢ Proceder al reglaje axial de los
ejes primario e intermediaric (ver el
parrafo siguiente).

@30

N

100

MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina»

REGLAJE DEL JUEGO AXIAL
DE EJE PRIMARIO E
INTERMEDIARIO

Nota: si se ha cambiado un eje o
los rodamientos, se debe efectuar el
reglaje.
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Reglaje de los ro-
damientos de eje
intermediario.
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Cotas de fabricacion del mandril para montar el
soporte del captador inductivo de velocimetro
en el carter trasero.
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Este reglaje se efectla colocando
arandelas entre la tapa delantera y
las pistas de rodamiento.

* Sacar la tapa delantera.

Juego axial
del eje primario

e Con un mirafondos, medir la dis-
tancia entre el plano de unién del
carter de caja v la cara delantera del
roagamiento ae eje primario.

S o
DD D b

las mediciones.

¢ En la tapa delantera, medir la dis-
tancia entre el plano de junta y el
fondo del alojamiento de las arande-
las de reglaje.

e En el céarter de caja, medir la dis-
tancia entre el plano de junta y la
pista exterior del rodamiento de eje
intermediario.

Nota: Golpear ligeramente en la
pista exterior del rodamiento giran-
dolo para asentarlo.

e Calcular la diferencia de las dos
mediciones y restarle el valor del
juego prescrito. Este calculo deter-
mina el valor de las arandelas a

montar.




Nota: las arandelas estan disponi-
bles en espesores de 0,20, 0,22,
0,25, 0,27, 0,30, 0,32, 0,35, 0,37 y
0,50 mm.

MONTAJE
DE LA TAPA DELANTERA

Extraer el retén de la gufa de coji-
nete con un destornillador.

Ai A ateea
Giaimeuo

de la palanca del cambio, retirar las
grapas y desenganchar las varillas
de mando.

e Con ayuda del pasador especial
introducido en los taladros del so-
porte y de las palancas, inmovilizar
el conjunto.

e En las varillas de mando, desblo-
quear las contratuercas y ajustar su
longitud de forma que se introduzca
libremente el cojinete en los ejes de
las palancas.

¢ Una vez terminado el reglaje, blo-
quear las contratuercas, colocar las
grapas y sacar el pasador.

e Asegurarse del paso correcto de
las velocidades mediante una prue-
ba en marcha.

Reglaje del mando de las marchas
1. Pasador de inmovilizacion de las
palancas.

- CAJA DE VELOCIDADES 5 MARCHAS -

MANDO DE CAJA DE 5 MARCHAS

1. Pomo - 2. Palanca del cambio - 3. Eje selector - 4. Caja de seleccion - 5. Palanca de seleccién -

6. Varilla de 42/5* - 7. Varilla de 2%/3* - 8. Varilla de 1/marcha atras - 9. Palanca de mando de

1?/marcha atras - 10. Palanca de mando de 2%/3* - 11. Palanca de mando de 4%/5% - 12. Horquilla de
12/marcha atras - 13. Horquilla de 22/3% - 14, Horquilla de 4%/5% - 15. Enclavamiento.
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CAMBIO AUTOMATICO
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Selector de programa

Colocado al lado de la palanca de seleccion, determina 2 programas: eco-
némico o estandar.

TIPO Y CORRESPONDENCIA

Caja de 4 marchas

- 722.320 (hasta 08/88): 124.030-124.050-124.090.

- 722.358 (a partir de 09/88). 124.030-124.050-124.090.
— 722.359: 124.031-124.051-124.091.

- 722.400: 124.021-124.081.

722.408: 124.023-124.043-124.083.

722.409: 124.026.

722.411: 124.020-124.080.

Caja de 5 marchas
- 722.501: 124.031-124.051-124.091.

PUNTOS DE PASO DE LAS MARCHAS

Caja de 5 marchas

T -
> | Sy na%ﬂllg"ﬂc
TGS UCLOdIIauIcy

1 A [ N RALL Al

Relaciones de desmuitiplicacion

1 e 0,2353
2 e 0,4150
C 0,6711
A% 1,0000
Marchaatras ........................ 0,1764

Relaciones de desmultiplicacion

L 0,2584
2 0,4444
B 0,6944
A 1,0000
Marchaatras ........................ 0,1789

Tipo: 124.05132/03132/09132

Combinacién de velocidades Relaciones de desmultiplicacién

L R 0,2584
2 0,4444
B 0,6944
A2 1,0000
B e 1,3333
Marcha atrds ........................ 0,1789

Posicion Posicion de Velocidad en el punto de paso km/h
Tipo de vehiculo del pedal selector de
de acelerador programa 1-2}12-53| 354|455 ]|5-54]|4-3 352 |21
E - 48 101 211 150 38 21 -
Pleno gas
124.031 - 124.051 - 124.091 S 34 84 135 211 180 84 40 16
kick-down EoS 53 92 144 211 200 132 81 33

Nota: en los vehiculos con catalizador, el punto de paso de 22 a 32 con carga parcial es mas elevado con el aceite de la caja frio.
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Caja de 4 marchas

- CAMBIO AUTOMATICO -

Posicion Posicion de Velocidad en el punto de paso km/h
Tipo de vehiculo del pedal selector de
de acelerador programa 1-52 253 354 453 3 -2 2 -1
E 55 108 43 28 -
Pleno gas
124.030-124.050 (hasta 08/88) S 40 93 159 100 45 23
kick-down EoS 63 97 161 148 75 40
E - 52 101 40 26 -
Pieno gas
124.090 (hasta 08/88) S 37 87 149 94 42 22
Kick-down EoS 59 91 150 139 70 38
E - 55 97 37 23 -
oA AaR A BA MEA Pleno gas
124.050-124.U50 - s 36 91 157 95 a7 )
{a paitir de 05/88)
Kick-down EoS 60 103 161 148 83 40
E - 52 91 34 22 -
Pieno gas
124.090 (a partir de 09/88) s 36 85 148 89 44 29
Kick-down EcS 56 96 151 138 78 37
E - 54 114 a4 24 -
Pieno gas
124.031-124.051-124.091 S 39 95 152 95 45 18
Kick-down EcsS 80 104 163 149 92 37
E 40 79 43 18 -
Pleno gas
124.020-124.021 (hasta 08/89) S 28 76 129 84 40 19
Kick-down EoS 44 83 135 125 74 30
E - 42 83 45 19 -
Pleno gas
124.023-124.043 (hasta 08/89) S 29 79 135 88 42 20
Kick-down EoS 46 87 141 131 77 31
E - 43 98 40 22 -
Pleno gas
124.026 (hasta 08/89) S 34 86 144 89 41 21
Kick-down EoS 46 90 146 133 70 33
E - 40 79 43 18 -
Pleno gas
124.083 (hasta 08/89) S 28 75 128 84 40 19
Kick-down EoS 44 83 134 124 73 29
E - 38 74 40 17 -
Pleno gas
124.080-124.081 (hasta 08/89) S 26 71 121 79 38 18
Kick-down EoS 41 78 127 118 70 28
- E - 46,5 85 46 18 -
eno gas
124.020-124-021-124.083
S 32 80,5 1275 87 38 17
(a partir de 09/89)
Kick-down EoS 47 82 132 124,5 77,5 29
- E - 44,5 81,5 44,5 17,5 -
. eno gas
124.080-124.081 (a partir
S 31 77 122,5 83,5 36,5 16,5
de 09/89)
Kick-down EoS 45,5 79 127 120 74,5 28
Pl E - 49 90 49 19 -
. eno gas
124.023-124.043 (a partir
S 34 85 135 92 40 18
de 09/89)
Kick-down EoS 50 87 140 132 82 31
E - 42 95,5 44 19 -
Pleno gas
124.026 (a partir de 09/89) S 31,5 85 139 97,5 40 18
Kick-down EoS 43 92 145,5 132 82,5 29,5

Nota: en los vehiculos con catalizador, el punto de paso de 2% a 3% a carga parcial es més elevado con el aceite de la caja frio.
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Tipo de Presion Presién Presion de Presion de
caja moduladora de trabajo regulador a | regulador a
(bar) (bar) 30 km/h (bar) | 90 km/h (bar)
722.320 ... 3,9 12,7 £ 1 0,8 2,3
72235 ... 4 12,7 £ 1 0,8 2,1
13,0+ 1 (a 0,9 (en 2,2 (en
~arkie 00 404 NOMN 404 NOM
partir 89) 124.090) 124.090)
722,400 29 129+ 1
722.408 3.9 146+ 1
722.409 3,3 10,9+ 1
722.411 2,6 11.8+1
i26+1(a
partir 09/89)
Lt i
722.501 3,8 13,8+ 1 0,9 2.3

MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina»

CONVERTIDOR
Diametro de convertidor:

— Caja 722.400 y 722.411: @ 245 mm.

— Caja 722.320 - 722.358 - 722.359 - 722.408 - 722.409 - 722.501: @ 270

mm.
P ImE A A AT
LUDRIVAUIUN
~ N
Lapaciaaa
— -~ .. :
T CGapacidad
- : . en litros 1er lenado Después cambio
Tipo de caja ~_ Sonlitros]  fterllenade | Después cam
de veiocidades T—
de velocidades ~—
722.320-722.359-722.501....... 7,3 8,2
722.400-722.417 ... ol 6,6 3,3

lD
3
=
[0
=3
El
@
=
=4
[}

Fijacion del carter de aceite: 0,8.

Fijacién del blogue hidraulico: 0,8.

T
I»
)
m
zZ O

oy
o

Tapén de vaciado de carter de aceite y convertidor: 1,4.
Fijacion de la capsula de depresion: 0,8.

Tomillo Philips de filtro de aceite: 0,4.

Tuerca de fijacion de brida de salida: 12.

Fijacion de la bomba secundaria: 0,8.

Tapa delantera a bomba primaria: 2.

Fijacion de la chapa de arrastre de convertidor: 4,2.

Carter de convertidor o tapa delantera a carter de caja: 1,3

Tapa trasera a carter de caja: 1,3.

Tuerca de soporte axial a regulador centrifugo: 0,6.
Contactor blogueo de arranque y luces de marcha atras: 0,8.

Electrovalvula de kick-down: 2.
Tapones de toma de control: 1,3.

Fijacion de cambio automatico a motor:

tornillos M10: 5,5;
tornillos M12: 6,5.

RES%JMEN - , . ‘
. En los coches con catahzadnr, ios puntes de paso de
2l ade

Consejos practicos

marchas con carga parcial de una caja d
son mas etevados que los de una caja de velocldades

caliente.

Vaciado, cambio del filtro
y control del nivel de
aceite

VACIADO

e Colocar el vehiculo sobre un
puente elevador.

* Sacar el tapén de vaciado (ver fi-
gura) en el carter inferior y dejar salir
todo el aceite.

* Sacar el registro en el carter de
caja a la altura del convertidor.

¢ Girar el cigliefial para poner el ta-
pon de vaciado del convertidor fren-
te al registro del carter de caja y sa-
car el tapon.

e Sacar el carter inferior, retenido

por 6 tornillos.

* Sacar el filtro de aceite, sujeto por
3 torniillos Philips.

e Colocar un filtro nuevo y el carter
inferior.

* Una vez se ha vaciado totalmente
el aceite, volver a colocar los tapo-
nes de vaciado en el carter y el con-
vertidor.

¢ Bajar el coche al suelo.

LLENADO

e Con ayuda de un embudo introdu-
cido en el orificio de la varilla de ni-
vel de aceite, verter 5 litros aprox.
de aceite ATF en el cambio.

* Arrancar el motor, con la palanca
selectora en posicién “P”, e introdu-
cir lentamente el aceite que falta

Tornillos de fijacion del filtro de aceite.

para alcanzar el valor indicado en
las caracteristicas detalladas.

* Desplazar la palanca selectora a
todas las posiciones, con el motor al
ralenti.

CONTROL DEL NIVEL

Nota: el nivel de aceite varia con
la temperatura. Los niveles min. y

- 69 -

max. corresponden a una tempera-
tura de 80°C {temperatura normal de
funcionamiento). En frio (entre 20 y
30°C), el nivel debe situarse 10 6 12
mm por debajo de la marca min.

Si el nivel estd por encima de la
marca max., hay que vaciar el exce-
so de aceite.
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DESMONTAJE Y MONTAJE
DEL CAMBIO AUTOMATICO

Desmontaje
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* Desatomillar de la culata el sopor-
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te del tubo de llenado de aceite del
cambio

.
d
e,
Ci

g
oo
» O

w

=

7~
@

....... e o

¢ Desconectar el ¢
Lambda vy desengal
central de la carroc
pamiento).

* Desacoplar el soporte del escape
de la caja de velocidades (marcar la

posicion de las arandelas) y del tubo
de escape, después de sacar la bri-

s Maocrmnam dm )
® escouriccldar el

cion de ia eiecirovaivu
down.

=

e Nesaconlar A
® CEalipiar o

metros de la tapa trasera
y desprenderlo de su grapa de fija-
cién, o desenchufar el captador del
cuentakilémetros electrdnico.

CARTER DE CAMBIO AUTOMATICO (4 marchas)

1. Carter de caja - 2. Carter de aceite - 3. Junta de carter de aceite - 4. Tapa trasera -
5. Tapa delantera - 6. Caja de bomba primaria - 7. Tapén de regulador centrifugo -
8. Tubo guia de varilla de nivel - 9. Tapén de vaciado - 10. Juntas - 11. Junta térica -
12. Anillo de sujecion - 13. Retén.

Al
\\\ v»

10 '
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* Desprender la varilla de seleccién
en el lado del habitaculo.

¢ Desenchufar el conector de eleva-
cion del punto de paso de las mar-
chas en los vehiculos con cataliza-
dor.

® Desenchufar el conector del blo-
queo de arranque, asi como la tube-
ria de la capsula de depresion.

* Desatornillar el soporte inferior del
tubo de llenado de aceite y sacar el
tubo por arriba.

* Desempalmar las tuberias de co-
nexion del intercambiador de
agua/aceite del cambio automaético y
sacar sus bridas de fijacién.

* Apoyar el cambio con un gato.

* Quitar todos los tornilios de fija-
cién de la caja al motor y separar el
cable de masa.

* Sujetar el convertidor en la cam-
pana roscando un tornillo en lugar
del tapén de vaciado pasandolo por
el hueco de las rejillas de ventila-
cioén.

e Tirar del cambio hacia atrds para
separarlo del motor y sacarlo.

Montaje

Esta operacion no presenta dificul-
tades especiales y se efectia en or-
den inverso al del desmontaje, te-
niendo siempre en cuenta respetar
los pares de apriete prescritos, efec-
tuar el reglaje del cable de presion
de mando y de la varilla de selec-
cion (ver los parrafos correspondien-
tes), y proceder al llenado de aceite
hasta el nivel correcto.
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bio (ver los pérrafos correspondien-
CARTERES DE CAMBIO AUTOMATICO tes)
(5 marchas) * Introducir por el tapén de vaciado
. . ) . X 1 litro de petréleo y cerrar el orificio.
1. Cérter de caja y de convertidor - 2. Convertidor - 3. Junta de céar-
. ter de aceite - 4. Cérter de aceite - 5. Filtro de aspiracion - 6. Junta * Montar el mandril (201 589 05 15
_ de tapa trasera - 7. Tapa trasera - 8. Toma de velocimetro - 9. Brida 00 6 116 589 001500 BV 722-5) en
= 10 de transmision - 10. Tubo de varilla de nivel - 11. Varilla de nivel el convertidor y accionarlo a poca
1 \ velocidad con ayuda de una taladra-
\ dora portatili durante 2 minutos
i) \ ABEANY aprox.
A\ e AR - . \ T
\\\\ 3 \\ prd (Z] s Vaciar el convertidor.
D > A\ \ > 4 a
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Nl g b4 conexion del radiador de aceite un
12 dispositivo que permita enviar a pre-
sion petréleo u otro producto de lim-
pieza no corrosivo (jeringa de llena-
do o utillaje neumatico).

CONVERTIDOR

Desmontaje y montaje
del convertidor

Esta operacién sélo puede efec-
tuarse con el cambio fuera del ve-
hiculo y vacio de aceite.

DESMONTAJE

* Colocar el cambio verticalmente
sobre un soporte apropiado y sacar
la varilla de seleccién.

* Por la rejilla de ventilacién del
convertidor en el carter, girar un
cuarto de vuelta a la izquierda la
clavija plastica de sujecion del con-
vertidor y sacarla.

* Fijar las herramientas de desmon-
taje (mangos 126 589 01 62 00) en
el convertidor y sacarlo.

CONTROL
ANTES DEL MONTAJE

¢ Si el aceite de cambioc huele a
quemado o tiene trozos y particulas
de los forros de los discos interiores,
proceder a la limpieza del converti-
dor, de las tuberias del radiador de
agua-aceite y del intercambiador (ver
el parrafo correspondiente).

* Si el carter de aceite del cambio
contiene virutas metdlicas, cambiar
el convertidor, ya que ni el lavado
bastaria para eliminar totalmente es-
tas particulas, que posteriormente
podrian provocar averias.

MONTAJE
* Engrasar la brida de arrastre.

* Introducir con cuidado el converti-
dor en el cambio, haciéndolo girar
alternativamente en ambos sentidos
para engranar los dentados.

Eje de entrada de caja
1. Eje de bomba prima-
ria - 2. Eje de turbina de

convertidor.

® Separar las herramientas de des-
montaje (125 589 01 62 00).

* Colocar la clavija de sujecién del
convertidor y hacerla girar un cuarto
de vuelta a la derecha para bloquear
el dispositivo.

En este punto, se ha completado
el montaje del convertidor, sélo que-
da posicionarto antes de colocar el
cambio en el vehiculo.

Para ello, colocar una de las tres
placas taladradas de la cara de
montaje hacia abajo. No olvidarse
de engrasar ligeramente el casquillo
de centrado del convertidor y de
acoplar la varilla de selecciéon al
cambio antes de presentarlo en el
motor.

Lavado
del convertidor

Esta operacién sblo se puede
efectuar después de retirar el cam-

Reglaje del cable de
presion de mando
1. Marca fija - 2. Aguja
movil.
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* Recuperar en un recipiente el so-
brante del producto de limpieza y
proseguir asi la operacion hasta que
el producto salga completamente
limpio.

* Introducir luego aire comprimido
en el circuito.

Reglaje del cable
de presién de mando

MOTOR CON CARBURADOR

¢ Desenganchar el cable de presién
de mando en el motor.

¢ Calentar el motor hasta que alcan-
ce su temperatura de funcionamien-
to.

* Desempalmar la tuberia del regu-
lador de depresion y parar el motor.

* Empujar el cable por su funda.

* Sacarlo de nuevo hasta notar una
ligera resistencia.
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PINONERIA
Y EMBRAGUES
(4 marchas)
1. Convertidor de par - 2. Cér-
opo
PINONERIA Y
EMBRAGUES
(5 marchas)
1. Cérter de bomba primaria -
2. Campana - 3. Eje de entrada
4. Eje intermediario con tren pla-
11. Eje de salida.

st & X
00PN

ter de bomba primaria - 3. Eje
de entrada - 4. Tren epicicloi-
dal delantero - 5. Eje de salida

netario - 5. Satélite - 6. Corona -
7. Rueda libre - 8. Embrague -
9. Piston - 10. Tren epicicloidal -
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* En esta posicion, la rétula debe
encajarse sin obstaculo. En caso
contrario, actuar sobre el tope de la
funda.

MOTOR DE INYECCION

El acelerador debe estar bien
ajustado.

- CAMBIO AUTOMATICO -

¢ Comprobar que la aguja se en-
cuentre enfrente de ta marca fija. En
caso contrario, actuar sobre el tope
de la funda.

Reglaje de la varilla
de seleccion (ver figura)

MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina» R T a
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Control de los puntos
de paso

Las velocidades indicadas (ver
cuadro) son aproximadas. Las des-
viaciones que se produzcan pueden
ser debidas a las tolerancias del
cambio o del velocimetro, pero tam-
bién al montaje de neumaticos dis-
tintos de los prescritos.

Control y reglaje
de la presion moduladora

CONTROL

® Sacar el tapon (5) y empalmar un
manodémetro (ver figura en la pagina
siguiente).

¢ Desempalmar la tuberia de depre-
sién de la caja de depresion.

* Colocar la palanca selectora en
posicion “D”, circular a 50 km/h y
leer la presion.

Si el valor no corresponde al pres-
crito {ver cuadro), proceder a su re-
glaje.

REGLAJE

* Sacar la caperuza de la cépsula
de depresion.

* Desprender la arandela de reten-
cién de las muescas hasta que que-
de libre.

* Actuar sobre el tornillo de reglaje
de la capsula de depresién con ayu-
da de la arandela de retencién hasta
obtener un valor correcto (1 vuelta
de tornillo modifica la presion en
aprox. 0,4 bar).

* Una vez efectuado el reglaje, en-
trar fa arandela de retencion en las
muescas y encajar la caperuza en la
capsula de depresién.
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MANDO DE CAMBIO AUTOMATICO
(5 marchas)

1. Pomo - 2. Horquilla - 3. Soporte - 4. Palanca de mando - 5. Varilla de seleccion -
6. Contactor blogueo de arranque - 7. Sector de enclavamiento - 9. Capsula de
depresion - 10. Tuberia de depresion - 11. Bloque hidraulico - 12. Cable de kick-down.
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e Comprobar la presion moduladora
y empalmar en su caso.

e Empalmar la tuberia de depresion
de la capsula de depresion.

Control de la presién
de trabajo
e Sacar el tapon (7) y empaimar un
manoémetro (ver figura).
e Desempalmar la tuberia de depre-
sion de la caja de depresion.
e Arrancar el motor, ponerlo a 1000
rpm, colocar la palanca selectora en
posicion “D” y leer la presion con
todos los frenos bloqueados.
Nota: la presién de trabajo no es
ajustable. El control de esta presion
sélo informa sobre el funcionamiento
de la corredera en el bloque hidrauli-
co.
Para comprobar correctamente la

Control de las presiones
1. Céapsula de depresion para
presion moduladora - 2. Reglaje de
presion moduladora - 3. Toma de
depresion - 4. Contactor de sobre-
carga - 5. Punto de medicién de la
presién moduladora - 6. Punto de
medicion de la presion del regulador
7. Punto de medicién de la presion
de trabajo - 8. Cable de presion de

mando.

presién de trabajo se necesita que la
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presién moduladora esté correcta-
mente ajustada.

Control de la presion
de regulador

® Sacar el tapon (6) y empalmar un
mandémetro (ver figura).

* Proceder al control de las presio-

+ Si la presion de regulador es nul
sacar y limpiar cuidadosamente

reguiador centrifugo.
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Cadena cinematica de los cambios
automaticos

Reglaje
del contactor bloqueo
de arranque

* Aflojar los dos tornillos del con-
tactor bloqueo de arranque.

¢ Colocar la palanca de seleccidn
en posicion “N”.

* Entrar una broca de 4 mm on sl
casquillo de arrastre de! contactor (a
través de la palanca de seleccién)
hasta el taiadro dei carter de caja

s En estas condiciones, apretar ios
2 torniiios del contactor.

I

A. 4 marchas - B. 5 marchas.

1. Rueda de bomba - 2. Rueda de turbi-
na - 3. Estator - 4. Rueda libre - 5. Eje

20

primario - 10. Cinta de freno B1 - L & & N N _§ & & § § §F§ § §B N § |

12. Tren planetario Ravigneaux -
13. Tren planetario central - 15. Cinta

de freno B2 - 16. Eje intermediario - 4 10 31 30 13 28 15 25 24 B

18. Tren planetario trasero - 20. Eje de

salida - 24. Rueda libre de acoplamiento
F2 - 25. Embrague KS - 26. Freno BS -
28. Embrague K2 - 29. Rueda libre de
acoplamiento F1 - 30. Freno multidisco
B3 - 31. Embrague K1.
D A
/
=
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—
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damiento a boias, fijado a ia

puente son flectores con un cenirado y ia cenirai
Q

es: idéntica en todos |

Cailado de ios anilios de cenirado: cota de saiienie:
Hasta 08/89
L ——— a
o —— Anillo de centrado
——— 0
T —— [ POy Py iy MNadola
— o T ——— weialne weuads
Tino de vehiculo o ——
po de vehiculo —
124.023-124.026-124.030"-124.043 -124.050"-124.083-124.090" 30 24,9 249 30 249
124.020-124.021-124.080-124.081 .o oeeiii e 32,5 23,9 30 30 23,9
124.031-124.051-124.007 oot - - 30 30 249

* Con diametro de ajuste de 100 mm y caja aut., cota de saliente del anillo delantero: 31 mm.

PUENTE

Puente suspendido con par cénico hipoide sobre rodamientos de rodillos cénicos.

DESMULTIPLICACION PUENTE

Tipo de caja

o Caja de vel. mecanica
de velocidades

Caja vel. automatica

Tipo de

vehiculo De 4 marchas De 5 marchas De 4 marchas De 5 marchas

124.020-124.0270 .. oo oo e 0,2924 hasta 03/89 -
0,2889 a partir 04/89

124,028, e 0,3061 0,3061 hasta 08/89 0,3061 -
0,2889 a partir 09/89

124,026, .o e e - 0,3061 hasta 08/89 0,3061 -
0,2553 a partir 09/89

124.030-124.050 .. .. oot e - 0,3061 hasta 02/89 0,3261 -
0,2727 a partir 09/89

124,03 e - 0,3061 0,2708

124,043, e - 0,3061 hasta 08/89 0,3061 -
0,2889 a partir 09/89

124,05 - 0,3061 0,2708

124.080-124.081 ... i 0,2750 (0,2727 con antideslizamiento) -

124,083 i e 0,2889 0,2889 hasta 08/89 0,2889 -
0,2727 a partir 09/89

124.000. ..o e - 0,3061 hasta 08/89 0,3061 -
0,2727 a partir 09/89

124,00 e - 0,2889 0,2708
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CARACTERISTICAS

20 contra el planetario.

T:po: 124.031-124.051-124.091.

- TRANSMISION - PUENTE TRASERO -

=z0 axial de una brida de puente: sin juego y libre rotacién del aro de

- =Zspesor de los anillos de reglaje entre el cuerpo del puente y las tapas la-
z-z'es: 2,6 a 3,4 mm, en incrementos de 0,1.

|
— )
NN N MO

4,__4
s &

Preconizacion:

- Puente ciasico: a

Periodicidad de mantenimiento: cambio a los
de nivel cada 20.000 km.

0.000 km y después control

MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina»

SEMIEJES

Dos semiejes con juntas homocinéticas de bolas.

Engrase de las juntas:

—~ 124.020-124.021-124.080-124.081: 100 g.
— Todos los tipos excepto los anteriores: 120 g.

PARES DE APRIETE

ente & e fracara- o
Puente a cuna trasera: 4,5 (tornilio
Eje de transmisién a brida de trans
A
Al
O
C

Tuerca de sujecion intermedia de eje: 3,0 a 4,0.

Consejos practicos

RESUMEN

EJE DE TRANSMISION
LONGITUDINAL

Desmontaje y montaje
del eje de transmisién

DESMONTAJE
¢ levantar el vehiculo.

* Sacar la proteccion térmica (se-
gun equipamiento).

* Aflojar las fijaciones del tubo de
escape a la caja de velocidades y
colocar un soporte bajo la caja.

* Sacar el travesano de soporte de
la caja.

* Aflojar el eje de transmision de la
brida de salida de caja.

* Aflojar dos vueltas aprox. la tuer-

ca de bloqueo del eje de transmi-

sién (el manguito de deslizamiento
de goma es solidario de la tuerca).

* Con un botador de @ 10 mm, y
longitud 150 mm aprox., empuijar los
casquillos de centrado del flector
del lado de la caja de velocidades.

* Aflojar el eje de transmision de la
brida del puente.

* Quitar los tornillos de fijacién del
apoyo de transmisién.

Nota: los tipos 124.031/051/091
estan equipados a partir de los mo-
delos del 90 con un adaptador que
hace retroceder 40 mm el apoyo de
eje de transmision.

* Desprender la transmisién del

* El eje de transmisién estd equilibrado en conjuntc
separar sus partes, marcarlas previamente. '

centrador en el puente y sacar el
conjunto hacia atras.

* Antes de la separacion de los di-
ferentes elementos, marcar la aline-
acion de las piezas (bosajes de la
horquilla del cardan central y bosaje
del eje corredero).

* Comprobar el estado de los flec-
tores, de los casquillos de centrado
y del apoyo central.

* En caso de separacion del antivi-
brador y el eje de transmision, mar-
car el antivibrador respecto al eje.

MONTAJE

Invertir las operaciones del des-
montaje teniendo en cuenta engra-
sar los casquillos de centrado (6 g
por casquillo) y apretar con el par
prescrito los tornillos de fijacion (con
tuercas autoblocantes nuevas).

Si es preciso, cambiar los rodillos
del antivibrador.
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Cambio del rodamiento
de apoyo central
¢ Sacar el eje de transmision.

* Separar por las estrias el eje de-
lantero del trasero.

* Desprender el manguito de goma
de cierre.

¢ Utilizar un extractor de patas para
separar el silentbloc de apoyo con
el rodamiento del eje.

* Sacar el anillo protector del eje.

¢ Utilizar una prensa para extraer el
rodamiento a bolas del silentbloc
(ver figura).

* Revisar y limpiar el conjunto de
piezas.

* Montar el rodamiento en el silent-
bloc {vigilar que guede colocado en
el fondo de la ranura). Utilizar los
mandriles de desmontaje girados
media vuelta.
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Desmontaje con (
prensa del ro-

damiento a bolas
del silentbloc

4 AMandril da Ao,
4 1 GE

Colocacion de un casquillo protector nuevo
Flecha: orientacién del silentbloc.

o
- vyY LN P o™ 8 2.0 ] LA A
el T AN s
b . RIS [SA¥aN N ]
/ § INIL] | e . -,
Py | Nl = ). AV =4\ paay i 4
s B Pt e P
r 7 NN\ H0e NN\ \ > 4
4 AN\ IR
— RN RN\
NN B RN\
AN B RN
RN F DN\
AN\ faedl AN\ |
AN NN

FPILS SIS S 7 7
LLLS SIS S LSS
MLl bl i b bl Ll d el Ll d el el ]

TRANSMISION - SEMIEJES

1. Centrador - 2. Flector - 3. Eje - 4. Tuerca - 5. Manguito - 6. Si-
lentbloc de apoyo - 7. Rodamiento - 8. Brida de semieje - 9. Tapa -
10. Junta homocinética - 11. Semieje - 12. Anillo de sujecién.
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Cambio de un casquillo
de centrado
+ Levantar el vehiculo.

* Marcar las alineaciones de los ele-
mentos de transmision a desmontar.

e Desempalmar el flector de trans-
mision de ia brida de saiida de caja

ala

i A
gjc ue-

lameaide A 400

IUNYIHUU 1Jv 1 aproua

s Sacar el fiector.

e Con un cortafrios plano, extraer el
raamiilla Aa  ~anmtrada AdAal ain Aa
casq de centradoc del eje de

3

o
Qi
=
@

trasero, son de materiai compuesio
que sustituye el bronce.

Este nuevo material se tiene que
lubricar con grasa normal en lugar
de molykote.

e Montar el flector y el antivibrador
respetando la alineacion de las mar-
cas.

e Colocar la transmisiéon en la brida
y colocar tuercas nuevas.

Nota: el flector tiene un sentido de
montaje que esté indicado: “Diese
seite zur Gelenkwelle” (esta cara en
el lado del eje de transmision).

45 3

2 6
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e Con el vehiculo descansando so-

bre sus ruedas, sacar el embellece-
dor del lado correspondiente y aflo-
jar la tuerca del cubo.

e Levantar el vehiculo y sacar la
rueda.

¢ Quitar los tornillos de fijacion de la
junta interior de transmisién a la bri-
da de salida de puente.

® Separar la transmision del puente.
* Quitar la tuerca de cubo.

* Con ayuda de un extractor, des-
prender el semieje del cubo.

e Sacar el semigje.

1

=Y

Montaje de una junta de transmision delantera
1. Eje de transmision - 2. Casquillo de centrado - 3. Antivibrador - 4. Flector
5. Arandelas de reglaje - 6. Brida de salida de caja.

VO

proieciora -

de sujecion de ia jun-
ta deslizante.

Apoyo central
modificado en
124.031/051/091.
1. Fijacién despla-
zada.

MONTAJE
¢ Colocar el semiegje.

¢ Colocar los tornillos de fijacion del
semieje al puente, limpios y aceita-
dos.

* Apretar los tornillos con el par
prescrito.

¢ Colocar la tuerca de cubo.

e Colocar la rueda y bajar el vehicu-
lo al suelo.

* Apretar la tuerca con el par pres-
crito y doblar los collarines para fre-
narla (ver figura).

¢ Colocar el embellecedor de rueda.

Cambio de un fuelle
de junta de transmisién

En el lado del puente

* Sacar el semigje.

e Con un botador, desprender la
tapa de! distanciador de junta.

¢ De la misma manera, desprender
la caperuza portafuelle hacia el se-
mieje.
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* Recuperar la grasa y limpiar la
junta homocinética.

e Sacar el anillo de sujecién del se-
mieje al cubo de bolas.

® Extraer con una prensa el semieje
del cubo. Utilizar dos semicubetas
de apoyo y un mandril de @ 24 mm
y longitud aprox. 80 mm.

¢ Desprender el fuelle.

e Limpiar y revisar el conjunto de
las piezas.

Efectuar el montaje invirtiendo las
operaciones de desmontaje, llenar
con grasa adecuada el fuelle y la
junta homocinética y colocar bridas
nuevas en el fuelle.

En el lado de la rueda

e Sacar el fuelle del lado del puente
(ver el parrafo anterior).
* Sacar las bridas del fuelle en el
lado de la rueda y deslizarla por el
semieje hasta sacarla.
e Limpiar, revisar y cambiar las pie-
zas desgastadas.

Efectuar el montaje invirtiendo las
operaciones de desmontaje.
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e (Vehiculos con ABS). Sacar el
captador de velocidad y colocar una
proteccion en el captador.

¢ Aflojar los tornillos del apoyo cen-
tral del eje de transmision, aflojar la
tuerca de sujecion de la junta desli-
zante y empujar el eje hacia adelan-
te.

e Colgar el eje de transmisién me-
diante un alambre.

acta A 502270 . R A r dal 502880 Co Noacmanantaia nnt
asta e 503879 - B. A partir del 503880 Col pDesmontaje y mont
diferencial autoblocante dai fAariar de nilanie
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e Apretar el tornillo delantero.

* Acoplar el eje de transmisién al
puente y apretar los tornillos.

¢ Colocar el apoyo de eje en la ca-
rroceria, apretar la tuerca de blo-
queo de la junta deslizante y apretar
los tornillos de fijacién del apoyo a
la carroceria.

e Colocar los semiejes en el puente
(aceitar los tornillos nuevos antes de
montar, sin olvidar las arandelas de
retencion).

¢ Colocar el captador de ABS cn su
junta.

e Llenar de aceite el puente.

¢ Bajar el vehiculo sobre sus rue-
das.
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Montaje del puente
1. Tornillo delantero - 2. Tornillos traseros en la
cuna - 3. Captador de ABS.



DIRECCION )

bolas y sector dentado. Co-

amos sin articuiacion. Asistencia

Paso de
direccion | Doias
13,92 153 Azul 10,5
14,6 a 16,1 C 10
4.05
con chasis sport. ... 3,1a34 13,9 a 15,3 Azul 10,5
124.026/030/031/020
021/023
con chasis sport.... 3a3.2 13,3a14,6 Rosa 1

Par de rotacion de la caja en el tornillo sinfin de direccién (N.cm):

- caja nueva: 110 a 160.

- caja que ha funcionado: 100 a 130.

BARRA DE ACOPLAMIENTO

Longitud entre ejes de rétulas (mmj:

- Hasta 05/89: 536 + 0,5.
~ A partir de 06/89: 526 + 0,5.

BARRA DE DIRECCION

Longitud entre ejes de rétula: 333 + 2 mm.

Desmontaje y montaje
de la caja de direccion

DESMONTAJE

* Con ayuda de una jeringa, aspirar
el aceite del depdsito.

* Desempalmar la tuberia de pre-
sién procedente de la bomba y la
tuberia de retorno al deposito (cui-
dado con el derrame de aceite).

® Taponar los orificios de la caja de
direccion.

* Aflojar los 2 tornillos Allen del
flector de acoplamiento de la colum-
na.

grado arrastrada por correa poliuve
la valvula de descarga (bar):
0/021/023/080/081/083: 95 * 5.
6/030/031/043/050/051/080/081: 110 £ 5.
n max. de rotacion: 7000 rpm

Preconizacién de mantenimiento: aceite ATF.
Periodicidad: control del nivel cada 20.000 km.

PARES DE APRIETE
(daN.m o m.kg)

Tornillo de fijacién de la caja al larguero: 7 a 8.
Tuerca de fijacion del reenvio: 18.

Tuerca de rétula: 5.

Tornillos de las bridas de las bieletas: 2.
Volante a eje de direccion: 8.

Bomba a soporte: 2,5.

Conducto de retorno a bomba: 3,5 a 4,5.
Conducto de retorno a caja: 3,5 a 4.

Conducto de presion a caja 0 a bomba: 2,5 a 3.

Consejos practicos

* Empujar el flector hacia arriba
hasta que salga de las estrias del
eje det torniilo sinfin de la caja.

* Quitar las tuercas de las rétulas
de la barra de acoplamiento y de la
barra de direccidon izquierda en la
biela de mando.

* Con ayuda de un extractor apro-
piado, desprender las rétulas de la
biela de mando.

* Quitar los tornillos de fijacion de
la caja de direccién al larguero.

* Sacar la caja de direccion.

Flecha: tornillo Allen
del flector de acopla-
miento.
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e Pone
nea rect.

a.
e Colocar la caja de direccién.

* Apretar con el par prescrito los
tornillos nuevos de fijacion de la
caja.

Tornillos de fijacion de la caja de
direccion al larguero.

- DIRECCION -

e Colocar el tapon dei piston de di-
reccion.

* Empalmar las tuberias hidraulicas
después de limpiarlas.

e Lienar y purgar el circuito de asis-
tencia.

e Comprobar el paralelismo (ver
pag. 90).

o -

rodillos - 15. Tapa - 16. Tuerca - 17. Caja de direccion - 18. Racor de

tuberia de retorno - 19. Racor de tuberia de entrada de presion -

20. Sector dentado - 21. Tapa - 22. Barra de direccion izquierda -

23. Barra de acoplamiento - 24. Amortiguador - 25. Reenvio - 26. Barra
de direccién derecha.

8. u
de rodillos - 12. Casquillo roscad

- 82 -



Qe

¢ Con ayuda de un extractor de ro-
tulas adecuado, sacar las rotulas del
reenvio.

* Sacar
apoyo.

la pantalla térmica del

* Quitar la tuerca exagonal del bu-
16n del reenvio y recuperar la aran-
dela de cierre.

* Sacar el reenvio con el bulén ros-
cado y el guardapolvos. Recuperar,
si la lleva, la arandela situada entre
el reenvio y el guardapolvos.

Para el montaje, efectuar las ope-
raciones en orden inverso, cambiar
todas las tuercas autoblocantes y
comprobar el paralelismo (ver pag.
90).

- DIRECCION -

N o

pe]
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Esta operacién no presenta espe-
ciales dificultades. Utilizar un extrac-
tor de rdtulas adecuado y respetar
los pares de apriete. En el montaje,
tener en cuenta respetar la distancia
entre rétulas (ver figura).

Desmontaje y montaje
de la bomba de direccién

DESMONTAJE

¢ Desconectar la trenza de masa de
la bateria.

¢ Desenroscar el tapdn y sacar la
tapa del depdsito.

* Sacar el muelle y el cartucho del

MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina»

a

Y

Distancia entre rétulas de una barra de direc

{a: ver vaior en las caracierisiicas detaiiadas).

a Masd oo o 1~
¢ Destensar ia

pag. 47).
* Aflojar los tornillos de fijacion de

la polea de la bomba y sacar la po-
lea.

* Aflojar los tornillos de fijacion de
la bomba y sacarla.

MONTAJE

* Colocar la bomba y apretar los
tornillos de fijacion con el par pres-
crito (2,5 m.kg).

® Colocar la polea de bomba vy

apretar los tornillos con el par pres-
crito (3,0 m.kg).

* Limpiar correctamente los racores
hidraulicos.

BOMBA DE ASISTENCIA

1. Eje de mando - 2. Retén - 3. Tapa - 4. Junta térica - 5. Rotor -

6. Distanciador - 7. Junta térica - 8. Valvula - 9. Muelle - 10. Cuerpo

11. Filtro - 12. Muelle - 13. Tap6n - 14, Tuberia de retorno -
15. Tuberia de presion.

* Colocar en el dep6sito el cartucho
del filtro, el muelle, el casquillo de
plastico y la tuerca.

¢ Llenar el circuito.

* Colocar la tapa del deposito y el
tapon.

Tuberias de bomba
1. Retorno. 2. Presion.
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SUSPENSION - TREN DELANTERO - CUBOS )

MUELLES
Existen varics modelos de muelles, que se montan con copelas de mayor
O menor grosor ¥ gue permiten el eguipamiento especifico de cada modelo
Caracteristicas de los muelles
Flexién a Fuerza de ensayo para
%] 1000 N de longitud de muelle de
alambre car
ga .
Fuerza (N) Longitud (mm)
1 14 24,8 6400 + 180 268
2 14,3 22,8 6980 + 200 268
3 14,7 21,2 7600 + 210 268
4 15,3 19,6 8260 + 230 268
5 15,7 18,2 8980 + 250 268
6 16,6 15,7 9640 + 290 360
7 16,25 17,2 8820 + 260 360
8 15,85 18,8 8060 + 240 360

Caracteristicas de las copelas

Espesor del fondo
de copela (mm)

Numero de tetones
en la periferia

8
13
18
23

[o RN o T o 2 ]
BN =

Emparejamiento muelles/copelas:

Hay 8 tipos de muelles y 4 tipos de copelas. EI emparejamiento
muelles/copelas, determinado en fabrica, no se debe modificar, ya que va-
riarian también las caracteristicas y el comportamiento del vehiculo.

En caso de cambio de los muelles o las copelas hay que montar piezas
idénticas a las sustituidas.

El emparejamiento muelle/copela queda determinado de la siguiente for-
ma: a cada version del vehiculo se le atribuye un nimero de puntos:

De i

a 08/
124, 18 21 24
124. 21 24 23
i24. 20 22 26
124 34 36 40
124, 32 35 a1
124. - - 50
124. 19 27 31
124. 30 33 39
124051 ... .. ... - - 48
124080 ...l 15 18 18
124081 ...l - i9 24
124.083 ................. 18 21 26
124090 ........ ...l 32 32 35
124.091 ...l - - 41

De igual forma, a cada equipamiento opcional se le atribuye un numero de
puntos:

Climatizador: 7 - Caja automatica: 4 - Calefaccidn adicional: 4 - Equipa-
miento para taxi: 3 - Techo desplazable: 3 - Suspensidn para carga util au-
mentada: 3 (excepto para coupé y break: 0) - Corrector de nivel o ASD: 2
(excepto break: 0) - Bateria de mayor capacidad: 2 - Alarma para taxi: 2 -
Caja de 5 marchas: 1 (excepto 124.026/030/031/043/050/051: 0) - Airbag: 1
- Proteccion inferior: 1 - Lavafaros. 1 - Asientos delanteros con reglaje eléc-
trico: 1 - Teléfono: 1.

Ejemplo:

- 300 E 24 (tipo 124.03111) con techo desplazable, airbag, calefacciéon adi-
cional y teléfono. ‘

Calculo de los puntos:
300 E 24: 50 puntos - Techo desplazable: 3 puntos - Airbag: 1 punto - Ca-
lefaccion suplementaria: 4 puntos - Teléfono: 1 punto.

Total de puntos: 50+3+1+4+1 = 59 puntos.

Una vez calculado el total de puntos, hay que consultar la tabla que sigue
para determinar los muelles y copelas a montar.

Vehiculos con suspensiones normales hasta 10/88 y vehiculos con
suspensiones para carga util aumentada.

Altura de las copelas

en funcion del color

Total de puntos Tipo de de los muelles (mm)

muelle
Muelle azul Muelle rojo

14 1 8 13
15a19 1 13 18
20a24 1 18 23
25a29 2 8 13
30 a 34 2 13 18
35a39 2 18 23
40 a 44 3 8 13
45 a 49 3 13 18
50 a 54 3 18 23
55 a 60 4 8 13
61 a 66 4 13 18
67 a72 4 18 23
73a78 5 8 13
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MERCEDES BENZ «W 124» RIT a
— SUSPENSION - TREN DELANTERO - CUBOS - «200-300 gasolina»
Vehiculos con suspensiones normales a partir de 11/88 BARRA ESTABILIZADORA
Diametro de la barra estabilizadora.
Altura de las copelas - Con motor de 4 cilindros: 24 mm.
) en funcion del color — Con motor de 6 cilindros: 26 mm.
Total de puntos Tipo de de los muelles (mm)
muelle
Muelle azul Muelle rojo
Hasta 22 1 8 13 TREN DELANTERO
23a26 1 i3 18
27 a3 1 18 23
32a36 2 8 13
37 a 41 2 13 i8 valor de control del nivel de carroceria (mm)
42 a 46 2 18 23
47 a 52 3 8 13 ~—
51 4 57 3 13 18 T~ Nivel en orden Eje tras. Eje tras.
b - > 0a ~_ de marcha Eje de {sin cor- {con cor-
99 a0 3 18 2 Tipo S ruedas recior de rector de
83 a 69 4 8 13 de vehiculo T~ nivel) nivel)
70a75 4 13 18
76 a 80 4 8 23 Vehiculos con suspension normal
81 a 87 5 8 13
124.020/021/023/043 g + 10 g + 10 .19+ 10
hasta 10-88 T g5 | T g2 o2
Vehiculos con suspensién con mayor nivel sobre el suelo 124.020/021/023/043 +10 +10 _+10
: +16 L. +16  ,A + 86 .
a partir de 11-88 - 15 - 12 -12
Aitura de ias copeias
en funcién dei color 124.026/030/050 +og*t 10 +31 710 L pt 10
Total de puntos Tipo de de los muelles (mm) hasta 10-88 -15 -12 -12
muelle
Muelle azul Muelle rojo 124.026/030/091/050/051 +16 7 10 +19 7 10 + 97 10
a partir de 11-88 -15 -12 -12
Hasta 12 1 13 18
13a16 1 18 23 124.080/081/083 +oa ™ 12
17 a 21 2 8 13 +10 -
+28 -
22 a26 2 13 18 124.090/091 - 15 +10
27 a 31 2 18 23 +27 45
32a35 3 8 13
36 a 40 3 13 18 Vehiculos con suspension para mayor altura sobre el suelo
41 a 45 3 18 23
46 a 51 4 8 13
52 4 57 4 13 18 124.020/021/023 + 41 i 1:(2) +30 J: }g
58 a 62 4 18 23
63 a 68 5 8 13 124.026/021/030/031 +10 +10
+ 44 + 33
-12 -12
+10
+ 4
124.080/081/083 -15 +36" 10
-12
Vehiculos con chasis sport -
124.090/091 +39* 10
Altura de las copelas -12
en funcion del color
Total de puntos -Ir-rl'n’:JOeI?: de los muelles (mm) Vehiculos con chasis sport (neumaticos serie 60)
Muelle azul Muelle rojo
124.020/021/023/043 07 10 _6" 10
16 a 21 9 13 18 -12 -12
22 a26 9 18 23
27 233 10 8 13 124.026/030/031/050/051 + 37 13 -3 4: ]g
34 a 39 10 13 18 . 2+1O
40 a 45 10 18 23 124.080/081/083 - 15 5+ 10
46 a 52 11 8 13 t e 1o
53 a 59 11 13 18 -
60 a 66 11 18 23 124.090/091 5%+ 10
67 a 73 12 8 13 -1
74 a 81 12 13 18
82 a 88 12 18 23
Nota.- Una modificacion de 5 mm de un apoyo de goma o la sustitucion
de un muelle por otro de color diferentawrvoca una variacién de nivel de 9
mm delante y 8 mm detras. =
AMORTIGUADOR
Amortiguadores telescopicos bitubo de gas a baja presion de doble efec- | - La diferencia maxima entre derecha e izquierda del nivel de la carroceria
t0, no desmontables. no debe sobrepasar los 9 mm, medido con la herramienta especial Merce-
des, 0 15 mm en la vertical que pasa por el centro de la rueda, medido en-
Marca: Bilstein, Boge o Fichtel & Sachs. tre éste y el borde inferior de la aleta (valido para delante y detras).
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— SUSPENSION - TREN DELANTERO - CUBOS -

Valores de control y de reglaje de los trenes

Tipo de 124.02/03/04/05
vehiculo 124.02/03/08/09 124.02/03 08/09
124.02/03/04/05 | 124.02/03/04/05 Suspension para | Suspension para hasi rt
h i 124.08/09 f chasis spo
asta 10/88 a partir 11/88 nivel mayor mayor carga con neumaticos
Valores de sobre suelo util serie 60
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sparando ias ruedas
e 9a 11 daN)...... 0°20" + 10
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Hop 3

— Tapa de cubo: 15.

Mangueta

Salto méaximo de los asientos de rodamiento: 0,05 mm.

SUSPENSION

Desmontaje y montaje
de un amortiguador

DESMONTAJE

Importante:

Cambiar siempre los amortiguado-
res de un tren completo.

e Levantar el vehiculo y sacar la
rueda del lado en cuestion.

¢ Colocar un caballete bajo la rotula
del tridngulo de suspension y bajar
el vehiculo para que la suspension
quede comprimida.

e Quitar los dos tornillos inferiores
de fijacién a la mangueta.

e Quitar el tornillo superior de fija-
cion a la mangueta.

* Quitar la tuerca superior del vas-
tago del amortiguador.

* Separar el montante del cojinete
superior y del centrador en la man-
gueta.

MONTAJE

e Colocar el montante en la man-
gueta (comprobar que quede bien
entrado en el centrador).

e Colocar los tornillos de fijacion
(cambiar los tornillos autoblocantes
por otros nuevos).

¢ Colocar el montante en el cojinete
con el tope y la arandela.

e Apretar los tornillos inferiores y la
tuerca superior.

e Colocar el vehiculo en el suelo
(sacar el caballete y montar la rue-
da).

e Comprobar las cotas del tren de-
lantero (ver pag. 90).

3

Brida de barra estabilizadora: 2.

Tuerca de cubo: 1,2.
Tornillos de rueda: 11.

Tuerca de rotuia de direccion: 3,5
Tuerca fijacion cojinete superior a paso de rueda: 2

Tuerca bulones excéntricos de cojinetes de triangulo: 12.
Pinza a mangueta: 11,5 {tornillos nuevos).

Fijacion de un amorti-
guador

1. Tuerca superior de
vastago - 2. Tornillo
superior de fijacion a
la mangueta - 3. Tor-
nillo inferior de fija-
cion a la mangueta.
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Suspension deianiera
1. Tuerca superior de vastago de amortiguador - 2. Tornillo superior de
amortiguador en la mangueta - 3. Tornillo inferior de amortiguador en la
mangueta - 4. Tornillo de rétula en el triangulo - 5. Cojinete de triangulo -

MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina»

Importante: Cambiar siempre los

mueiles de un tren compieto.

* Levantar el vehiculo y desmontar
loa wmimnta Aol lada ~em ~riaodiAe

d rdoua Ul iauQ or GUucsuun.

¢ Colocar un compresor en el mue-
ila {harramienta Mearradee N4-2 h 4
lle (herramienta Mercedes 01-a, b, d,
&) cogido a las espiras més alejadas,
con un tornilio de apriete centrai io
bastante largo para permitir el des-
montaje.

* Comprimir el muelie hasta que se

6. Botén de marcado de la copela.

desprenda de sus apoyos.

SUSPENSION DELANTERA

1. Amortiguador - 2 y 3. Fuelles protectores - 4. Cojinete de montan-
te - 5. Muelle - 6. Copela - 7. Triangulo - 8. Mangueta - 9. Barra de
direccion - 10. Barra estabilizadora.
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inciinar ei tridanguio hacia

L]
desprender el muelle.

* Recuperar ias copelas de apoyo.

* Limpiar y revisar el estado de las
piezas.

¢ Comprobar el emparejamiento de
los muelles (ver las caracteristicas
detalladas).

¢ Cambiar las piezas defectuosas.

* Montar la copela colocando los
botones de marcado hacia el exte-
rior del vehiculo.

¢ Colocar el muelle (comprimido).

* Colocar el triangulo, con el eje de
rétula entrado en la mangueta.

¢ Colocar el tornillo de sujecién del
eje de rotula y apretar con el par
prescrito.

* Colocar el cojinete de barra esta-
bilizadora sin apretar las fijaciones.

* Destensar el muelle y sacar el
compresor.

* Bajar el vehiculo sobre sus rue-
das.

* Ajustar el tren delantero y apretar

las articulaciones, con el vehiculo en
posicion de marcha.

Desmontaje y montaje
de un triangulo

DESMONTAJE

e levantar la parte delantera del ve-
hiculo y desmontar la rueda del lado
en cuestion.

e Sacar el carenado inferior del

compartimento del motor.

* Desacoplar la barra estabilizadora
del triangulo.

* Sacar el muelle delantero (ver la
operacion anterior).



* Marcar la posiciéon de los tornillos
excéntricos de reglaje de la caida de
rueda y el avance del pivote.

* Aflojar las tuercas de los tornillos
excéntricos y sacarlos.

* Hacer descender el triangulo.

* Aflojar la tuerca de sujecion de la
rétula de tridngulo en la mangueta.

e Sacar el triangulo.

triangulo con un gato
opiar ia barra esiabilizadora al

del pivote para encarar las
marcas efectuadas al desmontar.
* Apretar las tuercas con el
prescrito (12 m.kg).

¢ Contolar la geometria del tren de-
lantero (ver pag. 90).

par

Cambio de la rétuia

del triangulo

e Sacar el triangulo (ver la operacion
anterior).

¢ Con la prensa y un mandril del ta-
mafio adecuado, extraer la rétula.

¢ Colocar la rétula de forma que su
muesca quede enfrente del aloja-
miento situado en el triangulo.

e Con la prensa y un mandril del ta-
manfo adecuado, calar la rétula.

* Montar la junta de la rétula.

e Colocar el triangulo (ver la opera-
cion anterior).

ciales dificuitades, debiéndose tener

en cuenta ai montar efectuar el
apriete de todas las articulaciones
con el vehiculo descansando sobre
sus ruedas.

Desmontaje y montaje
de la mangueta

DESMONTAJE

* Levantar la parte delantera del ve-
hiculo y sacar la rueda del lado en
cuestion.

* Sacar la pinza de freno sin sacar
el latiguillo y colgarla de la aleta (ver
pag 99).

® Sacar el disco de freno (ver pag
99).

* Sacar el cubo de rueda delantera
(ver pag. 90).

e Si lleva, sacar el
ABS.

® Sacar la chapa protectora del dis-
co de freno.

e Con ayuda de un compresor ade-
cuado, comprimir el muelle hasta
que quede liberado el triangulo.

captador de

Montaje de una rétula
de trianguio
1. Tridngulo - 2. Rétula
3. Prensa.

- SUSPENSION - TREN DELANTERO - CUBOS -
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triangulo y desacoplar la rétu
mangueta.
® Sacar la mangueta.

MONTAJE

Efectuar en orden inverso las ope-
raciones del desmontaje, respetando
los puntos siguientes:

e Cambiar todas las tuercas auto-
blocantes.

* Llenar con pasta la hendidura de
la mangueta al nivel de la rétula.

* Apretar los tornillos de fijacion in-
ferior de amortiguador a 10 mkg y
el tornillo superior a 7,5 m.kg.

¢ Comprobar los reglajes del tren
delantero.

Cambio de un silentbloc
de tridngulo
Silentbloc delantero

e Sacar el triangulo.

* Colocar el triangulo en un tornillo
de banco con mordazas blandas.

* Romper el reborde del casquillo
de apriete del silentbloc.

¢ Expulsar el casquillo de apriete.

* Expulsar los tacos de goma del
cojinete del triangulo.

® Limpiar cuidadosamente el aloja-
miento del cojinete.

apropiado (con un vaciado para las
marcas de centrado de la goma -
herramienta 012 A). Orientar las mar-
cas de centrado hacia la arista del
triangulo.

¢ Colocar el casquillo de apriete y

remachar el reborde utilizando las
herramientas 012 y 012 b (ver figu-
ra).

Silentbloc trasero

* Colocar el triangulo en un tornillo
de banco con mordazas blandas.

¢ Extraer los tacos de goma (utilizar
un cortafrios para hacer palanca so-
bre la brida de retencion en el aloja-
miento).

e Limpiar cuidadosamente el con-
junto de las piezas.

* Colocar los silentblocs nuevos
respetando la orientacién de la hen-
didura en la brida dirigida en el sen-
tido del eje de la unién de los dos
casquillos.

e Utilizar un montaje apropiado para
colocar los silentblocs (herramienta
Mercedes 012).

¢ Sacar la herramienta de montaje y
revisar la colocacion correcta de
conjunto.

Silentbloc trasero de triangulo
1. Silentbloc - 2. Tridngulo - 3. Arandela excéntrica de reglaje.
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TREN DELANTERO

Reglaje del tren
delantero

tados sobre excéntricas. Reglaje de
la caida de rueda: eje posterior; re-
glaje del avance del pivote: eje ante-
rior.

Se puede obtener el valor del
avance del pivote mediante lectura
directa utilizando la herramienta 201
589 02 21 0 (ver figura); en este
caso, utilizar los valores de reglaje
que se indican para ruedas rectas;
para un control normal, tomar los
valores facilitados para 20°.

REGLAJE DEL PARALELISMO

Colocar el empujador de ruedas
(030) en la parte delantera para
compensar los juegos en las articu-
laciones.

Efectuar el reglaje por rotacion de
los manguitos de las barras de di-
reccion (ver figura).

Excéntrica de reglaje de la caida de
rueda.

- SUSPENSION - TREN DELANTERO - CUBOS -

MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina» R T o

Herramienta de lectura directa del avance del pivote, colocada
sobre la mangueta.

cuBoO

1. Mangueta - 2. Rodamiento interior - 3. Cubo - 4. Rodamiento
exterior - 5. Tuerca de cubo - 6. Tapa.

CUBOS

Desmontaje y montaje
de un cubo

¢ Levantar el vehiculo y sacar la
rueda del lado en cuestién.

* Quitar los tornillos de fijacion de
la pinza y colgarla de la aleta sin
desempalmar el latiguillo.

* Sacar el disco.

¢ Extraer el tapatuerca del cubo.

* Sacar el muelle antiparasitos.

* Aflojar el tornillo de seguridad de
la tuerca de cubo.

* Sacar la tuerca y la arandela de
\ apoyo.

® Extraer el cubo.
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o Apretar el tornillo de seguridad y

colocar el muelie antiparasitos.
» Colocar la tapa y la rueda y bajar

« Corregir el apriete de la tuerca si

es necesario.

i dispositivo

e Lienar el cubo con grasa (35 g in-
cluyendo la repartida entre los roda-

mientos).
e Montar el cubo en la mangueta y

e Llenar el espacio entre la pista y
colocar el rodamiento exterior.

el labio del retén con grasa.

ca

Corte de un cubo.

- SUSPENSION - TREN DELANTERO - CUBOS -

siones  de  des-

a

3

Desmontaje de la
pista exterior del ro-
damiento exterior del

1. Pista - 2. Mandril

extractor.

- 90—

to exterior -
2. Rodamiento inte-
rior - 3. Cubo -
4. Herramienta de
colocacién.

1. Pista de roda-
mien
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io de muelles o de copelas hay que montar piezas idériti-

El portarrueda estd guiado por 5 brazos: brazo de suspensién superior, ti-
rante, brazo de empuije, brazo de triangulacion inferior, brazo de suspension
inferior.

Corrector hidroneumatico de altura opcional en las berlinas y de serie en
los breaks. Este sistema incluye dos amortiguadores especiales, dos esferas
acumuladoras, una valvula correctora gobernada por la posicién de la sus-
pension y una bomba arrastrada por el motor.

SUSPENSION

MUELLES

Existen cuatro modelos de muelles, que se montan con copelas mas o
menos gruesas, lo que permite el equipamiento especifico de cada modelo.

Caracteristicas de las muelles

Flexion Didmetro Fuerza de ensayo para
Muelle bajo 1000 del control de longitud
N de carga alambre
{mm) (mm) Fuerza (N} Long. (mm)
1 17,2 13,8 5700 + 260 238
2 15,6 14,0 5750 + 290 246
3 21,9 12,7 4090 + 210 234
4 18,5 13,2 4140 + 240 2425
5 17,2 13,8 5340 + 260 238
6 15,6 14,0 5360 + 290 246
7 15,6 14,2 6100 + 290 246
8 21,9 12,6 4090 + 210 210
9 13,3 14,2 5700 + 340 225
10 18,0 13,25 4875 + 250 225
11 19,1 12,9 4090 + 235 2245
12 13,3 14,35 6460 + 340 225
13 19,2 13,1 4870 + 230 224
14 17,9 13,3 4920 + 250 232
15 19,2 12,85 4870 + 230 216

Caracteristicas de las copelas

Numero de tetones
en la periferia

Espesor del fondo
de copela (mm)

a 8 1
b 13 2
c 18 3

EMPAREJAMIENTO MUELLES/COPELAS

Hay 12 tipos de muelles y 3 tipos de copelas. El emparejamiento de mue-
lles y copelas, determinado en fabrica, no se debe modificar nunca, ya que
se dejarian de respetar las caracteristicas y el comportamiento del vehiculo.

TS U P P
weiming ae 1a

A cada version del vehiculo se le atribuye un nimero de puntos

Namero de

Tipo puntos Hasta De 11/88 A partir de

de vehiculo 10/88 a 08/89 09/89
124.020 14 18 20
124.021 14 18 20
124.023 18 20 23
124.026 22 26 26
124.030 22 26 26
124.031 - - 26
124.043 23 25 25
124.050 25 26 28
124.051 - - 31
124.080 42 50 53
124,081 48 49 55
124.083 35 46 59
124.090 49 60 61
124.091 - - 65

A cada equipamiento opcional se le atribuye también un nimero de
puntos

Tercera banqueta (breaks): 6.

Enganche de remolque: 7.

Teléfono: 4.

Techo desplazable: 3.

Calefaccion suplementaria: 2.

Persiana enrollable doble (breaks): 2.
Reposacabeza trasero: 1.

Caja automatica: 1.

Corrector de altura (excepto en break): 1.

Alarma de taxi: 1.

Nota.- Si una version ya incluye de serie algunas de las opciones arriba
mencionadas, no hay que tener en cuenta los puntos suplementarios.

La suma de puntos de la versién del vehiculo y de cada equipamiento op-
cional da el total de puntos.

Ejemplo:

300E24 (tipo 124 031 11) con reposacabeza trasero, techo desplazable y
teléfono. Consultando la lista, se obtiene: 28 + 1 + 3 + 4 = 36 puntos. Una
vez calculado el total de puntos, hay que consultar las tablas que siguen
para determinar los tipos de muelles y copelas a montar.
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- SUSPENSION - TREN TRASERO - CUBOS -

Vehiculos hasta 10/88, excepto las berlinas con suspensién para carga
aumentada, que estan en el segundo cuadro (a partir de 11/88).

Tino de vehiculo Total

v de puntos

puntos
Hasta 20 1 8 i3
De 21227 1 i3 i8
Mas de 27 1 18 -
Beriinas y coupes b Hasta 22 3 8 13
con corrector de ait De 23a28 3 13 18
Mas de 28 3 18 -
Berlinas y coupes con altura | Hasta 22 2 8 13
al suelo aumentada y sin De 23230 2 13 18
corrector de altura Més de 30 2 18 -
4 8 13
4 13 18
4 18 -
Breaks bésicos Hasta 51 5 8 13
De 52 a 58 5 13 18
De 59 a 61 1 8 13
De 62 a 68 1 13 18
Mas de 68 1 18 -
Break con suspension con Hasta 53 6 8 13
altura al suelo aumentada De 54 a 61 6 13 18
Mas de 61 6 18 -

Vehiculos desde 11/88 y berlinas con carga util incrementada

Altura de las copelas
. en funcién del color
Tipo de vehiculo Total Tipode | ge los muelles (mm)
de puntos muelle
Muelle Muelle
azul rojo
Berlinas y coupes con Hasta 20 S 8 13
chasis sport y sin De 21 a 31 ] i3 i8
corrector de altura De32aa1 12 8 13
De 42 a 50 12 13 18
Mas de 50 12 18 -
Hasta 26 11 8 13
De 27 233 11 13 18
De 34 a 36 15 8 i3
De 37 a 42 15 13 18
De 43 a 49 10 8 13
De 50 a 56 10 13 18
Mas de 56 i0 i8 -
Breaks con chasis sport Hasta 57 9 8 13
De 58 a68 9 13 18
De 69 a78 12 8 13
De 79 a 88 i2 13 18
Mas de 88 12 18 -
Breaks con suspension Hasta 61 6 8 13
con altura al suelo De 62 a 69 6 13 18
aumentada De 70 a 71 2 8 13
De 72 a79 2 13 18
Mas de 79 2 18 -
AMORTIGUADORES

Amortiguadores monotubo telescdpicos de doble efecto a gas de alta pre-
sion.

Marca: Fichte! & Sachs o Bilstein.

Marcado:

Altura de las copelas - suspensién normal: 1 trazo blanco.
i en funcion del color - suspension reforzada: 2 trazos blancos.
Tipo de vehiculo de“::: 1;:1po I(Iiee de los muelles (mm)
0s ue
P o 1 weere | | BARRA ESTABILIZADORA
azul rojo Diametro (mm)
Berlinas y coupes basicos Hasta 22 5 8 13 Berlinas Coupes
sin corrector de altura De 23 a 30 5 13 18
De 31 a 32 1 8 13 Motor de 4 cilindros........ 13 12
De 33 a 40 1 13 18 Motor de 6 cilindros........ 14,5 13
Mas de 40 1 18 -
Berlinas y coupes bésicos Hasta 25 8 8 13
con corrector de altura De 26 a 31 8 13 18 CORRECTOR DE ALTURA
Bg g%:i? ‘g 183 13 Este sistema actla sobre el eje trasero. Se compone de una bomba hi-
A draulica arrastrada por la correa poliuve, un deposito, dos acumuladores y
Mas de 41 3 18 - . - '
un corrector de altura. Este dispositivo se monta de serie en los breaks.
Breaks basicos Hasta 59 5 8 13
De 60 a 66 5 13 18 BOMBA HIDRAULICA
De 67 a 69 1 8 13 Bomba de pistones arrastrada por correa desde el cigliefial.
De70a76 1 13 18 Presidn min.: 130 bar a 900 + 100 rpm.
Mas de 76 1 18 -
Berlinas y coupes con altura Hasta 25 2 8 13 ACUMULADORES
al suelo aumentada y sin De 26 2 33 2 13 18 Un acumulador por amortiguador, encargado de almacenar el fluido hi-
corrector de altura De 34 a 40 2 18 - draulico bajo presion y de restituirlo progresivamente y sin brusquedad a los
De 41 a 44 7 13 18 amortiguadores.
Mas de 44 7 18 - Presion nominal de tarado: 23 + 1 bar.
Presion min. de tarado: 15 bar.
Berlinas y coupes con altura Hasta 27 4 8 13
al suelo aumentada y con De 28 a 34 4 13 18
corrector de altura De 35 a 43 14 13 18 CORRECTOR D,E ALTURA o
Més de 43 14 18 - El corrector esta situado entre la bomba hidraulica y los acumuladores.
Esta unido a la suspension y determina la presion en los amortiguadores por
Berlinas con carga (it Hasta 27 13 8 13 medio de los acumuladores, para mantener un altura de carrocetia en la par-
te trasera constante.
aumentada De 28 a 34 13 13 18 . . . "
Mas de 34 18 N Presion de la valvula de impulsién: 30 + 6 bar.
Presién de la valvula de descarga: min. 133 bar, max. 153 bar.
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MERCEDES BENZ «W 124»
- SUSPENSION - TREN TRASERO - CUBOS — «200-300 gasolina» R|T|a

LIQUIDO HIDRAULICO CUBOS

Capacidad: 2,0 litros; entre marca min. max. de la varilla de nivel: ) . ,
11 litF;os aprox. y Los cubos traseros giran sobre un rodamiento de doble hilera de bolas

Preconizacion: Aral Vitamol ZH-M o MB Hydraulikél 000 989 9103. con contacto angular.

TREN TRASERO
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SUSPENSION

Desmontaje y montaje
de un amortiguador

DESMONTAJE

* Vehiculo con correccion de altura:
vaciar el circuito hidraulico de sus-
pension (ver pag 96).

* Sacar el panel lateral interior del
maletero.

* Quitar las tuercas de fijacién su-
perior del amortiguador.

* Levantar el vehiculo.

* Sacar la rueda del lado en cues-
tion.

* Vehiculo con correccién de altura:
desempalmar el conducto de impul-
sién del tubo de conexidén con el
acumulador.

¢ Sacar el carenado del brazo infe-
rior (grapas o tornillos).

* Sacar la fijacion inferior del amor-
tiguador.

¢ Vehiculo con correccion de altura:
desempalmar el tubo de alimenta-
cién del amortiguador.

* Desprender el amortiguador del
brazo y sacarlo.

e Limpiar y revisar las piezas.

MONTAJE

Invertir las operaciones del des-
montaje. En los vehiculos con co-
rreccion de altura, cambiar todas las
juntas desmontadas, respetar una
separacion de 3 mm entre racor y
carroceria y llenar el circuito hidrauli- Montaje de los amortiguadores Fijacién del amortiguador
co (ver pag. 96). A. Montaje superior - B. Montaje inferior. 1. Fijacion superior - 2. Fijacion inferior.
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Desmontaje y montaje
de un brazo inferior
o de un muelle

DESMONTAJE

Levantar el vehiculo y sacar el ca-
renado inferior de! brazo de suspen-
sién (grapa o tornillo).

e Sacar la rueda y colocar un caba-

SUSpensiol

liete bajo el brazo de
farior.

ia suspension ligeramenie

sujecion o

. T R SR PIE Y
|

iargo para permitir ei Gesimonia;e.

o Comprimir ei mu
cenare de sus ap
separe de sus ap

+ Recuperar la copela de apoyo del
muelle.

e [impiar y revisar las piezas, com-
probar el emparejamiento del muelle
y la copela.

MONTAJE

e Colocar la copela orientando los
botones de marcado hacia el exte-
rior del vehiculo.

¢ Colocar el muelle comprimido y el
brazo.

e Colocar los buiones del brazo en
la cuna y en la mangueta y colocar
un caballete bajo el brazo.

s Destensar el muelle. Comprobar
que se apoye correctamente en la
copela.

e Sacar el compresor de muelle.

e Colocar la fijacién inferior del

amortiguador.

e Levantar el vehiculo y separar el
caballete.

e Colocar el tornillo de fijacion de la
barra estabilizadora.

e Colocar el carenado del brazo in-
ferior.

e Comprobar la geometria del tren
trasero (ver el apartado correspon-
diente).

Desmontaje y montaje
de un tirante de tren
trasero

El desmontaje y montaje de un ti-

rante no presenta especiales dificul-
tades. Tener cuidado de colocar un
caballete para comprimir la suspen-
si6n y cambiar las tuercas autoblo-
cantes en cada montaje.
e Comprobar los reglajes del tren
trasero y apretar las articulaciones
con el vehiculo descansando sobre
sus ruedas.

— SUSPENSION - TREN TRASERO - CUBOS -

SUSPENSION TRASERA

1. Cuna - 2. Brazo inferior - 3. Muelle - 4. Copela - 5. Portacubo -
6. Amortiguador - 7. Bieleta - 8. Barra estabilizadora - 9. Tirante infe-
rior - 10. Tirante de paralelismo - 11. Tirante de caida de rueda -
12. Tirante superior.
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Desmontaje y montaje
de un portacubo
0 mangueta

DESMONTAJE

e Sacar el embellecedor de rueda
del lado correspondiente y aflojar la
tuerca de transmision. Levantar el
vehiculo y sacar la rueda.

Suspension trasera
1. Bulén de brazo inferior en la cuna - 2. Articulacion del brazo
inferior en el portacubo - 3. Fijacion de la bieleta de barra es-
tabilizadora - 4. Fijacion inferior del amortiguador - 5. Copela

de muelle (orientar 1a marca hacia el exterior de la carroceria).

na

s Colocar un caballete bajo el brazo
inferior y comprimir ligeramente la
suspension.

e Sacar la tuerca de transmision.

e Quitar los tornillos de la pinza de
freno y colgarla de la aleta sin de-
sempalmar el latiguillo.

e Sacar el disco de freno (ver pag.
100).

Tirantes de suspension
1. Tirante inferior - 2. Tirante de paralelismo -
3. Tirante de caida de rueda - 4. Tirante superior.




* Desenganchar el cable del freno
je mano y separarlo del portacubo.
* Sacar las mordazas del freno de
mano.

¢ Sacar las articulaciones de los
orazos de suspension.

* Recuperar las arandelas.

e Colocar un extractor en el porta-
ZUbO Vv extraer el semiele.

s Qamnrac o [T
= ogpardar & pora

* Limpiar y revisar el con

PR
CUDO.

A doacrancan A~
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sobre sus ruedas y comprobar ei re-
glaje del tren traser

[ P Y Ty B

Nota.- Ei control y reglaje del
trasero soio se pueden efectuar con
las herramientas Mercedes 201 !

01 2100 y 030.

Reglaje
del tren trasero

COMPROBACIONES PREVIAS

Antes de efectuar el control del
tren trasero, hay que comprobar los
puntos siguientes:

- Neumadticos: comprobar la equiva-
lencia dentro de un mismo tren: di-
mensiones, presion, grados de des-
gaste.

— Articulaciones: comprobar el esta-
do de los cojinetes elasticos, el jue-
go de las rotulas y de los rodamien-
tos.

— Salto de las ruedas.

— Nivel del coche en el eje trasero
(utilizar la herramienta Mercedes 201
589 00 2100).

- SUSPENSION - TREN TRASERO - CUBOS -
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MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina»

Control del nivel de la cuna trasera y del brazo
de suspension (altura de suspensién).

CONTROL Y REGLAJE
DE LA CAIDA DE RUEDA

* Comprimir la suspension si es
preciso (herramienta Mercedes 201
589 00 2100) para obtener el nivel
correcto y comprobar la posicion del
portacubo (caida de rueda) con la
herramienta 030.

® Ajustar si es preciso la caida de
rueda actuando sobre la excéntrica

Control del nivel del portacubo (caida de rueda).

del tirante de caida de rueda (ver fi-
gura).

CONTROL Y REGLAJE
DEL PARALELISMO

* Comprobar la caida de rueda y
luego el paralelismo.

Si es preciso, actuar sobre la excén-
trica de reglaje del tirante de parale-
lismo.

Cambio del rodamiento
de cubo trasero

(ver figuras pagina siguiente)

® Sacar el portacubo.

¢ Sacar el cubo con un extractor.

e Sacar la pista interior del roda-
miento.

e Sacar el anillo de sujecién de la
pista exterior y desprender la pista
del portacubo.

e Limpiar y revisar el conjunto de
los elementos: cambiar el rodamien-
to en cada desmontaje.

e Colocar en el portacubo el roda-
miento nuevo con su pista interior
de plastico. Utilizar un mandril y la
prensa.

CuBO

1. Mangueta - 2. Rodamiento - 3. Anillo de sujecion - 4. Cubo
5. Tuerca.
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Funcionamiento

La bomba (2), arrastrada por el
motor, alimenta el circuito con aceite
a presion. Segun el nivel trasero de
la carroceria, la valvula de correc-
cién (8) alimenta los acumuladores
oleoneumaticos (3) o devuelve el
aceite al deposito (1). La valvula es
accionada por una palanca (6) y una
bieleta (7) conectada con la batra
estabilizadora.

Un descenso del nivel de la carro-
ceria aumenta la presion en los acu-
muladores y los amortiguadores y
provoca una elevacion de la carro-
ceria.

Reparacion

VACIADO

¢ Hay un tapdn de vaciado coloca-
do en la valvula de correccién. Tener
en cuenta que el motor esté parado
y el vehiculo colocado sobre un
puente con las ruedas colgando.

LLENADO

* Llenar el depésito hasta la marca
“max.”.

e Colocar una carga de 120 kg en

el maletero y hacer funcionar el mo-
tor para que se llene el circuito.

* Comprobar que no haya pérdidas.

® Parar el motor y ajustar el nivel en
el depésito (con el vehiculo cargado,

damiento.

— SUSPENSION - TREN TRASERO - CUBOS -

el nivel esta debajo del “min.”).
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Depdsito del circuito
hidraulico
1. Marca max. -
2. Marca min. -
A: Retorno -
B: Alimentacién
de la bomba.

Tapén de vaciado del circuito en la valvula
correctora.

Circuito del corrector de altura

1. Deposito - 2. Bomba - 3. Acumuladores - 4. Amortiguadores - 5. Barra
estabilizadora - 6. Palanca de mando - 7. Bieleta - 8. Valvula de correccion
9. Conducto de alta presion - 10. Conducto de retorno.
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discos venti

S:
Salto max.: 0,12 mm.

t

PINZA

Marca: Girling o ATE.
Diametro del pistén: 54,00 mm.
Diametro de alojamiento para piston: 54,00 a 54,05 mm.

FRENOS TRASEROS

Discos macizos, pinzas de 2 pistones.

DISCO

Diametro (mmj:
- Berlinas y coupes: 258 + 0,2 mm.
- Breaks: 278 + 0,2 mm.
Espesor nominal: 9 mm.
Limite de desgaste: 7,3 mm.
Salto méax.: 0,15 mm.
Didmetro tambor freno estacionamiento: 164 + 0,2 mm.

PINZA

Marca y tipo: ATE 35 BX.
Diametro del pistén (mmy:
- Berlinas y coupes: 35.
- Breaks: 38.
Diametro del alojamiento (mm):
- Berlinas y coupes: 34,98 a 35,03.
- Breaks: 37,99 a 38,03.

PASTILLAS

Espesor nominal: 15,5 mm (guarnicién: 11 mm).
Espesor min. de guarnicion: 2 mm.
Calidad de las pastillas:

- Berlinas y coupes: Textar T460.

~ Break: Textar T413.

MANDO

CILINDRO MAESTRO

Girling, Bendix o Ate, cilindro maestro tandem.
Diametro del pistéon (mm):

— Circuito delantero: 23,72 a 23,77.

— Circuito trasero: 18,96 a 19,01.
Carrera (mm):

- Circuito delantero: 16,8.

- Circuito trasero: 16,2.

Fuerza en el pedal (N) Presion (bar)
50 10ais
100 26a35
150 43 a 54
200 59a70
250 75a85
300 85395

Control de la vélvula de retencidn: depresion: 0,75 a 0,80 bar - caida max.
0,2 bar en 30 seg.

FRENO DE ESTACIONAMIENTO

Didmetro interior del tambor: 164 + 0,2 mm.
Ancho de las mordazas: 20 mm.

Calidad de las guarniciones: Energit 338 o 559.
Desmultiplicaion de la palanca: 28,4 a 1 mm.
Reglaje: 2 a 3 dientes.

Numero de dientes de la rueda de trinquete: 11.

LIQUIDO DE FRENOS
Capacidad: 0,35 litros.
Preconizacién: norma DOT 4.
Periodicidad de mantenimiento: vaciado del circuito cada dos afios.

ANTIBLOQUEO

Sistema electrohidraulico Bosch de 3% generacion que incluye un captador
en cada rueda delantera y uno en el diferencial trasero. La regulacion es
efectuada por un grupo hidraulico que consta de una bomba y de vélvulas
de mando electromagnético. Una unidad de control electrénico efectia la
gestion del sistema.

Unidad de control electrénico: Bosch ref. 0265 101 007 (006).

Grupo hidraulico: Bosch ref. 0265 200 006 (007).

Captadores: Bosch ref. 0265 001 043 (044) (delantero derecho) - 0265 001
045 (046) (delantero izquierdo) - 0265 002 008 (009) (trasero).

PARES DE APRIETE
(daN.m o m.kg)

Pinza delantera a mangueta: 11,5.
Pinza trasera a portacubo: 5,0.
Pinza delantera a soporte: 3,5.
Disco: 1,0.

Cilindro maestro a servo: 1,5.
Servo a salpicadero: 1,5 a 2,5.
Captador ABS delantero: 2,2.
Captador ABS trasero: 0,8.
Ruedas: 11,0
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e Levantar el vehiculo y desmontar
las ruedas delanteras.

» Aflojar el tornillo autoblocante in-
ferior de fijacion de la pinza al eje de
guia.

e Dar vuelta hacia arriba a la pinza
en su sopotte.

e En los vehiculos equipados con
ABS, desenchufar el conector.

e Desconectar el cable del testigo
de desgaste de las pastillas.

- FRENOS -

Consejos practicos

'RESUMEN
* Los frenos traseros son d

cionamiento que 2
rimyand

Desmontaje de las pastillas de freno
delanteras.

Desconexién del testigo de desgaste.

FRENOS DELANTEROS

1. Disco - 2. Chapa protectora - 3. Pinza - 4. Portapinza - 5. Pastillas -
6. Tornillo de fijacion de pinza - 7. Eje de guia - 8. Tornillo de purga.

Aflojamiento del tomillo inferior.

MONTAJE

e Hundir el pistén en el cuerpo de =
pinza después de quitar, si es prec -
so, un poco de liquido del depds=:
compensador.

e Comprobar el estado del discc .
del guardapolvos del piston.

e Colocar las pastillas y la pinza &
su soporte (comprobar que los m.=
lles de empuje de las pastillas a.=
den bien colocados).

e Colocar un tornilio de fijaciér 2=

pinza nuevo untado con Loctiz
Frenbloc.
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* Conectar el cable del testigo de
desgaste de las pastillas.

¢ En los vehiculos equipados con
ABS, enchufar el conector.

* Montar las ruedas.

* Pisar varias veces el pedal del fre-

no para poner las pastillas en posi-
cion.

Completar si es preciso el nivel

.
del liquido en el depdsito compen-
o
bl

Cepesiic con

o Sacar la ninza
Sacar la pinza
* Quitar los tornillos de fijacion del
nearaninoa a lo mananiaia
portapinza a la mangueta.
e Qarar al nArtaninza
¢ Sacar el portapinza
AT A e
VIUN 1 AJC
« Colocar el portapinza en ia man-

pinza.

® Colocar la pinza en su soporte, fi-
jar los tornillos {(nuevos) untados con
Loctite Frenbloc.

¢ Colocar las pastillas.

* Purgar el circuito de frenos (ver el
capitulo correspondiente).

Cambio de un disco
de freno

e Levantar el vehiculo y sacar la
rueda del lado en cuestion.

e Desmontar las pastillas de freno
(ver el parrafo correspondiente).

e Quitar los dos torillos de fijacién
del portapinza a la mangueta.

¢ Colgar el conjunto de pinza y por-
tapinza de la aleta con un alambre
(sin desempalmar el latiguillo).

¢ Quitar el tornillo de fijacién y sacar
el disco.

Efectuar el montaje invirtiendo las
operaciones del desmontaje.

Nota: para asegurar un frenado
igual en ambos lados, los dos dis-
cos deben presentar un espesor y
un estado de superficie idénticos. Se
recomienda cambiar los dos discos
ala vez.

FRENOS
TRASEROS

Desmontaje y montaje
de las pastillas

Nota: cambiar siempre las pasti-
llas en un tren completo.

Montar guarniciones de la marca y
calidad preconizadas.

- FRENOS -

Mocmanndzia
wUesMonigje a

Desmontaje de las pastillas de freno traseras.

MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina» R T a

FRENOS TRASEROS

1. Disco - 2. Chapa protectora - 3. Pinza - 4. Pastillas - 5. Resorte
de apoyo - 6. Pasador - 7. Purgador - 8. Tornillo de pinza.
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e Con ayuda de un botador, sacar
los pasadores de retencién de las
pastillas.

* Recuperar el muelle de presion.

e Hundir el piston en el cuerpo de la
pinza después de quitar, si es preci-
s0, un poco de liquido del depdsito
compensador.

® Sacar las pastillas.

e Comprobar el estado del disco y
de los guardapolvos de pistén.

e Limpiar las superficies de desliza-
miento de las pastillas.

MONTAJE

* Colocar las pastillas.

s Entrar uno de los pasadores de
retencion de las pastillas en su alo-
jamiento junto con el muelle de pre-
sion.

¢ Colocar el segundo pasador man-
teniendo el muelle apretado.

e Acabar de hundir los pasadores.

* Colocar las ruedas.

¢ Pisar varias veces el pedal del fre-
no para poner las pastillas en posi-
cion.

e Completar si es preciso el nivel de
liquido en el depdsito compensador.

Cambio de una pinza
de freno trasero

DESMONTAJE

e Sacar las pastillas de freno (ver el
parrafo anterior).

¢ Vaciar el liquido de frenos del cir-
cuito trasero a través de un tornillo
de purga.

* Aflojar el latiguillo del racor en la
carroceria y desenroscarlo de la pin-
za.



e Taponar los tubos.

* Quitar los dos tomillos de fijacion
de la pinza al portacubo.

¢ Sacar la pinza.

MONTAJE

Nota: Se pueden montar pinzas
apropiadas de marca diferente, pero

pinza sin desempal
(ver los parrafos correspondientes).

* Colgar la pinza bajo la aleta con
un alambre.

* Sacar el tornillo de fijacién del dis-
co al cubo.

¢ Sacar ef disco.

Para el montaje, efectuar en orden
inverso las operaciones del desmon-
taje.

MANDO

Desmontaje y montaje
del cilindro maestro

DESMONTAJE

e Vaciar el depdsito compensador
de liquido utilizando una jeringa.

e Desempalmar el tubo de alimenta-
cion del cilindro maestro de embra-
gue.

* Sacar el depdsito compensador.

* Aflojar los tubos de freno del cilin-
dro maestro y taponarlos.

* Separar el tubo de freno trasero
(en el extremo del cilindro maestro).
¢ Quitar los tornillos de fijacion del
cilindro maestro al servofreno.

e Recuperar la junta térica colocada
en la ranura de la brida.

* Desprender el cilindro maestro ha-
cia adelante sin ladearlo para evitar
romper las lengletas de sujecion de
la varilla de empuje en el servofreno.

MONTAJE

¢ Colocar una junta tdrica nueva en
la ranura de la brida.

* Colocar el cilindro maestro en el
servofreno bien recto.

- FRENOS -

quipamiento}

s Lienar el depésito compensador.

* Purgar el circuito (ver el parrafo
correspondiente).

Desmontaje
y montaje
del servofreno

* Sacar el cilindro maestro (ver el
parrafo anterior).

¢ Desempalmar el conducto de de-
presién del servofreno.

Tornillos de fijacién de
la pinza de freno

Femanea
uaséera.
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de retorno y sacar la arandela de re
tencion).

e Separar el servofreno sin dafar el
cuerpo.

s Comprobar el estado de los ele-
mentos (valvulas de retencion, cuer-
po, juntas).

MONTAJE

Se efectta invirtiendo e! orden de
las operaciones del desmontaje.

MANDO

1. Cilindro maestro - 2. Kit de reparacion - 3. Depésito compensador -
4. Junta torica - 5. Servofreno.
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Y astico y cuando es
nece arlo varias veces
para tener un frenado eficaz.

Siempre que sea posible se reco-
mienda usar un aparato de purga a
presion.

Durante !a operacién de purga, vi-
gilar que se mantenga el nivel del li-
quido en el deposito.

e Colocar en el tornillo de purga de
la pinza un tubo transparente cuyo
extremo debe estar sumergido en li-
quido de frenos limpio.

¢ Pisar el pedal de! freno.

* Con el circuito bajo presion, abrir
el tornillo de purga, manteniendo el
pedal en el fondo de su carrera.

e Cerrar el tornillo de purga.

* Soltar lentamente el pedal hasta el
tope.

* Repetir la operacién hasta la de-
saparicion total de las burbujas.

e Proceder de la misma manera en
las demads ruedas.

¢ Si hace falta, completar el nivel en
el depdsito.

Cambio de las
mordazas de freno
de estacionamiento

Nota: cambiar siempre las morda-
zas en un tren completo.

Montar guarniciones de la calidad
y marca preconizadas.
® Sacar el disco de freno trasero
(ver el parrafo correspondiente).

e Desenganchar los muelles de fija-
cién de las mordazas (girar el muelle
90° con ayuda de un gancho).

* Desenganchar el muelle inferior de
las mordazas.

* Separar las mordazas para sacar-
las por encima del cubo.
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FRENO DE ESTACIONAMIENTO

1. Empufadura - 2. Cable de desbloqueo - 3. Pedal de accionamien-
to - 4. Cable primario - 5. Palanca compensadora - 6. Cables secun-
darios - 7. Tomillo de reglaje - 8. Mordazas -

9. Palanca - 10. Disco tambor.

s Desenganchar el muelle superior y
desprender el dispositivo de regiaje.
e Extraer el eje de la palanca de se-
paracién de las mordazas y des-
prender la palanca del cable de
mando.

Para el montaje, engrasar ligera-
mente los puntos de apoyo de los
elementos en el plato e invertir las
operaciones del desmontaje. Una
vez colocado el disco, ajustar el jue-
go de las mordazas en el tambor y
el juego de los cables.

Reglaje del freno

de estacionamiento
REGLAJE DE LAS MORDAZAS
* |evantar el vehiculo y sacar los
embellecedores de las ruedas trase-
ras.

e Sacar un tornillo de cada rueda.

® Colocar el agujero hacia arriba li-
geramente desplazado hacia atras,
para acceder al sistema de reglaje.

e Pasar un destornillador de 4,5 mm
de didmetro por el agujero y hacer
girar el trinquete de reglaje hasta
bloquear la rueda (rueda izquierda:
girar el trinquete de abajo hacia arri-
ba, rueda derecha: al contrario).

¢ Aflojar el trinquete 2 o 3 dientes
(rueda de 8 dientes) 0 5 a 6 dientes
(rueda de 15 dientes).

¢ Colocar el tornillo de rueda y los
embellecedores y bajar el vehiculo
sobre sus ruedas.

REGLAJE DE LOS CABLES

* Levantar el vehiculo y comprobar
el reglaje de las mordazas.

* Aflojar el tornillo de la palanca
compensadora de reglaje para supri-
mir la holgura y tensar muy ligera-
mente los cables.

* Accionar el pedal del freno de es-
tacionamiento.

e Girar el tornillo de reglaje de la
palanca compensadora hasta que se
necesite un esfuerzo de 90 a 120 N
para hacer que se enganche la pri-
mera muesca.

SISTEMA
ANTIBLOQUEO
ABS

Principio de
funcionamiento

La eficacia mayor del sistema de
frenado se obtiene cuando la fric-
cion entre el neumatico y la calzada
es maxima. Para frenar, el neumati-
co debe transmitir una cierta fuerza
de friccion al suelo. Ello provoca un
deslizamiento entre el neumatico y la
calzada; la velocidad periférica de la
rueda es inferior a la velocidad del
coche.

Existe un intervalo de frenado en
que la fuerza de frenado transmisible
es maxima. Mas alla de este interva-
lo la rueda se bloquea y disminuye
la fuerza de friccion con el suelo.

Freno de estacionamiento
1. Mordazas - 2. Muelle de retencion de las mor-
dazas - 3. Palanca de separaciéon de las morda-
zas - 4. Muelle de retorno.

El efecto del sistema ABS es limi-
tar y mantener la accion de frenado
de la rueda en el extremo de la zona
de efecto 6ptimo.

Debe ser un efecto especifico para
cada rueda y de accion instantanea,
a fin de responder inmediatamente a
los cambios de la calzada.

Concepcién

El sistema antibloqueo ABS esta
integrado por captadores, un grupo
hidraulico y una unidad de control
electrdnico.

Sistema de reglaje de
los cables de freno de
estacionamiento
1. Palanca compensa-
dora - 2. Tornillo de
reglaje - 3. Muelle de
retorno.

Los captadores delanteros reciben
informacién de una rueda dentada
montada en el cubo y el trasero de
una rueda dentada alojada en el in-
terior del diferencial.




o}
el circuito de frenado, después del
cilindro maestro. En cada uno de los
tres circuitos se ha situado una elec-
trovalvula que pone en derivacion el
circuito de frenado hacia una elec-
trobomba que permite el manteni-
miento a presién del circuito normal.

Funcionamiento

En cuanto la deceleracion o el
deslizamiento de una rueda anun-
cian su blogueo, la electrovaviula
gobernada por la unidad de control
electrénico cierra el circuito de ali-
mentacion de forma que se manten-
ga la presion en la rueda afectada.

Si persiste el blogueo de la rueda,
la electrovélvula pone en derivacién
el circuito y reduce la presién, la
rueda puede recuperar su adheren-
cia y entonces se puede restablecer
la presion y vuelve a empezar el ci-
clo de regulacion.

- FRENOS -
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Control

El control se efectia en el cuadro
de instrumentos mediante una lam-
para testigo. Esta se ilumina al dar
el contacto y se apaga cuando el
motor arranca.

En caso de fallo en el sistema, la
unidad de control corta el funciona-
miento para restablecer un frenado
convencional sin regulaciéon. El testi-
go del cuadro de instrumentos que-
da encendido de forma constante.

PRECAUCIONES A TOMAR
CON EL SISTEMA ABS

* En caso de desmontaje de la ba-
teria o en caso de soldadura eléctri-
ca, desenchufar el conector de la
unidad de control con el contacto
quitado.

¢ En caso de trabajos de pintura, la

Grupo hidraulico
1. Tapa - 2. Racores -
3. Tuerca de fijacion.

KR crergdddds
Vs P S Sf PSS AL,
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unidad de control no puede quedar
expuesta durante mas de dos horas
a 85°C.

En caso de intervencién en la insta-
lacion de frenado, tener cuidado de
que los conductos de freno queden
bien colocados y que la purga del
circuito sea correcta.

* Vigilar que los bornes de la bate-
ria hagan un contacto perfecto con
los cables.

Desmontaje y montaje
del grupo hidraulico

DESMONTAJE

* Desconectar el cable de masa de
la bateria con el encendido quitado.
* Desempalmar las tuberias del gru-
po hidraulico y taponarias.

¢ Quitar el tornillo central de fijacion
de la tapa.

¢ Desconectar la trenza de masa del
motor de la bomba.

¢ Aflojar el sujetacables y desenchu-
far el conector eléctrico.

¢ Quitar las tuercas de fijacion y sa-
car el grupo hidraulico.

MONTAJE

® Colocar el grupo vy fijar las tuer-
cas.

* Conectar la trenza de masa y en-
chufar el conector eléctrico.

¢ Colocar la tapa del grupo hidrauli-
co.

e Fmpalmar los tubos de freno si-
guiendo las marcas:

~ V: desde el cilindro maestro, cir-
cuito delantero.

- H: desde el cilindro maestro, cir-
cuito trasero.

- L: del grupo al circuito delantero
izquierdo.

- R: del grupo al circuito delantero
derecho.
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- H: del grupo al circuito trasero.

e Conectar la trenza de masa de
bateria.

¢ Purgar el circuito y comprobar el
funcionamiento del sistema.

Desmontaje y montaje
de la unidad de control
electrénico

DESMONTAJE

La unidad de control esta fijada en
el compartimento de equipamientos,
detras de la bateria.

¢ Comprobar que esté quitado el
encendido.

* Desenganchar la brida.

* Desprender la unidad de control
de su soporte.

e Desenchufar el conector, desblo-
queando la grapa.

MONTAJE

Se efectla invirtiendo las opera-
ciones del desmontaje. Comprobar
antes de la operacion que esté qui-
tado el encendido y, después del
montaje, comprobar el funciona-
miento del sistema.

Cambio de un captador
delantero

* Cortar el contacto del encendido.
® Sacar la rueda del lado afectado.

* Quitar el tornillo de fijacion del
captador.

* Sacar el captador.
* Desconectar el cable eléctrico.

Para el. montaje, efectuar las ope-
raciones en orden inverso.

Nota: E| captador trasero esta alo-

jado en el diferencial.
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Motores 102 Motores 103 Motores 104
Bosch Bosch
N1 14V 36/80A
{todos tipos)
Bianco

compartimento del motor.

Caracteristicas de los alternadores Ne Intensidad

@A) Corresponde a
K1 14v K1 14V N1 14V N1 14V
23/55A 28/70A 36/80A 36/100A 1 16 Encendedor, conmutador de desempafiado trasero,
Carga bajo 14 V (A) ) 16 Egmlr?acwn guantgra, rafho, Ilmp|a{lavaluneta
— 2 1500 rpm.......... 23 28 36 36 impia/lavaparabrisas, rafagas, relé
- a 6500 rpm.......... 55 70 80 100 lavafaro, relé circuito confort
Resistencia del 3 8 Luces de posicion del. y tras. dcha., zumbador faros
rotor a 20°G (Q) ....... 3,4 238 encendidos. lluminacion matricula, cuadro de
Resistencia del instrumentos, mando lavafaros*
estator a 20°C (Q) ..... 0,126 a 0,15 4 8 Proyector antiniebla y luces de niebla.
Relacion de desmul- 5 8 Luces de stop, cuadro de instrumentos, luz interior del.,
tiplicacién motor/ aparato de control de bombitlas, regulador de
alternador.............. 2,54 2,82 253 velocidad®, cuentarrevoluciones*
Diametro del colec- 6 8 Intermitentes, bocina, termémetro exterior*, ordenador
tor (mm)................ 28 de ruta*
7 8 (16) Luces de marcha atras, vélvulas de calefaccion, bomba
de agua, motoventilador, calefaccion surtidor
Correa lavaparabrisas*, aparatos reglaje calefaccion y
climatizacion automaticas*. Ventilador auxiliar,
El alternador es arrastrado por una correa poliuve que arrastra también to- electricidad caja automatica, ventilador captador interior.
dos los accesorios. ] 8 8 Luces de posicion del. y tras. izda.
Marca y tipo: ver pag. 14. 9 8 Intermitencias emergencia, reloj, radio, luz interior del.,

Tension de la correa: sin reglaje, tensor automatico (ver “consejos practi-

" - i espejo de cortesia, relé circuito confort*
cos” para el cambio de la correa, pag. 47).

10 25 Desempariado luneta.
1 - Sin utilizar
MOTOR DE ARRANQUE 12 25 Ventilador de calefaccion.
Marca y tipo: 13 8 Luz de cruce izda.
- Motor 102: Bosch DW 12 V 1,4 kW. 14 8 Luz de cruce dcha.
— Motores 103 y 104: Bosch DW 12 V 1,7 kW, 15 8 Faro izdo.
16 8 Faro dcho. y testigo.
Caracteristicas de los motores de arranque A 16 Respaldo ortopédico*, techo desplazable*,
calefaccidn asiento delantero”.
DW 12V 1,4 kW | DW 12V 1,7 kW B 8 Calefaccion tras.”, retrovisor calentado ajustable”.
C 16 Luz interior tras., cierre centralizado, iluminacién
Valor de prueba a par puertas, spots tras., antena aut.*, reglaje asiento elec.
bloTceiimdsc')én v) 3,2 3,8 oon memona’
- on(V)............. , , . oo
- Intensidad (A)................. 430 a 550 650 a 840 E ;6 Xe.m"ad” f’?”’“!’ar  realaie del volante"
Valor de pruebas en vacio 5 S!entos e?ctrfcos , reg a!e el volante
bajo 11,5 V F 25 Asientos eléctricos™, reglaje del volante*
~ Intensidad (A) menos de 75 menos de 95 G 16 Elevaluna delantero izdo. y trasero dcho*.
- Régimen...................... 2900 2800 H 16 Elevaluna delantero dcho. y trasero izdo*.
Tension minima atraccion (V). . .. 8,0
* Segln version o equipamiento.
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Consejos practicos

| RESUMEN .. -
» La tensién de correa de arrastre del alternador y demas
. equipamientos del motor es automatica, pero requiere un:
reglaje previo. Hay que efectuar esta operacion minuciosa-
_mente. . ‘ - ;

or del tensor de correa

sprender ia
ternador,

Desenchufar el conector eiéctrico
el alternador.

1 = Quitar las fijaciones del alternador
y sacarlo.

MONTAJE

e Efectuar el montaje en orden in-
verso al del desmontaje y ajustar la
tension de la correa.

Reacondicionamiento
del alternador retirado

Las operaciones de desarmado y
ensamblado del alternador no pre-
sentan especiales dificultades (ver
los despieces que muestran la posi-
cion respectiva de las piezas). En
todo caso, al efectuar la inspeccion,
fijarse en:

Caja de fusibles
{correspondencias en la pagina anterior).

ALTERNADOR

1. Tapa trasera - 2. Portadiodos - 3. Estator - 4. Rodamiento - 5. Rotor - 6. Rodamiento
7. Tapa delantera - 8. Ventilador - 9. Polea.
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Des

montaje dei aiternador

1. Fijaciones de aiternador.

— El estado aparente del colector,
que se debe limpiar exclusivamente
con un trapo mojado con gasolina o
tricloroetileno y se debe pulir con
papel de lija fino. No utilizar nunca
tela de esmeril.

— El estado de los rodamientos,
que no requieren ningun manteni-
miento especial, ya que llevan en-
grase perpetuo.

- El estado aparente del rotor y
del estator, cuyos arrollamientos no
deben presentar cortes ni sefiales de
quemado.

Nota.- En los controles eléctricos
efectuados en el alternador, espe-
cialmente en el rectificado, los apa-
ratos utilizados no deben provocar
tensiones superiores a 14 V, ya que
se podria destruir ciertos componen-
tes.

Al ser los diodos rectificadores
sensibles a la temperatura, al cam-
biarlos las operaciones de soldadura
deben ser rapidas y efectuadas cor
un soldador de poca potencia.

Reglaje de la tensién
de la correa

e Aflojar los tornillos de las fijacic-
nes del tensor.

¢ Aproximar el rodillo hasta el cor-
tacto con la correa mediante el tc~-
nillo de prerreglaje.

La tension de la correa se obtiens
automaticamente por Ja accion as
muelle sobre el soporte de rodi
tensor.

* Reapretar los tornillos de fijacio~
del tensor.

* Reapretar las fijaciones.
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triciorcesi-ers
papel de -z
tela de esmen:.

- El estado ce los casc. s 2.2
lubricados de los apoyos. Er zas:
de cambio, sumergir los casGu: cs
nuevos durante al menos 20 minutcs
en aceite de motor SAE 30/40 antes
de colocarlos.

MOTOR
DE ARRANQUE

Desmontaje y montaje
del motor de arranque

DESMONTAJE

&

RW e

3
- O,

*
cion
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chai, Regioscope Cibié, Visiometre
Ducellier,

+ El reglaje se efectia mediante dos
botones moleteados en la parie tra-
sera dei proyector (ver figura)

nau
no presentan especiaies dificultades
(ver los despieces que muestran la
posicién respectiva de las piezas).
En todo caso, fijarse durante la ins-
peccién mecanica en:

- El estado de las escobillas, su
grado de desgaste, su buen desliza-
miento en las guias respectivas.

~ La presién y la posicion de los
muelles de escobilla.

- El estado aparente del colector, Reglaje de
que se debe limpiar exclusivamente 1. Tornillo de direc

DESMONTAJE

¢ Desconectar la bateria.

® Sacar el brazo del limpiaparabri-
sas.

* Levantar el brazo inferior y quitar
los tornillos de fijacion de la rejilla de
ventilacién,

e Sacar la junta superior.

e Quitar los tornillos inferiores de la
rejilla.

1. Morro - 2. Pifién - 3. Inducido - 4. Carcaga® 6, Portagscob
6. Tapa trasera - 7. Casquillos - 8. SoleH8ttdes#®. Horquilla.

Desmontaje del brazo de limpiaparabrisas

Tornillos de fijacion inferior de la rejilla
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Desmontaje y montaje
del cuadro
de instrumentos

DESMONTAJE

¢ Desconectar el cable de masa de
la bateria.

¢ En el compartimento del motor, li-
berar el cable del cuentakildmetros
de sus grapas de fijacion.

¢ Introducir dos ganchos entre el re-
lleno y el cuadro de instrumentos.

Desmontaje de la grapa de sujecion del
mecanismo limpiaparabrisas.

Colocacién de un gancho para el desmontaje del
cuadro de instrumentos.

- EQUIPO ELECTRICO -

e Colocar la punta de los ganchos
encima del angulo del cuadro y tirar
a la vez por ambos lados.

* Desatornillar el cable del cuentaki-
lémetros y desenchufar los conecto-
res.

e Sacar el cuadro de instrumentos.

MONTAJE

Efectuar en orden inverso las ope-
raciones del desmontaje.

LIMPIAPARABRISAS

A. Delantero - B. Trasero
1. Motor - 2. Soporte - 3. Caja de mecanismo diferencial del brazo -
4. Varillaje - 5. Brazo - 6. Escobilla.

CUADRO DE INSTRUMENTOS

1. Visera - 2. Indicador de presion de aceite, temperatura de agua y
nivel de gasolina - 3. Velocimetro - 4. Reloj (segin version) -
5. Cuentarrevoluciones y reloj (segin versién) - 6. Rampa de simbolos.
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MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina»

B10/2
B10/3
B10/4
B11/1
B11/2
B11/3
B13
E1

el

e2

ed

e4

e5

E2

el

e2

ed

e4

e5

E3

el

e2

e3

e4

eb

E4

LEYENDA DE LOS ESQUEMAS ELECTRICOS

Cor del
Control de! lavaparabrisas
Contiol de fallo de ias bombilias

[te 7sY o
QU remigerane

Iqui
Indicador de nivel de carburante

Manémetro de aceite

Reloj y cuentarrevoluciones electrénicos*
Radio*

Caudalimetro

Transmisor de medidor de nivel de carburante
Transmisor de manémetro de aceite

Sonda temperatura intercambiador calor izdo.
Sonda temperatura intercambiador calor dcho.
Sonda de temperatura interior

Sonda temp. monopolar liquido refrigerante
Sonda temperatura liquido refrigerante (2 polos)
Sonda temperatura liquido refrigerante (ELR)
Sonda termémetro liquido refrigerante

Bloque optico izdo.

lluminacién de carretera

lluminacién de cruce

Luz de posicién

Faro antiniebla

Intermitente

Bloque 6ptico dcho.

lluminacién de carretera

Iluminacién de cruce

Luz de posicion/luz de estacionamiento

Faro antiniebla

Intermitente

Luces traseras izda.

Intermitente

Luz trasera/luz de estacionamiento

Faro de marcha atras

Luz de stop

Luz trasera antiniebla

Luces traseras dcha.

O S N N e S Y
mmoO OO OO0 mmmmmDmoO

-

- =
m oOom

13G
7H
9H
9B
9B
10B

13G
11F
3H
3H
3H
3H
4H
3H
4H
4H
4H
4H
4H
4H
5H
SH
5H
5H
5H
5H
6H

M5/1
Mé6/1
M9
M11
N1/1
N1/2
N2/1
N3
N6
N16/1

Intermitente

Fusibie 1, borne i5R

Fusible 2, borne 15R

Fusible 3, borne 58R

Fusible 4, borne 58N

Fusible 5, borne 15

Fusible 6, borne 15

Fusible 7, borne 15

Fusible 8, borne 58L

Fusible 9, borne 30

Fusible 10, borne 30

Fusible 12, borne 15X

Fusible 13, borne 56b

Fusible 14, borne 56b

Fusible 15, borne 56a

Fusible 16, borne 56a

Bateria

Alternador con regulador electrénico
Bocina de dos tonos

Relé protector de sobretensién
Transmisor PMS

Motor de arranque

Motor ventilador calefaccion

Bomba de carburante

Bomba lavaparabrisas

Motor limpiaparabrisas

Ventilador de sonda de temperatura interior**
Antena automatica*

Unidad de control de encendido transistorizado
Unidad de control de encendido electrénico
Unidad de control tensor de cinturén
Unidad de control de inyeccién electrénica
Unidad de control de corte de compresor

1A

-
B

BN @ =k
rrr I » o

-—h
()
X

10H
10G

2H
11G
12C

12B
12B
1B
4A
10B
8F
13D
2A
12H

Relé bomba alimentaciéon mando inyector arranque

en frio
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LEYENDA DE LOS ESQUEMAS ELECTRICOS

N16/2 Relé bomba alimentaciéon mando inyector arranque S$43 Contacto de control de nivel de aceite 9H

en frio y corte de retromando T Bobina de encendido 12E
N7 Unidad de control de luces 5G w1 Masa principal (detras del cuadro)
N10 W2 Masa dei. dcha. {cerca dei bioque dptico}

5A W3 Masa, paso rueda dei. izdo. {(bobina de encendido}
N16/1 w4
13F W5

Ni8 10A we
R1 7H w7
R2/2 Caientamiento surtidor iavaparabrisas izdo. 10F wo
R2/3  Caientamiento surtidor iavaparabrisas dcho. i0F w10
R3 uminacién de cenicero iG W11
Ra 13E Wiz
R12/1 Cebador tensor de cinturdn del, izdo, 2B
R12/2 Cebador tensor de cinturén del. dcho 28
R14 Bloque resistencias serie motor ventilador 128 X4
R17 Ficha de codificacién de la inyeccién X8
S1 C ad 4C Xii
82/ C de encendido v arranque TA X1i3
83 interruptor de caudai de aire i3A X15
S4 Mando de luces en volante 3A X18 Conexioén ficha cableado luces traseras 10E
81 Mando de intermitentes 3A X24 Conexioén ficha cableado de faros 3G
S2 Mando de rafagas 3A X26 Conexién ficha cableado del motor 10E
S3 Inversor cruce/carretera 3A X27 Conexién ficha cableado motor de arranque 9F
S4 Mando de lavaparabrisas 3A X28/1 Conexién ficha alimentacion tensor cinturén 2B
S5 Selector velocidad limpiaparabrisas 3A X29  Conexion de control tensor cinturén 2B
S5 | Barrido intermitente 3A X35 Conexidn ficha borne 30/borne 61 (bateria) 9F
S5 Il Barrido lento 3A X36 Conexion ficha cableado bomba de alimentacion 13F
S5 1l Barrido rapido 3A X49/1 Conexion ficha contacto faros marcha atras 8E
S5/2  Distribuidor de encendido sin contactos 13E X56 Conexion ficha del contactor de mariposa
S6 Interruptor intermitentes emergencia 8A X61 Conexion ficha del ordenador de ruta
S§7 Contacto de bocina 3A X63 Conexion ficha cableado de direccion 3A
$8/1  Contacto del zumbador olvido luces 1C Y1 Variador electrohidraulico 11G
S9 Contacto de luces de stop 6G Y2 Embrague electromagnético de ventilador 11F
S$10/1 Palpador desgaste pastillas freno del. izda. 1G Y6 Regulador de ralenti 11G
S$10/2 Palpador desgaste pastillas freno del. der. 1H Y8 Inyector de arranque 13F
s11 Contacto de testigo de liquido de frenos 1H Y21 Valivula doble 11B
S12 Contacto de control de freno de mano 1H * Opcion
S14 Contacto de luneta térmica 6A b Opcién (sélo en relacién con el techo
816/2 Contacto de faro de marcha atras 8D desplazable eléctrico)
S17/3 Contacto de puerta del. izda. 1A a Conector de 12 terminales del ordenador de ruta
S17/4 Contacto de puerta del. der. 1B hembrilia 8
S§17/5 Contacto de puerta tras. izda. 8G b Conector de 12 terminales del ordenador de ruta,
S$17/6 Contacto de puerta tras. der. 8G hembrilla 9
S17/8 Contacto de iluminacién de maletero 8H c Conector de 12 terminales del ordenador de
S18 Interruptor de luz interior tras. 7G ruta, hembrilla 5
S25/1 Termocontacto 100°C 11F d Conector de 12 terminales del ordenador de ruta,
S28 Microcontacto, corte de alimentacién en hembrilia 4

deceleracion 13H e Bateria (+)
$29/1 Contactor de mariposa, plena carga 13H f Conector de 12 terminales del ordenador de ruta,
§29/2 Contactor mariposa, plena carga/giro en vacio hembrilla 6
S41 Contacto de control de liquido refrigerante [ 9 Conector del compresor frigorifico, hembrilla 3
S42 Contacto control nivel de agua lavaparabrisas 1C
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- EQUIPO ELECTRICO -

MERCEDES BENZ «W 124»

«200-300 gasolina»
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- EQUIPO ELECTRICO -
ESQUEMA DE FUNCIONAMIENTO DE LA INYECCION DE GASOLINA DE MANDO MECANICO/ELECTRONICO
CON CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
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MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina»

~ EQUIPO ELECTRICO -
ESQUEMA ELECTRICO DE LA INYECCION DE GASOLINA DE MANDO MECANICO/ELECTRONICO

CON CAJA DE VELOCIDADES MECANICA, COMPRESOR FRIGORIFICO Y ORDENADOR DE RUTA
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CON CAJA DE VELOCIDADES AUTOMATICA Y CLIMATIZADOR
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VARIOS )

— de serie: de chapa de acero 6 Jx15H2.

- en opcion: de aleacion 6 Jx15H2.

Version 124 021; 023; 043:

- de serie: de chapa de acero 6 1/2 Jx15H2.
— en opcion: de aleacion: 6 1/2 Jx15H2.
Versiones 124 026; 030; 050; 051:

- de serie: de aleacion 6 1/2 Jx15H2.
Versiones 124 080; 081:

- de serie: de chapa de acero 6 1/2 Jx15H2.
- en opcion: de aleacion 6 1/2 Jx15H2.
Versiones 124 083; 090; 091:

- de serie: de aleacién 6 1/2 Jx15H2.

Modelos con carga (til aumentada

Version 124 020:
— de serie: de chapa de acero 6 1/2 Jx15H2.
~ en opcion: de aleacién 6 1/2 Jx15H2.

Modelos con chasis sport

Versiones 124 020; 021; 023; 043; 026; 030; 050; 080; 081; 083:

- de serie: de chapa de acero 7 Jx15H2.
- en opcion: de aleacién 7 Jx15H2.
Versiones 124 031; 051; 091:

- de serie: de aleacién 7 Jx15H2.

NEUMATICOS
De carcasa radial sin camara

Modelos basicos

Version 124 020: 185/65R15 87H

Versiones 124 021; 023; 043: 195/65R15 91H.
Versiones 124 026; 030; 050: 195/65R15 91V.
Versiones 124 031; 051: 195/65R152.
Versiones 124 080; 081: 195/65R91T.

Version 124 083: 195/65R15 91H.

Version 124 090: 195/65R15 91V.

Version 124 091: 195/65R15Z.

Modelos con carga util aumentada
Versién 124 020: 195/65R15 91T.

Modelos con chasis sport
Versiones 124 020; 021; 023; 043: 205/60R15 91H.

Versiones 124 026; 030; 050; 031; 051: 205/60ZR15.

Versiones 124 080; 081; 083: 205/60R15 91H.
Versién 124 090: 205/60R15 91V.

B: Con cinco personas vy tres maletas a bordo
Deiante Detras

A i B A B
Berlina:
124020, 023, .. ... 2,0 2,0 2,6
124026;030. . ... 2,2 2,2 2,8
1240371, o 2,4 2,5 2,5 3,2
Coupe:
124043, oo 2,0 2,0 2,5
124050. .. ..o 2,3 2,3 2,8
124051, oo 2,4 2,5 3,2
Break:
124080, ..o 2,0 2,2 2,2 2,8
124081, ... 2,0 2,2 2,5 3,1
124083; 090. .......coveiin.t 2,0 2,2 2,5 3,1
124091, ... 2,3 2,4 2,7 3,2

Nota: el control de la presién de los neumaticos se efectua en frio. Si los
neumaticos estan calientes, sumar 0,3 bar a la presion nominal.

CARROCERIA

Berlinas de 4 puertas, coupes de 2 puertas (version C) o breaks (version T)
con estructura monocasco autoportante de chapa de acero embutida.

Numero de plazas:

— berlinas: 5.

- coupes: 4.

- breaks: 5 6 7 con la banqueta suplementaria.

DIMENSIONES (mm)

Berlina Break Coupe

Longitud total.................. 4740 4760 4655
Anchototal .................... 1740
Batalla.............cociiiiiit, 2800 2715
Voladizo delantero. ............ I 815 |

Voladizo trasero ............... 1125 1150 1125
Viadelantera................... | 1497
Viatrasera........oooeevevinns 1488 1491 1488
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MERCEDES BENZ «W 124»
- VARIOS -~ «200-300 gasolina» R|T|a
PESOS (kg)
Berlinas
200 con | 200 con 200€ 200E 230E 230E 260E 260E 300E 300E 300E 24 300E 24
caja mec. | cajaauto. | cajamec. | cajaaut. | cajamec. | cajaaut. | cajamec. | cajaauto. cajamec. | cajaaut. | cajamec. | caja auto.
405vel 4 vel. 405vel 4 vel. 405vel 4 vel, 5 vel. 4 vel. 5 vel. 4 vel, 5 vel, 4y5vel
Peso vacio en orden
demarcha.............. 1260 1280 1290 1310 1280 1300 1330 1350 1350 1390 1500 1520
- sobre eje delantero. .. 655 670 675 690 660 675 705 720 740 755 815 825
- scbre sje traserc...... 605 610 615 620 620 625 625 630 830 835 685 695
Peso total max. ......... 1780 1810 1800 1850 1860 2000
- sobre eje deiantero. 830 850 835 880 890 975
- sobre eje trasero 950 960 965 970 970 1025
Total redan 3280 3310 3300 3350 3360 3900
Remolque 1500 1500 1500 1500 1500 1900
Remoigue 630 | 640 645 i 655 640 i 650 665 i 675 670 i 680 750
Coupes
230CE 230CE 300CE 300CE 300CE 24 300CE 24
con caja con caja con caja con caia con caja con caja
mec. & aut. 4 mec. 5 aut.4 mec. 5 aut. 4y 5
Peso vacio en orden
demarcha ...t 1380 1400 1420 1440 1510
- sobre ei eje deiantero 720 735 750 765 815
- sobre el eje trasero 660 665 670 875 695
Pesctotal méx. ... 1870 1870 1930
— sobre el gje delantero. ................. 920 9i5 960
- sobre el eje trasero .................... 950 955 970
Total rodante autorizado.................. 3720 3720 3830
Remolque con frenos....................] 1850 1850 1900
Remolque sin frenos. ...................]| 690 I 700 710 I 720 750
Breaks
200T 200T 200TE 200TE 230TE 230TE 300TE 300TE 300TE 24 | 300TE 24
con caja | con caja | con caja | con caja | con caja | con caja | con caja | con caja | con caja | con caja
meec. 4 aut. 4 mec. 4 aut. 4 mec. 4 aut. 4 mec. 5 aut.4 mec. 5 aut. 4
y5 y5 y5 y5
Peso vacio en orden
demarcha ................... 1390 1410 1410 1430 1400 1420 1470 14390 1590 1620
— sobre el eje delantero. ..... 650 665 655 670 660 675 710 725 780 795
- sobre el eje trasero ........ 740 745 755 770 740 745 760 765 810 825
Peso total max. .............. 2010 2030 2020 2090 2160
- sobre el eje delantero. ..... 830 835 840 890 960
- sobre el eje trasero ........ 1180 1195 1180 1200 1200
Total rodante autorizado...... 3510 3530 3520 3590 4060
Remolque con frenos......... 1500 1500 1500 1500 1900
Remolque sin frenos.......... 695 | 705 705 | 715 700 710 735 745 750

CAPACIDADES Y PRECONIZACIONES

CARBURANTE
Capacidad (litros):

~ berlinas y coupes: 70.

— breaks: 72.

Preconizacion:

— motores de carburador: gasolina super o sin plomo min. RON 98.
- motores de inyeccion: gasolina super o sin plomo min. RON 95.

MOTOR

Lubricacion
Capacidad (litros):
- motor 102: 5.
- motores 103 y 104: 6.

Preconizacién: aceite multigrado SAE 15W40, 15W50.

Periodicidad de mantenimiento: cambio cada 10.000 km o min. cada 2

afnos.

Refrigeracion

Capacidad (litros):
- motor 102: 8,5.

- 115

- motores 103 y 104: 9.

Preconizacion: agua + anticongelante homologado MB.
Periodicidad de mantenimiento: cambio del liquido cada 5 afios.

CIRCUITO DE EMBRAGUE

Circuito comun con el circuito de frenos.
Capacidad: 0,5 litros.
Preconizacién: liquido sintético que cumpla las normas DOT3 o DOT4.

Periodicidad de mantenimiento: cambio cada 50.000 km o cada 2 afios.

De 4 marchas

Capacidad: 1,3 litros.
Preconizacioén: aceite ATF - tipo A.
Periodicidad de mantenimiento: cambio cada 60.000 km.

De 5 marchas

CAJA DE VELOCIDADES

Capacidad: 1,5 litros (1,7 litros en caja sport).
Preconizacién: aceite ATF - tipo A.
Periodicidad de mantenimiento: cambio cada 60.000 km.




- VARIOS -

CAMBIO AUTOMATICO
Capacidad (litros):

Capacidad
en litros
1.er llenado Después vaciado
Tipo de caja
de velocidades
722.320-722.359-722.501 .... 7.3 6,2
722.400-722:411 6,6 5,5
790 ANK_7299 ANO 71 a
722.408-722.409.............. <]
Preconizacion: aceite ATF.
Periodicidad de mantenimiento: cambio cada 60.000 km.
PLIENTE TRASERO
UENTE ASERO
id itros):
20 .021-124.080 (excepto taxi)-124.081 {excepto taxi): 0,7.
Py AOR_4DA AR 4ABA MER_ABA (AR ADA ARA_154 NOOADA (AN
£ UZO- 1£49.U0U - 1£4.U0U- 1 £4.U40- 1 £4.U00- 1 £4.UJU- 1 £4.U0U
4 taxi):
05

— o =k
—

ety
'
N
B
=)
[¥e]
pary
—_
o]

c

7 SR

nerencial

Capacidad: 1 litro.
Preconizacion: aceite ATF.
Periodicidad de mantenimiento: control de nivel cada 20.000 km.

FRENOS

Circuito comun con el circuito de embrague.

Capacidad: 0,5 litros.

Preconizacion: liquido sintético que cumpla las normas DOT3 o DOT4.
Periodicidad de mantenimiento: cambio cada 50.000 km o cada 2 afos.

CORRECTOR DE ALTURA

Capacidad: 2,0 litros.
Preconizacion: liquido Aral Vitamol ZH-M o M.B. Hydraulikél 000 989 103.
Periodicidad de mantenimiento: sin cambio.

PRESTACIONES

VEHICULOS CON CAJA MANUAL DE 4 MARCHAS
200 (tipo 124 020)

i . L. e . Velocidad en

Combinacion Relacién Desmultiplicacion | ym/m por 1000

de velocidades de caja con par 0,2924 rpm con par
0,2924

1 0,2558 0,0748 8,5
28 0,4608 0,1347 15,3
3 0,7299 0,2134 24,3
43 1,0000 0,2924 33,2
Marcha atras ..... 0,2646 0,0774 8,8

Con neumaticos 185/65 R 15, circunferencia de rodadura: 1895 mm.

200E, 200E contact, 230TE (tipo 124 021/083)

Combinaciéon | Relacion | Desmultiplicacion Velocidad en
de velocidades | de caja con par km/h por 1000
rpm con par
0,2924 0,2889 0,2924 0,2889
18 0,2558 0,0748 0,0739 8,659 8,559
22 .. 0,4608 0,1347 0,1332 15,603 15,423
3% 0,7299 0,2134 0,2110 24,715 24,429
42 1,0000 0,2924 0,2889 33,859 33,468
Marcha atras....| 0,2646 0,0774 0,0765 8,957 8,854

200T, 200TE, 200TE contact (tipo 124 081/080)

Combinacion | Relacién | Desmultiplicacion Velocidad en
de velocidades | de caja con par km/h por 1000
rpm con par
0,2727 0,2750 0,2727 0,2750
1 0,2558 0,0697 0,0703 8,07 8,136
2% e 0,4608 0,1256 0,1266 14,544 14,660
3 0,7299 0,1989 0,2006 23,030 23,221
0,2727 0,2750 31,580 31,813
0,0721 0,0727 8,350 8,421
Con neuméticos 185/65 R 15, circunferencia de rodadura: 1830 mm
230E {tipo 124 023)
Velocidad en
Combinacion Relacion Desmuitipiicacion i .../ ~.. 1an0
- - - o . '_r;_‘_ v/ pur 1vuv
de velocidades de caja con par 0,3061 rpm con par
0,3061
0,0782 9,1
0,1409 16,3
0,2232 25,8
0,3061 35,4
0,0809 9.4

VEHICULGS CON CAJA MANUAL DE 5 MARCHAS
200 (iipo 124 020)
s L. o Velocidad en
Combinacioén Relacién Desmultiplicacion | i /h por 1000
de velocidades de caja con par 0,2924 rpm con par
0,2924
1 0,2558 0,0748 8,5
2% 0,4608 0,1347 15,3
3 0,7299 0,2134 24,3
4% 1,0000 0,2924 33,2
B 1,2346 0,3610 41,06
Marcha atras ..... 0,2342 0,0685 7.8

Con neumaticos 185/65 R 15, circunferencia de rodadura: 1895 mm.

200E y 200E contact (tipo 124 021)

Combinacién | Relacion | Desmultiplicacion Velocidad en
de velocidades | de caja con par km/h por 1000
rpm con par
0,2924 0,2889 0,2924 0,2889
12 ..| 0,2558 0,0748 0,0739 8,659 8,559
22 0,4608 0,1347 0,1332 15,603 15,423
32 0,7299 0,2134 0,2110 24,715 24,429
42, ....| 1,0000 0,2924 0,2889 33,859 33,468
52 1,2346 0,3610 0,3705 43,409 42,907
Marcha atras....] 0,2342 0,0685 0,0677 7,930 7,838

Con neumaticos 195/65 R 15, circunferencia de rodadura: 1930 mm.

230TE (tipo 124 083)

Combinacion | Relacion | Desmultiplicacién Velocidad en
de velocidades | de caja con par km/h por 1000
rpm con par
0,2889 0,2727 0,2889 0,2727
12, 0,2558 0,0739 0,0697 8,559 8,07
22, 0,4608 0,1331 0,1256 15,423 14,54
32, 0,7299 0,2109 0,1989 24,429 23,03
42, ..| 1,0000 0,2889 0,2727 33,468 31,58
5% 1,2821 0,3704 0,3496 42,907 40,48
Marcha atras....| 0,2342 0,0677 0,0638 7,840 7,38

Con neumaticos 195/65 R 15, circunferencia de rodadura: 1930 mm.

Con neumaticos 195/65 R 15, circunferencia de rodadura: 1930 mm.
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230E, 230CE, 300TE (tipo 124 023/043/090)

- VARIOS -

MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina»

300E24, 300TE24, 300CE24 (tipo: 124 031/051/091)

R|T

200TE y 200TE contact (tipo 124 081) a partir de 04/90

Combinaciéon | Relacion | Desmultiplicacion Velocidad en
de velocidades | de caja con par km/h por 1000
rpm con par
0,2727 0,2750 0,2727 0,2750
T 0,2558 0,0697 0,0703 8,07 8,14
2% 0,4608 0,1256 0,1266 14,54 14,66
3 0,1989 0,2004 23,03 23,2
42, 0,2727 0,2750 31,58 31,85
5% 1,2821 0,3496 0,3526 40,48 40,83
Marcha atras....| 0,2342 0,0638 0,0644 7,39 7,45

Con neumaticos 195/65 R 15, circunferencia de rodadura: 1930 mm.

300E, 300CE (tipo 124 030/050)

Combinacién | Relacién | Desmultiplicacién Velocidad en
de velocidades | de caja con par km/h por 1000
rpm con par
0,3261 0,2727 0,3261 0,2727
1 0,2591 0,0844 0,0706 9,771 8,17
2% 0,4587 0,1494 0,1250 17,302 14,47
3 0,7246 0,2361 0,1976 27,333 22,88
4% 1,0000 0,3261 0,2727 37,719 31,58
5% 1,2500 0,4072 0,3413 47,149 39,52
Marcha atras....| 0,2370 0,0772 0,0646 8,939 7,48

Con neumaticos 195/65 R 15, circunferencia de rodadura: 1930 mm.

260E (tipo 124 026)

Combinacién | Relacion | Desmultiplicacion Velocidad en
de velocidades | de caja con par km/h por 1000
rpm con par
0,3061 0,2553 0,3061 0,2553
12, 0,0792 0,0660 9,174 7,64
22, 0,1403 0,1170 12,244 13,55
32 0,2216 0,1848 25,661 21,40
42, .. , 0,3061 0,2553 35,412 29,56
5% 1,2500 0,3823 0,3188 44,266 36,92
Marcha atras....| 0,2370 0,0725 0,0604 8,395 6,99

Con neumaticos 195/65 R 15, circunferencia de rodadura: 1930 mm.

Combinacion | Relacién | Desmultiplicacién Velocidad en Combinacién | Relacién | Desmultiplicacién Velocidad en
de velocidades | de caja con par km/h por 1000 de velocidades | de caja con par km/h por 1000
rpm con par rpm con par
0,3061 0,2889 0,3061 0,2889 0,3061 0,2889 0,3061 0,2889
18 0,2558 0,0782 0,0739 9,1 8,559 L 0,2410 0,0737 0,0696
2% 0,4608 0,1410 0,1331 16,3 15,423 2% 0,3968 0,1214 0,1147
3. 0,7299 0,2232 0,2109 25,8 24,429 3 0,
354 33468 I I la4a . 0,
454 42,907
8,3 7,840
1930 mm
0 VEHICULOS CON CAJA DE VELOCIDADES AUTOMATICA
DE 4 MARCHAS
Lombinacion 200 {tipo 124 020)
de velocidades
. 3 Velocidad en
Combinacion Reiacion km/h por 1000
de veiocidades de caja rpm con pa
L 0,2924
2% .
SARRTEEEERRREENE 0,2353 0,0688 7.8
1a , , )
S 0,4150 0,1213 13,8
NI o 0,6711 0,1962 22,3
Marcha aras 1,0000 0,2924 33,2
0,1764 0,0516 5.9

Con neumaticos 185/65 R 15, circunferencia de rodadura: 1895 mm.

200E, 200E contact (tipo 124 021)

Combinacién | Relacién | Desmultiplicacion Velocidad en
de velocidades | de caja con par km/h por 1000
rpm con par
0,2924 0,2889 0,2924 0,2889
T 0,2353 0,0688 0,0680 7,966 7,874
2% 0,4150 0,1213 0,1199 14,049 13,887
3 0,6711 0,1962 0,1939 22,724 22,461
48 1,0000 0,2924 0,2889 33,859 33,468
Marcha atrés....| 1,1764 0,0516 0,0510 5,972 5,903

Con neumaticos 195/65 R 15, circunferencia de rodadura: 1930 mm.

200T, 200TE y 200TE contact (tipo 124 080/081)

Combinacion | Relacién | Desmultiplicacién Velocidad en
de velocidades | de caja con par km/h por 1000
rpm con par
0,2750 0,2727 0,2750 0,2727
12, 0,0647 0,0642 7,485 7,424
22, 0,1141 0,1132 13,200 13,092
3a .. 0,1846 0,1830 21,351 21,176
42 1,0000 0,2750 0,2727 31,813 31,553
Marcha atréds....| 0,1764 0,0485 0,0481 5,610 5,565

Con neuméticos 195/65 R 15, circunferencia de rodadura: 1930 mm.

200E, 260E y 230CE (tipo 124 023/026/043)

Velocidad en

Combinacién Relacién Desmultiplicacién km/h por 1000

de velocidades de caja con par 0,3061 rpm con par
0,3061

T 0,2353 0,0720 8,3

22 0,4150 0,1270 14,7

3 0,6711 0,2054 23,8

4% 1,0000 0,3061 35,4

Marcha atrés ..... 0,1764 0,0540 6,2

Con neumaticos 195/65 R 15, circunferencia de rodadura: 1930 mm.
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300TE (tipo 124 090)

- VARIOS -

Velocidad en

Combinacién Relacion Desmultiplicacion | kmn/h por 1000
de velocidades de caja con par 0,3061 rpm con par
0,3061
0,2584 0,0791 9,623
0,4444 0,1361 14,694
0,6944 0,2053 24,592
1,0000 0,3061 35,412
0,1789 0,0547 6,892
Con neumaticos 195/65 R 15, circunferencia de rodadura: 1930 mm

. hinacidn Relacion r PP
Combinacién lelacion km/h por 1000
P e PN PR Y Py Ao Anis
Ue voiuviuauco uvs vaja rom con nar
rpm con par
n 961
0,326
B T 0,2584 0,0842 10,248
2% e 0,4444 0,1448 15,644
3 0,68944 0,2262 26,193
A e 1,0000 0,3261 37,716
Marcha atras ..... 0,1783 0,0583 7,341
Con neuméticos 195/65 R 15, circunferencia de rodadura: 1930 mm.
300E24, 300CE24 {tipo 124 031/051)

Velocidad en

Combinacién Relacion Desmultiplicacion | ym/h por 1000
de velocidades de caja con par 0,3061 rpm con par
0,3061
0,2584 0,0791 9,103
0,4444 0,1361 15,658
0,6944 0,2053 24,468
1,0000 0,3061 35,229
0,1789 0,0547 6,302

Con neumaticos 205/60 ZR 15, circunferencia de rodadura; 1920 mm.

300TE24 (tipo 124 091)

Velocidad en

Combinacion Relacién Desmultiplicaciéon | ym/h por 1000
de velocidades de caja con par 0,2889 rpm con par
0,2889
0,2584 0,0747 8,603
0,4444 0,1285 14,797
0,6944 0,2007 23,121
1,0000 0,2889 33,294
0,1789 0,0517 5,955

Con neumaticos 205/60 ZR 15, circunferencia de rodadura: 1920 mm.

VEHICULOS CON CAJA AUTOMATICA DE 5 MARCHAS
300E24, 300CE24 y 300TE24 (tipo 124 031/051/091)

Velocidad en

Combinacién Relacion Desmultiplicaciéon | yo/h por 1000
de velocidades de caja con par 0,2708 rpm con par

0,2708
T 0,2584 0,0700 8,067
2 e 0,4444 0,1204 13,876
3 0,6944 0,1882 21,680
48 1,0000 0,2708 31,219
B 1,3333 0,3614 41,633
Marcha atras ..... 0,1789 0,0485 5,584

Con neumdticos 205/60 ZR 15, circunferencia de rodadura: 1920 mm.

VELOCIDADES MAXIMAS (km/h)

Berlinas

200 caja mec. 4 y 5: 187.

200 caja aut. 4: 182.

200E y 200E Contact caja mec. 4 y 5: 195.
200E y 200E Contact caja aut. 4: 190.
230E caja mec. 4 y 5: 203.

230E caja aut. 4: 198.

260E lQin Pmalwadnr\

280E (con catal.zador, ca ja mec. 5
260E (sin catalizador) caja aut. 4: 213.
280F (~on -
260E {con
annE i
SUULE (SIN
300E (con
ANGE fein
QUULC (SIH
300E {con
NNNEDA )
VUVLLS (O
300E24 {c
2A0NE24
300E24 {
AnAESA |
DUULEZLA |
30NE24 (
300E24 {
annecaa o
ouuLc4 |
Breaks
ONNT ~nin man v B 178
cUUI Ldja THTw. & y J i
200T caja aut. 4. 170,
200TE vy 200TE Contact caja mec. 4 y 5: 182.
200TE y 200TE Contact caja aut. 4: 177.
230TE y 230TE Contact caja mec. 4 y 5: 190
230TE y 230TE Contact caja aut. 4: 185.

300TE caja mec. 5: 215.

300TE caja aut. 4: 210.

300TE24 (sin catalizador) caja mec. 5: 225.
300TE24 (con catalizador) caja mec. 5: 222.
300TE24 (sin catalizador) caja aut. 4: 220.
300TE24 (con catalizador) caja aut. 4: 217.
300TE24 (sin catalizador) caja aut. 5: 218.
300TE24 {(con catalizador) caja aut. 5: 215.

Coupes

230CE (sin catalizador) caja mec. 5: 203.
230CE (con catalizador) caja mec. 5: 200.
230CE (sin catalizador) caja aut. 4: 198.
230CE (con catalizador) caja aut. 4: 195.
300CE (sin catalizador) caja mec. 5: 228.
300CE (con catalizador) caja mec. 5: 225.
300CE (sin catalizador) caja aut. 4: 223.
300CE (con catalizador) caja aut. 4: 220.
300CE24 (sin catalizador) caja mec. 5: 240.
300CE24 (con catalizador) caja mec. 5: 237.
300CE24 (sin catalizador) caja aut. 4 y 5: 235.
300CE24 (con catalizador) caja aut. 4 y 5: 232.

CONSUMOS CONVENCIONALES (/100 km)
A 90 km/h - a 120 km/h - circuito urbano.

Berlinas
200E caja mec. 4: 6,7 - 8,5 - 11,2.
200E caja mec. 5: 6,1 - 7,7 - 11,2,
200E caja aut. 4: 7,2 - 9,0 - 11,0.
200E y 200E Contact caja mec. 4: 6,7 - 8,6 - 11,0.
200E y 200E Contact caja mec. 5: 6,3 - 7,9 - 11,0.
200E y 200E Contact caja aut. 4: 7,1 - 8,9 - 11,0.
230E caja mec. 4: 6,8 - 8,5 - 11,1.
230E caja mec. 5: 6,2 - 7,7 - 11,1.
230E caja aut. 4: 7,1 - 8,7 - 10,9.
260E (sin catalizador) caja mec. 5: 8,0 - 10,1 - 14,5,
260E (con catalizador) caja mec. 5: 7,8 - 9,8 - 14,1.
260E (sin catalizador) caja aut. 4: 8,5 - 10,3 - 12,9.
260E (con catalizador) caja aut. 4: 8,2 - 9,9 - 12,4.
B00E (sin catalizador) caja mec. 5: 7,8 - 9,7 - 14,3.
300E (con catalizador) caja mec. 5: 8,3 - 10,0 - 12,8.
300E (sin catalizador) caja aut. 4: 8,0 - 10,0 - 14,6.
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- VARIOS -

300E (con catalizador) caja aut. 4: 8,6 - 10,4 - 13,3.

300E24 (sin catalizador) caja mec. 5

1 7,8-97 -145.

300E24 (con catalizador) caja mec. 5: 8,5 - 10,4 -13,6.

300E24 (sin catalizador) caja aut. 4:

300E24 (con catalizador) caja aut. 4:

300E24 (sin catalizador) caja aut. 5:

300E24 (con catalizador) caja aut. 5:

Breaks
200T caja mec -
2007 caja mec. - 88
200T caja aut. 4: 9,8
200TE y 200TE Contact L4
200TE y 200TE Contact caj 5:
200TE y 200TE Contact caja aut. 4:
230TE y 230TE Contact caja mec. 4:
230TE y 230TE Contact caja mec. 5:
230TE y 230TE Contact caja aut. 4
300TE caja mec. 5: 7.4 - 9,4 - 13,8
3007TE caja aut. 4: 9,0 - 11,0 - 13,5
300TE24 (sin cataiizador) caja mec

Desmontaje y montaje
de la caja del ventilador

DESMONTAJE

* Abrir el capd hasta la posicion
vertical.

* Desconectar la trenza de masa de
la bateria.

* Sacar el mecanismo de limpiapa-
rabrisas (ver el capitulo correspon-
diente en pag. 104).

* Desempalmar las tuberias de aire
de la caja del ventilador.

* Desenchufar los conectores eléc-
tricos del ventilador.

e Quitar los tornillos de fijacion de ia
caja del ventilador.

* Sacar la caja del ventilador.

MONTAJE

* Colocar la caja de ventilador y sus
fijaciones.

* Enchufar los conectores y com-
probar el funcionamiento del ventila-
dor.

* Operar a continuacion en sentido
inverso al del desmontaje.

Desmontaje y montaje
del salpicadero

* Desconectar la trenza de masa de
la bateria.

* Retirar la moqueta del suelo.
* Sacar la guarnicién de encima de
los pedales.

8,1-10,0 - 14,8
8,9 - 10,8 - 14,0.
8,3-9,9-146.
7,9-9,7-14,3.

MERCEDES BENZ «W 124»
«200-300 gasolina»

300TE24 {con catalizador) caja mec. 5: 8,9 - 11,1 - 15,5,
300TE24 (sin catalizador) caja aut. 4: 9,4 - 11,5 - 14,3.
300TE24 (con catalizador) caja aut. 4: 9,8 - 11,9 - 14,7,
300TE24 (sin catalizador) caja aut. 5: 8,7 - 10,6 - 14,9.
300TE24 (con catalizador) caja aut. 5: 9,0 - 10,9 - 15,2.

Coupes

RAGCESA i
UL EZ4 {C
300CE24 (s
AAACESA (-
suuoeZ4 (C
ANCENA (o
300CE24 (s
CE24 (co

* Desenganchar el tirador del capd
de la empufiadura de apertura y sa-
car ésta.

* Extraer el boton de mando de iu-
ces y aflojar la tuerca de 24 mm que
hay detras.

e Tirar de la platina y desconectar
los mandos de los cables eléctricos.
* Quitar los tornillos de fijacion.

s Extraer la tapa protectora del con-
tactor antirrobo y sacar el tornillo si-
tuado debajo.

* Desprender la guarnicion y desen-
ganchar el cable del freno de mano
de la empufiadura de desenclava-
miento.

Guarnicion del lado derecho

* Abrir la guantera y sacar el gan-
cho de cerradura fijado por dos tor-
nillos.

* Desprender la iluminacién de la
guantera.

* Insertar una espatula entre la par-
te superior de guantera y la superfi-
cie de alrededor y bajar ligeramente
la guantera para extraerla.

* Quitar los tornillos de fijacion de la
bisagra de la tapa.

* Sacar la tobera de salida de aire
(en el extremo derecho) y retirar los
dos tornillos situados debajo.

* Quitar los tornillos situados en la
parte inferior de la guarnicion y ex-
traer ésta.

Consola

¢ Extraer los botones de mando de

impulsion y reparto de aire.

Acceso a la caja de ventilacion después del desmontaje del mecanismo
de limpiaparabrisas.

Tornillos situados bajo el cenicero.
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- VARIOS -

e Quitar los dos tornillos situados
hain ol rahnrde ancima dal anaratn
bajo el reborde, encima del aparato
e radic
ue radio.

* Quitar los tomillos de fijacion de
la platina y desenchufar las conexio-
nes eléctricas.

e En la parte superior, quitar las
tuercas de fijacién de la consola al
salpicadero.

e Sacar el autorradio.

e Retirar el tornilio trasero de Ia pia-
tina horizontal de conenla v lavantar-
tina horizontal de consola y levantar

ta »mar Aatrda fhowvy A fAarear oin
la por detras (hay que forzar un
poco, ya gue los conmutadores
qued D de
| su

tornillo trasero de la bandeja central.
e Sacar la consola central.

* Quitar los tornillos de fijacion del
salpicadero.

* Sacar el salpicadero.

DESMONTAJE

e Desconectar la trenza de masa de
la bateria.

e Sacar el salpicadero (ver la opera-
cién correspondiente).

* Vaciar el circuito de refrigeraciéon
(ver pag. 45).
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MONTAJE

* Proceder en orden inverso al des-
montaje.

¢ Llenar el circuito de refrigeracién y
purgarlo (ver pag. 45).

Clasificacion de documentos y
redaccioén de G.L., P.M. y Y.M.

CALEFACCION-VENTILACION

1. Ventilador - 2. Caja de ventilador - 3. Junta - 4. Tu-
beria de agua - 5. Cable mando trampilla de aire -
6. Sonda térmica - 7. Tobera desempariado parabrisas
8. Tobera de salpicadero - 9. Tobera de suelo trasero.




_PRINCIPALES HERRAMIENTAS ESPECIALES

MERCEDES “200-300”

Herramienta de control
del nivel de la carroceria:
Herramienta M.B.

201 589 00 21 00.

Herramienta de control
de caida de rueda
trasera.

Herramienta de control
del nivel de cuna trasera.

\j

Herramienta de control
del brazo de suspensién.
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COMPLEMENTO

CARROCERIA

montaje de la rejilla de calandra

A atornillada por 6 t

-

/ su4 sustitucion

©
Q
Q

o}
=
o
pnl
o3
®

La calandra esta fijada por seis tornillos, de los cuales cuatro no se ven

Esta seccion esta destinada a quienes tengan que inter-

venir también en la carroceria, en pequenas reparaciones y
cambios de elementos., etc.

Aqui sélo se trata de los elementos desmontables.

MONTAJE

Proceder en orden inverso al desmontaje.

Desmontaje y montaje del capé

DESMONTAJE

¢ Sacar la guamnicién de espuma.

¢ Desempalmar los tubos del lavaparabrisas (y extraerlos en caso de cam-
bio).

¢ Quitar los tornillos (3 en cada lado) de fijacion de las bisagras.
MONTAJE

e Proceder en orden inverso al desmontaje. Ajustar el capo respecto a las

{flechas negras).

aletas (juego de 5 mm en cada lado) y a la chapa del salpicadero (altura res-
pecto a la chapa de salpicadero: 59 mm en cada extremo).

REJILLA DE CALANDRA - CAPO

1. Cap6 - 2. Bisagra - 3. Palanca - 4. Mando
de apertura - 5. Cable - 6. Escuadra - 7. Gan-
cho de cerradura - 8. Mecanismo - 9. Tapa
protectora - 10. Tirador de gancho de seguri-
dad - 11. Calandra completa - 12. Rejilla -
13. Calandra.

=%
\ 3

Gp
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Cambio de las bisagras del capé

Para cambiar las bisagras, sacar la aleta delantera del lado correspondien-
te. Ver mas adelante el parrafo que trata de esta operacion.

Desmontaje y montaje de una aleta delantera

Las aletas delanteras son desmontables. En caso de desmontaje, ablandar
la masilla de las zonas de unién de la aleta con una fuente de calor (pistola
térmica).

DESMONTAJE

e Ra
=

Fijaciones superiores de aleta.

* Sacar el faro (ver mas adelante el parrafo que trata de esta operacion).

* Sacar la tira embellecedora de la parte inferior de la aleta y retirar los dos
tornillos de fijacién que hay debajo.

* Sacar el parachoques delantero (ver a continuacion) y retirar la fijacion in-
ferior delantera.

¢ Desprender la aleta.

Fijacion delantera de aleta.

ALETA DELANTERA

1. Aleta delantera - 2. Carenado protector - 3. Junta - 4. Embe-

@h llecedor.

.&\«“3\/4 &8 - —

O U T —
B S
Y

1

Fijacion inferior de aleta.
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ta al montante de
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Desmontaje y montaje del parachoques delantero
* Bajo el vehiculo, sacar las fijaciones (dos en cada lado) al travesafio
inferior.

* Sacar las fijaciones laterales izquierda y derecha.

* Sacar el parachogues tirando hacia adelante.

Observacion.- En algunas versiones, tener cuidado con la sonda situada
en la parte redondeada de la derecha del parachoques.

Fijacion lateral
del parachoques
delantero.

Reparacién de un parachoques delantero o trasero

Los parachoques estan fabricados en plastico y son reparables por fusién
mediante un aparato de aire caliente o un soldador grande.

PARACHOQUES DELANTERO Y TRASERO

1. Tira externa - 2. Amortiguador de impactos - 3. Revestimiento -
4. Parachoques delantero - 5. Parachoques trasero -
7. Amortiguador - 8. Tira externa.

Para mayor facilidad de trabajo y para evitar dafiar los demas elementos,
desmontar el parachoques afectado.
¢ Limpiar las partes a soldar con un disolvente ligero.
* Alinear las secciones a soldar, sujetarlas con una mordaza y un soporte ri-
gido.
Si el parachoques esta deformado:
* Ablandarlo con un chorro de aire caliente sin fundirlo.
* Apretarlo contra un soporte para devolverle la forma inicial.
* Dejar enfriar durante 10 minutos.

SOLDADURA

Lengiieta de
inmovilizacion
del intermitente.

MONTAJE

* Entrar bien las dos lenglietas en su alojamiento y empujar el intermitente a
fondo hasta que quede encajado.

DESMONTAJE DEL FARO

* Sacar el intermitente.
¢ En el alojamiento del intermitente, quitar los dos tornillos de fijacién.

Desmontaje de los
dos tornillos de las
fijaciones laterales.
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* Sacar la tira embellecedora de debajo del faro, sujeta por un tornillo en
cada extremo.

* En el lado del emplazamiento de la calandra, sacar los tornillos de fijacion
lateral del faro.

* En el travesafo superior, sacar la fijacion de plastico, girandola 90°

MONTAJE
Proceder en orden inverso al del desmontaje y efectuar el reglaje de los

Sujecion del
bloque éptico.

=
o iy
[«
o

h € la empuif .
Desenganchar la guarnicién dei mando dei retrovisor en ia parie superior y
prenderla hacia arriba {esta retenida en su parte inferior por dos patas

w
o
C.
=}
CL
@
©

Tornillos de fija-
cién de las bi-
sagras de

Fijacién, en el lado del radiador, del bloque 6ptico. puerta.

BLOQUE OPTICO

1. Optica de faro - 2. Junta - 3. Burlete - 4. Bloque éptico comple-
to - 5. Reflector antiniebla - 6. Reflector de iluminacion - 7. Tapa
de cierre - 8. Intermitente - 9. Motor de limpiafaro - 10. Limpiafaro.

Desmontaje del
marco de empu-
fadura de puerta.




¢ Extraer con cuidado la varilla de mando de su grapa de fijacion en la em-
pufiadura.

* Sacar (un tornilio) el marco por la cerradura de puerta.

¢ Desconectar la iluminacion de debajo de la puerta y empuijar los cables
hacia adentro. Tirar hacia arriba de la guarnicién de puerta y extraerla.

Nota.- En caso de deterioro de la hoja protectora de humedad, cambiarla Girar un poco Ia lla-
antes de volver a montar la guarnicién de puerta. ve y extraer el bom-
bin de la cerradura.

Aflojamiento del tornilio de bloqueo del bombin
de cerradura.

MONTAJE * Completar el montaje procediendo en orden inverso al de las operaciones

* Presentar la guarnicion en la puerta, ligeramente mas arriba que su posi- | de desmontaje.
cién definitiva, y apretarla bien para que las patas de anclaje inferiores en-

tren bien en la puerta (cuidado con los cables de iluminacién de debajo la Observacién.- El tornillo de fijacion de la empufiadura- reposabrazo esta
puerta). recubierto, de origen, con un producto microgranular de fijacion. Cambiarlo
* Entrar la varilla de mando en la grapa de la palanca de puerta. O untar la rosca con un producto del tipo Loctite.

PUERTA DELANTERA (Berlina y break)

1. Puerta - 2. Tope de puerta - 3. Bisagra - 4. Empufiadura -
5. Bombin - 7. Apoyo - 8. Guia - 9. Caperuza - 10. Cerradura -
11. Gancho - 12. Guarnicién - 13. Varilla - 15. Sistema de apertura
interior - 16. Manivela - 17. Mecanismo de elevaluna -
18. Cantonera - 19. Cantonera de cierre.
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Desmontaje y montaje de una luna de puerta

DESMONTAJE

® Sacar la guarnicién de puerta, asi como la hoja de plastico protectora de
humedad.

e Bajar la luna hasta que su borde superior sobresalga 20 mm.
¢ Quitar la tuerca delantera de la guia de elevaluna y desenganchar la parte
baja del mecanismo.

L
- rmi o
Y

!

>

m
>

Nota.- Los tornillos y tuercas estan recubierios de origen con un trata-

miento microgranuiar de producto de fijacion. Cambiarios o untar las roscas

con producto del tipo Loctite.

Desmontaje y montaje de un mecanismo
de elevaluna trasero

® Sacar la guarnicién.

* Sacar la hoja de plastico protectora de humedad.

e Sacar la brida de seguridad.

» Sacar la guia del rail elevaluna.

e Empujar la luna hacia arriba y mantenerla en esta posicién (con cinta
adhesiva).

¢ Quitar los cuatro tornillos.

¢ Extraer el mecanismo por un agujero del cajén de puerta.

Nota.- Los elevalunas de los nuevos modelos (con tira protectora lateral)
estan fijados con remaches. Para el desmontaje, taladrar los remaches con
una broca de 8 mm. Ya no es necesario sacar la guarnicién de puerta o de
aleta trasera para ajustar la luna. Basta con desmontar la tira lateral (ver ilus-
tracién).

PUERTA TRASERA

1. Puerta - 2. Empufiadura - 3. Bombin - 4. Contraempufiadura -
5. Cerradura - 6. Varilla - 7. Gancho - 8. Guarnicion - 9. Sistema de
apertura.

MECANISMO ELEVALUNA

2
= TRASERO COUPE
—g%@ 1. Guia de luna - 2. Burlete - 3. Meca-
@m& \b @ | nismo de elevaluna - 4 y 5. Guarnicién -
3 6. Placa - 7. Empufiadura - 8. Cenicero.
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Reparacidn del sistema de desempanado
de la luneta trasera
En caso de averia en el sistema de desempafado de la luneta trasera, em-

pezar por comprobar si la corriente llega bien hasta el terminal de alimenta-
cioén positivo.

Ejecutar la misma operacién para la ficha de masa. Buscar visualmente los
cortes en la luneta.

Cambio del parabrisas
o de la luneta trasera

El parabrisas y la luneta estéan pegados. Contribuyen asi a la rigidez de
la carroceria y tienen una gran incidencia en la seguridad pasiva. Estos
elementos no se pueden considerar desmontables y se salen de nuestro
estudio.

Cambio de una luna lateral del espacio
de carga (break)

La luna del espacio de carga esta fijada en su alojamiento por una junta
de goma. El marco de chapa de las lunas laterales puede ser retirado por
detras de las juntas de goma quitando dos tornillos, lo que no era el caso
en los modelos anteriores. Antes de colocar el marco de chapa, untar el
marco de goma por detras con una solucion jabonosa.

Desmontaje y montaje de una tapa de maletero

DESMONTAJE

» Desenchufar las conexiones eléctricas en la iluminacion de matricula y de-
senganchar el haz de cables.

» Desprender por arriba el revestimiento plastico de las bisagras.

o Aflojar el tornillo de fijacion trasero (el de arriba) y retirar el otro. Quitar en-
tonces el primer tornillo y sacar la tapa de maletero.

X

.
Mt

e

N
A
o

8

MONTAJE

¢ Presentar la tapa y entrar los tornillos de fijacion sin apretarlos.

* Colocar un pasador en el taladro de centrado y apretar los tornillos.
* Pasar el haz de cables y completar el montaje.

Colocacion del anagrama

e Calentar el anagrama y la parte correspondiente de la tapa a una tempe-
ratura de 40° C (con una pistola de aire caliente o un secador de pelo).

¢ Aplicar el anagrama.

i .

Tornillos de fijacién del marco de chapa en la
luna lateral.

1. Tapa de maletero - 2. Bisagra - 3. Refuerzo - 4. Junta - 5. Muelle

TAPA DE MALETERO

6. Guarnicién - 8. Cerradura - 10. Gancho - 11. Tira.
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Desmontaje y montaje del portén (break)

DESMONTAJE
¢ Desenganchar los pasacables.
e Desprender los conectores.

s Aflojar los tornillos de fijacion y con ayuda de otra persona, quitar los tor-
nillos y el portdn.

MONTAJE

Ninarar an aantida invaran al Aol daarmantain
Operar en sentido inverso al del desmontaje

Nota.- Ei porton esta dotado de serie con una asistencia de cierre. Al ce-

| I eléctrico colocado

an da averia da la

sc de averia de la

doamabai A Ao farmaa

Laiiice ue 1ulinian

Tornillos de fijacion del porton (break).

PORTON-PILOTO TRASERO (break)

1. Portén - 2. Placa - 3. Piloto trasero - 4. Junta - 5. Portaldmparas -
6. Bisagra - 7. Amortiguador - 8. Pasacables.

7 B ™ 1
D 6

<2

Desmontaje y montaje de un parachoques trasero

* En el maletero, abrir las trampillas laterales y sacar las fijaciones del para-
chogues.

e Sacar las dos fijaciones (siempre en el maletero) a la falda trasera y tirar
del parachoques hacia atras.

Fijacion lateral de
parachoques
trasero.

Desmontaje y montaje de los pilotos traseros
En el maletero, dar vueita al botén central del portalamparas.
e Aflojar las seis tuercas de fijacion y sacar el bloque del piloto.

PILOTO TRASERO

1. Tulipa - 2. Junta - 3. Piloto completo - 4. Platina - 5. Tapa -
6. lluminacién matricula.




R[T[a MERCEDES-BENZ 200 2/85

MODELOS ESTUDIADOS: Berlinas: 200 / 200 Confort CARBURADOR
Motor: 1997 cm3

TIEMPOS DE MANO DE OBRA MECANICA ORIGEN CONSTRUCTOR

SOPORTE MOTOR - Su sh’rnr‘lnn N 0 [ I 7 2o B 1,10
or. 70
”'I”')' 0,50 40
0,30 e
0,50
8,30 0.20
8 80 u,Zu
- {desmontado) — Sustitucion............. 1,30 5;15
210 050
+0.80 +Supi JBIOCIGAGRS +0,30
MA
070 11 pg 1,50
12,50 e 0.60
0,50
0,40
’ CAJA
2,70
- 0,40
- t r 5,70
- (desmontada)-PiNONERIA — Desmontaje-montaje para re 2,70
CADENA DISTRIBUCION (tapa culata desmontada) - Sustitucion .. ...... EJE SECUNDARIO- ~(desmontado) — Reacondicionamiento . 1,10
TENSOR DE CADENA — Sustitucion ..............cocoeiiiii ... BRIDA DE ACOPLAMIENTO - Sustituc. ................ 1,70
GUIA TENSOR CADENA (tapa distribucion desmontada) — Sustituc.. ... .. CARCASA DELANTERA - Desmontaje-montaje. 0,50
EJE PINON INTERMEDIO (tapa distribucion desmontada) — Sustitucion ... SETEEEITETe 0,70
DeSMONtAIE-MONTAIE . ... .. e et et 0,40 CARC/—l\SA. TRASERA - Desmontaje-montaje. ..............ooeeeeeeoon.. .. 2,50
CULATA = SUSHIUCION . ... 2,90
TAPA DE CULATA - Desmontaje-montaje ..............cooveeeeienooii.. 0,80 3b CAJA DE CAMB'OS 5 VelOCidadeS
= SuUStUCION .. ... 0,80
! o ’ CAJA DE CAMBIOS COMPLETA - Desmontaje- montaje .................. 2,90
E)U’\IA_(I;']I;,;; Desmontaje ........ooooii i 5:138 ~ (desmontada) — Sustitucion 0.40
................... , - (desmontada) - Reacondicionamiento .. 6.80
- {motor desmontggio) —Sustitucion. ... 1,80 - (desmontada) - PINONERIA — Desmontaje- montaje para reparacion ... 310
VALVULAS - Rectificado ... T TITenserneneissie 4,10 EJE SECUNDARIO-{desmontado) — Reacondicionamiento ................ 1,30
RETENES DE VALVULA — Sustitucion ..................oc o . 2,60 BRIDA DE ACOPLAMIENTO — SuSttuc. ................ 1,70
LUBRICACION CARTER DE CAJA - Sustitucion.............. 4,00
PRESION DE ACEITE = COMIOl. ........ouoee o » | | CARCASA DELANTERA - Desmontaje-montaje. -- | 050
i = Sustitucion ... 1,10
CARTUCHO FILTRO ~ Susttue. o1 orr o | 380 || CARCASA TRASERA - Basmoriaie mortaie (1111111111111 1 270
BOMBA DE ACEITE (cérter desmontado) — Desmontaje-montaje ... ... 5.20 = SUSHEUCION . .. 3,30
CARTER DE ACEITE — Desmontaje-montaje . ..............ccooeeenn.. 3,40 MANDOS
= BUSHTUCION . ... 3,40 MANDO DE MARCHAS ~ Reglaje..........cooooooiiiiiiiiaiaa 0,30
EMPUNADURA PALANCA — SUSHIUC. ... oo, 0,20
O EFAGION - Cortrol 030 || PALANCA DE MANDO — Sustituc. ...............[L 11T 0,80
h T T ’ VARILLA DE MANDO - SUSHUC. .. ... e Una 0,30
— Control densidad anticongelante ...................ccooiiieiii .. 0,30 Dos 030
— SUSHItUCION IQUIdO. . ..o e 0,30 ’
RADIADOR - Sustitucion ....................oo . 1,00
VASO DE EXPANSION - Sustitucion. ....................ooooee... 0,50 3C. CAJA AUTOMATICA
MANGUITOS RADIADOR — SUSHHUC.. .. .. oo 0.80 PRESION DE ACEITE - Control. EEETERTS REE R TR U 0,80
BOMBA DE AGUA - Desmontaje-montaje 1.80 CAJA AUTOMATICA - _Deslrnontaje—montaje .............................. 4,20
CUSUSHIUGION « oo voeooo o 180 — (desmontada) - Sustltucpq ...... R R E R TR LT PP PR R PP 0,50
TERMOSTATO — Sustituc 0’50 - (desmontada)_ — Reacondicionamiento . . 10,40
JUNTA TERMOSTATO Desmonta N t it tt """""""""" 0’5 PINONERIA (caja desmontqda) - Dgsmontaje»montaje .................... 6,50
J€-MONILAJE O SUSTHUC.... ..o 50 1| - (desmontada) - Reacondicionamiento 1,10
SONDA DE TEMPERATURA ~ SustituCion .............ooeeeeeiiiiiio... 0,20 antada) — Reacandiciong et ’
, g BOMBA PRIMARIA (tapa delantera desmontada) - Reacondicionamiento. 1,00
VENTILADOR — SUSHtUC. . ... e i 0,40 BOMBA SECUNDARIA - Desmontaje-montaje o Sustituc. ................ 1,40
ALIMENTACION BLOQUE HIDRAULICO - Desmontaje-montaje o sustituc. ................ 1,30
DEPOSITO DE COMBUSTIBLE — Desmontaje-montaje ................... 2,00 || REGULADOR CENTRIFUGO - Desmontaje-montaje o sustituc............ 1,70
= SUSHIUCION . ...\t ee e 230 {] = (desmontaggp—jaﬁgﬁr%ciogami,ento ---------------------------------- ?gg
TUBO AFORADOR DEPOSITO - Desmontaje-montaje o sustituc. ........ 0,40 | | BRIDA DE A ) = SUSHHIUC. ... ;
BOMBA DE ALIMENTACION — CONtrol ..o 0.20 CARTER DE ACEITE - Sustitucion ... 0,80
= DESMONEEMONAIE <+ oveeoeeoeeo oo 0.70 - (caja desmontada) ~ Sustituc. ........ LI E TR TR P PP TP 0,30
= SUSHIUCION . ..t e 0,70 ELECTROVALVULA KICK-DOWN — Sustituc. ... 030
FILTRO DE AIRE — Sustitucion...................coooiiiiiiiin . 0,20 || MANDOS
ELEMENTO FILTRO AIRE-Limpieza o sustitucion ......................... 0,20 EMPUNADURA SELECTOR - SUSHIUC. .......ooee el 0,40
COLECTOR ADMISION — Desmontaje-montaje . .......................... 210 CAJA MANDO SELECTOR - SUSHItUC. ... ... oo, 1,60
— (desmontado) — SUSHIUCION. . ... ... 0,70
CARBURADOR-LIMPIEZA - ... oev. oo 1,00 4. TRANSMISION
= Desmontaje-montaje ... 1,00 1] ARBOL DE TRANSMISION - Desmontaje-montaje. . ...................... 1,70
= SUSHItUGION ... 1,00 ~ (desmontado) — SUSHItUC. .......oveiiei i . 0,30
RALENTI - Reglaje 0,50 - (desmontado) - Sustituc. apoyo intermedio ...............cooiiiii .. 0,30
ESTARTER - Reglaje e 0,90 | | ACOPLAMIENTO ELASTICO — SUSHHUC. . .......uueenininann .. Lado caja | 1,30
TERMOVALVULA TEMPORIZADA - Sustltumon ........................... 0,20 Lado puente 0,90
ESCAPE TRANSMISIONES TRASERAS
COLECTOR ESCAPE — SUSHIUC.. . ..o 1,50 SEMIEJE — Desmontaje-montaje.................................. Un lado 1,40
SILENCIOSO DEL.{escape desmontado) - Sustituc. ...................... 0,30 Dos lados 2,30
SILENCIOSO TRASERO - Sustituc............. . 0,60 - (desmontado) — Sustitucion protector. . ......................... Un lado 0,90
CONJUNTO ESCAPE — SUSttUCION . . .. ... 1,30 Dos lados 1,70
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MERCEDES-BENZ 200 2/85 +

CARBURADOR
Motor: 1997 cm?

5. TREN DELANTERO

GEOMETRIA TREN DELANTERO - Control..............oooii oot
— Control yreglaje ... .. ...
PARALELISMO — Control y reglaje. ... ..
SEMITREN DEL. — Desmontaje-montaje.

RAANIAICTA Moo PR

MANGUETA — Desmontaje-momaje .. ..., 1

i jado

2 lados

Lo—Sustituc........ooooiii 1 lado

2 ladecs

— {rueda desmontada) — Sustituc................ooon 1 lade
2 lados

OR - Desmontaje-montaje o sustituc. .............. 2 lados
MUELLE SUSPENSION - Desmoniaje-montaje o sustituc. 2 lados
OADMANTET O AQTIOM QLIGDEACIAN MNacnam S aTe A e I s e 1 lads
SUFURIE ELADTILU OUOSFENDIUIN — LESITIONL MO, U susuu -1 1aGo

Reacondicionamiento . .
N — Desmontaje-montaje

- (desmontada) — Reacondicionamiento...........................o
VALVULA REGULADORA CAUDAL (bomba desmontada) - Sustituc. .. ...
CORREA DE BOMBA — Sustitucion. ...
REENVIO Y COJINETES - Sustituc. ........ooovviiiiii i,
BARRAS DE ACOPLAMIENTO — Sustituc. ............c....ooooooi.e
AMORTIGUADOR DE DIRECCION - Desmontaje-montaje o sustituc......
ANTIRROBO COMPLETO —~ SuSHtUC. . ...vviie i

7. TREN TRASERO/PUENTE TRASERO
GEOMETRIA TREN TRAS. ~ Control.........oooviiiiiiiiiiiiiiaes
-~ Control y reglaje
EJE TRASERO (puente desmontado) — Sustituc ..
SILENTBLOC SUSPENSION PUENTE — Sustituc...................... Del.

PUENTE TRASERO - Desmontaje-montaje .
CARTER DE PUENTE - Desmontaje-montaje .
— Sustitucion ...

BRAZO DE SUSPENSION - Sustituc. ............c.oooiiiinnn, Inf. 1 lado
Sup. 1 lado

TIRANTE = Sustitucion ........ ... 1 lado
PINON DE ATAQUE DIFERENCIAL ~ Reglaje ...............cocoviens
CUBO TRASERO - Revision ... 1 lado
2 lados

SUSPENSION TRASERA

AMORTIGUADOR TRAS. — Sustitucion....... .2 lados
MUELLE SUSPENSION TRAS. — Sustituc. .....oovviiineo i
BARRA ESTABILIZADORA TRAS.(cuna desmontada) — Sustituc...........

8. FRENOS

- Purga
— Sustitucion liquido.
~ Control &N DaNCO. .. ..o e s

MANDOS (operaciones que no incluyen purga)

PEDALERA - Sustitucion. Comprende soporte freno mano...............
DEPOSITO LIQUIDO = SUSHIUC. ..ot
CILINDRO MAESTRO - Desmontaje-montaje.......................ooo ...
— SUSHUCION .. o
- {desmontado) - Reacondicionamiento....................... ...l
SERVOFRENQ - Desmontaje-montaje. ...........c.cooiiiiiiiiiianann..
— SUSHIUCION .
COMPENSADOR FRENADA — Sustitucion ...............iiiiiiiiiins,
CONTACTOR STOP — SUSHItUC. .. ...

ANTIBLOQUEO

BLOQUE HIDRAULICO - Desmontaje-montaje o sustituc. ................
CAPTADOR - Desmontaje-montaje o sustituc......................... Del.

UNIDAD DE CONTROL ELECTRONICA - Desmontaje-montaje o sustituc.

FRENO DE ESTACIONAMIENTO

= Reglaje. ... s
PEDAL FRENO ESTACIONAMIENTO - Sustituc...........................
MORDAZAS FRENO ESTACIONAMIENTO (pastillas

desmontadas) — Sustitucion ... 2 lados
CABLE FRENO ESTACIONAMIENTO - Sustitucion.................... Del.
- {disco desmontado) — Sustituc. ... Tras.uno
Tras.dos

2,40

10 - Lo~
1O OO0

O WWhWWwD
=2=2=R-R=R=R=R=

S AN A OO0 = O 0w

20 00t T L 0

[=R=N=R-J
SR=R=R=K=K<]

NN W

e O
+ Q2O O

0,50
0,50

1,80
0,30
0,80
0,80
0,50
1,30
1,40
0,30
0,50

0,80
0,60
0,70
0,20

0,30
1,80

1,70
2,80
0,80
1,50

FRENOS DELANTEROS (ruedas desmontadas)

PASTILLAS FRENO - Desmontaje-montaje o sustitucion.......... 2 lados 0,30
DISCO DE FRENO - Desmontaje-montaje (pastillas desmont.) . ... 2 lados 0,70
~(pastillas desmontadas) —~ Sustituc. ... 2 lados 0,80
PINZA FRENO (pastillas desmont.) - Desmont.-mont. o sustituc...2 lados 0,70

CA
Ar

A =l

T

AV

BUJIAS - Desmontaje-m
CABLES DE BUJIAS - S

CARGA

CIRCUITO DE CARGA — COoNtrol. ... vvee it e
ALTERNADOR — Sustitucion . ...... ...
REGULADOR (controlado) — Sustitucion ...
ILUMINACION-BOCINAS

FAROS — Beglaje . . .ottt ettt e

BLOQUE OPTICO - Sustitucién. Comprende regiaje faros 1 lado
- {desmontado) - Sustitucién cristal .. 1 lado
PILOTO DEL. COMPLETO- Sustitucion. . 1 lado
PILOTO TRAS. COMPLETO - Sustitucién . 1 lado
LUZ PLACA MATRICULA - Sustituc......... ..2 lados
CENTRAL INTERMITENCIAS - Sustituc. .........cooooiiiiiiiiiinennns
BOCINA — Sustitucion . ...
MANDOS

CONMUTADOR — Sustitucion ... de iluminacion

intermitencias emergencia
luz marcha atras

SALPICADERO Y TABLERO

SALPICADERO - Desmontaje-montaje. ............cooiiiiiiiiininonns
CUADRO INSTRUMENTOS — Desmontaje-montaje .......................
VELOCIMETRO ~ SUSHHUCION ...
RELOJ ~ Sustitucién
CUENTAVUELTAS — SuStituCion ........oovviiiiiii e
REOSTATO AFORADOR (cuadro desmontado) — Sustitucion .............
CAJA DE FUSIBLES — Sustitucion . ...

LIMPIA-LAVAPARABRISAS

MOTOR LIMPIAPARABRISAS - Desmontaje-montaje o sustituc. .........
BRAZO Y ESCOBILLA LIMPIAPARABRISAS - Sustitucion................
BOMBA LAVAPARABRISAS — SuStitUC..........coviiiiiiiiiii s
SURTIDORES LAVAPARABRISAS — Sustituc. .............ooooooieaiooos

10. VARIOS

RUEDAS
RUEDA - Desmontaje-montaje ..................cooiiiiiiiiia... Una

- (desmontada)-Equilibrado ........... ..o Una
NEUMATICO (rueda desmontada) — Sustituc. .............................
LLANTA (rueda desmontada) — Sustituc...................................
CALEFACCION-VENTILACION

CONJUNTO CALEFACCION - Desmontaje-montaje ......................
MOTOR TURBINA — SUSHIIUC. .. ...t
REJILLA DE AIRE — SUSHItUCION. . .....ooiiin i

- (cuadro desmontado) — Sustituc. De desempanado ....................

LUNAS

PARABRISAS - Sustitucion. Comprende limpieza ...............cooevinn
LUNETA TRASERA - Sustituc. Comprende limpieza......................
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0,30

0,30
0,70
0,20
0,30
0,40
0,30
0,30
0,30

1,00
0,50
0,30

4,20
1,00
1,30
1,00
1,10
0,30

1,70
0,10
0,20
0,30

0,30
0,50
0,20
0,30
0,30

7,50
1,80
0,80
0,80
0,20

5,30

5,50

* Tiempo no definido por constructor (a determinar en el taller)



r|rla] MERCEDES-BENZ 200 E/230 E 1/86 —

MODELOS ESTUDIADOS: Berlinas: 200 E / 230 E INYECCION
Motor: 1997/2299 cm3

TIEMPOS DE MANO DE OBRA MECANICA ORIGEN CONSTRUCTOR

1 MNATND
1 IVIN I NI 4 &N
PUESTA A PUNTO - Comprende controi nivel de aceite y liquido n;;
refnuerar?te L,omorenoe control y regiaje anguio de ieva, punto de o 555
””” C 099 1,30
+0,30
0,50 1,30
8,30 0,70
6,80 1,70
{dnemnn‘nr{n\ Sustitucidn 1 ’30 __________________________ 0,40
2,10
.................................................................. 0,20
0,70 < 3,10
— Desmontaje-montaje o sustituc.................... 0,40
12,50 (i - Caia desmontados Desmontaje-montaje o sustituc. ........ 0,
1,50 +SUpl.: Caja 5 VeIOCIHAES .. . ..t ettt ettt et +0,
1,20
0,50
0,40 1,50
0.60
A PR : tituc, ...l 1,80
ARBOL DE LEVAS lldpd de cuiata uesmontaoa) Sustitucion............ 2,00 o '
mon
T miucon o IS 570 3a. CAJA DE CAMBIOS 4 velocidades
CADENA DISTRIBUCION (tapa culata desmontada) — Sustitucién ........ 1,50 (ver 200)
TENSOR DE CADENA - Sustitucion ......................oooiiiieee . 0,80 R
GUIA TENSOR CADENA (tapa distribucién desmontada) ~Sustituc... ... .. 0,50 3b. CAJA DE CAMBIOS 5 velocidades
CULATA CAJA DE CAMBIOS COMPLETA - Desmontaje montaje.................. 2,90
TAPA DE CULATA ~ Desmontaje-montaje .................c....cevveu... 0,80 || - (desmontada) — Sustitucién............. .. | 040
= SUSHIUCION ..o e 0,80 - (desmontada) - Reacondicionamiento 6,80
CULATA — DeSMOMEIE ..o 2110 || - (desmontada)-PINONERIA - Desmontaje-montaje para reparacion ..... 310
COMOMMBIE e 330 || EJE SECUNDARIO-(desmontado) — Reacondicionamiento ................ 1,30
— (motor desmontado) — SUSHEUCION . . ... .. .o.r e 1,80 BRIDA DE ACOPLAMIENTO — Sustituc. ...........coooi oo, 1,70
VALVULAS — Rectificad . .........o.oeiie e 4,50 || CARTER DE CAJA - Sustitucion ..............coooeviiiiii 4,00
RETENES DE VALVULA — Sustitucion .................cccooeeiin .. 2,60 CARCASA DELANTERA — Desmontaje-montaje. .......................... 0,50
LUBRICACION = SUSHIUCION ... 1,10
CARCASA TRASERA — Desmontaje-montaje..................oovee.... 2,70
PRESION DE AGEITE — Control. ... S - sustitucion . 3,30
FILTRO ACEITE COMPLETO — SUSHtUC. . ..o 1,60 ’
CARTUCHO FILTRO — SUSHtUC. ... 0,20 MANDOS
BOMBA DE ACEITE (carter desmontado) ~ Desmontaje-montaje ......... 5,20 MANDO DE MARCHAS — Reglaje. ...........ooviiniiiieiiieaieeen 0,30
CARTER DE ACEITE - Desmontaje-montaje ................coooiii, 3,40 EMPUNADURA PALANCA - SUSHEUC. . ..veiiiiii e 0,20
= Sustitucion . ... 3,40 PALANCA DE MANDO — SUSHUC. .. ....vee it 0,80
REFRIGERACION VARILLA DE MANDO ~ Sustituc........................oo Una 0,30
CIRCUITO REFRIGERACION — COMrOl . ......\eevee oo 0,30 Dos | 030
— Control densidad anticongelante .....................oooiiiiiiin L 0,30
— Sustitucion liquido. ... A 0.30 3c. CAJA AUTOMATICA
RADIADOR — Sustitucion ... 1,00 PRESION DE ACEITE — CONtrol. .. .ooove e ciie e 0,80
VASO DE EXPANSION — Sustitucion. ..., 0,50 CAJA AUTOMATICA - Desmontaje-mortaje . .........oooeeeeeeeonooo..... 4,20
MANGUITOS RADIADOR - Sustituc. ..........cooeiiiiiiiiiiiinneiian.. 0,80 — (desmontada) — Sustitucion. ..............co 0,50
BOMBA DE AGUA — Desmontaje-montaje ............................... 1,80 — (desmontada) ~ Reacondicionamiento .........................ooe 10,40
= SUStUGION ... o 1,80 PINONERIA (caja desmontada) — Desmontaje-montaje. ................... 6,50
TERMOSTATO — SUSHEUC. .. ..o 0,50 - (desmontada) — Reacondicionamiento . ............c.ooooiiii i 1,10
JUNTA TERMOSTATO - Desmontaje-montaje o sustituc. ................ 0,50 BOMBA PRIMARIA (tapa delantera desmontada) — Reacondicionamiento. 1,00
SONDA DE TEMPERATURA — Sustitucion .................ooovvieio. .. 0,20 BOMBA SECUNDARIA - Desmontaje-montaje o sustituc. ................ 1,40
VENTILADOR — SUSHIUC. .. ... .uutt e 0,40 BLOQUE HIDRAULICO - Desmontaje-montaje o sustituc. ................ 1,30
ALIMENTACION REGULADOR CENTRIFUGQ - Desmontaje-montaje o sustituc............ 1,70
_ . : ) - (desmontado) ~ Reacondicionamiento ............................... 0,30
D Gatiugion o o - Beemontaemontae - »-ov- vt | 55 || BRIDA DE ACOPLAMIENTO - Sustiue, 11111111 160
TléBO AFORADO!EN%E%OSITO : Desmontaje-montaje o sUStitus. ........ 0,40 %gsze[’sﬁéﬁigj - g:‘::::ﬁg'o” --------------------------------------- 280
BOMBA DE ALIMENTACION — Control 030 || - (caja desmontada) ~ Sustituc. ... B TP ,
— DesMOntaje-montaje . ......oooo 070 ELECTROVALVULA KICK-DOWN — SUSHtUC. .. .vvveeniiii 0,30
— Sustitucion ............o 0,70 MANDOS
FILTRO PRINCIPAL CABBU_BANTE —SUSHItUC. ... 0,40 EMPUNADURA SELECTOR = SUSHHUG. oo oo 0,40
FILTRO DE AIRE — Sustitucion. ............ ... ..o, 0,20 CAJA MANDO SELECTOR = SUSHIUC. ..+ ovv oo 1.60
ELEMENTO FILTRO AIRE-Limpieza o sustitucion......................... 0,20 '
COLECTOR ADMISION - Desmontaje-montaje ...................o....... 2,80
— (desmontado) — Sustitucion......... . ... 0,70 4. TRANSMIS'ON
RALENTI - Reglaje ........covvveninn. .. 0,50 ARBOL DE TRANSMIS!ON — Desmontaje-montaje........................ 1,70
ACUMULADOR CARBURANTE - Control 0,20 — (desmontado) — SUSt!tuC ......... LRI e 0,30
— Desmontaje-montaje 0 SUSHUC. .. .vvreee oo 0,40 — (desmontado) — Sustituc. apoyo intermedio ............................ 0,30
REGULADOR MEZCLA ~ SUSHIUGION - o oo v oo 1,20 ACOPLAMIENTO ELASTICO — Sustituc. ...................es Lado caja 1,30
— (desmontado) - Sustitucion CAUDALIMETRO ... ...oovvoeeee 0,30 Lado puente | 0,90
e Sip || Trmmsrones s
- —Sustituc.. ...l X . .
INYECTOR (desmontado) - Control. ... Uno 0.20 SEMIEJE - Desmontaje-montaje. ..............ooviiieiiinnnn... D Un lado 1,40
Todas 030 o 0s lados 2,30
- Desmontaje-montaje 0 SUSHLUC. .. .........oiveeeeseiineeeen, Uno | 0,30 - (desmontado) - Sustitucion protector........................ b Un lado | 0,90
Todos 050 0s lados 1,70
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* Tiempo no definido por constructor (a determinar en el taller)



MERCEDES-BENZ 200 E / 230 E 1/86 +—

INYECCION
Motor: 1997/2299 cm?

5. TREN DELANTERO

GEOMETRIA TREN DELANTERO -~ Control..........ccovvvniieii i
- Controlyreglaje .....................
PARALELISMO - Control y reglaje. .

SEMITREN DEL. - Desmontaje monta]e
MANGUETA — Da:

(desmontada) Reacondicionamiento ...l
VALVULA REGULADORA CAUDAL (bomba desmontada) —
CORREA DE BOMBA — Sustitucion...............oooviiiiiiiiiiiiiinn
REENVIO Y COJINETES - Sustituc. ......... .. ..
BARRAS DE ACOPLAMIENTO — SUSHLUC. ..o vvieeii i
AMORTIGUADOR DE DIRECCION - Desmontaje-montaje o sustituc......
ANTIRROBO COMPLETO — Sustituc. .........ooooviiiii i

7. TREN TRASERO/PUENTE TRASERO

GEOMETRIA TREN TRAS. - Control
— CONtrol Y reQIaJE. . . o e s

EJE TRASERO (puente desmontado) — Sustituc...............coovveiin.
SILENTBLOC SUSPENSION PUENTE — Sustituc...................... Del.
Tras

PUENTE TRASERO — Desmontaje-montaje ................oooiiiioinn
CARTER DE PUENTE - Desmontaje-montaje.............................
— SUSHIUCION . ... s
BRAZO DE SUSPENSION — Sustituc. .............cooviiiienn Inf. 1 lado
Sup. 1 lado

TIRANTE — Sustitucion ... 1 lado
PINON DE ATAQUE DIFERENCIAL - Reglaje.................oooviiionn.
CUBO TRASERO — ReViSION .......oouiiiiiiiiiiiieiiiiiiiaeaann 1 lado
2 lados

SUSPENSION TRASERA
AMORTIGUADOR TRAS. — Sustitucion........................ ... 2 lados
MUELLE SUSPENSION TRAS. — Sustituc. ...,
BARRA ESTABILIZADORA TRAS.(cuna desmontada) —

CORRECTOR DE ALTURA
PRESION Y CAUDAL BOMBA — Control..........oooiviiiiiiiiini e,
ACUMULADORES — Control presion...........oveeiieieniinainaenens
— SUSHIUCION. . . ..o s 1 lado
DEPOSITO ACEITE — Sustitucion ...........ooooiiiiiiiiiiii ey
BOMBA DE ACEITE - Desmontaje-montaje o sustituc. ...................
CORRECTOR DE NIVEL - Sustitucion ................ooiiiiiiiiinnn
AMORTIGUADOR COMPENSADOR ~ Desmontaje-montaje o sustituc.

1 lado

8. FRENOS

=PI s
— SUSHtUCION IQUIdO. ... ot
— Control 8N baNCO. ... . oo

MANDOS (operaciones que no incluyen purga)

PEDALERA - Sustitucion. Comprende soporte frenomano...............
DEPOSITO LIQUIDO ~ Sustituc. . ......cooviiiiiiiina .

CILINDRO MAESTRO - Desmontaje-montaje ..
— Sustitucion ...
— (desmontado) — Reacondicionamiento .
SERVOFRENOQO - Desmontaje-montaje. ..
— Sustituciéon ... .
COMPENSADOR FRENADA — Sustitucion . ........o.oiiiiiiiiiiiinaonnt
CONTACTOR STOP — SUSHIUC.. . ...

ANTIBLOQUEO

BLOQUE HIDRAULICO - Desmontaje-montaje o sustituc. ................
CAPTADOR - Desmontaje-montaje o sustituc......................... Del.

UNIDAD DE CONTROL ELECTRONICA - Desmontaje-montaje o sustituc.

0,80
1,30
0,50
2,40
1,70
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0,20

1,70

2,90
0,50

4,80

1,20
1,30
0,20

1.00
1,30
1,00
0,70
0,60
1,20

1,50

0,50
0,50

1,80
0,30
0,80
0,80
0,50
1,30
1,40
0,30
0,50

0,80
0,60
0,70
0,20

FRENO DE ESTACIONAMIENTO

= REGIAIE . .o 0,30
PEDAL FRENO ESTACIONAMIENTO — Sustituc......................oos 1,80
MORDAZAS FRENO ESTACIONAMIENTO (pastillas desmontadas)

— BUSHEUGION .. . 1,70
CABLE FRENO ESTACIONAMIENTO - Sustitucién . 2,80
- {disco desmontado) — Sustituc. ... 0,80

1,50
0,30
0,70
................................ 0,80
0,70

EROS lrueclas aesmomaqasl
I:NU L)esmoma|e moma|e o SUS[I[UC

TOMA DIAGNOST ibU — Sustitucion ..
BUJIAS — Desmontaje-montaje o sustituc
CABLES DE BUJIAS ~ SUSHEUC. ..o

ARRANQUE

MOTOR DE ARRANQUE — CONtrol........coviiiiine i
— Desmontaje-montaje ........o.ii i
= SUSHUCION ..

CARGA
CIRCUITO DE CARGA — CONIOl. .. ..o
ALTERNADOR - Sustitucién
REGULADOR (controlado) —

ILUMINACION-BOCINAS

FAROS —Reglaje ...
BLOQUE OPTICO - Sustitucién. Comprende reglaje faros ... ..
— {desmontado) — Sustitucién cristal ...
PILOTO DEL. COMPLETO- Sustitucion......................ooool
PILOTO TRAS. COMPLETO - Sustitucién ..........................

LUZ PLACA MATRICULA — Sustituc...........oovviviiiiiin i
CENTRAL INTERMITENCIAS - Sustituc.............coooovviii s,
BOCINA — Sustitucion ... . i

MANDOS
CONMUTADOR - SuStitucion .. ..........oviiiiiiiie de iluminacién
intermitencias emergencia
luz marcha atras
SALPICADERO Y TABLERO

SALPICADERO - Desmontaje-montaje. ............ooovveioe o
CUADRO INSTRUMENTOS - Desmontaje-montaje .......................
VELOCIMETRO — SUSHIUCION . .. ..o
RELOJ — SUSHIUCION . . ..ottt et e et
CUENTAVUELTAS — Sustitucion ...
REOSTATO AFORADOR (cuadro desmontado) —
CAJA DE FUSIBLES - SUSHEUCION . . ... oveviee e
LIMPIA-LAVAPARABRISAS

MOTOR LIMPIAPARABRISAS - Desmontaje-montaje o sustituc. .........
BRAZO Y ESCOBILLA LIMPIAPARABRISAS - Sustitucion................
BOMBA LAVAPARABRISAS - SustituC.............oooiiiiiiiiiiiann,
SURTIDORES LAVAPARABRISAS - Sustituc. .............cooveiiinnn,

10. VARIOS

RUEDAS
RUEDA - Desmontaje-montaje ............ooiiiiiiiiiiiiiiinn Una

- (desmontada)-Equilibrado ................. o Una
NEUMATICO (rueda desmontada) —
LLANTA (rueda desmontada) — Sustituc................... i
CALEFACCION-VENTILACION

CONJUNTO CALEFACCION - Desmontaje-montaje ......................
MOTOR TURBINA ~ Sustituc. ...
REJILLA DE AIRE — Sustitucion. ...

- (cuadro desmontado)

LUNAS
PARABRISAS - Sustitucion. Comprende limpieza ........................
LUNETA TRASERA - Sustituc. Comprende limpieza......................

— Sustituc. De desempafiado ....................
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0,80
0,80

0,60
0,80
0,30

0,30
0,70
0,20
0,30
0,40
0,30
0,30
0,30

1,00
0,50
0,30

4,20
1,00
1,30
1,00
1,10
0,30

1,70
0,10
0,20
0,30

0,30
0,50
0,20
0,30
0,30

7,50
1,80
0,80
0,80
0,20

5,30
5,50

* Tiempo no definido por constructor (a determinar en el taller)



R[T[a MERCEDES-BENZ 260 E / 300 E

MODELOS ESTUDIADOS: Berlinas: 260 E/260 E Confort/260 E Longue/ 300 E/300 E Confort, Goupe: 300 CE INYECCION
Motor: 2599/2962 cm3

TIEMPOS DE MANO DE OBRA MECANICA ORIGEN CONSTRUCTOR :

en horas y centésimas de hora

1,10
PN i o~ i 1,10
rerrigerante. Comprende ¥ Il & siY
o e 1,70
encendido v raienti. .. 0,90 0’30
0.0
0,70 e
6,80 )
730 110
5 00
2,10 1,40
+1,30 U,4U
110 Pur 0,20
R SC 4,40
1,20 v U,ou
0,50 A
0,40 1,50
0,60
Al L DE LEVAS (tapa de cuiata desmontada) — Sustitucion...... ..... 3,10 1,80
TAPA DISTRIBUCION - Desmontaje-montaje 5,20
= Sustitucion ... 5,50
CADENA DISTRIBUCION (tapa culata desmontada) — Sustitucion ........ 2,10 CAJA DE CAMBIOS COMPLETA - Desmontaje-montaje. ................. 4,00
TENSOR DE CADENA — Sustitucion ...................ccoeeii . 0,50 - (desmontada) - Sustitucion. .................................. 0,40
GUIA TENSOR CADENA (tapa distribucion desmontada) — Sustituc. .. .... 0,10 ~ (desmontada) - Reacondicionamiento 6,90
CULATA - {desmontada)-PINONERIA — Desmontaje—mqntaje para reparacion ... 3,30
TAPA DE CULATA - Desrmontle-mortaje 00 || BAIDA DF ACOPLAVIENTO ~ Susiug o1 oo o | 130
SN o || canTER DE CAA - sustitucien ... 4,20
: ie - , CARCASA DELANTERA - Desmontaje-montaje 0,50
- Montaje e 390 1] SUSHUGION . o.eoverre 1.10
- (motor desmonta_do) - Sustitucién............. 2,00 CARCASA TRASERA ~ Desmontaje-montaje. 2,70
VALVULAS - Rectificado ........................ 4,80 _ Sustitucion 330
340 || 7 SUSHIUCION ,
MANDOS
. MANDO DE MARCHAS - Reglaje. ...........ooviviiieee i, .. 0,30
EMPUNADURA PALANCA ~ Sustituc. .............cooeveieiinn. ., .. 0,20
ggg PALANCA DE MANDO - Sustituc ... | 080
BOMBA DE ACEITE (carter desmontado) - Desmontaie-montaje . ... 0.30 VARILLA DE MANDO — SUSHHUC .. ... oo e 8(358
CARTER DE ACEITE — Desmontaje-montaje ..............o..oooevroon. .. 3,60
= SUSHEUCION . ..o 3,60 3b. CAJA AUTOMAT'CA
REFRIGERACION
CIRCUITO REFRIGERACION ~ CONtrol ..........occuveee i, 0,30 PRESION DE ACEITE = GOMIOL. ... oovveeoeoeo oo 0,80
T o eidag 2nticongelante ... 1950 || casa auTomATICA - Desmontaje-montae .. | 470
RADIADOR ~ Sustitu.c.iéﬁ """"""""" 1‘00 ~ {desmontada) - Sustitucion............... 0,50
VASO DE EXPANSION — Sustltucmn """"" 0’50 ~ (desmontada) ~ Reacondicionamiento .. 10,40
MANGUITOS RADIADOR — Sustituc. ... . 0’90 PINONERIA (caja desmontada) - Desmontaj . 6,50
BOMBA DE AGUA — Desmonta'e-méﬁfé’é : : 4’00 ~ (desmontada) ~ Reacondicionamiento ...................... 1,10
= Sustitucion ! I " | 3’90 || BOMBA PRIMARIA (tapa delantera desmontada) - Reacondicionamiento. | 1.00
TERMOSTATO - Sustitue. .. 050 BOMBA SECUNDARIA — Desmontaje-montaje o sustituc. 1,40
JUNTA TERMOSTATO - I.Dé‘s'rﬁ'c;r'mta'e—m'c;n a 0’50 BLOQUE HIDRAULICO - Desmontaje-montaje o sustituc 1,30
SONDA DE TEMPERATURA - S je-monta . ’ 0 REGULADOR CENTRIFUGO - Desmontaje-montaje o sustituc 1,90
i — Sustitucion ... - 02 - {desmontado) ~ Reacondicionamiento...................... ... | o030
VENTILADOR — Sustituc. ...........oooiiii i 0,70 BRIDA DE ACOPLAMIENTO — Sustituc. oo 1,80
ALIMENTACION CARTER DE ACEITE — SusttUCION. .. .........oooeei 0,80
DEPOSITO DE COMBUSTIBLE ~ Desmontaje-montaje ................... 2,00 - {caja desmontada) — Sustituc. ... 0,30
= Sustitucion ... . 2,30 ELECTROVALVULA KICK-DOWN - Sustituc. ............................. 0,30
TUBO AFORADOR DEPOSITO - Desmontaje-montaje o sustituc. 0,40 MANDOS
BOMBA DE ALIMENTACION ~ Gontrol ........................ | 930 || EMPUNADURA SELECTOR - Sustituc. ................................... 0,40
~ Desmontaje-montaje = | 270 1| CAJA MANDO SELECTOR - Sustituc...................... .10 1,60
= SUSHtUGION . ... 0,70
FILTRO PRINCIPAL CARBURANTE - Sustituc. . 0,40
FILTRO DE AIRE - Sustitucion. ........................... 0,30 4. TRANSMISION
ELEMENTO FILTRO AIRE-Limpieza o sustitucion ... ... ... | o020 || fver 200 E/230 E)
COLECTOR ADMISION - Desmontaje-montaje .......... 3,20
- (desmontado) — SuStituCION. . ...............ooiii 1,00 5. TREN DELANTERO
RALENTI ~ Reglaje .. ... ..o 0,50 GEOMETRIA TREN DELANTERO — Control..........c.oveeeiiieein, 0,80
ACUMULADOR CARBURANTE — COntrol..............coovuei, 0,20 ~ Controlyreglaje ............................. 1,30
~- Desmontaje-montaje o sustituc. .................... 0,40 PARALELISMO - Control y reglaje 0,50
REGULADOR MEZCLA — SUSHUCION ... ..ot 1,20 SEMITREN DEL. - Desmontaje-montaje...............ooveeovnn... 1 lado 2,40
~ (desmontado) — Sustitucion CAUDALIMETRO ...........oovooeen . 0,30 MANGUETA - Desmontaje-montaje ...............c...ooveenni... 1 lado 1,70
UNIDAD CONTROL ELECTRONICO - Sustituc............ooveeeernnn. . 0,10 2 lados 3,30
DOSIFICADOR-DISTRIBUIDOR CARBURANTE — Sustituc................. 0,80 PALANCA DE MANGUETA - Sustituc. ...........cooovveeeiiiii. .. 1 lado 0,40
INYECTOR (desmontado) — Control..................cccc..cveiii .. Uno | 0,20 2lados | 0,80
Todos 0,50 BRAZO OSCILANTE — Desmontaje-montaje o sustituc.......... Inf. 1 lado 1,00
- Desmontaje-montaje 0 sUSttUC. . ............oovvreooe Uno 0,30 - (desmontado) - Sustituc. silentbloc .......................... Inf. 1 lado 0,30
Todos 0,70 CUBO DE RUEDA DEL. — SUSLUC.. . ... oo 1 lado 0,30
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* Tiempo no definido por constructor (a determinar en el taller)



MERCEDES-BENZ 260 E / 300 E

INYECCION
Motor: 2599/2962 cm?3
2 lados
RETEN CUBO DEL. — Sustituc...........oooiii et 1 lado
2 lados
— {rueda desmontada) — Sustituc. ............... ..o 1 lado
2 lados

SUSPENSION DELANTERA

= TREAl TR AQOERA /P
/. TREN 1 RADERU/F

GEOMETRIA TREN TRAS. — Control.......
— Controlyreglaje............... e

EJE TRASERO (puente desmontado) — Sustituc...........................
SILENTBLOC SUSPENSION PUENTE - Sustituc...................... Del.
. Tras
PUENTE TRASERO — Desmontaje-montaje ......................oes
CARTER DE PUENTE - Desmontaje-montaje . ..............coviiiuann..
= SUSHIUCION et s
BRAZO DE SUSPENSION - Sustituc. .......................... Inf. 1 lado
Sup. 1 lado
TIRANTE — Sustitucion ... 1 lado
PINON DE ATAQUE DIFERENCIAL - Reglaje
CUBO TRASERO — Revision ......ooviiiiiiiii i 1 lado

SUSPENSION TRASERA
AMORTIGUADOR TRAS. — Sustitucion..................ooeeeee 2 lados
MUELLE SUSPENSION TRAS. — Sustituc
BARRA ESTABILIZADORA TRAS.(cuna desmontada) —

CORRECTOR DE ALTURA
PRESION Y CAUDAL BOMBA ~ Control............coooviiiiiiiniiiianns,
ACUMULADORES - Control presion...........ovvirivin i
— SUSHHUCION. ... o e 1 lado
DEPOSITO ACEITE — SUSHItUCION ..........coooiiiiiiiii i
BOMBA ACEITE ~ Desmontaje-montaje o sustituc. . ......................
CORRECTOR DE NIVEL - Sustituc. ........coovviiiiiiii i
AMORTIGUADOR COMPENSADOR - Desmontaje-montaje o sustituc

1 lado

8. FRENOS

= PUIga L
— Sustitucion IquIdo. . ... .o e

MANDOS (operaciones que no incluyen purga)

PEDALERA - Sustitucién. Comprende soporte frenomano...............
DEPOSITO LIQUIDO = SUSHITUC. « vt e e
CILINDRO MAESTRO - Desmontaje-montaje . ...............cooveuien...
— SUSHUCION .. o
- (desmontado) — Reacondicionamiento. ...
SERVOFRENO — Desmontaje-montaje. .............cooiiiiiiiiiaian...
- Sustitucion
COMPENSADOR FRENADA — Sustitucion ..ot
CONTACTOR STOP — SUSHUC.. .. ..o

ANTIBLOQUEO

BLOQUE HIDRAULICO - Desmontaje-montaje o sustituc. ................
CAPTADOR - Desmontaje-montaje o sustituc......................... Del.

UNIDAD DE CONTROL ELECTRONICA -~ Desmontaje-montaje o sustituc.

FRENO DE ESTACIONAMIENTO
— Reglaje. .. s
PEDAL FRENO ESTACIONAMIENTO — Sustituc...............ooooinnnt
MORDAZAS FRENO ESTACIONAMIENTO (pastillas desmontadas)

— SustituCion. . ...
CABLE FRENO ESTACIONAMIENTO - Sustitucion
- (disco desmontado) - Sustituc. ...

Tras.dos
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1,00
1,30
0,40
0,70
1,60
1,20

1,30

0,50
0,50

1,80
0,30
0,80
0,80
0,50
1,30
1,40
0,30
0,50

0,80
0,60
0,70
0,20

0,30
1,80

1,70
2,80
0,80
1,50

R|T|a
FRENOS DELANTEROS (ruedas desmontadas)
PASTILLAS FRENO - Desmontaje-montaje o sustitucion.......... 2 lados 0,30
DISCO DE FRENO - Desmontaje-montaje {pastillas desmontadas)
2 lados 0,70
~(pastillas desmontadas) — Sustituc 0,80
PINZA FRENO (pasnllas desmontadas)
os 0,70
FRENOS
PASTILLAS FRENC - Desmontaje-montaje o sustituc. ............ 2 iados 0.30
DiSCO DE FRENO(pastiilas desmontadas) — Desmontaje-m
030

montaje-montaje 0 sustituc. ...
UJIAS — Sustituc. ...

CARGA
CIRCUITO DE CARGA —Control. ...

ALTERNADOR — Sustitucion...............coooviiiin
REGULADOR (controlado) — Sustitucion ...

ILUMINACION-BOCINAS

FAROS — Reglaje .. ... i
BLOQUE OPTICO - Sustitucion. Comprende reglaje faros .
- (desmontado) — Sustitucion cristal ...
PILOTO DEL. COMPLETO- Sustitucion
PILOTO TRAS. COMPLETO — Sustitucion ...t

LUZ PLACA MATRICULA = Sustituc.............oooiiiiiiiinian..
CENTRAL INTERMITENCIAS - Sustituc. ...l
BOCINA — SUSHUCION . ..o
MANDOS

CONMUTADOR - Sustitucion........................... de iluminacion

intermitencias emergencia
luz marcha atras

SALPICADERO Y TABLERO

SALPICADERO — Desmontaje-montaje. . ......ovoeeiiiiiiiiiiinenns
CUADRO INSTRUMENTOS - Desmontaje-montaje .
VELOCIMETRO ~ Sustitucion. ...
RELOJ — Sustitucion.........
CUENTAVUELTAS - Sustitucion e
REOSTATO AFORADOR (cuadro desmontado) — Sustitucion ..
CAJA DE FUSIBLES — Sustitucion . .............ocoviiiiiiiii e

LIMPIA-LAVAPARABRISAS
MOTOR LIMPIAPARABRISAS ~ Desmontaje-montaje o sustituc. .........
BRAZO Y ESCOBILLA LIMPIAPARABRISAS - Sustitucion................
BOMBA LAVAPARABRISAS - Sustituc.............ooooiiiiiiiiiity
SURTIDORES LAVAPARABRISAS — Sustituc.

10. VARIOS

RUEDAS
RUEDA - Desmontaje-montaje ... Una

- (desmontada)-Equilibrado ... Una
NEUMATICO (rueda desmontada) — Sustituc........................... ..
LLANTA (rueda desmontada) — Sustituc .......................ooo

CALEFACCION-VENTILACION

CONJUNTO CALEFACCION - Desmontaje-montaje ......................
MOTOR TURBINA = SUSHIIUC. ... ot eeeeeeeeeeeeeeeeeans
REJILLA DE AIRE — Sustitucion.........coovviii i

- (cuadro desmontado) —

CLIMATIZADOR

— Control de funcionamiento ...............o i
COMPRESOR - Desmontaje-montaje......................cocoiin.,
EVAPORADOR - Desmontaje-montaje. . .........ooveneiiiiiiienieaans
CONDENSADOR ~ SUSHEUCION ...ttt eiae s

LUNAS
PARABRISAS - Sustitucion. Comprende limpieza ....................o00s
LUNETA TRASERA - Sustituc. Comprende limpieza......................

Sustituc. De desempafiado ....................
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0,80
0,30

0,30
0,70
0,20
0,30
0,40
0,30
0,30
0,30

1,00
0,50
0,30

4,20
1,00
1,30
1,00
1,10
0,30

1,70
0,10
0,20
0,30

0,30
0,50
0,20
0,30
0,30

7,50
1,80
0,80
0,80
0,20

1,20
1,80
1,30

5,30
5,50

* Tiempo no definido por constructor (a determinar en el taller)
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MERCEDES-BENZ 300 E 24

MODELOS ESTUDIADOS: Berlinas: 300 E - 24 V - Coupé: 300 CE - 24 V - Break: 300 TE - 24 V INYECCION

Motor: 2962 cm?
24 Valvulas

TIEMPOS DE MANO DE OBRA MECANICA ORIGEN CONSTRUCTOR

en horas y centésimas de hora

0,30
0,70
0,90 .
PRI +0,30 *
G NES - Col 0,70 *
MOTOR — Desmontaje- 7,10 0,30
7, 0,80
7 1,70
1,30
1,70
’ 0.40
N 0,20
0,50 4,40
0,40 0,40
0,80
280 +0,30
3,80
TAPA DISTRIBUCION ~ Desmontaje-montaje............................. * PEDALERA COMPLETA - Desmontaje-montaje 1,50
— SUSHIUCION .. * - (desmontada) - Reacondicionamiento 0,60
CADENA DISTRIBUCION (tapa culata desmontada) - Sustitucion ........ - CILINDRO DE MANDO - Desmontaje-mantaje o sustituc. ................ 1,80
TENSOR DE CADENA — Sustitucion............................ SREEEREEE 0,80 || CILINDRO ESCLAVO - Desmontaje-montaje 0 SUSHHUG. . ................. 0,90
GUIA TENSOR CADENA (tapa distribucion desmontada) - Sustituc....... 0,10
CULATA 3a. CAJA DE CAMBIOS 5 velocidades
TAPA DE CULATA - Desmontaje-montaje ...........coovveieiii oo, 0,80 CAJA DE CAMBIOS COMPLETA - Desmontaje-montaje.................. 4,00
— Sustituciéon ........ R 0,90 — (desmontada) — SUSHIUCION. . ...\ v oo e 0.40
CULATA - Desmontaje 3,20 - (desmontada) ~ Reacondicionamiento 6.90
— Mot e 4,00 — (desmontada)-PINONERIA — Desmontaje-montaje para reparacion .. ... 3.30
= (motor desmontado) - 2,50 || EJE SECUNDARIO-(desmontado) — Reacondicionamiento ................ 1.30
VALVULAS — Rectificado ... 6,80 BRIDA DE ACOPLAMIENTO - Susttuc. ... 1.70
LUBRICACION CARTER DE CAJA - Sustitucion ...........ooiiiiiiii i 4.20
PRESION DE ACEITE — Control............c.oooiiiiiii i * CARCASA DELANTERA - Desmontaje-montaje. .......................... 0.50
FILTRO ACEITE COMPLETO - Sustituc 2,70 — SUSHUCION .. 1.10
CARTUCHO FILTRO - Sustituc 0,20 CARCASA TRASERA — Desmontaje-montaje. ............................. 2.70
BOMBA DE ACEITE (carter desmontado) — Desmontaje montaje ......... 0,30 = SUSHUCION . .. 3.30
RADIADOR ACEITE - Sustituc. ........... L 0,80 MANDOS
S tion o oomOrEeTmOnae ovvvvv e | T | MANDO DE MARGHAS — Reglae. ..o 030
EMPUNADURA PALANCA ~ Sustituc. ....... ... 0.20
REFRIGERACION PALANCA DE MANDO ~ SUSHIUC. . ... oo 0,80
CIRCUITO REFRIGERACION — Control ..., 0,30 VARILLA DE MANDO = SUSHUC . . oo oo Una 0,30
— Control densidad anticongelante ....................................... 0,30 Dos 0,30
— Sustitucion liquido. ... 0,30
RADIADOR — SUSHUCION ..o e 1,00
VASQO DE EXPANSION - Sustitucion 0,50 3b. CAJA AUTOMATICA
MANGUITOS RADIADOR - Sustitac 0,90 PRESION DE ACEITE —Control.. ... ... . i, 0,80
BOMBA DE AGUA - Desmontaje-montaje . ..................c.ooui.i. 4,00 CAJA AUTOMATICA - Desmontaje-montaje ..., 4,70
= SUSHIUCION . ...t 3,90 || - (desmontada) - Sustitucion............ 0,50
TERMOSTATO = SUSHUGC. « ..ot e 0,50 - (desmontada) - Reacondicionamiento . ... | 10,40
JUNTA TERMOSTATO - Desmontaje-montaje o sustituc. ................ 0,50 PINONERIA (caja desmontada) — Desmontaje-montaje.................... 6,50
SONDA DE TEMPERATURA — Sustitucion . ..............ccoveeieioiioo .. 0,20 - (desmontada) — Reacondicionamiento .................................. 1,10
VENTILADOR — Sustituc. ... 0,70 BOMBA PRIMARIA (tapa delantera desmontada) — Reacondicionamiento. 1,00
CARENA VENTILADOR — SUSHTUC.. . ... .. 0,40 BOMBA SECUNDARIA - Desmontaje-montaje o sustituc. ................ 1,40
ALIMENTACION BLOQUE HIDRAULICO - Desmontaje-montaje o sustituc. . 1,30
DEPOSITO DE COMBUSTIBLE ~ Desmontaje-montaje ................... 2,00 || REGULADOR CENTRIFUGO - Desmontaje-montaie o sustituc, 1,90
Break 280 - (desmontado) - Reacondicionamiento................... . 0,30
= SUSHIUCION ... 2,30 || BRIDA DE ACOPLAMIENTO — Sustituc. ... 1,80
Break 3.00 CARTER DE ACEITE - Sustitucion 0,80
TUBO AFORADOR DEPOSITO - Desmontaje-montaje o sustituc. ........ 0,40 || - (caja desmontada) ~ Sustituc. ...... . 0,30
Break 0,90 ELECTROVALVULA KICK-DOWN - Sustituc. ...................oocvvvnnn. 0,30
BOMBA DE ALIMENTACGION — Control ................................... 0,30 || MmaNDOS
- gﬁzmg’c“itgf‘m°”tale --------------------------------------------------- 8%8 EMPUNADURA SELECTOR = SUSHEUC. ++ - oo oo 0,40
FILTRO PRINCIPAL GARBURANTE — SUSHtuc. .. ... 1. oo 040 || CAJA MANDO SELECTOR - Sustituc 160
FILTRO DE AIRE — Sustitucion. ..ot 0,30
ELEMENTO FILTRO AIRE-Limpieza o sustitucién......................... 0,20 4. TRANSMISION
COLECTOR ADMISION - Desmontaje-montaje ........................... 3,20 ARBOL DE TRANSMISION - Desmontaje-montaje........................ 2,30
- {desmontado) — Sustitucion. ...... ... 1,00 — (desmontado) — Sustituc...................... .. 0,30
RALENTE = Reglaje ...... ... 0,50 - (desmontado) - Sustitucién apoyo intermedio ................... ... ... 0,30
ACUMULADOR CARBURANTE — Control...........ooooiiieaeeiiii . 0,20 ACOPLAMIENTO ELASTICO — Sustituc......................... Lado caja 1,90
~ Desmontaje-montaje o sustituc. .......... .. .o 0,40 Lado puente 1,90
REGULADOR MEZCLA - Sustitucion ............coooiiiiii i 1,20
- (desmontado) - Sustitucion CAUDALIMETRO .. ... ... 0,30 || TRANSMISIONES TRASERAS
UNIDAD CONTROL ELECTRONICO — SUSHUC. ... .....omoseeen o 0,10 | | SEMIEJE — Desmontaje-montaje ... 1lado | 1,40
DOSIFICADOR-DISTRIBUIDOR CARBURANTE — Sustituc................. 0,80 : 2 lados | 2,30
INYECTOR (desmontado) — COntrol. .......ovoveireses e Uno 0,20 - {desmontado) — Sustituc. protector............... ..., 1 lado 0,90
Todos 0,50 2 lados 1,70
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* Tiempo no definido por constructor (a determinar en el taller)





