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Nem tudja megvenni magazinunkat kedvenc lap-
elarusito helyén? Hivjon benntinket a 06 46 505-490-es
forrédrétunkon hét kézben 8-16 & 5tt, vagy frjon
e-mailt a formula@formula.hu cimre, és cediink

A kiadé irasos engedélye nélkiil a lap barmely fo-
téjdnak, szbvegrészének, illusztracidjanak még részleges
haszndlata is tilos!

A szerkeszt6ség mindent megtesz annak érde-
kében, hogy a lap hiien tiikrézze a valosagot,

igy sem a kiadd, sem a nyomda nem villal felelésséget

az esetlegesen eléforduld hibakért. Minden adat a lapzar-
takori dllapotokat t Az Autosport és Formula
Magazin jatékai kizarélag magyar allampolga-
rok szamara késziilnek. A kiadé munkatdrsai és
csalddtagjai a jatékban nem vehetnek részt. A nyerte-
seket telefonon értesitj s kételesek egylittmdikodni

a jatékhoz kapcsolédd promdcids megjelenéseknél.
Nevezés: néy, cim és munkaidében hasznalatos telefon-
szam. Vitds kérdésekben a f&szerkesztd szava a dontd.
Pénzbeli nyereménykivéltds nem lehetséges. Kérj
jelezze, ha nem kivan informdcidkat kapni az Autésport
és Formula Magazin kiaddjatdl.

haymarket REX

Az Egyesiilt Kirdlysdgban megjelend kiadvany utdn reprodu-
kdlt szerkeszti anyagok a Haymarket tulajdonat képezik.
Engedélyez. gazgato: Alastair Lewis
(Alastair.Lewis@haymarket.com).

A Formula One, Formula 1 és az F1 a Formula One Group
Company részét képezd Formula One Licensing BV véd-
jegye, és engedély alapjan kertil felhaszndldsra.

Egyiittmiikddé partnereink:
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Uzenem mindenkinek, aki a nyomtatott
sajtd lassu halalanak hirét terjeszti: lapunk
él és virul. Sét, ebben a hdnapban olyan
terjedelemben kerul az Ujsagosokhoz,
Mmint még soha: szaznegyvennyolc oldalon
kinaluk minden eddiginél szinesebb és
izgalmasabb informacidkat a benzingbzdk

szerelmeseinek.

Ezernyi indokkal lehet persze magyarizni az
okait annak, miért kaptik fel olvaséink és mi-
ért szeretik a motorsport-szurkoldk az Auté-
sport és Formula Magazint. Az egyik leg
tosabb azonban kétség kiviil a brit F1 Racing
kiaddjival kotott egytittmikodés, melynek
keretében mdajusban is szimos olyan iris ke-
riilt a kiadvinyunkba, amelyet Magyarorsza-
gon nem lett volna médunk sem megszervez-
ni, sem eclkésziteni

Itt vannak aztdn a hazai sportvezet8k, akik
partneriil fogadtik az AFM-ct, és segits kezet

nytjtanak ahhoz, hogy akér a szd

hoz. A k6zos munka révén miér
hogy mar alig akad olyan komoly h
amelyik nem szerepel oldalainkon.
Kell persze még az tjsigirdk és a fotdsok dl-

dozatos és segitSkész munkdja, méghozzi nem

Foté: Torda

is akdrhinyuké. Ha veliink szerz8désben 4l16

és ki tudja hiny fényképésszel dolgozé tigynok
ségek 1étszdmat nem szdmolom, a zsurnalisztik
és a ,képirdk” létszima akkor is kozeliti a £él-
szizat, kezdjenck csak béngészni a szerz8k ko-
z6tt a magazin oldalain.

A legfontosabbak azonban mégsem 8k, ha-
nem akik a sor végén az djsigosnil, a benzin-
katon vagy a szupermarketekben leemelik kiad-

rdinyunkat a polcrdl, dtporgetik az oldalait, majd
a tircdjuk utdn nydlnak, hogy megvisiroljanak
benniinket. Pénzt adnak a munkdnkért, ami
ezekben a nehéz id6kben nagy sz6, még akkor
is, ha tudjuk, hogy elsésorban nem a ,sanya-

ra helyzetben senyved§ lapk: ” akarnak se-
giteni, hanem egyszertien csak el szeretnének
egy-két 6rira meriilni kozos szerelmiink, a mo-
torsportok titkaiban.

Koszonjiik a bizalmukat, reméljiik ezdttal is

riszolgiltunk!
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Nuvi 3790 T - a dijnyertes navigacié MEZONYHARC

Uj arcok a miriap6esi RC-évadnyitén
Tapasztalja meg az egyedilallé navigaciot, melyet az elegansan keskeny nivi 3790T nydjt Onnek! Az épiiletek és domborzati U] DIVIZIOK
viszonyok 3Ds megjelenitésére, valamint tobb nyomdpont érzékelésére is képes (multitouch) Uveg kijelz6 kényelmes és egyszer( AC: Kevés induld, de izgalmas futamok
hasznélatot biztosit. Elvezze tovabba a niilRoute™ technoldgia, a napi forgalmat elemzé trafficTrends™ és a kedvenc Utvonalakat KAPTAK MELEGET ES HIDEGET
eltarolé myTrends™ szoftverek kinalta elényoket, és haszndlja a savinformacié szolgaltatas, a csomépont elénézet, valamint a
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telefon kihangositas funkciokat vezetés kdzben!

AUTOK - LANYOK
Tovabbi informaciéért latogassa meg honlapunkat: www.garmin.hu. TRUE BLUE2
A Hyundai és az tizemanyagcella
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A N RAJTRACSLANYOK
G A R M I N ngA\M:%ps gOROUTE (/jk-xlzoltak a legszebbek 4prilisban




FORMULA-1

e

I

Wt

“MAR MEGINT VETTEL

ISMETLES: RED BULL, I\/ICLAREN ES RENAULT A PODIUMON >

Vettel a Malaj GP-n is legydzhetetlennek bizonyult, melbourne-i
folénye azonban eltlnni latszott Sepangban, ahol a jésolt

esd elmaradt, de az Uj szabalyoknak kdszdénhetbéen egészen
izgalmas kuzdelmet lathatott a nagyérdemu.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR, RUSZANOV ANDRAS KEPEK: HOCHZWEI, ATP, KRAELING, FOP, REUTERS

Mig a valds eréviszonyokra nézve kevésbé rep-
rezentativ, félig utcai pilyinak tekinthet Mel-
bourne-ben KERS nélkiil is aggasztéan nagy
volt Vettel £6lénye, addig a tempds, a gyorsan
kopé Pirelli-abroncsokat jobban megterhels ma-
lajziai helyszinen keményebben meg kellett dol-
goznia az Ujabb sikerért. S6t, ha Adrian Newey
mszaki stibja nem hozza félig-meddig miiko-

d8képes dllapotba a KERS-t, taldin mdasként is
alakulhatott volna a viadal.

Jol jott a koronként 7 masodpercig 80 plusz
16er6t biztositd rendszer az id6méré zirételvo-
nisiban, amikor a hétvége koribbi részében itla-
gosan muzsikilé német remek formaiddzitéssel

az utolsé pillanatban megfutotta a rajtelsésé-

get éré 1:34,870-es idejét, 0,1 misodpercet ver-

ve a McLaren fenegyerekére, Lewis Hamilton-
ra. A melbourne-i rajtnil KERS nélkiil is lazin
verte a britet, itt azonban jéval hosszabb volt az
1-es kanyarig vezetd egyenes, igy nem kizirt,
hogy a hibridloket nélkiil komplikltabb lett vol-
na az egyébként sima diadal: hirom sima boksz-
kidllds az 56 kor alatt, majd johetett a mar-mar
szokdsos tinneplés.
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Akidrcsak Ausztrilidban, Sepangban is egy

McLaren és egy Renault végzett Vettel mogott,
de ezittal Jenson Buttonnal és Nick Heidfeld-
del a volinjinal. A kvalifikiciét csak a 4. helyen
z4r6 britet legt6bb fegyvere, a gumikiméls au-
t6zds juttatta a dobogdra, mig a Kubica-helyet-
tes német egy dlomszerd rajttal alapozta meg j6
eredményét: a 6. poziciébdl elrugaszkodva olyan
lendiilettel robbant be Vettel mogé az elsd ka-
nyarban, hogy az elbizonytalanitotta a vilig-
bajnokot is. Heidfeld egészen a bokszkiillisok

cls@ koréig repesztett a vezetd Red Bull mogott,

Sebastian Vettel:

Fre iy Fne
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Sepang

Sepang International Circuit

A pilya hossza: 5,543 km
Versenytav: 56 kor — 310,408 km
Idgjaras: szdraz
Leveg8 hémérséklete: 28-30 fok
Aszfalt hGmérséklete: 28-31 fok

Mark Webber

1:40,571

nyomiban a McLarenekkel, valamint az 5. hely-
16l startolé Fernando Alonso Ferrarijival. A ke-
rékcserék utin Hamilton vette iildoz&be Vettelt,
mig Alonsénak a 17. kérben sikertilt megelz-
nie Buttont: a 2009-es viligbajnok csak a miso-
dik szerviznél elézte vissza a spanyolt, a harma-
diknil viszont a csapattdrsit is letudta, amikor
a szerel6k tudl sokdig maszatoltak Hamilton bal
clsé kerekének cserdjével.

Mig Button hajszolni kezdte a 30. kort3l mar
KERS nélkiil aut6z6 Vettelt, Hamiltont tjabb
kellemetlen meglepetések érték: a keményebb

,Két hete egyaltalin nem haszniltuk a KERS-t a futamon, de ha

iz

iy

ma a rajtnil nem lett volna, a verseny teljesen masként alakult volna. Ugy gondolom, hogy
nagyon boldognak kell lenniink, de figyelniink kell arra is, hogy megdrizziik a lendiiletiinket. Két
verseny utdn két gySzelem, szerintem tokéletesen kezdtiik az évet.”

Jenson Button: ,A rajtricsra menet dgy dontdttem, hogy viltoztatok az elsd szirny be-
illitdsin, de ez hiba volt, mert alulkorményzottsig lépett fel, és ez sértette a hitsé gumikat.
Egyszcruen nem volt eleg joa balansz Minden bokszkiallasnal kértem a csapatot, hogy novcljek

Nick Heidfeld: ,A rajtom jol sikeriilt, de Vettel sokkal gyorsabb volt nilam. Késbb sze-

rencsém volt, mert Alonsénak gondja adédott, Hamiltont pedig élvezetes csatiban el6ztem
meg. Az utolsé néhiny kérben Webber kézel jirt hozzdm, de elég gyors voltam ahhoz, hogy clStte
maradjak. Csodélatos eredmény a mai, immadron nyilvinvald, hogy a csapat hatalmasat 1épett elére.”

MINDENFELE

Sebastian Vettel palyafutdsa 17. rajtelsGségét

és 12. futamgydzelmét szerezte meg Sepang-
ban, ezzel a pole pozicidk érokranglistdjinak
15. helyén beérte Sir Jackie Stewartot, gyGzel-
mek tekintetében pedig a 21. helyre ugrott fel,
csatlakozva Mario Andrettihez, Alan Joneshoz
és Carlos Reutemannhoz.

Minden tekintetben mozgalmasnak bizonyult
a Maldj Nagydij, ami elsGsorban a gyorsan
kopé Pirelli-abroncsoknak és az dllithat6 hits6
szdrnynak volt koszénhetd. A versenyzSk
Ssszesen 56 helycserés mandvert hajtottak vég-
re, és szinte végig légkulcsoktdl volt hangos

a bokszutca: a szervizcsapatok dsszesen 63 al-
kalommal voltak akciéban a futam sordn.

Nick Heidfeld, a Renault beugrdja torténelmet
irt 3. helyezésével: a német pilyafutisa sorin
13. alkalommal illhatott fel a pédiumra, ezzel
a Forma-l-es torténelem legtobb dobogds
helyezést jegyz3, de gySzelmet egyszer sem
araté pil6tdja lett. A mostandig nyolc 2. és &t 3.
helyezést szerz& Heidfeld a dobogén gydzelem
nélkiil 12 alkalommal pezsgdz3 Stefan Johan-
ssont taszitotta le a kétes értékd trénrol.

Attorésként értkelte a Malij Nagydijat

a Lotus-.ist4ll6: Heikki Kovalainen és Jarno
Trulli a viligot ezuttal sem viltotta meg

a T128-assal, de az id6mérd edzésen minddssze
1 masodperc vélasztotta el a parost a Q2-t6l,
amire kordbban még egyszer sem volt példa.
Kovalainen a futamot a két Toro Rosso mo-
gott, a 15. poziciéban zirta, mig a leggyorsabb
korok téblizatin 16. lett, maga mogé utasitva
példiul a két Williams-t vagy épp Alguersuari
Toro Rossgjit. ,Mi6ta a Forma-1-ben vagyunk,
egyértelmten ezen a hétvégén voltunk a leg-
erGsebbek” — nyilatkozta a technikai igazgato,
Mike Gascoyne.

Erdekes helyzet alakult ki a Mercedes GP-nél
Sepangban: Nico Rosberg pélyafutisa sorin
a 91. alkalommal sorakozott fel a rajtricsra.
Ez megegyezett csapat- és honfitdrsa, a hét-
szeres viligbajnok Michael Schumacher

futamgydzelmeinek szimaval.
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Parkol6 a pédium alatt, ahonnan Vettel éppen pezsgélocsolasra indul

gumikat a virtnil jéval hamarabb elkoptat-

ta a McLaren, igy Alonso utolérte. A spanyol

Ferrarijin megadta magit az illithat6 hitsé
szdrny, mégis vehemensen timadta rivilisit:
a 45. korben a 4-es kanyarnil el8zésre szdnta el
magit, de eltrafilta a McLaren jobb hits6 kere-
két, igy a Ferrarinak orrktp-cserét kellett beik-
tatnia. Az incidensre a futam utin mindketten

rifizettek: a szigetorszagit szabilytalan védeke-

zésért (egynél tobbszor viltott irdnyt), a hispint

A PIRELLI JELENTI

»Ha az Ausztral Nagydijrdl azt gondoltuk, hogy jo, akkor a malij események lattan
azt kell mondanunk, hogy fantasztikus futam volt. Szerencsére nem esett az esd, igy
a nedvességfaktor nem szolt bele a gumistratégiiba és a verseny alakulasaba. A meg-
felelS keverékek valasztasa a megfeleld idGben — ez volt a kulcs a lehetd legjobb ered-
meény eléréséhez. Az elsé harom helyezett pilota elfogadta azt a tényt, hogy a tehet-
ségiik mellett az abroncsokra kell a legnagyobb hangsiilyt forditani. Az utolsé korig
folyt a harc a helyezésekért. Rogton szeretném megragadni az alkalmat, hogy gratu-
laljak Nick Heidfeldnek, aki az els§ tesztpilétank volt, miutan megkotottiik egyez-
ségiinket a Forma-1-gyel. Csak egy szusszanasnyi id6nk marad a pihenésre, hiszen
utunk most rogton Kinaba vezet, a kovetkez3 nagydijunk helyszinére?

Paul Hembery, motorsport igazgaté

pedig az clkeriilhetd koccands miatt stjtottik
20-20 masodperces idSbiintetéssel. E18bbi jirt
rosszabbul, ugyanis egy pozicidt is veszitett

a szankcié miatt. Hamilton viszontagsigai az
Alonso-csorte utdn is folytatédtak a palyin.
Heidfeld az 52. korben megfosztotta a 3. hely-
t8l az egyre lassabb McLarent, majd miutin

a kopott abroncsokon megcsuszott, Mark
Webber is elment a negyedszer is kerékcseré-
re kényszeriils, a 7. helyen leintett, de a biinte-
tés miatt a 8. helyre rangsorolt 2008-as viligbaj-
nok mellett.

Webber az utolsé két korben hésiesen haj-
szolta Heidfeldet is, akit mar nem tudott
megel8zni, de az ausztril igy is dicséretet ér-
demel. RB7-esében a KERS mir a rajtricsra
menet bedoglott, igy a rajtnil kapasbdl vissza-
cstszott a kozépmezdnybe, de négy kiillisos-
ra szabott stratégidjival sikeriilt felkiizdenic
magit a 4. helyre. A melbourne-i szerény tel-
jesitménye miatt sokat birdlt tavalyi vb-bronz-
érmes a 40. korben megfutotta a leggyorsabb
kort, tiz forduléval késébb pedig a futam

taldn legszebb el6zését mutatta be, amikor

legytrte Felipe Massa miik6dé KERS-szel és
illithaté hitsé szdrnnyal felvértezett Ferrari-
jat. A brazilnak sikertilt maga mogott tarta-

nia Alonsét, igy a virtnil gyengébb szezon-

kezdést produkild Ferrari-pirosié lett az 5-6.

hely. Oket Vitalij Petrov kévethette volna, de
a melbourne-i dobogés Renault-mend 3 kor-
rel a leintés el6tt lesodrédott a palyardl és ra-
hajtott egy szegélykdre, amelyen az R31-es

a leveg6be repiilt és a foldetéréskor torott
kormdanyraddal volt kénytelen félrehtizédni.
Kamui Kobayashit, a Sauber versenyzgjét in-
tették le a 8. poziciéban, de Hamilton biin-
tetése utdn helyet cserélt a brittel, igy 7. lett.
A japin ujfent bizonyitotta, hogy a C30-as
binik a legkiméletesebben az abroncsokkal,
a pontszerz8k koziil egyediiliként teljesitet-
te két kidlldssal a tdvot. Kobayashi litvinyos,
cl6zésekben gazdag csatdban szoritotta a 9.
helyre Michael Schumachert: miutin az id6-
mérén ismét elvérzett a Q2-ben, és csak a 11.
helyrdl rajtolhatott, a német pontokkal koz-

Kakukktojas:

a masodik
futamon mar

a masodik
Renault-piléta ért
a dobogoéra

Egy félreallt Williams az egykori szponzor
reklamtablaja alatt: raférne a biztonsag az
alakulatra

metikdzta az Gjabb gyenge hétvégét. Erre
szitksége is volt a Mercedes GP-nek, hiszen
csapat- és honfitirsa, a 8. helyrdl indulé Nico
Rosberg a futam elején visszacsiiszott, és le-
korozottként a 12. pozicidban futott be. Paul
di Restdval, a Force India djoncival egésziilt
ki a pontszerz8k zéndja: a silverstone-i csapat
tavalyi DTM-bajnoka érett versenyzéssel mé-
sodik Forma-1-es nagydijin is eredményesen
szerepelt, maga mogé utasitva jéval rutino-
sabb csapattirsit, Adrian Sutilt.

=—  PETRONA
= MALAYSIA
= GRAND PRI
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A Malaj Nagydij végeredmeénye

1. S. Vettel Red Bull RB7-Renault 56 kor, 1:37:39,832
2.J. Button McLaren MP4-26-Mercedes + 3,261
3. N. Heidfeld Renault R31 + 25,075
4. M. Webber Red Bull RB7-Renault + 26,384
5. F. Massa Ferrari 150 Italia + 36,958
6. F. Alonso Ferrari 150 Italia + 57,248
7. K. Kobayashi Sauber C30-Ferrari + 1:06,439
8. L. Hamilton McLaren MP4-26-Mercedes + 1:09,957
9. M. Schumacher Mercedes MGP-W02 + 1:24,896
10. P. di Resta Force India VJIM04-Mercedes + 1:31,563
11. A. Sutil Force India VJM04-Mercedes + 1:41,379
12. N. Rosberg Mercedes MGP-W02 + 1kor
13. S. Buemi Toro Rosso STR6-Ferrari + 1kor
14.J. Alguersuari Toro Rosso STR6-Ferrari + 1kor
15. H. Kovalainen Lotus T128-Renault + 1kor
16. T. Glock Virgin MVR02-Cosworth + 2 kor
17. V. Petrov Renault R31 + 4 kor
V. Liuzzi HRT F111-Cosworth 46. kor
J. D’Ambrosio Virgin MVR02-Cosworth 42. kor
J. Trulli Lotus T128-Renault 31. kor
S. Perez Sauber C30-Ferrari 23. kor
R. Barrichello Williams FW33-Cosworth 22. kér
N. Karthikeyan HRT F111-Cosworth 14. kor
P. Maldonado Williams FW33-Cosworth 8. kor

Totélkdrosra tort Sergio Perez Sauber
C30-asa a viadal 23. korében: a mexikoi
reménység eltrafilt egy kozel 6 kilogrammos
ballasztdarabot, amely egy Toro Rossérél vilt
le. A nehezék kilyukasztotta az autdt, és kis
hijin a piléta is megsériilt. ,,Sergiénak j
autét kell épiteniink Kinira. Eddig egyébként
csak egyszer fordult el8, hogy egy autét nem
tudtunk megjavitani. Azt, amelyiket Frentzen
tort dssze 1994-ben, Monacéban” — mondta

a csapatmenedzser, Beat Zehnder.

Puskagolyéhoz volt hasonlithat6 a felver6ds
gumitdrmelék Sepangban — jelentette ki a gy8z-
tes, Sebastian Vettel. A jelenség a mez&nyben
mindeniitt megkeseritette a versenyzdk életét:
Paul di Resta, a Force India Gjonca a kezét
fajlalta, miutdn tobb erds taldlatot is kapott,

s panaszkodott a ferraris Fernando Alonso is.
Paul Hembery, a mildnéi gyirt6 sportigazga-
tdja leszdgezte: a gyorsan kopd gumik miatt
a jelenség teljesen természetes, tal sokat nem
tudnak javitani a helyzeten.

Melbourne-nel ellentétben Sepangban mir til-
vészelte a 107 szdzalékos szabilyt a Hispania-is-
tall6, igy Liuzzi és Karthikeyan idén elszor
sorakozhatott fel a rajtrcsra. Bar a kockds
z4sz16ig nem jutottak el, a sinyl6dé alakulatot
mdr a futamon val6 indulis is felvillanyozta.
Bevetettek egy tj fejlesztést elsS szdrnyat is az
Flll-esen, s mint kideriilt: a szélcsatorna-tesz-
teket a Mercedes GP-nél bonyolitottik.

Christian Horner, a Red Bull csapatfénoke dicsé-
retben részesitette Webbert, akit a melbourne-i
harmatos szereplés utdn tébben is élesen biraltak:
,Nagyszerti munkit végzett, a stratégiinak

&s sajit remek teljesitményének koszonhetSen
majdnem felkiizd6tte magit a dobogéra. Mark
elég 6reg ahhoz, hogy tudja, a szezon nagyon
hosszi, és ezek a pontok roppant értékesek.
Semmi kétségem afelSl egyébként, hogy hama-

rosan eljén az & ideje is” — mondta a szakvezetd.
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Kuala Lumpurban minden csapat nagy
hangsulyt fektetett a protokollra, de
Mercedesnek a szponzora, a Lotusnak
pedig a tulajdonosa miatt ezen beliil is
kiemelt feladatok jutottak.




Sanghaj

Shanghai International Circuit

A pilya hossza: 5,451km

Versenytiv: 56 kér — 305,256 km

| 1d6jaras: szdraz

1 Levegs hdmérséklete: 21-23 fok

A \ I Aszfalt hémérséklete: 26-32 fok
- Leggyorsabb kor:

Mark Webber 1:38,993

ewis Hamilton révén S
egyeduralma, de ehhez

joan megtort Sebastian Vettel
afRed BUll'KERS-hibaja és

stratégiai bakldveése is. Az és'ekben'gazdag viadal hése

ketségkivul Mark Webber v aki kaprazatos vagtat produkalt.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR, RUSZANOV ANDRAS KEPEK: HOCHZWEI, ATP, KRAELING, FOP, REUTERS ‘

El8zetesen semmi jel nem utalt arra, hogy

Vettel hegemonidja megtorhet Sanghajban, sét!
Bir a McLaren-legénység dicsérte az MP4-26-0s
mir Sepangban is kiprébilt, tovibbf ejlesztett pad-
16lemez-kipufogd kombdjit, a viligbajnok német

az Gsszes tréninget uralta, az id6mérén pedig tobb
mint 0,7 misodpercet vert a wokingi dudra, ahol

Jenson Button a 3. pozicidba szoritotta Hamiltont.

Vasirnap mégis fordult a kocka: a paratlan
izgalmakat tartogaté futamon a KERS tdjra
cserbenhagyta Vettelt, rdaddsul a Red Bull rosz-
szul dontott, két kidllisos stratégidval verse-
nyeztette a cimvéddt, aki igy a hajriban, kerék

a kerék melletti csatdban bukta el a gy8zelmet

utan az idémérén KERS nélkiil, a hatirozottan
lassabb kemény gumikon mér a QI-ben elvérzett,
& mindenki megddbbenésére csak a 18. rajthelyet
szerezte meg, a versenyen Uj stratégiai tavlatokat
nyitott: a viadal elején még a keményebb keveréke-
ken autézott, amiket hamar lecserélt, hogy aztin
az id6mérérél megmaradt friss, ligy abroncsokon
kiméletlentil 4thdimozza magit a mez8nyon.
Vettel mér a rajtnil elveszitette a vezetd po-
zici6t: ugyan RB7-esében ekkor még miikodostt
a KERS, a két McLaren megel6zte, s a német
csak nagy csatiban tudta maga mogott tarta-
ni Nico Rosberget, aki a Mercedes idei legjobb
kvalifikdciés eredményét produkélva a 4. helyrdl

. — Nem és nem

- = és nem:
Schumachernek
nem sikeriil

Hamiltonnal szemben, aki — készonhetSen

a McLaren j6 helyzetfelismerésének — menet
kozben viltott hirom kidllisra.

Noha a brit eredménye mérf6ldkdnek szi-
mit az idei szezonban, a futam hése egyértel-
miien a 3. helyen végz3 Mark Webber volt. Mi-

elére lépnie
a kézépmez6nybdl

startolt. Az éltri6 — az ild6z8 Rosbergtdl és a két
Ferrarit6l, Felipe Massitdl és Fernando Alonsé-
t6l meglépve — a bokszkidllisok elsg hullima-

ig szorosan egyiitt maradt. Vettel a 14. kérben

az 4llithatd hitsé szérny segitségével megelSz-
te a kopott gumikon egyre lassabb Hamiltont,

¥ Lewis Hamilton: ,Nagyon boldog vagyok! Ugy gondolom, j6l jott, hogy az id6mérén
megsporoltam egy szett friss, ligy gumit. Ma ez nagyon sokat segitett, mert a jelek szerint pi-

cit tartGsabb volt, mint az elSttiink aut6z6 sricoké. Most egyébként minden jol Ssszejott. A boksz-
kidllisok fantasztikusan sikeriiltek, a sricok egyre jobban dolgoztak, és az auté is nagyszerd volt.”

Sebastian Vettel: ,Talin tdlsigosan ragaszkodtunk a két kidllishoz. A kozépss szakasz

hosszabb is Iehetett volna, de aztin felraktuk a keményebb gumikat, és azt littam, hogy Lewis
egyre kozelebb van. Nem lett volna értelme tal nagy harcot vivni, de amig tudtam, védekeztem. Elko-
vettiink néhany hibit és adédtak problémdink is, de igy is misodik lettem, amivel elégedett vagyok.”

Mark Webber: ,Elkeserits volt 15 kor utdn azt litni, hogy még mindig csak 17. vagyok,
de aztin egyre jobbnak éreztem az autdt, s mivel maradt néhdny szett ligy abroncsom az
id8mérdrdl, a helyzetem egyre jobb lett. Egyébként talin mindig igy kellene csindlni, kihagyni az

MINDENFELE

Sebastian Vettel idei 3., pilyafutdsa 18. pole
pozicidjit szerezte meg Sanghajban, ahol
Lewis Hamilton karrierje 15. diadaldt aratta.
A McLaren-istillé fennillisinak 170. gySzel-
mét araté brit sofdr sikerével az 6rokranglista
15. helyén 4ll és ott olyan neveket el6z meg,
mint példiul a 14 sikert jegyz& Graham Hill,
Emerson Fittipaldi és Jack Brabham.

Roviddel a futam el6tt veszélybe keriilt
Hamilton 3. rajthelye, a brit autdja ugyanis

a rajtricsra indulds el6tt egész egyszertien ne
indult be. Bir a McLaren-legénység csak az
utolsé pillanatban tudta kijavitani a problémat,
a versenyzd sajit bevalldsa szerint megdrizte
hidegvérét: ,Csak azt littam, hogy a sricok
leszedték a boritéelemeket. Tudtuk, hogy csak
hat perc van hitra, de szerencsére minden
rendez8d6tt” — mondta az ominézus problé-

mir6l a 2008-as viligelss.

Hiiba produkilta karrierje eddigi legjobb
id6méré-eredményét a 7. rajthelyet megszer-
28 Toro Rosso-reménység, Jaime Alguersuari
a futamon csak a 9. kérig volt verseny-

ben. Els6 kerékcseréje utdn a katalin sof6r
visszatért a pilydra, de STR6-0sirdl lerepiilt
a rosszul rogzitett jobb hitsé kerék: a ver-
senybirdsig ,,nem biztonsigos kiengedés”
miatt 10 ezer eurds pénzbirsiggal stjtotta

a faenzai egyiittest.

Fernando Alonso kiilonleges 6vintézkedések
mellett élte napjait Sanghajban, miutin a he-
lyi illetékesek el6zetesen arrdl tdjékoztattik

a csapatokat, hogy a japin nukledris kataszt-
réfa miatt fenndllhat a radioaktiv sugdrzis
veszélye, illetve a helyi hisok fogyasztisival
egy doppingszernek mindsiil$ szteroid, klen-
buterol juthat a versenyz8k szervezetébe.
Alonso Kiniban csak a Ferrari-konyha f6ztjét
fogyasztotta, azon kiviil csak dsvinyvizben
f6tt rizst és otthonrdl vitt miizliszeleteket rag-
csilt. A spanyol kizirdlag révid zuhanyokat
vett, s fogmosishoz is csak a csapat ellitm3-

nyibdl szirmazé palackozott dsvinyvizet volt

hajlandé hasznélni.
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Van baj béven a HRT haza tajan. A 107%-ba mar beleférnek, de a tovabbi javulas késik...

majd Buttont kévetve a bokszba hajtott kerék-
cserére. Ekkor a brit dobbenetes hibit vétett,
ugyanis elbb a Red Bull-gardzshoz 3llt be, majd
tovibbgurult a sajitjaihoz: a német kihasznilta
a pillanatnyi zavart, és a brit elé tért vissza, mig
a 15. forduléban szervizel§ Hamiltont az els§
bokszkiillisit mir a 12. kérben letudé Rosberg,
valamint Massa is megel&zte.

Az cls6 bokszhullim utin a korai szervizbdl

profitilé Rosberg allt az élen, akit Vettel, Button,
Massa, Hamilton, Michael Schumacher és Alonso
kovetett. Mivel a 25. kérben Button, majd

a kovetkezd forduléban Rosberg és Hamilton is
letudta masodik kerékeseréjét, Vettel és Massa pe-
dig a pilyin maradt, nyilvinvalévi vilt, hogy a né-
met és a brazil két kidllisos stratégiival probilko-
zik. Ugy tiint, hogy ez j6 megoldas Iehet, ugyanis
a Red Bull és a Ferrari a 31, illetve a 33. korben le-
tudott masodik bokszkidllds utin az egy kiillissal
még adds Rosberg, Button é Hamilton mogott

a 3-4. helyen haladt, rdadisul az €ltri6 nem tudott
komoly elénybe keriilni. Hamiltonnak a 35. kér-
ben sikertilt megel&znie Buttont, majd a 3 kér-

rel kés6bb megejtett bokszkiilldsa utin Rosberget
is legytirte. A 40. forduldban szervizel§ német

épp a brit elé tért vissza, s bir egy darabig sikere-
sen maga mogott tartotta a McLarent, til sokdig
nem védekezhetett, ugyanis versenymérnoke ar-
1dl tdjékoztatta, hogy az tizemanyagszint ,kriti-
kussd” valt. Hamilton tovibb szdrnyalt, s hama-
rosan a bokszkidllisok sordn élre 4ll6 Vettelt és

Massit is levaddszta. A brazilt a 45. kor elején
elézte meg, a kopott gumikon lassulé németet
pedig az 50. forduldban érte utol. A hitsé hosszi
egyenesben, a hitsé szarny segitségével nem tud-
ta megel&zni a Red Bullt, az 52. kérben azonban
sikerrel jrt: a 6-0s kanyarbdl jobban gyorsitott ki,

igy a gyors 7-es kanyarban a bels§ iven sikertilt le-
kiizdenie Vettelt, eldontve ezzel a gy8zelem sorsit.

Button a 45. korben elézte Rosberget, amikor
a német tdmadist inditott Massa ellen, de elhi-
bizta azt. A brazil a kopott gumikon nehezen tu-
dott védekezni a Mercedes ellen is, aki az 50. kor

végén, a célegyenes bejaratinil egy hatirozott ma-
néverrel ment el mellette. Massa ettd] kezdve mar
Webber el8l menekiilt, aki a ligy gumikon min-
denki masnél legalibb 2 masodperccel volt gyor
sabb: az ausztril az 52. kérben ment a brazil mel-
lett, két korrel késébb megel8zte Rosberget, majd
az utolsd elétti forduldban Buttont is lekiizdot-
te, aki igy kénytelen volt beérni a 4. helyezéssel.

A PIRELLI JELENTI

Hamilton gratulal a masodik helyhez Vettelnek.

6 az els6, aki idén meg tudta verni a német
vilagbajnokot

Massa végiil a 6. helyen zirt, maga mogé utasitva
Alonsét, aki egyértelmdien lassabb volt, riadasul

a bokszkidllisai utin rendre meggytilt a baja a for
galommal. A spanyolt Michael Schumacher ko-
vette a célban, aki ezzel kozmetikdzott valamics-
két a helyzetén, miutin az id6mérén ezdttal sem
jutott be a Q3-ba és csak a 14. helyrdl rajtolhatott.
Az utolsé két pontot éré helyen Vitalij Petrov és

»A versenyek idén egyre jobbak és jobbak lesznek. Szerintem senki nem tudta volna meg-
Jjosolni az utols6 korokig, hogy mi lesz a befuté. Mi pontosan ezt akartuk elérni mar akkor
is, amikor gy dontottiink, hogy csatlakozunk a Formula-1 mezdnyéhez. Nagyon izgalmas
versenystratégiakat lathattunk ma. Hamilton végiil harom kiallassal nyerte meg a versenyt,
de Vettelnek is majdnem sikeriilt ez két kiallassal. A versenyzGk nagyjabol 20 kort tudtak
teljesiteni a kemény keverékeken. A végén mindenki nagyon kozel ért célba az elStte hala-
déhoz. Nehéz elképzelni ezek utan, hogy mi virhat6 a soron kovetkezd nagydijon Torok-
orszagban. Megprobalunk azon lenni, hogy legalabb ilyen jé verseny alakuljon ki’

Paul Hembery, motorsport igazgaté

.Ugy gondolom, hogy ez a malér érdemben

nem befolyasolta a versenyemet.”

Kamui Kobayashi ért célba: a Renault dobogés so-
rozata megszakadt ugyan, de az orosz 9. helye ré-
vén ismét zsdkmdnyolt 2 pontot a fekete-arany
egylittes, mig a Sauber japinja lyukas orrktppal
autdzott a tiv nagy részében.

Paul di Resta, a Force India Gjonca — aki els@ iz~
ben kiizdstte be magit a Q3-ba az idémérén, ahol

10. lett — sokdig a pontszerzék kozott autdzott,

Button

de végiil a 11. pozicidban intették le, s hidba jutott
Q3-ig mindkét Toro Rosso, a Red Bulljuniorok is
clszalasztottik a pontszerzés lehetségét. Abszolat
csalédist okozott a Williams, amely folytatta soha
nem litott vakrepiilését, a Lotus pedig kellemes
meglepetéssel szolgilt: a 16. helyen zaré Heikki
Kovalainen Sergio Perez Sauberét és Pastor Maldo-
nado Williamsét is maga mogé utasitotta.

A Kinai Nagydij végeredménye

1. L. Hamilton
2.S. Vettel
3. M. Webber
4.J. Button
5. N. Rosberg
6. F. Massa
7. F. Alonso
8. M. Schumacher
9. V. Petrov
10. K. Kobayashi
11. P. di Resta
12. N. Heidfeld
13. R. Barrichello
14. S. Buemi
15. A. Sutil
16. H. Kovalainen
17. S. Perez
18. P. Maldonado
19.J. Trulli
20. J. D’Ambrosio
21. T. Glock
22.V. Liuzzi
23. N. Karthikeyan

J. Alguersuari

McLaren MP4-26-Mercedes

56 kor, 1:36:58.226

Red Bull RB7-Renault + 5,198
Red Bull RB7-Renault + 7,555
McLaren MP4-26-Mercedes + 10,000
Mercedes MGP-W02 + 13,4448
Ferrari 150 Italia + 15,840
Ferrari 150 Italia + 30,622
Mercedes MGP-W02 + 31,026
Renault R31 + 57,404
Sauber C30-Ferrari + 1:03,273
Force India VJM04-Mercedes + 1:08,757
Renault R31 + 1:12,739
Williams FW33-Cosworth + 1:30,189
Toro Rosso STR6-Ferrari + 1:30,671
Force India VJM04-Mercedes + 1koér
Lotus T128-Renault + 1kor
Sauber C30-Ferrari + 1kor
Williams FW33-Cosworth + 1kor
Lotus T128-Renault + 1kor
Virgin MVR02-Cosworth +2 koér
Virgin MVR02-Cosworth + 2 kor
HRT F111-Cosworth + 2 kor
HRT F111-Cosworth + 2 kor
Toro Rosso STR6-Ferrari 9. kor

Bir eztttal mindkét Williams eljutott a célig,
Rubens Barrichello és Pastor Maldonado
eredménye egyértelmtien megerdsitette, hogy
a nagy multd grove-i csapat fennillisa legmé-
lyebb vilsigit éli. Adam Parr tigyvezetd mdr
a futam el8tti napokban jelentGs dtszervezést
igért, s Sam Michael, az alakulat technikai
igazgatGja elrulta: nem lesz meglepSdve, ha
elvesziti az 4llisit. , Technikai igazgatSként én
allitottam Ossze a stabot, s ha nem miikodik,
az egyértelmiien az én felelésségem” — fogal-

mazott a szakember.

Csaléssal vidolta meg a Red Bull egyik szere-
1Gje Jenson Buttont, aki az els6 bokszkiil-
lisakor az energiaitalosok szervizcsapatd-

hoz 4llt be: ,,Ugy gondolom, hogy csalni
probiltak. Szerintem ez egy arcitlan hazis
volt a résziikrdl, amivel megprébiltak lassitani
benniinket” — mondta Mark Lenton, aki a bal
hits6 keréknél a légkulcsért felelSs és egyben
Mark Webber f&szerelGje is. Button az esettel
kapcsolatban elmondta: ,Epp a kormanyt
figyeltem, llitottam az egyik kapcsolén,

s amikor felnéztem, azt littam, hogy a Red
Bull szervizcsapata van kériilsttem. Ugy gon-
dolom egyébként, hogy ez a maldr érdemben
nem befolyisolta a versenyemet.”

Menet kozben viltott a gySztes, hdrom ki-
illasos stratégidra a McLaren — drulta el Phil
Prew, a wokingi istdllé vezetd versenymérno-
ke. ,Misokhoz hasonléan eredetileg nekiink
is két kiallas volt szindékunkban, de sikeriilt
id6ben a hiarom kiéllds mellett donteni, mert
littuk, hogy a gumikopis mértéke jelentSs
lesz” — nyilatkozta a szakember.

Szélesatorna-problémik hitriltatjik a szezont
a vartndl klasszisokkal gyengébben kezdS
Ferrari-istill6t — nyilatkozta egy olasz szaklap-
nak a csapatfénok, Stefano Domenicali. A vo-
rosok megkezdték a szélesatorna tjrakalibri-
14s4t, de mivel az elndk, Luca di Montezemolo
egyre tiirelmetlenebb, illitélag az is felmeriilt,

hogy bérbe veszik a Toyota kolni létesitményét.
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1s mindent el lehet adni, kezdve a

rajong6i poloktdl a méregdriga utcai
Ferrarikig. A pilotik, akik nem torédtek

a kereskedelemmel, dedikailtak, motoroztak,
fotézkodtak vagy sziilinapi tortat vagtak...




B A BAUNOKSAG ALLASA O

FORMULA-1

®  TOTAL

KENOANYAGOK “‘*ﬁ i e
= 18 4 25
- 8 18 12
\; - 10 12 15
| - 122 .8 6
- | 61108
- 115101} 2
- 1 0]151]0
- =1 o1
-0 6 1
-l -l2]:4
T 0 e e e L, : . S - 4.0 0
Kivalé minésegl TOTAL kenoanyagok gyari beszallitoi referenciaval 20
b it ToTo T
A s v e e AR P -l0f-1]0o
Ertékaranyos arak, Eurépa legnagyobhb ola T-T-To
- —lol-1o
- - [olo
- Jololo
—lol-To
- -T-To
-] _-Jo Paul di Resta, a Force India Gjonca pontot
-1 -1-10 ugyan nem szerzett, de az idémérdén jokora
meghokkenést okozott azzal, hogy bevereked-
S ---- te magét a Q3‘—t‘>a. Norbe‘rt Haug, a Mercedes
sportigazgatdja is az egekig magasztalta
_ 26 22 37 a mdrkdhoz erdsen kétéds, tavaly a csillagosok
. 1818 14 szineiben DTM bajnoki cimet nyerd skétot,
E]ti H |hJ| I:Ei -JLJI k3 -' [] |ad ék 1; 125 124 akirdl tébb bennfentes is az dllitja: minden
esélye megvan arra, hogy hamarosan levdltsa
dijmentes elszallitasa —_— = : e “

Michael Schumachert a Mercedes GP-nél.
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vildgbajnok veterdnnak is szdlt, aki idén még
egyszer sem jutott el a Q3-ig...
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ELOFIZETESI AKCIO

Fizessen elo most az

és az Oné lesz egy

AFTER SHAVE!

Fények, kamera, felvétell A reflektorfény most
az Azoinéra, a Tonino Lamborghini csalad leg-
Ujabb csillagara ragyog!

Az AZIONE zo6ld utat ad az akcionak, ez az
illat a férfi felfedezés iranti vagyanak megtes-
tesitdje. Felébreszti az érzékeket és csillapitja
a szabadsag iranti éget6 szomjusagot.

Az Azione férfi a tettek embere, aki az életet
a kovetkezd fogalmakkal irja le: kikapcsolo-
das, izgalom, adrenalin I6ket és kaland. A férfi,
aki céltudatosan valdsitja meg vagyait, tettei
onmagukért beszélnek, mindezt egyedulallo
stilussal és eleganciaval teljesiti.

lllata tokéletesen megmutatja valédi erejét
a fougere illatjegyek segitségével. Modern,
férfias, friss és luxus érzést kelt ez az illat.

Bevon az élet sodrasaba es

felébreszti a benned rejld erot!

Csak kiildje el nekiink az eldfizetés dsszegét, és mi maris postazzuk Onnek ajandékat! (Amennyiben ajandékunk nem nyerte el tetszését,
korabbi akcidinkban kinalt konyvekért, egyéb termékekért hivjon benniinket!) Magyarorszag autosport magazinja minden hénapban a posta-
ladajaban varja Ont az F1 és a motorsportok aktualis hireivel, legizgalmasabb képeivel és hattérinformacidival!

1 éves (11 szam)
AFM eldfizetés ajandékkal

Y, éves (6 szam) AFM eldfizetés
(ajandék nélkiil)

Tovabbi lehetdség:

ajandék nélkiili éves eldfizetés

Befizetési lehetGségek:
OTP szadmlaszam: Beta Press Kft. 11734004-29904020
Rdzsaszin postai utalvany: Beta Press Kft. 3504 Miskolc Pf. 90.

Elérhetéségeink, tovabbi informaciok:
Levél: 3504 Miskolc Pf. 90; Tel.: 46/505-490, fax: 46/505-491
E-mail: elofizetes@formula.hu

Ajanlatunk a jelenleg még érvényben |évd eldfizetések meghosszabbitasara is vonatkozik! Ajandékot tartalmazo ajanlatunk csak a szerkesztGségnél megrendelt lapokra, éves el6fizetGinknek szol!
Az akcid a készlet erejéig vagy a kovetkez6 szam mejelenéséig érvényes! Ajanlatunk a postakéltséget tartalmazza!
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DAVID SANDOR
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Még ma is kénnybe libad a szemem a gyengéd

szeretettSl, ha az els§ autémra, a csodilatos
Polski Fiatra gondolok: héfehér gyonyortség,
zafir bels§ tér, kormanyviltd, négy tarcsafék...

Maga a tokély.

Ezt a tokélyt gondoltam megmutatni Gjdon-
siilt bardtomnak, Balatoni Mihélynak, a negy-
ven évvel ezel6tti , kor” jeles autéversenyzdjé-
nek, mikdzben a Népsport szerkeszt8sége felé
gyalogoltunk a Rokk Szilird (akkor Somogyi
Béla) utciban. A ,kicsike” ott 4llt teljes pom-
pdjaban a jirda mellett, rimutattam, és virtam,
hogy Mihily majd hanyatt essen a bimulattdl.
(O ralis Skod4val versenyzett, sima Skod4val
jart, egész életében Skodikat javitott, ma, til
a hetvenen még mindig Skodiban iil, mert
a kézben elfogyasztott mintegy tiz Mercedese
nem felelt meg az dltala az autéival szemben
tdmasztott kovetelményeknek.)

Nos, ennek a pasasnak akartam én felvigni
az tri Polskimmal.

Amelyre futélag vetett egy pillantist, és csak
annyit mondott: ,Nem félsz, hogy kitérod
a nyakad ebben a szekérben?” — amit3l majdnem
én estem hanyatt! Szerencsére ra is mutatott a ki-
ting, OZOS markdja (remélem j6l emlékszem)
gumijaimra, amelyek futdfeliiletét az alig néhiny
havi hasznilat utdn mar pompis kis kagylés
godrocskék tarkitottik, amelyeket én rendkiviil
helyeseknek tartottam, Mihaly meg elborzadt
t8litk: ,Azonnal cseréld le Gket, legaldbb el8l,
mert ilyen gumikkal jirni maga a haldll”

Ekkor taldlkoztam el8szor a radidl gumi fo-
galmival. Meg egy olyan barittal, aki a haveri
Ssszekottetésével, a sajit pénzén (mert nekem
egy fillérem sem volt, gumit pedig, pline radilt
venni Pesten ,csak tigy” egyszertien nem le-
hetett), Xantus Ocsinél a Shellnél, Ujpesten,
azonnal vett neckem két Semperitet. Nagy
a valészintisége annak, hogy tébbek kozt en-
nek is koszonhetd, hogy még ma is élek, sét,
clfogadhat6 egészségnek orvendek. (Legjobb
tudomasom szerint.)

Ez az eset 6rokre megtanitott a gumi tiszte-
letére, és arra, hogy egy auté biztonsiga nem
a motorndl, de még csak nem is a fékeknél,
hanem a gumiknal kezdédik.

A radidl gumik akkor még viligszerte dj-
donsdgnak szimitottak, civil autékra nem is
igen raktak olyat. De a versenyzésben mir
erGsen ott voltak. A volinosok mdr radiilokon
versenyeztek. A  kisinyovi radidlokat” pedig,
amelyekkel a vadonatdj Zsigulik (még nem is
Ladik) a gyarbol érkeztek, Mester Ur (Isten

nyugosztalja), az edz8 hasznilta el, de azokat
aztdn a kord szdvetig, azzal bizonyitvin, hogy
a j6 autds a gyenge gumikon sem csuszik el.
Legaldbbis nem mindig. Neki ugyanis az volt
a technikdja, hogy amikor érezte, hogy nem
jon ossze egy kanyar, akkor elment egyenesen
az erdGben...

O talin még el tudta képzelni és meg tudta
érteni azokat a régi nagy bajnokokat, akik
azokon a bizonyos ,virsli” kerekeken képesck
voltak szizzal, st sziz felett sziguldozni, és
be is fordulni a kanyarokban, amerre a pilya
ment. A mai versenyz8knek azonban mindez
mir ,kinai”. Nem mintha a régi, diagonil ab-
roncsokkal nem lehetett volna és nem lehetne
ma is autdzni, de a mai feltételek kozott alig-
hanem istenkisértés lenne.

Vagy akkor is az volt?

Nem tudom. Azt viszont tudom, hogy az
autéversenyzésben a gumi mindig is alapvetd
dolog, a siker alapkérdése volt. Dunlop ugye ri-
tekerte a fia (vagy unokdja?) biciklijére a locso-
16tomlét, a Michelin-fitik viszont mir levegdt
pumpdltak az autékerekek t6mlgjébe, és ezzel
miris gySztes versenyautdt hoztak létre. Ami-
kor pedig, évtizedek multin t6bbszor is meg-
jelentek a Forma-1 szinpaddn, mindig hoztak
magukkal valami olyasmit, amivel lepipiltik az
ellenfeleiket! Gondoljunk csak a néhiny évvel
ezeldtt lezajlott Michelin—Bridgestone csatdra,
amely francia gy&zelemmel, 4m a gySztes visz-
szavonuldsival ért véget a Forma-1-ben....

Azutdn a vesztes viligérids igen dicséretes
médon egyediil is felvillalta a viligbajnok-
sdgot, s amig birta cérnival, becsiilettel el is
latta a feladatot. De butasig azt hinni, hogy
a Forma-1j6 iizlet a gumigyirténak. Nagy
dics@ség, némi rekldm és hihetetlen sok mun-
ka. Allandé kutatis, fejlesztés, olykor akar

Es j6l tudja, hogy az egész ,buli” az & kezében

van, § osztja a kartyikat. Es akiknek osztja,
azok tulajdonképpen soha nem tudjik, hogy
mit kapnak. Az egész viligbajnoksig fejre 4llt
abban a pillanatban, amikor kideriilt, hogy
a két-hdrom cserére beetetett csapatok mellett,
egy kis mexikéi tjonc egyetlen cserével is ké-
pes végigmenni, vagy Webber ,milli6” cserével
is képes a dobogéra felmdszni az induld, tizen-
nyolcadik helyérdl!...

Mi ez, ha nem pdker?! Gumipdker! Magya-
rul: hazirdjiték.

JA Pirelli adja a bankot. Talan éppen
Bernie kérésére. Hiszen igy j0 a méta.”

emberekre fejlesztést jelent (példdul Schuma-
cherre), és nem mindig siker, hanem kudarc is.
A Michelint a szakszervezet vitte ki a verseny-
zésbdl, a Bridgestone-t nem tudom mi, talin
az unalom. Mérmint, hogy megunta a sajit
magaval valé versengést...

Aki utdna jott, a Pirelli, kisebb falat, de
minden hijjal megkent, dorzsolt vaginy,
akinek a kisujjiban van a versenyzés tudomi-
nya, amiéta vildg a vildg, ott van a pilyikon.

Amelyben a Pirelli adja a bankot. Talin
éppen Bernie kérésére. Hiszen igy j6 a méta,
igy van sok el6zés, nagy verseny, és ez kell
a népnek!

Nekem is.

Az meg csak kevéssé érdekel, hogy azok a fic-
kdk, akik azokban a tiizes szekerekben szdgul-
doznak, vajon tudjik-e, hogy a Stomil-diagonil,
vagy X-radidl van-e alattuk?!

Mert nagyon nem mindegy.



Mercedes-Benz
High Performance
Engines
Brixworth,

Anglia

Virgin
Sheffield,

Cosworth
Northampton,
Anglia

Red Bull
Milton Keynes,
Anglia

Virgin Renault Force India
Banbury, Enstone, Silverstone,
Anglia Anglia Anglia

Lotus
Hingham,
Anglia

Williams
Grove,
Anglia

HRT
Greding,
Németorszag

AZ F1 ‘
KOZPONTJA & 6

Mercedes
Stuttgart,
Németorszag

; ik ‘ = Anglia
Forma-1-es versenyeket mar a vilag minden sarkaban Saub Red Bull
; 3 4 v g p auber
rendeznek, de a sportag kdzpontja meg mindig Europa. Hirml, ,Sf'z?”g'
7 7 . . e 7 7 . s usztria
Terkepunk pontosan megmutatja, hol talaljuk a szaguldo Svaje
cirkusz kulcsfontossagu helyeit...
SZINJELZESEK
Adminisztracio
Motor
Csapat McLaren Renault F1
Gumi Wokin Engine facility
an “qg' Viry-Chatillon, Pirelli
gie Franciaorszag Milano,
Olaszorszag
Périzs,
Franciaorszag Ferrari
Maranello,
Olaszorszag
[Pirelli
|lzmir,
Torékorszag
L Rosso
E - Murcia, Faenza,
i Spanyolorszag Olaszorszag
e
ssen
S EEEE
Ll
BN g i
SdwE e G
FeEoDE .
SaREEE b eE
Al bl dedell

........ = — e e s e ol e i

ILLUSZTRACIO: LYNSEY ROW. KEPEK: GLENN DUNBAR/LAT; DREW GIBSON/LAT. GETTY IMAGES; LAT ARCHIVE



Amikor nyolc pilota kemenyen

HARCOL

a csapattarsaval

A négy csucsistalld 2010 utan is megtartotta pilétait,
az idei, csapaton bellli harc igy még élesebbé valt.
A nyomas Webberen, Buttonon, Massan — és talan
Schumacheren — jelenleg azért is olyan nagy, hogy
elkeruljek a masodik szamu pildta statuszat.
SZOVEG: CLYDE BROLIN

LEWES MARILTON

AN HIE TIVHDIV

]
pet

-

A Formula-1 négy élcsapata tobbszor is az Gj-
sdgok cimlapjira keriilt a tavalyi évben, a nyil-
vanvald istillén beliili, fej-fej melletti kiizde-
lem miatt. Sebastian Vettel, Lewis Hamilton,
Fernando Alonso és Michael Schumacher sa-
jat alakulatdnil ragaszkodott a vezetd szerep-
hez. Azonban Mark Webberrel, illetve Jenson
Buttonnal is esélyesként kellett szimolni,

é&s Nico Rosberg sem viéllalt statisztaszerepet.
Alonso timogaté szerepet kapott csapattirsi-
t6l "Magnani-Massitdl’.

Az, hogy a 2011-es szezon hasonld lesz-e,
vagy valami viltozds torténik, az nagyjibdl ettdl
a nyolc pil6titdl fiigg.

A mai divatos életmédkonyvek szerint a siker
titka 10 000 6ra koncentrilt gyakorlis vagy tiz
év elkotelezett munka. Ez igaz a versenyzésre is
— dm midssal is szdmolni kell.

A legfiatalabb viligbajnok rekordja az utdb-
bi hat évben hiromszor délt meg, elsédlegesen
azért, mert a gokartozds miatt egyre fiatalabb
korban keriilnek a pilétik a sportba. A par éve-
sen megkezdett versenyzés extra elényt jelent,
mivel a flatalabb agy sokkal flexibilisebb, min-
dent felsziv addig, mig a teljes folyamat termé-

szetessé nem valik.

SEBASTIAN VETTEL

ELOZESI BATORSAG
MENTALIS SZIVOSSAG
'DONTESHOZATALI KEPESSEG
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Egyesek szerint ilyenkor még csak nem is kell
feltétlentil volin mogé iilni — vagy teljesen éber-
nek lenni: a nyolc éves Bobby Unser dgy fekiidt
le minden este, hogy a szérnyd, amerikai hegyi
verseny, a Pikes Peak 150 kanyarjirdl dlmodo-
zott. Elmondta, ez a tilterhelt, tudat alatti su-
gallat segitette a 13 gy6zelemhez.

Akdrmilyen bokszutciban dolgoznak, az 6sz-
szes piléta, aki a Formula-1-hez kozeli cstics-
kategéridban versenyez, élénken rzi az emlé-
kezetében a vibriciét, a mandvereket, a sikeres

elézéseket. Mindannyian ,nagyszertiek’. De itt
kovetkezik a misodik dolog: ahhoz, hogy valaki
vildgbajnokka véljon, olyan megfelel§ utat kell
taldlnia, amellyel el tudja érni a j6 eredményt,
amikor sziikség van ri.
Ez nem tiszta matematika, nem szabad, hogy
a figyelem elterelédjon, kétely mertiljon fel vagy
negativitds. Erre a fiatal pilotiktdl szimitani lehet,
mivel kevés csatdban vettek részt — de nem mindig.
A tavalyi év elején Webber volt a pszicholé-
gia mestere a Red Bullndl. Az Abu Dhabi-i

MARK WEBBER

_DONTESHOZATALI KEPESSEG
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findléban a 23 éves Vettel aztin bajnoki mé-
don is versenyzett: gyors vezetéssel megszerez-
te a vb-cimet. Jutalma az a rajtszdm lett, melyet
csapattirsa véleménye szerint tulajdonképpen az
egész szezonban viselt.

»Csodilatos litni, Sebastian mennyire tapasz-
talt” — mondta 1978 viligbajnoka, Mario And-
retti. ,A nagyok gyakran egy remek pillanattal
aranyozzik be teljesitményiiket. Lenyligozott,
mennyire nyugodt volt elsé futamgyézelme al-
kalmadval, az ess Olaszorszdgban: pontosan ve-
zetett, nagyszerdien irdnyitotta az autét, nem hi-
bizott. Ez izgalmas jovSt harangozott be, és €t
is vele, viligbajnoki cimmé alakitotta”

»Nagyon boldog fit lehetett. Az egyes rajt-
szdmmal az autén a nyomds lekertil rélad, mivel
bajnoki cimet szereztél. Ha a tavalyi év nehéz
volt, az idei évben sokkal nagyobb bolcsességre
szamitok. gy talin kevesebb hibat lithatunk?

Ha Vettel mindezt meg tudja tenni, akkor
megismételheti Webber 2010-es torténelmi tet-
tét — 18 versenyt vezethet a 19-b3l —, amely
minden id8k legjobb teljesitménye. De a vég-
kifejlet az ausztral pilétit keményen érintheti,
minden tartalékit fel kell hasznalnia, ha & is
szeretne j6l szerepelni.

LEWIS HAMILTON

KVALIFIKACIOS SEBESSEG
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,Kétlem, hogy Mark
ezekben a napok-
ban jol alszik”

Mario Andretti

»Kétlem, hogy Mark ezekben a napokban
j6l alszik” — tette hozzd Andretti. ,Ha Sebastian
teljesen nyugodt, Mark az ellentéte lesz. Esé-
lyei a viligbajnoksig megnyerésére az utolsé
versenyen széllhatnak el. J6 teljesitménye pa-
lyafutdsa késdi szakaszdban érkezett, igy ide-
je lejart. A nyomads azt diktdlja: "Megcsindlom,
vagy a vonat elrohan’ Ez a legrosszabb hittér,
amikor a hibira koncentrilsz, és nem tudod él-
vezni, amit csindlsz?

Ha ez baritsigtalannak hangzik, Webbert
megnyugtathatja az a tény, hogy nehéz egymads
utin két viligbajnoki cimet szerezni. A torté-
nelem azt mutatja: 6t kiilonbodz4 viligbajnok
keriilt ki 6t kiilonboz8 csapatbdl az utdbbi 6t
&vben. De 1979 viligbajnoka, Jody Scheckter
szerint ezt nem lehet 4ltalinositani.

»Az én idémben a csapat a bajnoki cim meg-
szerzésére torekedett, nem a kovetkezd évre kon-
centrilt” — mondta el Scheckter. ,Nem volt elég
ember az autd fejlesztéséhez. Ez most kénnyebb,
igy arra szamitok, hogy Vettel sokkal dominin-
sabb lesz. Webber fantasztikus munkit végzett
tavaly, kiilonosen az évad felénél. Abszolit harcos
tipus, realista és nagyszerd fiti. De amikor jol sze-
repelsz, akkor nehéz ezt a szintet tartani. Egy fia-
tal fii esetében pedig csak ezt a szintet litta”

Webber és Button hasonlé pilyafutast fu-
tott be, litszdlag rossz idSben, rossz autéban
iilt, majd kikaparta a gesztenyét. A kiilonbség
az, hogy Button it tudott torni, de ez jelenlegi
munkaaddjindl, a McLarennél nem sikertilt,
egy a kor mdsik aranyifja mellett. A tavalyi év-
ben bizonyitotta klasszisit két korai gy&zelem-
mel, majd 6sszeroskadt Hamilton abszolut se-
bessége miatt.

LJenson az egyik €lpiléta” — tette hozza
Scheckter. ,,Megérdemelte a bajnoki cimet,
és tavaly jobban szerepelt, mint virtam. Csak jé
koriilményekre van sziikség, és tud olyan gyors
lenni, mint barki mas. Ha tiszta vezetését se-
gitik az idei abroncsok, akkor jél fog szerepel-
ni. Ha nem, Lewis el6tte marad. Lewis valédi

JENSON BUTTON
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versenyz§ és szeretem a stilusit. Kozépszerd az
autdja, dm mikodésre tudja birni. Nem sok pi-
16ta képes erre?

Hamilton botladozott a 2010-es szezon vé-
gén, elkeriilhetd baleseteket okozott Monzdban
és Szingapurban. Arrdl, hogy mi volt a problé-
ma, Scheckter egyetlen széval vilaszolt: ,bart-
né”. ,Elvonta a figyelmét a2 menedzsmentjével,
a bardtngjével val6 problémdja, és nem teljesitett
olyan j6l, mint a koribbi években” — vélekedett.

A tényck mogé nézve: a pilétiknak sok 6n-
hitre van sziikségiik ahhoz, hogy mentilis ti-
mogatist kapjanak. De kifelé idénként sikita-
niuk kell azért, hogy pilyafutisuk emelkedése
fenntarthatd legyen. Hamilton mestere a pozi-
tivumok kihangstlyozisinak, de nem szabad
édesapja, Anthony szerepét sem alulértékelni,
aki 6t a csticsra juttatta — sem azt az drt, melyet
Lewis tapasztalt a tivozdsa utdn.

Itt, ahol a fiatal feltorekvdk kifelé keveset
mutatnak magukbdl, a mindennapi élet biantal-
mai kevésbé érintik meg Sket. Miutin Button
megnyerte a bajnoki cimet, beismerte: ,,A For-
mula-1 sokkal fesziiltebb, mint gondolnink.
Tobb pilta nehéz iddszakot €l 4t, amikor a dol-
gok rosszul illnak, a palyin az életed tonkre-

FELIPE MASSA
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Fent: ,Latod azt Mark? Az az én szamom!”
Webbernek mar csak idén lesz lehetésége vissza-
vagni Vettelnek a tavaly torténtekért. Lent: Button
és Massa egyarant azért kiizdenek, hogy bizonyit-
sak sajat tehetségiiket a csapattarsukkal szemben

teszik. Azt hiszem, erds személyiség vagyok,
de erds emberekre van sziikség koriilottem,
hogy pozitiv tudjak maradni”

Button gyorsan megtanulta: a Formula-1-nek
,»az életeddé kell vilnia” a sikerhez, ezért tobben
aggddtak Hamilton showbusiness stilusti me-
nedzsmentjének kivilasztisa miatt. Mdsok sze-
rint a versenyképes auté tobb mint elég ahhoz,
hogy koncentrilt legyen és az erésorrend érin-
tetlen maradjon.

»Ez nehéz Jenson szdmidra, mert talin 6 a leg-
jobbat mutatta, de Lewis legjobbjit még nem
littuk” — ismerte be Andretti. ,,Minden évben ja-
vul és tapasztaltabb lesz; ez késébb kiilonbséget
jelent, és biztos vagyok benne, Jenson tudja
ezt. Igy arra tennék, hogy Lewis ttlszirnyalja
]ensont Lewis képviseli a val(’)di jovét. Sebastian
a kovetkezd években a baJnokl cimért kiizdeni?

Fernando Alonso pilyafutdsa sordn ezt mar at-
dlte, tokéletes egyenslyt taldlt a tehetség és a ta-
pasztalat kozott. De az Abu Dhabi-i versenyen
mutatott reakcidja magiért beszélt. Habar a Fer-
rari stratégidja miatt Vitalij Petrov mogé ragadt
be, verseny utdni szinészkedéseit kissé visszatar-
totta. Karmatikus energidja litszélag korlitlan.

KEPEK: ANDREW FERRARO/LAT; STEVE ETHERINGTON/LAT, MARK THOMPSON/GETTY IMAGES; MCLAREN; FERRARI
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Andretti semlegesen nyilatkozott a spanyol-
rol: ,Fernando kiilonosen intenziv karakter —
és ez j6 dolog. Ez a személyisége, nincs ebben
semmi rossz, semmi hitrinyos. Mindig szimol-
ni kell vele, mindig keményen harcol. Ez az er
és energia Gjabb eredményeket fog szolgiltatni,
nem kérdés”

»~Alonso talin énmagival szemben a legerd-
sebb. Nem kell aggédnia Felipe miatt, mivel &
a csapat elsd szimu versenyzdje. Ez nagy kii-
16nbség a Ferrarindl, ami komoly energidkat
adhat. Fernando szeretné, hogy bizonyos dol-
gok megtorténjenck, és bajnoki cimeit gya-
rapitsa. Es a Ferrarinil erre minden lehet6-
ség adott?

Egészen addig, amig nem keriil masodik
szdmu stituszba. Massa mdr bizonyitott ma-
gdnak nagy nevek ellen, de reménye a 2011-es
felvirdgzisra, a csapatsorrend eltorlése utdn el-
illant Alonséval szemben. Hogy meddig jut
pontosan, az majd az interlagosi findléndl dertil
ki pontosan.

»Felipe szintén egy olyan pil6ta, aki arany

)

lehetGségekkel bir” — teszi hozzd Andretti.
w~Amikor sziitkséges volt, 2 maximumot hoz-
ta szornyd koriilmények kozott: nyomds alatt

pole poziciét és brilidns gySzelmet aratott.

MICHAEL SCHUMACHER
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Rosberg mégétt talalhatja magat
a Mercedes csapatsorrendjében

A viligbajnoksdgot egy ponttal veszitette el,
a szezon utolsd versenyének utolsé korében...
Az egész viliggal egyiitt sajniltam Gt. Most
azonban Alonso elszdntabb, Felipének sokkal
keményebb utat kellett bejirnia, hogy gySztes
poziciéba keriiljon?

,Michaelnek mélyre kell
asnia és sokat elemez-
nie, de én azért még

nem fogadnék ellene.”
Jody Schekter

A Ferrari viligbajnoka, Scheckter dgy gon-
dolja, Massa magyarorszigi balesete nagyban
meghatdrozta azt, hogy Alonso ilyen helyzet-
be kertilt, de véleménye szerint a csapatsorrend
problémadja erds teljesitménnyel megforditha-
t6. Am a dél-afrikai pil6ta azt is tudja, mennyi-
re nehéz megillitani a stillyedést, hiszen bajnoki
cimének megszerzése utin 6 maga is szérnyd
szezont teljesitett, amely Formula-1-es vissza-
vonulisihoz vezetett.

,Ez néha tudatalatti”
»Az utolsé évemben gy éreztem, keményen

— mondja Scheckter.

prébilkozom a palyin, de nem megyek jol. Igy,
amikor egyik §jszaka felébredtem, azon gon-
dolkoztam, tudok-¢ olyan intenziv munkit
folytatni, mint kordbban? Talin nem. Kis sziza-
1ékokrdl és arrdl a tlizrdl beszélek, amely nem
volt meg. Ha nem vagy versenyképes, minden
amit tehetsz, hogy keményebben dolgozol és
jobban koncentrilsz”

Nincs ez misképpen a Ferrari misik Fl-es
viligbajnokdnil sem.

»Senki nem gondolta, hogy Michael ennyi-
re versenyképtelen lesz” — ismerte be Scheckter.
,,fgy mélyre kell 4snia, jobban elemezni —
amelyet biztos vagyok benne, mindenkinél job-
ban képes megtenni — és litja, ha képes erre.

De nem tennék ellene: harcos. Amikor ennyi
versenyt nyersz, majd a mez8ny végén kiizdesz,
az demoralizlé. Ha a Mercedes versenyképe-
sebb lesz, akkor még motiviltabb lehet”

Nico Rosberg akdr megbintva is érezhetné
magit, mivel nem kapta meg azt az érdemet,
melyet megérdemelne — erre a szezon el6tt mar
hivatkozott. De ha mést nem is, 2011-ben a nyo-
midst érezheti magdn, amint az ,esélytelenebb’
Schumacher felvirigzik.

»Nico sok jot tett a sportban, feliilmalta
Schumachert” — mondta Andretti. ,,Biztos va-
gyok benne, hogy tgy érzi, meg tudja tartani

la

A McLaren sokak szerint ,Lewis csapata”.

Buttonon mulik, hogy tud-e valtoztatni ezen

clényét, de Michaelnek semmit sem kell bizo-
nyitania, és senki sem mondja azt, hogy egy szd-
mira megfelel§ autéval nem lenne képes vilig-
bajnoki cimet szerezni?

»Michael Schumacher-rajongé vagyok. Cso-
dilom 6t, mert szeret vezetni és sportolni. Nem
kellett volna visszatérnie. Mindent elveszitett és
semmit sem nyert ebben a helyzetben. Vissza-
tért, mert hidnyzott. Szerette a sportot, és igy
érezte, tud még mit adni. fgy a szememben &
egy hés, nem szimit, mi torténik”

Ezt a hést mir elnyomtik, és rajongéi szeret-
nék visszavonulasakor elkeriilni a sirist, mint
azt els§ alkalommal megtették. Utazdsa ugyan
talin még annil is izgalmasabb lehet, mint barki
mis elképzeli az Sregrél.

»Amikor viligbajnok vagy, az tigy hangzik,
mintha a vildg tetején 4llndl, de ez nem iga?Z —
mondta el Scheckter, aki tapasztalatb6l beszél.
w~Amikor a csticsra jutsz, onnantél mindent el
is veszithetsz. Viszont a valodi moéka az, ami-
kor még nincs vesztenivaléd, igy mehetsz elre.
Es ez még csak most kovetkezik...” @

Pilotak a tobbi csapatnal, akik szintén sajat

felségteriiletiikért kiizdenek...

VITALY PETROV
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Petrov ellenallt Alonsénak Abu Dhabi-ban, mely megfiatali-
totta lelkesedéset, lenylig6z6 melbourne-i dobogos helye-
zése pedig Uj fénybe helyezte 6t a Renault-nal. Heidfeld

a tapasztalatot hozta a csapathoz, de gyorsnak kell lenie,
ha szeretné Bruno Senna szerepeltetését visszatartani.

NH Startok: 172 Pontok: 225 VP Startok: 19 Pontok: 27

Barrichellonak az lesz a célja, hogy futamindulasaival
legy6zhetetlen rekordot &llitson be. Tavaly megmutatta,
tud még versenyezni ezekkel az idegesité kisgyere-
kekkel, de Maldonado ellen ismét bizonyitania kell,

aki a GP2 bajnokaként nem egy lomha fick.

RB Startok: 303 Pontok: 654 PM Startok: 0 Pontok: 0

Kamui Kobayashi az egyik legizgalmasabb piléta
hirnevét szerezte meg, de ez Ujonc csapattarsara is
igaz. Sergio Perez tAmogatéssal érkezett, de GP2-es
palyafutdsa soran j6 képességeket és eredményt
szerzett. Lassuk...

KK Startok: 21 Pontok: 35 SP Startok: 0 Pontok: 0

A Toro Rosso a tél soran elébbre Iépett, harmadik
éve versenyez egymas mellett Sebastien Buemi és
Jaime Alguersuari. A csapatnal most Daniel Ricciardo
bontogatja szarnyat, igy a két pilétanak sok veszite-
nivaldja van.

SB Startok: 36 Pontok: 0 JA Startok: 27 Pontok: 0

Di Resta Liuzzi helyére kerUlt, és a poziciot az elsé ver-
senyen elért pontszerzésével meg is szilarditotta. Sutil-
nak még eredményekre van sziksége ahhoz, hogy el
tudja haritani a mezény legjobb harmadik sz&mu pilé-
tajanak, Hulkenbergnek a fenyegetését.

AS Startok: 71 Pontok: 53 PDR Startok: 0 Pontok: 0

A Lotusnak nem sikerUlt nagy elérelépést tennie, igy
Kovalainen és Trulli ismét sajat harcukat viviak. A finn pilo-
ta tavaly elhalvényitotta az olasz idémérén szerzett hirne-
Vét, a szamos tartalékpilotaval rendelkezé csapat allandd
versenyz6i kozll a vesztes nehéz helyzetbe kerilhet.

JT Startok: 234 Pontok: 246,5 HK Startok: 70 Pontok: 105

A Virgin a masik csapat, amely hosszU évre készlhet,
anélkil, hogy az idéméré edzés elsd etapjabdl tovabb-
jutna. Glock folyamatosan bizonyitja gyorsasagat, igy
munkaja nincs veszélyben. D’Ambrosio alig tudott ered-
ményt felmutatni a GP2-ben, de reméli, itt majd sikerul.

TG Startok: 54 Pontok: 51 JD Startok: 0 Pontok: 0

Vitantonio Liuzzi azzal magyaréazta Hispania-szerzé-
dését, hogy jobb a rajtracs végén szerepelni, mint
sehol — habar Melbourne bizonyitotta, még erre sincs
garancia —, de jobb esélyt érdemelt volna. Karthikeyan
fizetett, és reméli, szorosan tudja kévetni csapattarsat.

NK Startok: 19 Pontok: 5 VL Startok: 63 Pontok: 26

KEPEK: STEVEN TEE/LAT, ANDREW FERRARO/LAT, GLENN DUNBAR/LAT, PETER J FOX/GETTY IMAGES; FORCE INDIA; SAUBER; VIRGIN



AN
TE KERDEZEL

arno Trulli

RACING

Senki sem szereti, ha valakire azt a jelzot
aggatjak, hogy ,nyugdijas”. FOleg nem az F1
vilagaban, és foleg nem egy olyan személyre,
akit a kimért és rendkivul preciz Mike Gascoyne
és a tipikusan orultnek tartott Eddie Jordan is

imad, mint pildta, és mint ember.

SZOVEG: JONATHAN REYNOLDS PORTREK: ANDREW FERRARO/LAT

Egy hiivos barcelonai §jszakin, az F1 Racing
riportere csendben virakozik egy kis irodaszerd
kabinban, a Team Lotus motorhome-jiban Jarno
Trullira, aki az egész napos tesztelést kovetSen
éppen lazité masszast kap a szomszéd szobdban.
Az interja helyszine valgjiban sokkal érdeke-
sebb, mint azt sokan gondolnik. A Lotus mo-
torhome-ja az egyik legrégebbi darab a Forma-1
,butorai” kozott. Legel&szor a Jordan-csapathoz
tartozott, majd a Super Aguri, legutébb, tavaly
pedig a HRT hasznilta. Teljesen magitdl értetd-
dé viszont, hogy az Fl-ben még mindig megillja
a helyét, hiszen maximadlisan megfelel a kivinal-
maknak. Csakidgy, mint maga Jarno Trulli, aki
idén tolti 15. évét az autdversenyzés legmagasabb
szintjén. Osszesen 234 nagydijon indult el ed-
dig, hat csapat alkalmazisiban illt, és sokan mar
a veterdn piléta megnevezéssel illetik. Az olasz
versenyz$ azonban fiatalosabb, mint valaha, csak
agy sugdrzik bel6le az energia.

Az elmult esztendSben sokan lenézték a tal-
jant, mivel autja tobbszor robbant le, mint
ahdny versenyt be tudott fejezni, de ma este
mégis itt dll, hatalmas mosollyal az arcin és
még mindig nem tett le arrdl, hogy sikereket
érjen el a T128-as Lotussal. Miutin megtor-
ténnek a koszontések, leiil és maga elé veszi
azokat a kérdéseket, amelycket az olvasdk tet-

tek fel neki. Rengeteg a megvilaszolando fel-
vetés, egészen onnantdl, hogy vajon Michael
Schumacher jobban teljesitett volna-e a Toyoti-
nél, egészen addig, hogy melyik bort kedveli

a leginkdabb, de a legnagyobb mosoly akkor je-
lenik meg az arcdn, mikor arrdl kérdezik, hogy

nem jott-e még el a nyugdij ideje.

Mint olasz piléta, nem dlmodtél sosem
arrdl, hogy a Ferrari volanja mogott
harcolj a gy6zelmekért?

Guillermo Palencia, Venezuela

Nos, az hogy olasz vagyok, és sosem adatott
meg a lehetSségem arra, hogy a maranelléiak
versenyzdje legyek, fijdalommal tolt el, viszont
én olyan csalidban néttem fel, ahol mindig in-
kabb annak szurkoltunk, aki vezeti az autét,
nem pedig maginak a versenygépnek. Ezzel

a mentalitdssal nevelkedtem, még gy is, hogy
tisztdban vagyok azzal, hogy Olaszorszigban
a Forma-1 egyenl§ a Ferrarival. Hilds vagyok
a csalidomnak, hogy sosem gondoltam arra,
hogy mint olasznak, nekem egyszer a tiizpiros
autdk egyikét kell majd vezetnem.

Még mindig ugyanigy élvezed
a vezetést a sok szabalyvaltoztatassal
és technikai fejlédéssel egyiitt, mint

15 évvel ezelStt, amikor még ezek nem
voltak jelen a Forma-1 vilagaban?

Mike Delaney, USA

Igen, még mindig élvezem a vezetést, mert

a kihivds mindig megvan benne. Tovibbra is

az a cél, hogy a hatirokon autézz, és legyGzd

a csapattirsad. A viltozds minden iizlet része,
igy normilis, ha a Forma-1is folyamatosan ala-
kul. A mostani Fl-es aut6k sokkal jobban fel-
szereltek, mint tiz évvel ezel6tt, de ahogy szé-
pen lassan felnd az ember, hozzi kell szoknia
ahhoz, hogy minden mis lesz az id§ elteltével.
Ez magyarizza azt is, hogy Michael sokkal ne-
hezebben szokik vissza a sziguldé cirkusz vild-
giba a hirom évi kihagyist kdvetSen, mint
ahogyan az emberek el6zetesen szimitottik.
Ha nem szokod meg ezt a légkért, és megillsz,
nem valtozol vele te is, akkor késdbb révid idé
alatt kell egy sokkal nagyobb 1épést megtenned.
Nem egyszerd a helyzet.

Milyen célkitiizéseid vannak a 2011-es
szezonra?

Andy Hartle, Egyesiilt Kirdlysdg

Nagy izgalommal tekintek erre az idényre,
mert egy jobb autéval vigunk neki 2011-nek,
és a csapat egészében is jobb. Harcolni aka-
runk a kézépmezdnyben. Nagyon vigyom




arra, hogy a pontszerzésért kiizdhessek tjra.
Készen illok a kiizdelemre, és ez motival en-
gem mindig.

Az 1990-es éveket kovetGen megviltoz-
tattad a bukésisakod szineit. Miért volt
erre sziikség? Tovabba: hol tudom meg-
vasarolni az altalad készitett bort?

Zoltan Karpathy, Egyesiilt Kirdlysdg

Azért kellett megviltoztatnom a bukém fes-
tését, mert szinte az egész pilyafutisom alatt
balszerencse kisértett. Egyik baritom egyszer
azt mondta nekem, hogy biztos a bukdsisa-
kom szinei hoznak rim rossz ément. Hallgat-
tam r4, festést vdltottam, és a kovetkezd ver-
senyen mir a dobogén dllhattam. Be kell
litnom, hogy igaza volt neki, és talin ver-
senyrdl versenyre cserélnem kéne a szineket.
Persze, ha j6l megnézitek, az alapmotivum
még mindig viltozatlan, csak kisebb viltozta-
tdsok kertiiltek fel rd. A borom pedig szdmos
helyen elérhetd Nagy-Britannidban, viszont-
cladéknal és éttermekben. Azt hiszem, a leg-
egyszertbb az lenne, ha a Google segitségét
vennéd igénybe.

Mit gondolsz, ha 1997-ben megnyered az
Osztrak Nagydijat a Prost-csapat pilota-
jaként, masként alakul a karriered?
Sylvian Favier, Egyesiilt Kirdlysdg

Sokan mondhatndk azt a bokszutciban, hogy ezt
vagy azt misképpen kellett volna tennem, de az
én véleményem az, hogy mindennek megvan

az oka. Alakulhattak volna mdshogyan a dolgok,
de nem csak Ausztridban. Nem fogok viszont
sajnilkozni, csak el8re szeretnék tekinteni.

Mik a Formula-1 utani terveid? Elmész
egy masik széridba versenyezni, vagy tel-
jesen masféle elképzeléseid vannak?

Lee Fowles, Egyesiilt Kirdlysdg

EgyelSre nem gondolkoztam még ezen. Nem
tudom, hogy miért kérdezget engem minden-
ki a nyugdijazisrdl. Sok ember azt hiszi, hogy
oreg vagyok, csak azért, mert nagy tapaszta-
lattal rendelkezem. Még csak 36 éves vagyok,
fiatalnak érzem magam. Ha ennyi idésen agy
gondolod, hogy oreg vagy, akkor valami na-
gyon nincs rendben nilad. (Nevet.) Komolyra
forditva a sz6t: jelen pillanatban még nem tu-
dom, hogy mit szeretnék csindlni az F1 utdn.
A szivem és a fejem egyelSre azt diktdlja,
hogy tovibbra is a legmagasabb szinten ver-
senyezzek. Eljon majd a nap, amikor szogre
kell akasztanom a sisakomat, de ez még nem

most van.

Ha j6l tudom, egy finn motorversenyzs-
r8l neveztek el, Jarno Saarinenrdl. Jartal
mar valaha Finnorszagban, és akartal va-

laha motorosként kiizdeni a pozicidkért
a versenypalyakon?

Matti Viitasaari, Finnorszdg

Igen, voltam mar Finnorszigban, tiz évvel ez-
el6tt. Motorom is van egy, de nem igazin szok-
tam hasznilni. Az a véleményen, hogy tul
veszélyes jairmiivek, és az titon birmi megtor-
ténhet. Az viszont biztos, hogy imiddom nézni
a MotoGP-versenyeket. Ha én valaha kiprébdl-
tam volna ezt a sportigat, majdnem biztos, hogy
agy jartam volna, mint Michael Schumacher.

Melyik volt a legemlékezetesebb verse-
nyed az Fl-ben?

Jamie Dwyer, Egyesiilt Kirdlysdg

Mindig nehéz a sok koziil egyetlenegyet kiemel-
ni. Sokszor az elért eredmény nem is igazin tiik-
rozi a belevetett teljesitményt. Persze van egy par
futam, ami beleégett a memoridmba. A 2009-es
Japan Nagydij elképesztGen j6 verseny volt.
Ugyanabban az évben, Torokorszigban sikertilt
a negyedik helyen végeznem. Semmi extra, de re-
mek harcot vivtam Nico Rosberggel, és a végén
sikertilt elkapnom &t. A 2004-es Monac6i
Nagydij futama szintén j6 volt. Osszességében,
sok j6 versenyem volt, de ez nem mindig a vég-
eredményben tdint ki. Volt, hogy kénny verse-
nyen végeztem masodik helyen, mint 2005-ben
Bahreinben. A gy8zelemre ott nem volt esélyem,
hiszen Alonso akkor elképesztGen erGs volt.

20 keményebb kérém volt, hogy elényt autézzak
ki, onnantdl biztos volt a dobogd.

Mit éreztél, amikor Flavio Briatore 2004-
ben megkoszénte a munkadat, és elbii-
cstzott téled? Azért volt, mert Rubens
Barrichello Franciaorszagban az utolsé
kanyarban megel6zott téged, vagy vala-
mi mas indok bujt meg a hattérben?

Jose Burillo, Spanyolorszdg

ElGszor is, tisztdzni szeretném, hogy nem tvo-
litottak el engem a csapattdl, csak ideje el6tt vé-
get vetettiink a kapcsolatunknak. Misodszor,
az sokkal inkdbb volt kdszonhetd a politikdnak,
mint birmi mis tényez8nek. A részletekbe vi-
szont nem mennék bele, mert az senkinek nem
hasznilna. Az egész azért nagyon sajnilatos,
mert a kdvetkezd évben a Renault viligbajnok-

sagot nyert, és én kimaradtam beldle.

Miként segitett az embereken az a tamo-
gatas, amit az Abruzzo-foldrengés dldo-
zatainak kiildtél?

Richard Cooper, Egyesiilt Kirdlysdg

Még mindig rengeteg segitenival6 van, de mir
sokat is tettiink. Nagy dsszeget utaltunk 4t

egy alapitvinyon keresztiil, amibdl sok min-
dent tjra tudtak épiteni Abruzzdéban. Példiul
az egyik legrégebbi és legszebb kiit Olaszor-

szdgban, a Fontana delle novantanove canelle,

AN

,A 2009-es Japan
Nagydij elképesz-
téen jo verseny
volt. Ugyanabban
az évben, Torok-
orszagban sikerUlt

a negyedik helyen
végeznem. Semmi
extra, de remek
harcot vivtam
Nico Rosberggel,
és a végeén sikerdlt
elkapnom 6t.”
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,Volt, hogy konnyU versenyen végeztem masodik
helyen, mint 2005-ben, Bahreinben. A gybzelemre
ott nem volt esélyem, hiszen Alonso akkor elké-
pesztéen erds volt. 20 keméenyebb kdrdm volt, hogy
elényt autdzzak ki, onnantél biztos volt a dobogd.”

nagyon stlyos kirokat szenvedett. Sikertilt tel-
jes mértékben rendbe hozatnom és visszaadnom
a CAquila népének. Azért vilasztottam azt

a kutat, mert szimbolikus hatisa van a varosra
nézve, és visszaadta a hitet a lakosoknak. Ismét
élet koltozott a virosba. Erdt adott nekik a to-
vibbi megprébiltatisokhoz. Sok még a teends,
de az emberek életszinvonala folyamatosan ja-
vul. Megragadnim az alkalmat, hogy kdszo-
netet mondjak kollégdimnak, a rajongéknak
és mindenkinek, aki timogatta az alapitvinyt.

Mit gondolsz, vajon Michael Schumacher
tudott volna futamot nyerni a Toyotéaval?
Heath Richards, Ausztrilia

Ezt a kérdést nehéz megvilaszolni. Ezzel az eré-
vel azt is mondhatnim, hogy én is nyerhetnék,
vagy nyerhettem volna futamot a Ferrarival.
Sokszor kozel dlltunk a gySzelemhez, de talin

a szerencse nem partolt minket eléggé. J6 csa-
patunk volt, remek felszereléssel és autéval,

de mégsem volt soha elég ahhoz, hogy valéban
esélyesek legyiink a gySzelemre.

Mit gondolsz azokrdl az djitasokrdl, me-
lyek évrél évre megjelennek a szaguldo
cirkuszban. Gondolok itt a mozgathaté
hats6 szarnyra vagy a gombnyomasra be-
indulé locsoldkra?

Tom Drewe, Egyesiilt Kirdlysdg

Nos, az irdnyitott esd 6tlete nem dprilis 1-jén
sziiletett, széval nem hiszem, hogy ez csak egy
vice lenne. A 2010-es szezon nagyon izgal-

mas év volt, és nem hinném, hogy az idei rosz-

szabb lesz. Néha sziitkség van a viltoztatisokra,
nem kell olyan radikilisan gondolkozni, mint

ahogyan azt néhiny kollégim teszi. Az esG-6t-
let? Miért ne? Nedves aszfalton mindig izgal-

mas futamokat rendeztek, persze ezt nem lehet
minden versenyen rink erdltetni, bir valé igaz,
hogy néhiny futam bizony unalomba torkollik.

Sikeriilt mar tisztazni a kozted és Adrian
Sutil kozétt, a 2009-es Brazil Nagydijon
kialakult nézeteltéréseket?

Lewis Fergusson, Egyesiilt Kirdlysdg

En megprobaltam beszélni vele, de neki meg-
van a sajit véleménye, és nekem is megvan az
enyém. Ez tgy jo, ahogy van. Nincs miért hara-
gudnom r, csak misképpen gondolkozunk ar-
rél az esetrdl.

Amikor 2004-ben megnyerted a Monacdi
Nagydijat, gondoltal arra, hogy egy gyé-
zelmekkel tarkitott sikersorozat kezdete
lehet? Vajon harcolhattal volna a baj-
noki cimért 2005-ben, ha nem tavozol
a Renault csapatatol?

Ben Matthews, Egyesiilt Kirdlysdg

Elég egyszerti vilaszolni erre a kérdésre. Val6-
ban azt hittem, hogy az els§ gy6zelmet még
szdmos fogja kovetni, és nem sokkal Monaco
utdn lett is volna erre esélyem, de valami min-

Jarno a Lotus technikai fénékével.
»Mike az a fajta, akit vagy
szeretsz, vagy gylilolsz.”

dig elromlott az autén. 2005-ben pedig vélemé-
nyem szerint harcolhattam volna Fernandéval,
ahogyan 2004-ben is megtettem.

Mike Gascoyne igen jé véleménnyel van
rélad, és tobbszor magahoz hivott a csa-
pataiba. Mi volt réla az elsé véleményed?
Gareth Roberts, Egyesiilt Kirdlysig

Mike Gascoyne olyan személyiség, akit vagy
utilsz, vagy imidsz. O mindig azt csinilja,
amit akar, és Ggy, ahogyan & akarja. Amikor
elGszor talilkoztam vele, az volt a véleményem
réla, hogy nagyon tudatos ember, és igazam is
volt. Emellett preciz és mindig szdz szdzalékot
ad ki magdbdl. Ezt a hozzdillist persze min-
denkinek tovibbadja, és azt virja el az em-
berektdl, hogy bizonyitsanak, teljesitsenck.
En probalok mindig eszerint élni, taldn ezért
tisztel engem.

Az §sszes csapat koziil, ahol szerepel-
tél, melyik volt a leginkabb szérakoztatd
szamodra, és miért?

Paul Wong, Hong Kong

Hogy &szinte legyek, én mindenhol élveztem
a versenyzést. Minardi, Prost, Jordan, az utéb-
binil nagyon szerettem Eddiet (Jordan). A sze-
relSimet is imddtam, mert mindent megtettek
értem. A szivemet viszont a Toyotdnil hagy-
tam. Olyan er@sen prébédltam azt tenni, amit
hittem, hogy elvirnak t6lem, hogy szinte mir
fijt. Amikor csatlakoztam hozzdjuk, olyan istil-
16 volt, amiben rengeteg potencial lakozik, ke-
vés eredménnyel. Megszereztem nekik az elsé
dobogés helyezést és az elsg kvalifikicids gy6-
zelmet is, és tényleg én szerettem volna lenni
az elsd, aki futamot nyer az autGjukkal. Eljon-
ni onnan anélkiil, hogy ez nem sikeriilt, elké-
pesztden szomor dolog volt. Mint egy mun-
ka, amit nem végeztél el. Rossz szdjizt hagyott
maga utin, mert sokat fektettiink a csapatba.
Mir szinte a csalidomként tekintettemn rjuk.

Shiraz vagy Merlot?

Gary May, Egyesiilt Kirdlysdg

Ez csak az zléseden malik. En azt mondanim,
Shiraz, de a Merlotnak is remek ize van.

Melyik volt az ijeszt6bb baleset:
Silverstone 2004-ben, vagy a tavalyi
monacoi eset, amikor atcsusztal
Karun Chandhok versenygeépe felett?

David Christopher, Egyeslilt Kiralysag

A monacdi eset valoban csunyanak tlinik,
de valdjaban semmi extra nem tortént,
hiszen egy nagyon lassu kanyarban tortént
a baleset. Biztosan rondan nézett ki kivlrdl,
de tényleg nem volt vészes. Az egyeddili
veszélyes dolog az volt, hogy az autém
jobb oldala kozel jart Karun bukésisakjahoz.

Egyértelm( viszont, hogy a legveszélyesebb

"\

Vannak babonaid vagy szokasaid a verse-
nyeket megel6zGen?

Robert Hyland, Egyesiilt Kirdlysdg

Nem, egy sem. Az élet magdban is elég kompli-
kalt, nincs sziikség arra, hogy tovibb bonyolit-
sam. Csak beszillok és vezetek, ennyi.

balesetem Silverstone-ban kdvetkezett be,
amikor az autdbm hatsé felfiggesztése
elszallt. Olyan sokat bukfencezett a kocsi,
hogy végul csak a cockpit és a motor
maradt gy ahogy egyben. Mikor kiszélltam,
természetesen zavart voltam, szédultem,

de teljes mértékben sértetlentl megusztam

az esetet, ami a mai napig elképeszt.

\ N \d
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Trulli 2010-es monacoi balesete nem volt
olyan vészes, mint amilyennek kiviilrél tiint,
az viszont elképesztd, hogy sértetleniil
meguszta a silverstone-i esetet

Hagyod majd a fiaidnak, hogy gokartoz-
zanak?

Fiona Aanonson, Egyesiilt Kirdlysdg

Hagyom, de remélem nem kell majd erre gon-
dolnom. Azt szeretném, ha a sajit atjukat jir-
nik be, birmerre is vezet az. Tul sokdig kellene

az édesapjuk drnyékdban élni, ha a versenyzést
vilasztandk. De valgjiban nem is érdekli ket
annyira a sziguldozis.

Eddie Jordan csapatfénokként is olyan vic-
ces volt, mint televiziés munkatarsként?
Caz Phipps, Egyesiilt Kirdlysdg

Egyértelmden igen. Teljes mértékben ugyanazt
adja a televizioban, amit személyesen a baritai-
nak, ismer&seinck. Nagyszert ember, imddtam
vele egyiitt dolgozni, és rengeteget tanultam tSle.
Rengeteget viceelddtiink, és bar tudom, hogy
amiket mond, néha nagy 6riiltségnek hangza-
nak, de sokszor nagyon is érdemes hallgatni ra.

Hol érzed magad jobban: a sz5l6skert-
ben vagy az autéban?

Craig Drebit, Canada

Egyértelmden a versenyautéban (nevet), de na-
gyon j6 dolog egy sz8lGskertben lazitani.

Mire gondoltal, amikor elGszor hallottal
Robert Kubica balesetérgl?

Amanda Lipiec, Lengyelorszdg

ElképesztSen szornyd és sajnilatos, ami Ro-
berttel tortént. Folyamatosan kévettem a tor-
ténéseket, naponta beszéltem Dr. Ceccarelli-
vel (Kubica orvosa), és februdrban személyesen
is meglitogattam Robertet a kérhizban. Ahhoz
képest, amiken rovid id6 alatt keresztiilment,
jol nézett ki. Sajnilatos, hogy ki kell hagynia az
idényt, de biztos vagyok abban, hogy vissza fog
térni, amint lehetséges.

Szomori voltal, amikor a Minardi név el-
tiint, miutan annyi tehetséget szallitott

a Forma-1-be? Tobbek kozott téged is...
John Ransom, Egyesiilt Kirdlysdg

Igen is, meg nem is. Igen, mert elvesztettiink
egy ikonikus Fl-es olasz nevet, és nem, mert

a Minardi tovabb él, mint Toro Rosso. Koriabban
folyamatosan azért kiizdsttek, hogy tonkre ne
menjenek, most pedig egy erds csapatnak szimi-
tanak. Attdl, hogy megviltozott a neviik, a csa-
pat itt van a mez&nyben, és ami még fontosabb,
az emberek is, akik dolgoznak a sikeriikért.

A Toyotanal minden megvolt ahhoz,
hogy vilagbajnok csapatta valjon. Mi hi-
anyzott mégis?

Robbie Wendin, Egyesiilt Kirdlysdg

Valéban mindeniink megvolt, amit csak akartunk,
mégsem sikeriilt egy elég gyors autét épiteniink.
A Toyotdnil van egy, a tobbi csapattdl nagymér-
tékben eltéré munkamoril és elképzelés arrdl,
hogyan kell autét épiteni. Sajitos médon keze-
lik a dolgokat. Tény, hogy elbuktak, de becsiilet-
tel tették azt, mert mindig htiek maradtak a sa-
jat filozéfidjukhoz és elképzeléseikhez. Szomora
a vége, de van, hogy a dolgok fgy alakulnak. @

KEPEK: STEVE ETHERINGTON/LAT; ALASTAIR STALEY/LAT, SUTTON IMAGES
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MESTERKU RZUS

Az F1 legféltettebb titkainak leleplezésére

A téli teszteken, de még Ausztraliaban is
nagyon sok autét lattunk, amit aramlas-
tani festékkel vontak be. De mi is ez pon-
tosan, és mire hasznaljak?

Az dramlis-vizualiziciés festék egy keverék,
amelyben fluoreszkil6 szinez&anyagokat olda-
nak fel dsvinyiolaj-tartalmui folyadékban, dlta-
liban paraffinban. Egyszertien megfogalmazva,
ezt arra haszndljik, hogy megvizsgiljik a leve-
g6 dramldsit. Ez az dramlis biztosan nagyon
nyilvinvalénak ttinik, de az aut6 hitsé részé-
nél az dramlatok nagyon Gsszetett kolesénhatds-
ban vannak, igy ez nem mindig olyan egyszerd,

mint ahogyan azt elképzeled.

Hogyan miikédik?

A festék rétegvastagsiga olyan, hogy a gra-
vitdcié hatdsira nem nagyon viltoztatja meg
a helyzetét, de amikor a légdramlatok hatnak
ra, akkor a részecskéi elmozdulnak az dram-
latok irdnyinak megfelelSen. A festék nem
szdrad meg, igy az dtrendez8dés addig folyta-
tédik, amig az autd a pilydn van. A szimit6-
gépekkel folytatott CFD-elemzések az aero-

dinamikai mérnokoknek lehetdvé teszik, hogy

jobban megértsék a légiramlatokat annil, mint

amikor csak a szélcsatorndk dlltak a rendel-
kezéstikre, és ha az igazi autén végrehajtott
dramlds-vizualizicié megfelel a CFD elGrejelzé-

i —

—_—

seiknek, az bizonyitja a szimulicidjuk pontos-
dgat. Ugyanakkor az olyan nem kivinatos je-
lenségekre is fényt derit, mint a légdramlatnak

a feliileten val6 szétvilisa.

De mibdl is késziil az aramlastani festék?
Volt id8, amikor cink-kadmium-szulfidot kever-
tek olajhoz. De id6vel felfedezték, hogy ez veszé-
lyes, igy most polisztirol mikroszemeséket hasz-
nilnak fluoreszkilo viligossirga vagy viligoszold
festékkel, amely ultraibolya fényben viligit.

Igazan sokat lehet abbdl tanulni, hogy 1a-
tod a festék elmozdulasat? A Formula-1
high-tech vilagaban ez nagyon fapados
dolognak tiinik...

Igen, nagyon alapinfénak litszik, de nem sza-
bad elfelejteni, hogy a CFD és a szélcsatorna is
csak szimulicié. Mindkett8nél csak modelleket
hasznilsz, virtuilis vagy fizikai modellt, igy csak
részlegesen adjik vissza a valésigot. Ezért az
igazi autén valé teszt kétségkiviil kizdrja a hiba-

lehet@ségeket.

Csak akkor hasznilod az dramlastani fes-
téket, ha valami alapvetd aerodinamikai
hibat talalsz az autén?

Ennek a technikdnak a hasznilata nem azt je-

lenti, hogy probléma van az autén, pusztin ak-

¥ HOGYAN MUKODIK
A FESTEK?

A meg nem szarad6 festékben fluoreszkalo
részecskék vannak, amelyek a leveg6aram
hatasara megvaltoztatjak a helyiiket, igy
segitenek értelmezni az el6zetes szamitasok
és a szélcsatorna-vizsgalatok eredményeit

kor is hasznilhatod, ha meg akarod érteni, hogy
mi torténik a kocsin. Persze ez mindig megmu-
tathat olyan alapvets problémdkat is, amit te

nem is vartal kordbban.

Van hasonl eljaras, amit a szélcsatorna-
ban is hasznalhatsz?

Léteznek festékek, amiket hasznalhatsz, de
ezek pontatlanabbak. Azonban egy kifinomul-
tabb technika is van, amit részecskeképen ala-
puld sebességmérésnek vagy PIV-nek nevez-
nek. Az eljirds lényege, hogy a szélcsatorna

leveg&iramihoz nagyjibol azonos stirdségi

apré (néhiny mikron dtmérgjd) polisztirol-ré-
szecskéket kevernek, amit egy nagy teljesitmé-
ny( lézerrel viligitanak meg, majd gyors egy-
misutinban fényképfelvételeket készitenek
réla, amit késébb lassitva jitszanak vissza, ami-
kor is jol lathaté lesz a légdramlis. Ez nem csak
a feliileten valé dramlist littatja, de az azt el-

hagyé dramlis vizualizicidjit is lehet6vé teszi.

Vannak még mas hasznélhat6 technikak is?
Igen. Egy korai eljiris volt, amikor gyapjtszila-

kat ragasztottak az autd k a. Nap-

jainkban pedig a (nyomdsérzékels) pitot-csovek

gyakori szerepldk a teszteken. Ezekkel a leve-

g&iram sebességét lehet mérni, példiul az elsé

szirnynal vagy a diffizornil. @
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Normal esetben nyugodtak és
fegyelmezettek, de amikor a voros kod
beboritja 6ket, a pildtak nem tudjak
kordaban tartani a duhtket...




Giancarlo Fisichella
A be nem tartott megegyezés

Latin gyokerei ellenére Giancarlo Fisichella hires
volt szelidségérél. De ez 2006-ban, az Eurépa
Nagydij id6méré edzését kovetSen megvilto-
zott. A misodik etapban, utolsé gyors koré-
ben Jacques Villeneuve BMW Sauberje mogott
taldlta magit, és mérgesen integetett a kana-
dai pilétinak, térjen ki elSle. Az 6ra ketyegett,
és kiesett az els tizbdl. Jacques ekozben biz-
tonsdgban volt a kilencedik helyen. Miutin

a Renault pilétdja kiszillt az autdjabdl, a BMW
Sauber boksza felé vette az irdnyt. Megillt
Villeneuve autdjindl, és elkezdett olaszul k-
romkodni — melyet Jacques is értett.

Koribban két évet dolgozott a Saubernél, ta-
lin ennek készonhetd, hogy Villeneuve mér-
nokének végiil sikertilt Fisichellit eltivolitania
a gardzsbdl: azt mondta neki, beszéljenck ké-
s6bb Jacques-kal. Az id6mérén végiil Fisichel-
la csapattdrsa, Fernando Alonso szerezte meg
a pole poziciét, Villeneuve azonban nem bin-
ta meg btinét. ,.Ez elfogadhatatlan” — mondta el
késdbb Fisichella. , Tudja, mennyit lehet veszite-
ni egy misik auté mogott. Csalddott és mérges
vagyok. Vannak szabilyok, és nekiink el kell fo-
gadni azokat. De léteznek hallgatdlagos meg-
egyezések is a pil6tak kozott, és § ezt nem vet-
te figyelembe”

Fisichella a futamon aztin revansot vehetett,
a versenyt a hatodik helyen fejezte be, két hely-

lyel megel@zte Villeneuve-6t.

Fernando Alonso
Osszetort ajtok és szocsatak

Fernando Alonso soha nem rejtegette az érzé-
seit, habdr legnagyobb kitoréseivel zirt ajtokat
doéngetett.

2007-ben csapattirsival, Lewis Hamiltonnal
Osszettizésbe kertilt Magyarorszigon, amikor az
id6mérg edzésen blokkolta Lewist. Késébb Ron
Dennisszel is konfliktusa timadt, amely kozvet-
leniil a kémbotrinyhoz vezetett. Kindban be-
horpasztotta a McLaren vendéglité egységének
ajtajit, egyszertien azért, mert Lewis gyorsabb
volt nila az id6mérd edzésen.

A leghiresebb esete azonban a Niirburgrin-

en tortént, amikor megverte Massit az esSben, ., : ,
ic veszélyesen kozel kci:ltck egymidshoz, ami- Elnezesi =2 feel e iis
kor megelSzte a brazilt. A verseny leintését ko-
vetSen Alonso a tévéscket nyugodt hangon arra
kérte, mutassik meg az auté oldallemezén ke-
letkezett sériilést, a spanyol piléta pedig Mas-
sdra mutogatott. A sulyellendrzésen aztin mar
agressziv beszélgetés zajlott a rivilisok kozott,
olasz nyelven.

A harmadik helyezett Mark Webber, valamint
Ron Dennis és az FIA alkalmazottja, Herbie
Blash meglep&dve figyelték a veszekedést és azt,
amint Massa ujjival bokogeti rivalisit. Az okos
spanyollal ellentétben Massa ugyanis megfeled-
kezett a kamerdk jelenlétérdl. ..

Kimi Raikkonen

Figyelj, hol allsz!

Nem véletleniil nevezik Jégembernek (Ice Man)
az egy szdtagokat beszéls, hallgatag finn pildta
csak nagyon ritkdn mondta el érzéseit Formu-
la-1-es pélyafutisa sorin. De 2008-ban, Silvers-
tone-ban Kimi t8le szokatlan médon fejezte ki
érzéseit.

Felvezetd korét kovetGen Kimi edzgjével,
Mark Arnallal 4llt a rajtricson, fotésok gytirti-
jében. Arnall gy érezte, hogy a vetern fotds,
Paul-Henri Cahier tal kozel 1épett a Kimi fel-
szerelését tartalmazé tiskdhoz, és megprébélta
figyelmeztetni. De miel6tt megszdlalhatott vol-
na, Kimi a francia fotdst meglokte. Cahier, aki
a finn piléta fényképezésére dsszpontositott, ki-
billent egyenstlydbdl és elesett.

, 11l sok fotds volt ott” — mondta el Cahier.
»Mindannyian kozel dlltunk, és én kézelebb vol-
tam, mint a tobbiek, de ez nem szokatlan. Kimi
agy gondolta, riléptem a ruhdjira, de ez nem
igy volt. Erezni lehet, ha rilépsz valamire. Talin
egy centi tdvolsigra voltam téle, de nem léptem
rd a dolgaira”

»Nem hiszem, hogy tigy volt, ahogy Kimi
gondolta. Azt hiszem, sokkal 6szt6ndsebb cse-
lekedett lett volna, ha azt mondja: B*szd meg,
atban vagy, tal kozel dllsz’ Természetesen, meg-
jedtem. Rdnéztem, 6 rim nézett, majd mind-
ketten mentiink tovabb. A verseny végére mar
el is felejtettem, amikor egy mésik fotds tjra

megemlitette..”

James Hunt
Még az édesanyja is meglepddott

James Hunt mindig nyugodtan vezetett, im
amikor kiszillt az autébdl, gyakran hangot adott
nemtetszésének.

Tiizes temperamentumit a vilig 1970 okt6-
berében ismerhette meg, amikor a Crystal
Palace-ban rendezett Formula-3-as versenyen
az utolsé kor utolsé kanyarjiban szenvedett bal-
esetet, amikor egy mésik pilétival, Dave Mor-
gannal titk6zott. Ezt a balesetet az egyébként
egészen jelentéktelen versenyen a BBC kamerdi
rogzitették.

Hunt az esetet mér rég clfeledte, amikor
1977-ben Kanadiba érkezett. Az els@ helyen
haladt, amikor McLarenes csapattirsit, Jochen
Masst prébilta lekorozni. Hibds dontést hozott,
amikor a német piléta integetett, hogy elengedi
6t, Hunt mads irdnyt vilasztott, mint ahogy azt
Mass elképzelte. Utkoztek, Hunt a korlitnak
cstiszott, majd falnak csapddott.

Kimadszott a roncsbdl, dtmdszott a gumifa-
lon, ahol az egyik pilyabiré prébilta biztonsi-
gos helyre vezetni. Hunt megfordult, és egy jol
irdnyzott jobb horoggal vilaszolt. A megddbbent
szakember megtintorodott, és mir Hunt is pré-
bilt elnézést kérni. Ennek ellenére megbiintet-
ték, és a pélyabird is beperelte &t.

Hunt édesanyja a fidr6l elmondta: ,,Normadl
esetben nem iit meg embereket. De hirtelen ha-
ragy, kiilondsen, amikor vezet...” (F1]



de nem feledett

o0 éyvel ezelbtt szallt be az F1-be a Jordan-istallo, de szamos mas,
nagyon kedvelt csapathoz hasonldan 6k is elnullottak. Alan Henry
felidézi a alakulatokat, amelyek jottek... s aztan mentek.
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Jordan
1991-2005

mikor Eddie Jordan makulitlan, vadidgj

Jordan-Cosworth gépei begordiiltek a pitla-
ne-re 1991-ben, Phoenixben, szinte azonnal kiviv-
tik a rivilisok csoddlatit. Néhiny djonc elegins
autékkal érkezett, jomagam pedig odastigtam Eddi
fiilébe, hogy a kék oldaldoboz hasonlé ténust az
AT&T telekommunikdci6s 6rids véllalati szinéhez.
Ezt csak azért emlitettem meg, mert a verseny
el6tti pénteken beleegyeztem abba, hogy vacso-
ra utdn elGadist tartok az AT&T néhiny vezetdjé-
nek és a vendégeiknek a Forma-1-r6l. Ekkor Eddie
elhdzta a karomat, és olyan arcot vigott, mint aki
most talilkozott az Gj legjobb barittal., Szervezd be
Sket szponzornak, és adok neked 15 szdzalékot” —
mondta, és mdris odarendelte az tigyvédjét, hogy
foglalja irdsba a megillapodist. Végiil ebbdl sem-
mi nem lett, és kideriilt, hogy a szponzoriciéval
kapcsolatos tirgyaldsi képességeim meglehetSsen
gyengék, ahogyan azt mindig is sejtettem. Kozben
Jordan folytatta a szines debiitdl6 szezont. Verseny-
zGjiiket, Bertrand Gachot-t két hénapra borténbe
zartik, amiért gizspray-vel lefujt egy londoni ta-
xist, és helyét dtmenetileg egy bizonyos Michael
Schumacher vette 4t, aki a Belga Nagydijon debii-
talt. Mivel komoly igény mutatkozott arra, hogy
egy német sof 8r egy gySztes csapatnil versenyez-
zen, Michael szinte azonnal tovabbéllt a Benetton-
hoz, Eddie pedig jokora pénziigyi kompenzici6t
kapott. Azéta Eddei Jordan djragondolta magit,
&s felcsapott tévés szakértnek, csapata pedig szi-
mos viltozdson ment 4t, miéta 2005-ben eladta.
Manapsig is silverstone-i kézponttal {izemelnek,

a név azonban Force Indidra valtozott.

Jordanék a debiitalo
szezonban egy ismerés
arccal, aki akkor
beugro piléta volt




Tyrrell
1970-1998

Ken Tyrrell érdekes Forma-1-es konstruktdr
volt. 1969-ben egy kozos véllalkozds részese
volt a Matrival, amikor a francia cég — amely a Jac-
kie Stewart elsg viligbajnoki cimét eredményezd
sasszét szillitotta — kikotdtte, hogy Ken a tovibbi-
aknak nem szdmithat rdjuk, ha nem cseréli a Cos-
worth-Ford motorokat a sajit Matra V12-esiikre.
Ken azzal vilaszolt, hogy kapasbdl hitat fordi-
tott a Matrdnak. Visdrolt hirom szerencsétlen pél-
dényt a March 701-esbdl, de hamar réjétt, hogy
ezek semmire sem jok, aztin pedig 1970 elejére

a legnagyobb titokban elkészitette elsS sajit autdit.
A Tyrrellek szérnyaltak, Stewarttal a fedélzeten to-
vibbi két vb-cimet is nyertek 1971-ben és 1973-ban,
miel6tt Jackie 34 éves kordban felhagyott a ver-
senyzéssel. Az igazat megvallva Jackie visszavonu-

lisdval véget is ért a csapat nyerd széridja. A Tyrrell

nyert még futamokat a *70-es években, de mar
nem olyan gyakran, az utolsé sikeriiket pedig
1983-ban, Detroit utciin arattik. Végiil az egyko-
ron dicséséges istdllé maradvinyait 1998-ban elad-
tak, hogy a British American Racing (késébb Hon-
da, majd Brawn, jelenleg pedig Mercedes) alapjiul
szolgiljon. A Forma-1-ben toltétt utolsé néhiny
évében a Tyrrell szomort drnyéka volt 6nmaginak,
Jackie Stewart viligbajnoki cimekkel fémjelzett di-
csGséges napjai olyan tivolinak ttintek, mintha egy
misik évszizadban lettek volna.

Ken és Jackie nagyon j6 kombiniciét alkottak, ki-
egészitették egymdst, és kihoztik egymdisbdl a leg-
jobbat. Ken lehetett hangoskodé és bloffols, de
egyenes és okos volt. A £6ldtd] nem elrugaszkodott
természetét jol szemléltette, hogy amikor Stewart az
1972-es szezon hevében a stressz miatt gyomorfe-
kéllyel bajlédott, azt mondta a viligbajnoknak, hogy
jobb lenne, ha inkdbb a gyégyulisival foglalkozna.
Megvolt benne a szimpitia, de nem volt tilsigosan
mézesmizos. Ken egyébként abszoldt viharos tem-
peramentumd volt, ha valaki dthdgta a hatdrokat.
Egy alkalommal — a sok kéziil - vitiba keveredett
a Motor Sportot képvisel§ Denis Jenkinsonnal. Soha
nem fogom elfelejteni, amikor Ken ballagott a pad-

¥
KenTyrrell-lehetett hangoskodo és_..
bloffolo, de egyenes és okos volt.”

Jackie Stewart a Tyrrell egyik els6

sajat épitésii autéjaval Mexikéban,

1970-ben. Bar azon a futamon kiesett,
1971-ben megszerezte a titulust

Tyrrell és Stewart: két eltéré személyiség, akik
képesek voltak kihozni a legjobbat egymasbol

dockban, Imoliban, Jenks pedig egy szteroidokkal
doppingolt fox terrierre emlékeztetve azt orditozta,
hogy , Fyrrell hazug, Tyrrell hazug!” Ken kifogyott
a szavakbol, megillt, odafordult Jenkshez és rikia-
bilt: , T pedig egy ostoba, pitidner alak vagy!”

Jack Brabham nyeré formaban :
a Niirburgringen, 1966-ban. Abban |
az évben négy futamot nyert

a bajnoki cim felé vezeté uton

?
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. Brabham
*  1962-1992

ABrabham egy alazatos, innovativ istllé
volt, amelyet a kalézvillalkozisok erds érzé-
ke is jellemzett. A csapatot 1962-ben alapitottik,
miutin Jack Brabham végzett a Coopernél, ahol
1959-ben és 1960-ban is viligbajnok lett, de ami-
kor hanyatlani kezdtek, a pil6ta arra a kovetkez-
tetésre jutott, hogy sajit maga sokkal jobb mun-
kit tudna végezni. Tudott is, megcsinilta, s ezen
felbuzdulva néhiny évvel késébb Bruce McLaren
is hasonl6 konklaziéra jutott. A Brabham 1964-
ben aratta els§ futamgydzelmét, de Jack erdfe-
szitései f6ként 1966-ban fizetddtek ki, amikor
négy futamot is nyert, és tjra bajnok lett. Denny
Hulme révén 1967-ben a Brabham megvédte a ti-
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"'?:,Jé'ck'_ Brab |

\am arra a kovetkeztetésre

jutott, hogy a sajat csapataval

jobb mu

tulust, hirom évvel késébb azonban Jack visz-
szavonult, és eladta a céget régi iizletfelének,
Ron Tauranacnak, aki viszont tovibbjitszotta
a Brabhamet Bernie Ecclestone-nak. Ez drimai
fordulatot hozott.

Bernie és brilidns technikai igazgatdja, Gordon
Murray olyan csapatot csindlt a Brabhambdl,
amely bitor mérnSki munkival és a szabilyok sa-
jatos értelmezésével folyamatosan feszegette
a technikai hatdrokat. Az egyik ilyen, nagy vihart
kavaré Brabham-fejlesztés a BT46-0s, ,ventilitoros
auté” volt. Murray el&illt az djszert koncepciéval,
a BT46 hituljira ventilitort szerelt, amely kiszivta
a levegdt az aut6 aldl, és alacsony légnyomdsi te-
riiletet hozott létre, odaragasztva az autét a palyd-
ra. Niki Lauda ugyan gy6zétt ezzel a megolddssal
az 1978-as Svéd Nagydijon, Anderstorpban, de rog-
tén ezutin Bernie visszaléptette, még mieldtt az
FIA betilthatta volna. Ez okos hizis volt.

Bernie gyakran keménykedett, amikor a ver-
senyzSkkel kellett egyezkedni. Amikor Tim Schen-
ken az 1972-es idény rajtja el6tt egyszer elmulasz-
totta visszahivni, az ausztril azon taldlta magit,
hogy mér nem a Brabham pil6tdja, igy a Surtees-
nél kotott ki. Amikor a két fické Buenos Airesben,
a paddockban djra Ssszefutott egymdssal, Schen-

nkat tudna végezni, és el is
jutott a vilagbajnoki cimig.”

1967-ben Dan Gurney is nyerni tudott

a Brabham szineiben, miutan Jack
visszavonult a versenyzéstél

ken odaszdlt Bernie-nek: ,,Azt gondoltam, visz-
szahivsz” Bernie hunyoritott, majd htivs vilaszt
adott: ,Akkor sem hivtalak volna vissza, ha te len-
nél Jackie Stewart?
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March
1970-1992

March Engineering az 1970-es nemzetkozi

versenyévad kezdetén litott neki az acél Gjra-
feltalilisinak. Arra késziiltek, hogy Fl-es, F2-es,
F3-as, Formula-Ford és Can-Am autdkat épite-
nek és meg is csindltdk. Még a Ford is rendelt t6-
likk hirom March 701-est Ken Trrell istallgjinak
Jackie Stewart szdmdra, igaz, mint az kordbban
olvashaté volt, ezek egyiltalin nem bizonyultak
sikeresnek. A ,March” egyébként egy elcsépelt
mozaiksz6 a véllalatot alapité kvartett kezdGbe-
t{iibsl — Max Mosley, Alan Rees, Graham Coa-
ker és Robin Herd. J6l kezdtek, Jackie Stewart
és Chris Amon egymads mellé, az elsg sorba kva-
lifikltik magukat a March elsG versenyén, Kya-
lamiban, arra azonban egészen az 1976-os Olasz
Nagydijig kellett virni, hogy Ronnie Peterson ré-
vén megsziilessen a csapat els§ gyGzelme egy tel-
jes tava futamon. Peterson a March protezsiltja
volt, de 1972-ben Niki Lauda személyében viratla-
nul ritaldltak egy kivil6 tehetségre. Niki felismer-
te, hogy a March kivilé ugrédeszka lehet szima-

Vittorio Brambilla aratta a March elsé hivatalos gy6zelmét
esGaztatta 1975-0s Osztrak Nagydijon. A verseny csak

k6ron at tartott, igy a pontokat felezték

ra a Forma-l-es sztirsig felé, ugyanakkor rajott
arra is, hogy amennyiben sokdig marad ott, le-
ragadhat, és elveszitheti a lehetSségeit. Jol gon-
dolta, el6bb a BRM-hez, késbb pedig a Ferrari-
hoz igazolt, ahol az elsG vb-cimét is megszerezte.
Voltak pillanatok, amikor a kemény di6 Lauda

a penge élén tincolt, hiszen csak birkézott a re-
ménytelen March 721X-szel, amely szélsGségesen
alulkormdnyzott volt. ,Ha annyira tapasztalt le-
szel, mint Ronnie, te is képes leszel kihozni a leg-
jobbat ebbdl az autébdl” — csititotta Herd. Lauda
ricsodilkozott, azt hitte, hogy csak viccel, de az-

tin rajott, hogy nem.
,,Ugy éreztem, hogy
sirni tudnék, annyi-
ra frusztralt voltam” —

mondta nekem Niki.

Niki Lauda egy évet

— ,Szinte littam, aho-  toltott a Marchnal.
gyan eldszik az esélyem Itt épp Robin Herddel
a Forma-1-es karrierre”
1977-ben Mosley elad-

ta a tulajdonrészét, éppen akkor, amikor a March

beszélget Monzaban

hanyatlani kezdett. A *90-es években a csapat ma-

radvinyait a Leyton House soporte Gssze.

¥ Arrows
= 19/8-2002

e

N os, igaz-e, Mr. Henry, hogy amikor Sil-
T} verstone-ban besétalt a Shadow-istall6 ga-
rizsiba, és megpillantotta a csapat Gj autdjit, azt
mondta, hogy ,,Cs.sszétek meg, ez egy Arrows?”
Egy forrd nyéri napon volt 1978 juniusiban, a lon-
doni Legfelsébb Birdsigon, hogy a Shadow tigy-
védje faradhatatlanul kérdezett errdl a kiilonos

helyzetrdl. MegerGsitettem, hogy valéban volt ilyen

Az Arrows 1978-ban, balrol
jobbra: Wass, Rees, Oliver,
Southgate és Patrese

megfigyelésem. Tény, hogy a Shadow bemutatko-
zdsdnak a Silverstone International Trophyn vajmi
kevés koze volt az Arrowshoz. Inkabb a forditottja
volt igaz. Az el6z8 szezon végén a Shadow legfon-
tosabb emberei, Jackie Oliver, Alan Rees és Tony
Southgate tivoztak, hogy megalapitsik sajit csapa-
tukat, az Arrowst — és magukkal vitték az 4j Sha-
dow terveit is. Habdr el@szor az Arrows gordiilt
pilydra, az itészek szerint az egykori Shadow-szak-
emberek bindsek voltak, mert megsértették a ri-
valisuk szerzGi jogait. Az Arrowsnak kdrtéritést

kellett fizetnie, s le kellett mondani az eredeti aut6-

juk kulesfontossigt komponenseirdl. Az Arrows
egyike volt azon csapatoknak, amelyekrdl mindig,
mindenki azt hitte, hogy sikeresek lesznek, de soha
nem viltottdk be a hozzijuk fizétt reményeket.
Jackie Oliver alapjiban véve j6 képességt, tapasz-
talt kollégakat verbuvilt maga koré, de a csapat
soha nem tudott versenyképessé vilni: ez a kiilénb-
ség a gylztes és a ,futottak még’ kategéria szerep-
161 kozott.

Pedig az Arrows torténete sordn szimos mo-
torszallitval prébilkozott: a mindeniitt jelen-
1év8 Cosworth DFV-n tdl kiprébéltdk a BMW
turbGs egységeit, a rendkiviil megbizhatatlan
Porsche V12-est, a Mugent, a Hartot, a Yamahit,
a Supertecet és az Asiatechet, mielStt visszatér-
tek a Cosworth-h6z 2002-ben, az utolsé idényiik-
ben, amely csak a Német Nagydijig tartott. Akkor
az Arrows tulajdonosa mir Tom Walkinshaw volt,
s egyre hitrébb és hitrébb csiisztak a mez8nyben.
Tom kétségbeesetten probélt szponzorokat taldlni,
hogy kihtzzik az év végéig, de az Arrows végérvé-
nyesen kifutott a pénzbdl, és elveszitették a hite-
lességiiket is. Mi6ta 1978-ban, Brazilidban el8szor
pilydra hajtottak, a csapat Gsszesen 382 nagydijon
vett részt, anélkiil, hogy akdrcsak egyetlen futamot
nyertek volna, pole poziciét is csak egy izben tud-
tak szerezni. A legjobb szezonjuk az 1988-as volt,
amikor a negyedik helyen végeztek a konstrukts-
ri bajnoksdgban. Kevés csapat futott ilyen sok ver-

senyt, ennyire minimdlis hatékonysiggal. @
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TARSO MARQUES

Az egykori minardis ma autokat, jachtokat és hazakat alakit at
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A brazil Tarso Marques mindosz-
sze 19 éves volt, amikor el3szor iilhetett
Forma-1-es autéba. A Minardi-istillé
az 1996-os évet megel6zGen éppen
Fiorandban tesztelt, és az egyik nap
cbédsziinetében a fiatal pilétinak bizto-
sitottak 12 kort, hogy megmutassa
mit is tud, miel6tt Giancarlo Fisichella
visszatilt volna autdjiba. El6tte még
sosem vezetett azon a palydn, nem tilt
hasonléan erds autéban, mégis kilenc
tized médsodperccel sikeriilt gyorsabb
kort autdznia Fisichellinal. A csapatf6-
nok, Giancarlo Minardi annyira ledob-
bent az ifja titdn teljesitményén, hogy
rogton egy hosszu tdva kontraktust ira-
tott ald vele. Aztin 1996-ban, masodik
versenyén, az Argentin Nagydijon
Marquesnek sikeriilt behoznia a gyen-
gécske versenygépet a remek 14. helyre,
de mivel nem rendelkezett szponzorok-
kal, a csapat pedig pénzsziikében volt,
mégis Fisichella tilhetett be a helyére,
a brazil sofr pedig egészen 1997 koze-
péig nem jutott versenyiiléshez.
Marquesnek az olaszok végiil 1998-
ban koszonték meg végleg a munkdjit,
és ismét csak pénziigyi okokbdl kifo-
lyélag viltak meg t8le. Ezt kovetSen
az USA-ba ment versenyezni, a Champ
Car szériaba, de 2001-ben visszahivta
a Minardi, aminek irdnyitdsit Paul
Stoddard vette dt. Az elsG 14 versenyen
vezethette a csapat versenygépét, és
kétszer is behozta azt a kilencedik

AkkOI’ 'U_'_:: L Y
Megmutatta, hogyan kell egy gyenge
autéval versenyezni (1997, Belga GP)

Ujratervez, atépit autékat és motorokat,

hogy gy nézzenek ki, mint ez a darab.
Kicsit Mad Max-es nem?

helyre, de a mult megismételte 6nma-
git, és a hatalmas dollirkétegekkel ér-
kez8 maldj versenyzd, Alex Young ki-
szoritotta Gt a helyérdl.

w»Akdrhonnan is nézziik, én megcsi-
niltam. A legtdbb tehetséges és fiatal
piléta sosem jut el még csak a Forma-1
kozelébe sem. Sokan nem is mernek 4l-
modni réla. En hiromszor is lehetGség-
hez jutottam tgy, hogy egy fillért sem
kellett rakoltenem, és nem vallottam
kudarcot. Szerintem minden igazi férfi
errdl dlmodik. Az Fl-et kéveten sajnos
mAr egy sorozat sem tudta ugyanazt az
izgalmat és borzongdst biztositani szd-
momra. Indultam néhiny GT-futamon,
és bir a harcok nagyon tetszettek ott is,
de egyszertien lassinak tint az egész.
Ugyanezt tapasztaltam Brazilidban is.”

,Mra sajit villalatom van, a Tarso
Marques Concept, ami a Harley David-
sonok dltal érzett szerelmemnek koszon-

Aty

het8en jott létre. 1994-ben volt az elsé
évem, amit a Formula 3000-ben t5ltot-
tem. Anglidban éltem akkoriban, hogy
kozel lehessek a csapatom bézisihoz.
Rengeteg szabadidém volt, szdval vet-
tem egy Harleyt, és a hotelem mellett
tartottam. Amikor viszont véltozott ko-
riiléttem az élet, és a dolgaim nem dgy
alakultak, ahogyan terveztem, agy don-
tdttem, hogy hazakiildom Brazilidba.”

»~Amikor legkdzelebb huzamosabb ide-
ig otthon tartézkodhattam, kerestem va-
lakit, aki a sajit paramétereimre szabja és
az én kivinalmaim szerint épiti it a mo-
tort, de nem taldltam alkalmas embert.
Vettek egy régi amerikai autét is, amibe
szerettem volna beépiteni egy V8-as Cor-
vette-motort, de ebben sem tudtak segi-
teni nekem. Ezen felbuzdulva béreltem
par embert, és 6t évvel késGbb készen volt
a motorom ¢s az autém is. Az emberek-
nek persze annyira tetszettek az dtalaki-
tisok, hogy mindenki meg akarta venni
ket t8lem, de természetesen nem tud-
tam megvilni t8litk. Felajinlottam vi-
szont, hogy csindlok nekik egy masikat.”

,Mara 100 aut6t és 250 motort ala-
kitottunk 4t. Manapsig mir mindent
vallalunk. Lehet sz6 autdrél, motorrdl,
repiil6rél, hajordl vagy akir egy haz-
rél. Jelenleg éppen egy 40 méter hossza
jachton dolgozunk és egy j6 nagy hi-
zon. Nekem csak arra van szitkségem,
hogy elmondjik, mire gondoltak, és én
megvaldsitom.” (FI

1996: Fl-es
debitalasa
A 20 éves pildta
a mezdny végeérdl vagott
neki a Brazil Nagydijnak,
és kiesett a versenybdl

1996: Karriercsics
Az idémérén
a gyengén teljesitd
Minardi M195B volanj
mogott legydzte
Martin Brundlet és
Johnny Herbertet

Most...
A 35 éves, még mindig
fiatal brazilnak sajat
vallalata van, mely
autékat és motorokat
alakit at

FORRAS: LITO CAVALCANTI KEPEK: LAT ARCHIVE; TARSUS MARQUES CONCEPT



csena | EQY SZOmoru gyozelem

HONAPBAN| A, 1967-0s Monacéi Nagydijon két olyan piléta kiizdott az élen,
akik mar nagyon vagytak a gy6zelemre. A versenyt Denny Hulme
- — vezette, akit hosszd korokon at iild6zott Lorenzo Bandini. Az olasz
7\ v Wi -

, versenyzG6tSl mindenki azt varta Olaszorszagban, hogy gy6zelemre
s EVVEL 3t c c a T boflry 18
; s - . . ag ; ’ s ¢ e - P viszi a Ferrarit, Hulme pedig még sohasem nyert vilagbajnoki
- = I . EZELOTT
Nevezetes F1-es esemenyek maJUSban areg-esa Kozeli multbol g Bk futamot. Sajnos, az elfarad6 Bandini nekiiitk6zott a lassitonak,
; és autdja azonnal langokba borult. A versenyzdt ugyan sikeriilt
kimenteni az ég6 roncsbol, de harom nap miilva belehalt sériilései-
be. A versenyt a képen lithat6 Hulme nyerte, aki abban az évben

E%?\Iil\lgéAN M eg szu Ieti k a Vi Iég baj no kSég . . a vilagbajnoki cimig menetelt.

6 1 Az autdversenyzés szinte egyidSs az autéval, a vilagbajnoksag

megsziiletésére mégis a mult szazad kozepéig kellett varni. Ami-

Tl Bl i g .
kor 1950. majus 13-an (szombaton) felgordiilt a fiiggony, az Alfa bra nil Prh dFu rape

EVVEL Romeo csapat uralta a mezdnyt. A gyGzelmet elsG szamii verseny-
EZELOTT zGjiik, a kozépen allé6 Giuseppe Farina szerezte meg. Jobbjan a ma- s i @

sodik helyezett Luigi Fagioli, balrél pedig a harmadik helyen célba re
érG Reg Parnell lathatd. A két olasz piléta szerzGdtetett verseny- — ".":j![" S
z§je volt az Alféanak, Parnell ala pedig erre az egy futamra adott

autoét a gyar, amelyet dobogos helyével halalt meg.

essens | Az egyetlen pont

HONAPBAN .
Még mindig a palyakat koptatja, és nem is akarhogyan versenyez
2 2 a 49 éves turaauté-vilagbajnok, Gabriele Tarquini, aki egykor
a Forma-1-et is megjarta, sGt pontot is szerzett. Sajnos, sohasem iilt
EVVEL nyerd autéban, ennek ellenére idénként megcsillantotta tehetségét,
EZELOTT példaul az 1989-es Mexikoéi Nagydijon, ahol egy kis francia csapat,
az AGS autéjat kormanyozta. Ezen a futamon a 17.-r3l rajtolva fel-
jott egészen a hatodik helyig, agy, hogy kozben egy ideig a gumi-
problémakkal kiiszkodS Alain Prost eltt autézott. Végiil ebben
a pozicidban intette le a kockas zaszl6, amelyet akkoriban egy pont-
tal jutalmaztak. (A kép a San Marinéi Nagydijon késziilt.)

SZOVEG: SURANYI GEZA KEPEK: DPPI, GETTY IMAGES, HOCHZWEI
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SCHLEGELMILCH &
SCHLEGELMILCH

KET GENERACIO A FORMA-1-ES PALYAK MENTEN

- .-!-I- .. ,L-- -r

Senki meg nem mondana réla, de 70 éves.
O Rainer W. Schlegelmilch, aki a sportag
torténetével egyltt maga is legenda lett.
Idén mar az 6tvenedik F1-es évét kezdte...

SZOVEG: MEHES KAROLY KEPEK: HOCHZWEI, SCHLEGELMILCH
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FORMULA-1

B HATTER

— Gondolom, barmilyen rég is volt, emlék-
szel még a kezdetekre...

— Hat persze. Az ember sok mindent kdszon-
het a baritainak, én a szakmamat. Végz&s fotdri-
porter voltam, amikor egy haverom megkért, ki-
sérjem el az 1000 km-es niirburgringi sportkocsi
futamra. Itt mindossze két portrét készitettem,
de megkapott a hangulat, ez az egész vilig. Ugy-
hogy néhiny héttel kés6bb, immir a sajit szakdl-
lamra elmentem az Fl-es Belga Nagydijra, Spiba.
Es att6l fogva gyakorlatilag minden futamon ott
voltam, ami nem csekélység. Az archivumom-
ban 2 milli6 koriili felvétel szerepel. De bevallom,
a leginkdbb manapsdg is az arcok érdekelnek.

— Kétmilli6 foto... Létezik ennyi kép ko-
z6tt olyan, hogy ,,a” legjobb?

— Sok kedves képem van, az biztos. De nagyon
szeretem azt a fotdt, amit az 1985-6s Monacoéi
Nagydijon csindltam Stefan Johansson Ferra-
rjardl, hitulrdl, mert azon oly csoddsan litszik
a turbémotorbdl kicsapé ling és a korotte rep-

ked§ szikrik.

— Fél évszazada a palyan és a bokszban,

a paddockban. Ugyanaz a lelkesedés,
mint az elején?

— Ugyanaz, mert én elsésorban fotds vagyok, és
csak utdna Fl-rajongé. Egy j6 fotds pedig min-
dig a kiilonos képet keresi, birmit is fotézzon.
Azt még nem tudom, meddig lehet ezt csindlni,
mert azért mdr én sem vagyok a régi. Viccesen
azt szoktam mondani, hogy amig Bernie birja —
aki 10 évvel idGsebb ndlam —, addig és is birom.

— Amikor talalkozunk, tele vagy aggatva,
mint egy karacsonyfa, dagad az 6vtaskad,
allvanyt cipelsz. Mennyit nyom mindez,
mennyit trappolsz egy hétvégén?

— Az biztos, fizikalisan karban tart ez a mel9,
mert a cucc megvan vagy husz kilé. Hirom ka-
mera van nilam, a hozzdjuk tartozé aksikkal,

g N e
i o bR { TS,
e '“__-

P

Rainer lassan két évtizede fiaval, Bo[iézal
egyiitt alkot ugyancsak (ités parost
»

hattal is), és az nyer, aki els6ként ér a célba. Tény,
hogy manapsig mér nem sziiletnek olyan baritsa-
gok a paddockban, mint valaha. En tényleg haveri
viszonyban voltam Jacky Ickxszel, Jackie Stewart-
tal, Derek Bellel. Ha manapsig velitk 6sszefutok

JVilleneuve, de foképp Senna halalardl
rengeteg olyan képen van, amiket sosem
tettem ko6zz¢, és tudom, hogy nem is fogok.”

objektivekkel. Mondjuk, pénzben sem kevés, de
az més kérdés. Azt, hogy mennyit teszek meg
egy nagydij-hétvégén, még nem mértem, de
agy saccolom, meglehet gy 15 kilométer. Per-
sze, amidta Borisszal egyiitt csindljuk a munkit,
a tdvgyaloglds nagyobbik része rd hirult...

— Sok sz6 esik arrdl, hogy ez a Forma-1
mar nem a régi. Te hogy latod?

—J6 vice, mi régi mar? En sem vagyok az! De a ko-
csikon ma is négy kerék van (bar probilkoztak

egy-egy rendezvényen, mondjuk, a Goodwood-i
Festival of Speeden, az majdnem olyan, mint egy
osztilytalilkozo, és ez klassz dolog.

— Es hat te még megéltél nagy tragédiakat
is. Ezek meg vannak 6rokitve?

— Sajnos, igy mondom: sajnos, meg. Egy-egy ha-
lilos baleset alkalmival azért nekem is el kel-

lett gondolkodnom azon, hogy mennyire legitim
a mi szakmank, én mint tuddsitd, mennyire va-
gyok felelGs azért, ami ezekrdl a szomort dol-

gokrdl megjelenik. Ezért példiul Gilles Villeneuve
1982-¢s balesetérdl, de f6képp Senna halilirdl
rengeteg olyan képen van, amiket sosem tettem
kozzé, és tudom, hogy nem is fogok.

- Te magad sosem voltal veszélyben?

— De, néhinyszor igen! A leginkdbb Martin
Donelly 1990-es jerezi iitkdzéskor, ugyanis ott
illtam a korlit mogott, ahovd a Lotus becsapd-
dott. Csak a vak véletlenen mulott, hogy egyet-
len szerte repiil alkatrész sem tallt el. Volt egy
kolléganém, akibe a Hockenheimringen egy
sportkocsi-versenyen belerohant egy Porsche.
Szegény lebénult, és nem tudta feldolgozni ezt
a csapist, és néhiny évvel késébb 6ngyilkos lett.

Eddig a Mester:
Es akkor jsjjon a tanitvdny és a fu, Boris.

— Milyen volt gyereknek lenni, mikézben apu-
kid folyton tivol volt a versenyeken?

— Sok hozzi hasonld, szorgalmas apa van.
Nekem ez volt a természetes, igyhogy nem volt

[

olyan érzésem, hogy valamit elmulasztanék a ti-
vollétei miatt. Végiil is, ott volt az anyukdm, egy
névérem és sok baritom. A kevés kozos idSt
meg elég intenziven toltéttiik egyiitt, és egy

id§ utdn, mint apukdm ifji segéde, mind gyak-
rabban kisérhettem el kiilonbozé fotdzasokra,

mondjuk egy-egy étterembe vagy gydrakba.

— Mik az elsé Forma-1-es emléked?

Az elsé verseny, amin ott voltal?

— Azt hiszem, 3 éves voltam, amikor a For-
ma-2-cs paddockban megfogtam egy forré ki-
pufogdcsovet, és jol megégettem a kezemet.
Ugyhogy rogvest leteszteltem a pélya orvo-

si kozpontjdt is, ahol ,folyékony bdrrel” kezel-
tek, és a balesetbd]l ma mar semmi sem latszik.
Aztin 1984-ben, Hockenheimben lehettem je-
len el8szor fényképezSgéppel, bir voltaképp
csak hordirként, tigyhogy igazdn hasznilhat6
képet nem is készitettem. Ellenben az ATS-nél
paradicsomot vagdaltam az ebédhez, amit
Manfred Winkelhockkal és Gerhard Bergerrel
meg is ettiink.

— Végiil hogyan lett belSled F1-fot6s? Egy-
szeriibb volt Schlegelmilch-fiiként, vagy
épp hogy nehezebb, apad hirneve miatt?

— Lehetséges, hogy mivel nagy valészindiség-

gel az 1969-¢s Le Mans-i 24 6rds verseny sordn
fogantam, ezért ilyen mély a motorsporthoz
valé kotédésem... Apim az 1997-es Osztrik
Nagydijra vitt el magival, amikor egy gépet
nyomott a kezembe azzal, nesze, prébild meg...
Az Alesi-Irvine titkozésrdl késziilt sorozatom
dupla oldalt kapott az Auto Motor und Sport
magazinban, tigyhogy elsé bevetésem ugyan-
csak motivil6 volt ahhoz, hogy Rainert tébb fu-
tamra is elkisérjem, tovibb fényképezzek, és
eziltal én is hozzdjiruljak az archivumunk no-
vekedéséhez. KésGbb én vigtam bele a techni-
kai fejlesztésbe, az internetoldal kialakitdsiba,

a szkennelésbe. Egyszéval, mint fidnak termé-
szetesen j6 volt, hogy apdm kapcsolataiba bele-
csdppentem, haszndlhattam a mar rendelkezésre
allo felszerelést, technikit, am tovabbra sem volt
egyszerd dolog (és ma sem az!), hogy a szakma
tan legjobb akciéfotésihoz mérjem magamat,
f8képp, hogy ugyanazon a teriileten dolgozunk.
Szerencsére, id6rdl idére kapok egy-egy dicsére-
tet felettébb szigorti mesteremtdl.

— Hogyan osztjatok fel magatok kozott

a hétvégi munkat?

— Mair napokkal korabban elkezdiink beszél-
getni arrdl, hogy egy-egy helyszinen milyen fo-
téshelyek voltak az el6z8 évben. A paddockban
mindketten dolgozunk, de miel6tt még tal han-
gossd vilna a kornyezet, Rainer beugrik a gari-
zsokba és a célegyeneshez kozeli pilyarészekre,
én meg kint vagyok a pilyin. Az elképzeléseket

Fantasztikus képek
a Schlegelmilch-archivumbol:
www.schlegelmilch.com

tobbnyire reggel konkretiziljuk, hogy semmirdl

ne feledkezziink meg, és néha van olyan is — bir
egyre ritkibban —, hogy leliink egy olyan j he-

lyet, ahonnan izgalmas fotdk készithetSek, mar
ha a keritések, a palyadrok és a biztonsigi terii-

letek ezt megengedik...

— Van kedvenc versenyed, palyad vagy ké-
ped?

— Kedvenc versenyem nincs, ugyanis sok iz-
galmas helyzetnek lehetiink részesei, de fotds-
ként messze kevesebbet litunk a versenybdl,
mint egy néz8. A kedvenc pilyim természete-
sen Monaco, ahol még mindig sok kreativits-

e ——————=

ra van méd, és nagyon kozelrdl lehet fotdzni az
autSkat, de Monzit is nagyon szeretem, a fény-
viszonyok csodidsak. Két kedvenc képem van,
az egyik Coulthard Monacéban, a misik pedig
Jochen Masst dbrizolja, aki Petersbergben egy
régi Eziistnyilat vezet.

— Lesz-e harmadik Schlegelmilch-genera-
ci6 a Forma-1-ben?

— A linyom még csak 6 éves, de a nagyapja na-
gyon sokat foglalkozik vele, tanitgatja, gyakran
vannak egytitt. Mir 3 évesen kapott egy digi-gé-
pet, de egyeldre szivesebben rajzol és fest, bir
szerencsére még béven van ideje...
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GUMIDOMINO

HOGYAN LETT FOSZEREPLO A PIRELLI?

A tesztek alatt dicsérték, az év elején biraltak, az elsé
futamokat kovetdéen egyre tdbben megszeretik a szaguldd

cirkusz uj beszallitdjat.

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO KEPEK: PIRELLI

Az &v eleje 6ta tobben is megvidoltik a Pirellit,
hogy Fl-es abroncsaik gyorsan elkopnak, és
szemcsésedésitknek koszonheten rengeteg
gumitdrmeléket hagynak maguk utin a pilyin.
Pilétik, csapatvezetSk, mérnokok és kiilsé
megfigyelk egyarint kritikikat fogalmaztak
meg a milinéiakkal szemben, de Paul Hembery,
a Pirelli motorsport igazgatdja azonnal megma-
gyardzta, mi a jelenség oka.

»A szezon el6tti tesztelések alkalmaval na-
gyon gyors korokre voltak képesek a csapatok.
Ezt nem tették szévi, azt viszont igen, hogy
szinte ugyanilyen gyorsan el is kopnak a gumik
aléluk. Nos, valéban igaz, hogy a ligy keveré-
kd abroncsaink nem tartanak sokdig, de ahogy
clkezdddik a szezon és valaki gy8z majd az 4j
Pirelliknek kodszénhet8en, rogton kevesebb kri-
tika fog érni benniinket. Lesznek, akik jobban
tudnak majd binni a gumikkal, és olyanok,
akik kevésbé, de ehhez kell majd alakitaniuk

a bokszstratégidikat. A tesztelések alatt littuk

és tudtuk, hogy sok van még az dltalunk el6il-
litott termékekben, és ezeket a potencidlokat az
idény alatt ki is fogjuk hozni bel8liik” — fogal-
mazott Hembery, majd igy folytatta:

»~Ami pedig a gyors kopist illeti: most pa-
naszkodnak, pedig mindannyian ezt akartik.
Az egy kiillisos taktika szimplin unalmas,
és lebutitja a Forma-1-et. Elvész belSle a straté-
giai lehet8ségek tarhaza, és csak kordznek egy-
mds utdn az autdk a pilyin. Bernie Ecclestone
tobbszor is hangsulyozta, hogy t6bb kerékese-
rére van sziikség, és a csapatok is timogattik
ezen 6tletét. Az FIA, Jean Todttal az élen pe-
dig egyenesen utasitdsba adta, hogy olyan ke-
veréket is allitsunk el8, melyek viszonylag ha-
mar clkopnak. Sokan timadnak minket, hogy
a Bridgestone keverékein nagyon sokdig pilyin
tudtak maradni a versenyzd8k, de egy gumigyir-
ténak nem egy ilyen abroncs el6illitisa a nehéz.

Egy egész hétvégére alkalmas gumi létrehozdsa

sokkal kénnyebb, mint egy olyané, ami mond-

juk 10-15 kort kovetSen szinte hasznilhatatlan-
na kopik, 4m addig rekordokat lehet rajtuk fut-
ni” — vélekedett a szakember.

A versenyzSket megosztotta a Pirelli Gj szu-
perligy keveréke. Fernando Alonso példiul biz-
tos benne, hogy idén sokkal t6bb el6zés varhato,
ami nem az Allithaté Hats6 Szarny-rendszernek
(DRS) vagy a KERS-nek lesz készonhetd, ha-
nem a gumiknak. ,Mindenki biztos lehet ben-
ne, hogy a gumistratégia lesz az idei év kulcsa.
Ha j6 id6ben tesziink fel j abroncsokat, akar
nyolc tized masodperccel is gyorsabb kort tehe-
tiink meg régtoén. Futamok és akdr a viligbaj-
noki cim sorsa mulhat ezen. Sokkal tobb el6zés
varhaté 2011-ben, mint az elmalt években?

A Pirelli nagyjabol 250 nagydij hosszinak meg-
felels kilométert (75 000 km) futott a téli teszte-
lések alatt, ami fantasztikus teljesitmény. Mindezt

Nick Heidfeld és Pedro de la Rosa segitségével
tették meg egy 2009-cs Toyota voldnja mogott.
Mijusban is fognak tesztelni, de mdr nem de la
Rosival, aki visszatért a McLarenhez harmadik
szama pilétinak, hanem a tavaly még a Virgin
Racing alkalmazdsiban 4ll6 Lucas di Grassi segit-
ségét veszik igénybe. Ek6zben persze folyama-
tosan 1j otletekkel dllnak el a milindi gydrban.
Kezdetben volt a szines abroncsok bevetése, ké-
s&bb az oldalfalak teljes dtszinezése, legutSbb pe-
dig az, hogy mikrochipeket épitenck a gumik-
ba, melyek folyamatosan friss adatokat kiildenek
a mérnokoknek, akik igy még tobb informdcival
lesznek gazdagabbak, és még jobb termékek els-
allitasira lesznek képesek. ,,A chipek a jovét kép-
viselik projektiinkben, mert sszetett informacick
feldolgozasira alkalmasak, az egyszert adattiro-
ls helyett” — fogalmazott Paul Hembery.

Vannak olyanok azonban, akiket nem lehet

meggySzni arrdl, hogy a Pirelli és az ltaluk

gydrtott abroncsok valdjaban hasznilnak a For-
ma-1-nek és nem drtanak. David Coulthard
nem tartozik kozéjiik, bir szavaival korintsem
dicsérni akarta az olasz gumiszallitét. ,, Vannak
olyan emberek, akiknek semmivel nem lehet

a kedviikre tenni. Tény, hogy az F1 mdra unal-
mas sportiggd vilt, ezt elismerem, viszont nem
zavaros, ahogyan ezt tobben illitjdk. A sok ke-
rékcsere miatt tényleg nehezebb felmérni a csa-
patok és pil6tik kozti kiilonbségeket, de ezt
idével mindenki megszokja majd. En lenytigoz-
ve figyelem a stratégiik alakulsit” — mondta

a tizenhdromszoros futamgydztes.

Ha 6sszegezni kellene a Pirelli eddigi teljesit-
ményét, akkor 6tbdl négy csillag jarna neki. Nem
egyszer( dolog betdlteni egy akkora dirt, amit
a Bridgestone hagyott maga utdn, rdadidsul ilyen
r6vid id§ alatt. Az eddig litott futamok alapjin
az 4] keverékeknek és a tobb bokszkiillisnak ko-
szonhetSen sokkal izgalmasabbd vilt a Forma-1,
és ezért mindenképpen dicséretet érdemelnek az
olaszok. Tobb az el6zés, nagy a stratégiai és takti-
kai harc, tovibbid az utolsé korig kérdéses a gy6z-
tes személye, ami Sebastian Vettel és Adrian
Newey parosit és elért eredményeit ismerve még
ink3dbb biiszkévé teheti a Pirelli alkalmazottait.

ABRONCSOK ES SZAMOK

1,27 - Ennyi bar (18,5 PSI) egy kerékben az atlagos légnyomas

10 - A kilok szama, amennyit egy mai Fl-es elsé kerék nyom
60 - Ezt a vizmennyiséget képes literben a Pirelli esGgumija 300 km/6ranal kiszoritani
90 - Ez az optimailis ,munkahSmeérséklete” °C-ban egy idei abroncsnak
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MEGELOZHETI A BAJT,

hiszen most fillérekért javittathat!

MUSZAKI VIZSGA, ZOLDKARTYA!
minden tipusra mar 17.770,- Ft tél

A LEGOLCSOBB AUTOSZERVIZ!
olajcsere mar 5.700,- Ft tol
javitasra 1 év garancia!

LAKATOS ES FENYEZO UZEM
helyszini karfelvétel minden tipusra!
javitas idejére bérauté 3.500,- Ft/nap tol!
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B PrROMOCIO

12H HUNGARY

HOSSZU TAVON
GONDOLKODNAK

FEL NAPON AT SZAGULDANAK A 12H HUNGARY
RESZTVEVOI MOGYORODON

Majus kbzepén ismét hosszutavu versenynek ad otthont
a Hungaroring: a nemzetkdzi mezény 12 éran keresztul
szaguld majd a magyar F1-es palyan.

Harom évvel ezel6tt hagyomanyteremtd szan-
dékkal hozta el Magyarorszigra hosszitiva
versenysorozatit a holland Creventic. Az évek
sordn fokozatosan gyarapodott a nevezSk szd-
ma, és egyre komolyabb technikikkal jelentek
meg a széria résztvevdi a Hungaroringen.

Egy tényezs azonban sokszor megkeseritet-
te a versenyz8k és a néz8k dolgit, mégpedig
az idGjards, mivel az szi id6pontban megren-
dezett dsszecsapdsokon sokszor zord, esds ko-
riilmények fogadtik a mezdnyt, sét, a verseny
egyharmada sététben zajlott. EbbSl a megfon-
toldsbdl a szervez8k idén méjus végi idGpontot
vilasztottak a verseny lebonyolitdsihoz.

A nevezési lista ugyan még nem teljes, de szd-
mitani lehet arra, hogy a mez&ny ismét rend-
kiviil szines lesz. A szervez8k ugyanis szinte
birmilyen autétipust szivesen litnak a verseny-
palyin, még a hibrid vagy elektromos hajtisa
jérmdvek sincsenek kizdrva a kiizdelembdl.

A tavalyi magyar versenyen a GT3-as Porschék-
t6l kezdve Ford Mustangon keresztiil a Mini
Cooperig bezirdlag szimos autétipussal taldl-
kozhattak a kilitogaté néz8k, melyekben kettd,
hirom, sét, bizonyos esetekben négy verseny-
28 véltogatta egymist. Az abszolat gy&zelmet
az osztrak Lechner Racing Audi R8-asa szerez-
te meg, mig Bédis Kdlman csapata a misodik
helyre hozta be a Brokernet Silver Stinget.
Remekiil szerepelt a BMW Team Hungary,
amely az 6todik pozicidt szerezte meg a dizel

120D-vel. Ez egyben a kategdriagySzelmet is je-

lentette. A gy8ztes négyes Audija 355 kort tett
meg a félnapos Gsszecsapds sordn.

A 12H Hungary mijus 21-¢én, szombaton ve-
szi kezdetét, a reggeli 6riktdl fokozatosan népe-
stil majd be 2 Hungaroring. Az edzések 18 6ra-
kor kezd8dnek, melyek koziil az egyikre &jszaka
keriil sor. A 12 6ris Osszecsapds rajtja vasirnap,
tiz érakor lesz. A pontos idGtervet és a végleges
nevezési listit a www.24hungaroring.com olda-
lon tekinthetik majd meg az érdekl6ddk, ahol
az egész versenysorozatrdl is olvasni lehet.

1 m:w
o> DUNLOFP 4

A sorozat kovetkezd dllomdsa a szeptember 23
&s 25 kozott megrendezendd 24 orés verseny lesz
a barcelonai Forma-1-es pélydn, és természetesen
jOv6 janudrban djra lebonyolitisra keriil a nagy
népszertiségnek Srvends dsszecsapis Dubaiban,
amely eztttal a Dunlop 24H nevet viseli majd.

A szervezSk mindkét eseményre varjik a magyar
induldkat is, akik a www.?24hoursbarcelona.com
& a www.24hdubai.com oldalakon tdjékozdéd-
hatnak a nevezés feltételeirdl.

==%

Draganak talalja az uj autdkat?

Vasaroljon! J6 min6ségl hasznalt autét, elérhetd
aron, Akar 1 év Garanciaval, Olcsé szerviz hattérrel!

info@kovesdan.hu
H-P: 8:00-18:00 3z:9:00-14:00




MOTORSPORT

KET DVD

Tobb éves motorszallitéi malt utdn

a 2010-es esztendSben szdnta rd
magit ismét a Mercedes-Benz,
hogy teljes egészében gyari csapat-
tal prébdljanak szerencsét a For-
ma-1 viligbajnoksag szinpadin.
Hasonl6 villalkozdsra utoljira
1954-ben adtik a fejiiket a stutt-
garti markandl. Ezt a kisérletet
Srokitette meg annak idején egy
német filmstadio, és a sportdg
torténetéért rajongdk nagy 6ro-
mére a kozelmaltban a DUKE
Video DVD-n is megjelentette az

ST I,
VIHOSS
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egydris, angol nyelvii dokumen-
tumfilmet. A kiadvinybdl nemcsak
a viligbajnoki futamok torténéseit
ismerhetjiitk meg, hanem a sorozat-
ba nem tartozé AVUS-i versenybd]
is lathaté néhany érdekes képkocka.
A filmbdl Ggyszintén megtud-
hatjuk, hogy mi tortént egy-egy
verseny k6zott a Mercedes-Benz
gyar kulisszdi mogott, vagyis hogy
miként késziiltek az ,eztistnyilak”,
és hogy milyen fejlesztéseket haj-
tottak végre rajtuk a mérnokok.
A ,Pioneers of progress” (A fejlesz-
tés Gttordi) cimd filmet tartalmazé
DVD megvésarolhat6 a kiadé
honlapjin (www.dukevideo.com).
Fogyasztdi dra 16.99 angol font,
rendelési szima 3655.

A szakirdk jelentds része vallja
azt, hogy Stirling Moss a leg-
kival6bb olyan autéversenyzd,
akinek sohasem sikertilt
clhéditani a Forma-1-es vilig-
bajnoki cimet. Hogy miért

vélekednek igy, arra vilaszt ad
koézelmaltban megjelent ,,Stir-
ling Moss — A racing life” cimd,
DVD. A lemezen négy rovidfilm
taldlhaté. A ,Moss — The first ten
years” ¢. dokumentum a verseny-
238 karrierjének kezdeteibe enged
bepillantist, mig a , Tribute to Stir-
ling Moss” c. film a balesete miatt
visszavonulni kényszeriil piléta
teljes palyafutdsira tekint vissza.
Talin Moss versenyzGi nagysigit
leginkdbb a ,, Two laps of honour”
cimd film illusztrilja, melybdl
kidertiil, hogy a brit versenyzd
hogyan tudta legy8zni az erésebb
autdkkal rendelkezd konkuren-
cidt két alkalommal is 1961-ben.
Az utolsé filmen Moss-t szdguldé
riporter szerepében ismerhetjitk
meg, melynek sorin bemutat a né-
z8knek egy korabeli Monte Carlo
ralit. A DVD megvisirolhato a ki-
ad6 honlapjin (www.dukevideo.
com). Fogyaszt6i dra 16.99 angol
font, rendelési szdima 3657.

FIA GT3

A BMW Team Hungary csapati-

ban is versenyz8 Walter Csaba idén
harmadik alkalommal indul az FIA
GT3-on. A gyiri timogatist élvezd
Schubert Motorsport csapat masik
tagja tovibbra is a német Claudia
Hiirtgen, akivel Walter a tava-

lyi 6sszetett negyedik helyezésiik
utin ismét egy BMW Z4 GT3
versenyautéval ll rajthoz. Az FIA
GT3 tdiraautd sorozaton tébb mint
tiz gyart6 képviselteti magit és

futamonként kézel harminc auté
all rajthoz. Az egydris versenyeken
a két piléta egymast viltva, kerék-
csere és tankolds nélkiil autézik.
Tavaly egy futamgyGzelmet is si-
keriilt szereznic a BMW-nek a spa-
nyolorszigi futamon. Ez az ered-
mény tobb szempontbdl is Gttérd
jelentSség volt, mivel el6szor nyert
Eb futamot a BMW, a Schubert
Motorsport, egy holgy versenyzd,
valamint egy magyar piléta is.

Perth-ben, az Ausztril Tdraaut6
Bajnoksig, a V8 Supercar miso-
dik futamdn litvinyos balesetnek
lehetett szemtandja a kdzonség.
Rogton a rajtot kévetSen piros
zdszI6t lengettek a pélyabirdk,
mivel Steve Owen hitulrdl telibe
trafilta Karl Reindler versenygé-
pét, amely meglepd médon rog-
ton kigyulladt. Az auté lingokba
borult, és csak a piléta lélekjelen-
1étének koszonhets, hogy nem
tortént stlyosabb sériilés, hiszen
ki tudott miszni az ég8 kocsibol.
A baleset misik szenved§ alanya,
Owen is sértetleniil megtszta az
esetet. Reindlert rogton kor-
hizba szillitottik. A futamot
végiil Jason Bright nyerte meg,
Whincup és sajit csapattirsa
Bargwanna el6tt.

A nagy taraautdk viligbajnoksa-
ganak misodik versenyén a 38-as
rajtszimmal indulé All-Inkl Lam-
borghini Murcielago szerezte meg
a gy6zelmet Marc Basseng és Mar-
cus Winkelhock irdnyitdsival. A pa-
rosnak ez volt zsinérban a misodik
idei diadala. A futam egyébként
rendkiviil izgalmasra sikeredett,
tobbek kozott azért, mert mind

a két Sumo Power Nissan GT-R
feladni kényszertilt a futamot egy
rajtbalesetet kovetSen, amit a 47-cs
rajtszamt DKR Corvette okozott.
KésGbb a biztonsigi auténak is be
kellett llnia, ami a 22-es szamu
JRM Nissan és a 9-es rajtszimmal

Az autdsport rajongdk legtana-
tikusabbjai taldn arra is képesek
lennének, hogy &jel-nappal kedvenc
sportjukat nézzék a televiziGban.
Nos, a Racefans TV segitségével ez
a nem mindennapi dlom is valéra
vélhat. A Racefans TV egy interne-
ten elérhetd televizis szolgiltatis,
mely egy id6ben, t6bb mint tiz(!)
csatorndn sugiroz technikai sporto-
kat, megszakitis nélkiil. A csatorna
kinalatit bemutatni is nehéz, mert

a Forma-1-t3 kezdve a motokrosz-
szon 4t a motorcsénak versenyzéssel
bezirdlag mintegy Gtven sportdg ke-
riil folyamatosan a képernydre. A ki-
nilatban szerepelnek dokumentum-
filmek, versenyz6 portrék, és kordbbi

versenyek sszefoglaléi. A weboldal

jelenleg 1300 program sugdrzasi joga-
val rendelkezik, melynek teljes hossza
cléria kétezer 6rit. A programokat
normél felbontdsban barki ingye-
nesen megtekintheti, aki pedig TV
adis mindségében szeretné kovetni
az eseményeket, megtcheti ezt egy
minddssze 3,75 Eurds (mintegy

1000 Ft-o0s) havidij ellenében. Ezért
az drért az eldfizetSk hozziférést
kapnak az archivumhoz is. Itt a Ra-
ceFansTV teljes kindlatit elérhetik,
igy az idpontban indithatjik el, vagy
allithatjdk meg a lgjitszast, amikor
akarjak. A kindlat 20-25 4j filmmel
béviil hetente. A RaceFansT'V bar-
milyen olyan eszkozzel elérhets, mely
internet csatlakozissal rendelkezik.

A weboldal cime: http:/racefanstv.

(60)
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ellitott Belgian Racing Ford GT
iitkozése tett elengedhetetlenné.

A verseny ezt kovetSen azzal telt,
hogy a pilétik prébiltak elézéshez
alkalmas poziciéba keriilni az el6t-
titk haladékhoz, de maradt még id6

a futam végén a drimdra. Az 6tds
szamu Swiss Racing Lamborghini
vezetd pilta a kockds zdszI6 lenge-
tése elétt néhdny kanyarral, az Exim
Bank Team China csapat verseny-
zGjét titdtte ki a negyedik helyrdl.

Megkezd8dtek a 2011-es ralik-
rossz Eurépa-bajnoksig kiizdel-
mei. Az angliai nyitéfutamon
mindhirom kategéridban norvég
gyGzelem sziiletett, Sverre Isach-
sen (SuperCars), Andreas Bakke-
rud (Super1600) és Lars Oivind
Enerberg (TouringCars) nyertek.
A csucskategdridban a cimvéds
Isachsen mogott négy Citroén C4
ért célba a dontSben, a 2-3. helyen
két francia, mig a 4-5. helyen

a Kenneth Hansen Motorsport két

versenyzdje végzett.
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Jason Platonak az fijt a leg-
jobban, hogy csapatidnak ren-
geteg munkdja volt autdja
kijavitisival, miutdn a Brit
Ttraauté Bajnoksig misodik
versenyhétvégéjén hatalmasat
bukott a Donington Parkban.

: Plato Chevrolet Cruze mirkdju
autdja totdlkiros lett: miutin
kiiitotték az aszfaltesikrol,
kifutott a mezdre, felborult és
tobbszor is dtfordult sajit tenge-
lyén. A csapat és a szerel6k hoz-
z4értését és profizmusit mutatja
azonban, hogy a harmadik ver-
seny kezdetére mégis sikertilt
autdt, és palydra is tudtdk kiil-
deni. A mezdény végérdl vigott

VRO

neki a futamnak, mégis feljott
az hatodik helyre és 6t értékes
pontot gytjtott be.

i T
BTCC

1. Matt Neil
2. Matt Jackson 78
3. James Nash 75
4. Andrew Jordan 69
5. Gordon Shedden

Halilos balesetet szenvedett a 29 éves Gustavo Sondermann a Copa

Chevrolet Montana szezonnyité futamdn, az interlagosi Autédromo
in. A végzetes napon hatalmas esd zadult az
oriillmények kozott vigtak neki

jnos be is kovetkezett: Sonder-

seket szenvedett és azonnal kérhazb: itottik. Sokdig kiizddttek

a brazil piléta életéért, de az orvosok mar nem tudtik megmenteni.

A 2011 tavaszin megjelent a Need
For Speed SHIFT 2 UNLEAS-
HED a mifaj legautentikusabb és
legintenzivebb versenyzési élményé-
vel tovibb emeli a tétet, a grafikai
Gjitdsok az akci6 kozepébe repitik

a jatékost. A 200 mérfoldes sebes-
séggel val6 vezetés fizikai élményét
szimuldld, djszerd sisakkame-
ra-nézettel, az §szakai versenyzés
izgalmaval és a pilyik és auték

nap szimuldtora az adrenalin-fiigg8
versenyz8k szdmdra. A SHIFT

2 UNLEASHED ugyanakkor
megtestesiti a ,Need for Speed
Autolog” 1j genericiGjit is — ¢z az

A Robert Bosch Power Tool Kft.,
Eurdpa legnagyobb kéziszerszim
gyara harmadik alkalommal ren-
dezte meg Miskolcon a Fold Napja
alkalmabdl progressziv szemléletd,
varosi ko-autdversenyét, az Elekt-
romobil versenyt. A jovS autd-
versenyén indul6 gépeket magyar
felsGoktatdsi intézmények hallgat6i
csapatai tervezték és épitették,
hajtisukrdl 6-6 darab litium-ionos

Mijus elsd hétvégéjén rajtolt a Né-
met Seat Leon Supercopa, amely
idén is a Német Ttraauté Bajnok-
siggal (DTM) koz6s programot
bonyolit le. A 15 versenybdl dll6
sorozat német, holland és osztrak
pilyikon zajlik, és kiilonlegessége,
hogy a mez&ny janiusban a Zold
Pokolba, azaz a legendds Niirburg-

Ujszerd halézat dsszekoti a barito-
kat a legendis szemtdl szembeni
versenyeken, és sszehasonlitja a ji-
tékosok statisztikdit, gy egyedil-
4ll6 tdrsasigi versenyszimuliciét

teremtve. A kiilonleges élményt

nemrégiben a Hungaroringen tbb

akkumulitor taplilta Bosch kézi-
szerszdm gondoskodott, igy a 69
jarmd t6bb mint 400 Bosch-ftiré
hozta mozgisba, melyeket a pisz-
toly eldordiilésekor a startvonalon
illesztettek a csapatok versenygé-
peikbe. A mérnokhallgatdk szdma-
ra a versenykiirds a meghajtison
kiviil tig fejlesztési teret biztosit,
ezért a versenyen a legkilonfélébb,
s olykor rendkiviil meglepd konst-
rukcidk, hajtslincok, futémtvek
és fékrendszerek mérkdztek

ring-Nordschleifére is ellitogat.

A hockenheimi szezonnyitéval
egylitt dsszesen nyolc verseny-
nak Weéber Gibor személyében
2011-ben magyar versenyzgje is
van. A 2010-es EuroCup bajnoka
a német Team LogiPlus by T.A.C.
Race Solutions szineiben verse-
nyez, és bir az elsé hétvége nem

teljesen gy telt szimdra, ahogyan

hiresség tirsasigiban volt médja
kiprébilni a magyar sajté képvise-
18inek, s6t Szujé Zoltin, a Sugar-
loaf gitdrosa, T6th Szabi, valamint
Papp Feri (Irigy Hénaljmirigy) utin
él8ben is alkalom nyilt a jiték egyik
fGszereplGjét, a Lotus Elise-t.

egymidssal. Az 6ko-versenyautok
esetében az onstly és a piléta
tomege is meghatdrozé tényezd,
ebben a versenymiifajban nem
csupdn a kilék, hanem a dekik is
szdmitanak, tehdt az amagy sem
nehézsilyd Elektromobil pil6tik

a futamok el6tt nem lakmdrozhat-
tdk magukat degeszre. A miskolci
Robert Bosch Power Tool Kft.
iltal meghirdetett verseny 2011-re
részévé vilt a mszaki felsGokta-
tasban résztvevd, kreativ hallga-
tok életének; Miskolc egy napra

a mérnokok nemzetkozi szintd
fellegvira volt, hiszen 6 orszagbdl
t6bb ezer hallgaté — versenyzdk és
szurkol6k — lepte el a virost, hogy
ismét bebizonyithassik, az ,,Eletre
tervezve“ nem csupin egy jol csen-
g6 szlogen. (Képiinkon az egyelSre
teljesitménye helyett csak latvinyi-
val héditd, lapunk éltal timogatott
Formula versenygép, iilésében Kiss
Adém konstrukt6l-pilotaval)

vérta (6nkrement a benzinpum-
pija és a turbdszenzora), mégis
egy miésodik és egy hetedik hellyel
gazdagabban térhetett haza.

SEAT SUPERCUP

1. Maximilian Sandritter 31

2. Michal Slomian 28
3. Peter Fulin 26
4. Shane Williams 23
5. Wéber Gabor 23
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A Ttraauté Viligbajnoksig zolderi
futaménak elsg versenyén Rob
Huff magabiztosan Srizte az el6-
nyét és a végén 1,2 masodperccel
csapattirsa, a svijci Alain Menu
eldtt érte el a célt, mig a harmadik
helyen a Chevrolet cimvédd vilig-
bajnoka, Yvan Muller tette teljessé

a kékek 6romét. A francia néhiny
korrel a vége el6tt elzte meg Gab-
riele Tarquini Seatjit. Az 5. helyen
Tiago Monteiro ért célba, Miche-
lisz a szimdra teljesen ismeretlen
BMW-vel 7. lett. A misodik fu-
tamon a Chevrolet eddigi egyed-
uralmit megtdrve Gabriele Tarquini
nyerte meg a futamot, miutin végig

cllenillt a Chevrolet pil6tai részérdl

Aprilis elején megkezdSdtek a kiiz-
delmek az F3 Euro Series mez3-
nyének is. Az elsé nagydij hétvége
nyertese Daniel Juncadella volt, aki
a hirom futamon két harmadik és
egy els helyet szerzett. Rajta kiviil
még az tjonc Nigel Merkel és Ro-
berto Mehri tudott gySzedelmes-
kedni. Ezt kovetSen a mezdny egy
hosszabb sziinetet kovetSen a Hoc-
kenheimringre litogatott, ahol elsé
versenyt Roberto Mehri nyerte
meg, Marco Wittmann és Laurens
Vanthoor el6tt. A misodik futa-
mon Juncadella két masodperccel
megverte Mehrit és nyerni tudott.

WTCC

1. Robert Huff 70
2. Alain Menu 69
3. Gabriele Tarquini 51
4. Yvan Muller 48
5. Tiago Monteiro 31
11. Norbert Michelisz 10

rednchezedd hatalmas nyomdsnak.
Az olaszt Menu szorongatta, de
nem volt esélye az el6zésre. A har-
madik helyen Monteiro ért célba,
mig a negyedik a zolderi futamra 4j
Chevrolet Cruze versenyautdkkal
rajthoz dll6 Bamboo-Engineering
versenyzGje Darryl O’Young lett.
A volvés Robert Dahlgren mogott
a 8. helyen egy biintetés miatt
magit a kézépmezdny végérdl fel-
kiizd6 Michelisz Norbert ért célba.

A dobogéra még Carlos Munoz
tudott feldllni. Harmadik neki-
futdsra a hétvégén mir a misodik
gySzelmét gytjtétte be Roberto
Mehri. Marco Wittmann megint
csak egy méisodik helyet tudott
Osszeszedni, a pédiumra rajtuk
kiviil Felix Rosenqvist dllhatott
fel. Juncadella csak a negyedik lett
é&s 19 pontos hitrinyban van mér

Mehrihez képest.
F3 EUROSZERIA
1. Roberto Merhi 95
2.Daniel Juncadella 76
3.Marco Wittman 75
4.Nigel Melker 53
5.Felix Rosenqvist 52

Az IndyCar sorozat Gjabb fu-
tamdt Sao Paoléban rendezték
meg, és Will Power rogton az
id6mérg edzésen biztositani
akarta a mezd8ny t6bbi tagjit
arrdl, hogy a hétvégén senki
nem gydSzheti le 8t. A versenyt
a pilydra lezadul6 hatalmas esg
miatt végiil nem mdjus 1-én,
vasirnap, hanem a rd kovetke-
z8 hétfdn kellett megtartani.
Powert a versenyen nem tudtik
legy8zni, igy idén mir miso-
dik gy&zelmét gyjtotte be és

a bajnoki pontverseny élére illt.
A kozonségnek egy balesetet

is 6sszehoz6 mezény misodik
helyére Graham Rahal futott be,
mogotte pedig Ryan Briscoe ért
célba.

INDYCAR

1. Will Power 168
2.Dario Franchitti 154
3.Oriol Servia 110
4.Mike Conway 102
5.Ryan Briscoe 101

A Mercedes kanadai pil6tdjinak,
Bruno Spenglernek a gy&zelmét
hozta a DTM 2011-es hockenheimi
szezonnyit6ja. A HWA versenyz&je
az clsé helyrdl indulva pilyatutdsa
8. futamgydzelmét aratta, és ezzel
a bajnoki ponttdblizatot is vezeti.
A 28 éves tehetség mogott a mé-
sodik helyen az Audi kétszeres
bajnoka, Mattias Ekstrom végzett,
mig a harmadik helyen az egy-
kori Fl-es sztir, Ralf Schumacher
ért célba, akinek ez volt az elsd
DTM-es dobogdja.

Az elégé eseménytelen futamon az

utolsé korok tartogattik az igazi

DTM

1. Spengler 10
2. Ekstrom

3. R. Schumacher
4. Scheider

5. Tomczyk
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izgalmakat, hiszen el6bb Schuma-
cher zirta be a kaput a Mercedes
Aréniban elézni prébilé Scheider
Abt Audija elétt, majd az utolsé
koérben a hitsé felfiiggesztéssel
bajl6dé Ekstrom Audija kezdet
vészesen lassulni, a rutinos svéd
azonban végiil alig 2 tizedmasod-
perccel Schumacher elétt ért célba.
Az 6t6dik helyen Martin Tom-
czyk végzet, mig a 6. a 18. helyrdl
indul6 Gary Paffett
lett. A 7. helyet Paffett
HWA-is csapattirsa
Jamie Green szerez-

te meg, majd Mario
Engel és Oliver Jarvis
kovetkezett, a 10. he-
lyen pedig szintén egy
kordbbi Formula-1-es
piléta David Coulthard
(Mucke) érkezett.
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Pilyafutisa els§ aszfaltos
IRC-futamgydzelmét aratta Juho
Hanninen a Kaniri-szigetek Ra-
lin, az IRC misodik forduldjin.
A Skoda gyiri versenyzdje mind-
Ossze 1,5 misodperc elénnyel
nyert csapattirsa, Jan Kopecky
elétt. A harmadik helyet a ver-
seny meglepetésembere, Thierry

A VANILIN Kft.
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Neuville szerezte meg minddssze
8,2 misodperc hitrinnyal, amely-
lyel egyben a legjobb peugeot-s
versenyzd is lett.

IRC

1. Juho Hanninen 33
2.Bryan Bouffier 31
3.Freddy Loix 30
4. Guy Wilks 25
5.Jan Kopeczky 22

~"~ | a Maximmun Racing Team kiemelt partnere
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BENNFENTES

MICHELISZ NORBERT A HUNGARORINGEN

Végigkisértem a magyar palyafutasat, a mult évben sajat szememmel
lathattam Monzaban klzdeni, megnéztem a tévében a zolderi
versenyeit, és én is BMW-vel érkeztem. Ugye Ondk is bennfentesnek
képzelnék magukat, ha ilyen hattérrel allitananak be a legismertebb
magyar sztarpildta koré szervezett informalis beszélgetésre?
Nyugalom, csak addig tartott a nagyképlségem, amig el nem
merultink a WTCC valddi mélységeiben...

SZOVEG: BETHLEN TAMAS KEPEK: ZENGO DENSION TEAM

A szelid, halk szavi fiatalember az a versenyzd,
akit mdr megérdemelt a magyar autdsport.
Baumgartner Zsolt 6ta nem akadt pildta, aki ilyen
magassigokba emelkedett, s6t, bizonyos szem-
pontokbdl még talin £6l€ is kerekedett az ex-mi-
nardis kedvencnek. Elvégre nyert viligbajnoki
futamot. Igaz tavaly igaz a Seattal, de nekiink,
hazai szurkoléknak. Es most tiirelmesen kezet
fog, pdzol, fényképezbgépbe mosolyog. A késén

jovSknek sokadszorra magyardz, méghozza olyan

yarnyaltan” (ez az egyik kedvenc szaval), olyan
érthetSen, amit manapsag ritkdn hall az Gjsigirod.
Es 4llitélag mindezt angolul is j6l tudja.

Amig rim keriil a sor, megsimogathatom
az 4j reménységet, a narancssirga-feketére
fényezett BMW versenyautét, amellyel a mi-
nap még az Eurosport addsibdl kellett meg-
ismerkedniink. De a , kicsike” mar hazatért
Zeng6ék elsé futamhétvégéjérdl, ahol 10 pon-
tot szerzett Michelisznek. Hazahoztik, hogy

a Kondorosi ati bizison késziiljon fel a mon-
zai kihivisra, majd az azt kovet6 hungarorin-
gi fellépésre.

Meég litszanak rajta az el6z8 titkdzetben
szerzett sebesiilések, az elsé 16kharito bal fe-
lére felkenddaott ismeretlen eredetd zoldes
festék, és a narancssirga ragasztészalaggal
sem elttintethetd lyuk a bal hitsé kerék mo-
gott. Utébbirdl legalibb tudjuk, hogy Tom
Coronel, a méarkatars okozta. Nem mintha
ez az informdci6 barkit is vigasztalna...
Osszességében persze gyonyord a 320 TC,
amely valéjiban 1,6-os motorral kiizd, hogy
megszorongassa a korbbi seatos markatdrsa-
kat és a magukat (joggal) kirdlynak érzg, tisz-
tin gydri Chevrolet-ket.

De aztian Norbi kovetkezett, aki el8szor is
a zolderi tapasztalatokrél mesélt. Amikor is pén-
teken, a nulladik szabadedzésen iilhetett be éle-
tében elszor az autdba tgy, hogy a pélydra is
kihajthatott. Ugye tudjik, hogy ehhez képest
vasdrnap egy hetedik és egy nyolcadik helyet
szerzett, utébbit a boxutcibdl rajtolva?

»Az egész hétvége gy indult, hogy az autd
nem indult. Mivel a t6bbiek mir mentek Brazi-
lidban, velitk nem volt gond, de az én kocsim
frissen lett kész és csak a gydri mérnok jelen-
létében indithattuk. Széval ott 4llt a mérnok,

a kocsi meg nem indult... igy kezd6dott a hét-
vége. Aztdn jott a tanulds, nem csak szomba-
ton, vasirnap is. Meg kell mondjam, a legna-
gyobb gondom pillanatnyilag az, hogy szinte
semmi visszajelzésem nincs az elsé kerekek-
1r6l. Be kellett épiteni egy kis ledet, ami villan,
ha mir blokkolnak a gumik az els§ tengelyen.
A Seat elsSkerekes is volt, na meg sokkal job-
ban terhelt el6l. Szoknom kell a kiilonbséget,
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de még furcsibb az, hogy féktivon is nchezen
kapom el, még ott sem terhel annyira?

,En azt szeretem, ha egyértelmten
talkormanyzott az auté. Erdekes médon a tel-
jesen durva 40:60-as fékerdelosztissal mentem
a legjobb idSket. J6tt is oda 2 BMW-s mérnok
és jelezte, hogy ez talin egy kicsit sok lesz, de
amikor litta, hogy nem, akkor beletérédott. En-
nél nagyobb gondot jelentett azonban a szervéd
hibdja, ami mdr az els§ futam elején jelentke-
zett. Ez nagyon meg tudja kinozni az embert,
féleg féktvon. .., aztin a misodik futam-
ra megcsindltik a sricok, de ott meghibbant
a szervévezérlés és vibrilt a kormdny. Riaddsul
valami légbuborék még biztosan volt a rendszer-
ben, aztdn megint elment a risegités, végleg.
Az egész problémakor persze djabb gondokat
is okozott, az els6 futam hetedik helye alap-
jin a misodik versenyen az els§ sorbdl kellett
volna rajtolni, de a 16. helyre soroltak vissza. ..
Nem lett volna semmi baj, csak éppen a bizton-
sdgi autds fazis miatt 10 perccel késébbre toltik

a szerelési id6 kezdetét, amit mi nem vettiink
figyelembe, clfelejtettiink, igy jogos volt a biin-
tetés. AlapvetSen még ez sem lett volna baj,
mert irtunk gyorsan egy kérvényt, melyet elfo-
gadtak és mondtik, hogy ha idejében elkészii-
link a szervéval, akkor minden oké. De sajnos
nem lett készen, ezért a bokszutcibdl indultam.
Persze ha a két szabadedzést kovetSen vala-
ki elém tesz egy papirt, hogy figyelj Norbi, 7.-8.
hely, akkor minden tovibbi nélkiil alifrom?
Amig porognek a riportermagndk, hogy egy
sz6 se menjen veszendGbe, feltiinik, hogy még
itt, a Hungaroring garzsai el6tt is hanyan dllnak
Michelisz ,,hita mogott”. Barmi feladat, gond ta-
mad, azonnal ugranak, autét tolnak, motorteret
tisztitanak, telefonszdmot cserélnek, és valdszi-
ntileg birmit megtesznek Micheliszért. ElGszor is
az irigylésre méltd, az érezhetd fesziiltségét bo-

londozissal old6 csapatfénok, Zengd Zoltin,
akinek tulajdonképpen — kezdve Norbi felfede-
26sét6]l — mindent (MINDENT) készonhetiink.
Aztin Adorjin Viktor, a pil6ta asszisztense, aki

Ok segitették Micheliszt a hungaroringi beszélgetésen: csapatfénok, baratné, asszisztens

A zolderi kerékdobalas, illetve
Norbi legujabb munkahelye,
a BMW versenygép pilotaiiléese

évekkel ezel6tt mar cikket is frt a magazinunk-
ban, én meg szégyenszemre nem emlékeztem. ..
Es egy n6 is ott van a hittérben, aki csak figyel,
néha mosolyog, és megtelels tivolsigra hiizédik
a parjitdl, nehogy zavarjon. Mert most a hazai
versenyr6l folyik a beszélgetés. Es az tijsagirok
felteszik a kérdést, amire rettentd nehéz vila-
szolni: meg lehet verni itthon a Chevyket?

,Ha gyorsan kéne vilaszolnom, akkor csak
annyit mondanék, hogy nem hiszem. Egysze-
rien valami triikk lehet a motorvezérlésiik-
ben, mert iszonyti gyorsak a pilyan, sét, a Seat
is meglepden gyors, amit nem is értek. Oszin-
tén szélva a belgiumi hétvége elStt kicsit jobban
virtam a hungaroringi futamot, mint most,

de gy gondolom, hogy itt nem a BMW lesz

a legnagyobb esélyes a gy6zelemre. A mezény
kétharmada még nem versenyzett itt. Esély van
arra, hogy a Chevyk mogott 2 BMW legyen
a leggyorsabb autd, ami azt jelentené, hogy
mindkét futamon reilis cél az elsG 6tbe keriilni,
de ennyi. Ez a pilya inkabb a zolderihez hason-
lit, ahol 205210 volt a végsebességiink. Kanyar-
g0s, technikds, és az ilyencken a Seat még min-
dig nagyon erds”

»Szerencsére — ez Curitibiban litszott —
a mez8nyben a BMW-nek volt a legnagyobb
sebessége... A méretei és a tengelytdv miatt is
jobban fekszenek neki a nytjtott, gyors kanya-
rok, ez j6l johet Monzaban. Riadisul a médrka
nagy elénye, hogy gyényorten fékezhetd, ret-
tent§ stabil féktivon, El6szor féltem, hogy Ur
isten, hits6kerék, mi lesz, ha megfékezem, de
kidertilt, hogy csodilatos egyenstlyban van az
autd. Egyediil az ALS (Anti-Lag System: tur-
bés autdknal segit fenntartani a turbényomadst)
tritkkos még kicsit, mivel fékezéskor is van
még egy kis toldhatis, ez furcsa, mert olyan,
mintha kicsit nyomndnak hitulrél még ak-
kor is, ha lassulndl. Ugyanilyen rendszer dolgo-
zik a Chevykben is, ott nincs ilyen problémidjuk,
de elméletileg hamarosan érkezik egy gyari upg-
rade az autdhoz, melytdl egy kicsit erGsebb is
lesz (a szezon eleji adatok szerint jelenleg mint-
egy 310 16er6 és 420 Nm) és elttinik ez a fur-
csa jelenség. Es ha mir az adatoknil tartunk:
a motor maximum 6800-at forog, a LED-sor

agy van bedllitva, hogy 6200-nil legyen a vil-
tds, ekkor a legjobb. Az auté nagy erénye, hogy
a j6 fékhasznilat, a gumikopis és a motorerd.
Nagy hitrinya viszont, hogy a kerékvetd kéve-
ket sokkal nehezebben nyeli el, mint mondjuk
a Seat. Nagyon kibillenti a kocsit az egyensii-
lyabdl, nem szdmitottam ekkora kiilonbség-

re. Egyszer-kétszer két kerékre is dlltam emiatt
(a szegélykoveken megdobddva), pedig mesz-
sze nem nyomtam annyira a gizt. Ennek az au-
ténak olyan a felépitése, hogy egyszertien nem
veszi j6l a rizékoveket. De ettdl eltekintve nincs
olyan teriilete, ahol hitrinyt szenvednék. Sze-
rencsére {itSképes a technika, csak egyszerd-

en ki kell aknizni a benne rejls lehetségeket.
Késébb legalibb egy egynapos tesztre el kell
menniink. De most még maximalisan lekét az,
hogy megértsem mi és hogyan torténik az auté-
val, mit mondok majd a mérnéknek, merre in-
duljunk el a beillitisokkal...”

»Konkurensek a mirkdn beliil? Gyorsasigit
tekintve leginkdbb Javier Villit tartom komoly
ellenfélnek, aki nagyon tigyes, litszik, hogy
GP2-cs tapasztalata van. Az ember azt virna,
hogy a ,,laposabb’ kocsikhoz van szokva, de elég
j6l megy ttraautéval is. Ettdl fiiggetleniil én
voltam a legeredményesebb BMW-pil6ta a hét-
végén, de azt azért litni kell, hogy az idei felillds
azért nem az, ami tavaly volt (Priaulx, Farfus).
Ha idén labdiba akarunk ragni, akkor a mosta-
ni bmw-seket éIb3l meg kell tudni verni. Ok is
nagyon jo versenyz8k, de azért verhetSek”

A WTCC HUNGARORINGI
PROGRAMJA

13:15 — 13.45 Auto GP 1. szabadedzés

14:00 - 14.30 FIA WTCC teszt

14:40 - 15.20 Trofeo Maserati Gran Turismo
MC 1. szabadedzés

15:30 — 16.00 Lotus Ladies Cup szabadedzés

16:15 — 16.45 Auto GP 2. szabadedzés

17:00 — 17.40 Trofeo Maserati Gran Turismo
MC 2. szabadedzés

09:00 - 09.30 FIA WTCC 1. szabadedzés

09:45 — 10.15 Auto GP kvalifikacié

10:30 — 11.00 Lotus Ladies Cup kvalifikacié

11:30 — 12.00 FIA WTCC 2. szabadedzés

13:20 Auto GP 1. verseny

15:00 - 15.35 FIA WTCC kvalifikacié

15:50 — 16.50 Trofeo Maserati Gran
Turismo MC kvalifikacié

17:25 — Lotus Ladies Cup 1. verseny

09:00 — 09.15 FIA WTCC bemelegités

09:50 — Trofeo Maserati Gran Turismo
MC 1. verseny

11:10 — Auto GP 2. verseny

12:20 — FIA WTCC 1. verseny (12 kor)

12:50 — FIA WTCC dijkioszt6

13:35 — FIA WTCC 2. verseny (12 kor)

14:05 — FIA WTCC dijkioszt6

14:35 — Lotus Ladies Cup 2. verseny

15:50 — Trofeo Maserati Gran Turismo
MC 2. verseny



B VERSENYRIPORT
MOTOGP

HONDAK TAMADASA

PORTUGALIABAN ISMET PEDROSAE VOLT A FOSZEREP

Estorilban egy évvel ezelbtt a szezon masodik felében mostoha
idéjarasi korulmeények kdzepette tartottak a viadalt, ezért idén
tavaszra kerult at a verseny. Az iddjaras azonban nem sokat
valtozott, és szerencsére az izgalmak is maradtak...

SZOVEG: FORGO JANOS
KEPEK: CSAPATOK, DPPI

A kirdlykategéridban egyediil a ducatisoknak,
vagyis Valentino Rossinak és Nicky Haydennek
lett volna igazin j6 egy es@s futam, hiszen Jerz-
ben, nedves aszfalton egészen j6l muzsikilt

a Desmosedici. (Rossi végiil bukott, Hayden
azonban a harmadik helyen hozta be a motor
jat.) Ennek ellenére mind a két versenyz§ azt nyi-
latkozta, hogy szivesebben versenyezne normal
kortilmények kozott, hiszen igy tobb informici-
6t gytjthetnének a motorjukrdl, elsegitve ezzel
azt, hogy a tovibbiakban megtaliljak a megfele-
18 bedllitisokat. Arr6l mir nem is beszélve, hogy
a Ducati néhiny uj fejlesztéssel dllt el a Portugil
Nagydijra, azonban igy utdlag visszanézve Rossi
& Hayden teljesitményét (elébbi az 6t6dik, utéb-
bi pedig a kilencedik helyen ért célba), azt lehet
mondani, hogy egyelSre még varni kell arra, hogy
ezek az tjdonsigok beérjenck.

A bolognaiakhoz hasonléan a Yamaha is ho-
zott egy feldjitott er6forrist, azonban az erésebb
motorblokkal ellitott Ml-es tovibbra is alulma-
radt a Honda irtézatos erejével szemben. Mond-
juk mindezt azért, mivel igaz ugyan, hogy Jorge
Lorenzo a verseny sordn kérokon keresztiil veze-
tett, azonban Dani Pedrosa végig ott volt a hon-
fitdrsa nyakdban, egészen addig, amig a repsolos
hosszas ,nézegetést” kovetSen a célegyenesben
erébdl ment el a regnalé viligbajnok mellett.

(Az azt megel3z8 korokben mir litszott, hogy

a Honda lényegesen gyorsabb a Yamahinal.)

Végeredmeény

1. Dani Pedrosa HONDA

2.Jorge Lorenzo YAMAHA  +3,051
3. Casey Stoner HONDA +7,658
4. Andrea Dovizioso HONDA  +16,530
5.Valentino Rossi DUCATI 416,555

A vilagbajnoksag allasa

1. Jorge Lorenzo YAMAHA 65
2. Dani Pedrosa HONDA 61
3. Casey Stoner HONDA 41
4. Valentino Rossi DUCATI 31

5. Nicky Hayden DUCATI 30

Akik elbuktak és akik nem: Simoncelli, illetve Pedrosa, Lorenzo és Stoner

A Portugil Nagydijon visszatéréként tidvo-
zolhettitk a suzukis Alvaro Bautistit. A pil6ta
a mircius végi katari versenyhétvégén szerzett
combcsonttdrése miatt kénytelen volt kihagy-
ni a jerezi futamot, ahol John Hopkins helyet-
tesitette. Az elmalt mdstél hénapban Bautista
mindent megtett annak érdekében, hogy mi-
nél elébb felépiiljon annyira, hogy képes legyen
motorra {ilni. Ez végiil is sikeriilt a spanyol-
nak, igy tisztességgel helytillt a szezon harma-
dik versenyén, megszerezve idei elsd viligbaj-
noki pontjait.

Zirisként még mindenképpen emlitést kell
tenni a 2007-es vildgbajnokrdl, Casey Stoner-
rdl, aki ezdttal nem tudott olyan lehengerld-

Ennyi. A MotoGP mezénye
tovabbra sem tul népes

en menni, mint mondjuk Katarban, ugyanis az
ausztrilnak be kellett érnie egy harmadik hely-
lyel. S6t, a futam sordn illitélag valami ok-
nil fogva j6 ideig fajt a hondis hita, ami mi-
att még az is megfordult a fejében, hogy kidll
a versenybdl, azonban szerencsére erre nem
kertilt sor. Egyébként dontd részben nyilvin
nem ezen a versenyen mult, hogy Stonernek
jelen pillanatban huszonnégy pontos a lemara-
disa a viligbajnoki éllovas Lorenzo mogétt, ha-
nem jéval inkdbb a jerezi nullizison, amikor is
Valentino Rossi ,kitorpedézta” 6t.

A hagyominyokhoz hiven a Moto2-es fu-
tam Estorilban is rettentd izgalmasra sikertilt,
hiszen a verseny soran két élversenyzd (Liit-

Valentino Rossi arcarél most sem lehetett nagy
orémet leolvasni

hi és Iannone) is vezetS helyrél bukott. A futa-
mot végiil is a pole poziciébdl rajtold Stefan
Bradl nyerte, akinek az eddigi hirom verseny
sordn két diadal és egy harmadik hely a mérlege.
Nem csoda tehdt, ha a német piléta magabizto-
san vezeti a bajnoki pontversenyt. Mellesleg en-
nek az egésznek a legf6bb pikantéridja az, hogy
Bradl a német gyirtmdanyt Kalex-vizzal verse-
nyez, amelyet rajta kiviil mind6ssze hirom to-
vabbi versenyz$ hasznil.

Nagyon tgy ttinik, hogy az idei év a legkisebb
géposztilyban, a 125-ben az asparos Nicolas
Terolrdl fog sz6lni, hiszen a tavalyi viligbajnoki
eziistérmes eddig teljesen hibitlan. A spanyol
versenyz3 ugyanis nem csak a katari és a jere-
zi, de az estorili viadalt is megnyerte. Egyébként
azon, hogy Jorge Martinez embere a viligbajno-
ki cim legf8bb esélyese, cseppet sem kell megle-
pédni, hiszen az utdbbi években rendre az Aspar
Team nevezhet§ a 125-6s kategéria favoritjinak,
illetve a hirek szerint Nicolas Terol tavaly év vé-
gén mehetett volna a Moto2-be is, azonban
a spanyol csak azért maradt a nyolcadliteresek
kozott, hogy viligbajnok legyen. Eddig tgy fest,
hogy ez sikeriilni is fog neki. ..
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PALYAKORHAZ

A motorsport veszélyes Uzem. De a szeretett gépre raulni,
meghuzni a gazkart, majd koérrdl kérre szaguldani, legyézve
a palyat, magunkat és az ellenfeleket — ez az, ami mindent
feledtet. Az esés kockazatat is...

SZOVEG: KOVACS NIKI KEPEK: DPPI

Vagy ha mégis megtortént a baj, akkor az azzal
Jjaré fdjdalmat. Persze nem mindegy, hogy mek-
kora a fdjdalom és mennyi id6 alatt malik el.
De a viligbajnoksig résztvevéi igazin j6 kezek
kozott vannak, amit Costa doktornak és az lta-
la megilmodott Mobilklinikinak készonhetnek.
Claudio Costa 1967-ben doktorilt a bolo-
gnai orvosi egyetemen, a benzingéz pedig mir
kordbban megcsapta az édesapjinak koszon-
het8en, aki sorra rendezte a motorversenyeket
Olaszorszigban. Igy mir nem annyira meg-
lepd, hogy ,,Dottorcostit” (ahogy minden-
ki ismeri &t) az édesapja alkalmazta el8szor
versenyorvosként, a 1972-es imolai 200 mér-
foldes versenyen.
Néhiny kollégival kardltve Costa doktor
a kovetkez8 6t évben az Gsszes viligbajnoki
futamra elutazott, hogy sziikség esetén kéznél
legyen a segitség. Majd megsziiletett a gondo-

lat, egy jirmd igénye, amiben minden sziiksé-
ges gyogyszer és miszer megtaldlhaté ahhoz,
hogy a versenyzdket és a depdban dolgozdkat
baj esetén el tudjik litni. Ezt a jirmdvet ma
ugy hivjuk: Mobilklinika.

Az els utazé kérhizat az AGV és az Imo-
lai Motoros Klub segitségével 1977-ben avat-
tik fel a Salzburgringen. Az évek sorin mir
178 pilétit littak el benne, volt akinek az éle-
te mulott rajtuk. Példiul Franco Uncinié (ma
a GP Biztonsigi Bizottsiginak tagja), aki rog-
ton az els@ alkalommal kertilt bajba. Leillt 1ég-
zéssel fekiidt az aszfalton egy tomegbukist
kovetSen, amikor maga Costa élesztette Gjra.
Késdbb, 1983-ban Assenben szintén a gyors be-
avatkozdsnak koszonhette, hogy ttlélte kopo-
nyasériilését, igaz, egy hénapig élet-halil ko-
z6tt volt. De 1982-ben Graziano Rossit is
a palyan kellett Gjraéleszteni, Imoliban.

Ekkorra a versenyzdk is érezték a mobilk6r-
hiz fontossigit, nem véletlen, hogy tébben
anyagilag is segitették, hogy 1981-ben megszii-
lessen a Mobilklinika2 — mdr két dggyal. Aztin
az 1988-ban dtadott Mobilklinika3-at II. Jinos
Pil papa is megildotta. A kordbbi, kettes verzid
a Superbike viligbajnoksdg utazé kérhiza lett,
1990-ben. Azéta mir az 6todik generdcidt is

Tudta-e, hogy 2010-ben 829 esést regisztraltak
a szezon soran, ami az utdbbi tiz év masodik
legtobb bukasat jelentette?

dtadtik, amelyben hat dgy és a legprofesszio-
nilisabb felszerelés virja a picienseket.

A Mobilklinika specialistdi mir régéta tob-
bek ,egyszerd” orvosokndl. Nemcsak sériilése-
ket litnak el, hanem fizikoterdpids kezeléseket
is végeznek, felkészitik a versenyzdket a rdjuk
varé kihivisra, és észrevétleniil sokszor még
pszichés hitterei is a pilétiknak. De leginkibb
a motoros csaldd fontos részei 6k. Kamionjuk
a kezelések mellett afféle talilkozisi pontja is
a versenyzdknek, ahol egy kicsit ellazulhatnak,
nyugodtan beszélgethetnek.

Az egyik legkedveltebb és legkellemesebb
szolgéltatisuk a masszdzs, mig lézeres, mig-
neses, ultrahangos és elektroterdpids készii-
1ékeik drasztikusan csokkentik a fijdalmat,

AZ ELSO ESET

és gyorsitjik a gydgyuldst. De ugyanilyen
fontos a bandazs elkészitése, hogy megévjik
a versenyzd8k kezét, vagy a kiilonbsz8 vitami-
nok és étrend-kiegészitSk biztositdsa.
Erdekesség, hogy Valentino Rossi az egyet-
len piléta, aki nem a mobilklinika kamionji-
ban veszi igénybe a masszizst. O a lakéauto-
jiban massziroztatja magit Giuseppe Triossi
fizikoterapeutdval, aki nyolc éve tagja a mo-
bilklinika csapatinak. Colin Edwards a maga
részérdl nem kér az egészbdl (azt mondjik,
ha beteszi a 1abat a klinikara, akkor mar na-
gyon nagy baj van), ezzel szemben Nicky
Hayden annak ellenére gyakran litogatja
dr. Costiékat, hogy csapatinak, a Ducatinak
sajt fizikoterapeutdja van.

A torténet igazabol 1957. aprilis 23-an kezd6dott. A fiatal Claudio akkor értette meg, hogy
merre vezet az ttja, hogy mi lesz a hivatasa. Természetesen egy, az édesapja altal rendezett

versenyen. Apja akarataval ellenszegiilve bement a pélyara, és a szalmabalak mogé bijva az
egyik kanyar kijaratdnal nézte a versenyt. Epp annél a kanyarnal, ahol Geoff Duke hatalmasat

esett, majd mozdulatlanul fekiidt az aszfalton. Costa ekkor berohant, és tokéletes elsGsegély-

ben részesitette a britet. Masnap az tijsagokban megjelent egy kép az esetrdl, amit természe-

tesen az édesapja is latott. A biintetés nem maradt el, de egy jo sziilshoz méltoéan az idGsebb

Costa felismerte fia tehetségét, és azt mondta neki: ,,egy nap ez lesz a hivatiasod”. A sors ke-

gyetlen fintora, hogy Checco Costa késGbb éppen egy motoros gazolas soran vesztette életét.
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ZX-10-ese mogott. A 600+ kategdria kiizdel-
mét ennck értelmében Kis Viktdria nyerte to-

| A verseny soran
Kovacs Niki Gj néi
palyacsucsot futott,
1:56.914-re javitva
korabbi legjobb
idejét

Eredmények

ronymagasan, Kis Anita és Lokos Klaudia el6tt, 1. Chrobak Janos 19:26,037
mig a 600-asokndl a dobogdsok sorrendje meg- 2. Balog Csaba +12,148
egyezett az elsd futaméval, miszerint az aznap 3. Dedk Attila +21,590
& harmadik versenyét teljesitd Kovics Nikolett
! - - végzett az elsd helyen, Koncsek Hajnalka L Grek/sa Attila 19:47,672
] &s Vaslaki Timea el6tt. - K?vacs F,e — —
. , , i . _ 3. Dér Zoltan +13,878
l-' et . P g A 125 GP és sport géposztilyok versenyz8i-
. 4 - ! , . ot e 1 ]
= TR & nek eztttal nem 1rta-k ki kiilon ba_]l’l?kl futa DR CERNkE 18:52,179
- 1- mot. Az Alpok—Adria versenyen beliil lett volna 2. Juhész David +3,094
e et ; E — kiilon értékelés a szimukra, de sajnos egyik ka- 3. Sarkany Dezsd +20,202
tegdridban sem volt meg az értékeléshez sziiksé-
SZ E P B U C S U A H U N G ARO R I N GTO L vette. A 750-eseknél ismét Greksa Attila gyd- ges minimum létszim. 1. Kovacs Nikolett 16:10,254
z6tt, Kovics Ferenc és Dér Zoltan elétt. Ami a folytatast illeti, sok a kérdés, mivel az 2. Koncsek Hajnalka +43,878
KOI n| es p| ros tOJ as helyett benZ| ngoz es a ko r‘|d0k gondOIata A nap utolsé versenye ezittal is a holgyeké eddigi rendez8, Bulcsu Rezsé nem tudta tovibb 3. Vaslaki Timea +51,896
s s . . . volt. Az 1000-es és 600-as motorok kozos futa- véllalni az egyre kevesebb nevezd okozta terhe-
fog I al kOZtatta a gyo rsasag I mOtO rSport sze rel meselt az unne pl min ezattal a kategdridk kozti kiilonbség do- ket, igy felmondta hungaroringi irod4jt. A ja- ; i‘s Xik.téria 161;%222
s e s s . . o . . L. . ., . . . . . Kis Anita +1:39,
h etveg en. E kko r ren d ezte k meg u gyan IS az AI po k—Ad ria m?;ll‘;, klgy Esvac;, leolctt1 stocll< Rlé(ios{a/vﬂlzct t‘1— m;s 19—r§ ku.rt f u(tiamnhzk 1gZ minden jel szerint 3. Lokés Klaudia +H:47.850
. z Iy z 7 . z zeddel kés6bb szelte dt a célvonalat Kis Viktéria a Pannoénia-ring ad majd otthont.
Bajnoksag nyitofutamat és a magyar bajnoksag soron PT—
. b ) ) L ajnoksagok allasa
kovetkezO, masodik forduldjat. ALPOK-ADRIA
SZOVEG: KONIKO KEPEK: GEMESI BALAZS, LAZAR GERGO Hol vannak mar a régi szép id6k, amikor tucatjaval szorithattunk a magyar versenyzkért a ma- 1. Aszal6s Zoltin 25
2. Bédis Richard 20

sodik legrangosabb nemzetkozi sorozatban, raadasul minden kategéridban volt gyGzelemre esé-
lyes pil6tank? Latvanyos versenyekben persze ennek ellenére idén sem volt hidny. Lassuk a gyGzte- 3. Gyenis Gabor 16

Vasdrnap szinte egész nap légott az esd liba tal betétfutamként szerepeltek az Alpok-Adria  de késébb nem tudott versenyre kelni a gyen- seket és a magyarok szereplését!
a mogyordédi palya felett, de szerencsére az Bajnoksag hat versenye utin. ébb rajtot kifogé Chrobik Jinossal, aki hozta AS125CEeseikizdelmedia eteranlCabriclelGnaninyertegBodisiRichardiaZbspnialCsanyilGers0 sk T4
. gy” pay; L L J K g L. 4 & . J L s L. J i a 12. helyen ért célba. Superstock600-ban Jasenszky Lukast intette le els6ként a kockas zaszl6. Ku- 1. Chrobék Janos =i
eséfelhSknek csak a széle ért el oddig, igy az De izgalmak igy is akadtak. A Super- a kotelezdt, és a masodik futamot is megnyer- itz Ferenclsokaip wezetett alversenyben) delelforyott algumijaliey be|Lellett Grnicla negyedik 2. Balog Csaba 40
indulék néhiny cseppnyi csapadékkal meg- stock600-asoknil a pole poziciébdl indulé te. Kurucz mésodik helye biztosnak litszott, hellyel. Deak Attila 9., Kovacs Nikolett 17., Nagy Gy6z6 21., mig Kurta Janos 23. lett a harminc f&s 3. Deak Attila 29
usztik. Az orszdgos bajnoksig versenyei eztit- Kurucz Ferenc az els6 korokben vezetett, de két korrel a vége eltt elesiszott a célra mezényben. f‘\ legnépesebb, SuperSPQrtGOO-as kategéridban 37-en alltak fel a rajtracsra. A versenyt
L B L egy bukas miatt meg kellett szakitani. A harom- és az 6tkoros etap osszevonasa utan Igor Ka- 1. Greksa Attila 50
forditoban, igy Balog Csaba dlébe hullott lab végzett az elsé helyen. Az egyetlen magyar indulé, Dudas Attila, 17-ként ért célba. A Supers- 2' Dér Zolta 36
a méisodik pozicid. Az utolsé kort még Kovics tock1000-eseknél Martin Choy gydzétt, Juhasz David 6., Kis Viktéria pedig 15. lett a huszonegy : e’r f) an =
Nikolett kezdte meg a harmadik helyen leintett kozott. A nap legizgalmasabb versenye kétségteleniil a Superbike géposztalyé volt. A po- 3. Csészar Andris 29
j X . j ? le-bdl indulé Michael Filla szombaton nem hivatalos palyacsiicsot futott (1:50.332), de Kispataki
de Deidk Att/lla, aki km:abban a l\//l/anscll—ka— Viktf)r és Andreas M.eklau is 1.50_95. korrel | Juhdsz David e
nyarban hibizott, utolérte a mezdny egyet- kva:'ltﬁké’lta nz?‘gétilflll: ;x verf;myt {s m:g.- 2 Vida Tibor 33
len néi induléjit, és hirom kanyarral a leintés nyerte, €s melic a hivatalos palyacsucsot 1s e i Vi
. / J . . /Y megdontotte, mely mostantol: 1:50.871. Kis- 3. Kispataki Viktor 25
eldtt letaszitotta 6t a dobogérol. pataki sajnos hirom tizeddel lecsiiszott
Az Open-kategdridban ismét egyiitt futottak a dobog6rél, Meklau mégétt. Sarkany De- 1. Kovacs Nikolett 50
az 1000-cs és a 750-es motorok, persze kiilon 12’350 a 8’., ’Gyorﬁ I:llen a lg helyen f utotttlbe. 2. Koncsek Hajnalka 40
L L . . . L . . S a vegere egy azal siker: a nap egye en . 2
s értékeléssel. Elbbick kiizdelmét ezattal Kispa- magyar dobog6s helyezését Aszalés Adam- 3. Vaslaki Timea 32
‘Jﬂ\:'t? e, taki Viktor nyerte meg, akit most nem hatrilta- nak koszonhetjiik, aki megnyerte a 125
3 |pp,atak‘|., ] e.. ‘-,‘ tott technikai probléma. Juhisz David senkit6l SPO“ ka’teg?rla futama’t. Gyetils Gal':')or 1. Kis Viktéria 50
Juhasz: va|amenr!y|er! jol-- I‘-* m zavartatva masodikként ért célba. &t tizen otodikként ért cel!)a, mig a gySztes dccse, 2. Kis Anita 33
szerepeltek a hétvég@n-\" Y =, Sem zavartatva maso ent ert celba, Ot tzen- Aszalés Zoltan sajnos elesett. 3 Fidler Rita 33

A L e N,

hét médsodperccel lemaradva Sirkiny Dezs6 ko-
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Nicky Hayden MotoGP versenyzé vdlasztdsa

A sport és az elegancia egyensilya. Automata kronogrdf,
robosztus 3161 rezsdamentes acél héz, i
karcdllé zafiriveg, 100m/330ft. vizdllésdgig.
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MOTOKROSSZ

PILISCSEVEN INDULT
A 2011-ES PONTVADASZAT

Husvét szombatjan rendezték
a Motocross Orszagos Bajnoksag
2011-es szezonnyitd versenyét.
A futamon mindenki nagy
érdeklédéssel varta, hogyan
szerepelnek az Uj csapatoknal
az atigazolt versenyzdk, illetve
a megvaltozott értékelés miként
fog hatni a versenyre.
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o TwyE Ty

-

A bajnoksagok allasa

1 1. Németh Kornél KTM
2. Kohut Martin KTM
3. Szvoboda Bence KTM
4. Borka Janos Suzuki
5. Sz8ke Mark Kawasaki
6. Firtosvari Gabor Kawasaki
1. Szvoboda Bence KTM
2 Firtosvari Gabor Kawasaki
3. Szolga Richard Honda
4. Stoicehescu Mihai Honda
5. Hujber Péter KTM
6. Berkes Daniel Yamaha

SZOVEG, KEP: ZOLTAN (WWW.MXFOTO.HU), KOVACS-BARNA KAROLY, LAZAR GERGO



MXQUAD N

ACSON EGYUTT KUZDOTT A TELJES MX-ES MEZONY

Majus elsd vasarnapja elsdésorban nem az Anyak napjaral
szolt Acson, hanem a nemzetkdzi MX Quad bajnoksag
masodik forduldjardl. A szervezok kitettek magukért és egy
kitinéen elbkészitett palyat varazsoltak az induldk elé.

SZOVEG, KEP: KADOSA AKOS (QUADFOTO.HU)

A szabadedzést az éjszakai viharos idGjérds utin
maradt nedves talaj miatt néhinyan kihagytak,
de a tobbség kihasznilta az alkalmat és prébil-
ta minél jobban megismerni az dcsi vonalveze-
tést. Tették ezt anndl is inkdbb, mivel az a hir
jarta, hogy minden kategéridt egyszerre indita-
nak majd el.

Az id6mérén a KTM-mel egyre jobban 6sz-
szebaritkoz6 Sirok Martin nagyot villantott és
egy nagy rohammal Gjra megszerezte az elsé
rajthelyet. Misodik Studeny Lukas, harmadik
Béres Zsolt lett, mar kozel 2 masodperccel le-
maradva. Mogottitk Romédn Szabolcs, majd az
a Busz Patrick kovetkezett, akinek az elsé he-
lyek egyikén kellene dllni, de egy edzésen el-
szenvedett hatalmas bukds fdjdalmai megakadi-
lyoztik a jobb eredmény elérésében. A tovibbi

Egy izgalmas
és érdekes
futamhétvégén van

tal a mezény, amibdl
sokan levonhatjak

a tanulsagokat.

A nézoknek ettol
fiiggetleniil latvanyos
szoérakozast nyujtottak
a fidk

sorrend: Uzsik, Repa Roman, Jarjabka, Szat-
miri. Oket kovette egy ,0regtia”, Jadi Tibor,
majd az MXQ2-es mezény, Papp Tamads vezeté-
sével. Oldh Jézset Koltai Alex és Bajusz Gergd
utdn Gjra egy oldboy, Lukics Gibor kévetkezett,
a sort végiil Varga Norbert zirta, aki a mezény
messze leggyengébb motorjival egy kétiitemd
Banshee-vel indult.

Es a félelmek beigazolodtak: tényleg egyszer-
re inditottik az egész mezényt az edzések utin
a versenyben is. A futamiddt a kisebb kategd-
ridkhoz igazitva 15 perc + 2 korre médositot-
tak, aminek nem oriiltek sokan. Voltak, akik
kimondottan rosszabbul is jirtak emiatt, de az
cllenkezdje is igaz lett... Az elsé futam Repa
Roman rajt-cél gySzelmével ért véget. Az iz-

galmasabb események mogotte zajlottak, Lu-

kas, Béres és Sirok szolgiltattak a litvinyossi-
got. Két korig Lukasé, majd egy korig Béresé,
aztdn 5 korig tjra Lukasé, de a maradék 3 kor-
re és a leintésre Siroké volt a masodik pozicid.
Az elég rosszul rajtolt Romdn Szabolcs érkezett
harmadiknak, negyedik Busz Patrick, 6todik
Uzsik Tibor, hatodik Béres Zsolt lett. Mogot-
tiik futott be a motorok terén kissé szerencsét-
len Szatmari Imre, akinek az id6mérén elsza-
kadt a linckereke és az igy szabaddi vilt lanc
széttorte a blokkot, igy kénytelen volt a tartalék
motorjival versenyezni. Az MXQ1l-es sort most
Jarjabka J6zsef zdrta. Az 6regfidk legjobbja Jadi
Tibor lett, és az MXQ2 élmendje, Olah Jézsef
tudott mdr csak koron beliil maradni, a mogot-
tiik érkezd Koltait, Bajuszt és Lukicsot mar le-
korozték az elol haladdk.

_ Osszesitettben ezittal az MXQ1-
ben Repa Roman, Roman Szabolcs
és Bérﬂ 'tsolt (képiinkon) volt
jobb. MXQ2-ben Jozsef,
Koltai Alvin Alex és Bajusz Gerg6
orilhetett, Seniorban pedig Jadi Tibor,'ﬁ_

Lukacs Ga’bonl a s“end "

L TR )

o

A misodik futam egy nem veszélyes, de vég-

zetes litk6zéssel kezdddott. A rajtot legjobban
elkapé Béres Zsolt motorjiba hitulrdl belecsi-
szott Sirok Martin, akit Studeny Lukas tolt meg
lendiiletesen. Olyan szerencsétlen médon akad-
tak Ossze, hogy mire sikeriilt szétvalasztani a mo-
torokat, az egész mezény elment mellettiik, és

a helyzetet még fokozva a motorok sem akar
tak Gjraindulni. Leghamarabb Béresé kapott er-
re, 8t kovette par madsodpercre Lukas, majd mire
Siroké is elindult, mar kort kapott a £él me-
z6nytdl. Ekkor Gjra Repa keriilt az élre, amit is-
mét meg is tudott Srizni a végéig. Meglepetés-
re az MXQ2-ben indulé Olih Jézsef szerezte

-

meg a misodik helyet, akit a nagyobb kategé-
ria versenyzGi természetesen szépen sorban visz-
szael8ztek, de a sajat mezényében igy is elsd lett.
Visszatérve a nagyokhoz: Uzsik Tibor, Szatma-
11 Imre, Roman Szabolcs és Busz Patrick cserél-
gették egymds kozt a helyezéseket, mignem az
egész mez8nyon dtgizolé Béres Zsolt megérke-
zett, és stabilan dtvette a masodik helyet. Harma-
dikként Romin szabit intették le, negyedikként
Uzsikot, 6todikként Buszt. A koccandssal leg-
tobbet vesztett Sirok kovetkezett, aki a rovidebb
futamidd miatt szintén rosszul jirt, mivel nem
tudott el6rébb jutni, pedig a korideje nem egyszer
a legjobbaknil is 4-5 mdsodperccel gyorsabb volt.
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A nagyok kozt Jarjabka és Lukas zarta a sort.
Mogéttitk futott célba MXQ2-es elséként Olih
J6zsef, Senior elsSként Jadi Tibor, majd Koltai,
Bajusz, Lukics és Varga kovetkezett.

MX Quad bajnoksag allasa*

1. Busz Patrik 80
2. Béres Zsolt 79
3. Roman Szabolcs 74
4. Sirok Martin 61
5. Jarjabka J6zsef 60
6. Uzsak Tibor 49
7. Szatmari Imre 48
8. Varga Norbert 47

* nem hivatalos



A HAZAI SALAKMOTOR
EGYIK FELLEGVARABOL,
MISKOLCROL UGYAN IDEN
NEM TUDTAK CSAPATOT
DELEGALNI A LENGYEL
LIGABA, DE A SPORT
HELY| SZERELMESEI NEM
TETTEK LE A JOVOBENI
FOLYTATASROL. EHHEZ
KIVANUNK NEKIK SOK
EROT ES KITARTAST

A MELLEKELT FOTOKKAL.”

EGY MOTORES
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LANY MOTOR

Név: Barta Niki Név: GM

Kor: 22 Gyartasi év: 2009
Lakhely: Miskolc Teljesitmény: 80 LE
Foglalkozas: Egyetemi hallgaté  Csapat: Speedway Miskolc
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JORDANIABAN IS OGIER VOLT A LEGJOBB

Bar Loeb nem akarja kbnnyebbé tenni
csapattarsa dolgat annak érdekében,
hogy az megszerezze elsé vilagbajnoki
cimét, a fiatal francia mégis jo6 uton halad

almai felé.
SZOVEG, KEP: AMBER PR

A Citroén gyari pilétdja Portugilia utin
Jordanidban is a dobogé legfelsd fokara 4ll-
hatott. A 27 éves versenyz3 rdaddsul a vilig-
bajnoksig torténetének legkisebb idSkiilonb-
ségével, két tized misodperccel gy6zott

a mésodik helyezett Jari-Matti Latvala el6tt.
A bronzérmes helyen Sebastien Loeb ért cél-
ba, s ezzel megdrizte vezets helyét az egyé-
ni ponttiblin.

Mir az a tény is szenzicios, hogy a francia
piléta legydzte hétszeres viligbajnok csapat-
tarsit, Sebastien Loeb-6t, de az, hogy ilyen kis
kiilonbséggel nyert, még kiilonlegesebbé teszi
ezt a gySzelmet. (Az el6z8 rekord hirom tized
mdsodperces kiilonbség volt — még a 2007-es
L’Jj—Zéland Ralir6l, Marcus Grénholm és Sebas-
tien Loeb kozott, az elébbi javéra.)

»Hihetetlen nap volt. Ma gy mentem, mint
egy Oriilt. Nagyszerd érzés. Jari-Matti rendki-
viil gyors volt, és emiatt teljes gdzzal hajtot-
tam. Nagyon boldog vagyok, hogy igy alakult
a vége” — nyilatkozta fiilig érd szdjjal Ogier, aki

nem csak a gySzelemért jiré pontokat viheti
haza, hanem a Power Stage gySzelemért jir6
hirom bénuszegységgel is gazdagodott.

A mez8ny murvin tapasztalhaté kiegyenli-
tettségét mutatja, hogy az elsé hét versenyzd
ugyanaz, mint Portugilidban volt, csak paran
cseréltek helyezést. Igy Loeb és Latvala is, je-
lezve a fiatal finn fejlédését. Kimi Riikkonen
eggyel jobb helyezést ért el Jorddniiban, mint
Portugiliiban, igy csapata, az Ice 1 Racing
is egy hellyel feljebb léphetett a konstrukts-
rok kozott, kieldzve Petter Solberg alakula-
tat. A norvég pildta ezuttal nem ért célba,

a rali 17. gyorsasigi szakaszdn kiesett a harma-
dik helyrdl, igy tdlcin nydjtotta a negyedik he-
lyezést Mikko Hirvonennek. Két 4j embert is
talilhatunk az utolsé hirom pontszerzg he-
lyen. Uj a nyolcadik helyezett Kalid Al-Qassi-
mi, a kilencedik Dennis Kuipers tizedik volt
Portugiliiban és az elsd tizet a szintén Gj Ber-
nardo Sousa zdrja. Mindhdrman Ford Fiestdval
versenyeztek.

A vb allasa (pont)

1.S. Loeb

2. M. Hirvonen
3.S. Ogier
4.J-M. Latvala
5. P. Solberg

6. M. Ostberg

7. M.. Wilson

8. K. Raikkonen
9. F. Villagra

74
72
69
66
31
28
22
18
12

Turan Frigyes
az SWRC

A Jordan Rali végeredménye 10. H. Solberg 10

kategériaban kis 1. S. Ogier Citroén DS3 2:48:28,2
hijan pédiumra 2.J-M. Latvala Ford Fiesta RS 248284  1Ford 130
Iéphetett, de 3.S. Loeb Citroén DS3 248559 2. Citroén 130
egy tlizeset 4. M. Hirvonen Ford Fiesta RS 251:12,9 | 3-M-Sport Stobart 43
megakadalyozta 5. M. Wilson Ford Fiesta RS 2:5413,1 %+ Ice 1Racing 26
a szenzaciésnak 6. K. Riikkonen Citroén DS3 254431 O Petter Solberg WRT 22
igérkez6 7.F. Villagra Ford Fiesta RS 2:57469 ~ 6-Munchis Ford WRT 20
eredményt... 8. K. Al-Qassimi Ford Fiesta RS 258119 /- Team Abu Dhabi 13
9. D. Kuipers Ford Ficsta RS 302:557 8- FERM WRT 10

10. B. Sousa Ford Fiesta RS 3:03337 9 Monster WRT 6
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OGIER TEHETSEGE LOEB-EHEZ HASONLATOS

Par éve még szinte senki sem hallott Sebastien
Ogier-rél, manapsag pedig mar egyértelmuien
Sebastien Loeb legnagyobb vetélytarsanak és egyben

utddjanak is tekintik.

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO KEPEK: CITROEN

Ez persze nem csak azért van, mert meg-
egyezik a keresztneviik, és mert francidk: sok
egyéb parhuzam is akad a rali kirdlyanak és
az 1983-as sziiletést utddjelolinek az életében.
Mindketten hazijukban kezdtek el versenyez-
ni, és agy érkeztek meg a WRC mezdnyébe,
hogy a Francia Motorsport Szévetség (FFSA)
szineit lobogtattik. Mind a két versenyzd két-
kerék-meghajtisti 1600-as Citroén voldnja

mogott bontogatta szdrnyait, és mint jelenlegi

csapattdrsa, Ogier is megnyerte a Junior WRC
bajnoksigot.

Az 1 francia reménység a vb-t tekintve
a Mexikéi Ralin debiitdlt, 2008-ban. Rogton si-
kertiilt kategoriaclsGként végeznie, és az Gssze-
tettben is a kivild, nyolcadik helyet szerezte
meg. Miutin ezt a sikert megismételte Jorddni-
dban és Németorszigban, valamint osztilyiban
még begyjtétt egy szardiniai 6todik helyet és
egy korzikai eziistét is, végiil a viligbajnoki cim
is az 6vé lett, amiért jutalmul az év utolsé verse-
nyén, a Brit Ralin lehet8séget kapott, hogy egy
Citroén C4 WRC voldnja mogétt is kiprébdl-
ja tuddsit. Tehetségét bizonyitvin rogtén meg
is nyerte az elsé szakaszt, amit tartani is tudott,
egészen az 6todik szakasz végéig, de ekkor ap-
rébb technikai problémdk mertiltek fel ndla,
és egy kisebb balesetet is szenvedett, igy végiil
csak a 26. helyen zirta a brit kalandot. Azt
mindenesetre igy is sikeriilt elérnie, hogy min-
denki felfigyeljen a tehetségére.

A kovetkezd esztendGben aztin megadatott
neki, hogy bizonyitsa ritermettségét a legma-
gasabb osztilyban, azon beliil is a Citroén Juni-
or csapatiban. Hat WRC versenyre nevezték
be, és rogton az elsén sikertilt is egy Gsszetett
hatodik helyet szereznie Trorszagban. Hullim-
volgyek persze az § életében is akadtak: Cipru-
son, az utolsé szakaszon szenvedett olyan bal-
esetet, hogy feladni kényszeriilt a versenyt, ezt
kovetSen az Argentin Rali hetedik helyérél

esett ki, majd Szardinidn is idejekordn bucsa-
zott a versengéstSl. A Citroén t6noke, Olivier
Quesnel azonban kitartott protezsiltja mellett
é&s tigy dontott, hogy mind a 12 futamon rajt-
hoz illitja. Ogier meghdlilta a bizalmat, hiszen
a hatodik forduléban, Gérégorszigban megsze-
rezte a csapat els§ dobogds helyezését, riadisul
misodikként sikeriilt zdrnia. A tovibbi eredmé-
nyei is kimagasléak voltak egy Gjonchoz képest.
Bir Lengyelorszdgban egy technikai hiba miatt
kiesett, de Finnorszdgban hatodik lett, mig az
Ausztril és a Spanyol Ralin egyardnt a remek
6todik helyen végzett. Igaz, a Brit-szigeteken is-

mételten nem tudott célba érni, de viligbajnoki
nyolcadik helyezésével végiil elérte céljat. 2010-
re is szerz8dést kapott a francia autégyartdl, és
a finn Forma-1-es viligbajnok, Kimi Raikkénen
csapattdrsaként vagott neki az évnek.

A tavalyi évben a koribbi Fl-es viligbajnok-
t6l volt hangos a sajt6. A csapattirssal szinte
senki nem foglalkozott, még akkor sem, mi-
kor Ogier majdnem nyerni tudott Jorddnii-
ban és Uj-Zélandon is. Amikor viszont egy fan-
tasztikus teljesitménnyel elsS lett a Portugil
Ralin, mir mindenki réla beszélt. A hab a tor-
tdn az volt, amikor Japinban is § dllhatott a do-
bogé legfelsd fokdra. Az évet végiil az sszetett
negyedik helyen zirta. A Ford nem is virako-
zott tovabb, és lecsapott a szupertehetségre. Az
orra elé toltak egy igencsak kecsegtetd ajdnlatot,
de a francia piléta nem felejtette el, hogy kinek
koszonhette a lehet8séget a bizonyitdsra, ezért
a Citroén ajanlatit is megvirta. Nem kellett so-
kdig gondolkodnia: az esztend§ végén — egy
Sordéval vivott kivilasztdsi csata utin — hosszt
tavra kotelezte el magit jelenlegi kenyéraddjaval.

Sebastien Ogier minden tekintetben Loeb
utédja. Ugyanolyan tehetséges, ugyanannyira
profi, becstiletes és aldzatos, mint honfitdrsa. 2011-
ben ehhez méltéan az elsé négy versenybdl kettdt
mdr meg is nyert, legutébb Portugailidban gySze-
delmeskedett. A vildgbajnoki tabellin minddssze
6t pont a lemaraddsa a hétszeres viligbajnok €16
legenda és hirom pont Hirvonen mogott.

Az esztendd még sokféleképpen alakulhat,
de az nem kétséges, hogy a jovS az 6vé. S hogy
ezt nem csak mi litjuk igy, arra illjon itt csa-
patfénoke, Olivier Quesnel nyilatkozata, me-
lyet Ogier fantasztikus mexikéi teljesitménye
lattan tett: ,Ez csak a harmadik itteni ralija,
de 6 minden kortilmények kézott nagyon ver-
senyképes. En tudom, hogy fiatal, de nem len-
ne ott a gyari csapatban, ha nem lenne elég j6.
En elképesztdnek tartom ezt a fidt.”

A LEGNAGYOBB NEVEK KOZOTT

Az esztend§ elején az 1j tehetséget a TAG Heuer is a nagykovetévé valasztotta, a WRC-pi-
16tak koziil elsGként érte a megtiszteltetés. ,Az autdversenyzés nagy hései” — nyilatkoz-

ta Ogier a tarsairdl és el3deirdl. ,,Juan Manuel Fangi6tdl, Ayrton Sennan keresztiil Lewis

Hamiltonig mindannyian részei a TAG Heuer legendanak. Nagyon izgatott vagyok, hogy
én is tagja lehetek ennek a tarsasidgnak, és minden tSlem telhetSt elkovetek majd, hogy ra-
szolgaljak a megtiszteltetésre”
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MISKOLC RALLI: ASI A TAVALYI FORMAJAT HOZTA

Az egri szoros csata utan az orszagos
ralibajnoksag masodik forduldban sima
gy6zelmet aratott az Asi-Pikd paros.
lgaz, legnagyobb ellenfellk,

a Butor-Bacigal kettés kiesett.

SZOVEG: MIHALY! KEPEK: BUCZKO, KOVACS-BARNA, BENCZE, KUMMER

Sokaknak megingatta a raliba vetett hitét

a teljesen szétesett egri évadnyitd, de a mis-
kolci rendez8 mindenkire racafolt, aki temet-
ni kezdte a sportot. Rendhagyé médon egy
napra stiritette dssze a teljes versenyt, amely
6t kiilonbozs pilyin folyt, igy a mezény nem
tudta sajit magit utolérni. A £6nyi gyorsa-
sdgi radi6zasi hibdjabol adédo késést is sike-
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a Botka—Szenner paros balesete miatt alakult

ki némi csiiszds az eredeti programhoz képest.

Az Eger Ralin megszerzett elsd abszoltit
gySzelme utdn a Bator—Bacigil paros szimi-
tott Miskolcon is az egyik legnagyobb esé-
lyesnek. A PH Sport azonban egy misik
Peugeot 207-est hozott Bitornak, amely mo-
torer8ben és futémdben is elmaradt az egri
aut6tdl. Rdadisul Buatorra az els§ futamon
aratott gyGzelme extra nyomdst gyakorolt.
Ez a két tényez§ pedig nem sziilt j6 ered-
ményt: mir az els§ gyorsasigin nyolc mi-
sodpercet kaptak Asitdl, a hatodik szakaszon
pedig Butor nekiment egy kisebb betonda-
rabnak, ami kihtizta a Peugeot leng8karjibol
a GL-szemet, és az 6todik helyrdl kiestek.

Az Egerben misodik helyen végzett Asi—
Piké6 paros azonban az elsG szakasztdl az
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autshif - digitalis fényképezdgep
CDOVD - erdsits - hangial
hazimozirendszer - hifi - mp3
lejatezo - navigacio
projektor televicié - videdkamera
hartartis] gép

FOTO: SZABO-JILEK ADAM

utolséig hibitlanul autézott, az eztttal mir
R4-es specifikiciéji Mitsubishi Lancer Evo
X-essel. (Igaz, ez egyeldre csak tiz kilé mi-
nuszt jelentett a szimukra, mivel a tobbi

Ré-cs alkatrész még nem érkezett meg az
aut6hoz.) A szakaszok tobb mint felét, Gssze-
sen nyolcat megnyerték és rajt—cél gySzelmet
arattak. A célban Asi sztikszavian csak any-
nyit mondott, hogy hibamentes, sima verseny
volt. Arra a kérdésre pedig, hogy az egri szo-
ros befutd utdn most miért tudott fél perc
elénnyel nyerni, azt a tdomor vilaszt adta,
hogy mert Bator kiesett.

PLANET
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Bir az els@ helyet egyetlen S2000-es ver-
senyz$ sem tudta veszélyeztetni, a maso-
dik-negyediket azonban kibérelték maguk-
nak. S6t, nagyon szoros versenyt vivtak,

s a célban is csak 12 médsodperc vélasztotta




—

B
'!fh.;i['x. :

ot

T r
¥ .-;'p alcy k=

el a hirom pirost egymistdl. Koziilik
a Herczig-Benics dué volt a leggyorsabb.

A Skoda Fabia S2000-es pilétdja ezittal nem
panaszkodott sem az autéra, sem arra, hogy
bal libbal kelt fel. Egy gyorsasigit ugyan el-
6vatoskodott, de a tobbivel elégedett volt.
Misodik helyezésével pedig a bajnoksigot 35
egységgel vezetd Asi mogé 25 ponttal feljott
a misodik helyre.

Sokat javult Egerhez képest a Kakuszi-Ka-
kuszi pdros, akik, mig a szezonnyitén egy ki-
csit szét voltak esve, most sokkal jobban tudtak
koncentrilni a versenyre, és végiil csak 3,4 ma-
sodperc hitrinnyal szorultak Herczig mogé
a harmadik helyre a Ford Fiesta S2000-essel.

Miskolcon is folytatédott a hétszeres ma-
gyar bajnok ifj. Téth—Tagai paros rossz szé-
ridja. Az els@ szakaszokon Janikiban még

A Kakuszi-testvérek o6sszekaptak magukat, és a tavalyi pécsi elséség utan ismét dobogoéra alltak

benne volt az egri esés, és nem éppen olyan
féktivokat vett, amilyeneket tSle megszok-
hattunk. Volt ugyan egy kisebb mdszaki
problémadjuk is, ami miatt az elsG szerviz-
parkban kicserélték a Peugeot 207 S2000-es
viltGjit, de a sof r szerint ez nem hitriltat-
ta Sket. Az utolsé korre egész jOl sszeszed-
ték magukat, de eckkor meg olyan informai-
ciét kaptak a palyakrol, hogy azok az esd
utin vizesek maradtak, intermédidval men-
tek ki, de a gyorsasigik szdrazak voltak. Igy
kénytelenek voltak megelégedni a negyedik

autéhif - digitalis fényképezdgép|
CDDVD - erdsits - hkangial
hazimozirendszer - hifi - mp3
lejateszo - navigacio
projektor televicié - videdkamera
hartaridasi gép
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,Borsiek egyfe
jobbak, vegre

elkaptak a fonalat.’

helyezéssel. Herczigtdl 12, Kakuszitdl pedig
nyolc misodperccel kaptak ki.

Mivel Asi R4-es autdval nevezett, Gt is
a Szuper-2000-esek 2-es géposztilyiba sorol-
tak, igy a klasszikus N-es autdk géposztilyit,
a 3-asat az abszolat 6todik Hadik—Juhisz pa-
ros nyerte Subaruval. Az egri dobogés helye-
zése utdn ezuattal meg kellett elégednie a ha-
todikkal a Kazdr-Percze pirosnak, akik egy
megforgissal és két rossz gumivilasztissal
veszitettek idGt.

STUDIO

RALLYE RADIO

Onmagghoz képest nagyon halvinyan szere-
pelt az Elek—Ferencz piros. Munkahelyi elfog-
laltsiguk miatt nem tudtak igazin a verseny-
re hangol6dni, és Elek finoman szélva nagyon
nem volt elégedett a teljesitményével. Ehhez
képest a hetedik helyezésiik nem is mondha-
t6 olyan rossznak, hiszen olyan neveket el6ztek
meg, mint a Matics—Viczena, az Osvith-Far-
nadi és a Peth6-Rubdczky kettdsok.

Egerben két korai rajt pecsételte meg
a Botka—Szenner piros versenyét, Miskolcon

Kazar Mikinek a salak

hazai pély“ volt,meg is

nyerte a prologot

pedig éppen a negyedik helyen élltak az
N-es Mitsubishivel, amikor a hatodik gyor-
sasdgi szakaszon egy harmadikos kanyart
megprobiltak negyedikben elfordulni. Nem
adta ki, és a Mitsu belégott kicsit az drok-
ba. Hirom, meglehet&sen rossz helyen llé
néz3, ahogy el akart ugrani az auté eldl,
egymisba gabalyodtak, és Botka eliitotte

Sket. Miutdn megillt, azt az informaciét
kapta, hogy nem sériiltek meg, tovibbment,
és a pir kanyarral lejjebb 1év6 célban kért
segitséget, ahonnan azonnal ment6t hiv-
tak hozzijuk. A sériilésitk nem volt stlyos,
de a szabilyok szerint a versenyzdnek ilyen
esetben a helyszinen kell maradnia, ezért
Botkit kizirtik a versenybdl.

Nagy volt a teher Boroznakin,
de megoldotta: végre els6 helyen
unnepelhetett a Taxi4-es Mitsubishivel

autshifi - digitalis fényképezigép|
CD/DVD - erdsits - hangfal
hazimozirendszer - hifi - mp3
lejatszd - navigacio
projektor televiziéd - videdkamera
hartartas] gép
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Az Ollé-Budai kettds masodvirdgzasit
éli az 6t6s géposztilyban, ahol a mir elte-
metett Szuper—1600-as autékat dsszevon-
tik az R3-asokkal. OlI¢ tehit egy igen
erés mez8nyben, komoly ellenfelek ellen
tudott nyerni. Igaz, a kategéria tavalyi baj-
noka, a Pilinkds—Bagaméri piros teszten
Osszetorte a Renault Clidt, ezért elrajtol-
ni sem tudtak a versenyen. A mdsodik he-
lyen a Krézser-Lovay kett3s a k6kemény
Citroén DS3-assal futott be. A Puskidi—
Goédor péros az els§ gyorsasigikat bealudva

szerezte meg a géposztily harmadik helyét
a Honda Civic-kel.
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A kétkerékhajtistak versenyében azonban
nem 6k lettek a harmadikok, hanem a 6-0s
géposztily gySztese, a Bessenyey—Papp ket-
t8s. BZ a gy8zelmet szerelSinek ajinlotta,
akik egész éjszaka dolgoztak a prolégon
megillt Citroén C2 R2 Maxon, hogy a piros
szombat hajnalban egyiltalin el tudjon raj-
tolni. A géposztily misodik, harmadik helyét
a Baracskai—Veres és a Lukdcs—Mesterhizi
paros szintén C2-vel szerezte meg.

Az egykori N3-as autdkat tomoritd nyol-
cas géposztilyban ezdttal a Schuck—Herczig
paros nem talilt legy&zGre, akik nagyon ko-
molyan késziiltek a versenyre, és minden hi-
balehet8séget prébéltak kizdrni. A masodik
hely az utolsé gyorsasigin délt el, amit
a BMW 120d-n 6tven 16er6t fejleszed Kadar—
Békési paros szerzett meg, miutdn a Hib-

jan-Sziligyi kettSs Ford Fiestdjiban az utol-

s6 gyorsasdgin meghibdsodott a viltd, és csak
egyes és 6tos dllt rendelkezésre.

Balra a két nagy csiitértoki bukas egyike:
Trencsényiék komoly bajban

Az A-s Suzuki Swiftet visszaépitette
N-esre a Spindler-Csizmadia kettds, amitdl
az auté ugyan kevésbé lett élvezetes, de igy
legaldbb nem az R2-es Citroéneckkel kellett
versenyezniiik. A kilences géposztily azon-
ban egy kicsit megfogyatkozott a végére, igy
a mezGny egyetlen ndi parosa, a Leitgéb-Viz-
ler kettds el6tt konnyedén nyertek.

Az S csoportot és vele egyiitt a 11-es gép-
osztilyt a Boroznaki—Kiss piros nyerte az
Evo III-as Mitsubishi karosszéridjaban buj-
tatott Evo IX-es technikdval. Azonban
a Michna—Kocsis kett&snek mir a célba ér-
kezés is felért egy gySzelemmel, az pedig,
hogy misodikok lettek, kisebb csoda volt.
Michna Ott6 ugyanis a verseny el6tt egy
bogricsozis kozben megégette a jobb kezét,
amin az ujjait agy kellett minden rajt elGtt
behajtogatnia, hogy meg tudja hdzni a ké-
zif éket, a kormdnyba pedig éppen csak te-
nyérrel tudott jobbal belekorrigilni.

Megszakadt a Németh—Szegs piros me-
netelése, miutin egy féktav el6tt Németh
Laci elfelejtett ripumpdlni a fékre, és egy

Fdadd

de a pédiumhoz sem ért oda

Janika ezuttal nem hibazott,
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embereset hemperegtek a Lada VFTS-sel.
A 13-as géposztilyt igy a helybéli Kovics—
Holl6 péros nyerte, a2 Mitsubishib8l Zsiguliba
visszaiils és végig vigyorgé arccal versenyz§
Hank6-Szabé kettSs el6tt.

A historic versenyét szokds szerint a Wirt-
mann-Schneer piros nyerte Ford Escort
Mk 1-essel, 4m a mdsik hasonlé autéval ver-
senyz3 Felidin—Papp kettSs ezuttal alaposan
meg tudta szoritani Sket, hat-hat gyorsasigit
nyertek, de Wirtmann igy is £él perc el6nnyel
futott célba. A Téth-Bruckner piros szerez-
te meg a harmadik helyet az elnythetetlen
Skoda 120S-sel, mig a Gyabronka-Eigel pi-
ros a negyedik helyre hozta az Opel Asco-
na B-t. Az Gjonc Hammer—dr. Darvas kettds
Lada 21011-essel végzett az 6todik helyen.

A Miskolc Rali végeredmeénye Kategoriagyéztesek A bajnoksag allasa

1. Asi-Piko
2. Herczig-Benics
3. Kakuszi-Kakuszi
4. ifj. Té6th-Tagai
5. Hadik—Juhasz
6. Kazar-Percze
7. Elek-Ferencz
8. Matics—Viczena
9. Osvath-Farnadi
10. Peth6—-Rubéczky
11. Borsi-Diebel
12. Rongits—Hannus

Mitsubishi Lancer

Skoda Fabia S2000

Ford Fiesta S2000

Peugeot 207 S2000

Subaru Impreza

Mitsubishi Lancer Evo IX
Mitsubishi Lancer Evo IX
Mitsubishi Lancer Evo IX RS
Mitsubishi Lancer Evo IX
Mitsubishi Lancer Evo IX RS
Mitsubishi Lancer Evo IX
Mitsubishi Lancer Evo IX RS

Aopr 11.: {1

1:15:17,2
1:15:48 .4
01:15:51,8
01:16:00,6
01:16:18,9
01:16:33,8
01:17:35,9
01:17:45,9
01:17:54,3
01:19:35,3
01:20:27,7
01:20:52,9

: Boroznaki-Kiss  Mitsubishi Lancer Evo IX 1. ASI-Piké

: Asi-Pik6 Mitsubishi Lancer Evo IX 2. Herczig-Benics 25
Hadik—Juhisz Subaru Impreza 3. Butor-Bacigal 20
Ollé-Budai Suzuki Swift S1600 4. Kazar-Percze 18

: Bessenyei—Papp Citroén C2 R2 Max 5. Kakuszi-Kakuszi 18

: Schuck-Herczig Ford Fiesta ST 6. Hadik-Juhasz 16

: Spindler—Csizmadia Suzuki Swift Sport 7. ifj. T6th-Tagai 10
: Boroznaki-Kiss  Mitsubishi Lancer Evo IX 8. Elek—-Ferencz
: Kovics—Hollo Lada VFTS 9. Matics—Viczena

11. Osvath-Farnadi

7
5
10. Botka—Szenner 4
2
12. Trencsényi-Verba 1
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KAZAREK ERTEKES PO

MiKi alkalmi navigatora Csész Rita volt

Kazar Miki: Miskolciként Miskolcon prols-
got nyerni egyértelmd, hogy nagy dolog. Aki
az ellenkezGjét dllitja, szerintem nem mond iga-
zat. Az alkalmi navigitorom egyébként CsSsz
Rita volt, aki hésiesen 4llta a sarat, vagy ha tgy
tetszik a salakot. Ezdttal aztin nem a csapat-
tal, hanem Miskolcon aludtam, ami abban a te-
kintetben 6ridsi kontraszt volt, hogy félérival
clétte még a Népkertben porogtiink, nem sok-
kal kés@bb pedig a flamat fiirdettitk. A verseny
cls@ szakaszdn mindenkinek a tapadissal vol-
tak gondjai, hiszen hideg volt a szombat reggel.
A misodik korre llitottunk az autén, és jobb

is lett, majd a hetes gyorson az volt felirva ne-

TOKAT SZEREZTEK MISKOLCON

Az abszolut hatodik helyen végzett a Kazar
Miklés-Percze Nandor kettdés a 18. Hell
Miskolc Ralin. A maratoni versenyen egy
nap alatt 15 gyorsasagi szakaszt kellett
abszolvalnia a pilétaknak, amely még
inkabb értékessé teszi Mikiek eredményét.

SZOVEG: JUHASZ-LEHI ISTVAN KEPEK: BUCZKO, BENCZE

kiink, hogy kigumizva... Ennek ellenére Sridsi
murvafelhordis volt a pilyin, aminek kapcsin
megtorogtunk, és a 16khdrité is sériilt egy ki-
csit. Ahogy szimolgattam, olyan 15 misodper-
cet hagyhattunk ott. A gonci kis szervizben
intermediate abroncsokat raktunk fel. Nem kel-
lett volna. Ujabb £él perc plusz lett az eredmé-
nye. A 1l-es és a 12-es gyorson, azaz az utolsé
korbe megint beleszdlt az esé. Mi slicket vilasz-
tottunk, mig Hadik Andrisék dtmenetit, ami
bejott nekik. Osszességében abszoliit hatodikok
lettiink, mig a kategéridban a masodikok, ami

nagyon sokat érhet még az év végén.

Percze Nandi: A verseny eltt nagyon igaza
volt abban Mikinek, hogy aki legalibb egyszer
ment pilétaként a zempléni pilydkon, az bizony
elényben van. Sokat szimit, ha legalibb egy al-
kalommal is versenyzett kordbban az ember
egy-egy gyorson. Nem kezd6dott rosszul sza-
munkra a Miskolc Rali, im elgumiztuk magun-

kat, és ezzel értékes masodperceket hullajtottunk
el. Volt egy kis kalandunk is, ami aztin azt jelen-
tette, hogy a hajriban Hadik Andrisékat mér
nem tudtuk utolérni. J6l mentek, elismerésem
nekik. Egyébként tudom, hogy nincs ,ha”, de ha
nincsenck ezek a hibik, akkor el6rébb végezhet-
tiink volna. Hogy csalédott vagyok-? Nem hi-
szem, hogy okunk lenne ra! Azt litni kell, hogy
Egerben minden 6sszejott nekiink, amivel ma-
gasra tettiik azt a bizonyos mércét. Ugy gondo-
lom, hogy ha a bakikat orvosolni tudjuk, akkor
nem lesznek problémiink, és még eredménye-

sebbek lesziink, mint ezen a hétvégén.

B HATTER

RALI OB

KETTONEK A FELE EGY

BAKOEK CSAK FELSIKERNEK ORULHETTEK MISKOLCON

Nem pontosan ugy alakult a Miskolc Rali a Bakd-Laszld
parosnak, ahogyan eltervezték. Ki kellett allniuk, de legalabb
a csapat masodik kocsija célba ért.

SZOVEG: TDK KEPEK: KUMMER, KOVACS-BARNA

Baké Laszl6: ,,Az egri verseny utdn az auténk
itesett egy nagyobb generilon, amely f8ként

a valtét és a kuplungot érintette. Ezenkiviil

a navigitorviltis is kisebb dtalakitdssal jart, hi-
szen egy nagyobb méretd iilést kellett beszerel-
ni LiszI6 Pistinek. Bar & rutinos navigitornak
szamit, és mdr bajnoksigot is nyert, att6l még
Ossze kellett szoknunk, ezt a pilyabejirison
igyekeztiink megejteni. Am a kell§ felkészii-
1és ellenére, és a rali szakaszainak gondos, alapos
feltérképezése utin sem sikertilt pirosunknak
az ob 2. futamit befejezni.

Csapatunk két autéval indult a miskolci
versenyen, de csak egy teljesitette a teljes td-
vot. A verseny elStt bizakodissal toltott el
minket a prolégon megszerzett 2. helyezé-
siink, de a 2. gyors utdn kénytelenek vol-
tunk feladni a versenyt. Kiesésiink oka szin-
tén kothetd a kettes szamhoz, hiszen az autét
hajté két féltengely koziil az egyik sajnilatos

modon eltdrt, ezzel akadilyozva meg a cél-

ba érést. Ezek utin mir mondanunk sem kell,

hogy a 2-es szim milyen jelentGséggel birt
ezen a futamon a szimunkra, és mennyire
lett a kedvenciink...

Csapatunk misik autdja szerencsére minden
balszerencséért kirpétolt minket az elért ered-
ményével, ami az abszolut 30. és a kategdria

Bakoék két Citroénjébdl
legalabb az egyik célba ért

4. pozicidjit jelentette Hoffer Zsolt pilétinak
& Németh Gergd navigitornak.

A kudarc azonban igy sem vette el a kedviinket:
taldlkozzunk a kdvetkez§ versenyen, mijus 15-¢n,
a Debrecenben megrendezésre keriils jétékonysa-
gi salakpilyis korversenyen, ahol a beteg gyereke-
ket fogjuk megautéztatni! Addig is litogassatok el
weblapunkra, a wwwbakoteam.hu-ra!”
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MATICS ES VICZENA EGYRE JOBB FORMABAN

JOl kezdbdott és jol is folytatddott az év a Matics-Viczena
parosnak, Eger utan Miskolcon is szép eredmeényt
produkaltak az igencsak kemény mezényben.

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO KEPEK: KUMMER GYULA

— Az Eger Ralin megszerzett abszolit

9. helyezést kévetGen Miskolcon sikeriilt

a nyolcadik poziciéban zarnotok, a gép-
osztalyban pedig csak par masodperccel
maradtatok le a dobog6rél. Hogyan érté-
keled az elért eredményt?

— Az igazat megvallva, sokkal jobban érez-

tem magam a miskolci versenyen, mint Eger-
ben. Volt egy nagyon minimalis cstiszds a szer-
vezésben, de ahhoz képest, hogy egy nap alatt
15 gyorsasigi szakaszt futottunk, ez maxima-
lisan belefér, és nem panaszkodhat egyik neve-
z8 sem. Egy kicsit a prolég nyilt hossztra,

de a k6zonség ennck biztosan oriilt, és mi is él-
veztiik a versenyzést. Osszességében porgésebb
volt ez a verseny, persze az Eger Ralit sem 4ll
szdndékomban leszdlni.

— Volt esetleg valami negativum, ami em-
litést érdemel?

— Egyetlen dolgot nem értettem, az pedig a csii-
tortokre kiirt gépatvétel volt. Mindenki a kolt-
ségesokkentésrdl beszél. Miért kell akkor egy

egész nappal kordbban levinni a csapatot az
adott helyszinre? Szimomra ez érthetetlen.

— Par masodperccel maradtatok le a do-
bogorol. Ismét a technika 6rdoge tréfalt
meg benneteket?

— Nem, errdl szerencsére most sz sem volt.
J6lesd érzéssel mondhatom ki, hogy az auté
llapota és a bedllitisok kozel tokéletesek
voltak, nagyon elégedett voltam és vagyok
a versenygéppel. Egy valami nem jott ssze,
és az a gumivilasztds. Az utolsé szakaszon
szinte senki nem tudta, milyen abroncsokat
tetessen fel a szerel6kkel. A pilya egyes ré-
szein esett az es$, mashol pedig szdraz volt
az aszfalt. Minden a gumikon mulott, és mi
most nem éppen a megfelel dontést hoz-
tuk meg. Voltak még aprésigok, amik hit-
riltattak, egyszer példiul a néz6k miatt ve-
szitettiink masodperceket, mert éppen egy
kolléginak segitettek visszatérni a pilydra.
Meglehetett volna a dobogd, ha kicsit szeren-
csésebbek vagyunk.

— Mik a tervek a soron kovetkezd, Biitkk-
fiird§ Ralira, jinius elején?

— Harom murvis futam kovetkezik, de kiilo-
nosebb tervet nem készitettiink. Természetesen
szeretnénk el6tte tesztelni, és nagy remények-
kel vigunk neki az Gjabb kihivisnak. Gyorsulni
szeretnénk a kovetkezd futamokon, és j6 lenne
felérni a dobogéra, de nem mindendron akar-
juk elérni ezt a célt, hiszen egy, a sietségbdl adé-
d6 balesetet semmiképpen nem akarunk meg-
kockdztatni.

- Reklam
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_FURDOZES HELYETT

SZOBOSZLON FAZEKAS NYERTE A TEREPRALIT

Egy évadnyitdé soha nem lehet unalmas, klildondsen nem
a hazai tereprali bajnoksagban, és egy furdévarosi kbzponttal -
meég ha az induldk szama nem is kdzeliti a tavalyi Iétszamot.

SZOVEG: TEREPRALI.HU KEPEK: KUMMER, KBK, SPEEDLIGHTPHOTO

Idén el8szor az Aqua-Palace Kupa keretein
beliil, Hajddszoboszlé kézpontjibdl indultak
a versenyzGk az els§ gyorsasigi szakaszukra.
A kozel 10 kilométeres pélya viszonylag gyors
tempdt engedett az autéknak, de azért volt
néhiny alattomos dagonya, amelyck az 6vat-
lan szdguldozdkat bajba sodorhatta volna.
Szerencsére erre elsd nap még nem keriilt sor,
mir csak azért sem, mivel a versenyzék — a te-
repraliban szokatlan médon — bejarhattik ezt
a rovid részt a rajt elStt, igy mir nem volt is-
meretlen szimukra a terep. Ugy tiint, a leg-
figyelmesebben Korda Erik szemrevételezte
az utat, hiszen pénteken & volt a leggyorsabb,
Szalay Baldzst és a romdn Casuneanut utasi-
totta maga mogé.

Szombaton aztin komolyra fordultak a dol-
gok. Két pilyin Gsszesen hat szelektiv sza-
kaszt teljesitettek a versenyzdSk, négyet Foldes-
nél, és kettdt Nagyribé kornyékén. A nézdk
szdmdra a legizgalmasabb részek azok voltak,
amelyeken hatalmas kiterjedésd, mély pocso-
lydkon 4t vezetett az Gt. Ezeken a versenyzdk
kezdetben még keresztiilhajtottak, de késdbb
mir inkdbb kikeriilték Sket. A Szalay-Bunko-
czi kett8s a hat szakaszbdl négyet megnyert,

a misik kett6n a Fazekas-Horn péiros volt

a leggyorsabb. Szalay a nap végére kozel hirom
és £¢él perces elényt gytdjtott dssze a BMW-s ri-
vélisdval szemben, Korda Erik a kisebb teljesit-
mény( motorral viszont csak a harmadik he-
lyet tudta elcsipni.

A nap — és remélhetSleg az év — esemé-
nye a misodik szakasz végén tértént, ami-
kor a Murczin-Bagics kettds egy tobbszoros
dtfordulds utin kidontott egy villanyoszlopot,
amely riddlt a versenyautdra, kisebb dram-
iitést okozva a benne il versenyz&knek.
Szerencsére Zsolti és Robi nem sériiltek meg
a balesetben, de természetesen orvoshoz szalli-
tottdk Sket, ahol EKG vizsgilaton is dtestek.
Nem volt eseménymentes a mezény maso-
dik felében taldlhat versenyz&k napja sem.
Lukdcs Andris Impalajiban felrobbant a mo-
tor, Horvith Béla autdjidban pedig a hengerfej-
tomités szillt el, mindkét versenyzd feladni
kényszeriilt a futamot. S6lyom Olivér mindész-

sze egy szakaszon tudott végigmenni vadonatj

8pitésti autdjival, de forfaittal vasirnap folytat-
ta. A Lényai-Garamvolgyi kettSs egy nagyobb
ugraté utin majdnem orra esett, de szerencsé-
sen foldet ért és haladt tovabb a szakaszon,
és kiegyenstlyozott autézissal, j6 hangulatban
az 6tddik helyrdl virta a folytatast.

De nem maradtak izgalmak nélkiil a néz8k
a zdrénapon sem. Az Nagyribé és Foldes mellett
kijelslt szelektiveken egyre mélyebb nyomok ne-
hezitették a résztvevSk haladisit. Azok a bukka-
nok, godrok és kisebb tékezdeményezések, ame-
lyek szombaton még komoly fejtdrést okoztak
a csapatoknak, vasirnapra mdr kiismerhetd aka-
dilyokka viltak, de keletkeztek ajabb 4tjrhatat-
lan szakaszok. Egy ilyen mély dagonydban vesz-
tegelt kozel 20 percet a Szalay-Bunkoczi kettGs
a misodik szelektiven, és ezzel elasztak a gyGs-
zelmi reményel. A péros végiil fadgakat rakott

a kerék alj, igy sikeriilt kikecmeregnie a dago-

nya fogsigibdl. Fazekas Kdroly vette it a veze-
tést és meg is tartotta egészen a végéig, mogot-
te Casuneanu ért célba a médsodik helyen 1 perc
43 miésodperces kiilonbséggel. Karcsi pénteken
még az 6todik helyen zirta az els§ szakaszt,

de folyamatosan jott fel és dolgozta le a hitri-
nyét az élen illékhoz képest. Korda Erik is min-
dent megtett, hogy utolérje a roman verseny-
z38t, de végiil megmaradt a harmadik poziciéban,

Kordaék vezettek, harmadikak. voltak,
végiil eziistérmesek lettek

Murczinék nagy
esése, amelyet
aramiités is nehezitett

hys

amely a bajnoki értékelésben a mésodik helyezést
jelentette szdmadra. Szalay végiil Korda mogott
finiselt az Aqua-Palace Kupin.

A Lényai-Garamvolgyi kettsnek nehéz hétvé-
gdje volt, folyamatosan kuplung-problémakkal
kiizdottek. Ennek ellenére az, hogy célba értek,
rdaddsul a magyar bajnoki értékelésben eddigi
legjobb eredményiiket érték el, feledtette velitk
a verseny minden kellemetlen pillanatit. Varga
Imre is hasonl6 jokedvvel hajtott be a nap végén

T

a célba, mivel eddig még soha nem sikeriilt befe-

jeznie a derecskei versenyt. A Nissan futémtvén
illitottak egy kicsit a vasirnapi utolsé szakaszra,
&s val6szintleg megtaldltik a megfelels bedlliti-
sokat, mivel Imiék szarnyaltak az utolsé 40 kilo-
méteren. Virkonyi Andrea és Lakléth Aladar ala-
posan elfdradt a végére, de sikeresnek értékelték
a hétvégét, hiszen nehéz és kiizdelmes futamot
tudhatnak maguk mogott. Végiil még a Sélyom—
Galbics kettSs is begytijthetett 6 értékes pontot

a magyar bajnoki értékelésben elért hetedik he-
lyezésének koszénhetSen.

Végeredmeény

1. Fazekas—Horn 03:17:15

2. Casuneanu—Maurilio +00:01:43
3. Korda-Téth +00:02:33
4. Szalay-Bunkoczi +00:17:05
5. Lényai-Garamvolgyi +00:42:51
6. Varga—Hujber +00:54:35
7. Varkonyi-Lakloth +01:54:25
8. S6lyom-Galbacs +19:30:05
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A BMW-SEK A TAVALYI EVZARO UTAN ISMET NYERTEK
Fazekas Karoly és Horn Albert ott folytatta, ahol tavaly év végén

EZUSTTEL KEZDTEK

KORDAEK ELEGEDETTEK A NYITOVERSENNYEL

Remekdll indult Korda Erik és Toth Gydrgy 2011-es szezonja,
a paros mindenkit maga mogé utasitott a nyitdverseny
pénteki proldgjan, és késébb sem volt okuk szomorkodni.

SZOVEG, KEP: SZANTO FRIGYES

Korda Erik a tervei szerint kezdte a hajdiszo-
boszl6i nyitéfutamot, a Nissan Pickup a prolé-
gon 3 mésodperccel megel8zte a bajnoki cim-
véd§ Szalay Baldzs autdjit. ,Az autd szépen
muzsikilt, az 4j motor érezheten erdsebb picit,
mint a tavalyi” — nyilatkozta a piléta.

Misnap azonban nem sokdig tudta tarta-
ni a kettds az elsd helyet két ,,nagymotoros” el-

lenfelével szemben. EISbb Szalay Baldzst, majd
késébb Fazekas Kdrolyt is maga elé kellett en-
gednie Eriknek. ,A négy hosszi szakaszon szin-
te valamennyiszer ugyanazt az idét autéztuk,
amibd] arra kovetkeztetek, hogy ma ennyi volt
benniink. Balizs és Karcsi nagyon felgyorsul-
tak, sajnos nekiink innen mér nincs hova. A pi-
lydk kemény kihivis elé illitottak minket is,

de szerencsére az auténk fantasztikus, semmi-
lyen mdszaki problémink nem volt ma vele” —
mondta a szervizparkban a versenyzg.

A vasdrnap aztin egy sportszerd gesztussal
indult. Tortént, hogy a versenyben vezet§ Szalay
Baldzs autéja nem indult be a parc fermé-ben,
Erikék azonban segitségiikre siettek, meghtiz-
tak az autdt, Balizsék igy folytathattik a ver-

senyt. A nap misodik szelektiv szakaszin Szalay
autdja azonban igy is megillt és tobb percet
vesztegelt. A versenyben igy Fazekas illt az €lre,
Kordaék pedig felkapaszkodtak a masodik hely-
re. Az eredmény célig mir nem viltozott, a nis-
sanos paros igy értékes bajnoki pontokat vigha-
tott zsebre Hajdaszoboszlon. A csapatvezetd igy
nyilatkozott: ,, Természetes volt, hogy segitek
Balizsnak, forditott esetben 6 is megtette volna
ugyanezt. Nem igazan hittem benne, hogy ma
még sikertil javitani helyezéstinkén, de ez egy
ilyen sport. Ezeket a hosszi egyenesekkel tele-
tlizdelt pilydkat sose szerettem, és ez most se
viltozott. Nem gondolom, hogy a terepralinak
errdl kellene sz6lnia, de nem is bosszankodom
rajta, inkdbb o6riilok a pontjainknak?

befejezte: az utolsd futamot akkor éppugy megnyerték, mint R ———— 3 S e i g <

e . g L

idén az elsét. A csapat éppen ezért nagyon optimista, és jo
csatakra szamit 2011-ben.

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: KUMMER GYULA, KOVACS-BARNA KAROLY

— Hogy alakult az idei elsG versenyhétvége?
— Egyszertinek hangzik, hogy nyertiink, de
annyira azért nem volt kénnyd. A prolégot
most kivételesen bejarhattuk egy utcai autéval.
Akkor bizonyos gédroket és szitudcidkat veszé-
lyesnek {téltiink meg, de persze a versenyau-
téban nagyon mdshogy jottek ki a dolgok, igy
elég gyengén végeztiink a prolégon: csak 6t6-
dikek lettiink. Utdna csak tovibb rontottam

a sajit helyzetemet... Ugy tdnt, hogy esni fog
az es6, ezért ennck megfelelGen késziiltem gu-
mival, majd egy csepp csapadék nem hullott
szombat reggel, 4m az els§ hirom szakaszon
mi sirgumival mentiink... Ez meg is litszott

az eredményeinken: Szalayéktdl és Kordiék-
tol is nagyjabdl 3-3 percet kaptunk. Ezek utin
egyre jobb lett a verseny, egyre jobban magam-
ra taldltam én is, magihoz tért a kocsi is, igy
mdr tudtunk szakaszokat nyerni, és elindul-
tunk felfelé, mint a talajviz.

— Minek koszonhetd leginkabb ez a gyd-
zelem: jol sikeriilt fejlesztések vannak

az autéban, jok voltak a szakaszok, vagy
egyszeriien csak ilyen libbal keltél fel?

— Nem, szerintem csak j6é gumit tettiink fel —
persze a sirgumi utdn... A pilyik pedig nem
voltak ismeretlenek, hiszen itt mar harmadik
alkalommal volt versenyiink, és persze, riismer-
tiink egy-egy részre, hogy ha ott mir jirtunk
koribban. Az ttviszonyok mondjuk nagyon
sokat viltoznak egy év alatt, fGleg terepen,

de azért fel lehetett az utat ismerni. Az minden-
esetre biztos, hogy szeretem ezeket a szakaszo-
kat, szeretem ezt a kornyéket.

— Tavaly az utolsé verseny utan sikeriilt
foglalkozni az autéval, fejleszteni rajta
valamit?

— Lényeges italakitdsokra nem keriilt sor: egy
teljes revizidja volt a kocsinak, illetve felaji-
tottuk a futémdvet és az erSforrast. A tavalyi
motorcsere utdn az els§ versenyen jol teljesi-
tett a motorunk, igy csak bizni tudok benne,
hogy idén nem lesz gondunk vele, és sikeresek
tudunk lenni. Ezért meg is tesziink mindent,

és itt szeretném megkdszonni a szervizcsapa-
tunknak a munkdjit, mert megint nagyon
j6l dolgoztak, és nélkiilitk nem tudtunk vol-
na nyerni Hajddszoboszlén. Egyébként min-
den versenyre igy megyiink, hogy nyerni sze-
retnénk: szerintem, aki nem igy indul neki,
annak nem is érdemes belevignia. Persze tul
nagy arctinak sem szabad lenniink a két fu-
tamgySzelmiink utdn, mert a mezdny erds,
és nagyon nagy és izgalmas csatdkra szimitok
ebben az évadban. Szalayékon és Kordiékon
kiviil szerintem Lukdcs Andrissal is komolyan
kell majd szimolnunk, dgyhogy egy pillanatra
sem délhetiink hitra...
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GARZONE RACING: PORTUGAL BEMELEGITES

Hatalmas élményekkel és értékes tapasztalatokkal lett
gazdagabb Lényai Pal és Garamvolgyi Zoltan a portugal Rali
TT Ervideira futama utan.

SZOVEG, KEP: SZANTO FRIGYES

-f_-\.f

Magyarorszigon talin szokatlan, ami Portugi-
lidban természetes: tobb ezer néz§ eltt szdguld-
hatott a Rali TT Ervidera, a helyi bajnoksig
misodik forduléjinak mezdnye a vasirnapi sze-
lektiv szakaszon. A mezdny egyetlen magyar
pirosa, a GarZone Racing szineiben verseny-
28 Lonyai Pil és Garamvolgyi Zoltin a misodik
korre nagyon belejott a dizel Mitsubishi Pajero
vezetésébe, de nem sokkal a cél eltt autdju-
kat foglyul ejtette egy vizitkelés. A néz8k se-
gitségével kievickéltek belSle, és a nem hivata-

Annak ellenére, hogy egy vizatkelés

megakasztotta a kocsit, a piléta és a navigator
is visszakivankozik Portugaliaba

,,Ez tenyleg tereprali, azt hlszem mindent
megkaptunk, ami benne van.”

los végeredmény szerint az abszolat értékelés
17. helyén zirtik a versenyt.

Lényai Pal: ,El nem tudom mondani,
mennyire jé volt minden! Hatalmas volt
ma a hangulat, rengeteg ember volt minden-
felé. Végre megtanultuk az autét, a masodik
szakasz vége el6tt 8. idGt jottiink, de egy viz-
dtkelésnél ledllt a motor, és majdnem 20 per-
cig rostokoltunk egy helyben. A nézg8k segit-
ségével aztin nagy nchezen kijottiink és célba
érttink. Bir a Mitsubishit nagyon mdsképp
kellett kezelni, mint a Nissant, a végére még-
is nagyon megszerettitk. A csapat is nagyon
lelkes volt, £¢él éjszaka dolgoztak az autdn,
2-3 6rit aludtak, és nap kézben sem pihen-
tek. Kijottek és mindenhol megnéztek min-
ket. A pilyitdl kicsit tartottam, de elsére egé-
szen koénnyedén abszolviltuk, misodszorra
azonban mdr fdraszté volt, ehhez még nem
vagyok hozzdszokva. A szakasz nagyon vil-
tozatos volt, voltak nagyon technikds és na-

gyon veretGs részek egyardnt. Ez tényleg te-

reprali, azt hiszem mindent megkaptunk,
ami benne van. Egészen biztos, hogy jovére
is visszajovok!”

Garamvolgyi Zoltan: ,,Navigitor-oldalrdl
csak azt tudom mondani, hogy a 150 kilométe-
res szelektiv szakasz 400 jelbdl allt. Folyamato-
san mel6zni kellett, nagyon korreketiil ki voltak
jelolve a pélydk, de azért volt sok meglepetés is
benne. Azt gondolom életiink eddigi legjobb ver-
senye volt. Nagyon sokat tanultunk versenyzsi
oldalrdl, én pedig rendezsi oldalrdl is. Korrektiil
Gssze volt rakva, egy perc cstiszds sem volt. Ab-
szolut pozitiv éiményekkel megyiink haza, fiig-
getleniil attdl, hogy milyen az eredmény. Azért
jottiink, hogy sokat tanuljunk és ez megtortént.
Az elsé gyors felénél recsegni kezdett a masodik
sebességi fokozat, ezért ezutin mar nem hasz-
naltuk. gy tettiik meg a hitralévs bs 200 kilo-
métert, de a mdsodikon mir igy is sokkal bt-
rabban mentiink. A Red Line Off Road Team
fantasztikus munkat végzett, lesték a gondolata-
inkat és nagyon j6 autét kaptunk t6litk”

A GarZone Racing hivatalos honlapja: www.garzoneracing.com
A Rali TT Ervideira hivatalos honlapja: wwwsar-motorismo.org

A GarZone Racing partnerei:

Bioextra ZRt., MetalCom ZRt., Oko Ferment ZRt., Negarent Kft., Szerverhaz Kft.,
Go Fast, AVB Lease, GRP Plasticorr, El Yucateco, Rack Auto Kft., Fazekas Insped,
Aquaprofit, GarZone R.O.R, HunGarian Baja, garzoneracing.com
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VARGAEK AZ OLASZOKNAL ES ITTHON IS JOL SZEREPELTEK

Az esztendd elsd két versenye ugy sikerult, ahogyan azt
eltervezte a Varga-Hujber paros. Az Italian Bajan legjobb
magyarként végre célba tudtak vinni a Nissan Pickup-ot,
az elsd bajnoki futamon pedig a 6. helyen végeztek.

SZOVEG, KEP: TDK, KBK

Varga Imiék mircius kézepén ,arra ébredtek’,
hogy megint ott dllnak a viligkupa futam-

ma avanzsilt Italian Baja rajtjdban, méghoz-

z4 kilencedszer. Az auté maradt a megszokott
Nissan Pickup, de felgjitottik, itt-ott médosi-
tottak a bedllitdsokon, és végiil a hossza hétvé-
gén teszteltek egyet az idénynyité verseny el6tt.
Az elmilt hirom évben ugyan nem sikertilt be-
fejeznitik a futamot, de idén meg akartik sza-
kitani a rossz sorozatot. A piros ennck megfe-
lelGen kimélte a gépet, a ,talélés” volt a ¢él, és
a taktika meghozta a kivint eredményt: a piros

gép lett a legeredményesebb magyar auté az idei

olasz futamon. A két Imre kiegyensilyozottan
versenyzett, fokozatosan jobb eredményt hozva
magukon a szakaszok ismétlédésével. ,,Nagyon

oriilok végre ennek az eredménynek, mert meg-

tort az dtok, és sikertilt befejezniink az Italian
Bajit. Az autdval az égviligon semmi gondunk
nem volt, igaz vigydztunk is ri” — szimolt be

a piléta az eredményrdl.

Pir héttel késébb mir idehaza, Hajda-
szoboszlé kornyékén volt jelenése a kettds-
nek, ahol az Aqua-Palace Kupa keretein beliil
szintén egy rossz sorozatot kellett feledtet-

ni: a Derecske kérnyéki pilydk ugyanis ta-

valy és tavalyelStt is megtréfiltik Vargiékat.
Idén szerencsére egészen misképpen alakul-
tak a dolgok, és mir a midsodik napon a 6. he-
lyen zirt a Nissan. Ugyan a kalandok nem
kertilték el a Varga Racing Teamet (rosszul
bedllitott futémd, defekt), dm Gsszességé-
ben reménykedve virhattik a vasirnapi sza-
kaszokat. A rutin és a kiméletes vezetés aztin
megint segitett a piroson, sikeresen fejez-
ték be a versenyt és a 6. helyért jiré pontok-
kal térhetnek haza HajdtszoboszI6rdl. Varga

Imi ennck megfelelSen elégedetten nyilatko-
zott a nap végén: ,Igazi élményautdzis volt,
f8leg, hogy egyenesen a célig gurulhattunk.
Nagyon oriiliink, mert ezzel kett6bdl két ver-
senyt csindltunk meg eddig idén. Ilyen évkez-
déstink még talin soha nem volt — kivincsi-
an virjuk a folytatdst. K&szonjiik a timogatds
az alibbi partnereinknek: Crew Agency Kft.,
Dorvir Kft., Baffy-Speed Kft., T+M Kft.,
Comida Kft., Formatex 2001 Bt., Szani-Oil
2000 Kft., Q&S Bt., INVICTA ORA.

INVICTA

WATCH GROUP

FAMILY VALLES SINCE 1837

Wwew.invictaora. hu
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A Magyar Kupa kiizdelmei hoztak

™ ¥

Orszag Z8.==

a legkeményebb csatakat

leggyorsabb futamaval Majerszkyé lett, 3. Petrilla,
4. Ujhazi, akinek legjobb ideje jobb volt, mint az
elGtte hajtoké... A dontSben aztin Orszdg ismét

) . - - % - elment, és a tobbick, mér csak a leintés utn lit-
de ! [ = . ] | - - ot . tik tjra. Majerszky megel6zésére a ralis Pénzes
§ % - e ! - -' B ‘ a Zsolt nem talilt rést, 3. helyen zart, 4. Ujhizi és
. e Y | . " ' . ) 5. a rajtnal 4llva maradt Petrilla.
:‘.:-'ﬂn {9 i | . o apl? - i J A SuperNational hiromf@s kiizdelmében az
) £ | . = esélyes Bankuti Gébor (Peugeot 306 S16) ezattal

- e . : 100%-os versenyt teljesitett, sGt a selejtezSkre
lusival minden futamot megnyert, 38,801 mp-s Gsszevont S1.6 és SN el6futamain is mindhirom
edzésidejével a teljes mezényben a nap 4. leggyor-  alkalommal a 2. lett. A kiilon SN-dént&ben
sabbja volt. Az eléfutamokban szoros kiizdelem Binkuti magabiztosan gy8zott, a napi licen-
folyt Majerszky Gébor (Suzuki Swift), Petrilla cet valt6 Késai Gibor (Toyota Corolla) és Ujhizi
Kirisztiin (Ford Fiesta) és Ujhdzi Béla (Opel Ast- Adam (Opel Corsa) eltt.
ra) kozott. A 3 futam sordn Majerszky és Petril- A Magyar Kupdban mis sokkal népesebb,

= : la azonos pontszdmot szerzett, de 2. rajthely jobb 13 £8s mezény indult, ebbdl 8 versenyzs

Orvendetesen szép szamu nevezd sorakozott fel a gépatvétel
elétt az esztendd elsd ralikrossz versenyhétvégején, és ha az
elsd helyek nem is voltak kiaddak, a dobogdért nagy parharcok
alakultak ki a mezdényodkben.

SZOVEG: LEGEZA MIKLOS KEPEK: JANICS ATTILA

A SuperCarsban Harsdnyi Zoltin (Mitsubishi
Evo V), Révész Tamds (Skoda Fabia) és a ra-
libdl érkezett, mi tobb, dlland6 résztvevének
jelentkezd Spitzmiiller Csaba (Mitsubishi Evo
VIII) vivott késhegyre meng csatikat, mogot-
tiik Vnoucsek Liszlé, Emd&di Jinos és Csiks
Elek hajtott a tovibbi helyezésekért. Harsdnyi
szenziciés — 36,156 mp — edzésid6 utin nyer-
te az 1. eléfutamot, majd a 2. sorozatban egy
elrontott rajt utin ismét a legjobb tudott len-
ni. A 3. futam utdn, azonos pontszimmal,

de jobb 3. futammal a dontére Révész keriilt

a 2., Spitzmiiller a 3. rajtkockdra. A fnilé aztin
Harsdnyinak sima gy&zelmet hozott. Révész
szintén jOl jott el a rajttdl, és négy koron 4t tar-
totta pozicidjit, de aztin kicstszott, és kényte-

len volt dtadni a helyét Spitzmiillernek. _— .
Spitzmiiller és Révész: nekik kellett volna

iAr i Harsanyi jott, latott

’ 1 i A Super1600-as mezdny favoritja Orszdg Zsolt :
és megint gy6zott P Y J ° megszorongatni a bajnokot, de ez elsére nem sikeriilt

(Suzuki Ignis) volt, aki agressziv, magabiztos sti-
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elészor indult ralikrosszban. Edzésen az
djonc, a Biankuti MS szineiben indulé Varga
Viktor (Peugeot 306) volt a leggyorsabb,

a selejtez8kben pedig még az Gsszesitettben
6. Csirmaz Brandnak is volt egy 3. helye.

Az A dont§ elsd 6t rajthelyét Lajos Gyula,
Horvith Gyorgy, Varga Viktor, Szelei Bilint
és ifj. Erdei Istvin szerezte meg. A dontSben
az élen bekeriilk megtartottik helyezésiiket.
A ,B” dontdben gy6ztes Papp Viktor 4. lett,
mogotte Szelei Bilintot és if]. Erdei Istvint

intette le a kockas zaszlo.

A bajnoksag allasa

1. Harsanyi Zoltan 20
2. Spitzmiiller Csaba 17
3. Révész Tamas 15
1. Orszag Zsolt 20
2. Majerszky Gabor 17
3. Ujhazi Béla 15
1. Bankuti Gabor 10
2. Ujhazi Adam 8,5
1. Lajos Gyula 20
2. Horvath Gyorgy 17
3. Varga Viktor 15

Egyre tobb hirrel és szolgaltatassal varja régi és Uj
olvaséit az orszag egyik legkedveltebb motorsport
portalja. A friss kulsd és megjelenés csak egy része
a valtozasoknak, tartalmaban is alaposan kibdvult
a szajt. Az F1-es hirek mellett felkerll az internetre
a tizesztendds Autosport €és Formula Magazin
cikkeinek 6sszessége, de remélhetbleg az autos
rovat informacidi is sok 6romet szereznek majd
mindenkinek. Ennél is fontosabb azonban a rali vb
és a MotoGP szekcid, illetve a hazai és az egyéb
nemzetkdzi autdsport rovat, amelyek a szaguldo
cirkuszhoz hasonl6 részletességgel készilnek,

s

és ugyanolyan sUr(iséggel frisstlnek. A vasarlasi
lehet6ségeket keresd olvasodinknak ajanljuk
Webshopunkat, amelyben F1-es és mas sportos
termeékekbdl valogathat minden rajongo.

LUl FORImiddeE [ L1
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Fent Bankuti,
aki nyerte

a kategoriat,

lent Majerszky
és Pénzes, akik
nem érték utol
Orszag Zsoltot
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VNOUCSEK LASZLO TUL A BEMUTATKOZASON

A gyorsasagi szakagbodl visszatérd
Vnoucsek Laszlo tul van az év elsd
versenyén. Mariapdcson a szamara eddigi
legerésebb kocsival, Harsanyi Zoli korabbi
bajnok autdjaval mérette meg magat.

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: BENCZE ANDRAS

Yy

— Negyedik helyen végeztél: elégedett
vagy?

— Igen, szerintem nagyon jol sikertilt a mariapesi
futam. Nagyon régen nem mentem ralikrosszban,
a Supercars kategdria pedig kiilondsen 6j dolog
volt szimomra, ehhez képest szerintem a negyedik
hely nagyon j6 eredmény;, f8leg, hogy csapatban
Harsinyi Zolival megnyertiik a hétvégét.

— Az autdval a verseny elGtt nem sokat
tudtal ismerkedni. Ehhez képest hogy
sikeriilt a felkésziilés?

— Orkényben tudtam menni 4-5 kért a kocsival,
de az beton volt, igy az ismerkedés nem volt tel-

jes. De lényeg, hogy nem volt idegen az autd, mi-
kor Miriapécson beletiltemn. Persze teljesen mds
ez, mint birmelyik gép, amivel eddig mentem:
400 16er6Gs, Gsszkerekes, turbds, rajtprogram-
mal indul, és Gsszességében teljesen mds a ritmu-
sa a kocsinak és a mez&nynek is. Ezért nagy ki-
hivis ez nekem, és ezért nem nagyon figyeltem

a versenyen az eredményeimet. Sokat kell még
tanulnom, és inkabb erre koncentralok. Példiul

a rajtlimpa a gyorsasdgiban nem felvillan, hanem
clalszik: ez ugyan aprésig, de még ezt is meg kell
szoknom. Ezt nehezitette a rajtprogram, ezért

a déntdben példiul be is ragadtam kicsit, de nem
binom, mert végiil is nagyon jé hétvégét zartam,
&s mir alig virom a kovetkezét.

— Ez most tanulGverseny volt, de az idei
évre vannak eredményalmaid?

— Nem, nem nagyon lehetnek, mert akkor
biztos dtesnék a 16 tilsé oldaldra. Be kell 14t-

nom, hogy mit tudok és mit nem, és csak sa-
jit magamhoz szabad viszonyitanom. Az él-
mendkhoz képest nagyon messze vagyok,

de bizom benne, hogy még idén fel tudok
majd zdrkdzni hozzdjuk. Az autd tudja, csak
még én nem.

— Nagy visszatérs vagy: hogyan fogadtak
a tobbiek?

— Nagyon pozitiv volt minden élményem! Csapa-
ton beliil is maximilis volt a timogatisom —
ugyanazt az ellitst, hitteret kaptam, mint a baj-
nokunk, Harsinyi Zoli —, ami sokat segitett.
Mindenki nagyon kedvesen fogadott, és gratu-
liltak, hogy visszajottem. Ez nagyon doppingol6
hatdsa! Kicsit ugyan féltem el6tte, hogy ttl nagy
lesz a 1épés, és talin nem szabadna ekkorit vélta-
ni hirtelen, de akivel beszéltem, mindenki meg-
nyugtatott, hogy j6 lesz ez, igy nagyon j6 érzé-
sekkel fejeztem be a hétvégét.
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HAROM DOBOGO

BANKUTIEKNAK A PODIUM MINDEN FOKABOL JUTOTT

A husvéti szezonnyitd kimagasldan jol sikerult a Bankuti
MotorSport szamara, raadasul a csapat idén bdvitett versenyzdi
létszaman, sét a jovében még tobb autdval és fiatal tehetséggel
rohamoz majd a versenyeken.

SZOVEG: BORBAS BALINT KEPEK: KOLLAR ATTILA
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Miriapéeson a Bankuti MotorSport mindhirom
versenyzdje dobogéra dllhatott az tinnepélyes ered-
ményhirdetésnél. Binkuti Gibor az els6, Horvith
Gyorgy a misodik, Varga Viktor pedig a harma-
dik lett sajit divizidjinak abszolut értékelésében,
vagyis a dobogé mindegyik fokdra jutott egy-egy
versenyzG az 6budai csapatbdl. Ezenfeliil Horvith
megnyerte géposztilyinak értékelését, Varga pedig
sajat géposztilyiban a misodik helyen zirta élete
els§ autéversenyét. A Bankuti MotorSport igy haj-
szdl hijin a csapatversenyt is megnyerte.

Az alakulat versenyz6i hossza tivon is képesek
lennének hozziszokni ehhez a ,,magaslati levegd-
ho6z”, és reményeik szerint a bajnoksig kovetkezd
futamin, a mijus 4. és 15. kozott megrendezés-
re keriil§ nyirddi versenyen is hasonléan braviiros
szerepléssel rukkolnak majd el6.

A Binkuti MotorSport egyben ezdton szeret-
né megkdszonni timogatdinak minden segitsé-
gét és a szurkoldk buzditisit, akik nélkiil nem

sziilethettek volna meg ezek a szép eredmények.

NYILATKOZATOK

BANKUTI GABOR

Peugeot (SuperNational, 3000 ccm) — abszolit 1. hely, géposztaly 1. hely:

»A téli fejlesztés utan most volt el§szor alkalmam tesztelni a Maxit. Tavaly 6ta si-
keriilt elGrelépniink vele, de a top allapot eléréséhez még van bGven tennival6.
Most elsGsorban a 206-os fejlesztése a cél, mert ,kis kedvencemmel” az év utolsé 6t
Eb-futamén szeretnék villantani. A Maxival viszont vissza akarom héditani a ma-
gyar bajnoki cimet, ehhez a cseh és osztrak versenyzsket is le kell gydzniink. Nem
lesz konnyii!”

HORVATH GYORGY

Opel (Magyar Kupa, 1400 ccm) — abszolat 2. hely, géposztily 1. hely:

»2MindenekelGStt szeretnék koszénetet mondani Goracz Bélanak, aki ezt az autot
épitette és idGsebb Bankuti Gabornak, aki lehetGvé tette szamomra, hogy idén a csa-
patéban versenyezzek. Nagyon biiszke vagyok a szereplésemre, hiszen ahhoz képest,
hogy t6bb mint masfél év kihagyas utan iiltem tijra versenyautéba, tigy gondo-

lom, méltan gratulalt 6j istallém. Oriilok, hogy a dontében végig ott tudtam lohol-
ni a gy8ztes Lajos Gyula kétliteres Golfjanak a nyomaban. Szép névnapi ajandék
volt ez szamomra, és az is sok lelkiert adott, hogy csaladom kisfiammal egyiitt le-
jott a versenyre szurkolni nekem. Idén szeretnék minél tobb futamon indulni, minél
tobbet fejlédni, jovire pedig feljebb 1épni’”

VARGA VIKTOR

Peugeot (Magyar Kupa, 2000 ccm) — abszolat 3. hely, géposztaly 2. hely:

»Nagyon jol sikeriilt szamomra ez a verseny, sGt még a vartnal is jobban. Most elG-
szOr indultam autéversenyen, és ehhez képest egybdl sikeriilt dobogés helyeken vé-
geznem. Igaz, hogy kiviilr6l Gabor mellett az évek soran mar sok-sok versenyt
lattam, de igy beliilrl, a versenyaut6bol teljesen mas az egész. Eletem egyik legna-
gyobb élménye volt! Utélag bevallhatom, vasarnap éjjel nem sokat tudtam aludni,

agy izgultam. Nagyon 6riilok, hogy ekkora szerencsében lehetett részem, kdsz6nom
a Bankuti MotorSportnak ezt a kival6 bizonyitasi lehetGséget”

BANKUTI GABOR ID.

»Gabor hozta a kotelezgt, viszont Gyuri, de kiilonosen az djonc Viktor versenyzése
még engem is meglepett. ElsGsorban nem is az elért eredményiik, hanem a preciz
vezetésiik. Gyuri nem kevés 16erGhatrannyal érte el a masodik helyet, Viktor két
tesztet teljesitve indult élete elsd autdversenyén, s végzett sokat tapasztalt ralik-
rossz-pilétak elGtt. Mindenki megdobbenésére megnyerte az idé6mérét, s ha az elsg
futamban nem torik el a géatldja, ki tudja, hol végez. Sajnos gy néz ki, hogy anya-
giak miatt O idén mar nem tud tSbb versenyen indulni... Csapatversenyben a kol-
csonvett Révész Tamissal erdsitettiink. O a dontSben végig technikai hibakkal
kiizdott, s végiil a gyGztestSl egy ponttal elmaradva a team masodik lett. De sebaj,
Nyiradon kikészoriiljiik a csorbat!”
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AUTOKROSSZ

_UJ DIVIiZIOKBAN

KEVES INDULO, DE IZGALMAS FUTAMOK MARIAPOCSON

Uj év, Uj kategdriak: 2011-nek a divizidk atnevezésével

vagott neki az autdkrosszos mezdény. Az Uj rendszerben

a karosszérias autdk divizidja, a Divizid Tax az alapkiiras szerint
megmaradt, a Divizidé 3a a Buggy1600, a Divizié 3 innentdl

a SuperBuggy névre hallgat.

SZOVEG: LEGEZA MIKLOS KEPEK: JANICS ATTILA

A versenyre a rendezd a sok aszfalt ellenstlyozi-
sdra beiktatott egy 200 méteres 4 szakaszt a pi-
lydba, megadva a dolog krosszos jellegét.

Divizié Taxban (Touring Autocrossban)
Emddi Jani bicsi és Csikés Elek a Mitshubishik
volinja mogott a ralikrosszos Lajos Gyula VW
Golf IIT Gtijével kiegésziilve futottik versenyii-
ket. Hirom versenyzd, akik a nap sorin nyolc
alkalommal lltak rajthoz. A sima el6futamok
utin a dontében a két japan autéval induld ver-
senyz$ az elsd kanyarban Gsszeakadt, Emadi

KARCSU

autdja kif orgott, majd a versenyzd a tbbick
utin hajtott. A leintésig azonban mir nem vil-
tozott az dllis, el8l Csikds, utina Lajos Gyula,
majd Emédi. A bajnoki értékelés szerint azon-
ban Csikés, aki napi licenccel versenyzett, nem
kapott pontot, igy a gy8ztes az Gjonc Lajos
Gyula, 2. Emé&di Jénos.

Buggy 1600-ban a rutinos, Eb-versenycken
is eredményes Abrahim Kiroly ezen a hétvé-
gén a hazai pilyit vilasztotta. Mellette még
hirom versenyezd, Brezovszky Sindor, Illés

Ifji. Szab6 Kalman komolyan , bekezdett”,

mindkét futamot megnyerte Mariap6cson

Egy atnevezd ralikrossz versenyzdvel, Lajos Gyulaval egyiitt is meglehetGsen sziik
mezdny indult el az évad elsG futaman. T6bb piléta is ,igazolatlanul” hidanyzott, de
ketten a hazai ob-vel egy idGben, Franciaorszagban rendezett AC Eb. 2. futaman ver-
senyeztek, ahol a magyar szineket Karai Tamas és Szab6 Krisztidn képviselte. A hazai
buggysok nagy 6romére nem is volt eredménytelen az indulas, Karai Tamas ugyanis
megnyerte a Divizié Tax (Touring Autocross) versenyét.

Tamis és Szabé Oszkir illt rajthoz az osztily-
ban. Radik Attila autdja a hétvégi fuglaui
Zénira késziil el, mig a junior Eb-kupagydz-
tes versenyzénk ebben a diviziéban, de a fran-
cia Eb-futamon koptatta a gumikat. Végiil az
cléfutamok és a dont§ is az egyenletes teljesit-
ményrdl szolt. Abrahim két els6, Brezovszky
két misodik, Illés két harmadik, Szab6 két ne-
gyedik helyet szerzett. A déntSben Brezovszky
nem 4llt rajthoz, igy a végs3 sorrend igy ala-
kult: 1. Abrahdm, 2. Illés, 3. Szabé.

Super Buggyban minden tigy alakult, mint-
ha Buggy 1600-ban jirtunk volna: tigy ismé-
telték magukat az események a SuperBuggy
versenyében. Négy piléta, konzekvens eléfu-
tam-credmény, és az eléfutamokkal megegye-
28 végsG sorrend a dontSben. Az elkovetSk:

1. ifj. Szab6 Kilman, 2. Oros Sindor, 3. T6th
Séndor és 4. a mtszaki gondok miatt csak mds-
fél futamot teljesitd Szabé Kidlmén.

A bajnoksag allasa

1. Lajos Gyula 20
2. Emddi Janos 17
1. Abraham Karoly 20
2. Illés Tamas 17
3. Szab6 Oszkar 15
1. Ifj. Szabé Kalman 20
2. Oros Sandor 17
3. T6th Sandor 15




RAADAS

ABRAHAM ISMET AZ 1,6-OSOK

KOzZOTT HARCOL

A tavalyi bajnok idén a kiralykategoriaban
akarta folytatni, de a valtas nem jott 6ssze:
a raadas évben maradt az 1600-asok
mezényében. Am ennek Abraham Karoly
divizidbeli ellenfelei se nagyon orultek...

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: JANICS ATTILA

— Milyen volt Mariap6cson?

— Nagyon jol sikertilt, hiszen nyertiink. Az autét
sikertilt idén feldjitani, minden alkatrészt lecse-
réltiink, és minden nagyon j6l mikodott. Slezik
Miki készitett nekiink egy 1) valt6t, amivel sem-
mi bajunk nem volt. A motor teljesen mds szisz-
témadval miikodd Ford eréforris, de ez is toké-
letesen tette a dolgit, tgyhogy miszaki hiba
nélkiil telt a hétvégénk, igy most nagyon boldo-
gok vagyunk a szerelSkkel, a csapattal egyiitt.

— Ilyen k6z6s (AC+RC+STQ) versenyt
mar tavaly is rendeztek, és sokakat meg-
osztott: volt, akinek tetszett, és volt, aki-
nek pedig nagyon nem. On melyik tibor-
hoz tartozik?

— En nagyon szeretem a kozos versenyeket.
Egyrészt, mert ez a néz8knek is nagyon jo,
hiszen minél t6bb résztvevs van, minél jobb

a program, annil tobb szurkol6 jon ki, és en-
nek a rendezdk is oriilnek. Misrészt szerintem
a quad, az autokrossz és a ralikrossz valahol
tényleg Osszetartozik.

— A megszokott talajtipusukban kiilon-
boznek ezek a szakagak leginkabb. Lesz
még kozos verseny: ez késGbb sem okoz
majd problémat?

— Nekiink még djdonsig, hogy aszfalton me-
gytink, és ezt meg kell még és meg is fogjuk
szokni. Az igaz, hogy lehetne tobb homokos
verseny, de akkor sincs semmi baj, ha igy marad:

én nagyon jol éreztem magam igy is.

— Csak a szokatlansiaga miatt idegen az
aszfalt az autokrossz mez4nyének, vagy
azért, mert nehezebb beallitgatni a kocsit?
— Eleve teljesen mds gumikon kell menni, ezen-
kiviil pedig az elmult 25 évben nem ment a me-
z8ny aszfalton, ami jobban megviseli az alkatré-

szeket. Példdul az én kocsim 242 16er6s, 520 kilds,
&s aszfalton az alkatrészek terhelése nagyon mas:
miasképp kopik, de masképp is kell bedllitani.
EgyelSre azonban tgy tiinik, hogy birni fogjuk.

— Amikor tavaly beszélgettiink, azt mesél-
te, idén a csiicskategdriaban szeretne in-
dulni...

— Igen, terveztiik, de nem jott dssze, mert

a munkdm nagyon sok energiit felemészt,
azonkiviil pedig nagyon késén kezdtiink el fel-
késziilni az idei évre: februdrban alltunk neki

a szezonnak, az auténak. Jévdre ismét nekifu-
tunk, remélem akkor mar menni fog, de most
muszdj volt a véllalkozisra helyezni a hangsulyt,
mert csak ha az miikodik, akkor tudunk verse-
nyezni. Ha nem, akkor gondok vannak. Egyel-
re tehdt ez marad — és itt is a bajnoki cim a cé-
lom. Sajnos a hazai autokrossz nem til erés
most: nagyon j6 versenyzSk nevelédtek ki, de
sajnos csak kevesen lltak rajthoz 2011-ben.

- Koribban tobbszor indult kiilf61d6n is:
idén lesz ra lehet3sége?

— Igen, nagyon szeretnénk. Mivel késén kezd-
tiink neki a kocsi feldjitdsinak, igy a fran-

cia és a portugdl Eb-futamok mar kimaradtak,
de Bauskdban, Lettorszdgban mar szeretnénk
indulni mdjus végén. J6 lenne az elsd tizben vé-
gezni, ami abban a szép szima és nagy nevekkel

biré mezényben nagyon jé eredmény volna.
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A magyarorszagi quadsport egyik legeredménye-
sebb versenyzgje, Téth Demeter idén sem hiany-
zott a szezonnyitoé rajtracsarol. Igaz, a mindenki
szamara etalonnak szamité pilétaval mar nem kell
az §sszes futamon szémolnia az ellenfeleknek.
»2Deme” 2004-ben, a Supermoto kategdriaban pré-
balt elGszor szerencsét, ami olyannyira jol sikeriilt,
hogy mar akkor masodik helyen zirta a szezont.
2006-ban Eurépa-bajnoki futamon tudott maso-
dik lenni, majd a kovetkezd esztend@ben atvaltott
Short Track kategoéridra. Az ottani debiitalas is re-
mekiil sikeriilt, hiszen a bajnok Kazar Miki mo6-
gott sikeriilt végeznie. 2008-ban azonban megelé-
gedett az eziist csillogasaval, és aranyra valtotta
azt. Bajnok lett, amit 2009-ben is meg tudott is-
mételni — tavaly pedig az MX Quad Seniorban is

getések utdn & nyerte a nyolc perc + két kornyi mindenkit maga mogé utasitott.

Is6 fut. i bszoltitban kikapott -
€1s0 Tutamot, igaz abszolitban kikapott az ope — Melyik eredményedre vagy a legbiiszkébb?

- Valgjaban mindegyik évben sikeriilt elérnem olyan eredményt, ami biiszkévé tett.
A legnagyobb siker talan mégis tavaly sziiletett, mert annal nehezebb idényem nem
Mésodjéra — mar szaraz pzilyén — csaknem volt és mar nem is lesz.

nes Téth Demetertdl, a tovabbi sorrend Ludas
(Open), Kunkli és Benes lett.

ugyanez lett a befutd, igaz ezittal végig Toth

Demeter haladt az elsg helyen. Kazir megelége- - Hogy érted, hogy mar nem is lesz?

— 2010 volt szamomra az utolsé olyan szezon, amikor minden versenyen ott voltam.
Mostanra elértem arra a szintre, hogy mar nem szeretnék hivatalos profiként indul-
ni. Ha még meghivnak futamokra, akkor természetesen elmegyek, ahogyan tettem
azt aprilisban Mariapécson is, a szezonnyitén. Ez a sport olyan szintii fizikalis
erénlétet kovetel meg, hogy szamomra mar kicsit talan sok. Idén csak par versenyt

, A harmadik er6proba hozta aztin a legnagyobb tervezek teljesiteni, és inkabb a kiilf6ldi futamokat szeretném elényben részesiteni.
csatdkat: itt Téth Demeternek sajnos mér az els§ Tervezem példaul, hogy részt veszek egy olasz bajnoki futamon. Profi szinten izott
N Y I I A N Y kor utin megadta magit a motorja, de Benes és hobbi lesz mostantél a quadozis.
Kazdr, illetve Kunkli hatalmasat kiizdétt a legtobb

pontot ér6 helyezésért. Végiil a tavalyi bajnok be- — Milyen géppel indultal Mariapécson, és milyen élményekkel hagytad el a Rabdcsi-

A SHORT TRACK QUAD MARIAPOCSON KEZDTE AZ EVET hiizhatta idei os6 abszolt futameyczcimét, mo- EC

- Péalyafutasom soran indultam Yamahaval, Suzukival, de 2010 6ta a KTM a va-

dett sajit osztilya legjobb pozicidjival, mogotte
(egy misodpercen beliil) megint Kunkli és Be-

nes végzett, igaz az 6todik helyet eziittal Negye-
di Ferenc (Open) csipte el.

gotte Kunkli, Negyedi, Ludas s majd a visszaesG lasztottam, és teljes mértékben meg vagyok elégedve vele. MariapScson egy re-

H é.I’O m fO rd u Ié ra |S SOor ke FU It a né pSZe rL,j m é.rl apéCS| Benest intette le a kockds zdszI6. mek hétvégét toltottem el, ha lehet igy mondani. Nem okozott gondot, hogy beto-
p é.ly é.n ’ h l:l sV étkO r’ a I e g gy ors ab b q ua d 0SSO k sz é ri é. J é.b an , non kellett versenyezni, mert korabban sokszor mentem ilyen boritason. A tempo,

a sebesség igy nagyobb, de én ezt szeretem igazan. Sikeriilt szinte mindent meg-

de a baJ nok KaZé.r M | klést egy| kben sem S| ke ru It Iegy(’jzn |e 1. Kazar Miklos 75 nyernem a hétvégén. A szabadedzést, az elsd futamot és a masodik futamot is be-

;. , 2. Kunkli Tivadar 66 hiiztam, nem csak az Open-kategoéridban, hanem az abszoldtban is. Ekkor vi-
a kategorl atarsaknak. 3. Benes Laszlé 60 szont a technika 6rdoge lecsapott ram. Mar a masodik futam utols6 két korében
) ’ ] ] o 4. Régi Istvan 52 hallottam hangos siivitd hangot a motorbdl, ami nem volt tiil bizalomgerjesztd,
SZOVEG: NEMETVARILASZLO KEPEK: JANICS ATTILA 5. Jarjabka J6zsef 18 de a futamot még be tudtam fejezni. A harmadik megprébaltatas elStt viszont tgy

dontottiink, hogy nem indulunk el, mert veszélyes lett volna. Kideriilt, hogy a f3-
»A pilya, a korités, az ellenfelek, egyszéval tengely nyugvicsapagya szallt el.

”

minden tokéletes volt!” — foglalta 3ssze a nyi-

— Hogyan sikeriil §sszeegyeztetni a maganéletedet, a munkat a sportolassal?

- Szerencsésnek mondhatom magam, hiszen a maganéletem is j6l alakult. J61 mend
vallalkozéasokat vezetek. Harom jatéktermem van, és egy olyan tarsam is, aki ren-
geteg segitséget nyijt nekem, neki koszonhetGen tudtam és tudok hétvégenként

a szenvedélyemnek élni. Hatalmas koszonettel tartozom neki és mindenki masnak
is, akikkel megoszthatom a sportban elért sikereimet.

téforduld tapasztalatait a tavalyi els§ helyezett,
de ehhez a véleményéhez alighanem az Gsszes
indulé is csatlakozott volna, mert tényleg ferge-
teges futamokat produkdlt a mezény az orszig
keleti szegletében — a néz8k legnagyobb 6romé-
re. Kazirnak taldn csak az id6mérdre kellett vol-
— Milyen a kapcsolatod a mezény tobbi tagjaval?

— Remek viszonyt apolok, szinte mindenkivel. 2008-ban és 2009-ben két nagy ellen-
felem volt a mezdnyben, Kazar Miki, akit nagyon tisztelek és Kunkli Tivadar, aki
személyes j6 baratom is. Remek csatdkat vivtunk. Emlitettem, hogy a 2010-es gy6-
zelmemre vagyok a legbiiszkébb. Ez nagyrészt annak is koszonhetd, hogy Ferencz
Zoltan volt az ellenfelem, az MX kategériaban. O mér négy éve indult ott, sza-
momra még 1j dolog volt ez a szakag, de hihetetleniil nagy harcot vivtunk egymas-
sal egész évben. Folyamatosan egymast valtogattuk a dobogo tetején, igazi ki-ki
meccset kellett vivhunk a végsS gy6zelemért. Ezt végiil sikeriilt nekem megnyer-
nem, ami hatalmas 6romot okozott nekem.

na jobban koncentrélnia, hiszen abban minddsz-
sze a két kategéridra (Open és Prestige) vetitett
4. és 5. helyeket tudta megszerezni, ami a nem
tal szép misodik sort jelentette a miskolci piléta
szdmdra. A legjobb pozici6 igy T6th Demeteré,
Kunkli Tivadaré és Benes LiszI6é lett.

Aztin megmutathatta a raliban is jeleskedd
versenyz3, hogy miért is szerzett tobbszor is
magyar bajnoki cimet. Hidba szakadt az es6 az

elsé futam alatt, komoly poziciGharcok és el6z-




ST QUAD

A TECHNIKARA VARVA

REGI ISTVAN IDEN MINDENKEPPEN ELORELEPNE

Nem sikerult tokéletesen ifj. Régi Istvan mariapdcsi
hétvégéje: a Short Track Quad mezdényében csak a negyedik
helyen zarta a versenyt. A kdévetkezd futamon azonban
mindenképpen javitana...

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: JANICS ATTILA

- Kezdjiik messzirgl: hogy keriiltél egyal-
talan ilyen fiatalon a quadozas kozelébe?
— Hérom éve édesapim vett egyet, amit ki-
probiltam, és rogton megtetszett. Az dtlet is
apukdmtdl jott, hogy versenyezzek vele, ami-
re rogton radlltam. Tavaly a bajnoksig negyedik
helyén végeztem, tavalyel6tt pedig harmadik
lettem. Szeretnék idén még jobb lenni, bir az
cls@ verseny eredményei egyelére ebben nem
segitenck...

— Miért nem ment jol ez a verseny?

— Nagyon er6s a mezény. En egy szériamotorral
megyek, a tobbick pedig a sokkal ergsebb gé-
pekkel, és lehetetlen a 1épést tartani veliik ekko-
ra mtszaki hitrinnyal. Az egyik hitsé kerekem
is szétment egyszer Mariapdcson, de azt sikertiilt
megjavitani. A kondiciém viszont lehetne jobb,
clismerem, az nagyon hidnyzott: eléggé elfdrad-

tam a verseny végére. Erre nagy hangsulyt kell
majd fektetnem a jovSben.

— Ha a mez8ny az elsG versenyen ennyire
erds, mik lehetnek az idei reményeid?

— Bizom benne, hogy a motorviltis, amit idén
terveziink, lendit majd a dolgon. Jelenleg egy
450-es Suzukival megyek, de nagyon szeret-
nék KTM-mel versenyezni: ezt a hétvégét is egy
KTM nyerte meg. Egy-két hénapon beliil j6
lenne ezt a cserét megejteni, hogy lehessen esé-
lyem belesz6lni a bajnoksidg kérdésébe, de per-
sze az anyagiakon mulik minden. Addig pedig,
amig ez 6sszejon, probéljuk tuningolni a Suzu-
kit: Nyiridon még biztos ezzel megyek majd.
Még igazibdl a konkrét motort nem vilasztot-
tuk ki, csak a médrka a biztos, és bar kordbban
egy métert nem mentem ilyennel, nagyon

bizom benne.

— A KTM-rél azt mondjak, nagyon szer-
vizigényes...

— Igen, de fel vagyunk késziilve: nagyon j6
szerel6m van, Bed Tamds, akinek ez a mérka
sem okozhat majd gondot. Tavaly 6ta dolgozik
veltink, és az6ta nem volt olyan, hogy versenyt
miszaki hiba miatt kellett volna feladnom.
Tamis egyébként sok mindenben tud segiteni:
kordbban & maga is versenyzett, és a miszaki

tudasin kiviil a tanicsaira is szimithatok.

Rallycross OB

REVESZ TRANS KUPA

2011. majus 14-15.

Harom bajnokl futam egy hetvegen'

PL l'ql_.l..'lll ¥

__.-——i

Rallycross

Szombaton edzések és elofutamok 11:30-tol
Vasarnap elofutamok 8:40-tol és dontok 16:30-tol
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GYONGYOSON INDULT A 2011-ES EVAD

Aprilis utolsé hétvégéjén rendezték a gokartosok elsé bajnoki
futamait Gyongyoson. A j6 idében rengetegen alltak rajthoz:
a szakagvezetd, Hargitai Sandor ,rettent6” elégedett volt

a 82 f6s nevezési listaval.

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: ALBERT PETER

A gyongy6si futam el6tti Matra Kupan sokan
elindultak, igy versenykoriilmények kozott tud-
tak gyakorolni a bajnoksigok els6 forduldira.
Ennek megfelelen izgalmas versenyt lithattak
a néz3k, de ez persze a mezdny nagy létszima-
nak é&s az induldk remek felkésziilésének is ko-
szdnhet§ volt. Bir a szakdgvezetés szerint ahogy
telik az év; agy fog csokkenni a mezdény, de
mégis mindenki bizik benne, hogy az izgalmak
ennck ellenére is sokasodni fognak.

A Magyar Gokart Szovetség futamain nyolc
kategéridban mérkSzhetnek meg a versenyzdk:
nézziik, melyik hogyan alakult.

Maxterinéban Markos Mirk ott folytatta, ahol
tavaly abbahagyta: akkor végig nyerte a futamo-

kat, és Gyongyoson is § dllhatott a dobogd leg-
felsg fokara. Major Bence lett a misodik, akinek
) MGSZ-belépSként ez nagyon j6é eredménynek
szamit. A harmadik helyen Albrecht Patrik vég-
zett, aki sokat fejlédott tavalyhoz képest, igy idén
biztos, hogy a dobogdért fog kiizdeni.

Rotax Maxban Wieszt Janké ugyan kihagyott
egy évet, de igy is hozta a téle elvirtat, és gyo-
nyord versenyzéssel az elsé futamon misodik,

a misodikban elsé tudott lenni, igy most & ve-
zet a bajnoksdgban. A tavalyl médsodik helyezett
Fodor Arpad a miasodik helyen 4ll, egy nyert

é&s egy miasodik helyen végzett futammal a hita
mogott. Ferencz Mark bir szintén tizenéves,
mint a tabelldn elStte 4ll6 két versenyz8, mégis

a mir felnGtt kategéridnak szimité Rotax Max
harmadik helyérdl virja a folytatast.

Rotax Minimaxban Rénai Tamads 4ll az élen,
aki tavaly is minden futamit megnyerte. Két
kulfoldi fia koveti: az osztrik Mick Wieshofer
a misodik, a szlovik Samuel Hruska pedig
a harmadik helyen dll Gyéngy6s utdn.

Rotax Max Junior kategéridban Németh
Balizst, a tavalyi Minimax-bajnokot két gj
MGSZ-es versenyz8, Hercsik Vince és Darvasi
Marecell koveti, igaz lemaradidsuk csak minimélis.

A Rotax Max Masters 30 év feletti induléi ko-
ziil Fekete Baldzs bizonyult a legjobbnak a hétvé-
gén, Hornyik Istvin, a tavalyi bajnok most be
kellett, hogy érje a masodik hellyel. Virdgh Attila

tavaly is megcsillant mdr néhdnyszor, idén azon-
ban komolyabban kell vele szimolni, bir a har-
madik helyrdl virja a kovetkezs fordulét.

A Formula Open két futaman birmilyen
géppel lehet indulni, ami csak valaha mtikodott

Magyarorszigon. Az § csatdjukban csak egy dl-
landé akadt: a harmadik helyen végzd Koltai

Péter. Anda Csaba és Németh Csaba egy-cgy
els@ és misodik helyet szereztek a hétvégén; az
elsé futamon Németh, a masodikon Anda ment
a legjobban, igy mir most litszik, hogy koztiik
igazdn nagy csata virhaté az évben.

DD2-ben kiegyensilyozott versenyzést lat-
hattunk: mindkét futamon azonos végered-
mény sziiletett. A tavalyi Rotax Max bajnok,
Téth Péter két gySzelemmel ll az élen, Nidas
Gébor a misodik, két masodik helyen végzett
futam utdn, valamint Hargitai Gy3z8 a harma-
dik, szintén két harmadik hellyel.

Super World Formula kategériiban ugyan-
ez a helyzet: mindkét futamon azonos végered-
mény sziiletett, Balé Andris, Attramini Mirko,
Bin Andris sorrendben.

A Magyar Gokart Szovetség kovetkezd ver
senyhétvégéje Ausztridban, Bruckban virja majd
az induldkat és a néz8ket — az a hétvége is minden
bizonnyal hasonlé izgalmakat tartogat magéban.

Ha tehetik, litogassanak el a palyara és szur-
koljanak kedvenceiknek él6ben.

A bajnoksagok allasa

1. Markos Mark (TTS Bau Racing) 89
2. Major Bence (Visual Motorsport SE) 84
3. Albrecht Patrik (C.R.G. GSE) 81

1. Wieszt Janké (Kilmin Motorsport) 88

2. Fodor Arpad (Energy Sportbusz) 86
3. Ferencz Mark (TTS Bau Kft.) 81
1. Téth Péter (Hargitai Racing) 89
2. Néadas Gabor (TTS Bau Racing) 85

3. Hargitai Gy6z6 (Hargitai Racing) 82

1. Balé Andras (Visual Motorsport) 50
2. Attramini Mirko (Visual Motorsport) 40
3. Ban Andras (Pénzes ASE) 32
1. Rénai Tamas (CRG Gokart SE) 89

2. Mick Wishofer (Kilmin Motorsport) 83
3. Samuel Hruska (Kilmin Motorsport) 82

1. Németh Balazs (CRG Gokart SE) 87
2. Hercsik Vince (Kilmin Motorsport) 86
3. Darvasi Marcell (Kdlmin Motorsport) 83

1. Fekete Balazs (Kilmin Motorsport) 87
2. Hornyak Istvan (Energy Sportbusz SE) 86
3. Viragh Attila (Energy Sportbusz SE) 83

1. Anda Csaba (Bilint Team) 45
2. Németh Csaba (Hargitai Racing SK) 45
3. Koltai Péter (Balint Team) 32
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HERCSIK VINCE GYUJTI A VERSENYKILOMETEREKET

A tavalyi esztendd sem volt egyszerl, az idei azonban kuldndsen

surd lesz a miskolci Hercsik Vince szamara. A juniorok kozott
csatazo fiatalembernek alig akad szabad hétvégéje, raadasul
szamara mar januarban elkezd&dott a szezon.

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO KEPEK: ALBERT PETER

A Minimax tavalyi legjobbja a tengerenttilon,

Orlandéban kezdte 2011-et, a nagyrészt ame-
rikai kontinensrél érkezd vetélytirsak kozott

a Florida Winter Tour keretein beliil harcolt.
Vince a szabadedzéseken kivil6 teljesitményt
nytjtva negyedik helyen végzett, majd az id6mé-
18 utini reményfutamban kiharcolta a déntSbe
jutdst. Szombaton kilokték hitulrdl, de mdsnap
a 19. helyen intették le, a fmdléban pedig mér

a 13. helyen 4llt, amikor kisebb rosszullét fogta
el, de még igy is be tudta vinni a versenygépet

a 17. pozicidba. Végiil a hirom nap teljesitmé-
nye az Jsszesitett 24. helyre volt elegendd, amely
a mez8ny létszdmat, a verseny szinvonalit, a ti-
voli és ismeretlen helyszint és Vince korit tekint-
ve szép eredménynek tekinthetd.

TOBB BAJNOKSAGBAN IS KUZD

A fiatal pil6ta idén négy szériaban adta le nevezését. Az Euro Challange Kupa mel-
lett a Magyar Bajnoksag, a Morva Kupa (szlovak bajnoksag) versenyei is napiren-
den vannak, valamint versenybe széll a K6zép Eurépa Zéna Trofeaért is. Erdemes
tehat figyelemmel kovetni Hercsik Vince teljesitményét. Bévebb informaciok

- = =

a hercsikvince.com weboldalon talalhatéak.

Az Egyesiilt Allamokban tett kirdndulist ko-
vetSen minddssze egy hét llt a rendelkezésére,
hogy pétolja a tivollétében felhalmozddott ta-
nulmiényi feladatok elvégzését, és egy keveset
talin pihenjen is. Ttlzdsba azonban ezt nem vi-
hette, hiszen csapatival, a Kdlmin Motorsport
tagjaival egyiitt tovibb kellett indulnia Spanyol-
orszigba, a Campillosban megrendezésre keriilg
Winter Cupra. ,Maga a pélya hossza t6bb mint
1600 méter volt, ami hossztinak szamit. Hatal-
mas bukéterekkel volt tele az aszfaltesik, ilye-
neket még sosem littam. Ezen a torndn Gssze-
sen 29-en dlltak rajthoz” — nyilatkozta Hercsik,
aki a legfiatalabb induld volt, és akit a szeren-
cse nem vett a szdrnyai ali. Tortént ugyanis,
hogy miutin a pénteki id6mérén megszerezte
a18. helyezést, és a versenyen egészen a 12. pozi-
cidig verekedte magit cldre, kilokték 6t, és csak
a 24. helyen tudta befejezni a futamot. Szomba-
ton ugyanabban a kanyarban érte a baj, ahol egy
nappal kordbban, ezdttal egy tomegkarambol
miatt nem tudott bizonyitani, a harmadik selej-
tez8ben pedig megint kitessékelték a fre...

A miskolci tehetséget ezt kovetSen az eddigi
legnehezebb prébatétel virta a belga Genk vé-
rosdban, ahol a 2011-es Rotax Euro Challange
elsé forduldjit rendezték meg. Osszesen 72 in-
dulé vigott neki a futamoknak, és a Kilman
Motorsport pil6tdja biiszke lehet teljesitményé-
re, hiszen a szabadedzéscken kif¢jezetten kivilé
teljesitményt mutatott. Hatodik id6t is tudott
futni a bemelegitésen, és az aktuilis viligbaj-
noktdl is csak hirom tizedet kapott. Az id6-
mérdre azonban kicsit veszitett a sebességé-
bdl, sajit csoportjiban végiil a 25. helyen zirta
a kvalifikdciés edzést. A reményfutam jol kez-
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dédott Vince szamara, aki rogton a rajtndl két
helyet tudott elérelépni, de sajnos a kévetkezd
kanyarban kisodrédott, igy nem sikeriilt el§-
doéntdbe és dontSbe jutnia.

Buslakodnia nem sok ideje maradt a 12 éves
versenyzének, hiszen par nap malva a szlovik
bajnoksdg nyit6futamdin, Dunaszerdahelyen

mir az els§ edzésen rogton a leggyorsabb volt.
Az els@ futamon az utolsé kdrben ugyan kicsii-
szott, igy a misodik futamon csak a 18. helyrdl
rajtolhatott, de remek teljesitményének koszon-
het8en, szép mandvereket és eldzéseket bemu-
tatva felzirkdzott, és remek csatit vivott a nagy
névnek szdmitd Pastorokkal. Vince végiil a2 mi-
sodik helyen zirt, és ezt a produkciét a masodik
futamban is véghezvitte.

»Nagyon jol éreztem magam a hétvégén.

A gokart tokéletes volt, és én is j6 formdban
versenyeztem. Sokkal okosabban és tudatosab-
ban hajtottam végre a mandvereimet, nem 6sz-
tonbdl vezettem, mint kordbban. A féktiavokat
is sokkal jobban kezelem, mint eddig. Most mdr
tudom, hogy nemhiiba mondogattik nekem,
hogy a megszerzett rutin felbecsiilhetetlen ér-
tékkel bir” — fogalmazott a fiatal tehetség.

A szimos kiilf6ldi futamot kovetGen aztin
sor kertilt az elsg hazai er@prébira is, és a mis-
kolci fiatal a Métra Kupa gyongyosi futamét
meggydz4 £6lénnyel nyerte meg. A Kdlmin

Motorsport pilétdja a virakozisoknak megte-

™

lel6en teljesitett: szombaton minden idémérdt
megnyert, és a kvalifikiciéban diadalmaskodott,
majd a futamokban is megszerezte az els he-
lyet. Az els6 15 kor utdn kozel hét misodperces
elény birtokdban szdguldott el a kockds zdsz-
16 alatt, mig a mdsodik (baleset miatt megsza-
kitott) versenyen ennél is nagyobb kiilonbséget
gokartozott ki a gyonyord kornyezetd palyin.
Egy héttel késébb mar a magyar bajnok-
sdg nyit6 hétvégéjén versenyzett Vince, melyet
szintén Gydngyoson rendeztek. A szinte ha-
zai palydnak szimit6 helyszinen az edzések,

HELL CSAPATTAG

Hercsik Vince teljesitményének
egyik legnagyobb elismerése az, hogy
a hata mogé allt az egyik legnagyobb
hazai motorsport-tamogaté. A Hell
energiaital gyartoja olyan neves pi-
lotak kézé emelte a miskolci fiatalt,
mint Kazar Mikl6s, Kunkli Tivadar,
Aschenbrenner (Asi) Gyorgy, Németh

az id8mérd és az els verseny is kivdléan sike-
riilt, de a misodik futamban a tapasztaltabb
Németh Baldzs megel6zte, és az elsg helyet
nem sikeriilt visszavennie ellenfelétél. ,Ennek
a pilydnak sajitossiga, hogy 4ij gumira telje-
sen mésképp kell bedllitani a vizat, mint ko-
pottra. El kell ismerniink, hogy erre most nem
forditottunk kell§ figyelmet. Azt hiszem, ez
lehetett a dont&” — értékelt a pildta, akinek igy
sem kell elégedetlennek lennie, hiszen mind-
Ossze egy ponttal lemaradva, a 2. helyen 4ll

a ponttablizaton.

,Nemhiaba mondogattak nekem,
hogy a megszerzett rutin
felbecsulhetetlen értekkel bir.”
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Ha egy j6 gokartozasra
vagysz, gyere el a Gyongyos
kiilteriiletén talalhaté palyara!
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A HARGITAI SE-NEK IS ELKEZDODOTT A GOKARTEV

Az idei elsé futamon, Gyongyoson a Hargitai Racing SE szép
szamu nevezdvel képviseltette magat. Hargitai Sandor szerint
kezdetnek nem is volt rossz: a csapatbajnoksagban a harmadik
helyen allnak, de egy versenyhétvége utan meég barmi valtozhat...

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: ALBERT PETER

— Amikor legutébb beszélgettiink, csak
saccolni tudott a csapat létszamat ille-
téen: tulajdonképpen hanyan vannak

a Hargitai Racing SE indulé6i?

— 12 tagja, versenyzgje van az egyesiiletnek.

Ez nem rossz 1étszim, a CRG-ben példiul 18-an
vannak. Ok is az erny6 alatt versenyeznek, bir
mids filozéfidval.

— Milyen eredmények sziilettek Gyongyo-
sOn a csapat tagjai k6zott?

— Nem tudnék most olyan kiilonbséget emlite-
ni, ami egy adott versenyz6nél elényt, mig egy
midsiknal hitrinyt okozott, ez a sport sajitossi-
ga. Az azonban bizonyos, hogy minden évben,
minden futamon van mit tanulni, van hovi fej-
16dni. Ezen dolgozik minden versenyzd, minden
csapat. Egyébként, aki megteheti, hogy kilf6l-
don is versenyezzen, annak komoly elénye szir-
mazik ebbdl, ezért sokaknak nagy dlma, hogy
példiul az Euro Challenge-en induljon vagy
egyéb rangos versenyen, hiszen ott van lehetd-
ség igazdn a tanuldsra. Ilyen versenyz8 azonban
csak 5-6 akad: 8k azok, akik mindent elk6vet-
nek a jobb helyezésért. Barcsak tobb lehet8ség
lenne, de azt nem ingyen adjdk! Pénzt teremte-
ni pedig ebben a sportban sem egyszerd, sok hi-
rul a sziil6kre, akik mindent megteszek, van,

hogy ez elég, van, hogy ez is kevés. De vissza-
térve a gyéngyosi futamra: nagyon jol mentek
a fiak. DD2-ben Téth Péter gy6zott, aki tavaly
a Rotax Max bajnoka volt: idén ebben a kate-
géridban szeretne bizonyitani. Itt egyébként sok
indulénk volt: példiul a harmadik-negyedik he-

UREZACOS SOMART i
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DD2-ben hét induléja volt a csapatnak, és
Téth Péter, illetve Hargitai Gy6z6 révén az els6
és a harmadik helyet is sikeriilt megszerezni

lyen is Hargitai Racinges versenyz&k végeztek.
Maxterinéban Hargitai Levente indult a csapa-
tunkbdl, de neki kifejezetten rosszul sikertilt ez
a hétvége: nagyon enervilt volt, nem az § nap-
ja volt. Szerintem ezt minden csapat elmondhat-
ja magdrdl, de azt gondolom, hogy van még mit
javitanunk. Fogunk is!

— Vannak mar konkrét elképzelések a ho-
gyanra?

— Persze! Az 1j csapatvezetdnk, Kovécs Istvin
rajta van a dolgon: példdul edzéseket tart kii-
16nboz6 pélyikon. Prébélja 6sszehozni a csapa-
tot, ami mondjuk az Gsszes taggal nehéz len-
ne, de minél tobben el tudnak menni egy par
ilyen alkalomra, akkor azt gondolom, sokat fo-
gunk tudni fejlédni. Ez nagyon fontos tjdon-

sdg, és remélem hasznos is lesz.

— A gokartozason kiviil mi térténik
egy-egy edzésen?

— Elméleti dolgokat is meg tudnak beszélni

a versenyzG8k a csapatvezetSvel és egymadssal

is: gondolok itt kiilonboz8 vizillitisokra, arra,
hogy egyébként milyen helyzetben hogy kell
bedllitani a gokartot, vagy mire kell figyelni.

Ez nagyon fontos, hiszen a tapasztalatbdl tanul
az ember.

NYARI
GOKARTTABOR
GYEREKEKNEK b

Ha elég bator vagy és tetszik
ez a sport, gyere el nyari, bent-
lakasos, 5 napos taborunkbal!
Megtanitanak a helyes
iv-hasznalatra, a zaszléjelzé-
sekre, a fennmaradé id6ben
pedig szabadtéri, illetve tarsas-

jatékokkal szorakozhatsz, sza-

lonnat sithetsz, vagy csobban-
hatsz egyet a medencében!

( KIPRUBA[NA[] MllYEN EGY’—'—”"*-
VERSENYBUKARTTAU SZAGUL[IANP
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6 darab uj, Maranello vazas, Rotax motoros, 30 l6erés,
idémeérds-kérszamlalos versenygép és egy felejthetet-
len élmény var rad!

Tovabbi informaciok: elefon: 20/5597706, 20/9462054, 20/9514651 gokartland.hu, E-mail: meistertrans2001@invitel.hu



A Hunakamo Drift SE rendezésében idén ma- ros csatikkal, amit még nem littunk. Lokharitok
sodszor lithatjuk a Pro kategéria driftereit egy- par centire egymistol, autdk fej-fej mellett a ka-
mis ellen csatdzni a pontokért és persze a néz8k  nyarokban, kilincesel . Ez még csak a II. for-

kegyeiért a RabdcsiRingen. duldja lesz a 2011. évi Hell Energy Orszagos Drift len csatidk és az elképesztd mennyiségli gumi-
ted) rel J te] te) tel t=}

Es mivel prébiljdk majd lenytig6zni a birikat, ajnoksig Prc ak, de a tét, ha lehet, itt még fiist napja lesz. RabécesiRing, Miriapdes — ott
illetve a nézGket? Hitborzongatdan szép hangt nagyobb, hiszen birkibdl lehet még bajnok. talilkozunk!
autdkkal, eszméletlen beesési sebességgel, hatalmas A driften kiviil viltozatos programok, csi- A véirhat6 hangulatrdl addig is beszéljenek

szogekkel, brutilis fistfelhGvel és olyan kozeli pa- nos linyok és olyan hangulat vir mindenkit, aki ~ az els§ versenyen késziilt fotdk. ..

ELMENYVERSENY

2011. EVI HELL ENERGY ORSZAGOS DRIFT BAUJNOKSAG - Il. FORDULO

Majus 21-én ismét durvan egymasnak
feszllnek a l6erék az utanozhatatlan
hangulatu mariapodcsi palyan.

SZOVEG: TDK KEPEK: KUMMER GYULA, KOVACS-BARNA KAROLY

Balra Nagy Géza,
jobbra lent Puci BMW-je

— | ,Eszméletlen beesési sebesség,
hatalmas‘szogek, brutélis fustfelhd.”

:
H

NAPTAR

Hell Energy Orszdgos Drift Bajnoksdg
Pro kategoria

* Majus 21. RabdcsiRing

* Janius 11. T6kol - Airport

° Julius 9. Drift Fesztival & King Of
Europe — RabdécsiRing (esti dontSk)
b, " - Aug. 27. RabécsiRing

57 f .fﬂ'ﬂ' [, & ] - (éjszakai futamok)

\. - _ . . P
HELUROFE o Tovébbi informaciék: drifting.hu _ * Szept. 25. Kunmadaras — Airport (d6ntd)



VERSENYRIPORT
GYORSASAGI OB

KAPTAK MELEGET ES HIDEGET

HUNGARORING KUPA: VALTOZATOS EVADNYITO

Tobb mint féléves szlinet utan indult ismét verseny a gyorsasagi
bajnoksagban, a szezon elsé két erbprdbajanak - Uj és réqi
kategdridakban egyarant - a magyar F1-es palya adott otthont.
Elébb napsutésben, majd esdében...

SZOVEG: TDK KEPEK: MAN, SPEEDLIGHTPHOTO, LAZAR

Drimai jelenetekkel vette kezdetét a 2011-es
Duna Auté Autds Gyorsasigi Bajnoksig legelsé
versenye, amelyet a 2000 kobeenti alatti motor-
ral felszerelt kis tdraauték mezdnye vivott meg
a Hungaroring Kupa szombati versenynapjan.
Az els6 hirom rajtkockdt hirom Alfa Romeo
156 sajatitotta ki, de a mésodik helyrél induld,
minddssze 16 éves Nagy Norbert szdmdra azon-
nal véget is ért a futam, mivel a rajtnal félten-
gelytorést szenvedett. Rosszul kapta el a rajtot

a pole poziciébdl startolé Matej Homola is, igy
a mogiile indulé Gispar Csaba az els@ kanyarig
megel8zte a fiatal szlovik rivilisit. Az ellenfél
azonban nem engedett egérutat Gaspdrnak, igy
az els@ hirom korben szoros csatit vivott a két
ex-WTCC-s Alfa. A szlovik tdbbszor is beszirt,
de nem taldlt fogist a Proex pil6tdjan, majd

a 4. korben az 6 kocsijiban is megadta magit

a féltengely. Gdspar gySzelme a késGbbickben
mdr nem forgott veszélyben, és csak arra kellett
figyelnie, hogy ne hibizzon a lassabb autdk le-
korozése kozben.

Az F-1600 kategéria is érdekes
kiizdelmeket tartogatott, miutin a nagy esé-
lyes Vida Jinos alatt az id6méré hajrdjiban
megillt a Fénix Motorsport Opel Astrija,

amellyel el8z8leg kilenc misodpercet vert ri-
vilisaira. Igy Mink Zoltin bizonyult a leg-
jobbnak az M&M Motorsport Honda Civic
Vti-jével, j6llehet az abszoliitban az utol-

s6 korben visszacstszott a 9. helyre, miutin
Bandri Miklés megel6zte a Hayabusha-moto-
ros, F-1400 osztilyba sorolt Suzuki Swifttel.
Bandri annak ellenére lett 8., hogy porcko-
rongsérvvel illt rajthoz.

A 2000 kobcentiméter feletti tdraautdk
futama komoly balesettel indult: a pole pozi-
ciét megszerzd lengyel Max Stanco dllva ma-
radt a rajtndl, autdjiba pedig nagy sebesség-

Ez 6rom, ez boldogsag

gel belerohant a mér versenytempdban érkezd
Hatvani Bilint és a szlovik Bartek Opiola.
Stanco GT3-as Ferrarija, Hatvani SEAT Leon
Supercopidja és Opiola Porsche GT3 Cupja is
cstinydn Osszetort, de mindannyian sértetle-

niil szilltak ki a sériilt autékbdl. Az djrainditis
utin a Saleen S7 illt az élre, a harmadik helyet

a legjobb magyar, Walter Csaba tartotta Porsche
911GT3-mal. A SEAT Leon Kupit Kiss Norbert
vezette, a 3500 kdbcentiméter alatti autdk érté-
kelésében pedig a szlovik Matej Konopka illt az
&len. A dobogésok pozicidja a versenytiv nagy
részében nem viltozott, az utolsé kor kezdetén
viszont Lied]l megkozelitette a harmadik helyen
autéz6 Walter Csaba Porschéjét, és még a leintés
el6tt meg is tudta el6zni ellenfelét. Waltert igy
legjobb magyar versenyz8ként a negyedik he-
lyen intette le a kockds zdszI6. Az dsszetett ver-
seny menetéhez hasonléan a SEAT Leon Kupé-
ban is papirforma-eredmény sziiletett, a kordbbi
kétszeres bajnok, Kiss Norbert magabiztosan
szerezte meg a kupa értékelésének elsd helyét.
A Zeng8 Motorsport versenyzdje az dsszetett
versenyben a 9. pozicidban végzett. A leintés
utin az ideiglenes eredmény t6bb ponton vil-
tozott, miutin dsszesen nyolc versenyzd kapott

biintetést a piros zdszI6 alatti javitdsi munkdla-
tokért. Igy Walter Csaba elSrelépett a harma-
dik helyre. A hivatalos végeredmény szerint

a futamot Miroslav Konopka nyerte Zdeno
Mikulasko és Walter Csaba el6tt.

A formaautésoknil az els@ kor volt a legiz-
galmasabb a szombati megmérettetésén, hila
a Pi-Do Racing Team pil6tdinak. Egyikiik,

a harmadik helyrdl indulé Fekete Kriszti-

dn lerajtolta a pole poziciét elfoglalé Chanoch
Nissanyt, csapattirsa, Mendre Rébert pedig
kiugrott a startlimpik kialvisa el6tt — j6lle-
het, rogtoén utina megillt, maga elé engedve
Feketét és Nissany-t. Az Fl-ct is megjirt pild-
ta még az elsé korben visszaelSzte a fékproblé-
mikkal kiiszk3d8 Feketét, és a leintésig ravert
18,649 masodpercet, igy kényelmes gySzelmet
aratott. Mendrére ithajtisos biintetést réttak ki
az clsietett rajt miatt, § azonban nem vett errdl
tudomist, igy diszkvalifikdltdk. Viszont a feke-
te ziszlokat is semmibe vette, igy hidba futott
be a 3. helyen, eredménye nem szdmitott. A ha-
rom Formula Master mégott a Cél Racing
Team Kft. Formula Renault 2.0-4s autdjit ve-
zet Galambos Szabolcs ért célba, igy dobogdra
illhatott elsé formaautds futama utin.

Rajt-cél gySzelemmel kezdte meg a Duna
Auté Suzuki Bio Kupa idei szezonjit a bajnoki
cimvédg, if]j. Ficza Ferenc, aki a verseny elsé fe-
1ében sikeresen visszaverte Birkovics Zoltn ti-
maddsait, késébb pedig biztos elényt alakitott
ki tildoz6i elStt. Szokatlanul sok id6 telt el a pi-
ros ldmpak kialvisdig, ami tobb pilétit megza-
vart, de ettdl fiiggetleniil a rajt és az elsé kor
baleset nélkiil zajlott le. A negyedik kockibdl
indul6 Birkovics a médsodik helyre jott fel, és
eleinte timadni is tudta az elsG helyét 6rzd fia-
talt. Az els6 kor végén a tavalyi bajnok mogott
Birkovics, Bittmann Attila, Tim Gibor, Tézsér
Aron, Ballai M4té, Major Benedek és Elekfy
Witold kovetkezett. Nem sokkal késébb a md-
sodik helyezett Birkovics melléviltott, és Ficza
elénye mintegy 2,5 masodpercre nétt. Ettl
kezdve Birkovics elsésorban a védekezésre kon-
centrélt, hiszen a mogotte érkezd Bittmann
Attila veszélyeztette a mdsodik helyét. Végiil
a tavalyi bajnok 3,462 misodperc elénnyel meg-
nyerte a versenyt Barkovics Zoltin és Bittmann
Attila eltt. A tovabbi pozicidkban Tim Gébor,
Tézsér Aron, Ballai Mité és Elekfy Witold és
Major Benedek végzett.

A Lotus Elise-ckkel futott Ladies Cup utin
(lasd keretes irdsunk) a Lotus Exige-ckkel vi-
vott, magyar, szlovik és osztrak helyszineket
meglitogaté Lotus Cup Eastern Europe is
a Hungaroringen debiitilt, méghozzi szenzici-
6s versennyel. Bir mindéssze hat autd illt rajt-
hoz a nap utolsé futaman, koziilitkk hirman
korrdl korre elzgették egymist. A pole-bdl
rajtold Vizint a harmadik kor elején megelzte

WA Suzuki Kupaban a rajt és az elsd ko
baleset nélkul zajlott le.”

Holzleithner, de a kévetkezd forduldban a ma-
gyar a visszaforditéban visszavette a vezetést.
Ez a 9. korig még négyszer megismétlddott:

a célegyenesben Holzleithner mindig tem-
pdelényben volt, a technikds Mansell-kanyar
kornyékén pedig Vizin esett rd az osztrikra.

A kiizdelembe a 9. kérben Kusy is beleszolt,

és megel6zte Vizint a 2-es kanyarban, majd
pedig a sikinban Holzleithnert is. A magyar
fia a 11. korben ideiglenesen feljott a 2. hely-
re, amikor két rivalisa a sikdnban &sszekoccant,
késSbb azonban leszakadt a két ellenféltSl.

Az utolsé el6tti, 14. kor djabb drimit hozott:
Holzleithner tankjibdl a 13-as kanyar kijira-

tindl kifogyott a benzin. Ezt litva az addig is
spérolé Vizin is elkezdett még jobban takaré-
koskodni az tizemanyaggal, olyannyira, hogy
az addig tisztes tdvolbdl kovetd Nikowitsch az
utolsé korben megeldzte 6t a JP Racing Lotu-
sdval. Bir 46 misodperccel Kusy mogétt intet-
ték le, 6vé lett a gySzelem, mig Vizin szdraz
tankkal éppen hogy csak itszelte a célvonalat.
Misnap szakadé es@ben ugyanaz a kate-
goria kezdett, amelyik szombaton befejezte.
A versenyzS8k mir a célegyenes felé tartva ize-
lit6t kaptak a nehéz koriilményekbdl, és a rajt
sem zajlott problémamentesen. A pole pozi-
cidban all6 Andreas Holzleithner lefulladt,
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Vizin Tamds viszont remek rajttal a negyedik
helyrdl rogton az €lre dllt, koszonhetSen Klaus
Requat kicstiszasinak az els kanyarban. Am
a magyar fi nem sokdig élvezhette a vezetd
poziciét, miutin a kettes kanyarban & is meg-
pordiilt, és Holzleithner mogé, a harmadik
helyre cstiszott vissza. Vizin a médsodik korben
mar ismét timadni tudott, és a harmadik kor
clején végiil meg is el8zte ellenfelét. A ver-
senyz$ ekkor a mezdnyt vezetd Nikowitsch
utdn eredt, és a negyedik kor elején 4t is vet-
te a vezetést. A mezd8ny egyetlen magyar ver-

senyzdjének ezutin mdr az is belefért, hogy
megpordiilt a sikinban, hiszen ellenfeleinél
sokkal nagyobb tempét diktdlva egyre na-
gyobb elényt autdzott ki az egyre nedvesebb
palyn. Bir a versenyz8k gyorsultak, a koriil-
mények a késébbiek sordn sem javultak szi-
mottevSen, az autdk viszont egyre nagyobb
tavolsigra keriiltek egymdstdl. A futam végén
a versenyen kiviil indulé Holzleithner koze-
liteni tudott Vizinhez, de a magyar versenyz8
gySzelme nem volt veszélyben, a BV Motor-

sport versenyz&je nagy elénnyel nyerte meg

A hétvége
legnagyobb
balesetét

ez a Ferrari
szenvedte el.
Pedig csak
annyi volt

a biine, hogy

a rajtracson

ragadt...

a Lotus Cup Eastern Europe vasirnapi futa-
mit a kérhitrinnyal befuté Moritz Hannap-
pel elétt.

A kisturdsokndl hirom Alfa Romeo 156 ural-
ta a mdsodik versenyt. A pole poziciét a szom-
bati futamot megnyerd Gispar Csaba szerezte
meg, de a futam el6tt a piléta jobb libira esett
az autd, olyannyira, hogy nem is tudott rdéllni.
A rajtnil ennek ellenére megtartotta a vezetést
Nagy Norbert és a szlovik Matej Homola elétt,
egészen a 3. korig, amikor az elsd kanyarban
Nagy megel6zte. Gispir nem adta fel, két kor-
rel késébb visszavette pozicidjat, mig Homo-
la tisztes tivolbdl figyelte a két magyar csatdjit.
A 6. korben két baleset is tortént: Julius Kon-
cek az els6 kanyarban illt a gumifalba BTCC-s
Vauxhall Vectrijival, a sikdnnil pedig Tomads
Kusy Lotusa keriilt a kavicsdgyba. Bekiildték
a Safety Cart, amely a 9. kérben hagyta el a pi-
lydt. Gaspar a repiil6rajtnil még megtartotta
a vezetést, a kor végén azonban éreztette a ha-
tasat a sériilt 1db és a Nagy Norbert altal kif¢j-
tett nyomadst: a proexes piléta kicsdszott a 13-as
kanyarban, és visszaesett a 4. helyre. Az alig
16 éves Nagy ezutin kényelmesen, 14,160 ma-
sodperccel nyert a szintén tinédzser Homola
elétt. A dobog6 3. fokdra Jan Kisiel llhatott fel
a Waab Garage Renault Cligjival, mig Gispar
a 4.helyen futott be. Mogotte Andrej Barcak
végzett a Prague Racing Clidja volinjinil. Mo-
hicsi Akos a 6. helyén ért célba, de ez sem szeg-
te kedvét, mivel az 1600 kdbeenti alatti géposz-
talyban & diadalmaskodott.

A 2000 kobeentiméter feletti tdraautdk ver
senyében az es@s koriilmények miatt a Safety
Car mogott, repiilSrajttal indult a kiizdelem.
Mair az els6 kor jelentSs dtrendez8dést hozott
a sorrendben, hiszen az elsg helyrdl rajtolé
Liedl a nyolcadik helyre, Miroslav Konopka pe-
dig a tizenhatodik poziciéba cstiszott vissza,
mikozben Zdeno Mikulasko vette 4t a vezetést
kozvetleniil Walter Csaba el6tt. A SEAT Leon

Kupit vezet$ Kiss Norbert az 6todik hely-

re 1épett elbre, a kovetkezd korben pedig mar
a negyedik volt. Walter folyamatosan timad-
ta az élen dll6 Mikulaskét, Kiss Norbert pe-
dig a jéval er@sebb Porschét vezeté Matej Ko-
nopkit iildézte a harmadik helyért. Walter

az 6todik korben dtvette a vezetést a 13 ma-
sodpercre lemaradé porschés ellenfele elétt,
Kiss viszont kezdett lemaradni Konopka mo-
gott. Nem sokkal késébb a pole-bdl indu-

16 Liedl is a boxba hajtott és kiesett, mikdzben
Walter Csaba mintegy 18 masodpercre nével-
te elényét. A SEAT Leonnal versenyz$ Kontra
Gyorgy megelézte Rudolf Machaneket, és fel-
jott a hatodik helyre. Az élmezény végiil 6sz-
szesen 13 kort tett meg, amely sorin Walter
Csaba 22 misodperc elényt autézott ki Zdeno
Mikulasko el8tt. A harmadik jelent8s hitriny-
nyal Matej Konopka lett, akit az utolsé kérben
megpordiil Kiss Norbert kovetett.

A harom WTCC-s
Alfa 156 szép
kuzdelmet folytatott
a pontokeért.”

A szombati gy8ztes, egyben bajnoki cimvé-
d§ if]. Ficza Ferenc a nyolcadik kockdbdl vig-
hatott neki a nedves pilydn rendezett masodik
futamnak a Suzukik versenyében, mig a pole
poziciéba Major Benedek dllhatott fel. A mi-
sodik kérben Tim Gébor volt a mez8ny leg-
gyorsabb versenyzgje, ennek is koszénhets-
en sikeriilt megeléznie Elekfy Witoldot, ahogy
ifj. Ficza Ferenc is taljutott Birkovics Zoltin
autdjin, de Major Benedek 1,6 misodperces

A bajnoksagok allasa

Gaspar Csaba 18
Marian Rajnoha 1
Nagy Norbert 10
Mink Zoltan 16
Mohicsi Akos 16
Molnar Matus 16
Matej Konopka 20
Herter Gusztav 16
Szabé Akos 6
Mikulas Zdeno 16
Walter Csaba 16
Miroslav Konopka 15
Fekete Krisztian 18
Galambos Szabolcs 12
Channoch Nissany 10
Barkovics Zoltan 17
Ifj. Ficza Ferenc 16
Tim Gabor 15
Vizin Tamas 40
Moritz Hannappel 30
Markus Nikowitsch 20
Bus Edina 38
Budahazi Néra 35
Bende Adrienn 34
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Walter Csaba tulajdonképpen csak
bemelegitett a hétvégi GT3-as versenyére,
“""""de az eredménye igy sem lett rossz

elénnyel vezette a mezdnyt. Az élen 4llé né-
gyes sorrendje a harmadik korre stabilizdlé-
dott, mogattiik viszont nagy csata ddlt az
6todik helyre ugré Bérkovics Zoltdn, a hato-
dik Bittmann Attila és a hetedik ifj. Ficza Fe-
renc kozott, majd a tavalyi bajnok megelSzte

nagy ellenfelét. Az 6t6dik korben Tim Gabor
illt az élre, a harmadik helyen Ballai Mité,
utdna Birkovics Zoltan, if]. Ficza Ferenc és
Tézsér Aron érkezett. Tim magabiztosan tar-
totta az elsS helyet, Birkovics Zoltin viszont

a kovetkezd korok folyamdn feljott a maso-

HOLGYEK LOTUSOKKAL

O

dik helyre, de el6rébb mir nem keriilhetett.

A futamot végiil Tim Gébor nyerte Birkovics
Zoltin, Ballai Mité, ifj. Ficza Ferenc, Major
Benedek, Lévai Zoltin, TSzsér Aron és Elekfy
Witold el8tt.

A formaautésoknil vasirnap Fekete
Krisztidn nyerte a versenyt. A Pi-Do Racing
Team versenyzGje Oridsi, 1 perc 2 mdsodperces
folénnyel utasitotta maga mogé csapattirsit,
Mendre Rébertet, aki a pole poziciébdl vigha-
tott neki a futamnak, de a felvezets korben
megpérdiilt, és csak némi bokszutcai javitds
utdn eredhetett a mez8ny nyomdba. A 2. hely-
ré8l indulé Chanoch Nissany pérul jirt Mendre
hibdja miatt, hiszen & is kénytelen volt letérni
a pilydrdl a sikdn el6tti visszaforditéban, hogy
kikertilje ellenfelét, amikor az megforgott.

A Fénix Motorsport sokszoros magyar bajno-
ka az utolsé helyrdl elrajtolt, de a harmadik ko
ben ismét megpérdiilt, igy véget ért szdmara

a futam. A mdsik két Formula Master igy gond
nélkiil befutott az elsg két helyen: Mendre révid
aton megelSzte a két Formula Renault-pilétit,
Téth Csabit és Galambos Szabolcsot.

Hiba nélkiil, balesetmentesen zarult az UNIQA Lotus Ladies Cup els$ és masodik versenye. Szom-
baton és vasarnap is 13 egyforma Lotus Elise varta a Hungaroring rajtracsan a rajtlampak jelzését,
hogy megkezdje a 30’+1 koros futamot. A lanyok felfokozott hangulatban indultak neki a kiizdel-

meknek, és végiil bebizonyitottik, hogy képesek hiba nélkiil teljesiteni a szamukra kijelolt tavot.

Az elsS versenyt végiil Bas Edina nyerte Bende Adrienn
és Budahazi Nora el6tt, a negyedik-6todik helyen pedig
Benik-Garami Anett és Walterné Dancs6 Adrienn
osztozkodott. Masnap az esGben — forditott rajtsorrend-

HATTER
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VIZIN TAMAS BELESZERETETT A LOTUSBA

A szezon elsd versenyére uj autdval
érkezett Vizin Tamas. A Lotus Exige egy Uj
élmény volt szamara, és egyben szerelem

elsd latasra...
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Pénteken még remélni sem merte, hogy ilyen jol
sikeriilhet, ennek ellenére szombaton méisodik-
ként, vasirnap mdr els6ként ért célba — érthetd
tehdt, hogy végiil nagyon boldogan mesélt

a hungaroringi élményeir6l.

— Mi utalt arra pénteken, hogy nem lesz
eredményes a hétvége?

— Saccolgattuk, hogy mi lehet az eredmény, amit
ezekkel a gumikkal, az Exige-dzsel el lehet érni.
Bitrabban tippeltiink, mint amire ezek a gumik
képesek voltak — ez volt az egyik ok a pesz-
szimizmusra. A misik pedig, hogy még sosem
mentem ilyen kocsival, és agy éreztem, hogy na-
gyon sokat kell még szoknom, tanulnom.

— Miben mas a Lotus?

— Mindenben, de nagyon jé! Mir az is nagy fela-
dat, hogy beszilljak a kocsiba, mert kicsi a rés,
de ha egyszer sikeriil. .. onnantdl kezdve hatal-

is valahogy egyben vagyok az autéval. Fantasz-
tikusan j6 menni vele, és bar el6szor furcsa volt,
hogy a hitam mogott zdagott a motor, de hamar
megszoktam. A viltdja is kivil, és tokéletesen
kozépen van a stlypontja, ami csak még vezet-
het6bbé teszi. Mis mint az elsSkerekes gépek,
még van mit tanulnom rajta, de a GSF segitségé-
vel nem fog gondot okozni az elérelépés.

— Gyorsabb, mint az eddigi tapasztalataid?
— Inkdbb azt mondandm, hogy mis. A SEAT-tal
és a 18-as slick gumijaival hamarabb kor-

be lehetett érni a Hungaroringen, mint ezzel,
de a Lotus is eszméletleniil gyorsul. Kanyarok-
ban példiul egész mishogyan, sokkal élvezete-
sebben kell fordulni vele.

— Ezek utan szombaton mégis Te szerez-
ted meg a pole-t...
— Igen, az nagyon j6 érzés volt, hogy nem volt

tem kiviléan sikeriilt elkapnom, ezért kicsit
meglepett, hogy a tobbiek az els§ kanyarra be-
értek. Az elsé korben még oriiltem, de aztin
azt vettem észre, hogy a tobbick az egyenesek-
ben jobbak. Kideriilt, hogy miért: indult ve-
liink két free-motoros Lotus is, azokkal ver-
senyeztiink egy eszméletleniil nagyot — nem

is tudom, mikor csatdztam ilyen jokat, mint
ezen a hétvégén. Elveztem, hogy az egyenes-
ben erdsebbek, de a kanyarokban és a techni-
kdsabb részeken vissza tudom venni a pozicié-
mat. Ez egészen addig tartott, amig egyszer

el nem billent a benzin, és észrevettem, hogy
kezd fogyni. Ekkor két okbdl is vissza kellett
venni: egyrészt ki kellett, hogy tartson a végé-
ig, masrészt a kanyarokban nem tudtam teljes

gdzzal menni.

— Ehhez képest hogy alakult az a masnap?
— Vasdrnap forditott start volt, dgyhogy hitul-
rél indultam, de sikeriilt lerajtolnom a tobbie-
ket. Eljutottam egészen a harmadik kérig, ahol
megcstisztam a vizes palydn, és bir nagyon
sajndltam a kocsit, de még a szalagkorldtnak

is nekititdttem, igy elment az egész mezdény.
Egyest kapcsoltam, és uzsgyi a tobbiek utdn!
Ez olyan j6l ment, hogy pir kérén beliil utol-
értem Sket, s6t, az els6t még le is hagytam.
Utdna mér csak arra kellett figyelnem, hogy
ne legyen semmi probléma, és célba tudjam
vinni az autét. Végiil megoldottam, tigyhogy
azt kell, hogy mondjam, kivilé hétvégém volt.
Aminek természetesen rajtam kiviil a timoga-
téim, a Magtir Kft. és a KALOplasztik Kft.
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bél indulva - Budahazi Anett nyert Bende Adrien el6tt,
a dobog6 harmadik foka Bus Edinanak jutott. Negye-
dik Sas Szilvia, 6todik Dr. Banki Agnes lett. A mezény
masodik felében leintett hirességek - Kiss Ramona,
Ordog Néra, K6véary Anett — szintén hiba nélkiil aut6z-
tak, és hoztak az elvarhat6é format. Folytatas rovidesen,
a WT'CC hungaroringi betétfutamén!

mas élvezet! Azt érzem bentrdl, hogy kicsi, még-

eléttem senki az induldsndl... A rajtot szerin-

Il
!

vezetdi is velem egyiitt oriiltek...




Szigetvari Mitydssal, a csapat vezetdjével be-
széltem elGszor, aki nagyon elégedett a hétvége
eredményeivel: ,,Egy kezd§ versenyzdnk indult,
Galambos Szabolcs, aki a verseny el6tt talin hi-
romszor iilt a kocsiban. Ezen a hétvégén kellett
szdrazon is, esGben is mennie, és két kupit is tu-
dott szerezni: mindkét napon a harmadik helyen
végzett, ami az énbizalmdnak remélem jot tesz
majd. Se mdszaki, se vezetéstechnikai problé-
ma nem volt, dgyhogy nagyon elégedett lehetek
vele. A miésik versenyzdnk, Téth Csaba a kiseb-
bik, 1,6-os auténkkal ment, és az elsé napon ne-
gyedik, a misodikon pedig 6todik lett. Alapve-
téen elégedett vagyok mindkét fiaval, de ami
egy kicsit elégedetlenné tesz, az a mezény: na-
gyon kevesen indultak, pedig Zéna-bajnoki fu-
tam is volt ez a hétvége. Nem tudom, mi az
oka, hogy nem jottek elegen, de bizom benne,
hogy az év kozben ez viltozik majd”

Galambos Szabolcs kordbban hossza évekig go-
kartozott, és ugyanezt szeretné elérni a gyorsa-
sdgi szakdgban is. A Renault Formula a tanu-
16autdja, és ha ez j6l megy, a Formula-3 lehet

a kovetkezd lépesdtok.

— Most versenyeztél elGszor: hogy tet-
szett?

— Nagyon j6 volt! Jutott mindenbdl: mentem
szarazon és vizben is, és mivel nem is hibiztam,
é&s miszakilag is rendben voltunk, igy még si-
keriilt kupét is szereznem a két harmadik he-
lyemmel. Nem is szdmitottam ilyen jé végered-

GALAMBOS SZABOLCS SIKERES DEBUTALASA

A Patkd Motorsport vezetdje, Szigetvari Matyas elégedett az elsd
futam eredményeivel. A csapat ujoncat pedig a sors szo szerint
a mélyvizbe dobta: a vasarnapi hatalmas es® a Hungaroringen
maximalis koncentraciot igényelt Galambos Szabolcstol.
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ményre, Gigyhogy most nagyon boldog vagyok.
Az esGs versenyzés még szerintem nem ment
agy, ahogy kellett volna, de a szdraz titon mar
dgy-ahogy 6sszedllt a kép. Persze az idSeredmé-
nyeknek még van hovi javulniuk — ezen leszek
a kovetkezSkben.

— Izgultil az elsS rajt el6tt?

— Persze, szerintem a versenydrukk minden-
kiben benne van ilyenkor, igy én is ideges vol-
tam el6tte, de megnyugtattak, hogy minden
rendben lesz. A csapat nagyon sokat segitett,
ellttak tandcsokkal, én pedig prébiltam min-
dent tigy csindlni, ahogy mondtik. Az pedig,
hogy nagyon kevesen voltunk a mezényben,

a palydn, szerintem nagyon megkoénnyitette

a dolgomat, de azért bizom benne, hogy az

év folyamin lesziink majd tobben is. Tudom,
hogy t6bb autd is van Magyarorszdgon, azt vi-
szont nem tudom, miért nem indulnak veliik,
de ha tdbben lennénk, nemcsak izgalmasabb
versenyeink lennének, és talin fejlédni, tanulni
is kénnyebb lenne.

— Miben kell még fejlédnsd?

— A féktivokon és a kanyarsebességeken még
sokat kell javitanom, hogy jobb idSeredmé-
nyek jojjenek. Azok déntik majd el igazin,
hogy van-e értelme a tovibblépésen gondol-
kodni, vagy nem, és hogy ha igen, akkor mi-
kor. Nagyon az év elején vagyunk még: a végén
majd kideriil minden.
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BERTALAN ZSOLT ES A MAGYAR BMW CHALLENGE
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2008-ban kezdddott ennek a sorozatnak a torté-
nete, eleinte minddssze két-hirom piléta volt, aki

végigment a futamokon. Azt gondoltuk, a kovet-
kez8 években ez majd felduzzad, és igy is lett:
2010-re mér sz€p szimmal indultak itt. Azt hit-
tiik, hogy 2011-re is folytatédik majd a tendencia,
de a nagy magyar val6sig nem ezt mutatta.

— Mi volt a baj?

— Talin az, hogy mindenki gy indul neki egy
sorozatnak, hogy nyerni akar, ami persze ter-
mészetes. Ha pedig nem igy torténik, akkor

.

[l T 5
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Hova lett a BMW Challenge a magyar
bajnoksagbdl? Miért nem latjuk ket
hazai palyakon? Bertalan Zsoltot,

a sorozat szervezdjét hivtam fel a rejtély

megoldasa végett...

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: DUEN

mindenhol keresi a hibét, csak a sajit hiza ti-
jékdn nem. Amikor az én csapatomban indulé
versenyz8k nyertek, jottek a timadisok, hogy
biztos azért nyernek, mert az én csapatomban
mennek. Tehit nem azért, mert tigyesck, vagy
j6 a kocsijuk, csupin azért, mert részrehajlé va-
gyok. Ezt én végighallgattam az elmult két év-
ben j6 sokszor, végiil besokalltam, és idén nem
inditottam csapatot.

- Kicsit magyar a sztori...

— Igen, német autd, osztrik sorozat és magyar
fiszerezés. Barmiféle technikai ellendrzés tor-
tént, azt mindenki személyes sértésnek vette.
Egyébként javasoltam, hogy szereljitk be az
autdkba a loggereket, amikkel kovetni lehetne az
eredményeket, a szabilyossigot — ezt nem akarta
senki. Mindent dsszevetve: tudomasul kell venni,
hogy ezekben a sorozatokban csak az tud igazin

—

menni, aki dldoz rd id6t és pénzt. Aki nem, az ne
vérja, hogy majd varizsiitésre menni fog a dolog.
Ezenkiviil a ndlunk indulf kiilf6ldi versenyzsk
miatt is sokan megorroltak rink — viszont az
meg teljesen rendben van, hogy mi indulhatunk
az osztrikokndl. Ez talin gy igazsigosabb, hogy
ha oda-vissza mtikodik a dolog.

— Te nem indulsz soha t6bbé? Mert gon-
dolom, a versenyautéd még megvan...

— Meg, de az biztos, hogy Magyarorszdgon nem
szeretnék versenyezni, bar a kiilf6ldi induli-
son gondolkodom. J6 lenne — még, ha kevés ver-
senyzGvel is — €letben tartani ezt 2 BMW Chal-
lenge széridt, hitha jovdre el tudna indulni Gjra,
megujulva, és az osztrik bajnoksiggal kdzdsen.

— Mindig ilyen megoszté személyiség vol-
tal? A szavaidbdl uigy tiinik, a versenyzsk-
nek nem a bajnoksaggal volt bajuk.

— Aki kozel volt hozzdm, azok kéziil néhinyan
visszaéltek a bizalmammal, és ez volt a legna-
gyobb probléma. De egyébként igen, valamiért
megosztottam mindig a kdrnyezetemet, pedig
sosem akartam rosszat. Vannak elveim, amik-
hez tartom magam, és mar nem is akarok meg-
véltozni.

— Ha masnak atadnad, akkor miikodhetne
szerinted ez a sorozat?

— 2010 8szén én mondtam, hogy vegye 4t valaki,
és csindlja — akkor mdr nem akarta senki osztani
az észt. Mirciusig virtam, és egészen addig sen-
ki nem jelentkezett, hogy akarja.

— Megvagy most sértédve?

— Nem, abszoliit nem, csak a sorozatot sajnilom.
Félrevonultam, prébiltam ribeszélni maso-

kat, hogy csindljak — nem ment. Most kivirom,
és csak remélni tudom, hogy jovére megint lehet
BMW Challenge — kicsit letisztultabb, emberi-
esebb sorozatként.
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A PROEX PILOTAIVAL IDEN IS SZAMOLNI KELL

A Proex Kalaschnikow Energy Team-re idén sok ujdonsag var,
Mmunkajuk lesz bdven, hiszen sajat autdikon kivul a School Team
és a Lotus Ladies Cup versenygepeit is 6k készitik fel.
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— Sok-sok jdonsag van a hazatok tajan:

mesélj, mik torténnek veletek mostana-
ban? — kérdeztitk Németh Miklost, a csa-
pat kommunikaciés munkatarsat.

— Az cls@ tjdonsig, hogy £§ partneriink,

a Pet-Pack komolyabb hangstlyt kivin fektet-
ni a sportigra, igy kételezd timogaté lett: ezen-
tdl minden Suzuki tetején és oldalin litni lehet
majd az & termékeiket (a Kalaschnikow Energy
Drinket és a Visegradi Asvinyvizet) hirdet6 mat-
ricit. Ezen kiviil a Proex Kalaschnikow Energy
Team egy 4j egytittmtikodésbe kezdett az G-
onnan létrejétt School Team-mel: az & Lotus
Ladies Cup-os autdikat is mi készitjiik fel.

— Sokan nem hiszik, hogy ez a széria igazi
verseny, cafold meg kérlek Gket!

— Akik igy tesznek, azok nem nézték a hétvé-
gi csatdkat! Nagyon komoly mezd&ny alakult ki.

Csapatunknil Szabolcs Robi és Gaspir Istvin
mellett Kiss Norbi vették a linyokat a szdrnyaik
ald, 8k segitenck nekik felkésziilni a futamok-
ra. Csak egy érdekesség: a linyok egy hénapja
2:22 kortili idSket futottak a Ringen, most pe-
dig mér 2:16-ot teljesitenck...

— A School Team 1j kezdeményezés.

Mit lehet tudni réla?

— Kezd§ és 1j tehetségeket hoznak a sportba,
menedzselik és felkészitik, majd versenyezte-

tik Sket, mi pedig az autdik technikai felkészité-
séért feleliink. fgy most az a furcsa helyzet van,
hogy mi nagyon oriiliink akkor is, ha nem Proex
Kalaschnikow Energy Team versenyzdje nyer

a holgyek kozt, hanem School Team-es. A csa-
pat vezetdje egyébként Hochreiter Gébor, aki na-
gyon a szivén viseli a sorsukat. Ugyhogy munka
lesz b&ven, de szerencsére j6 az egyiittmiikodés.

- Hogy is alltok most versenyzékkel?
— Szabolcs Robi sajnos nem tudott elindulni

a V6-tal, de a jov8ben mar hadrendbe 3l a ko-
csi, ez biztos. Horvith Zsolt elfoglaltsigai is
szdmosak, igy az & futaminduldsai is bizony-
talanok. Szerencsére az § esetleges tdvolmara-
d4saval sem maradunk olasz technika nélkiil,
hisz a kistdriban versenyz8 Gispar Csabi és
ex-WTCC-s Alfa 156-ja a mi szineinkben szill
harcba az Gijabb bajnoki cim megszerzéséért.

J6 hir, hogy kis kitérg utdn visszatért hozzank
Kiss Norbi, aki a csapatunkban a suzukisaink
fejlédéséért is felel, de versenyezni a Zengs
Motorsportnél fog. A Proex Kalaschnikow
Energy Team legtjabb tagja ifj. Takdcs Akos,
akinek az idei az elsd szezonja. Bittmann

Attila is visszatért hozzank, és Tézsér Aron is
véltozatlanul csapatunkban indul. A School
Team-mel val6 egytittmiik6désiinknek koszon-
het8en még két autdval gyarapodik a Suzukis
kiilonitmény: a Genex Suzuki Bio Kupa
2010-es bajnoka, ifj. Ficza Ferenc és a kordbban
Renault Cliéval versenyzd Magyar LiszI6 aut6i-
nak a felkészitését is mi villaltuk magunk-

ra. Mindemellett a Lotus Ladies Cup-ban Ben-
de Adrienn és Budahizi No6ri indul nilunk,
mig Kiss Raména, Ordég Néra és Sas Szilvia

a School Team szineiben versenyez majd.
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. TRUE BLUEZ2

A HYUNDAI KOMOLYAN GONDOLJA
AZ UZEMANYAGCELLAT

Még korantsem ddlt el, hogy a jovében
aramot vagy hidrogént tankolunk

az autdénkba. A Hyundai szerint az
Uzemanyagcella lehet a nyerd, legalabbis
is erre lehet kdvetkeztetni Blue2 nevezetu
tanulmanyukbadl.
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A széuli autészalonon mutattik be a Hyundai  illitott elektromos drammal hajthaté a 90 ki- szolgilatiban dllnak. A Hyundai szerint a Blue2 Ha valaki nem tudni: a Hyundai mir 2005- e Igeanohi £ om

tizemanyagcellds tanulminyautdjit. A HCD- lowattos, azaz mintegy 122 16erds teljesitmé- tizemanyag-fogyasztdsa a benzintizemd autdké- ben bemutatta elsG, mtikodSképes tizemanyageel-

6 FCEV kédnéven futé prototipus egy bardt- nyd villanymotor, amelyet az aut6 orrdban val 6sszehasonlitva 2,9 1/100 km, kdrosanyag-ki- 13s autgjit. A Tucson FCV 2008-ban kilenc mésik

sdgosabb elnevezést is kapott: a Blue2, amely helyeztek el. bocsdtdsa azonban az tizemanyagcellis miiko- modellel (BMW Hydrogen7, Daimler F-Cell, GM ) o = . L

a dél-koreai mirka iizemanyag-takarékos Futurisztikus formjd, négyajtds, 1épcsds désnek koszonhetSen nulla. Chevy Equinox FCV, Honda FCX Clarity; Kia IE'i':l uap rﬂht - A Jﬂ vil kﬂ'rn'i’l'ﬂlzﬂtet fEl'Esztluk
autdinak Blue Drive jelzésébdl, valamint a hid-  hdtt karosszéridja egyben azt is jelzi, milyenek A kocsi utasterének érdekessége az tlitszo Sportage FCV] Nissan X-Trail FCV, Toyota High-

Figyzlnm = Hateknnysag = Szakértelem

rogén H2 jelébdl ill Gssze. A Blue2 ugyanis lehetnek a j6v6 Hyundai-modelljei. A formak mdanyag lapra vetitett mtszercsoport, valamint lander FCHV, Volkswagen Touran és Volkswagen
hidrogénnel tolthetd fel, noha a tartily mére- sportosabbak, még tgy is, hogy a nagyméretd az egyedi kezelSfeliiletd kapcesoldk. A hitsé sor- Tiguan HyMotion) egyiitt végigjarta Eszak-Ame- & : an 4% A 112 m 7 7 -1 S, e et fedomes ke walascian

tét nem 4rulta el a gyarté. A nagy nyomdson konnytifém kerekek és a rdjuk szerelt, kis gor- ban az elsé tilések hitoldalira rogzitett tibla- rikdt — ez a lista egyébként a technoldgia viszony- b E1E s Tl B iragA b TR eliaiT prspaiink
,,,,,, . - Bk 5 i b Pedadonoka, Ea rregiira @ lehentadngein

r1l daramaggal ek (gyielerd pecele pisi
s A rdrs e s han i s o Rk

tarolt hidrogénbdl és a levegd oxigénjébdl els- diilési ellenallisti abroncsok inkabb a spérolds gépek szoérakoztatjik az utasokat.

kteatilataink: o _
N 1 T e R i g T (s R

i 2 Barak el ST

Futurisztikus: A Blue2
hiitémaszkjaba és
hatso I6kharitéjaba is
szines kijelz6t épitettek,
amelyrdl a prototipus . ¥ ' R | .,-d-_.;,,," :m
fotéin a modellnevet : i i - 3 | Hlkenils T EAR TR T TH |
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MINI COUNTRYMAN COOPER S ALL4

Mar a neve is nemesi
hOSSZl:lSé.gg al bllr, ! Az idei évt6l a marka a rali vilagbajnoksag futamain is szerencsét probal.
, s , Micsoda véletlen, éppen a tesztautonk alapjaira épitett WRC-vel...
igy egyaltalan nem '

meg|ep0 a ma.]d t6, illetve az dllandéan dolgozé 4x4 hajtis mi- ne feledjiik, ennek a kocsinak a gazdija inkibb
z : s kifejezetten iszikos jészdg. Ha valaki élve- stilusos és divatos, mint spérolds.
nyolc szam o , ’
, yo CS , J egyu zi a tempdéviltisokat, az elézgetéseket, nem kell Es az ilyen embernek tobbet szdmit a harman/
arced u I a. Megsem - g meglep&dni a 12-13 literes fogyasztison. Gya- kardon hifi hangjinak tisztasiga, mint a halk
kori vendég tehdt a tulajdonos a kutaknil, de motorhang. Jobban tetszik neki a kemény, rizés

tévedunk sokat,
ha azt allitjuk, lesz,
akinek megéri
megvasarolni
minden idék
legkuldnlegesebb
Minijét.
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futémd, mint a kényelmes ringatézis. Es szive-
sebben nytl a kézépkonzol aljira épitett dizdjnos
ablakemel6-kapcsolokhoz, mint azokat prakti-

kusan a megfelel§ ajtékra szerelték volna. M.Elg |:| izﬂtt ma g }.l'a [[]rszarg f
AKki ezt a kocsit visirolta meg maginak, az ¢ .

kétségkiviil szerelembe esett, és olyan kapcsola- ma rka SLETVIZ, C’E non

tot dpol négykerekdjével, amibe sok minden be- Sfa hf:[z | Et

lefér. Es itt elsGsorban nem a kilométeres hosz-

szusigu extralistira gondolunk... -I:,a nan, Eiq ma, Penta‘x'
Tamron markaszerviz

Mr. Bean kicsi z6ld kocsijatdl ezittal fényévek-
re jirunk, és nem csak a rikitGan fehér fényezés

amator Canon
snek s vided-

miatt. Szinte mdr torténelem, ahogyan a BMW
egykor felkarolta a cséd sz€lén 4ll6 brit méar-
kit, hogy aztin djra viligsikerré tegye. Divat-
aut6t csindltak a németek a Minibdl, és ennek

a torekvésnek az egyik csicstermékét volt alkal-
munk nemrégiben majd egy hétig vezetni.

A gyirt6 legnagyobb modelljérdl beszéliink,
amely igy sem hosszabb persze 411 centiméter-
nél, de négy ajtdt, és négy hajtott kereket kindl.
A magas épités elsSre kifejezetten furcsa érzé-
seket kelt a sof Grben és az utasokban, akikbdl
szigortian csak négy foglalhat helyet a kiilonle-
gesen varrott bdriilésekben, hiszen a belsS teret
— a kardinalagut és az 6todik szék helyén — egy

sinpér szeli ketté. Erre lehet rogziteni a legkii-
16nf¢élébb tartokat és dobozokat, és tobbek ko-
z6tt ettl lesz trendi a bels elrendezés. (Nomeg

M Tel: +36 1
B 1235 083
Myitva: Hetidtdl pentekig 9-17 oraig.
E-mail: info@@camerakil.hu

cttdl zordg néha ez meg az.) Van még persze
egy dobbenetesen nagy kijelz8 a kézépkonzolon,
amitdl gyakorlatilag minden érdeklédének leesik
az dlla, dm az mdr csak keveseknek jut esziikbe,
hogy a ,mszer” karimijin kovessék figyelem-
mel az anal6g sebességmérd piros mutatdeskdjit.
Helyette mi is a korminy mogott megbijé apré
fordulatszimmérd digitilis ablakocskdjin lestiik
meg, éppen mennyivel is szdguldunk.

Mert ezzel a kocsival bizony sziguldani is le-
het. 184 16er8s turbémotor hajtja, amely 1,6-0s

alapokon nyugszik, és amely az automata vil-
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Start Auto Kft. Budapest, 1108 Gyomroi ut 105.
tel: 061-434-4043, www.startauto.hu

MENETPROBA

FELSOVEZETO

KIPROBALTUK A SUZUKI KIZASHIT

Az elsd kozépkategodrias Suzukit, a Kizashit mar masfél éve
bemutattak, de hozzank csak most érkezett meg.
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Mivel az autét Eurépiban csak egyféle, 2,4-cs,
négyhengeres benzinmotorral és négyajtés vil-
tozatban kindljik, a piacon erds hitrinnyal in-
dul a dizel és kombi versenytirsakkal szemben.
Ugyanakkor a Kizashi piacra t6rténd vezetésével
tobbé nem 1 oghatjuk meg azt az embert,
aki azt mondja ,letolt egy Suzuki”.
illeti, tényleg nem kell szégyen-

ic a japinoknak, mert gy sikeriilt egyedi
formit alkotniuk, hogy a modell igazibdl seme-
lyik konkurensre nem hasonlit. Az au
vezetése teljesen egyedi, és kicsit talin
be mutat. Vérbeli sportszeddnra utalnak a kis
ablakfeliiletek, a szélesitett sirvéddk, a18 colos

konnytfém felnik, a kétoldali, formatervezett
kipufogényilis vagy a mélyre hizott kiiszobok,
lokharitok.
Az autéban dolgozé 2,4 literes eréforrds
egyenletes jirdsa és megfelel6 nyomatékot biz-
rezetd szdmdra. Fogyasztisa is kimon-
ak mondhatd, hiszen tesztiink alatt az
automata vilté ellenére sem evett az auté 11,3 li-
ternél tébbet normal koézlekedés mellett. Veze-
tési élményében is j6 az Gjdonsdg: a futémd-
vek Eurdpaian feszesek, nem érezni benniik az
amerikai diiléngélés hatdst, emellett gombnyo-
midsra kapcsolhaté a négykerék-hajtis, ami egy-

dltalin nem mellékes szolgiltatis.

Magyarorszigon csak egyféle felszereltsé
kaphat6 a Kizashi, de az igy 6sszedllitott bels§
térisafe egéria felé mutat. A puha bSr-
karpit, a kétzénds automata klima, a 465 wattos
Rockford-Fosgate hifi, az elektromos iilésillit
az USB—csatlakozd, a Bluetooth kihangosité és
a kulesnélkiiliség mind-mind apré figyelmesség,
mis dolog, hogy a vélt konkurensek alkalom-
adtdn ennél t6bbet is kindlnak. Bar az auté md-
szerfal-kidolgozdsa mdr nem a luxust titkrozi,
az Gsszhatds mégsem rossz... Amiben elmarad

trsaitdl, az a 461 literes csomagtar-
tdja, valamint annak pakolhatésiga. Kritikit ér-
demel még az igazin puha mdanyagok hiinya,
és a hifi régimédi, pontmitrixos kijelzGje.

Az autd Ssszességében kielégiti a csalddi igé-
nycket, vagy akdr egy céges flotta felsGvezetdi
autb-clképzeléseit is, ugyanakkor kirobband si-
kerre Eurépaban szerintiink nem szdmithat, hi-
szen 9 290 000 Ft 4ll az drcéduldjin, amely még
a legnagyobb rajongékat is elgondolkodtatja. ..
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