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Nem tudja megvenni magazinunkat kedvenc lap-
elarusito helyén? Hivjon benntinket a 06 46 505-490-es
forrédrétunkon hét koézben 8-16 dra kozétt, vagy irjon
e-mailt a formula@formula.hu cimre, és intézkedink.

A kiadé irasos engedélye nélkiil a lap barmely fo-
tdjdnak, szévegrészének, illusztracidjdnak még részleges
haszndlata is tilos!

A szerkeszt6ség mindent megtesz annak érde-
kében, hogy a lap hiien tiikrézze a valosagot,

igy sem a kiadd, sem a nyomda nem villal felel&sséget

az esetlegesen eléforduld hibakért. Minden adat a lapzar-
takori dllapotokat tikrozi. Az Autésport és Formula
Magazin jatékai kizarélag magyar allampolga-
rok szamara késziilnek. A kiadé munkatdrsai és
csalddtagjai a jatékban nem vehetnek részt. A nyerte-
seket telefonon értesitjik, és kotelesek egytttmiikodni

a jatékhoz kapcsolédd promdcids megjelenéseknél.
Nevezés: név, cim és munkaidében haszndlatos telefon-
szam. Vitds kérdésekben a fészerkesztd szava a déntd.
Pénzbeli nyereménykivéltds nem lehetséges. Kérjk,
jelezze, ha nem kivan informdcidkat kapni az Autésport
és Formula Magazin kiaddjatdl.
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Az Egyesiilt Kirdlysdgban megjelend kiadvany utdn reprodu-

kélt szerkesztsi anyagok a Haymarket tulajdondt képezik.
Engedélyezési igazgato: Alastair Lewis
(Alastair.Lewis@haymarket.com).

A Formula One, Formula 1 és az F1 a Formula One Group
Company részét képezd Formula One Licensing BV véd-
jegye, és engedély alapjan kertl felhaszndldsra.
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Négy hetet kellett kibdjtdlni, a Magyar Nagydij
utan az F1-es csapatok ennyi szabadsagot
kaptak, de most mar itt a varva-vart folytatas,
j6hetnek az ujabb izgalmak.

A sziguldo cirkusz belgiumi fellépése el6tt
azonban tekintsiink vissza a két utolsé verseny-
re, amelyek nem a Red Bull é nem Vettel, ha-
nem a McLaren, Hamilton és Button gy&zelmét
hoztik. Utébbi siker fényében nem csak a wo-
kingi tervezScsapat, az istillé munkatirsai és

a piléta, hanem kollégink is fiirédhet egy kicsit,
hiszen Kalmar Istvan volt az, aki kalocsai min-
tas overallt ,,adott” a szombati id6mérére a két
brit dszra, akik ezzel az els6re kissé fura felsze-
reléssel a kvalifikdcién mindketten be is jutottak
a legjobb hirom kozé. A tébbi mar ismert: 2009
vildgbajnoka a viltozatos koriilmények ko-

z6tt futott Magyar Nagydijon ugyantgy nyert,
akdrcsak pilyafutdsa els§ diadala idején — és az
Srome sem tiint kisebbnek.

Minderrdl természetesen részletesen besza-
molunk, de a 164 oldalas tartalmunk ismét
temérdek més érdekességet is kindl. Hasz-
éves pélyafutisa kapcsin felidézzitk Schu-
macher rekordjait; elmeséljitk, milyen egy
Fl-es egyenesfutis-teszt; kifaggatjuk Max
Mosley-t az FIA-clnoksége alatt torténtekrdl;
felvizoljuk, hogyan lesz Hamiltonbdl globa-

lis mirkanév; megirjuk, mirdl beszélgetett

Surtees és Alonso egy 6tven esztend@s Fl-es
Ferrari £olott.

Persze szokdsunkhoz hiven magazinunk-
bdl a motorsportok szines kavalkidjinak egyet-
len darabja sem hidnyzik, akir nemzetkozi, akdr
hazai széridrdl legyen is sz6. A lapban taldlnak
MotoGP-informicidkat, WTCC-riportot, rali
vb-s beszimoldkat, és a hazai bajnoksigok ér-
tékelése, a fiatal tehetségek bemutatdi is helyet
kapnak hasdbjainkon, st a legtijabb utcai auték
probiinak és a gyengébb nem legszebb képvise-
18inek is szoritottunk egy kis helyet.

Ami pedig szerkeszt8ségiink hiza tdjit illeti:
biiszkén jelenthetem, hogy késziil a sajit Fl-es
projektiink. Persze egyelSre még csak virtudlis
véltozatban. Bagi Sindor kollégink lepett meg
benniinket a lent lithaté 3D koncepcidval, ne-
kiink mdr csak a festésrdl kellett gondoskod-
nunk. Ahogyan az mir lenni szokott, szpon-
zorokat egyelSre nem taldltunk, de ami késik,
nem mulik...

A merész kiilsejii F1-es autorol tovabbi
képeket és részleteket a Formula.hu
weboldalon lathatnak, illetve olvashatnak

Smart Security programmal végezziik, ame-
lyet a szoftver magyarorszdgi forgalmazdja,
a Sicontact Kft. biztosit szamunkra.
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David Sandor rovata
SCHUMACHER REKORDJAI @
20 év, 7 vb-cim, 45809 kilométer
RAJONGO @ ....

,Ki ez a Michael-manidkus?”
MARKANEV LETT @

Merre tovibb Lewis?
EGYENESFUTAS-TESZT @
Mit keres egy Fl-es auté a kifut6palyin?
AZ FIA ELNOKE VOLT @

Max Mosley most mindent megmond
FERRARIS A FERRARISSAL @

A nap, amikor Alonso talilkozott Surtees-zel

TECHNOLOGIAI MESTERKURZUS @. .53
Az Fltitkainak leleplezésére: A hdtsé szirny

EZ JAR A FEJEBEN @

Frank Williams exkluziv

MELYULO KAPCSOLAT

Miért szoévetkezett a Red Bullal az Infiniti?

MOTORSPORT

ELNOKI NOTESZ
Gyulay Zsolt elmult hénapja

FELFELE A LEJTON

Mathias Lauda tjabb probit tesz

CHEVY-VADASZAT

A volvés Dahlgren elégedett a fejlédéssel

AZ AUSZTRAL ZSENI

Exkluziv: Casey Stoner, ahogyan kevesen ismerik

SAVOLY, A SPANYOL GYARMAT

Mit vesztett az orszig a Balatonringgel?

EGY FRANCIA FINNORSZAGBAN

Loeb misodszor nyert és sokkal vezet

FELEMAS SZOMSZEDOLAS

Arad Rali: Janika nyert és szorossi tette a hajrit
= OROSZ DAKAR

A nagy nevek nem nyertek

MEGLEPETESEK HELYETT

. rr y -
Gyula: A bajnok nyerte a fiird6viros versenyét
NEMZETKOZI MEZONYBEN
A ralikrosszban még semmi nem ddlt el

A MOTORSPORT UNNEPE
Autokrossz Eb Nyiridon

Y 4 Y 4 ' FESZTIVALI HANGULAT
r Utcai gokart és extrém motorsportok GySrben

EGY LANY ES EGY AUTO

Laura és a Maserati

A Toyota 1] hibrid tanulménya

Start Autd Kft. Budapest, 1108 Gyomréi ut 105. R o

RAJTRACSLANYOK

tel: 061-434-4043, www.startauto.hu
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INDULAS!

NeklUnk magyaroknak talan ez a pillanat az év legfontosabb eseménye. Az autdk
a Hungaroring rajtracsan sorakoznak, leghatul a ,blntetett elééletli” Buemi. A motorok
mar a megfeleld fordulatszamon dolgoznak, ettdél forrésodik fel a levegd az aszfalt fo-
16tt. A kipufogdgazok drvényein at is jol latszik azonban az az 6tsz6r két piros lampa,
amely mindjart kialszik, és a 24 betontorpedd végre utjara indulhat.

Fotd: Getty Images/Peter Fox
Veszprém, 2011. julius 31. 14:02:59
Canon EOS-1D Mark Il (rekesz: /5.6, zarsebesség: 1/640, fokusz: 600 mm, ISO: 100)



Nurburg
Nirburgring

A pilya hossza: 5,148 km

Versenytiv: 60 kor — 308,863 km

IdGjaras: sziraz i
Levegs hdmérséklete: 13-14 fok a
Aszfalt h6mérséklete: 14-19 fok
Leggyorsabb kor:

Lewis Hamilton 1:34,302 ..
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REMENYT HOZOTT. -

HAMILTON NURBURGRINGI MEGLEPETESE

Ujabb reménysugar csillant fel az izgalomra vagyo F1-es
drukkerhad el6tt a huvos Nurburgringen: Lewis Hamilton
a megtaltosodd MclLarennel legylrte a Red Bullt, raadasul

. az energiaitalosokat a Ferrari mendje, a silverstone-i gybztes
Fernando Alonso is hatrébb szoritotta.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR KEPEK: HOCHZWEI-ATP, KRAELING, FOP, REUTERS
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Hamilton diadala épp jékor jott: mivel az FIA
a Brit Nagydij utdn tjra engedélyezte a beftvi-
sos diff izorok hasznilatit, a kdzvélemény a Red
Bull-dominancia Gjraéledését virta. Ehelyett fe-
ketelevest kapott a Milton-Keynes-i dlomcsapat,
féként a hazai pilyin autézé cimvéds-listaveze-
t6 mendjiik, Sebastian Vettel, aki idei legpocsé-
kabb hétvégéjét €lte 4t a julius kdzepén mar-mar
télies idGjardsu Eiffel-régidban.

Az mir pénteken is litszott, hogy Vettel-
lel valami nem stimmel: mig csapattirsa, Mark
Webber megfutotta a nap legjobb idejét, addig
a németet a nagy-britanniai diadalt fordulépont-
nak tituldlé Alonso a 3. pozicidba kényszeritet-
te. Ekkor még a McLaren formdja sem igért tal
sok jét: Hamilton csak a 7. id6t autdzta, mig
a KERS- és kipufogdgondokkal bajlédé Jenson
Button a 11. poziciéban landolt.

Szombat délelStt Vettel Webbert és Alonsét

maga mogé utasitva az eredménylista élén is

felttint, az id6mérén azonban mdr nem ragott
labdiba. Webber a Q3-ban futott 1:33,096-0s
idejével Silverstone utdn Gjra megesipte a leg-
clBkeldbb rajtkockit, az igazi meglepetést
azonban Hamilton szillitotta, aki az utolso
pillanatban olyan remekbe szabott kort rakott
Gssze, hogy maga is alig hitte el: a pole-id6t re-
pesztd Red Bulltél minddssze 5 szdzaddal el-
maradva a 2. rajthelyet szerezte meg. Vettellel
idén el@szor fordult el8, hogy kiszorult az elsé
sorbdl: bar csak 0,137 masodperccel volt las-
sabb mdrkatdrsindl, a 3. helyen kotott ki, igy
midsnap Alonséval osztozkodhatott a misodik
rajtsoron. A spanyol eredménye kapcsin so-
kan azonnal siratni kezdték a Ferrari reménye-
it, de a kétszeres viligels§ nagy nyugalommal
jelezte: bizik a 150 Italia versenytempdjiban.
Button vessz&futdsa az id6mérdn is folyta-
tédott: a brit csak a 7. helyen zirt a ferraris

Felipe Massa, valamint a Mercedes-reménység

Lewis Hamilton: ,Minden gy8zelem kiilonleges, a mai pedig a csapat erdfeszitései miatt ab-

szolit az. Korrdl korre tizedekre voltunk egymadstdl a tobbickkel, igy ez a futam arrdl sz6lt, hogy
mindent tSkéletesen kellett csindlni. Ugy érzem, hogy a mainal precizebben még soha nem vezettem.
Nagyfokd elégedettségre ad okot, hogy a fejemmel és a szivemmel egyardnt tudtam vezetni.”

Fernando Alonso: ,Minden egyes etapban tartani tudtam az élmendk tempdjit, igy rop-
pant elégedett vagyok. Valencidban mésodik lettem, Silverstone-ban gydztem, itt pedig szin-
tén a masodik helyen végeztem. Hirom kiilénbozd pilya, hirom kiilonbozé hdmérséklet és hirom

w ' ™ kiilénféle kipufogé-konfiguricié. Az auténk kiegyenstilyozottan teljesit, és valoban javulunk.”

Y

(

Mark Webber: ,Nem voltunk elég gyorsak. A sajit teljesitményemmel elégedett vagyok,
de ezek a sricok kiilonosen erések voltak, f6ként az etapok vége felé. Csalédott vagyok
amiatt, hogy nem sikeriilt gySzni, de legalibb j6 kis harcot vivtunk. Kikaptunk a legut6bbi futa-
mon, igy nem sziikséges Einsteinnek lenni ahhoz, hogy tudjuk: keményebben kell dolgoznunk.”

MINDENFELE

Mark Webber idei harmadik, pilyafutisa

9. csapata 30. pole-pozicijit szerezte

a Niirburgringen, s ezzel olyan legendékat is
maga mogé utasitott az drokranglistin, mint
példiul Riccardo Patrese, John Surtees vagy
épp Emerson Fittipaldi. Apré szépséghiba,
hogy ez volt az ausztril sof6r harmadik olyan
rajtelsSsége, amikor a 2. helyrdl startolva
Lewis Hamilton legy8zte, némi elégedett-
ségre ad okot ugyanakkor, hogy a futamon
a tavalyi Belga Nagydij 6ta elGszor sikertilt
Vettel elStt végeznie.

Kiilonleges élményben volt része Michael
Schumachernek és Nico Rosbergnek:

a Mercedes-tandem tagjai csiitértokon

a Nordschleifén kiprobalhattik a W196-ost, az
els@ Eziistnyilat, amely 1954-ben és 1955-ben
szerepelt a Forma-1-ben. Schumi a burkolattal
elltott viltozattal, mig Rosberg a nyitott ke-
rekd verziéval dongetett: a beszimol6k szerint
mindkét sof6r élvezte a kisebbfajta idSutazdst.

Két izben is stlyos biintetéssel sdjtottik a né-
metorszigi hétvégén Sebastien Buemit: az idé-
mérd utdn diszkvalifikiltik a 16. rajthelyrdl,
mert a Toro Ross6bdl vett tizemanyagminta
nem egyezett az elézetesen leadottal, a futam
utdn pedig a Hungaroringre érvényes 6t rajt-
pozicids biintetést kapott, mert a versenybirdk
felel6ssé tették a Heidfeld-incidensért.

Kihasznilta a Z5ld Pokol, azaz a Nordschlei-
fe nytjtotta lehetSségeket a Red Bull kiemelt
partnere, az Infiniti is: 2 Renault—Nissan kon-
szern luxusmérkdja egy promo-vide6 forgatds
erejéig Sebastian Vettelt és Mark Webbert is
kikiildte a 22,8 kilométer hosszasigt legen-
dis aszfaltcsikra. Vettel egy M35h-t kapott,
amelyet a vilig leggyorsabb hibridjének tar-
tanak, mig Webber egy M37s sportszeddnnal
sziguldozhatott.

Kamui Kobayashi, a Sauber japinja barit-
ndjével, Yuval szerette volna megizlelni

a Nordschleifét, de a kaland nem a tervei
szerint siilt el. A piléta négy korre fizetett be,
de pirja mér az elsé kanyar utdn sirva fakadt
a sebességtdl vald félelemében, igy az elsé
kort kométos tempdban fejezte be, és nem is
folytatta a korozést: ,,Hatvannal mentiink,
nagyon lassan, t6bb mint 20 perc alatt fejez-
tiik be a kért. Megprébilok olesén tiladni

a jegyeken. 89 eur6t fizettem a négy korért,
de csak egy fordul6t mentiink” — mondta

a mindig jékedvi sofdr.
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Nico Rosberg mogétt, mig a legjobb tiz a For-
ce Indidval az el8kel§ 8. id6t repeszté Adrian
Sutillal, valamint a Renault-s Vitalij Petrovval
é&s a Mercedes-veterdn Michael Schumacher-
rel egészilt ki.

Hamilton a szombati brillirozis utdn aztin
vasdrnap feltette a pontot az i-re, ugyanis
nagy csatiban feliilmulta Alonsét és Webbert,
mig a jéslatok ellenére szdraz futamon Vettel-
nek csak a 4. helyre futotta. Ilyen sem fordult
még el8 idén a némettel, aki az ¢l6z8 kilenc
futamon rendre a dobogd kiilénbéz8 fokain
locsolhatta a pezsgdt. Hamilton jol rajtolt,
és a belsd fvre hiizédva megelSzte Webbert,
igy az élre illt. Vettel ekdzben a Ferrarik szo-
ritdsdba keriilt, riaddsul a voros piros tag-
jai kozil Alonso Webber ellen is timaddst tu-
dott inditani, de végiil a két energiaitalos auté
kozé a 3. helyre sorolt be, mig Massa tul szé-
lesre vette az ivet, és visszacstszott Rosberg

PIRELLI-JELENTES

mogé. Alonso a 2. kérben a Mercedes Arend-

nil rdhajtott a vizes fire és megpordiilt, igy
Vettel feljott a 3. helyre, de nem 6riilhetett so-
kdig. A 8. kérben a spanyol az 1-es kanyarnil
visszaelGzte, raadasul két forduléval késébb

»Az egész verseny az abroncsstratégiarodl sz6lt: Hamilton, Alonso és Webber mind-
annyian igyekeztek a javukra forditani a kiallasokat. Bar voltak, akik tigy gondoltak,
hogy nagy idGbeli kiilonbség lesz a lagy és a médium abroncs kozott, Lewis Hamilton
konnyedén nyert, annak ellenére, hogy az élen haladdk koziil § valtott el3szér PZero
fehér abroncsra. Ismét sokféle stratégiat lathattunk, két piléta példaul a legutols6 ko-
rig halogatta az utolsé kiéallast. A hideg és a sima palyafelszin miatt igen sokaig ki-
tartottak az abroncsok, ellentétben a szezon kezdetével, amikor néhianyan azt mond-
tak, hogy nem elég tartésak az abroncsaink. Ez nemcsak azt mutatja, milyen gyorsan
alkalmazkodnak a pil6tak és a csapatok, de azt is, hogy abroncsbeszallitoként milyen
osszetett a feladatunk. Auténként hirom kiallas tértént, pontosan annyi, amennyire

szamitottunk?

Paul Hembery, a Pirelli Motorsport igazgatdja

a 10-es kanyarnidl a német is megcsiszott: ri-
hajtott a vizes fehér jelzGvonalra, megpordiilt,
s bir poziciét nem veszitett az incidenssel, le-
maradt az éltriétdl, és késébb mar nem is tud-
ta utolérni Gket.

Webber a 13. kérben megel6zte Hamiltont,
aki azonnal visszafoglalta a poziciét, de a boksz-
kidllisok elsG korében az ausztrdl mégis at-
vette a vezetést: a 14. korben szervizelt, majd
gyors koreinek koszonhetSen mire Hamilton
és Alonso két korrel késébb letudta a kerék-
cserét, mar csak mogé tudtak visszatérni a pa-
lydra. A tavalyi vb-bronzérmes idén el8szor haj-
tott vezetd poziciéban. A kerékcserék misodik
korében djra korai kidlldssal prébilkozott, ha-
zdsa azonban eztttal nem jott be. Az ausztril
a 30. korben hajtott a depdba 1j abroncsokért,
mig Hamilton egy, Alonso pedig két korrel to-

JHeidfeldnek
elébb di Restaval,
majd Buemivel
akadtak gondjai.”

vibb maradt a pilyin. Hamilton Webber elé¢
tért vissza, Alonso pedig mindkettejiiket dtug-
rotta, de a szerviz utdn a brit a 2-es kanyarban
kiméletleniil dtgizolt a hideg abroncsokkal baj-
16d6 spanyolon, és Gjra magihoz ragadta a ve-
zet$ pozicidt.

Mivel a kézépkemény abroncsok elézetesen
joval lassabbnak mutatkoztak a ligy keverékd
Pirelliknél, az élmendk igyekeztek minél hosz-
szabbra nydjtani a kozépss etapot. Ugy tiint,

hogy Hamilton rosszul keveredik ki a gumis
taktikdzdsbol, ugyanis az 50. forduléban az él-
tri6 tagjai kozil els6ként cserélt: bir Alonso két,
Webber pedig hat korrel tovibb maradt kint, vé-
giil mégis a brit maradt az élen, aki a gy8zelem
felé szdguldva az utolsé el6tti kérben megfutot-
ta a viadal leggyorsabb fordulgjit is. Mogottiik
Vettel hosszas csatit vivott Massdval: a bra-
zil a kerékceserék elsG korében a német elé ke-
riilt, aki csak a legutolsé korben, a bokszutci-
ban tudta visszael8zni, amikor végre behajtottak
a kozépkemény gumikért.

Voltak, akik két kerékcserével teljesitették
a 60 koros versenytdvot, koziilitk Sutil bizo-
nyult a legjobbnak, aki végiil a 6. helyen vég-
zett. Az idei legjobbjit produkald sof 6r a Mer-
cedes hdrom kiillissal aut6z6 német parosit,
Rosberget és Schumachert utasitotta maga
mogé. A legtobbet Kamui Kobayashi, a Sauber
versenyz§je profitlta a kétkidllisos stratégid-
bdl, a japin ugyanis a 17. helyrdl a 9. pozicié-
ba kapaszkodott fel ennek koszonhetSen, mig
az utolsé pontot a szintén két kidllist vilaszté
Petrov markolhatta fel.

A futam legnagyobb vesztese Button volt,
a 36. korben a brit sof 8r szenvedésének egy
hidraulikai hiba vetett véget. Rosszul jirt
a Renault versenyzdje, Nick Heidfeld is: az
elsé korben koccant a Force India Gjoncival,
Paul Di Restdval, amiért bokszon dthajtés
biintetéssel stjtottik, de ezt mir nem toltstte
le, ugyanis késén hirdettek itéletet a stewar-
dok, a német pedig a 10. korben kiesett.
A sikdnhoz koézeledve Sebastien Buemi leszo-
ritotta a Toro Rosséval, koccantak és a R31-ese
megemelkedett, majd dsszetorve a kavicsigy-
ban landolt.

A Német Nagydij végeredménye

1. Lewis Hamilton McLaren
2. Fernando Alonso Ferrari
3. Mark Webber Red Bull
4. Sebastian Vettel Red Bull
5. Felipe Massa Ferrari

6. Adrian Sutil Force India

7. Nico Rosberg Mercedes
8. Michael Schumacher Mercedes
9. Kamui Kobayashi Sauber

10. Vitalij Petrov Renault

11. Sergio Perez Sauber

12. Jaime Alguersuari Toro Rosso

13. Paul di Resta Force India

14. Pastor Maldonado Williams
15. Sébastien Buemi Toro Rosso
16. Heikki Kovalainen Lotus

17. Timo Glock Virgin
18. Jérome d’Ambrosio Virgin
19. Daniel Ricciardo HRT
20. Karun Chandhok Lotus
Vitantonio Liuzzi HRT
Jenson Button McLaren
Rubens Barrichello Williams
Nick Heidfeld Renault

MP4-26-Mercedes 60 kor, 1:37:30.334

150 Ttalia +3,980
RB7-Renault +9,788
RB7-Renault + 47921
150 Italia +52,252
VJMO04-Mercedes + 1:,26,208
MGP-W02 + 1kor
MGP-W02 + 1kor
C30-Ferrari + 1kor
R31 + 1kor
C30-Ferrari + 1kor
STR6-Ferrari + 1kor
VJMO04-Mercedes + 1kor
FW33-Cosworth + 1kor
STR6-Ferrari + 1kor
T128-Renault + 2 kor
MVRO02-Cosworth + 3 kor
MVRO02-Cosworth + 3 kor
F111-Cosworth + 3 kor
T128-Renault + 4 kor
F111-Cosworth 37. kor
MP4-26-Mercedes 35. kor
FW33-Cosworth 16. kor
R31 9. kér

Idei mésodik, karrierje 16. gy6zelmével
Hamilton felkapaszkodott az érokranglista
14. helyére, amelyen Vettellel és Sir Stirling
Moss-szal osztozik. Erdekesség, hogy mostani
diadala el6tt a 2008-as viligelsé még soha
nem szerzett pontot a Niirburgringen.

Timo Glock néhiny 6rival hazai versenyének
rajtja el6tt jelentette be, hogy tovibbi hirom
évre elkdtelezte magit a Marussia Virgin
Racing mellett: ,,Litom, hogy a Marussia hisz
a csapat kemény munkdjiban és elkotelezett-
ségében, riaddsul olyan lépéseket tettiink
példiul a McLaren-partnerkapcsolattal, hogy
szerintem elérhetjiik a céljainkat. Idén meg-
mutattuk, tudjuk hogyan kell megbizhat6
autét épiteni, s immaron megvannak a for-
risaink ahhoz, hogy versenyképes autéval
folytathassuk” — fogalmazott a piléta.

Jarno Trulli, a Lotus veterdnja csak a bokszbdl
kisérhette figyelemmel a Német Nagydijat,
ugyanis a csapat a tavaly Hispania-szinekben
szerepelt teszt- és tartalékpilétinak, Karun
Chandoknak biztositott lehet&séget a ver-
senyzésre. Az alakulat kozlése szerint az indiai
sof Gr szerepeltetésére alddsit adta az olasz is,
akivel virhatGan szerz8dést hosszabbitanak.
,Boldogan ersithetem meg, hogy el6rehaladott
targyaldsokat folytatunk a szerz8dése meghosz-
szabbitdsirél. RemélhetSleg hamarosan a részle-
tekrdl is beszamolhatunk” — nyilatkozta a Lotus
tulajdonos-csapatfénoke, Tony Fernandes.

Fernando Alonso, a németorszagi §sszecsa-
pis 2. helyezettje 68. dobogds helyezését
kényvelhette el a Forma-1-ben, ezzel Rubens
Barrichell6hoz csatlakozott az érokranglista

4. helyén. A spanyol egyébként Webber autGji-
ra felkapaszkodva jutott vissza a bokszutciba
a futam leintése utdn, ugyanis a csapat a kevés
lizemanyag miatt arra utasitotta, hogy azon-
nal 4llitsa le a motort. ,,Minden oké, megvolt
a sziikséges egy liter lizemanyag” — erdsitette
meg Stefano Domenicali csapatféndk azt,
hogy az FIA muszaki ellendreinek sikeriilt

elegendd mennyiségd tizemanyagmintit venni

a Ferraribdl az utélagos miszaki ellenSrzésen.
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BUTTON GYOZELEMMEL JUBILALT A MAGYAR NAGYDIJON

2006 utan uUjra esds volt a Magyar Nagydij, s akarcsak akkor,
ezuttal is Jenson Button allhatott fel a dobogd legfelsé fokara.
Kétszazadik F1-es futaman aratott diadalaval a McLaren asza
Uj kategodriat teremtett: kdoszmendve lépett eldb.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR, VAJTA BALAZS KEPEK: HOCHZWEI, ATP, KRAELING, FOP, REUTERS

,»Nincs idénk rigddni a legutdbbi két futamon.
Természetesen ide is gy&zni jottiink” — fogalma-
zott cstitdrtok délutdn a meghdkkentSen hiivos
Hungaroringen a Red Bullcimvéd, listaveze-

t8 4sza, Sebastian Vettel, utalva a silverstone-i és

a niirburgringi betlire. Mésnap az elsé edzésnapon
madr Gvatosabb volt a német. ,,Nehéz 6sszerak-

ni egy jo kort. Szerintem sokat kell dolgoznunk,
ha versenyképesek akarunk lenni” — mondta mér-
nokének, Guillaume Rocquelinnek a csapatridi-
6n, amelyet az AFM az Infimiti jévoltibol a Red
Bull gardzsiban fiilelhetett. A viligbajnok eldre-

jelzése a nyiténapra vonatkozéan helyesnek bizo-

nyult: mindkét szabadedzésen a niirburgringi

gydztes, Lewis Hamilton futotta a legjobb id6t
a McLarennel, mig a brit mogé délutin a ferraris
Fernando Alonso, valamint Button iratkozott fel,
Vettelt pedig a misik Red Bullal Mark Webber az
5. pozici6ba szoritotta vissza.

Egyéb sem kellett az energiaitalosoknak:
a kotelezd §jszakai munkasziinetet idén el8szor

megszegve — ezt négy izben biintetlentil tehetik
— lizasan dolgoztak az I-es rajtszimt RB7-esen,
&s a munkdnak meg is lett az eredménye.

Az utols6 szabadedzésen mir Vettel neve diszel-
gett az eredménylista élén, és a német a Red Bull
kvalifikiciés hegeménidjit folytatva a pole-pozi-
ciét is megszerezte.

Az itja kivilésig a Q3 hajrdjiban happolta el
az els@séget a kalocsai mintds overallban hajté
McLaren-tandem el6l: koziiliik Hamilton volt
a jobb, aki 0,163 mésodpercet kapott a némettdl,
mig Button 0,209 misodperces hitrinnyal ke-
riilt a 3. rajtkockdba. Némi meglepetésre a brit
sof 6r Felipe Massival osztozkodhatott a miso-
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Mogyordd

Hungaroring

A pilya hossza: 4,381km

Versenytiv: 70 kor — 306,630 km

Idgjaras: EsGs, szdraz
= Levegb hémérséklete: 18-19 fok

Aszfalt hémérséklete: 18-20 fok

Leggyorsabb kor:
Felipe Massa 1:23,415

i =

=

dik rajtsoron, mig Alonso és Webber a harma-
dikba kényszeriilt.

Noha a Red Bullnil valészindleg egész szom-
bat &jszaka forrésigért imddkoztak, Mogyoréd
vasdrnap a 2006-os arcit idézte: akdrcsak ak-
kor, most is egész délelStt szakadt az esG, s bar
a rajt idejére alibbhagyott, az 6t évvel ezeldt-
ti futamon karrierje els§ diadaldt araté Button
dorzsolte a tenyerét. Nem is tette rosszul a brit,
aki Gjabb emlékezetes gydzelmet aratott, rdadi-
sul sikerével j kategoridt teremtett: mivel 11
gySzelme koziil 6tot esSs vagy az égi dldds mi-
att kaotikussi vilt futamokon aratott, imméiron
nyugodtan lehet kdoszmendnek tituldlni.

Jenson Button: ,Fantasztikus verseny volt! Imddom az ilyen kériilményeket, de ne kér-

dezzék, hogy miért! Remek csatit vivtunk Lewis-zal, amikor az elsé két helyen autéztunk.
A forgalom fiiggvényében a kiilonbség hol csokkent, hol nétt, de végig sportszert keretek kozott
maradtunk. Sajndlom, hogy a végén nem egyiitt dllhattunk fel a dobogéra.”

Sebastian Vettel: ,Az utolsé etapban tgy éreztem, hogy felgyorsult az autd, de mivel

20 kor még hitravolt, nem akartam tulerdltetni a dolgokat. Egyébként a misodik hely is jo
eredmény. Az utdbbi két futam alapjan a McLaren az idGjirasi viszonyoktdl fiiggetleniil egyértelmtien
erds. Most az a feladatunk, hogy minél alaposabban felkésziiljiink a soron kévetkez8 sszecsapdsra.”

Fernando Alonso: ,Elégedett vagyok az eredményemmel. A jalius fantasztikus hénap

szdmomra, hiszen ebben a hénapban én szereztem a legtdbb pontot a mez8ny tagjai koziil,

1N rdaddsul mindezt hirom eltérd helyszin, eltérd idGjarasi viszonyok kozott értem el. A csapat javult,
- a McLaren is sokkal erdsebb lett, igy egyre szérakoztatbb a versenyzés.”

MINDENFELE

Sebastian Vettel idei nyolcadik, pilyafutisa
huszonharmadik pole-pozicidjit szerezte

a Magyar Nagydij id6mérs edzésén. A Red
Bull-kvalifikicié hegeménidja 12 futam 6ta
tart, amivel utolérték a McLarent, és a szakdg
torténetének harmadik leghosszabb pole-szé-
ridjaval biiszkélkedhetnek. A csticsot 24 egy-
mist kovetd rajtelsSséggel a Williams tartja:
az idén csak sinyl6dg grove-iak az 1992-es
Francia Nagydij és az 1993-as Japin Nagydij
kozott verhetetlenek voltak az id6mérdn.

200. nagydijin aratott gySzelmével Jenson
Button 36. alkalommal dllhatott dobogéra,
amivel beérte legendis honfitirsit, Graham
Hillt és a Forma-1 érokranglistdjin felka-
paszkodott a 18. helyre. A McLaren legutbb
tavaly Torokorszdgban és Kanadiban aratott
egymist kovetS gydzelmeket, rdaddsul a wo-
kingi egylet zsinérban 30 futam 6ta rendre ott
van a pontszerzGk kozott.

Fernando Alonso zsinérban negyedszer vég-
zett dobogés helyen: a Ferrari versenyzdje
sorozatban negyedszer végzett két pozicival
el6kelSbb helyen, mint a rajthelye, rdaddsul
69. alkalommal 4llt dobogora, igy az 6rok-
ranglistin maga mogott hagyta a sportig
nagydij-indulisi rekorderét, Rubens Barri-
chellét, és felsorakozott Michael Schumacher,

Alain Prost és Ayrton Senna mogé.

Jenson Button esetében bebizonyosodott, hogy
igaz a régi magyar mondds, amely szerint
sakinek a haldlhirét keltik, az hosszt életi
lesz. A McLaren-mend honlapjit szombat

este feltorte egy hacker, aki a hirek kozott azt
tudatta, hogy a versenyzd stilyos autdbalesetet
szenvedett Budapesten. Az eredmény ismert:
mdsnap a brit gySzelmet aratott.

Nagyszerd formiban tévozott nyiri sziinetre
a Force India-istll6, amely a Niirburgringen
és a Hungaroringen osszesen 14 pontot gyj-
tétt, tobbet, mint amennyit az {ildézott Sauber
és az iildoz8 Toro Rosso. ,Minden a terveink
szerint halad. Fejlesztjiik az autét, amelynek
folyamatosan javul a teljesitménye, és egyre
jobb eredményeket ériink el. Németorszigban
Paul balszerencsés volt az els6 korben, itt pe-
dig Adrian szimira nem alakult j6l a futam
els@ kore. Ha ezek nem torténnek meg, most
jobban is dllhatnink” — mondta az AFM-nek
a csapatfénok, Vijay Mallya, aki azt is eldrulta:
Szingapurig biztosan folytatédik a VJM04-es
modell fejlesztése.
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FORMULA-1

A szemerkél§ esGben a mezdny dtmeneti
gumikon rajtolt, és Vettel megdrizte az elsG-
séget: 6t koron 4t a német allt az élen, Hamil-
ton azonban hibira kényszeritette, és a 2-es
kanyarnil megelézte a kisodrédé Red Bullt.
Button a bokszkiillisok els6 kore utin el6z-
te meg Vettelt: mig a német és Hamilton
a 12. koérben szervizeltek, addig a 2009-es vildg-
bajnok mir egy fordul6val koribban letudta
a cserét, igy a melegebb slickeken a 15. kérben
viszonylag kénnyedén legytirte a viligbajnokot.

A 47. korben fordulat illt be: Hamilton meg-
pordiilt a sikdnnl, riadisul mutatvinya utin le-
szoritotta a pilyirél Paul di Resta Force Indid-

PIRELLI-JELENTES

,Heidfeld idoben kiugrott az autobdl,

Massa kivaléan
versenyzett

a Ringen, de

a csUszos aszfalt
6t is megtréfalta

jat, s emiatt néhdny forduléval késdbb dthajtisos
biintetéssel sdjtottak, amit az 56. korben toltott
le. Kozben az élre 416 Buttonnal oda-vissza el6z-
gették egymdst, s6t az esé is eleredt: egy radié-
kommunikéciés hiba miatt Hamilton az 52. kér-

»Egy tjabb fantasztikus versenynek lehettiink ma tanui vegyes idGjarasi viszonyok
kozott, melyen Button megmutatta képességeit viltozékony idGben, és a PZero ab-
roncsok is bizonyitottik teljesitményiiket, tartéssagukat. Jenson még a futam végén
eleredd esGben is elegendd tapadast talalt a PZero sarga lagy abroncson, hogy kiviv-
ja a megérdemelt gyG6zelmet. Igen sokféle stratégiat lathattunk a csapatoktél a ver-
seny folyaman: az elsG 6t helyezett négy kiilonbozd stratégiat kovetett, végiil azon-
ban mind az 6t versenyzdnek slick abroncson kellett megbirkoznia a csiiszos palyaval.
A McLaren-pil6tak igen szoros kiizdelmet folytattak: Lewis Hamilton is nagyszeriien
versenyzett, a hat kiallas ellenére elért eredménye lenyiigozd. Kiilondsen elégedett
vagyok, mivel a Hungaroringet olyan pélyaként ismerik, ahol nem gyakori az el§zés,
ma azonban joval tobb el6zést lathattunk, mint amennyi kanyar van magan a palyan”

Paul Hembery, a Pirelli Motorsport igazgatdja

és sértetlenul meguszta az esetet.”

ben intermediate gumikat rakatott fel, de mivel

az égi dldis szinte azonnal elillt, két korrel ké-
s6bb djra cserélnie kellett, és ez — valamint az 4t-
hajtdsos biintetés — megpecsételte a sorsit.

Button a leintésig maga mogott tudta tartani
a futam sordn t6bb izben is megpordiils Vettelt,
mig a 3. helyen a szintén t6bb hibit vété Alonso
futott be. Hamilton hat bokszutcai litogatas-
sal a hita mogott eszeveszett hajrit produkilt,
amelynek sorin el6bb Massit, majd Webbert
vadiszta le, igy sikeriilt felkapaszkodnia a dobo-
gbsok mogé.

Di Resta jutalma a Hamilton-incidens utin
a 7. hely lett, amely Forma-1-es karrierje eddigi
legjobb eredményének szimit. A Force India skét
reménysége mogott Toro Rosso-Mercedes szend-
vicesel egésziilt ki a pontszerzd zéna: a szdzadik
futamdt teljesitd Red Bulljunioroknal Sebastien
Buemi a niirburgringi Heidf eld-baleset miatt

kapott 6t rajtpoziciés biintetés utdn a 23. rajt-
helyrél kapaszkodott fel a 8. poziciéba, maga
mogé utasitva a csillagosok reménységét,
Nico Rosberget és sajit csapattirsit, Jaime
Alguersuarit.

A kiesSk koziil a két Lotus, Heikki Kovalai-
nen és Jarno Trulli olaj-, illetve vizszivirgds mi-
att bicstzott, Michael Schumacher Mercedese
vilt6hiba miatt 4llt ki, mig Nick Heidfeld alatt
gyakorlatilag felrobbant a Renault. A 23. ko
ben a német kerékcseréje tal sokdig tartott, igy
a bokszutcibdl kijovet az R31-es el6bb lingra

" Buttonnak
| |assan a magyar
palya lesz
a specialitasa,
persze csak ha
rossz idében
versenyez rajta...

kapott, majd berobbant. Heidfeld idében kiug-
rott az autébdl, és sértetleniil meguszta az ese-
tet: a tlizoltoknak kellett némi id6, mire meg-
fékezték a lingokat, az FIA azonban — tobbek
iltal vitatott médon — nem kidildte pélydra a biz-
tonsigi autot.

Emlitést érdemel, hogy a futam megdéntotte
az isztambuli kidllisrekordot: a torokoknél 82,
mig hazinkban 88 alkalommal jirtak a verseny-
z8k a bokszban. A leghajmereszt8bb viltozatot
Jerome d’Ambrosio produkilta, aki a Virgin ga-
rizsa el6tt pordiilt meg.

A Magyar Nagydij végeredmeénye

1. Jenson Button McLaren
2. Sebastian Vettel Red Bull
3. Fernando Alonso Ferrari
4. Lewis Hamilton McLaren
5. Mark Webber Red Bull
6. Felipe Massa Ferrari
7. Paul di Resta Force India
8. Sébastien Buemi Toro Rosso
9. Nico Rosberg Mercedes
10. Jaime Alguersuari Toro Rosso
11. Kamui Kobayashi Sauber
12. Vitalij Petrov Renault
13. Rubens Barrichello Williams

14. Adrian Sutil Force India

15. Sergio Perez Sauber

16. Pastor Maldonado Williams

17. Timo Glock Virgin

18. Daniel Ricciardo HRT

19. Jérome d’Ambrosio Virgin

20. Vitantonio Liuzzi HRT
Heikki Kovalainen Lotus
Michael Schumacher Mercedes
Nick Heidfeld Renault
Jarno Trulli Lotus

MP4-26-Mercedes 70 kor, 1:46:42.337

RB7-Renault + 3,588
150 Italia + 19,819
MP4-26-Mercedes + 48,338
RB7-Renault + 49,472
150 Italia + 1:23,176
VJMO04-Mercedes + 1kor
STR6-Ferrari + 1kor
MGP-W02 + 1koér
STR6-Ferrari + 1kor
C30-Ferrari + 1kor
R31 + 1kor
FW33-Cosworth + 2 kor
VJMO04-Mercedes + 2 kor
C30-Ferrari + 2 kor
FW33-Cosworth + 2 kor
MVR02-Cosworth + 4 kor
F111-Cosworth + 4 kor
MVRO02-Cosworth + 5 kor
F111-Cosworth + 5 kor
T128-Renault 55. kor
MGP-W02 26. kor
R31 23, kor
T128-Renault 17. kor

Hasznilhatatlannd vélt Nick Heidfeld R31-es
Renault-ja, amely kiégett a Magyar Nagydijon
— drulta el a f6mérnok, James Allison. A szak-
ember szerint a robbandssal végz3da tlizeset
egy lincreakci6 végkifejlete volt: el6bb az auté
kipufogéja repedt meg, majd az elhtizédé
bokszkidllds sordn tal magasra szokott a hé-
mérséklet, a burkolat kigyulladt és felrobbant
egy, a szelepeket levegGvel elldté légtartily.
»Kapcsolatban dllunk az FIA-val. Teljes kord
tdjékoztatdst adunk nekik az incidensrdl, és fel-
vizoljuk az is, hogy milyen lépéseket tesziink
az ilyen esetek wjbdli el6forduldsinak megeld-
zése érdekében” — fogalmazott a szakember.

Gyulay Zsolt, a Hungaroring vezére a Magyar
Nagydij utin eldrulta: a j6v6 évi Gsszecsapa-
sig mindenképpen szeretnék djraaszfaltozni

a mogyorddi versenypilyit. ,.Van egy ter-
viink” — mondta Gyulay. ,,Ennek kivitelezése
azonban dllami segitség nélkiil lehetetlen.

Az Gjraaszfaltozis a minimum, amit szeret-
nénk megvaldsitani. Komoly elképzeléseink
vannak a kovetkezd két évre, mert szeretnénk
megmutatni, hogy a motorsport mennyire

fontos Magyarorszig szimira.”

Erdekes szinfoltja volt a Magyar Nagydij
nyiténapjinak Bruno Senna, aki idei csapatd-
nél, a Lotus Renault GP-nél el8szor vett részt
éles, versenyhétvégi bevetésen, amikor Nick
Heidfeld aut6javal korézhetett a pénteki elsd
tréningen. ,Reményeim szerint azért, hogy
picit jobban feltérképezzenek. Nem hibztam,
nem cstsztam ki a palydrdl. Korid6 tekinteté-
ben szerettem volna kozelebb lenni Vitalij-
hoz, de mivel csak egy szett gumit kaptam,
korlitozottak voltak a lehetGségeim” — mondta
az AFM-nek a 25 kort teljesitd, a 15. id6t re-
pesztd brazil reménység.

A magyar Waberer’s Holding logdja is ott
diszelgett a két McLarenen a Magyar Nagydjij
ideje alatt: a megjelenést a Vodafone és a ma-
gyar cég kozotti megillapodas tette lehetévé.
A brit egyiittest timogatd tivkozlési tarsasig
a mult év 6ta biztosit helyi partnereinek meg-

jelenési lehetSséget.
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Egyre t6bb hirrel és szolgaltatassal varja régi és Uj
olvasoit az orszag egyik legkedveltebb motorsport
portalja. A friss kulsé és megjelenés csak egy része
a valtozasoknak, tartalmaban is alaposan kibdévult
a szajt. Az F1-es hirek mellett felkerll az internetre
a tizesztendds Autdsport és Formula Magazin cikkeinek
Osszessége, de remélhetdleg az autds rovat informacioi
is sok 6rémet szereznek majd mindenkinek. Ennél

is fontosabb azonban a rali vb és a MotoGP szekcio,
illetve a hazai és az egyéb nemzetkdzi autosport rovat,
amelyek a szaguldo cirkuszhoz hasonl6 részletességgel
készlilnek és ugyanolyan stirlséggel frisstilnek.

A vasarlasi lehetGségeket keresé olvasdinknak ajanljuk
Webshopunkat, amelyben F1-es és mas sportos
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termékekbdl valogathat minden rajongo.
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SZUNIDO

Az Fl-es mez&ny minden tagja kihasznilta
a nydri sziinetet, de a helyszinekr6l a leg-
tobben hallgattak. A szabadsigukat t6lté
sztirok koziil csak Sebastian Vettelrdl érke-
zett konkrét és meglepd hiradds: az Gssze-
sitésben toronymagasan vezet§ viligbajnok
az Adridn tdnt fel. A horvitorszdgi Splittel
szemben elteriil§ Solta szigetén sikertilt le-
fotdznia egy fényképésznek, amint a német
a sorozatot iranyité Bernie Ecclestone jacht-
ja kortil a vizisivel szdguldozott. A piléta
nagyon j6 kapcsolatot dpol a széria keres-
kedelmi jogainak tulajdonosdval, igy nem
meglepd, hogy sok mids tizletember mellett
46 is meghivist kapott a hajéra.

ELOFIZETESI AKCIO

Fizessen elo most az

ésazOnéleszegy
CIMU KONYV!

A szaguldé cirkusz minden kétséget
kizaréan extrém sport. Nem csoda,
ha extrém megnyilatkozasok kisérik,
immar 1950 6ta. Jopofa, humoros,
elgondolkodtatd, groteszk, piszkalodd
szbvegelések, beszolasok, bdlcsessegek.
Aranykopések, ha ugy teszik.

A kotetecske most azt az 500-at adja

az olvasok kezébe, amely kolléganknak,
Méhes Kérolynak a leginkabb tetszett.

Ok, Felipe. Fernando gyorsabb nalad.
Jelezd vissza, hogy megértetted-e?"
(Rob Smedley a versenyt vezetd Massdnak

a 2010-es Német Nagydijon)

Csak kiildje el nekiink az eléfizetés dsszegét, és mi maris postazzuk Onnek ajandékat! (Amennyiben ajandékunk nem nyerte el tetszését,
korabbi akcidinkban kinalt konyvekért, egyéb termékekeért hivjon benniinket!) Magyarorszag autosport magazinja minden honapban a posta-
ladajaban varja Ont az F1 és a motorsportok aktualis hireivel, legizgalmasabb képeivel és hattérinformacioival!

1 éves (11 szam)
AFM eldfizetés ajandékkal

Y2 éves (6 szam) AFM eldfizetés
(ajandék nélkiil)

Tovabbi lehetdség:

ajandék nélkiili éves eldfizetés

Befizetési lehetGségek:
OTP szamlaszam: Beta Press Kft. 11734004-29904020
Rdézsaszin postai utalvany: Beta Press Kft. 3504 Miskolc Pf. 90.

ElérhetGségeink, tovabbi informaciok:
Levél: 3504 Miskolc Pf. 90; Tel.: 46/505-490, fax: 46/505-491
E-mail: elofizetes@formula.hu

Ajanlatunk a jelenleg még érvényben lévé eldfizetések meghosszabbitédsara is vonatkozik! Ajandékot tartalmazo ajanlatunk csak a szerkesztdségnél megrendelt lapokra, éves eldfizetGinknek szol!

Az akcid a készlet erejéig vagy a kovetkez6 szdam mejelenéséig érvényes! Ajnlatunk a postakéltséget tartalmazza!

Név:

Lakeim:

Tel.:

E-mail:

L] L]
[ ]



Sapka“Team”
cikkszam: VO6TC

Sapka “Lewis”

cikkszam: V06D2C P6l6“GP Victory”

cikkszam: VO5RRT1

ar: 11.990,-
méret: S - XXXL

anyaga: 100% polyester Cooldry
Sapka “Jenson”

gi!(kszém: Vo6D1C

ﬁ l
P6l6“Jenson F1 Car”
cikkszam: 3112

ar: 8.990,-

- XXL méret: S - XXL S=
00% pamut anyaga: 100% pamut : 100% pamut

Kulcstarto “Data”
cikkszam: VO6DMK

100% pamu

Sapka “Vettel”
cikkszam: M-105270

ar: 8.990,-

a "
Hosszuujju p6l6 “Drivers” S'apk:f\ Webber” ' ¥,
cikkszam: G31061 g cikkszam: M-105255 |-
14r:17.990,- 8 4r:8.990,-
| méret: M, L, XL, XXL i 1 éret:'S- o
. anyaga: 94% pamut, 6% spandex yaga: 100% pamut

B A
[
r.;.- P6I6”ﬁicj¢l}"

=

e &l N \ Sapka“Ms”
H ﬁﬂﬁm cikkszam: G60022 F

4r: 7.990,- y
4

Top “Nico”
Ij' cikkszam: G31048 cikkszdm: G31051
41:12.490,- ar: 12.490,- Sapka “100% Red Bull Fan”
méret: S - XXL méret: XS - XL cikkszam: M-101914 / M-105162
anyaga: 100% pamty \l anyaga: 94% pamut, 6% EA / 4r:7.990 -
Sapka “Nico” =4 Sapka“Alonso”

cikkszam: 320138902
ar: 7.490,-

cikkszam: G60021/ {4

4r:7.990,- ""‘-._
Sapka“Glock”

cikkszam: MV06TD1C
ar: 6.990,-

Gall!ér.os pol6“Team”
cikkszam: 760853

ar: 19.990,-
méret: M - XXL

anyaga: 100% pamut

Sapka“Team”
cikkszam: SM111001

AY4
J

—— A - ! -
ar:6.990, a Agynemii “Scudetto”
£\ a - 3 " cikkszam: 600F23100

AT R ar: 10.990,-
e L £ “| sapka“Kamui’ . '”
P6l6“Team cikkszam: SM111002 Ovtaska “Team P6l6 “Scudetto Strip
cikkszam: SM112001 4:6.990 - cikkszdm: 06879702 ciliksza’m: 320030202
ar: 11.990,- ar: 7.490,- ar:11.990,- ar: 9.490,-
méret: L - XXL méret: L - XXL méret: S, XL, XXL

@yaga: 35% pamut, 65% polyestej anyaga: 100% pamut

- \__ anyaga: 100% pamut j

A termékek kizardlag a hirdetésben feltiintetett méretekben kaphatoak, a készlet erejéig. Az arvaltoztatas jogat fenntartjuk.

ey . GPSHOP hu

Hivatalos Forma 1, WRC és MotoGP rajongdi termékek legszélesebb valasztéka

GPshop Budakeszi 2092 Budakeszi, F6 u. 126.
Nyitvatartas:
H-P: 10:00 - 18:00, Szo: 10:00 - 13:00, Vasarnap zarva.
Tel: 20/521-27-06, E-mail: megrendeles@gpshop.hu

GPshop WestEnd 1062 Budapest, Vaci ut 1-3., 1.em. Lechner krt 7.
Nyitvatartas:
H-Szo: 10:00 - 20:00, V: 10:00 - 18:00.
Tel: 20/521-66-99, E-mail: westend@gpshop.hu

B KULONVELEMENY

DAVID SANDOR

Ma ez a hirom betd a neve.

Se cim, se rang, se semmi. Még a bettk szi-
nében sem kiilonbozteti meg semmi a tobbiek-
t8l, illetve, ha olykor-olykor megkiilonboztetik,
mondjuk azzal, hogy pirossal irjik, az nagy baj,
mert az azt jelenti, hogy nem jutott be a legjobb
tiz, esetleg a tizenhét kézé sem, mert mér erre
is volt példa.

Micsoda szégyen!

Mir annak, aki igy gondolja. S annak van
egy sokszor leirt kis torténetem. Nelson
Piquet seniorrdl és Nigel Mansellrdl, amikor
még egyiitt alkottik a Williams csapatit.

A Playboy magazin egyik tjsigiréngje interja
kozben azt talilta mondani Nelsonnak, hogy:
,Onok ketten nagyjibél egyforma versenye-
z8k...”, mire Piquet, aki nem kedvelte kiil-
nosebben Nigelt, epésen megjegyezte: ,Igen.
En nyertem harom viligbajnoksigot, Mansell

1

meg vesztett hirmat!” (Aztin mondott még
egy-két gorombasigot, nem kimélve Nigel
vétlen feleségét sem, de hit jobb nem ingerel-
ni az oroszlint.)

Ez MSC-re leforditva az jelenti, hogy Michael
Schumacher nyert mér eddig hét vildgbajnoksa-
got, annyit, mint még soha senki, ellentétben az
8t lesajnélokkal, akiknek maximum hét szilva-
fajuk van, vagy csak a két pusztijuk.

Ami ugye, eleve meghatirozza a beszélk
helyzetét.

Schumi kiilénben arrdl jutott eszembe, hogy
ha j6l néztem ki a naptarbdl, éppen hasz évvel
ezel6tt, 1991. augusztus 28-in mutatkozott be
a Forma-1vildgbajnoksdgban. Spéban esett meg
ez a vilgtorténelmi esemény, kozel sziikebb
hazijihoz, Kerpenhez, igy aztin foldijeinek tiz-

Ellentétben velem, és még néhiny ezer ember-
rel, akik ott iltiink a lelitékon (én a kozvetits-
fiilkében), és mis dolgom is volt, mint a nyeret-
len kétéves kezdGre figyelnem. Az ugyanis vagy
hdrom évvel késGbb volt, amikor mar szinte csak
ri lehetett figyelni ugyanitt, amikor elvették téle
a gy6zelmet (kizdrtdk!), mert az autéjinak az
aljalemeze egyetlen milliméterrel (1) vékonyabb
volt az el6irtnal.

Tiz helyett kilenc.

Két dolgot mar akkor sem tudott meg-
magyarizni senki (azéta sem), hogy a lézeres
mérés kordban hogyan tudott a Benetton egy
millimétert elnézni, illetve, hogy ehhez mi koze

De ne fussunk ennyire elére.

Ma mir a malt kédébe vész ugyan, de tény,
hogy a Mercedes mdr hisz évvel ezel8tt tervez-
te a Forma-1-be val6 visszatérését. Ezt azonban
megakadilyozta a gazdasigi vilsig. Egy gyir,
amely 42 ezer munkdsit volt kénytelen elbocsi-
tani, erkolesileg nem engedhette meg maginak,
hogy a misik oldalon markamillidkat 6ljon
a Forma-1-be. Ezért azutdn az a nagyszerd
fiatal csapat, amelyet Neerpatsch sportigazgatd
dédelgetve nevelgetett, Winkelhock, Schuma-
cher és Heinz-Harald Frentzen, igazi cél nélkiil
maradt. Ok ekkor miar a Sauber—Mercedes
istalléban arattik sikereiket, a legendis C-cso-
portos Mercedesben, Mauro Baldi és Jochen
Mass tarsasigiban, és Gk lettek volna a Merce-
des Forma-1-es csapata — ha lett volna.

Se helyem, se id8m, se célom ideirni minden
részletet, akit netdn érdekel, olvassa el a flam
kiting és talin még itt-ott kaphaté Schuma-
cher-konyvét (én is abbdl szemezgetek, mert

Az vesse ra az elsd kovet,
aki nem fél, hogy visszadobja.”

ezrei lithattdk akdr élében is mind a hiromsziz
métert, amit elsG versenyén teljesitett. (NGGd. ..
Legyen négysziz!) A rajtnil ugyanis elégette

a tengelykapcsolét (van akiknek kuplung), ezzel
a versenyének vége is lett.

A bemutatkozdsit néhinyan mégis sikerként
konyvelték el, s e néhdnyak kozott szerencséjére
olyan potentitok voltak, mint a Benetton-f6-
nok Briatore, csapatfénoke Eddie Jordan, az
akkor még messze nem oreg Sauber, akinek
a szirnyai alatt nétt nagyra, és f8leg Bernie
Ecclestone, aki mar akkor meglitta benne
a nagy bajnokot.

a megjelenésekor nem volt idém elolvasni),

de azt mindenképpen szeretném ezen a ju-
bileumon elmondani, hogy a negyven éves
viligbajnokot nem a pénz, hanem a tisztesség,
a becsiilet tiltette vissza a Forma-1-be.

Ha Bertrand Gachot, ez az elkényeztetett
belga ficsir nem pofozkodik 6ssze Londonban
egy taxisof6rrel, és nem gondolja azt, hogy
egy Bobby-val is olyan pdkhendien lehet binni,
mint az otthoni rendérokkel, akkor nem tudni,
mi lett volna Schumacher jovsje. Igy azonban
Bertrand aznap mér a borténben aludt, s a biré
j6voltibdl ott is maradt, Eddie Jordannak pedig

hidnyzott egy versenyzdje, de nagyon. A Mer-

cedesnek pedig kapéra jott a lehet&ség. Erre
a helyre fizette be a kis Schumit, 450 ezer mar-
kéért versenyenként. ..

De csak egyszer kellett fizetnie.

Mert a ,gyerekre” azonnal lecsapott Briato-
re, Ecclestone baritja, a f6nok timogatdsival,
és vitte, nem minden vita nélkiil a Benetton-
hoz. A vita tirgya az a szerz8dés volt, amely
Schumachert a Mercedeshez kototte, s csak
addig engedte ,,szabadon”, amig annak nincs
onall6 gyari csapata. Es miutdn Peter Sauber
kozben kapott egy motort a Mercedestdl, hogy
épitse be a egy Forma-1-es autdba, joggal vélte
agy, hogy abba az autéba majd Schumacher
iil, hiszen az & versenyzdje. De aztin az ,okos
enged,...” elve alapjin nem vitatkozott sokdig
a szerz8dés értelmezésén. Csak Michaellel nem
allt szdba... — nem egészen hiisz évig. De most
midr taldn, hogy visszaiilt a Mercedes hivisira...

Es tessck!

Meég semmit sem irtam, és vége a terjedel-
memnek. Pedig majd hiisz éve a bogyomben
van, hogy mir az els§ viligbajnoksagit is suma-
kul nyerte meg, mert akkor ment neki Hillnek,
amikor ¢ mar nem is volt versenyben!... Dehit
érdekel ez ma mér valakit is?...

A 1ényeg ugyis csak ennyi: Schumi, aki
91 gySzelmével, 68 edzéselsGségével, 154 dobo-
g6s helyezésével, s azzal, hogy 141 versenyben
vezetett, 5111 koron 4t, 7 viligbajnoki cimet
szerzett, most jubildl.

Es az vesse r4 az els6 kovet (sajndlja le), aki
nem fél, hogy visszadobja.



Husz ey,
héet vb-Cim s
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Ha valaki olyan sokaig versenye
a Formula-1-ben, mint Schumacher,
akkor el6fordulhat, hogy hasonlo
eredményeket mutathat fel.

b

LEGTOBB LEVEZETETT KM
LEGTOBB KM AZ ELEN
1. Michael Schumacher 23 982

, 7 2. Ayrton Senna 13 595 3. David Coulthard
A Szaraz tenyek e 3. Alain Prost 12 408 4. Jarno Trulli
STEWART WILLIAMS 4. Jim Clark 10 065 5. Giancarlo Fisichella
5. Nigel Mansell 9 406

LORENZO BELLANCA/LAT
NEMETVARI LASZLO

DOBOGOS HELYEZESEK

€ !er

1. Rubens Barrichello 77 700
2. Michael Schumacher 73 700

59 379
57 720
55 304

TELJES URALOM
(gydzelem/pole-pozicié/leggyorsabb

MESTERHARMAS (gyézelem/ kor/6sszes korben vezetett)

pole-pozicié/leggyorsabb kor) 1. Jim Clark 8

1. Michael Schumacher 22 2. Michael Schumacher 5§ —
2. Jim Clark 11 2. Alberto Ascari 9

3. Juan Manuel Fangio 9 4. Jackie Stewart 4

4. Alain Prost 8 4. Ayrton Senna 4

5. Alberto Ascari 7 4. Nigel Mansell 4

5. Ayrton Senna 7

VERSENY AMELYEN INDULT
1. Rubens Barrichello 314
2. Michael Schumacher 278

VERSENYEK, MELYEKEN
PONTSZERZO HELYEN VEGZETT
1. Michael Schumacher 208

VERSENYEK,
MELYEKEN VEZETETT
1. Michael Schumacher 141

3. Riccardo Patrese 256 2. Rubens Barrichello 140 2. Ayrton Senna 86
4. David Coulthard 246 3. Alain Prost 128 3. Alain Prost 84 A LEGIDOSEBB FUTAMGYOZTESEK
5. Jarno Trulli 244 4. David Coulthard 121 4. Fernando Alonso 66 1. Juan Manuel Fangio 46E/2H/15N
5. Fernando Alonso 117 5. David Coulthard 62 2. Giuseppi Farina 43E/10H/4N
3. Jack Brabham 40E/6H/21N
r— A LEGFIATALABB FUTAMGY('S?TESEK 4. Graham Hill 39?/8H/19N
1. Sebastian Vettel 23E/4H/11N 5. Nigel Mansell 39E/3H/00N
2. Lewis Hamilton 23E/9H/26N 6. Alain Prost 38E/8H/14N
3. Fernando Alonso 24E/2H/17N 7. Mario Andretti 38E/7H/10N
4. Emerson Fittipaldi 25E/9H/26N 8. Damon Hil 36E/0H/26N
5. Michael Schumacher ~ 25E/10H/10N 9. Michael Schumacher ~ 35E/9H/2IN
10. Niki Lauda 35E/7H/29N
e
AZ ELEN ELTOLTOTT KOROK VERSENYKOROK SZAMA
LEGGYORSABB KOROK SZAMA SZAMA ' 1. Rubens Barrichello 16 186
1. Michael Schumacher 76 1. Michael Schumacher 5108 2. Michael Schumacher 15 481
2. Alain Prost 41 2. Ayrton Senna 2987 3. David Coulthard 12 394
3. Kimi Raikkonen 35 3. Alain Prost 2684 4. Jarno Trulli 11 943
4. Nigel Mansell 30 4. Nigel Mansell 2089 5. Giancarlo Fisichella 11 509
5. Jim Clark 5. Jim Clark 1943

ELSO SOROS RAJTOK
(pole-on kivil)

GYOZELMEK ZSINORBAN A LEGTOBB GYOZELEM (gy6zelmen kivol) POLE-POZiCIOK
1. Michael Schumacher 91 -1. Michael Schumacher 7 1. Michael Schumacher 63 1. Michael Schumacher 68
2. Alain Prost 51 1. Alberto Ascari 7 2. Rubens Barrichello 57 2. Ayrton Senna 65
3. Ayrton Senna 41 3. Michael Schumacher [) 3. Alain Prost 55 3. Jim Clark 88
4. Nigel Mansell 31 4. David Coulthard 49 3. Alain Prost 33
5. Jackie Stewart 27 4. Jack Brabham 5 5. Kimi Réikkénen 44 5. Nigel Mansell 32
5. Fernando Alonso 27 4. Jim Clark 5

4. Nigel Mansell 5

LSO és uTOLSO POLE KOZTI IDO

1. Rubens Barrichello 15E/1H/20N
2. Mario Andretti 13E/11H/6N
3. Alain Prost 12E/2H/22N

ELSO ES UTOLSO LEGGYORSABB

ELSO ES UTOLSO GYOZELEM KOZTI IDO KOR KOZTI IDO

1. Alain Prost 53 VILAGBAJNOKI CIMEK SZAMA VILAGBAJNOKI PONTOK SZAMA
2. Michael Schumacher 47 1. Michael Schumacher 7 1. Michael Schumacher 1473
3. Damon Hill 27 2. Juan Manuel Fangio 5 2. Fernando Alonso 974
4. Jack Brabham 25 3. Alain Prost 4 3. Alain Prost 798.5
4. Jackie Stewart 25 4. Jack Brabham ) 4. Jenson Button 675
4. David Coulthard 25 4. Jackie Stewart 3 5. Rubens Barrichello 658

4. Niki Lauda K}

4. Nelson Piquet )

4. Ayrton Senna K}

ELSO ES UTOLSO VEZETESSEL
ELTOLTOTT KOR KOZOTT ELTELT IDO
1. Rubens Barrichello 15E/0H/23N
2. Riccardo Patrese  14E/8H/4N

IDO, MELY AKOZOTT TELT EL, MIKOR
ELOSZOR ES UTOLJARA VEZETTE
A VILAGBAJNOKSAGOT

ELSO ES UTOLSO VILAGBAJNOKI CIME
KOZOTT ELTELT IDO

ELSO ES UTOLSO PONTSZERZES
K6z 106

1. Michael Schumacher 14EAHAN 4. Michael Schumacher 126/2H/IN 1. Michael Schumacher 14E/1H/22N
2. Alain Prost 12E/0H/20N 5. Riccardo Patrese 11E/5H/IN 2. Alain Prost 12E/3H/19N
3. Niki Lauda 11E/3H/28N 3. Niki Lauda 11E/3H/7N
4. Nelson Piquet 11E/2H/3N 4. Jack Brabham 11E/2H/8N

10E/9H/25N 11E/0H/ON

5. Jack Brabham

5. Gerhard Berger

1. Michael Schumacher  19E10HA6N 3. Michael Schumacher 14E/1H/8N 1. Michael Schumacher 12E/6H/4N 1. Michael Schumacher 9EMNH/MN
2.Rubens Barrichello  17E/7H/19N 4. David Coulthard ~ 13E/9H/11N 2. Alain Prost 11E/9H/15N 2. Niki Lauda 9E/0H/16N
3. Riccardo Patrese 15E/10H/20N 5. Alain Prost 12E/4H/2N 3. Jack Brabham 11E/0H/28N 3. Alain Prost 8E/OH/4N
4. David Coulthard 14E/3H/16N 4. Niki Lauda 10E/3H/14N 4. Jack Brabham 6E/10H/11N
5. Graham Hill 14E/0H/3N 5. Mario Andretti 7E/7H/2N 5. Nelson Piquet 6E/0H/29N
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Michael csak

nevetett, mikor meglatta
a tetovalasaimat.
Biztosan azt gondolta:

,,Ki ez a maniakus™?

ey 1pso POOO 100V 1001 100y proy

A sved F1-es szurkold, Jonas Orling kedveli Michael Schumachert. Kicsit konkrétabban:
imadja, hiszen a hatara tetovalva a német mind a 91 futamgy6zelmét megorokitette.

ADAM COOPER
LORENZO BELLANGA/LAT
NEMETVARI LASZLO

Michael Schumacher t6bb millié rajongéval
biiszkélkedhet szerte az egész vil ;
vés akkora lelkesedéssel biré éltetdje akad, mint
a svéd fiatalember. A 35 éves kereskedd az édes-
apjaté Slte a sportdg irdnti szeretetét. Id6-
sebb Orling azonban Ronnie Petersonnak szur-
kolt, nem pedig a hétszeres viligbajnoknak. Jonas
azonban, hazai pil6ta hijin Alain Prostnak kez-
dett el szoritani versenyrdl versenyre, mig meg
nem érkezett a szdguldé cirkuszba a fiatal kerpe-
ni. ,A német futballvilogatott kapusit is Schu-
machernek hivtik, aki még az 1986-os viligbaj-
noksdgon is védett. 11 éves voltam, és tgy véltem,
ez egy érdekes és sz€p név. Néhiny évvel késSbb
egy sric betoppant az F1 kapujin ugyanezzel
a névvel, és azt gondoltam, ez biztosan egy laza
gyerek lehet...” — emlékezett vissza Orling.
Jonas nem litogatott ki a nagydijra, hogy

személyesen is lithassa kedvencét, egészen

a 2002-es Német Nagydijig, amit a Niirburg-
ringen rendeztek meg. Ezt a kirindulist egy-
bekototte egy kerpeni kiruccandssal is, hogy
megtekintse, hol is nétt fel a hétszeres vilig-
bajnok piléta. Attdl az esztend6tdl kezdve egy
szezon alatt két-hirom versenyre utazott el,
egészen Schumi visszavonuldsiig, de a legen-
da 2010-es visszatérésekor ismét szolgilatba
helyezte magit. Az idei év elején jott a gon-
dolat egy bangkoki nyaralds alkalmdval — vél-
hetSen néhiny tiveg sor elf ogyasztisit kove-
téen —, hogy meg kellene 6rokiteni és egyben

innepelni kedvence sikereit. Sikertilt kiderite-

ni, ki Délkelet-Azsia legjobb tetovilé miivésze,

de el6szér még csak egy egyszerd MS logét
akart magdra varratni. Ez volt a kezdet, me-
lyet egy viligbajnoki tréfea kovetett a hitin,
és a 91 futamgydzelem felsoroldsa koriilot-
te. A lista természetesen svéd nyelven irédott.
Ezt kovetSen a karjira keriilt a cimek megne-

vezése, melyeket Schumacher nyert, és ezeket

hét csillaggal is szimbolizlta.

A tetk6k még frissek voltak, amikor elld-
togatott velitk egy k6zonségtalilkozdra, me-

lyet Kuala Lumpurban tartottak. Természete-

sen megmutatta a mestermivet kedvencének
is. ,Michael csak nevetett, mikor meglitta

a tetovéldsaimat. Biztosan azt gondolta: 'Ki ez
a ménidkus’? Akkor azt mondtam neki, hogy
akarok egy tj, sokkal nagyobb csillagot is,
ami a nyolcadik viligbajnoki cimének szélna”.
Pir 6raval késdbb Jonasnak sikeriilt megsze-
reznie Schumi aldirdsit, mégpedig a mellka-
sdra, melyet késébb it is iittetett egy tetovald
miivésszel. A svéd fid hasin talilhaté még egy
sking of kings” — kirdlyok kirdlya — felirat is,
mely szintén minden id8k legsikeresebb ver-
senyz&jének szol.

Hogy késébb meg fogja-e binni dontését?
~Amikor 50 éves leszek, sem lesz probléma,
hogy tele van firkilva a testem, mert az embe-
rek mindig tudni fogjik, hogy ki Michael Schu-
macher” — fogalmazott els6 szimu rajongdja.
Ez vitathatatlan, @



KEPEK: AP PHOTOS/ALASTAIR GRANT

MARKAN

MERRE
TOVABB
LEWIS?

Jennifer Lopezzel és a Beckham csaladdal osztozik
kdzds menedzsmenten, de tényleg minden a pénz korUl
forog? Az F1 Racing utanajart, hogy mit jelent Lewis
Hamilton szamara a Simon Fullerrel valé kooperacio.
SZOVEG: JONATHAN REYNOLDS FORDITOTTA: KARPATHY ZOLTAN

David és Victoria Bcckham, Jenni-
fer Lopez, Lisa Maria Presley, Spice Girls, Annie
Lennox. A Formula-1viszonylag zart viligiban,
ahol az értékeket a ,versenyzdi tulajdonsigoK’
szabjik meg, a hasonld sztirneveket a show-busi-
ness teljesen mds viligaba soroljik. A dolgok
azonban idén mérciusban hirtelen megviltoztak,
amikor Hamilton kapcsolatba kertilt ezzel a ti-
volinak t@ing lehet8séggel. Hiromszdzhetvenhét
menedzsernélkiili nap utin Lewis bejelentette,
hogy a XIX Entertainment alapitdjit, Simon Ful-
lert nevezte ki menedzserének, aki tobbek kozott
a J-Lo, Pop Idol és a Beckham mérkdkért felelSs.
Ez nagyszabdsi hirnek szimitott. Amidta
Lewis szakitott kordbbi menedzserével (az édes-
apjval, Anthonyval), a sajt6 vad taldlgatisok-
kal volt tele, vajon ki lesz a kévetkezd kisze-
melt, és hogy egyiltalin van-e sziikség hasonld
képviseletre. Hiszen Sebastian Vettel és Rubens
Barrichello, két, karrierjiik eltérd szakaszi-
ban levé versenyzd, tigynokok nélkiil simin
boldogulnak, nemhogy még a szérakoztats-
iparbdl érkezett menedzserrel lépjenek szin-
re. Am amig a bulvirsajt6 kapvakapott a hiren,
azon spekuldlva, hogy talin Lewis lesz a vildg
elsé millidrdos sportoldja, az Fl-es f6rumok tel-
jesen mids hangvételd véleményeknek adtak
hangot: ,Fijdalmas, hogy versenyz&bdl marka-
va degradil6dik’ — irta egy rajongé. ,Egysze-

-\ LETT

rden arra hasznilja hirességét, hogy minél tobb

pénzre tegyen szert, amig csak teheti? — irta
egy maisik. ,,Végsd soron minden csak a pénzrdl
sz6l” — hangzott egy tovabbi lesijté vélemény.
Nem kétséges, hogy a debiitilisa 6ta eltelt négy

e

és fél év alatt Lewis hirneve olyan mértékben

I

S

talszdrnyalta a Formula-1-et, amely kortdrsai-
nak eddig nem sikertilt, viszont vajon igazuk
van-¢ a kételkedSknek? Mit tartogat szima-
ra a kovetkezd pdr év? Sikeriil-e Lewis-nak

olyan profitot ,becsavarni”, mint Beckhamnek?

Es 20 év muilva vajon tgy emléksziink majd 4,

mint egy hirességre, aki valamikor versenyzés-
sel kezdte a karrierjét?

Az 6sszehasonlitas viisnssen
érdekes David Beckhammel. Mindketten szin-
te pillanatok alatt sport-szupersztirra viltak.
MindkettGjiiknek sikertilt ostoba dontések ko-
vetkezményein tdltenni magukat, é mind-
kettének kapcsolata van ismert popsztarral.
Am, amig idén Beckham (Fuller segitségével)
férfi parfiimét és fehérnemdskalit dob piacra,
Anthony Hamilton szerint ilyenre ne szimitsa-
nak fia esetében: ,,Lewis sokkal szivesebben len-
ne t6bbszoros Formula-1 bajnok, minthogy az
F1-t8l idegen termékeket reklimozzon”
Valban, az a feltételezés, hogy Lewis, XIX-es
kapcsolata révén most mindent reklimozni



fog, a szénsavas tiditSitaloktdl a borotvikig,
cléggé tivol dll az igazsigtdl. MielStt Beckham
az XIX tigynokséghez irt volna ald 2004-ben,
13 nagyobb szponzora volt, és tobb id6t tol-
tott a focipalydn kiviil, a szponzorokat dédel-
getve, valamint az Anglidban fogalomnak szi-
mité ,Hello” celebmagazinnak pézolva, mint

a bart kergetve. Jelenleg viszont csupin négy-6t
nagy szponzorral rendelkezik, amelynek ered-
ményeképpen nem csupin tobb pénzt keres,
hanem kevesebb ideje is fogy, lehetvé téve szd-
midra, hogy jitékoskarrierjénck meghosszabbi-
tasara koncentrilhasson. Hasonléan, mint a te-
niszez8 Andy Murray, aki egy mdsik, Fuller
3ltal menedzselt sztdr, és csupdn két nagy timo-
gatéval rendelkezik. Amikor Hamilton az

XIX vezetivel folyé tirgyaldsa sordn kijelen-
tette, ez segiti, hogy ,,jobb versenyzvé” viljon,
valészinleg ugyanerre utalt: egy megbizha-

t6 kézre akarta bizni a palydn kiviili tigyes-ba-
jos dolgokat, amely lehet&vé teszi szdmara,
hogy a versenyautéban majd figyelme elvondsa
nélkiil a legjobb teljesitményt nytjtsa.

Az id&sebb Hamilton szerint ez a stratégia
dgy révid, mind hosszi tdvon gytimoleszs-
nek bizonyul. ,Mindenkinél jobban ismerem
Lewist, és tudom, hogy ez a szerz8dés nem
a pénzrdl szol. Lewis a vildg egyik legjobb 4lli-
sinak orvendhet, dm ezzel egy nagyon komp-
likdlt életmdd is jir. Nagyon felkapott lett,

é&s rengetegen versengenek az idejéért. Ezen-
kiviil nagy markdnak szimit, és sziiksége van
valakire, aki ezt menedzseli és épitgeti. Erre én
soha nem lennék képes. Nem vagyok marke-
tinges, az {izleti élet emberi oldaldhoz értek in-
kabb, és ismerem a korlitaimat. ,Kiépiteni egy
mirkit egyenértékd minden lehet8ség maxi-
malis kihasznildsival, valamint az életben el-

ért boldogsiggal, nemcsak a pénz szerzésével.

,Lewis egy fiatal srac, aki
a semmibdl kiizdoétte fel magat.
Miért ne élvezné ki a Hollywood

kinalta lehet6segeket?”
Anthony Hamilton

A legtobb pilétit busdsan megfizetik csapataik.
Sok esetben a versenyz§ részben vagy egészben
lemond az iizleti jogokrdl csapata javira, amely
ilyenformdn vonzza timogatéit. Viszont egyes
helyzetekben egy versenyz§ kereseti lehet8sé-
ge a Formula-1-en kiviil ugyanakkora, mint

az Fl-en beliil, és ezt ki kell aknizni. Mindez
arrdl sz6l, hogy megteremtsd a hagyomanyo-
dat, és példaképként szolgilj masok szimira,
arra 9sztokélve az embereket, hogy tdlszar-
nyaljik korlitaikat. Soha nem gondoltuk, hogy
elérjitk mindezt. Viszont most, hogy megvalé-
sult, maximalisan ki kell hasznilni a helyzetet,

LEWWTS HANHL TN

és bitoritanunk kell misokat is a lehetetlennek
tind dlmok megvaldsitisira. Semmi nem lehe-
tetlen, ha cléggé akarjuk”

Ez a mentalitds virhatGan kival6 talajra talil
Amerikdban, ahol Lewis egyre tobb id6t tolt el
a Pussycat Doll egykori énckesndjével, Nicole
Scherzingerrel, valamint a hollywoodi elittel valé
bimbdz6 kapcsolatai révén. ,,Nagyon népszerd ar-
rafelé, és a mirkdjanak ott a legnagyobb az érté-
ke” — mondja Anthony. ,Nem csupdn arrdl van
sz6, hogy milyen autdt vagy csapatnak vezet, ha-
nem Lewisrdl, mint személyrél van szé. Egy fia-
tal sricrdl, akia semmibdl kiizdotte fel magit, és
aldzatosan a vilasztott sportiginak élmez8nyéhez
csatlakozott. Lewis esetében a mérkdja globlissd
vilt, és ttlndtte magit a sportig keretein, tehit
miért ne élvezné Hollywoodot? Alombeli 4ll4s és
ilombeli lehetdség, tehit sok sikert neki. Ot évvel
ezeldtt még a tévé elbtt kovette az eseményeket,
most meg barkit felhivhat, ha dgy akarja”

Hollywood csabitasat is mcg-
izlelhette nemrég Lewis. Nyilvinossigra jutott,
hogy hangjit adja a réla elnevezett autéhoz a si-
keres animiciés film masodik részében, a Cars-
ban. Ez lenne talin az elsé 1épés az Amerika felé
vezetd tton? Edesapja szerint ez nem egészen
igy van. ,Lewis ezt nem azért véllalta, hogy film-
csillag legyen, hanem mert egy dlma teljestilt.
Egy szEp napon felkérést kapsz a Disney-tdl,
hogy szerepelj egyik filmjitkben? Erre a vilasz
minden bizonnyal mindig az, ’hogy a fenébe ne,
persze, hogy elfogadom!” Lewis tudja, hogy a fia-
talok litni fogjik az & autdjit a fogréses radii-

Simon Fuller (jobbra)
képes lehet arra, hogy

Hamiltonbél egyre Iﬁ'r'
nagyobb markanevet
kovacsoljon. Példaul

a Disney vagy a baratnéje
segitségével...

torral, és imddja mindezt. Ez nem pénzrdl, sztir-
sdgrol vagy Hollywoodrdl sz4l, hanem a benne
lakoz6 gyerekrdl, aki minden bizonnyal azt
mondja, ’itt a lehet&ség egy Disney-filmben sze-
repelni, és ezt kihasznilom!”

Ha a bulvirsajté spekuliciéinak hinni lehet,
akkor nincs hidny a Lewis idejéért kiizd6, hosz-
szi sorban virakozé timogatékban, mir ameny-
nyiben ezt a hiresen zstfolt McLaren-szerz&dés
megengedi. Daragh Persse-nek, a Vodafone glo-
bilis szponzorilisi vezet§jének elsé kézbdl van
tapasztalata Hamiltonnal kapcsolatosan, és el-
magyarizza, miért is annyira népszerd a pil6ta.
»Lewis értékrendje és személyisége kiemelkedd,

CSUCSMARKAK*

*A Forbes 2010-es kimutatasa nyoman

Pillanatnyilag 19 sportold keres
csak tobbet a pilétanal - de
nala csak egy fiatalabb koziiliik
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hatalmas irdnta az érdeklSdés, és mindez kapd-
ra jon a szimunkra. Alma megval6sitisira to-

rekszik, hogy a legjobb legyen abban, amit csindl.

Mindez tokéletesen megfelel annak a filozofi-
anknak, amely szerint kiszolgiljuk iigyfeleinket.
Lewis fantasztikus empitidval tud azonosulni
minden tigyfeliinkkel, a vilig birmely tdjan. Fi-
gyelemmel kévettem &t kiilonboz3 eseménye-
ken Németorszigban, Torokorszdgban, Auszt-
ralidban vagy Indidban, és az emberek hamar
megkedvelik. Nagyon természetesen viselkedik”
A Forbes magazin szerint 2010-ben 18 millié
fontot keresett Lewis a McLaren és a Reebok
szerz&déseivel. Mindez a 20. legjobban keresd
sportol6vd, valamint a legjobban keresd Fl-ver-
senyzGvé emelte Gt. Keresete mindenesetre jécs-
kan elmarad a sportvilig legismertebb mérkdi-
tél: Tiger Woods (65 millié font), David Beckham
(27 milli6 font) és Roger Federer (26,6 milli6
font), viszont kiilondsen figyelemre mélt6 az
a tény, hogy az eldtte levs 19 sportol6 koziil csu-
pan egy (Cristiano Ronaldo) fiatalabb, mint &.
Huszonhat évesen Lewis el6tt minden bi-
zonnyal még legalabb 10 év Fl-es plyafutis ill,
szerz8déshosszabbitisirdl pedig az az XIX fog
majd tirgyalni, amely David Beckham LA Ga-
laxy-hez val, hatalmas pénzeket gytiméleso-
2§ igazolisit is elérte. Tiz év mulva, amikor
Lewis valamelyik hollywoodi dijkiosztén Jenni-
fer Lopez vagy Victoria Beckham tirsasigiban
foglal majd helyet, talin millidrdos lesz. Viszont
kifejezetten nagy kdr lenne, ha csak ezért akar-
na hires személyiséggé vilni, és nem a tobbszo-
ros viligbajnoki cimekért. @
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Mit keres ¢z a7
-1-es autd a Cessnak
cs a Boeing 747-cs
Kifutojan’?

* Az F1 Racing egyesitette erdit a Force Indiaval arra a rovid tesztre,
amely az évad kdzepén engedélyezett a csapatok szamara.
Viszont itt csak egyenesben szaguldozhatnak. . .

RACING

SZOVEG:
JONATHAN
REYNOLDS

KEPEK:
ANDREW
FERRARO/LAT
FORDITOTTA:
MESZAROS
SANDOR

Egy Cessna lustan ereszkedik le a- ¢gbsl
&s ér £oldet a kifutd sotét vonalin. Alig egy perccel azutin,
hogy a gép tovattinik a hangir felé, a Kirilyi Légiers egyik
korabbi Hawker Hunter jetje zag végig 6ridsi robajjal az
égen. Tl sok id6 nincs a teljesitmény csodilatira, mert az
aszfalt végén egy tijabb masina téinik fel, hasonl6an fiilsi-
ketit zajjal. Mikozben a tav felére felgyorsit, a teljesitmé-

nye éppen olyan lenyligozé, mint a Hunteré, a vezetd cél-

ja azonban nem az, hogy felszilljon, s6t, a délibdbon it tgy
ttinik, mintha az autét a talajhoz ersitették volna. Udvoz-
let az egyenesbeli tesztek kiilonds viligiban, ahol egy aktiv
reptér kifutdjan az Fl-es autdk és a repiilgépek versenyt
futnak a pélyin tolthetd idéért.

»Ez az Flvardzsa” — viccel6dik a Force India tesztpi-
16tdja, Nico Hiilkenberg, aki épp a csapat kamionjinak

hétsé részén iildogél. ,A monacéi pompa utin ez!” »




Neki jékedve van, viszont a csapat tObbi tagjit
a versenyeken lithaté komoly arckifejezés jel-
lemzi. Az egyenesbeli tesztek hihetetlentil fon-
tosak szdmukra, s miutdn atcuccoltak a silver-
stone-i fGhadiszillisrdl a Cirencester kozelében
talilhaté Costwold reptérre, szeretnék minél
jobbak kihasznilni a napot, amelyért koriilbeliil
20 ezer fontot kell fizetni. Riaddsul ilyen tesztre
csak négy izben van lehet8ség egy évben. De va-
jon mit szeretnének elérni?

»Lényegében itt most acrodinamikai tesztet
bonyolitottunk a teljes méretd autéval, hogy az-
tin az eredményeket Gsszevessiik a szélcsatorni-
bél, illetve a CFD-szimulaciokbdl szirmazé ada-
tokkal. Ez egy korrelicids lecke” — magyarizza
Dominic Harlow, a Force India vezet§ teszt- és
versenymérnoke, lelkes repiilégép-piléta, aki
rendszerint magingépével utazik a tesztekre.
Hlgyeksziink az autét minél kontrolldltabb ko-
riilmények kozott futtatni. .. a versenypalyatdl
tavol, egy egyenesben és a lehetd legtovibb, il-
land6 sebességgel.”

A Force India 4ltal hasznilt Cotswold reptér
kifutdjanak hossza 1280 méter, igy tokéletes
az egyenesbeli teszthez, s mivel 45 méter szé-
les, van elég hely ahhoz, hogy Hiilkenberg min-
den menet utin visszaforduljon. Ez nem jelen-
ti azt, hogy Nico teljes mértékben elégedett
a helyszinnel: ,,Sokkal huplisabb, mint egy nor-
mil Fl-es pilya” — magyarizza. ,A fejed tal so-
kat rizkédik, igy a nap végén mar kisebb fejfa-
jasod lehet.”

A kifuté szélén 3ll6 nyaldkis ember folya-
matos 6sszekottetésben van a reptér irdnyité-
tornyédval, és tdjékoztatja a csapatot arrdl, hogy
a kifuté mikor lesz szabad, illetve a repiilék mi-
kor szillnak fel vagy landolnak. Talin nevetsé-
gesnek hangzik, hogy a repiil6gépek és az autdk
egyszerre vannak jelek, de ez vajmi kevés hatis-

sal van a Force Indidra. A teszt — amely délelStt

Mi az 6rdég ez?
Ez a cs6 a levegd sebességének mérésé-

re szolgal. A mért értéket dsszevetik az autd
orran elhelyezett csé altal mért értékkel,

igy ellendrzik a levegd turbulenciajat. A verse-
nyeken ezt a megoldast nem hasznéljak, mert
tllségosan nagy a légellendllasa.

,Az egyenesbeli teszteken
megprobaljuk érvényesiteni
azt, amit a szélcsatornaban
tapasztalatunk.”

Dominic Harlow

9 6rakor kezdddott és délutdn 5 6rakor végzddik
— tobb menetre bomlik: van, amely két tavbdl all
(egy ,kor”), és van olyan is, amelyik tizb6l.
Minden egyes menet utdn Hiilkenberg visz-
szatér a pardnyi, az Fl-re egyiltalin nem emlé-
keztetd sitorhoz, amely a Force India dtmeneti
garizsa és ahol finomitanak az auté beillitisa-
in. Ez az egész arrdl szdl, hogy minél tbb ada-
tot gydjtsenek. ,, Igyeksziink az igazi autéval
érvényesiteni mindazt, amit a szélcsatorniban
taliltunk.” A nap folyamén a hitsé szdrnyat le-
cserélik, az elst is, aztdn johet a jitszadozds
a szirnyak terelSlapjainak beillitdsival, és a csa-
pat djra elkezdi dllitani az auté hasmagassigit.

igy finomitjak a beallitasokat
és gylijtik az adatokat a Force India
»atmeneti” garazsaban

Ezen a teszten szerencsére hasznilhatjik a ver-
senyeken tiltott aktiv rendszert, igy nem kézzel,
hanem szdmitégéppel dllithatjik a talajtdl vald
tavolsigot. ,,Ez hasznos ugyan, de szimos te-
kintetben Gsszetettebbé vilik miatta az auté” —
mondja Harlow:

Ellentétben azzal, amit sokan gondolnak,
nagyon ritka az, hogy az Fl-es aut6 padlégizzal
sziguld az egyenesbeli teszten: nem lényeges,
hogy Nico milyen gyorsan jut el a kifuté egyik
végébdl a misikba, riadisul a csapat kiméls-
en miikodteti a motort, hogy minél hosz-
szabb legyen az élettartama. Sziguldis helyett
a versenyz§ felgyorsit a megbeszélt sebesség-
re, és végig ezt tartja a menet sordn. ,Ha illan-
dé sebességgel haladsz, éllandd lesz a generélt
leszoritéerd mértéke is” — magyarazza Harlow.
,Ha ezt hosszasan csindlod és itlagot szimolsz,
a legjobb, leginkdbb reprezentativ adatokhoz
jutsz. Eziltal eltiintethetSek az adatokbdl az
olyan pontatlansigok, amelyeket a huplik vagy
a széllokések okoznak.”

Ahhoz, hogy a megfelel§ sebesség biztositva
legyen, a motorvezérld szoftvert sebességkont-
rollerrel litjék el. Hiilkenbergnek minddssze
annyit kell tennie, hogy felgyorsit a sziikséges
sebességre, és nyomva tartja a gizpedilt. ,,Egye-
nesben vezetni kénnytd, de nem csak annyibdl
ill, hogy tilsz és fel-le mész. Oda kell figyelned,
mert tudnod kell, hogy mi kévetkezik, és mi-
lyen viltoztatisokat kell végrehajtani a kormi-
nyon” — mondja Hiilkenberg kissé def enziven.
,Nyilvinval6 egyébként, hogy egy versenyzd
szdmdra az egyenesben vezetni picit unalmas.”

A csapat épp a sebességnoveléssel van elfog-
lalva, szimos menetet teljesitenck hirom elté-
18 sebességgel: 170, 240 és 310 km/6raval. LA le-
szoritder$ 170/6rindl éppen a fele annak, mint
amennyi 240 km/6rindl, ami szintén a fele an-
nak, mint 310 km/6rinil” — magyarizza Har-
low. ,,A sebességnovelés révén 1épcesSzetesen ha-
ladunk a mérésekkel.”

Ahogyan a szélcsatorniban csindljik, a csa-
pat felméri a terhelést és a nyomdst, amivel
szdmszerdsitik a generdlt leszoritéerd mérté-
két. Az autéban mindig megtalilhaté terhe-
18cellik mellett az egyenesbeli teszten hirom-
szor annyi nyomdsérzékel§ szenzort haszndlnak,
mint a versenyhétvégéken. Néha a csapat még
kis kamerdkat is felszerel az autéra, hogy mi-
nél tébbet megtudjanak arrdl, hogyan viselkedik
egy-egy acrodinamikai elem menet kézben.

»ElsGsorban a terhelést figyeljitk: a kerekek-
re haté eréket kozvetleniil mérjiik, igy érté-
kelve a leszoritéerdt. Figyeliink ugyanakkor
a nyomdsra is, mert ez az, ami az acrodinami-
kai terhelést generdlja. A kiilonbség a légnyo-
mds. Néhiny nyomidsérzékels szenzor az dram-
lis struktardjit méri, és azt drulja el, hogy mit
csindl a leveg@ az auté feliiletén. Van egy meg-
lehet&sen bonyolult dramldsi mezd vagy 1égor-
vény a szirny mogott, és figyeliink arra is, hogy

,Egyenesben szaguldozni
unalmas... de észnél kell

lenned!” Nico Hiilkenberg

mi torténik ezzel, amikor az autd lassit, gyorsit
vagy épp viltoztatunk a hasmagassigin.”
Széval mire figyel majd a csapat, amikor ké-
s&bb kiprébiéljik az egyik késdbbi futamra
szant hits6 szdrny specifikiciot? ,,Szeretnénk
ugyanazokat a szimokat kapni, mint a szél-
csatorndban” — mondja Harlow: ,,A verseny-
szdrnytdl kevesebb leszoritéerSt virunk, de
tudni szeretnénk: ugyannyival lesz kevesebb
a leszoritéerd, mint a szélcsatorndban? A nyo-

misérzékelS szenzorok eliruljik, hogy a szirny

A teszteléssel toltott nap
soran Hiilkenberg egy
versenytav 45 szazalékat
teljesitette

dgy muikodik-e, ahogyan szeretnénk. A hitsé
szdrny esetében a nyomdsnak alul kisebbnek,
feliil nagyobbnak kell lennie. Ekkor a nagy
nyomdst teriiletek lenyomjdk a szdrnyat,
és a pilydhoz szoritjak az autét. Ha magas nyo-
midst tapasztalatunk az alsé feliileten vagy ala-
csony nyomadst a felsg részén, akkor a szdrny
nem miikodik megfelelSen.”

Délutin 5 6rakor a zstifolt nap befejezédik.
A teljesitett tivra vonatkozdan nincs korlito-
zds az egyenesbeli teszteken, igy Hiilkenberg
ma tobb mint 136 kilométert autdzott. A csa-
pat gyorsan pakol, mert kezd&dik a felkésziilés
a kovetkezd versenyre. Mir csak egyetlen tenni-
valé van hitra: meg kell dllni valahol, visirolni
néhiny tablettat Mr. Hiilkenberg fejf4jasira. @

A Force India egyenesbeli tesztjének programja
Ki gondolta volna, hogy ennyire komplikalt?

1. menet:
Hulkenberg
megy néhany
installacios noveléses
tavot, amely tavokat hajt
soran végre: az
ellendrzik Mk8-as hat-
arendszerek  so szarnyat Mk8-as héat-
AEIYES vizsgaljak S0 szarny-
mUkodését. 170, 240 és nyal

310 km/6ra-

menet so-
ran a csapat
DRS-akti-
V&Cios tesz-
tet végez az

sebesség-

'j.

2. menet: 3. menet: 4. menet:
A csapat ' A harmadik l A csapat se- |
bességno-
veléses ta-
vokat hajt
végre: az
Mk8-as hat-
s szarnyat
vizsgaljak
a korab-

bi sebessé-
val. geknél.

8. menet:
A mérndkok
valtoztatnak
a motorve-
zérl6 elekt-
ronikan:
150 km/dra.

7. menet:
A mérndkok
valtoztatnak
a motorve-
zérl6 elekt-
ronikan:
240 km/éra.

5-6. menet:
Aerotérképet
készitenek
az autérol,

a nagy leszo-
ritéerds hat-
sé szarnyat
hasznélva.

13. menet:
Végezetul
felszerelik
az Mk4-es
AENERELS elsd szar-
ra, amelyen végre nyat, és
van egy te- ugyan- Ujabb
reléelem is olyan beél- szarnyalli-
a diffuzor- litasokkal. tasos me-
hoz. Ezzel neteket
sebesség- AENERELS
néveléses végre.
menete-

ket hajtanak

végre.

9-10. menet:
A csapat
valtoztat az
elsé szarny
tereléelemé-
nek allasan
5°,17°,19°
és 21°. Méas
széval min-
den méasodik
tav végén
véaltoztatnak
a szarny al-
lasan né-
hany fokot.

12. menet:
Motortel-
jesitmény-
novelést

11. menet:
Felraknak
egy masik
padlélemezt
az auto-
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Csevegeés egy
legendaval —
ebédszinetben
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ALASTAIR STALEY/LAT NEMETVARI LASZLO

Az évek sordn rengetegszer ebédeltem Max Mosleyval, de sosem kettes-
ben. A mostani alkalom tehit kiilénleges. Megtisztelve érzem magam,

és egy kicsit szorongok is. Max mindig is hires volt elegancidjirdl, intellek-
tusardl és csodds humorérzékérdl. Erre az alkalomra a londoni Brompton
Road-on talilhat6 Cassis francia éttermet vilasztotta, mert ahogy & mond-
ta: ez a hely amolyan vidéki sirmot ad neki. Sirm: ez j6 sz6 a vendégemre.
az ideill§ sz6, nekem is sziitkségem lesz ra. Felszivom magam, biztos széra-

koztat lesz. De j6jjon, aminek jonnie kell. ..

Mavurice Hamilton: Széval, hogy érzi magit?

Max Mosley: Rendben vagyok kdszondm, és maga?

MH: En is, koszonosm. Oriilsk, hogy eljstt, gondolom igen elfoglalt mos-
tansdg, legalibbis a médidban rengeteget szerepel.

MM: Ugyanolyan elfoglalt vagyok, mint mikor még az FIA elndke voltam.
MH: Mi a helyzet az iigyével, melyet a News of the World ellen viv, amiért
megsértették 6nt? Az tigy az Emberi Jogok Eurdpai Birdsiga el6tt zajlik.
MM: Sok minden tortént mostaniban, de Anglidban is a birésig el6tt civa-
kodunk. Persze itt nem csak rélam van sz6, rengetegen jarnak hozzim ha-
sonl6 cipében. Ugyvédek, politikusok és hirességek. Nagyon sok emberrel
tartom folyamatosan a kapcsolatot.

MH: Sok timogatist kap ebben a harcban?

MM: Nagyon sokat. EgyelSre még csak szerényebb sikereket értiink el

a News of the World kdrdra, de ez sokakat felbitoritott. A lehallgatisok

emaim akadtak

a News of the Worla-ael,

a dolgok, amiket Bernie mondott,
aggasztoak voltak. Kiszdrhatott
volna velem, ahogyan én is vele.
De nem igy tortént.”

Max Mosley mesél neklnk Bernie Ecclestone baratsagardl. Arrdl is,
hogyan akarta kizarni a McLarent a kembotrany kirobbanasat kévetden,
s6t meglepd modon azt is felfedi, hogy imadja Ali G-t...

r

I

ildozatait is, csak hogy konkrétabb példival éljek. Az emberek

folyamatos rettegésben éltek a lap miatt, £6leg azok, akik a mé-
dia dlland6 szereplSinek szdmitanak. Szinészek, politikusok, {rék.
Ha egy jsig kipécéz téged, akkor komoly rombolist végezhet az
imdzsodon.

MH: Kozben rendelhetnénk is. Bn tengeri siigért kérek.
MM: En pedig rizottot szeretnék.

MH: A motorsport viliginak élén illt, aztin elkszont, de jott Bahrein
é&s ismét megszdlalt...
MM: Nem akartam mir belekeveredni semmilyen tigybe, de a The Times
hivott és nem tudtam nekik azt mondani, hogy ,no comment”. Furin né-
zett volna ki, és pletykiknak adott volna alapot. A nyilatkozatom pénte-
ken reggel jelent meg, de a végsS dontést kovetGen mégis rengeteg nézs-
pont szerint probiltak kozeliteni felém. Mindenki mdst akart hallani, ezért
le kellett 4llitanom Sket. Valéban nem akartam belekeveredni az tigybe, de
szombaton a Sunday Telegraph felajinlotta, hogy irjak egy rovid cikket
az akkori helyzetekrdl. Ugy éreztem, hogy ezt muszaj megtennem, mert
vannak dolgok, amik magyarizatra szorulnak. A mezdény elutazik Kini-
ba, ahol az emberi jogokat sokszor a sirba tiporjik, aztdn hirtelen bejelen-
tik, hogy hasonlé okokbdl nem mennek Bahreinbe. Bernie litta és tudta
honnan f4j a szél, legnagyobb meglepetésemre azonban csindlt egy 180 fo-
kos fordulatot, és a szoges ellentéte tortént annak, amit mindenki vart
volna. Es persze ott volt még Jean Todt is. Meghivast kaptam a Today
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mdsoriba, amit gyorsan hat misik adds kovetett,
négy €16 volt. Ezt kdvette még hirom ridié-in-
terjd. Nem terveztem hasonldt, de jélesett el-
mondanom azokat a dolgokat, amiket sziik-
ségesnek éreztem. Van ugyanis ,odakint” egy
hatalmas vilig, ami magasrdl tesz a Forma-1-re.
MH: Bahrein mircius 13-in rendezett volna
nagydijat. Nem tudtak eleget tenni a kérések-
nek, amiket az FIA tdmasztott. Miért kaptak
még egy esélyt? Ez az, amit egyaltalin nem ér-
tek. Az Fl-es naptdr igy is talzstfolt.

MM: Ezzel egyetértek. Szinte birhonnan is koze-
litjiik meg a dolgot, hiba volt. Ha béke lenne,
akkor lett volna helye a futamnak, valamint az-
zal, hogy kaptak még egy esélyt, csak még szo-
rongatottabb helyzetbe hoztik Sket, kevesebb
figyelmet tudtak forditani a béketeremtésre.
MH: Azt kovetSen, hogy hallottam nyilatkoz-
ni, az volt a véleményem, hogy sokan gondoljik
majd azt, hogy a maga véleménye a mértékado.
Kozben azt is éreztem, hogy Todt nem tszkil

a népszertiségben. Nyilatkozataiban, mintha azt
sugallta volna, hogy az FIA clndke a sajit regu-
lici6ival megy szembe.

MM: Nem akartam kritizélni szegény Jeant, és
nem is tudtam, hiszen én is tettem azért, hogy
38 legyen az 1 elndk. Nem hiszem viszont,
hogy formilis szavazdson ddlt el Bahrein
sorsa. Az egész zavaros.

MH: Kiviililloként is ez volt sokunk véle-
ménye.

MM: Mintha el6re megbeszélték volna,
hogy ki emeli fel a kezét és ki nem. Hason-
16 szitudciéban én mishogy irinyitottam
volna a torténéseket. Olyan, mintha az
emberek meg lettek volna félemlit-
ve vagy valami hasonlé. Minden
egyes ember kérhet titkos
szavazast. Ha ez megtor-

ténik, akkor gy is kell zajlania az események-
nek. Ez kébe vésett szabily. De ha nem térténik
meg, akkor meg lehet félemliteni az embereket.
(Id6kozben tisztizédott, hogy 2011-ben nem lesz
Bahreinben Fl-es futam. — a szerk.)

MH: A Iényeg, hogy igen aktiv jelenlétet tand-
sitott a Bahreini Nagydij tigyeivel kapcsolatos
torténések soran, de most kicsit szeretnék visz-
szakanyarodni azokhoz az id8khoz, amikor

a FISA elnoke lett. Késébb abbdl lett az FIA.
1991 oktdbere volt. A Suzuka Circuit Hotelben
tartottak vacsorit, és egytitt reggeliztiink. Per-
sze szdmos kollégim is jelen volt.

MM: Igen, emlékszem. Roviddel a megvilaszti-
som utdn tortént.

MH: Akkor azt mondta, szeretne a hittérben
szorgoskodni, és el akarja érni, hogy az F1 sajit
magit vigye elére. Tiz évig prébilta is tartani ma-
git chhez a stilushoz, de utina megviltozott. Ugy
fogalmaznék, hogy belement a konfronticickba.
MM: Nos, ez igaz. Mindig is azt hangoztat-
tam, hogy olyan szeretnék lenni, mint egy j6
menedzser, akit valgjiban sosem lit az em-
ber. Mint egy hotelmenedzser, aki csak ak-
kor 1ép €18, ha valami baj van, addig

A kémbotranyt

kovetéen: Mosley el
szerette volna tiltani
a McLarent a versenyzés-
t6l, de nem akarta, hogy
allasok sziinjenek meg,
ezért belement a 100 milli-

0s biintetésbe.

senki sem veszi 6t észre. Ha minden a toké-
letes kerékvigisban zajlik, akkor lithatatlan ma-
radhatsz. Ha meglitnak, valami nincs rendben.
Az 1994-cs imolai versenyt kovetSen lithatéva
viltam. Onnantdl viszont maximum a biztonsi-
gi gondok miatt kellett aggddni. 2002-ben azon-
ban minden megviltozott, hiszen a Forma-1
koltségei kicstsztak a kezeink koziil. Az em-
berek elfelejtették, hogy akkoriban létezett egy
kvalifikdci6s autd, ami teljes mértékben kiilon-
bozott a versenyen hasznilttdl. Volt egy idémé-
r&s motor, ami egészen clképesztd iddre és telje-
sitményre volt képes, de ennyi. A futamon mar
egy teljesen mds erdforrist haszniltak. Egy ak-
korra villalat, mint a BMW, akir 600 motort

is legydrthatott egy szezonra. Ez tartalmazta

a tesztdarabokat is. 600! Ez elf ogadhatatlan volt.
Volt egy konszenzus a csapatok kozott, mi-
szerint a koltségeknek nem szabad az egekbe
szokniiik, de megéllapodniuk sosem sikertilt.

Ugy dontéttiink hit, hogy megszabjuk a bevet-
hetd eréforrasok szamat, ami vitikhoz vezetett.
Viszont, ha most megkérdeznék Frank Willi-
amst, hogy jol dontéttiink-e akkor, valészind-
leg azt vilaszolnd, hogy ha nincsenek az 5-6 év-
vel ezel6tti modositasok, mar nem lennének ott
a rajtracson.

MH: Rendben. Ezek tehit sziikséges szabilyo-
zdsok voltak. De mi a helyzet a kémbotrinnyal?

Az mir massziv konfronticiénak nevezhetd.

MM: ElGszor mobilon hivott Ron, és kozolte,
hogy éppen akkor hoztik el azokat a bizonyos
iratokat Mike Coughlan hizibdl, de semmit
nem tudtak az egészrél. Hatalmas sokként
ért a dolog. Aztin Todt mondta el a sajit szto-
rijat azokrodl az adatokrdl, amiket egy fény-
misoléban foglaltak le. Eppen a szabadsigo-
mat toltdttem, és csak iiltem egy asztalnil.
Arra gondoltam, hogy: 6 ne, ez nem lehet
igaz. Tudtam, hogy véget ért a nydri sziinet,

,Kedvelem Ront és sokszor
orobaltam ol kijonni vele.
Egyszer vacsoraztunk is egyet. ..
Azt hiszem, lekezeldnek

velt engem.”

és a helyzet nagyon rossz, ami csak még sii-
lyosabbi fog vilni.

MH: Kemény volt. Tudtuk, hogy bizonyos mér-
tékd kémkedés biztosan folyik a csapatok ko-
zott, de erre senki nem szdmitott.

MM: Pontosan. Beidéztitk a McLarent a Motor-
sport Vildgtandcs elé. Biztos volt, hogy binosok,
&s sokan akartik a vesztitket litni. Nem volt vi-
szont a keziinkben egyelére semmilyen bizonyi-
ték, ezért ha igy taldltuk volna Sket biindsnek,
kikezdhetSek lettiink volna, ezért felmentettiik
Sket. Utdna a keziinkbe keriiltek a McLaren
e-mailjei, amibdl olyan dolgokra jéttiink rd, amit
senki nem tudhatott. Folyamatosan azon dol-
goztunk, hogy kideriiljon az igazsig. Kiildtiink
egy kiilonleges IT-specialistakbdl 4116 csapatot,
akik 1-3 terabyte adatot dolgoztak fel. Ez nagy-
jabdl 85 milli6 oldalnyi informicidt jelent, és vé-
giil ritaliltunk a perdontd e-mailre. A 07-cs
autd vezet8-mérnoktervezdje irta, aki éppen

a 08-as versenygépen dolgozott. Valami ehhez
hasonlé illt benne: ,,Biztosak lehetiink ebben?
Ezt a Ferrarindl dolgozé emberiinktdl kaptuk?”
Onnantdl biztosak voltunk a dolgunkban.

A MclLarent ki kellett zérni a viligbajnoksigbdl.
A Vildgtaniccsal rengeteg vitdnk volt, hiszen és
nem csak a pontjaikat akartam elvenni, de indulni
sem engedtem volna Sket, s6t, még a rikovetke-
z8 évben sem. Ez persze nem vonta volna ki 8ket
végleg a forgalombdl, azt senki sem akarta. Tobb
igy jutottunk el a 100 milliés birsigig.

A tény, hogy ez nem nagyon hatotta

h vagy torte meg Sket, és hogy a ko-

d
vetkez§ szezonban megnyerték

- a viligbajnoksagot, bizonyit-
*‘ ja, hogy semmilyen szin-
ten nem hatott rdjuk
) abintetés.
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MH: A dontés — fiiggetleniil attdl, hogy
helyes volt-e vagy sem — viszont meg- =
rontotta a kapcsolatit Ron Dennis-

sel. Taldn amiatt is, amiket mon- I

4

dott akkoriban vele kapcsolatban.
Emlékszem egy sajtGkonferen-
cidra...

MM: Tudom, hogy mit fog
mondani...

MH: Magny-Cours-ban tortént.
Ron Dennist a bokszutca legna-
gyobb csaldjanak illitotta be.

MM: Igen.

MH: Széval megérti, miért hoztam

fel a témdt, miért éreztiik igy?
MM: Tudom, hogy mindenki azt hiszi, :
hogy én nem kedvelem Ront. Szeretem
Ront, és remekiil végzi a munkdjit, de a lehetd
legkeményebben akartam bdnni vele. Azt mond-
tam, hogy: ,Nyugi, nagyon sikeres voltil az el-
mult években.” Szerintem azt hitte, hogy ti-
mogatni akarom &t. Olyannak akart tinni, aki
képtelen ilyen tettekre, de ez nevetséges.

MH: Beszéljiink a 2005-6s Amerikai Nagydij-
rél. Ez egy olyan téma, amiben nagyon nehezen
tudnék egyetérteni magival és a tetteivel. Ezzel
taldn tisztdban is van. Ujra 4tolvastam a teljes
oldalas jelentést, amit a The Observernek ad-
tunk le, és ismét a sajit szemszogembdl gon-
doltam it a torténteket. On Monte-Carléban
volt akkor, és kénnyednek téint a viselkedése.
Adddott az a szituicib. Sosem gondoltam vol-
na, hogy Ian Phillis és jémagam egy olyan ver-
senyrdl beszélgetiink a BBC 5 Live addsiban,
pér 6rival a leintést kovetden, ahol hat autd ko-
rozétt a palyan. Ugy gondoltam, hogy nagyon
rosszul kezelték az esetet. Hogyan gondol vissza
az akkor torténésekre?

MM: Akkor dgy gondoltam, helyesen cselek-
szem, de nem voltam biztos magamban. Uté-
lag viszont tudom, hogy a helyes 1épést tettem
meg. Hirom lehet8ség adddott. Az elsG, hogy
megviltoztatjuk a pilya irdinyvonalit, a szokdsos
procedurik kihagyasival. Torténik egy baleset,
valaki megsériil... Nem lett volna hova bujni,

a lehetd legrosszabb vilasztds lett volna.

MH: Igen, ezt megértem.

MM: Ketts: megviltoztatjuk a szabilyokat, csak
azért, mert az egyik beszdllit6 rossz felszerelést
&s keverékeket hozott magival. Vegyiink egy
példit. Orids miilesiklds. Az egyik indulé nem

a megfeleld léceket pakolja be és viszi fel magi-
val a hegyre. Nem fogjik hirtelen szlalom-ver-
senny¢ alakitani az eseményt, ez nem igy
mikodik. A legjobb megoldist kellett vilasz-
tanunk, ami adédott. Azért, mert valaki rossz
felszerelést visz magdval, nem viltoztathatunk

a szabilyokon, csak az § kedvéért. Nem gyako-
rolhattunk kegyelmet, hiszen a Michelin ver-
senyzett ott mar egy évvel kordbban is, ebbdl

e

fakaddan 6k hibaztak. A helyes ttra kanyarod-
tunk, nincs kétségem efelSl.

A harmadik lehet8ség, amit Briatore, Bernie és
tobb csapat is felvetett, hogy egyszertien vissza-
1épnek a versenyzéstdl, még akkor is, ha ezzel az
jar, hogy nem tudunk felmutatni egy futamot,
és szégyenben maradunk. A pilétik akartak ver-
senyezni, de azt mondtik: kimennek a pélydra,
utina pedig visszatérnek a bokszutciba. Tud-
tam, hogy ezt fogjdk tenni, de kemény kidlldsra
volt szitkség. Ez a hirom eshet8ség llt fenn.
Nem tudom, hogy ha most térténne hasonld,
akkor mihez kezdenék.

MH: Tobb mindent lehetett volna csinlni.
Keresztiilhajtani a bokszutcin, vagy a micheline-
seknek bejonni és kereket cserélni, de egyik sem
valésult meg, mert a csapatok nem egyeztek bele.
MM: Igy igaz. Elhatdroztik, hogy vitiba akar
nak keveredni, és 6k nyertek. Megtehettem vol-
na, hogy beadom a derekam, és az els6 két le-
hetdség valamelyike mellett dontok. A hibt Sk
vétették, mert nem akartdk dtértékelni a dolgo-
kat. En még azt is felajanlottam, hogy legyen
verseny, de az ominézus ovil kanyarban a cél-
egyenes clétt mindenki lassitson le.

MH: O igen, erre emlékszem. De fogalmam
sincsen, ez hogyan mikodhetett volna.

MM: Ugy, hogy sebességkorlitozdst vezetiink be
azon a szakaszon. Aki 4tlépi a hatdrt, azt boksz-
utca-ithajtisos biintetésre itéljiik.

MH: Nem tudom, hogy a pilétik hogyan tudtak
volna visszavenni a tempdbdl.

MM: Néhiny kiszabott biintetést kovetGen,

a Michelines csapatok rijottek volna a médjira.
MH: Biztosan. Viszont elég veszélyes sebesség-
korlitozist bevetni a palya gyors szakaszin.
MM: Megszoktik volna és muszdj lett volna.

Le Mans-ban sokkal nagyobb sebességkiilonbsé-
geket kell abszolvilni.

Mosley

ténykedésének is
koszonhetd, hogy

2005-ben csak

hatan vagtak neki az
Amerikai Nagydijnak.

Nem banta meg
a dontést.

MH: A Michelin visszafizette a jegyekre ki-
adott pénzeket, és a legnagyobb meglepeté-
semre a kovetkezd évben ismét megtelt a palya
szurkolékkal. Azt kell hogy mondjam, végered-
ményben valéban j6é dontést hozott, hiszen hosz-
szt tdvon miikodott a dolog.

MM: Teljes mértékben biztos vagyok ebben én
is, de nagyon nem volt egyszerd erre az elhati-
rozisra jutnom.

MH: Térjiink vissza a suzukai reggelinkre, 1991-
ben. Jean-Marie Balestrét viltotta az elnoki po-
zicidban. Litta mar a Senna-filmet? Abban lit-
szik, hogyan beszélt & a pilétikkal.

MM: Igen, cljutott hozzdm is.

MH: Eddig sosem littunk be ilyen mértékben

a szinfalak mogé. Nem tudtuk, hogy igy fel
tudta kapni a vizet.

MM: Egy privit moziban littam, egy rakds tigy-
véd tirsasigiban. A vége felé felilltam és eljot-
tem. Komolyan nem tudok az emberekkel er-
18] beszélni. Tudja, hogy nem mentem el Senna
temetésére, pedig Ratzenbergerén ott voltam.
Annyi hires ember ment el Ayrton btcstztatisi-
ra, igy gondoltam valakinek ott kell lennie Rat-
zenbergerén is. A csalddjinak ez rengeteget je-
lentett. Nagyon nehéz id6 volt az szimukra, és
mindannyiunk szimdra. Szomort.

De ahogy mondta, amikor littam Balestrét a fil-
men, azt gondoltam: ,nem hiszem ¢l, hogy ez
igy ment régen”. Rendkiviili viselkedésmddja

volt, ez tény. Legsziveseb-
ben visszahivnim &t egy évre,

csak azért, hogy emlékeztesse az embereket,
milyen is a szigor. Ez talin nekem is j6t tenne
egy kicsit.

MH: Volt még valamilyen emlék, ami a film lit-
tin Gjra a felszinre bukott?

MM: Senna megnyerte a viligbajnoksigot, és
utdna nagyon cleresztette magit a kotelezd saj-
tétdjékoztatén. Ron nagyon helyes médon jjedt
volt és £¢lt. Tudta, hogy Balestre az FIA elno-
ke, és simin kiszarhat Ayrtonnal, ha akar. Na-
gyon erds, megteheti, hogy visszavonja pildtija
versenyz8i engedélyét vagy biarmi hasonlét. Ron
odajott hozzdm és azt mondta: ,Ayrtonnak bo-
csdnatot kell kérnie, de erre semmiképpen sem
hajlandé. Kérlek, beszélj vele?

Meghivtam 6t magamhoz, mivel mindig jol ki-
jottiink egymdssal. Azt mondtam neki: ,,Ayrton,
a sportban kétféle ember 1étezik. Amatdr és
profi. Az amatdr azt teszi, amit csak akar, a pro-
fi viszont azt, ami hasznil a pilyafutdsinak.

LA elndkségem 18 eve felfog-

Amit Balestrével szemben tettél, amat&r do-

log volt”

Sokdig gondolkodott, majd ezt vilaszolta: ,Iga-
zad van, de meg kell értened, hogy én ezt csi-
nilom 6 éves korom 6ta és csak chhez értek”
A szemeibdl dradt valamiféle kisugirzds, ami-
nek nem lehetett ellendllni. Egytitt dsszedob-
tunk egy kiadvinyt, ami bir nem volt bocsi-
natkérés, de hasonlitott rd egy kicsit. Ezzel le is
zirtuk az tigyet.

MH: A baj csak az, hogy Balestre rendkiviil el-
lentmondasos személyiség volt. Ez sz@irddott
le a hires Prost—Senna balescetet kovetSen is
Japanban.

MM: Amikor Senna és Prost titkozott a si-
kinban 1989-ben, Balestre mindent elinté-
zett. Kizdrta Sennit, és a francidnak adta

4t a vildgbajnoki cimet. Felhdboritott a do-

hatd egyfajta irrtacionak is.”

log. Mindennel szembement, amiben hittem.
Sosem lettem volna erre képes. Az emberek
sokszor hitték azt, hogy én beszélek a birék-
kal, s6t irdnyitom Gket, de 18 éves elndklésem
alatt ez egyszer sem tortént meg. Vagyis, egy
eset volt, amikor a birdk felhivtak, hogy mi

a véleményem egy esetrdl, de tisztiztam veliik,
hogy csak a sajit benyomdsaimat osztom meg,
nem kotelezd kovetniiik azokat. 1990-ben
Balestre 6riilt médon viselkedett szegény 6reg
John Corsmittal (az akkori versenyigazgatd).
Szdmon kérte rajta, hogy miért nem biintet-
te meg Senndt, amiért kiiittte Prostot, eziltal
a brazil kezébe adva a bajnoki cimet. Kérdé-
ses szitudcié volt, de talin abban igaza volt.
Viszont ez nem az & hatdskorébe tartozott el-
donteni. R4 a szabilyok tartoztak, nem az ité-
lethozatal. Sosem tudta megérteni a hatalmi
er8k felosztisit.

Ugyandgy miikodik, mint a Parlamentben és

a Lordok Hizdban. Vannak dolgok, amik egy
demokratikus rendszerben semmilyen médon
nem helytilléak, csak vannak, akik tal hiilyék
ahhoz, hogy ezt felfogjik.
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MH: Mit gondol Ayrton mentalitdsirdl, 1990-
16, és arrdl, hogy végiil 6 lett a bajnok? Rossz
példa volt? Michael Schumacher mintha tbb-
szor is masolta volna ezt a taktikit. ..

MM: Talin igen. Hibds dontés volt. Megérthetd,
de hibis dontés. De egy hasonlé esettel indult,
amit az el6z8 évben lithatott mindenki.

MH: Ha mir Senndrdl beszélgetiink, 1994-ben,
az imolai versenyt kovetSen nagyon hiizés id3-
szak kovetkezett az 6n szdmdra. Féleg Karl
Wendlinger két héttel késGbbi balesetét kévetSen
lehetett nagyon rossz Monacéban. Emlékszem,
hogy a LEqiupe hisztérikus médon fogalmazott
cikkében, a cimlapra példiul egy Wendlinger
ronccsa tort autGjardl késziilt fotét raktak, azzal
a fécimmel, hogy ideje ezt megillitani. Gyorsan
kellett reagilnia. Mennyire volt ez nehéz?

MM: Tobb villalat feldl is nagy nyomds nehe-
zedett rink. Az a kép is, amit emlitett, egy ha-
talmas Mercedes jellel az elején, gondolhatja...

A lényeg, hogy tenni kellett valamit a bizton-
sdg érdekében, és akkor senki nem fog figyel-

ni rid. Most elmondhatjuk, hogy évek 6ta nem
volt sulyos sériilés balesetbdl fakadéan. Aztin
jon majd egy baleset, ami elébb vagy utébb min-
denképpen bekovetkezik, és ismét dgy fog min-
denki rohangilni, mint a lefejezett csirkék az
udvaron. Egyenstlyra van sziikség. Fel kell fog-
nia mindenkinek, hogy ez egy veszélyes sport,

és mindent meg kell tenni a megfeleld bizton-
sdgi szint elérése érdekében. Ha torténik valami
baleset, nyugodtnak kell maradnod, és azt mon-
dani: , Ez egy nagyon szerencsétlen eset, és ta-
nulnunk kell belgle. Minden t6liink telhetSt
meg fogunk tenni”. Az emberek arrdl beszél-
nek, hogy a hatdron kell élni és autézni. Aztin
torténik egy szornyd eset, és mar katasztrofa-
rél kiabil ugyanaz a személy. Nincsen egyenstly.
Itt vannak a kezed alatt 20-30 éves sracok, és az
a munkdnk, hogy elérhessék a 80 éves kort is.
MH: Littam Perez balesetét Monacdban, ugyan-
ott, ahol Wendlinger 17 évvel koribban tit-
kozott. A mexikdi szinte sértetlentil
szallt ki a kocsibdl, és kisebb sériilések-
kel meguiszta. Ez azért megelégedéssel
tolti el? 1994-ben talin & sem élte vol-
na tadl az esetet.

MM: Igen, elégedett vagyok. De a leg-
inkdbb arra vagyok biiszke, hogy Senna
halilit kovetSen felillittattam azt a bizo-
nyos bizottsigot, Professor Sid Watkins veze-
tésével. Sid nem csak egy agysebész, § tudds is
egyben. A mai biztonsig nagyrészt az § dtle-
teinek kdszonhet8. Egyszer ezt mondtam
neki: ,Nézzitk mir meg, mit is tesznek
a korminyok az utak biztonsigiért,
hiszen 50 ezer ember hal meg raj-
tuk évente az EU-ban. Valamilyen
massziv kutatds és fejlesztés szitk-
séges a kivédéséhez?

Mosley sosem volt
annyira népszeriitlen,
mint elédje, Balestre.
»Visszahoznam 6t egy

évre, hogy mindenki
lassa, mi is a szigor
és mi a rossz.”

Amikor kicsit utinanéztiink, rdjottiink, hogy
1974 6ta nem viltoztattak az autdk torésteszt-
jére vonatkozé szabilyokon. Sok villalat masz-
szivan lobbizott azért, hogy ez igy is maradjon.
Ezért inditottunk egy mozgalmat, hogy megil-
litsuk Sket. Ez az EuroNCAP. Azt hiszem, en-
nek koszonhetSen mar most tobb sziz, talin
tobb ezer életet is sikeriilt megmenteni. Az EU
vezetSi biztositottak, hogy 5 éven beliil az utak
biztonsdgit hihetetlentil magas szintre emeli
a szervezet. A biztonsigi 6v feltalilisa 6ta ez ta-
l4n a legnagyobb eredmény. Es ez mind Sennatdl
indult el. Az & esete szténzott mindent.
MH: Ez talin még nagyobb clégedettséggel tolt-
heti el, mint birmi mis.
MM: A vég kozeledtével, amikor mar nincs mds
dolga az embernek, mint egy hintaszékben til-
dogélni, j6 ilyen dolgokra gondolni.
MH: Rendben. Amig iildogél a hintaszékében és
az élete koribbi szakaszaira gondol, idézziik fel,
hogy maga eredetileg egy versenyzd volt. Aztin
mérnokoskddni kezdett, 1969-ben, majd segitett
Bernie-nek és a FOCA szervezetnek a harcban,
melyet a FISA ellen intézett. Utina pedig az FIA
clnoke lett. Nem gondolom, hogy utébbi volt az
dlete legjobb szakasza, de talin a legélvezetesebb.
MM: Mmmm. Ez egy remek kérdés. Azt hiszem
a legjobb korszak akkor volt, amikor a FOCA-ra
koncentriltam, és elkezdtiink szervezni egy kii-
16n GP sorozatot. Nagyon élveztem. Az FIA el-
nokség kielégits volt, de 18 év irriticié is egyben.
Mindig tértént valami, amit valdjaban egyaltalin
nem akartil. Valami lestijt6 vagy valami olyan,
ami miatt timadtak az emberek. Koribban va-
laki — egy nagy ember az Fl-ben — megkérdez-
te t8lem, hogy visszatérnék-c. Azt vilaszoltam,
hogy semmivel nem tudndnak rivenni.
MH: Azok az id6k... Harc a FISA ellen és
Balestre ellen. Egy kis politika és helyezkedés.
Szérakozis és a csapatok Gsszekovicsoldsa, hogy
a verseny folytatédjon. A szive mélyén
maga még most is egy autéver
senyzd.
MM: Az bizony, de még

mennyire.

MH: 1981-ben, a Dél-Afrikai Nagydijon

a FOCA nagy gy8zelmet aratott a FISA fe-
lett. Nem volt pénze, mégis clérte ezt. Mesél-
jen errdl.

MM: Klasszikus torténet. Amikor Dél-Afrika-
ba utaztunk, Balestre is utazott. Azt mond-
tam a biztonsigi f6noknek, hogy a francia min-
denképpen fel akar majd jonni a dobogéhoz,

de semmiképpen nem szabad ezt megengednie.
Hatalmas ember volt, és azt vilaszolta: ,Igen,
Mr. Mosley, meg fogjuk 6t allitani” Kértem,
hogy ne csalédjak, mert Balestre mindig feljut

a dobogdhoz, de biztositottak, hogy most nem
fog. A verseny végeztével mir a Kylami Ranch
Hotel birjiban ildogéltem és a médsodik tedmat
fogyasztottam, amikor ez az Sriilt ember lila
arccal beviharzott, és francidul kezdett nekem
iivoltozni. Azt orditotta: ,,Nem hiszed el, mi
tortént velem. Fel akartam menni a pédiumhoz,
és nem engedtek oda. Engem! Erre én: ,Neeem,
ez meg hogy lehetséges...?” Ezek a dolgok min-
dig nagyon mokdsak voltak.

MH: Kicsit a jelennel is foglalkozzunk. Mi a vé-
leménye Lewis Hamiltonrdl mint versenyzérdl?
Rengeteg kritika érte 6t a habitusa és a verseny-
26i viselkedése miatt. En imidom Itni a szabad
szellemiségét a volin mogott, de utdlnidm litni,
ha ezt valaki letori. Talin kicsit tdl agressziy, és
tal keményen akar el6zni.

MM: Igen talin kicsit messzire ment, Monacé-
ban legaldbbis. Ezt § tudja a legjobban. Olyan
autét akart megel&zni, ami igazdbdl érinthetet-
len volt. Erthetetlen szimomra, de az egyetlen
rossz dolog, amit tett szerintem, az Maldonado
kilokése volt. Neki nagyon nagy sziiksége lett
volna a pontokra sajit maga miatt és a csapa-
ta szempontjibdl is. Ami nagyon szérakoztatott
a versenyt kovetSen, az Lewis Ali G-s poénja.
Az egészben az a szérakoztatd, hogy a szerep-
16 nem fekete, de szeretne az lenni, és a viselke-
désével Sket, a kultdardjukat utinozza. Birmikor
torténik valami, ami nem a szimdra megfelel§
médon alakul, csak ennyit reagil: ,Azért, mert
fekete vagyok, mi?!”

En észleltem, hogy Lewis valoban nem a faji
megkiilonboztetésre probilta felhivni a figyel-
met, tényleg csak viceelt. A baj csak az,
hogy a brit média nem értette

| sslsm. 3 humort, az eurépai média
pedig valésigos rasz-
szista kijelentés-
nek fogta fel.

MH: Azt akarja mondani, hogy

maga is Ali G-rajong6, Max?
MM: Igen. Imddtam nézni azt a sze-
repet, és Boratot is. Sokszor nevettetett
meg. Visszatérve Lewis-hoz: ilyet nem le-
het mondani, mert sok ember nem érti meg.

Ez csak egy tandcs. Szerintem & egy remek
ember. Kedvelem &t.

MH: Az elmilt két szezonban élvezte a futa-
mok nytjtotta izgalmakat?

MM: Igen. Ezért olyan szerencsés Bernie. Nem
gondoltuk volna, hogy ilyen jél alakulnak a dol-
gok. Ahiny futam utdn csak tehetem, felhivom,
és elmondom neki, milyen jol szérakoztam.

MH: Gyakran beszél Bernie-vel? Még mindig
igazi tirsinak tartja 6t?

Jlalan kicsit
Ul messzire
ment Lewis,
Monacoban
legalabbis. Talan
erthetetlen is volt,
ahogyan elozni akart.”

MM: Igen, rendszeresen szoktunk talilkozni, be-  t6rolni. Nagyon j6 tirsasignak talilom 6t.
e =
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szélgetni. Amikor gondom akadt a News of the Sajndlom, de most meg kell szakitanom a be-

World lappal, Bernie aggaszté dolgokat mon- szélgetést. Van még egy kis dolgom, és hatalmas

dott. Kiszirhatott volna velem, ahogyan én is a forgalom ilyenkor Londonnak ezen a részén.

vele, de nem tettiik. Bernie mindig élvezte a nép- ~ MH: Nem tesz semmit, k6sz6nom a lehet&sé- helyzetekben részt venni, otthon télteni az id6t,

szertiséget, és ez manapsig is igy van. Talin mdr ~ get, nagyon érdekes tdrsalgis volt, mint mindig. megnézni a futamokat, és nem arra gondolni,

40 éve ismerjitk egymdst. Rengeteg dolgot tet- MM: J6 volt talilkozni és feleleveniteni a dol- amikor valami rosszul siil el, hogy: ,Hiiha, ezt

tiink mdr le egytitt az asztalra, ezt nem lehet ki- gokat. Azt kell mondanom, nagyszerd hasonlé a nyakamba fogjik varmi” @

A BULVARSZTORI VEGE

Az interju elkészitését kovetSen két fontos esemény is tortént Max Mosley-val és a News of the World bulvarlappal kapcsolatban.

A Nemzetkézi Automobil Szovetség (FIA) egykori vezetGje a hetilapban anno ,,Az F1-f6n6k beteg naci orgidja 6t 6romlannyal” cimmel
megjelent cikke utan kezdett jogi harcba a sajt6 ellen. 2008-ben egy brit birésag hatvanezer fontos kartéritést itélt meg neki a szexualis éle-
tével foglalkozé iras utan. Mosley azonban a strasbourgi birésaghoz fordult, hogy elétje a maganélet védelmével foglalkozé brit sajtotor-
vények jelentSs szigoritasat. Az FIA egykori vezetGje azt akarta elérni, hogy a sajténak a publikalas elStt kotelezGen meg kelljen mutatnia
anyagait a hirességeknek és a kozszereplGknek, mielStt beszamol maganéletiikrGl. Bar a strasbourgi birdsag itéletében ,erdsen kritizalhato-
nak” nevezte a News of the World Mosley-val foglalkoz6 anyagait, végiil elutasitotta a 71 éves férfi keresetét, aki fellebbezett az itélet ellen.
Ha a sportpolitikus a birésdgon nem is jart sikerrel, az élet elégtételt szolgaltatott neki: jiilius elején ugyanis véget ért a bulvarheti-

lap sztorija. A 168 esztendés djsag atlagos példanyszama idén meghaladta a 2,5 milliét, rendszeres olvaséinak szama pedig a 7,5 millit.
A tulajdonos, James Murdoch nagy-britanniai sajtomagnas, a News Corporation vezetGje azutan dontott a News of the World megsziin-
tetése mellett, hogy kideriilt: a lap munkatarsai exkluziv értesiilések reményében magannyomozéi kozremiikodéssel torték fel egy el-
rabolt, majd meggyilkolt 13 éves kislany mobiltelefonjanak iizenetrogzitjét, s6t, hasonlé moédszerekkel fértek hozza korabban Irakban
és Afganisztanban elesett katonak, illetve a brit kiralyi csalad rogzitGiizeneteihez is. A brit sajté altal idézett rendSrségi adatok szerint

a News of the World az ut6bbi években akar négyezer kozéleti személyiség és maganszemély mobiltelefonjait is lehallgathatta.
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John Surtees, a Ferrari
1964-es bajnoka,
talalkozott a csapat
legujabb pilétajaval,

a tavalyi év masodik
helyezettjével,
Fernando Alonsoéval

Az izzasztoan meleg NAPON . i sl indul, 2 11 Cova-

lino étteremtdl a fiorandi pilydig gurulunk. A Fiat bérautd anydsiilésében a 77 éves John Surtees iil, az
utolsé brit piléta, aki a Ferrarival viligbajnoki cimet tudott nyerni. Amint dthaladunk a f&téren, elkezd
elmélkedni arrdl, mennyit is viltozott a Maranello, midta itt versenyzett. A fiorandi palya eredetileg
Enzo Ferrari farmja volt, majd néhiny épiiletet kés@bb atalakitott irodinak és gardzsoknak. Sok min-
den midsképpen néz ki, de alapjaiban ez lett az a hely; ahol a voros versenyautdkat tervezik és épitik.
Aztin a kovetkezs percekben a nap a pilya szélén mdr risiitétt Surtees 1963-as Ferrarijara és a mel-
lette 4116 2009-es F60-ra, amely 2011-es szinekben pompdzott. Hét motoros viligbajnoki cimmel

a zsebében Surtees az egyetlen ember a torténelemben, aki motoron és autéval is viligbajnoki cime-
ket tudott szerezni. 1960-ban keriilt a Formula-1-be, a Ferrarihoz 1963-ban szerz8dott, és ma, a mult
Ferrari-legenddja szemt&lszembe kertilhetett az Gj sztdrral, el@szor talilkozott Fernando Alonséval.

M is részesei voltunk ennck a torténelmi alkalomnak, ahogy szimos Ferrari-vezetd is. Ok a kozeli

fa arnyékaba 4lltak, jobb vallukon pontosan tgy 4llt a zaké, mint 40 évvel ezel6tt. Erdekldve figyel-
ték, ahogy Alonso szimos bemutatdkort teljesitett, mielStt tidvozolte az 1964-es viligbajnokot.

Ezt kovetSen Surteesszel beszélgetett a Ferrari multjardl és jelenérél, hogyan viltak a legjobb pilyik
klasszikusokkd, vagy hogy mi a kiilonbség az akkori és a mai autdk kozott. De el8szér az angolok

kedvencével kezdték: gyors eszmecserét folytattak az idgjarsrol...

John Surtees: Tegnap beszéltem a titkirném-
mel, és azt mondta: ,Bekapcsoltam a légkondi-
ciondlét, mert 32 °C van? Most ismét beszéltem
vele, és kozolte, esik az esS! Szornyf!
Fernando Alonso: Itt, Maranelléban mdjustdl
oktéberig mindig meleg és piris az id6. Majd

a tél mindig kodos és nyirkos — nagyon mds az
idéjaras.

JS: Emlékszem, amikor Malpensa és Milind
mellett éltem, a csapattal talilkoztam, mindig
kodos 1d§ volt, a repiilégépek nem szilltak fel,
a vonatok a hé miatt nem kozlekedtek. Lehetet-
len helyzet volt — de a linatei repiilStéren is
majdnem hasonlé volt a helyzet.

FA: Erre a teriiletre télen kodfityol borul, st
tavaly két méter hé esett. Jobb Svijcban...

JS: Te hol is élsz?

FA: Kozel Genfhez. De az étel itt jobb...

JS: Volt egy kis hizunk Le Sépey-ben, amely
Svijc egyik legmagasabban fekvd siparadi-

csoma. Nagyszerd falu, romlatlan... nincs auté.
De mondd, tulajdonképpen mi késztetett arra,
hogy vezesd a 156-ot, az autét, melyet 1963-ban
vezettem?

FA: VersenyzSként mindent ki akarsz prébélni,

aminek korminya és négy kereke van. Kiprobal-

ni egy mds tipust autdt, més vezetési stilussal,
az szdmunkra, pilétik szimdara kihivis és min-
dig 6romteli lehet8ség. De tudom, nem vagyok
képes az autét gyorsan vezetni, mert idére van
sziikség, mire hozziszokik az ember. Természe-
tesen vannak dolgok, melyekkel 6vatosan kell
binni, igy a motor és a sebességvilté. Ha nem
vagy felkésziilt, akkor nehéz beiilni az autéba
és azonnal gyorsnak lenni.

JS: Emlékszem, amikor a Mercedes-Benz felhi-
vott és felkért, vezessem az egyik mizeumi au-
téjukat — az 1937-es W125-r6l volt sz6. A gumik
ridsiak és nagyon keskenyek voltak, minden

egyes alkalommal, amikor sebességet véltot-

tam, kiporogtek — nagyon rémisztd élmény volt.
De azt hiszem, kijelenthetd: a mi id8szakunk-
ban ez természetes volt.

Amikor 1963-ban csatlakoztam a Ferrarihoz, az
auté pontosan ellentéte volt annak, amit abban
az idGszakban varni lehetett; ez volt a korszak
technolégidja.

Nem lehet Gsszehasonlitist végezni, de amit
most litunk az 6ridsi fejlesztési harcban, arra
akkor éveket kellett varni, kiilondsen ami a biz-
tonsdgot illeti, de ez a technoldgiai oldalra is
igaz. Azt hiszem, ez sokat fejlédott, koszonhe-
téen a Formula-1 struktirdjinak. Erre nem len-
ne lehet@ség, ha a sportidg nem nétt volna vi-
ligmérettivé. Emlékszem, amikor tavaly
Bahreinben voltam, a viligbaj-

noksdg megiinneplésén...

FA: J6 esemény volt!
JS: Igen, az egyik koro-
naherceg mondta nekem: ,,Sok
pénzt koltsttiink a versenytinkre, de
amikor szdmitisba vessziik, mennyien nézik
a futamot, akkor elmondhatd, hogy a befekte-
tés megtériil” Es tigy gondolom, a sport ilyen
méretd kiszélesedése lehetSséget nytjt a tech-
noldgiai elGrelépéshez.
FA: Az tetszik, hogy a pilyik az On korszakabél
itivelnek az enyémbe is. Példiul versenyezhe-
tek egy olyan helyen, mint Spa, amely talin




a legnagyobb kihivist rejtd helyszine az egész
naptirnak. Tudom, kordbban hosszabb pilyik
voltak, mint példiul a Nirburgring, de most
Spa a legteljesebb; vannak gyors és lassti kanya-
rok, szintk{ilénbség, igy élvezettel versenyziink
itt. A jelenlegi tapadissal néhiny kanyar veszi-
tett kissé a hangulatibdl, mint példiul az Eau
Rouge és a Blanchimont — padlégizas részek
szdmunkra, mir nem probléma —, de kissé hid-
nyoljuk a kihivést jelent§ kanyarokat. Nemcsak
az 1d6méré edzésen, de a versenyen is. Konnyt
ezeket a kanyarokat teljesiteni, ezért vélemé-
nyem szerint az egyetlen kiilonbség ezen a té-
ren, hogyan lehetett akkor és most végigmen-
ni rajtuk.

JS: Ez fantasztikus. De azt hiszem, hogy si-
mibbi tették a kanyarokat, kénnyebbé is vil-
tak. A mi idénkben csak arra figyeltiink, hogy
a megfeleld sebességgel menjiink a kanyarba.
Most biztosnak kell lenned abban, hogy az Eau
Rouge-ban megteleld erdt viszel be, és a hegy-
re felfelé is ugyanolyan lendiilettel in-

dulsz, de a nagyobb dolog, ha nem

jOl teljesited a kanyart, ak-

kor valaki azonnal utolér

a Les Cembes-nél, a ka-
nyarnil, amely most jobbra
fordul, abban az id6ben mi bal-
ra fordultunk, majd leereszkedtiink

a Burnecille-hez — akkor ezt ,,Kakad-kanyar-
nak” hivtuk, nyilvinval6 okok miatt.
FA: Milyen volt a sz¢&lirnyék abban az id6ben?
JS: Nos, bizonyos pilyikon nagyon hosszd, szé-
les kanyarokban egy misik auté mogott jol tud-
tal haladni...
FA: Nagyon érzékeny volt?
JS: Oh, nagyon. De az egyik probléma a huplik-
nil volt, igy vatosnak kellett lenni, kiilonsen
— és itt most ismét Spdra gondolok —, amikor
esett. Nem tudom, te hogy érzed, ha olyan pa-
lydkon veszitesz, mint Spa, akkor a versenyzés
6romébdl veszitesz. Ez a karaktere az ilyen régi
helyszineknek — oké, a pilya mir nem egészen
ugyanaz, mint koribban, de Monzihoz hasonlé-
an nagyon fontos.
FA: Igen, ezzel egyetértek.
JS: Ez fontos, része az 6rokségiinknek, és ez je-

lenti a sport szivét.

FA: Ugy gondolom, vannak kiilonleges helyek

és kiilénleges pilydk a naptirban, amelyek

Surtees és Alonso
egyetért abban, van
valami kiilénleges

a Ferrariban:

,Ha a Ferrarinal vagy,
mindig a Ferrarihoz
tartozol” - mondta
Surtees

Alonso a Ferrari
vezetéseérdl: ,Semelyik
masik csapat sem

tud ilyen érzést adni

a pilétanak. Szamomra
ez a kiilonbség a tébbi
csapathoz képest.”

kiilénleges hétvégét jelentenek, és az ilyen pa-
lydkon gy6zni valami kiilénlegeset jelent.

Ez része a Formula-1-nek és része a torténelem-
nek is. Minden versenyt meg szeretnénk nyer-
ni, de ilyen helyszineken, mint Spa és Monaco,
még tobbet jelent egy gySzelem.

JS: Ez bénusz, nem?

FA: Igy van.

JS: Idejottél és megkaptad az extra megelége-
dést. Ha szdzszizalékosan dolgozol, az va-
lami kiilénleges. Els6ként célba érni

bénuszt jelentett — nagyon kii-

16nlegesnek éreztem — és

tudjuk, ez soha nem

viltozik ebben a sport-
ban. Egy misik dolog,
hogy utilok a fejlesztés korla-
tozdsira gondolni a Formula-1-ben.
Azt hiszem, valahol meg kellene hidzni a vo-
nalat, egyenstlyt talilni az izgalommal, és nem
a pilydkat kellene kanyargéssd tenni, mert ha
minden nehéz pélyit probléma nélkiil lehet tel-
jesiteni, az nem jo. A tehetség miatt aggédom.
Fontos, hogy a valddi tehetségek visszakapjak
ezeket a tizedmasodperceket. Eletbevigéan fon-
tos, hogy megmaradjon a kiilonbség a megle-
hetSsen j6 &s a nagyon j6 piléta kozott. Igy, ha
a Formula-1-et tdl konnytivé teszik, nagyon ne-
héz helyzetbe hozzik a jobb pilétikat.
FA: A leszoritéerével nagyon nehéz a hely-
zet, mivel a szabilyok a kevesebb leszoritéers-
re és a massziv tapaddsra irinyulnak. Az okos
mérnokokkel és a technoldgidval sikertiilt visz-
szahozni ugyanazt a leszoritéerét, két hénappal
a szabilyviltozisok utin. Nem lehet megilli-
tani az autd fejlédését és a leszoritéerd novelé-
sét. Természetesen litszik a kiilonbség a j6 piléta
é&s a kiilonleges piléta kozott, de a legjobb méd-
ja, hogy megmutasd a tehetséged, hogy a csa-
pattirsadhoz hasonlitod magad, mivel § ugyan-
olyan autéban iil. Nehéz ledolgozni a hitrinyt,
ha autdd egy mésodperccel lassabb, mint a me-
z8ny leggyorsabb autdja.
JS: Figyeltem a valenciai versenyt, ahol minden el-
rajtolénak sikertilt célba érnie — mikozben 18 ez-
res fordulatszimokrdl beszélnek. A mi idénkben
a Ferrari 156-nak 10 ezer kortili volt a fordu-
latszdma. Nem lehettiink benne mindig bizto-
sak, hogy versenyezni tudunk, nem lesz-¢ magas
a hémérséklet, vagy az olajnyomds nem esik-¢ le.

Igy sok fejlesztés és kutatss jarul hozz4 ahhoz,




JOHN SURTEES
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hogy a 2,4 literes motor kozel 800 16erdt produ-
kiljon — t6bb mint egy versenyen, nem?

FA: Igen, hirom versenyt és szabadedzést is ki
kell birnia.

JS: Ez 6ridsi elGrelépés. Az olyan villalatok,
mint a Shell a technoldgiit folyamatosan javit-
jak, igy a dolog elényds lehet mindenki szimé-
ra, aki robbanémotort hasznil, kiilondsen az ut-
cai autSkban.

FA: Ami 6sszekdt minket, az a Ferrari. Amikor
megérkeztem ide, az els§ benyomdasom az volt,
hogy ez egy nagyszer( csapat. A Ferrari kii-
I6nleges — a gydr, Marnello. Az emberek elko-
telezettek a Formula-1és az autéverseny irdnt,
ahogy az utcai auték irdnt is. Oridsi torténe-
lemmel rendelkeznek, mindenki tigy dolgozik
itt, hogy érzik: felelések a siker folytatdsiért.
Az F1, a Ferrari és az autésport — mindegyik
ugyanazt jelenti. Amikor gyerekek voltunk,
voros jitékautdval jitszottunk, ez hozzdjirult
a versenyzés irdnti szenvedélyiinkhoz. Nincs
mis csapat, amely ezt az érzést adnd a piléti-
nak. Szimomra kiilénleges és nagyon mis ér-
zés ez azokhoz a csapatokhoz képest, ahol ed-
dig versenyeztem.

Js: En teljesen mis idészakban jottem ide.

A csapatnak nagyon rossz éve volt, egy vagy két
kulcsfontossigt ember elhagyta a csapatot, igy
egy kis magja volt mdr csak meg a régi fidk-
nak. De a szenvedély, melyr6l beszéltél, érez-
hetd és fert6z38 volt. Amikor el6szor talilkoz-
tam Mr. Ferrarival, azt mondta: ,Nem tudunk
tal sok pénzt felajinlani, mivel nekiink sincs
sok, de vannak mds elénydk. Ez a Ferrari titja”
Ugy doéntottem, a hires, régi, modenai hotelben
lakom és 1800 lirdval littak el — amely egyenld
volt egy fonttal. Ha Modendban bementem vol-
na egy boltba, azt mondtik volna: ,Ah, Signore
Surtees, Formula-1-es piléta — 50 cent minden!”
Ezek voltak az el6nyok, mivel a szenvedély to-
vébbterjedt. Nem tul régen egy Mercedes autét
vezethettem a retro Mille Miglidn. Modendba
érkeztem, és a régi f6szerel6m mellett a még €16
csapattagokkal talilkoztam!

FA: Csak a Ferrarisokkal.

JS: Igen, évekkel késGbb. Nem felejtettek.

Ez nagyon kiilonleges. Ahogy mindig mond-
tam, mds véleményen vagyunk, néha egyiitt
veszitiink, de ha a Ferrarindl vagy, 6rokké

a Ferrarihoz tartozol. @

3527 Miskolc, Vasartéri u. 8.
Tel.: (46) 501-850, Fax: (46) 501-851
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—kezi, gepi es karos lancosemeldk
—raklapemeldk (béka)

—digitalis darumérlegek
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korlatozza a hatsé szarny dizajnjat? Menyire fontos a hatsé szarny az Osszes rosszéridjira. A hitsé szdrny véglemeze azon-
+3 G [1 I 244‘2424 Sz6 sincs réla — valgjdban a bemutatott 4j rend- leszoritderd szempontjabdl? ban sokkal inkibb egyszertien csak a hits6
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A DRS egy tervezési kompromisszum eredménye.
A rovid fékszarny csokkenti a lIégellenallast,

mig a hosszu nagyobb leszoritéeré6t termel
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A szarnyak két részbdél allnak - a féelem és

a fékszarny -, és egy meghatarozott helyhez

kell illeszkedniiik. Osszetett alakjukat ugy

formaljak, hogy a lehetd legtébb leveg6t

hasznaljak fel

Mi a hats6 szarny dizajnjat befolyasolo a rovid fékszirny sokkal kevésbé hatékony a le- mondani, de az iltalinosan elfogadott véle-
legfontosabb tényezs? szoritderd termelésében, amikor a szdrny zdrt kedés szerint a hitsé szdrny nagyjabdl a teljes
Ellentmondisos a helyzet, hiszen amig a névek-  dllapotban van, de nyitott helyzetben sokkal ha- leszoritéerd 20%-4t termeli, ha harmonikus
v§ szabilyozis az acrodinamika legtdbb teriile- tékonyabban csokkenti a légellenillist, mint egészben miikodik az autd karosszéridjanak
tén egyszertisodéshez vezet, addig a hitsé szdrny  a hossza fékszarny. Ezért a tervezéknek el kell a tobbi elemével.

a légellendllist csokkentd rendszer (DRS) bemu-  donteniiik, hogy melyik megoldis illik jobban

tatkozdsinak koszonhetSen még Osszetettebbé az clképzeléseikhez; igy a dizdjn pilyirdl pilyira ~ Néhany csapat kozponti oszlopot hasz-
vilt. A rendszert agy tervezték, hogy az csok- kiilonbozé lehet. nal a hats6 szarnynal, masok nem, miért
kentse a légellenillist az egyenesekben, és ezzel van ez?

clésegitsék az el6zést. De ezzel a leszoritéerStis ~ Mekkora szabadsaga van a tervezGknek A kozponti oszlop egy nagyon keveset elrabol
csokkentjiik, ezért ez azt jelenti, hogy a folya- ezen a teriileten? a hitsé szirny feliiletébdl, és eziltal a leszorito-
matot vissza kell forditanunk a fékezés beko- A szirnynak illeszkednie kell egy hipotetikus erébdl, ugyanakkor nagyon j6 szerkezeti meg-
vetkezte el6tt. A szdrny dizdjnjanak egyik leg- dobozba, amely 350 milliméter hosszd, 170 mil-  olddst kindl. Azonban mint a legtébb dolognal,

fontosabb szempontja, hogy olyan beillitdssal liméter magas és 750 milliméter széles, valamint  itt sincs abszoliit j6 vagy rossz megoldis, igy ez
=l i - --""') fussunk, ami kozel esik a légdramlatok levilisi-  a hitsé sarkdnak a tetejét az aut6 aljahoz ké- csak attdl fligg, hogy a csomag egészével me-
"-":EI st hoz. Amikor ez bekovetkezik, a légdramlat elvi-  pest 900 milliméterre kell pozicionilniuk tgy, lyik megoldis harmonizil.

|

lik a szdrny feliiletétdl és a leszoritderd nagy ré-  hogy az 350 milliméterrel a hitsé tengely vo-

E.[}HE = i?‘ sze elvész, de mielStt ez bekdvetkezne, a szirny nala mogé keriiljon. A szdrny nem illhat ket- A hatsé szarny véglemezének alakja

akkor muikodik a leghatékonyabban és termeli ténél tobb elembdl, igy csak a f&elembdl és ugyanolyan fontos, mint az elsG szarny
el P a legnagyobb leszoritéerdt. Az acrodinamikusok  a fékszarnybdl tevédik dssze, de minden més véglemezének a formaja?

ezért mindig megprébilnak a legkozelebb keriil-  a mérnokodk fantizidjira van bizva. Néhiny Minden feliilet fontos, de a hitsé szirny vég-

e LI akarjik azt tlépni. a szdrnynil, hogy igy haszniljak ki a legjobban szarny véglemezénél a dizdjn feladata a kelet-

a levegiram hatdsit. kez8 6rvények elsimitisa, amelyek levilvin
Ez akkor azt jelenti, hogy a DRS nem az els§ szdrnyrdl, hatdssal vannak az auté ka-

szer kompromisszumot kovetel a szdrny op- Az aerodinamikai elemek hatdssal vannak egy- szirnyrendszer hatékonysiginak a novelésé-
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timalizdldsdnak tekintetében. Altalinossigban midsra, igy ezt nagyon nehéz pontosan meg- r6l szl @
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Az F1 legendgja:

AsIF KAPADIA RENDEZO ES CSAPATA NAGY FELADATRA
vallalkozott. Senna életérdl, fizikai és spiritualis
kiizdelmeirdl a palyan innen és tal, a tokéletességért
folytatott harcarol és a halala ota elért mitikus statuszarol

magaval ragadé, igaz torténete filmen filmet késziteni kihivas. De sikerrel jartak és igy egy
teljesen j megkozelitésben ismerhetjiikk meg a legendas
brazil versenyzo életét.

RACING

Csak az F1 Racingben
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KEPEK: GLENN DUNBAR/LAT; ANDREW FERRARO/LAT; STEVE ETHERINGTON/LAT;

EGY REGI BARAT

A Renault-val megtijulé kapesolatunk rend-
kiviil 6romteli. Reményeink szerint ez el8relé-
pést fog jelenteni szimunkra, hiszen tgy gon-
doljuk, hogy az & motorjuk erésebb egy korén
beliil, mint a Cosworth. Persze az eddigi part-
neriink is mindenképpen dicséretet érdemel, hi-
szen egészen elképesztd munkit végeztek az
elmiilt két évben. De hogy 6sszességében me-
lyik a jobb eréforris, azt nem tudnim meg-
mondani. Egy biztos: koribban eredményesen
dolgoztunk egyiitt a francidkkal, és a Willi-
ams-Renault név még manapsig is nagyon j6l
cseng. Ez a megillapodis azt jelenti, hogy na-
gyobb célokat kell kittizniink. Le kell gyGzniink
a Renault néven fut6 istillét 2012-ben, és le kell
gySzniink a Red Bullokat is. Tudjuk, mi a fel-
adatunk és hogy hol a helytink.

A HAT JOBB, MINT A NEGY
Oriiltem, amikor hivataloss3 valt, hogy 2014-ben
mir hathengeres turbémotorokat hasznilunk.
Sokkal izgalmasabb megoldis, mint a jelenleg
hasznilt négyhengeres. Ha belegondolunk, ilyen
er6forrisok hajtottik nagyapdink Vauxhall-

jait is. Ez a gydrtSknak is j6 hir, hiszen kisebb,
iizemanyag-gazdasigosabb motorokat illithat-
nak el6. A Forma-1j6l jir ezzel a dontéssel.

ISTEN HOZOTT
A FEDELZETEN...
Uj fejlesztéseket dolgoztunk ki ebben a hénap-

ban. Nem akarok semmit elkiabilni, de remé-
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,A Renault-val megujulé kapcsolatunk rendkiviil
6romteli, el6relépést fog-jelenteni szamunkra”

nyeim szerint segitenck majd el8rébb jutni

a rajtricson. Tudom, hogy minden csapat hason-
16an gondolkozik, és ilyen ambicidkkal ren-
delkezik, de bizom az 1j acrodinamikai és ver-
senymérndkeinkben, Jason Sommerville-ben és
Mark Gillianben. Az Fl-ben minden azon mu-
lik, hogy milyen embereket illitasz a vezetd po-
zici6kba, és most két nagyon erds és tigyes
szakember litott munkdhoz a csapatunknil.
Jason dolgozott mér nilunk a 90-es évek végén,
miel6tt a Toyota el nem haldszta t8liink. Utaza-
sai sordn sokat tanult és tapasztalttd vilt, nagy
hasznunkra lesz. Markhoz még nem volt sze-
rencsénk, de biztaté nézni, ahogyan belevetette
magit a munkéba.

EGY IGAZI CSAPATVEZER
Rubens még nem olyan régéta dolgozik veliink,
de amikor idekeriilt, mindenki szimara motiva-
cids erdt jelentett. A munka akkor sem dll meg
egy csapat otthoniban, ha a pilétik nem jelen-
nek meg ott, de ha a kollégik mégis litnak egy
versenyzGt, az rendkiviil stimulilé dolog a sze-
rel8k és a stdb tobbi tagja szdmdara. Rubens eb-
ben fantasztikus. Jobb, mint sok piléta, aki ni-
lunk vezetett. Nigel Mansell nem volt a szavak
embere, de tudott hatni a tirsaira, akdrcsak
Damon Hill. Most viszont nézed ezt a brazil fér-
fit, figyelsz ra, és egyszer csak észreveszed, hogy
mdr milyen régéta hallgatod. Talin mdr a kar-
rierje vége felé jir, de amint beiil az autéba, csak
az tudatosul benned, hogy & egy fantasztikusan
gyors versenypil6ta volt — és még ma is az. Szi-
mira teljesen természetes do-
log, hogy két kor alatt von le
olyan kovetkeztetéseket a be-
illitdsokkal kapcsolatban, me-
lyekre mdsok csak tiz kor
alatt képesek. Igazi tehetség.

MEGERTE
Montreilban ismét egy re-
mek versenyt lithattunk,
Jenson Button pedig fan-
tasztikusan vezetett. Ismét
esziinkbe juthatott, hogy ha
izgalmakat akarunk a pi-

lydkra, akkor be kell azokat nedvesiteni, vagy L L]

mo&dositani kell az aerodinamikai csomago-
kon. Azok az emberek, akik nem versenyzdk,
a Kanadai Nagydijra tigy fognak gondolni,
hogy remek iizleti befektetés volt.

APAK NAPI MEGLEPETES
Altaliban nem iinneplem az apk napjat, de a li-
nyom idén curryt f6z6tt nekem. Oriilngm kel-
lett volna neki, de én sosem eszem curryt. Sosem
szerettem. Imddom érte Claire-t, és csak remél-
ni tudom, hogy nem bantottam meg, é nem
haragszik rim, de még akkor sem fogok enni
ebbdl az ételbdl, amikor Indidba litogatok a csa-
pattal az idei évben. ..

Mi jart a fejemben
a legutébbi hdnapban?

»,Mark Gillian és
Jason Sommer-

ville csatlakoztak
hozzank, mint az
aerodinamikai és
versenymérnoki osz-
taly két Uj vezetdje”

»Rubens ellato-
gatott a csapat
féhadiszallasara.
Rendkiviili médon
képes motivalni
az embereket”

A BBC fenomena-
lis munkat végzett,
amikor a Kanadai
Nagydij sziinetében
szorakoztattak

a rajongokat”

A lanyom curryt
f626tt nekem apak
napjara. Sajnos
csalodast kellett
okoznom neki...”

1984 juniusaban jarunk egy vasarnapi napon a Monacéi Nagydijon. Mint az égbél kirobband a zaporesé, ugy zugott fel a
motorsport térténetének egyik legnagyobb versenye a palyan, minden id6k talan legnagyszerlbb Forma-1-es pilétaival.
Nemkevesebb, minthat vilagbajnok vetélkedett egymassal ezenanapon: Keke Rosberg, Nigel Mansell, NikiLauda, Nelson
Piquet, valaminta,,Professzor”, Alain Prost. Arajtracs 13. pozicioja - ahol egy tlizes tekintetti fiatal sofér Toleman autéjaban
varta, hogy kezdetét vegye élete hatodik Forma 1-es futama - ek6zben vajmi kevés figyelmet vonzott. Amint felbdgtek a
motorok, és a mindenre elszant versenyz6k szaggatni kezdték az aszfaltot, a 13. rajtkockabdl indulé piléta virtudz tech-
nikaval és amulatba ejté batorsaggal hagyta maga mégdétt a versenytarsakat, mig a 32. kérben mar csak Prost all el6tte.
A Forma1l szaguldo cirkuszaban leny(igézé tehetségét megcsillogtatd piléta volt Ayrton Senna. Senna rovid idd alatt

szupersztari statuszt vivott ki maganak szerte a
vilagon, a nemzetkozi sajté szemében elblivold
bajnokként tetszelgett, mig a brazil média sze-
rény és mélyen vallasos emberként tisztelte 6t.
A SENNA hianypotld film, feldleli Senna
monumentalis Forma 1-es karrierjét 1984-t6l
kezdve, amikor tehetséges kezd6ként berobbant
az F1 vilagaba, egészen az 1994-ben tortént
tragikus eseményekig. A SENNA t6bb mint egy
kizarélag Formal rajongdknak szant alkotas.
Egy figyelemre mélté karrier térténetét mutatja
be, a hagyomanyos dokumentacios technikak
helyett filmes megkdzelitésben, és olyan
lenyligzé felvételek, interjuk felhasznalasaval,
melyek j6 része kordbban még nem kerilt
nyilvanossag elé.

Ez volt az els6 eset, hogy filmesek korlatlan
hozzaférést kaphassanak a Forma 1-es
archivumhoz. igy a készit6k megengedhették
maguknak, hogy ,valogatosak” legyenek és csak
alegkiemelked6bb képanyagokkal dolgozzanak.
A futamokat olyan kameraallasokbdl mutatjak
be, amely eddig a nagykézdnség szamara
hozzaférhetetlen volt. Raadasul rengeteg olyan
felvételt taldltak, melyek ugyan nem a futamokrol
készliltek, mégis lélegzetelallitéak voltak. Ezek
kozll j6 néhany a versenyeket megel6z6 vagy
azokat kodvetd megbeszéléseket rogzitette.

A Senna életérdl készilt film szeptember 15-t6I
megvasarolhaté DVD-n és Blu-ray lemezen!
A Blu-ray valtozat kézel egy oraval hosszabb
valtozatot tartalmaz, még alaposabb betekin-
tést nyujtva Senna életébe és karrierjébe.

NEM ISMERT FELELMET.
NEM ISMERT HATAROKAT.
NEM LETEZETT HOZZA FOGHAT®O.

DVD-n Es BLU-RAY LEMEZEN!

ﬁ ©2011 Universal Studios. Minden jog fenntartval




FORMULA-1

MELYULO
KAPCSOLAT

MIERT SZOVETKEZETT A RED BULLAL AZ INFINITI?

feltint a Forma-1 horizontjan a Nissan
luxusmarkaja, az Infiniti. A Magyar Nagydij
hétvégéjén az AFM Andreas Sigltdl,

a gyartd F1-es igazgatdjatdl megtudta,
miért j6 nekik a szaguldo cirkusz.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR KEPEK: INFINITI

| 2 ’7‘ Idén a Red Bull Racing szo6vetségeseként
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,Az a célunk, hogy 6t éven beliill megduplizzuk
a jelenlegi 350 ezres eladdsainkat, mert legalibb
10 szizalékos részesedést szeretnénk a luxusau-
té-piacbdl. Megvizsgiltuk az olimpiit, a golfot,
a vitorldsversenyeket, de arra a kovetkeztetésre
jutottunk, hogy a Forma-1a megfelel§ mar
ketingeszkdz céljaink eléréséhez” — mondta az
egytittmikodés 1étrejottének hitterérd] Sigl.
Mivel a kdzelmultban a Honda, a BMW és
a Toyota is kivonult az F1-bd], a szakember sze-
rint az Infnitinek gondosan ki kellett dolgoz-
nia, hogy miként szillnak be. Amikor tigy don-
tottek, hogy szponzorként villalnak szerepet,
hamar megtaldltik a megfelels csapatot. ,,Ugy
éreztiik, hogy a Red Bull 4ll hozzink a legk6ze-
lebb. Amikor hizon beliil bejelentettem a don-
tést, a kollégik is kitoré 6rommel fogadtik
a hirt” — mondta az Infmiti-guru.
Arra a kérdésre, hogy
a hangstlyozottan mé-
lytil kapcsolat
milyen te-

.
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riileteket érint, Sigl igy valaszolt: ,Biztositani
akarjuk a Red Bullnak azt, amit egy autégyirté
megadhat, ugyanakkor a pilyin szerzett tapasz-
talatokat hasznositani akarjuk a kézati autéink-
ban is. Jelenleg a Red Bull leggyengébb pontja

a KERS- és az akku-technolégia, amelyben mi
erésck vagyunk. Elsé 1épésben ezen a teriileten
szeretnénk eredményeket felmutatni”

Hoénapok 6ta tartja magit a pletyka, amely
szerint a felek kézosen fejlesztenck utcai sport-
autét: ,,Az emberek szimitanak erre, és a ki-
hivis izgalmasan hangzik, igy természetesen
megvizsgiljuk annak lehet8ségét, hogy megva-
16sithaté-e ez az 6tlet” — mondta Sigl.

Nem csak a Red Bullal 1épett szévetségre az
Infiniti, hanem a viligbajnok Sebastian Vettellel
is, akit a Monacéi Nagydijon a mérka nagyko-
vetének neveztek ki. Sigl szerint az ifji német
tokéletesen testesit meg olyan értékeket, ame-
lyek az Infmiti szdmdra is fontosak.

,Kindban a szoros program miatt nagyon si-
ettiink, de a helyi sof &r sokat totojizott és ké-
sésben voltunk. Erre Sebastian kipattant a hitsé

iilésrdl, bevigddott a sof 6r mellé és elkezdte

biztatni: gyeriink, gyeriink! Ez is azt mutatja,
hogy mennyire versenyképes. A Niirburg-
ringen arra kaptunk
példit,

hogy sikerei ellenére is megmaradt embernek.

Rekldmfilmet forgattunk, és akkor is kevés
volt az idénk, de megallt a Nordschleife kel-
16s kozepén, ahol egyediil dlldogilt egy rajongd.
A sric majdnem rosszul lett, amikor meglit-

ta a kedvencét. Egy aldirist akart, de zavariban
a tolldt sem taldlta. Hidba siirgettiik Sebet, csak
akkor hajtott tovibb, amikor el8keriilt a toll, és
aldirta a srdc sapkdjit”

Megjelent a Nobu étteremben tartott Inifini-
ti-sajtéeseményen a Red Bull koribbi verseny-
zGje, a jelenleg BBC-szakkommentitorként
ténykedS David Coulthard is, aki sajit bevallisa
szerint rég6ta a mirka nagy rajongdja. A skét
nagy jovét josolt az istllo és az Infiniti egyiitt-
miikodésének, ugyanakkor az AFM kérdésére
vélaszolva elirulta azt is: mit tehet az évad eleje
6ta kiiszk3d6 Mark Webber a sikert sikerre hal-
moz6 Vettel ellen. ,Nekem annak idején Mika
Hikkinen tort borsot az orrom ald a McLaren-
nél, s akdrcsak Mark, én is feltettem magam-
nak a kérdést: vajon egyenlSként kezelnek-e
benniinket? Mai fejjel mar litom, hogy ugyan-
olyan lehetSséget kaptunk, csak a csapattir-
sam jobban ¢lt ezzel. Tudom, hogy Mark is ké-
pes élni ezzel, de nem konny( a dolga, Sebastian
ugyanis elképesztden tehetséges, riadisul fiatal
is. Seb kénnyebben tud a versenyzésre Ssszpon-
tositani, mig egy idGsebb fickénak mir mdissal
is kell foglalkoznia. Elég csak rim gondolni, hi-
szen ott az iizlet, a befektetések, a csalid és
szdmos egy¢éb mis kotelezettség. Lehet-e
ennyi mindennel a villamon olyan szaba-
don gondolkodni, mint 23 évesen? Ter-
h  mészetesen nem. Képes vagyok-e az

Clettapasztalataim alapjin jobb don-

Y \  tést hozni? Lehet, de nem biztos!

A legjobb tanics, amit adhatok
Marknak Seb ellen igy hangzik:
A ne foglalkozz semmivel, csak ta-

1 posd gizt!”
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FORMULA-1

EGY HET REFLEKTORFENY

HOGYAN TERVEZTEM OVERALLT BUTTONNAK ES HAMILTONNAK

FORMIE & ONE MANAGEMEHT LIM
15 THE 5 ALTION FOR ROAD

Aprilis legvégén keriilt fel a hir az internetre, miszerint barki
megtervezheti a McLaren pilétai szamara az idémérd
edzéseken hasznalandd tazallé ruhakat. Még aznap nekifogtam
a munkanak, gondolvan nincs vesziteni valdbm. Harom hdénap
mulva ott alltam Button mellett, aki maga gratulalt nekem

az eredményhez, de ez csak hab volt a tortan...

SZOVEG: KALMAR ISTVAN KEPEK: MCLAREN, BUCZKO

Azon az emlékezetes tavaszi napon serényen
toltogetni kezdtem a vilighalérdl a jobbnal jobb
felbontisban fellelheté magyar zaszIot és ci-
mert. De hamar rdjéttem, hogy a trikolor kony-
nyen Osszetéveszthetd mas nemzetek lobogd-
javal, igy valami mds, valami igazin magyaros
megoldis kellett. Végiil a kalocsai himzés min-
tdja mellett tettem le a végsS voksomat. A hi-
rom motivumbdl 4ll6 elemet a két karon,

a hiton, a libakon és a derékon helyeztem el.

Voltak mdr hasonlé étletek, igy a gy&zelmi esé-
lyek alacsony valészintiségének ellenére lead-
tam a végleges Gtletet 2 Hugo Boss kiilon erre
a jatékra kialakitott online feliiletén. Ezutin
mit sem sejtve vetettem magam az egyetemi
élet mozgalmas hétkoznapjaiba.

Szinte mir meg is feledkeztem a dolog-
rol, amikor két hénappal késébb érkezett egy
e-mail, melnyek tirgya a ,Design Contest”
volt, és a levél elsé sorainak elolvasisa utin mar

F
Mercedes-Bep,

o,

tudtam, hogy valami nagyon jé hirt kaptam:
»You recently entered a design contest...your
design has been selected...Congratulations!”
Csak nem? A félilomban leadott mtivem tehit
egybehangzdan tetszett a palydzat kifréinak!
Miutin az Autésport és Formula Magazin
f&szerkesztdjét is értesitettem a varatlan hely-
zetrd], felporogtek az események. Kedden mar
a Blikk munkatirsa hivott néhiny kérdéssel te-

lefonon — ez volt életem elsé interjija. Még

i
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egy fotds is felkeresett, csiitortokon pedig mar
nagyon sokan olvashattik a hirt, hogy kalo-
csai himzéssel diszitett overallt fognak horda-
ni az angol pilétdk a Magyar Nagydij szomba-
ti napjin — hiszen az informécié futétiizként
terjedt végig a magyar média szinte minden
teriiletén. Még aznap leadta a hirt t6bbek ko-
z6tt az index.hu Forma-1-gyel foglalkozé rova-
ta, pénteken az MTI munkatirsai beszélgettek
velem kamerdk el6tt az ELTE udvardn, amelyet
az esti hiradd le is adott, mi tobb, ezt a témat
feszegette az Az Este cimi mdsor is.

Néhiny hét média-tiizsziinet utin mar
a Roland Divathdzon keresztiil értesiilt az RTL
Klub a Hugo Boss sziiletésnapi rendezvényérél,
amelyen a nyertes ruhdt is bemutattik. Jalius
24-én ismét az ELTE kampuszdn adtam inter-
jut, melynek befejeztével a BTK dékinja szemé-
lyesen gratuldlt az elért sikerhez.

Aztdn elérkezett a nap, amire heteket v
tam. A fédijra, a személyes taldlkozdsra a brit
bajnokkal a pénteki szabadedzések utdn ke-
riilt sor a Kempinski Hotel melletti Fashion
Streeten. A szoros program ellenére természe-
tesen volt egy legalibb tizperces csiszds, koz-
ben mdr littam az ,overallomat” Ebergényi
Réka topmodellen a tomegben. A ruha bemu-
tatdsa utdn kovetkezett a nagy pillanat: Button

NEPVISELET?

Az overall mintaja kapott hideget és me-
leget, annak rendje és médja szerint. Nem
tehettem a kialakult eredményrdl, a don-
téshez semmi kéze nem volt barmilyen
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érkezését €16 kamerds felvételrdl kozvetitette
Szujé Zoltin és Harsdnyi Levente, az est mti-
sorvezetSi. Megszolalt a Carmina Burana,
amelyre anno Kovics ,,Koko® Istvin vonult
be a ringbe. Ropkddnek a dedikilandé képek
&s ruhadarabok, mert megérkezett Button!
En pedig izgatottan vartam, mikor szélitanak
djra a szinpadra, hogy dtadjuk a hizigazda szii-
letésnapjara késziilt tortdt a sztdrnak. Meg kell
mondjam, Jenson rettenetesen szimpatikus
volt, nagyon baritsigosan viselkedett velem,
és 6 is kiilon gratuldlt a munkdmhoz.

De ez csak az egyik jutalmam volt, amelyet
a Hugo Boss megtoldott egy paros Super Gold
Fl-es jeggyel és hétvégi szillissal — kirdlyi elbi-
ndsban volt részem. Annak pedig még jobban
oriiltem, amikor szombaton, a kvalifikici6 utin
azt littam, hogy mindkét kalocsai mintds ove-

magyar szervezetnek vagy személynek.
Lanchid ide, Parlament oda, a Hugo Boss
vezetGségének a németorszagi bazison

a magyar himzés tetszett a legjobban. Az
egyik hirportéalon azt irta egy kommente-
16, hogy ,ha egy pantlikat tennének a pi-

),

| .
#===" Az overall hivatalos bemutatasa.

Kollégank a bal oldalon fogadija
az elismer6 pillantasokat

rall(om) tulajdonosa felttinik a hirom leggyor-
sabb pil6ta kozott, mi tobb, Button mdsnap
meg is nyeri a futamot.

Az élményeknek azonban itt még nem sza-
kadt vége: az RTL Klub a péntek estén forga-
tott anyagot a hétfén felvett interjihoz vig-
ta és igy adtdk le a Fékusz Pluszban szombat
este. Az origo.hu-nak és az tobb més Fl-es
szaklapnak is vilaszolnom kellett a mér szinte
azonos kérdésekre, az egyik egyetemi tirsam
ndvére pedig a Metropoltdl érkezett és készi-
tett velem tartalmas cikket.

Az Andy Warhol mondisibdl elhiresiilt
15 perc hirnév tehit nekem béven kijutott, sét
egy kicsit még mindig tart, hiszen a napokban
megkeresett sziikebb pitriim, a jiszladinyi md-
vel6dési hiz igazgaténdje, hogy szeretne a tor-
téntekrdl a helyi lapban publikilni egy cikket...

16tak fejére, akkor mar elmehetnének ma-
gyar menyecskéknek is”, de nem banom.
Sét, kiilon 6réom, hogy a futam nézterén
feltiint egy hosszii moling is a mar ismert
mintaval, és KALOCSA - MCLAREN fel-
irattal...




Napilap

BEMUTATKOZAS:
A Napilap Bt. tdbb mint tiz éves szakmai tapasztalattal rendelkezik a nyomdaipari termékek
csomagolasaval és raktarozasaval kapcsolatos tevekenységek tertletén.
Jelenleg mar 1200-1300 raklap tarolasat is képesek vagyunk biztositani tUgyfeleink szamara.
A lapkiaddi igényekhez igazodva 2003-ban tevekenységi kdrinket magazincsomagolasi szol-
galtatassal bovitettuk. A zokkenémentes mikodeés erdekében két automata és két félautomata
gépsort rendszeresitettlink. Lapkiadok szamara vallaljuk laparus halézatok lapellatasat, kisze-

relését, az eladatlan lapok visszavételét, tovabba csomagok feladasat és gepi cimzéseét.

TECHNOLOGIA:
A féliaba csomagolt kiadvanyok jelents eldnyokkel rendelkeznek csomagolas nélkuli tarsaik-
kal szemben. A gondos csomagolas amellett, hogy igényesebb megjelenésével kelendébbé
teszi a terméket, meg is védi azt a szallitas és terjesztés kdzben esetlegesen fellepd serilé-
sektél. Ugyfeleink szamara kiemelt fontossagu, hogy kiadvanyaikat nagy példanyszamoknal
is gyorsan és precizen tudjuk ellatni az elvarasoknak megfelel6é csomagolasi szolgaltatassal.

SZOLGALTATASAINK:
Kiadvanyok foliazasa, igény szerint termékmintak elhelyezése,p ostai el6készités/cimzés,
nyomdaipari termékek raktarozasa, szallitas.

1097 Budapest, Kén utca 6.
06 20 9 530 940
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GYULAY ZSOLT

F1 UTAN — IRC ELOTT

Sokért nem adnank, ha beleleshetnénk a Hungaroring és az
MNASZ elndkének noteszébe, am ez nem lenne tul etikus.
igy inkdbb megkértiik Gyulay Zsoltot, mesélje el nekiink sajat
maga, mi tortént vele az elmult hénapban...

Sok vitira adott okot annak idején, hogy a magyar bajnoksig versenyeit
szabad-e kiilf6ldre vinni, de az MNASZ elntksége végiil elfogadta a szakig
Jjavaslatdt, igy augusztus elején megrendezték az Arad Ralit. A futam vissz-
hangja vegyes, akik rosszul szerepeltek Romdnidban, azoktdl nem is le-
het elvirni a lelkesedést, mig masoknak kifejezetten tetszettek az ismeret-
len murvis pilydk, és az sem volt utolsé, hogy komoly mezényben tudtak
autdzni a magyar parosok. Ahhoz képest, hogy a szovetség 4j vezetése tulaj-
donképpen megérokalte ezt a futamot, nekem tetszett az Gtlet, ha masért
nem, az Gjdonsig ereje miatt jé volt kimozdulni az orszdghdl. Hogy jové-
re mi lesz Araddal, azt egyel6re nem tudom, csak az a bizonyos, hogy az
4j naptér kialakitdsaban mindenképpen felhaszniljuk majd a szomszédban
szerzett tapasztalatokat.

Ugyancsak fontos esemény volt a szdvetség életében az autdkrossz Eb-fu-
tam. En magam is kivincsi voltam rd nagyon, mert még nem jirtam a hi-
res nyirddi katlanban, de végiil nem tudtam elszabadulni a szegeden zajl6 ka-
Jjak-kenu vb-rél. A kollégdim viszont ott voltak, é nagyon megdicsérték mind
a szervezdSket, mind az ott tapasztalt hangulatot. Egy olyan kincse ez az euré-
pai szintdi pilya a magyar motorsportnak, amellyel mindenképpen térédniink
kell, hiszen az ottani, évenkénti rangos rendezvények hiriinket viszik a vilig-
ban, igy az MINASZ-nek is mindent meg kell tennie, hogy segitse a tulaj-
donost és a csapatit egy-egy minél szinvonalasabb versenynek helyet adni.
Volt persze egy Fl-es futamunk is jalius végén, méghozza nem is akdrmilyen.
Mivel szamomra a Hungaroring vezet8jeként ez volt az elsS verseny, nagyon
stird hetem volt, ugyanis hizigazdaként mindent litni és tapasztalni akartam.
A programok mar hétfén elkezdédtek, amikor a csapatok és az Allsport Ma-
nagement megérkeztek, nekem kellett példiul fogadnom Ecclestone tir cégét.
De ott voltam a palyabejardson is Charlie Whiting-
gal. Meglepett, mennyire elképesztSen alaposan
nézi végig a nyomvonalat, és az is, hogy dicsérte
az Uj bukétereket. Természetesen a mindségrdl is
sz6 esett, de ez varhatd volt, tudjuk, milyen az asz-
falt. Annak a hire is eljutott hozzdm, hogy a pil6tik
szokdsos megbeszélésén 2-3 versenyzd keményen
kritizilta a burkolatot. S6t, Vettel nekem személye-
sen is emlitette, hogy az utols6 kanyar a rossz mi-
nGségi aszfalt miatt ,kijart”. A Pirelli szakembe-
rei is vakargattik a fejiiket, hiszen Mogyorédon az
a probléma, hogy az id8k sordn sokféle burkolatot
haszniltak, amelyekhez 6sszességében nem koény-
ny( alkalmazkodni, de misoknak kifejezetten tet-
szett, hogy emiatt érdekesen alakult a futam.
Nagyon fontos eseménynek tartottdk azt a va-
csordt, amelyet kettés mindségben, mint Hun-
garoring-¢s MNASZ-elnok adtam, a Magyar
Nagydijon jelen 1évé nemzetkozi FIA-funkcio-
nariusoknak és sportvezetSknek. Az alapvetSen

udvariassigi szempontbdl megrendezett esemény éltaliban kivil6 lehetGség
arra, hogy az ember elmélyitse a kapcsolatait mds szovetségek elnokeivel,
futamszervezdkkel, és ilyenkor sz6 eshet az elSttiink 4ll6 feladatokrdl is.
A futam a csalidomnak is érdekes volt, a feleségem és az egyik gyerme-
kiink els6 alkalommal jirt Fl-es paddockban. Tetszett nekik a hangulat,
és addig sem unatkoztak, amig én a pilya szempontjibdl fontos vendé-
geket, tobbek kozott Schmitt Pilt és Rogin Antalt kisérgettem: a linyom
Hamiltontdl igyekezett autogramot szerezni, de végiil nem sikeriilt neki.
Az augusztus 20-ai hétvégén, a szegedi kajak-kenu vb-n aztin volt alkal-
mam Gsszehasonlitani a két rendezvényt. Persze teljesen mds a milid, a han-
gulat mindkét versenyen Oridsi, a szervezdk itt is, ott is hibitlanul teljesi-
tettek, de valami szoget iitott a fejemben. Jomagam mdr sok viligméretd
sporteseményt littam, de egyre inkdbb arrél vagyok meggyGz8dve, hogy az
F1-t8] sokat tanulhatnak a tobbiek. Vegyiik példiul a f&szereplSket, a pi-
I6takat, akik amellett, hogy az illandé utazds nyomdsa alatt nagyon ke-
mény sportteljesitményt nydjtanak kéthétrsl kéthétre, és annak ellenére,
hogy gyakran milliomos viligsztirokat tisztelhetiink a személyiikben, ali-
zattal és fegyelemmel viselik a koriilottiik zajlé eseményeket. Példiul zok-
sz6 nélkiil jonnek focizni, autogramot osztanak — tetszik nagyon, hogy 6k
is megtesznek mindent a sziguld6 cirkuszért.

De essen pir sz6 a jovordl is: példiul a kévetkezs versenyrSl. A 27. Magyar
Nagydij pénziigyi fedezetét mir most, szeptember elején el6 kell teremtent,
legalbb is biztositékot kell adni réla a jogtulajdonosnak, csak igy tudunk ne-
kivigni 2012-nek. Addig még persze van egy tjabb feladatunk is: pir napon
beliil kezdédik az elsé magyar IRC-futam, amelynek szintén illik tokéletesen
Osszedllnia. Az MNASZ-nek pedig segitenie kell a rendezét, ahol csak lehet.
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FELFELE A LEJTON

MATHIAS LAUDA UJABB PROBAT TESZ

Mikdzben az F1-es pildtak gyermekei sorra bujnak ki szlleik
arnyékabdl, a haromszoros vilagbajnok, Niki Lauda fiardl kevés
sz0 esik. Pedig Mathias mar sok mindent kiprobalt, am a jol
csengd név eddig elkerllte a cimlapokat.

SZOVEG: CSIKI GABOR KEPEK: PORSCHE

— Idén egy évnyi sziinet utan tértél vissza
a versenypalyakra. Mivel telt a 2010-es év?
— Egy webes villalkozdst inditottam Bali szige-
tén. Szorf6z8ket fotézunk, majd a legjobban si-
kertilt képeket eladjuk az interneten keresztiil.
Meggélni ebbdl nem igazin lehet, de legalibb az
tizleti €let misik oldalin is kiprébdltam magam.
Oszintén sz6lva még pont idében kerestek meg
a Porsche Szuperkupa részérdl, hiszen mir vég-
leg feladni késziiltem az autds karrieremet.

— A Konrad Motorsporttal végiil csak az
évadnyito verseny elGtt par nappal egyez-
tél meg, igy az évad eleji tesztekbdl kima-
radtal.

— Igen, emiatt eddig el is maradtak a litvinyo-
sabb eredmények. Hidba vezettem négy évig

a DTM-ben, a Porschéval egyelére meggyti-

lik a bajom: rengeteget cstiszik keresztbe, amit
persze a tobbiek mar t6bb éves rutinnal kezel-
nek. Az Fl-es hétvégéken nagyon kevés id6t
toltiink a pilydn, ezért a fejlédésemben szin-

te csak az utdlagos adat-analizis és a csapattir-
saimmal val6 6sszehasonlitds segithet. Az egyet-
len szabadedzés minddssze hiromnegyed 6ra,

és azt is pénteken tartjik, amikor a pilyik még
clég cstiszésak. J6 néhany kor eltelik, amig

a gumik felmelegednek, aztin pedig mér nincs
id6 kisérletezésre. A szombati kvalifikicién vi-
szont szinte el6lrél kezdhetjiik az auté ,,idomi-

tdsit”, amely az ekkor mir j6l tapadé pilyin
egészen misként viselkedik.

— Remélem, nem haragszol meg a kér-
désért, de szerinted mi az oka annak,
hogy eddig nem értél el atiitS sikereket?
A DTM-ben példaul gyari szerzGdésed
volt...

— ...dm sohasem vezethettem fTiss fejleszté-

sti Mercedest! Abban az id6ben ez 6ridsi hit-
ranyt jelentett, gyakorlatilag esélyem sem volt az
els@ nyolc kozelébe kertilni. A fejlesztések befa-
gyasztdsival madra mdr sokkal kiegyenlitettebb
a DTM mezdnye, 4m ha megnézed, idén is csak
2-3 versenyzd esélyes a gySzelemre.

— Azt gondolhatnank, hogy édesapad
neve és kapcsolatai révén kivételes hely-
zetben vagy. Nem igy van?

— Nagyon késdn, hdszévesen hatiroztam el —
mindenfajta gokartos el6képzettség nélkiil —,
hogy forma-autézni kezdek. Edesapam rabo-
lintott, 4m idejekordn kézolte, hogy nincs ideje
velem foglalkozni, hiszen televizids kételezett-
ségei, valamint a Lauda Air légitirsasig vezeté-
se mellett egyszertien nem férek bele az életébe.
Természetesen rendszeresen figyeli a versenyei-
met, néha ellit egy-két j6 tandccsal, dm Gsz-
szességében mindketten a magunk atjit jarjuk:
a versenysportban és a maginéletben egyarant.

— Azért a szponzorok keresésében bizo-
nyara elényodre valik egy ilyen név...

— Napjaink gazdasigi helyzetében ennek sem-
mi jelentSsége nincsen, és mivel tires kézzel se-
hol sem kapsz versenyzéi illdst, magamnak és
testvéremnek (aki a menedzserem) ugyanigy
hazalni kell a sziikséges koltségvetésért, mint

barki masnak.

— Mik a terveid a motorsportban?

— Révid tdvon a Porsche Szuperkupiban sze-
retnék eredményeket és elismerést szerezni,
amihez még legalibb egy év tapasztalatszerzés
sziikséges. A késdbbiekre vonatkozéan min-
denre nyitott vagyok, a hosszt tivi sport- és
a tiiraaut6zas is sz6ba johet. Edesapim egyfaj-
ta mintdul szolgilhat szimomra, hiszen Fl-es
karrierje elStt és alatt szinte mindenfajta ver-
senyautét vezetett, riaddsul eredményesen.
Biztos vagyok benne, hogy az igazin sikeres
versenyek még elSttem 4llnak...




MOTORSPORT

A 2012-ben husz év kihagyis
utdn visszatérd BMW bemutatta
— és Augusto Farfussal, valamint
Andy Priaulx-val a voldnnil mir
tesztelte is — jovG évi autdjanak
clsé, egyeldre kisérleti labora-
tériumként felfoghaté viltoza-
tit. A négy literes V8 eréforris

a hirek szerint mar most 480
16erét teljesit, 4m a pildtik eddig
sziikszavtian nyilatkoztak az auté
képességeirdl. Igaz, a festet-

len négykerekd sokat viltozik
majd az elsé Gszi kozos tesztig,

és a jové évi technikai szabilyok
véglegesitése is virat még magira
— akdrcsak a konkurencia Gsszel
bemutatkozé 4j tipusai (Audi A5
és Mercedes 11j C-osztily). Mind-
ckozben a Niirburgring rovidebb

viltozatin Matthias Ekstréom
szaporitotta eggyel az Ad-es gy6-
zelmeinek szamat, 4m a kett8s
ingolstadti sikert Rockenfeller
puskdzta el, aki az utolsé kérben
kisodrédva kinélta fel az eziist-
érmet a bajnoksigban ezzel még
jobban erdsité Bruno Speng-
lernek. A kanadai pilétit (2006
é&s 2007 vice-bajnokit) dllitdlag
mir meg is kérnyékezte a BMW,
ugyanis az dsszesen hat darab
j6v6 évi M3-as iilésre egyelére
csak a fent emlitett ,WTCC-sz5-
kevények” neve a biztos.

DTM

Bruno Spengler 47
Martin Tomczyk 40
Timo Scheider 29
Jamie Green 24
Mattias Ekstrom 21

Ha mér maga Jonathan Palmer is
Mirko Bortolotti nevét vigja rd a ki
lesz idén a bajnok”- kérdésre — mar-
pedig a Hungaroringi GP2-paddock-
ban ez tértént — akkor nem lehet
kétségiink afeldl, hogy kinek van

a legnagyobb esélye a végss gydzele-
mért jar6 év végi Williams Fl-tesztre.
Az osztrik-olasz piléta Brands
Hatch-ban is eleget tett a kihivisnak,

dm gyGzelmei szamit ezittal nem

Dobogé és nullszaldé: kiegyen-
stlyozottnak semmiképp sem
mondhaté Wéber Gibor niirburg-
ringi mérlege, bir a Logipus Race
Solutions versenyz&je még akir

a misodik helyet is ,,megcsipheti”
a négy futam mulva bekovetkezd
végelszimolisnil. A Zold Pokolban

Seat Supercopa

Elia Erhart 154
Petr Fulin 120
Shane Williams 115
Thomas Marschall 115

Weéber Gabor 114

futott elsd, vizes futamban Weéber
ismét lapot hazott huszonegyre,
dm a pilya nem szdradt a slick
gumiknak megfelel§ titemben, igy
Weéber és a hasonléan taktikizé
Marschall csak a dobogés helyeken
osztozhattak az utolérhetetlen tem-
pét diktdls Stian Paulsen mogott.

A gy6zelemtd] 6romittas norvég és
Weéber a misodik futamban végiil
egymidsra talilt, im kettejiik pozi-
cidharca a séderdgyban végz&dott

a magyar pil6ta szimdra, mikézben
Erhart (Dablander és Fulin mogott
harmadikként leintve) tovabbi

14 ponttal erGsitette bajnoki esélyeit.

szaporitotta. Az elsd futam rajtji-
nil Jack Clark 16tt ki Hegewald és
Pineiro kozott, az igy megszerzett
vezetést késébb a Jordan King bal-
esete miatt elrendelt Safety Car-fazis
utdn is megtartotta, és megszerezte
elsé gySzelmét. Az idémérdn tortént
titkozése miatt — biintetésbdl — csak
hetedikként rajtol6 Bortolotti Mon-
ras mogott Stodikként ért célba, sét,
a miésodik futamban is hamar elvesz-
tette rajtelsGségét a villimként élre
ugrdé Pineiréval szemben. A 19 éves
spanyol végiil mastél masodperces
elénnyel gy6zott Bortolotti és Clarke
elétt, mig az el6z3 hat versenyen
mindig dobogds Zanella ezittal sem

jutott a hatodik helynél elébbre.

Mirko Bortolotti 187
Christopher Zanella 151
Miki Monras 108
Will Bratt 92
Tobias Hegewald 91

A kétszeres Indy 500-gySztes

Dan Wheldon és csapata, a Herta
Racing vehette elGszor kezelésbe

a ytengerentdli F1”-ben 2012-ben
bevetésre keriil§ 6j generacids
Dallara-kocsikat. A Mid-Ohio-ban
lezajlott tesztekrdl hivatalos idG-
eredmény nem szivirgott ki, im az
), réppentytiformédji monoposték
a szakemberek reményei szerint
hirom mdsodperccel lesznek gyor-
sabbak, mint az olasz manufakti-
ra — 2003 6ta hasznalt — jelenlegi
termékei. A sorozat vezére, Randy
Bernhard az idén még hitralévs

15 tesztnapon az Gj jovevény meg-
bizhat6vi tételére fekteti a hang-
stlyt, dm a jelenlegi impozins (vi-
szont kevés igazi tGkeer@s csapatot
felvonultatd), 26 s mezdnyt is
szeretné megtartani. A kétfajta
felszereltséggel ovil és hagyomi-

A Mid-Ohio Sportscar Track
aszfaltjan talan még sohasem
allt rajthoz ilyen kevés igazi
»sportkocsi”, azaz LMP-pro-
totipus, igy a versenyben nem

Indycar

Dario Franchitti 443
Will Power 396
Scott Dixon 370
Oriol Servia 310
Tony Kanaan 295

nyos versenypalyira is alkalmas
autékon — amelyeket a Honda
2,2-es turbémotorja mellett

a Lotus és a Chevrolet eréforrdsai
hajtanak majd — ennek megfele-
16en jovére még nem engedélyezik
a j6 pénzért megvisirolhatd, avagy
sajit fejlesztést aero-csomagok
felhasznildsit. A sorozat elmult
négy versenyén Franchitti, Power,
Dixon, valamint a New Hamps-
hire-i es@s verseny id§ elStti
leintésével szerencsés Hunter-Reay
gySzedelmeskedtek, igy 6t futam-
mal a jelenlegi Dallara-korszak
vége elStt a kétszeres bajnok skét
versenyz$ Gjabb cime még messze
nincs bebiztositva.

is annyira a Luhr/Graf kettds
(Cytosport-Aston Martin)
— a rajtelsé Dyson-Mazdat
(Dyson/Smith) nem szamit-
va igazi ellenfél hianyaban
aratott — gy6zelme okozott
izgalmakat. A GT-ka-
tegoria szines
mezdnyében
folényes

Nem lehet nem odafigyelni
arra, amit Roberto Merhi ,,m-
vel” az eurdpai F3-as hadszin-
téren. A Prema Motorsport
spanyol pilétdja a niirburgringi
DTM-hétvége hirom futa-
mibdl kettSt simin megnyert,
a harmadik futamban pedig
csapattirsa mogott misodik-
ként ért célba. A bajnoki cimre
lassan mdr csak matematikailag
esélyes Juncadella mindemel-
lett szerencsésnek érezheti
magit, hiszen Wittmann
gyenge hétvégéjének
koszénhetden (két

kettSs pole-t szerz6 BMW-k
ugyanis mar az elsé korok-
ben visszaestek a Magnussen
(Corvette), Vilander (Ferrari),
Bergmeister (Porsche) triumvi-
ratus mogé, s6t: Bill Auberlen
és Dirk Miiller a bokszkiallaso-
kat kovetGen ugyaniigy hazon
beliili iitk6zéssel ,6rvendeztet-
ték meg” a csapatfGnok Bobby

Roberto Merhi 253
Daniel Juncadella 189
Marco Wittmann 185
Nigel Melker 180 E
Felix Rosenqvist 143

hatodik hely) immadr eziistérmes
helyrdl késziilhet a silverstone-i
folytatdsra. A németre egyéb-
ként az FIA idén életre hivott
F3-as Trofedjéban is rdjir
a rad: a spii 24 6rés keretében
megrendezett futamon mar az
elsé korben kiesett, mikézben
Merhi ketts gySzelem-
mel erGsitette hatalmit
a ,pin-curdpai” bajnok-

sdgban.

Rahalt, mint Long Beach-ben.
A hirtelen leziidul6 esd miatt
a GT-armada esélyesei sorra
csusztak ki a palyardl, igy
végiil a verseny piros zaszlos,
korai leintése el6tt par korrel
élre ugré Henzler/Sellers-ket-
tGs kaparintotta meg a stut-
garti ,farmotoros” elsg idei
gy6zelmét.
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A viligbajnoksdg mezdnye egyelére
csak keresgéli az ellenszert a Luhr/
Krumm péros immir hirom
folényes gySzelemmel ,,aldirt” folé-
nyére. Paul Richard palydjin a Nis-
san-GTR német egységével ismét

. csak a-'ternpét tudta tartani az idén

még nycré'flen Enge/Miicke=dud,

mig csapattirsaik (Miiller/ Turner)

s sziikségeltetik.

ronggyi kopott hitsé gumikon is
derekasan védiék a harmadik helyet
Maxime Martin Fordjival szemben.
A viligbajnoksig jové évi kilitisai
ckozben szép lassan feledtetik az
eddigi pesszimista hangokat, bir
chhez a hajdani illuzérikus terveivel
,,befiird6” Stephane Ratel beldtisa
P}!/S sorozat belga
prométere 2012—bc1;1’1j szemlélet-
tel tolti fel a GT1-es rajtricsokat:

E

az eddigickkel szemben tiz csapat
két-két autdja dll majd rajthoz (ebbsl
lapzértétﬁc-'ig hét le is adta nevezését),
mirkanként az eddigi négy helyett
minddssze két autd versenyeztetése
lesz megengedett. Mindezzel Ratel

a jelenlegi GT2-es és még inkdbb
GT3-as paletta széles modellkinila-
tat szeretné vildgbajnoki hadszintér-
re csdbitani, a kordbban dltala még
cllenzett 4tépitS kitek és a Balance

of Performarice-szabily rendszerbe
dllitasaval. Mindemellett a jelenlegi
GT1-es szabilykényvnek meg-
felel§ autdk terén is akad djdonsig:
a Toyota kolni, hajdan Fl-es aut6kat
istipolé6 TMF mthelyében szép
titokban négy kerékre illt a Lexus
LE-A ,,idevzigé”.véltozata, dm hogy
melyik csapat — éskinek a pénzén —
fogja csatdba kiildeni a szemrevald

autdt, azt jelenleg stird homadly fedi.
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Egy hét leforgisa alatt két jubileumi
verseny keriilt bejegyzésre a leg-
gyorsabb mirkakupa térténelem-
koényvébe. A sorozat 200. futamdn
(sorozatban negyedszer) René Rast
gy6zott: a félig vizes pilyan slicken
rajtol6 német végig sarokba szoritva
harcolt a lengyel Giermaziakkal,
im kettejiik kozott végiil nem
viltozott a sorrend — mikdzben

a dobog6s Edwards csapattirsa,

az esGgumijin az egész mezényt
itszel§ Bleckemoolen merész tak-

tikdja a végére felsziradt aszfalton
Hfustolt el”. A Hungaroringen

— a szép szdmu lengyel szurkold
legnagyobb 6romére — Giermaziak
eggyel feljebb lépett a dijkiosztdn,
igy els6 kelet-curdpai versenyzd-
ként lett a sorozat 50. gySztese,
egy nem mindennapi versenyben!
A félig nedves mogyorddi aszfaltot
ugyanis szinte mindenki elhagyta
—a meglepetésszerd pole-t szerz
Kevin Estre-t is beleértve — mikoz-
ben Giermaziak az 6todik helyrdl

rajtolva, szinte koronként el6zve ka-
parintotta meg a vezetést a ,nulla-
tapaddsos” krimiben. A pozicidkért
folyé 6ridsi csatiban az utolsé eldtti
kanyarban is €l6z8 Bleekemoolen
mellett Edwards és Siedler bizo-

nyult a legeredményesebbnek.

Porsche Szuperkupa

S. Edwards 106

R. Rast 105

— N. Siedler 97

FIA GT1 K. Giermaziak 90
- J. Bleekemolen 86

Michael Krumm
Lucas Luhr 111
Marc Basseng 97
Markus Winkelhock 97
Christian Hohenadel 84
Andrea Piccini
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A pir éve nagy csinnadrattival
életre keltett sorozatnak egyre
kevésbé sikeriil lemosni magi-
rél a ,szedett-vedett” jelzdt,
hiszen nemrég Gjabb esemény (az
évadziré tj-zélandi futam) ke-
riilt ki — amdgy sem terjedelmes
— versenynaptarabdl. A futamrél
futamra cserélédé versenyzdk, és
a ki melyik orszig avagy futball-
klub képviseletében fut” szinte
kovethetetleniil viltozé ,egyen-
lete” egyre kevésbé teszi vonzévi
a szuperliga torténéseit, és lissuk
be, az is ritkdn fordul el8, hogy
egy azonos autdkkal felvértezett
mez&nyben valakinek kétszer

is mdiszaki hiba miatt kelljen
feladnia a versenyt — méghozzd
vezet§ avagy elényds poziciébol,
ahogy szegény Andy Soucekkel

tortént a zolderi hétvégén. Az els
futamban az id6mérén biintetést

29

ykasszirozé” Dolby tort cldre, és
vette 4t a vezetést, mig a rajtelss,
dm csapata bokszkidllisnal sok
id6t vesztd van der Driftet nem
csak Jani, hanem az utolsé korben
a hazai terepen versenyzd Vervisch
is legytirte. Dolby gy&zelme utin
a misodik futamban a Soucek-
Pizzonia—Aleshin hirmasnak 4llt

a z4sz16, dm a spanyol kiesése és
Pizzonia dthajtisos biintetése utin
a legtovibb kint maradé Martin
vette at a vezetést és tartotta a cé-
lig. A debiitdlé Aleshint végiil a so-
rozatba visszatéré Wissel szoritotta
a dobogé legalsé fokdara, a 100 000
curdt éré, esG dztatta szuperfind-
1éban pedig Vervisch nem taldlt

legy&zdre.

l-l'-
Ty

P --"1-.-,,..,
I.I1III ||||

1 1M

Ausztralia (Martin) 158
Japan (Tappy, Doornbos) 136
Luxemburg (Vervisch) 134
Hollandia — PSV Eindhoven
(Buurman) 130
Belgium — RSC Anderlecht

(Jani)

DVD

Folytatja nemrég megkezdett ha-

gyominyit a DUKE, akik ismét
elébanyisztak néhiny torténelmi
felvételt az archivumukbdl, melyet
egyetlen DVD-re stiritettek Gssze.
Uj kiadvanyuk a Tour de Corse,
vagyis a Korzika Rali torténetét
mutatja be 1984 és 1991 kozott.
Tlzis nélkil dllithatjuk, hogy

a DVD tiz perc hijin négy 6rira
odaragasztja a néz8t a képernyd
elé! Hogy miért gondoljuk ezt?
Nos, a korabeli auték litvinya,

a hanghatisok, a gyonyord tdj, az
izgalmas kiizdelem (mely néha
sajnos tragédidba torkollik) magi-
val ragadja a néz6t. Es mindehhez
kiszdmithatatlan végeredmény

is tdrsul, hiszen a kacskaringds
korzikai utak — ahol a helyismeret
és egy erGs autd rengeteget szamit
— gyakorta okoznak meglepeté-
seket. Megvisdrolhaté a DUKE
Video honlapjin (www.dukevideo.
com), akciés fogyaszt6i dra 16,99
angol font. Segitség angol nyelvii
DVD-k rendelésében:
gsuranyi@formula.hu.

A belga WRT csapat
szineiben rajthoz allé Greg
Franchi/Matthias Ekstrém/
Timo Scheider-harmas (Audi
R8-GT3) nyerte a Blancpai
Endurance Series ez évi
harmadik versenyét, a spai
24 orast
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Kiss P4l Tamds a niirburgringi

clsg futamban nem mindennapi
kortilmények kozott szerzett nyol-
cadik helyet — egyben pole-pozicit
a mésodik futamra. A Right Guard
Racing versenyz&je minddssze

a 18. kockdbdl rajtolt, 4m a futam
kozben eleredt esGben is magabiz-
tosan tort el6re a panikszerd boksz-
kidllisok és kicstszdsok miatt z{ir-
zavaros mezSnyben — tette mindezt

Belgiumban rendezték a tiz ver-
senybdl 416 2011-es ralikrossz
Eurdpa-bajnoksig hatodik futa-
mit, amelynek végén az angol,

a cseh és az orosz himnuszt jitszot-
tik le egyszer-egyszer a gySztesck
tiszteletére, vagyis a skandindv
pilétik ezuttal kicsit hittérbe szo-

rultak. Ugyanakkor a belga szur-

RALIKROSSZ EB

1. Timur Timerzsanov 74
2. Tanner Foust 71
3. Frode Holte 67
4. Sverre Isachsen 64
5. Liam Doran 63

slick gumikon maradva! Az Gjabb
bajnoki ponttal gazdagabb piléta
mdsnap korokon 4t védte az elsé he-
lyet finn csapattirsa ellenében, am
a bajnokaspirdns Bottas rohaméval
szemben — f6leg tapadisi gondjai
miatt — mdr tehetetlen volt, igy vé-
giil a negyedik hely birtokdban
késziilt a hazai GP3-as bemutatko-
zdsra. A magyar tchetség a szdmadra
miiszaki gondokkal kezd6dé mo-

koléknak is b&ven akadt 6romitk
az tinneplésre a dontSket kovetSen,
és idén el@szor magyar versenyzd
is indult egy Eb-futamon. A leg-
erésebb autdk kozott végil Timur

gyorddi hétvége elsé futamin a 11. mdsodszor is parddés versenyzéssel

helyet ért célba, majd az esSs, Safety  bizonyitotta, hogy személyében iga-
car-ral ,fszerezett” méisodikban zi es6mend kopogtat a F1 ajtajan.
a kézépmezdny elejében autdz-

va kilokték a palyardl. A Kiss Pil GP3

Tamis szdmdra eredményteleniil V. Bottas i)
végz8dé Magyar Nagydijon a finn A. Sims 34
Bottas egy gySzelemmel és egy ma- A kil E2
dik hellvel elentds lépések L. Williamson 31
sodik hellyel tett jelentds lépéseket ). Calado 31

a bajnoki cim felé, mig az indonéz
T. P. Kiss 1

Haryanto a Niirburgring utin

Timerzsanov diadalmaskodott.
Fodor Gyorgy a hitsokerék-meg-
hajtdsti kategéridban a 15. helyen
zarta a versenyt.

(Foté: Johnny Loix)

Nico Hiilkenberg bajnoki éve
(2009) 6ta a sorozat minden-

r6l sz0l, csak a németekrsl nem.
A niirburgringi elsé futam rajtjinal
mindkét hazai piléta, Mirocha és
Vietoris is kiesett, és az elsé négy
helyen csak a Coloninil beugré
Luca Filippi bontotta meg a hirom
francia, Pic, Bianchi és Grosjean
trikolorjit. Az AutoGP-ben mel-
lesleg bajnokaspirdns olasz piléta
végiil a kerékcseréknél kaparintot-
ta meg a vezetést, és szerezte meg
idei elsé gySzelmét. A misodik
futamot a rajtelsd van der Garde
titkdzése (Closszal), a felsziradéd
pilya és a slickért folytatott boksz-
utcai versengés tette izgalmassa,
végiil Grosjain mdr szdrazon
hajtott végre gySzelmet érd elG-
zést — a mindvégig vezetd Bianchi

GP2

Romain Grosjean 74
Giedo van der Garde 49
Charles Pic 42
Jules Bianchi 35
Sam Bird 35

A Max-Immun Kft., a Vanilin Kft. és a Szemerey Transport Zrt.

el MY

kdrdra. Magyarorszigon el&szor
Luiz Razia nevére nyiltak tigra

a szemek: a brazil az utolsé per-
cekben lopta el a polet Filippitdl,
dm az els@ futam végén egy sze-
rencsétlen bokszutcai eset miatt
csak a dobog6 harmadik fokdra
illhatott. A szenzicids rajttal ve-
zetést szerz3, dm Razidval a pitben
majdnem &sszelitk6z8 Ericsson
ithajtisos biintetésébdl Grosjean
profitilt, aki idei negyedik gyGzel-
mével egyre kozelebb keriil a baj-

noki cimhez — és a Renault Fl-cs
iiléséhez. A francia reménység

a masodik futam ,,es8-szaraz-ess”
gumi-nyereményjitékiban is
jeleskedett, dm Stefano Coletti
még nila is jobban pdkerezett:

a 23. helyrdl indulé monacéi
szemfiilesen elézte meg a so-
kéig vezetd, 4m végiil kiporgs
Vietorist és Grosjeant, és szerezte
elsé gydzelmét, mig a dobogd
misodik fokdn Esteban Gutierrez
oriilhetett.

Két ,nullszaldés” hétvégét kovetSen
Paul Richard pélydjan mir a szeren-
cse is tarsdul szegddott a Claudia
Hiirtgen/Walter Csaba kett8snek.
Igaz, csak a masodik futamban,
hiszen a hétvége els, Lamborghi-
ni-gySzelemmel (Taxis/Mayr-Meln-
hot) végz3dS ,,egydrisin” Walter
egy litkdzés miatt a hatodik helyrél
kényszertiilt kidllni, a Schubert-csa-
pat miésik autdja pedig mdiszaki hiba
miatt adta fel a versenyt. A német
BMW-s alakulat masnap egy 5. és 6.
hellyel ugrott a csapatverseny élére,
s6t Al Faisal és Sandstrom kettdse

a Slovakiaringen megrendezett
utolsé elétti hétvégén (lapzartinkkal
egy id8ben) szerencsés esetben mar
a bajnoki cimért ,,szapordzhatja”.

GT3

1.Federico Leo 79
1. Francesco Castellacci 79
3.Greg Franchi 75
3.Enzo Ide 75
5.Abdulaziz Al Faisal 73
5.Edward Sandstroem 73
17. Walter Csaba 44
17. Claudia Hiirtgen 44

a Maximmun Racing feam kiemelt partnerei
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WTCC

A doningtoni elsé futam ese-
ménytelensége (sima Chevy-do-
bogé Muller-Huff—Menu
sorrendben) és az eltaktikizott
idémérd miatt csak 18. ként
rajtold, késébb miiszaki hiba
miatt kidllé Michelisz eredmény-
telensége utdn iiditSen hatott

a misodik futamban lithat tiile-
kedés. Elsbb két BMW-s, Villa és
Engstler keseritette meg egymds,
valamint az élrdl rajtolé Coronel
dletét: a kisodrédé és végiil negye-
dikként célba érd holland helyett
a veterdn német vette fel a harcot
a kézépmezdnybdl elSretorve
egymist sem kimélé Mullerrel és

T O il

Huffal szemben. 2008 bajnoki-
nak doningtoni kett8s gySzelmét
végiil csapattirsa sem tudta meg-
akadilyozni (Michelisz 12.-ként
pont nélkiil maradt), sét, nyerd
széridja két hét mulva, az oschers-
lebeni pélydja es6s elsd futama-
ban sem szakadt meg. Az ismét
csapattérsat leckézteté Muller
bronzot éré baljin ezittal a jelen
sorok frdsakor mdr a svéd bajnok-
sdgban Volvét teszteld Gabriele
Tarquini dllhatott, mig az egyre
erésebb képet mutatd svéd marka
mellé Dahlgren tett tjabb felkidl-
tdjelet (Meniit is megszégyenits)
negyedik helyével. A 15.-ként
leintett Michelisz a misodik fu-

tamban kival6 rajttal ugrott az

-y
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dlre (1), majd a Behnani—Poulsen
»Okolharc” maradvinyai miatt par
korig a Safety Car vezette a me-
z8nyt. A két forduld elteltével
ismét elszabadulé 16er6k immir
egy kettés BMW-gySzelemért
koncerteztek, 4m az 6todik kor-
ben a magyar piléta megpordiilt,
itengedve az elsd turbds bajor
gyGzelem jogit idGsebb kollégdji-

nak. Engstler mogott végiil Menii

e %

és Tarquini, valamint a Michelisz
végsd, célegyenes végi kicstisza-
sdban ,partner” Coronel érkeztek
célba, mig az ezattal is Muller
mogott leintett Huff 1élegzetnyi
elénnyel késziilhet a szeptemberi
folytatdsra (Valencia).

WTCC

Robert Huff 289
Yvan Muller 283
Alain Menu 220
Gabriele Tarquini 145
Tom Coronel 137
Tiago Monteiro 105
Franz Engstler 68
Michelisz Norbert 66
Kristian Poulsen 59
Robert Dahlgren 54

CHEVY-VADASZAT

A VOLVOS DAHLGREN ELEGEDETT A FEJLODESSEL

Nagy dobasra készul a Volvo a turaauté-vb-n: az idei
szezont a felkészullésre forditjak, mig jovdére full-gyari
tamadast kivannak inditani a dominans Chevrolet ellen.
Robert Dahlgren, a marka vezérpildtaja az AFM-nek
leszdgezte: a feladat egyaltalan nem kdénnyd.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR KEPEK: WTCC

2007 6ta évente néhiny futamon fel-feltint

a skandindv gyirté a WTCC horizontjin, s mi-
utin tavaly Svédorszdgban a csapatbajnok-
sdgot, valamint Dahlgren révén az egyéni
titulust is elhéditottik, a gydrt zold jelzést
adott a WT'CC-projektnek. Ennek kdszénhe-
téen idén az elkésziiletek jegyében teljes sze-
zont futnak a C30-assal.

,Mir nem csak vendégek vagyunk a bajnok-
sdgban, ahol nagy szeretettel fogadtak benniinket.
Ez nagyon j6 érzés, bar lehet, hogy a dolgok meg-
viltoznak, amikor jobban elmeriiliink a versenyzés-
ben” — mondta mosolyogva Dahlgren, akia hun-
garoringi futamig néhiny pontszerzéssel tudta
csak felhivni magira a figyelmet, de miéta a Volvo
Brnoban bevetette a rekordid, minddssze £él év
alatt elkésziilt 1,6 literes, turbds eréforrist, a svéd
credményei is rohamosan javulni kezdtek.

Mig az év elején még csak 285 16erd repi-
tette a C30-ast, addig Dahlgren immdron

315-320 16erdre szamit, és nem is okoz csalé-
dist a marka hiveinek. A bajnoksig cseh for-
duldja 6ta csak egyszer fordult el8, hogy nem
szerzett pontot, sGt, az oscherslebeni elsé futa-
mon a Volvo eddigi legjobb WTCC-s eredmé-
nyét produkilva a 4. helyen intették le. ,,Nagyon
elégedett voltam a hétvégével” — mondta a né-
metorszdgi futam utin Dahlgren. ,Sikeriilt be-
verekedniink magunkat a legjobbak kozé, ra-
adisul dgy érzem, hogy az auté soha nem volt
még ennyire erSs, mint most.”

Bir a Volvo dolgai a jelek szerint jol alakul-
nak, Dahlgren az AFM-nek eldrulta: nincse-
nek illtiziéi azzal kapcsolatban, hogy mar jo-
vére elkaphatjik-c a BMW és a Seat gyari
programyjinak lezdrulta 6ta egyeduralkodévi
el6léps Chevrolet-t. ,,Ugy gondolom, jovére
kozelebb lesziink hozzijuk, mint jelenleg va-
gyunk, viszont legy8zni aligha fogjuk Sket, hi-
szen mdr régen itt vannak, rengeteg tapaszta-

latuk van. Nekiink
még dolgoznunk
kell az autén, so-
kat kell fejlesz-
tentink, de ha jol
végezzitk a mun-
kankat, remélhets-
leg nem kell tlsi-
gosan sokat virni

arra, hogy a bajnoki
cimért is megmérk&zhessiink a Chevykkel” —
mondta a halk szavd, 31 esztends sof 6r.
Dabhlgren a Volvo ziszléviv§jeként 2012-ben
is a WTCC-program részese lesz, ugyanakkor
drulkoda jel lehet, hogy a 2009-es viligbajnok,
az idén privat Seattal versenyz8 Gabriele
Tarquini is tett egy 1épés a gyarté felé. Az olasz
idén a skandindv bajnoksdg két futamdn a Volvo
szineiben vesz részt, igy az sem kizirt, hogy jo-
vére a vb-n is az északiak kételékében indul.
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SACHSENRING, LAGUNA SECA, BRNO

Legutdbbi beszamoldnk 6ta ujabb harom futam zajlott le
a MotoGP versenynaptarabdl, igy a Gyorsasagi Motoros
Vilagbajnoksag mar tul van a 2011-es szezon felén.

SZOVEG: FORGO, PERUSZA KEPEK: GYARTOK

A mugelléi viadalt koveten a német, az egye-
stil dllamokbeli, valamint a cseh versenyhelyszi-
nen gurult pilyira a mez8ny, azonban a korib-
bi évek ,hagyomdnyaihoZ hasonléan Amerikdba
csak a kirdlykategdria litogatott el.

Talin nem lepiink meg sokakat azzal, ha azt
mondjuk, hogy a koribbiakhoz képest a Sachsen-
ringen az eréviszonyok egyiltalin nem viltoztak,
hiszen tovibbra is a Honda gyari motorjai, illet-
ve a yamahis Jorge Lorenzo kézott dglt el a gy6-
zelem sorsa. A Repsol Honda pil6tdja, Dani Ped-
rosa Le Mans-i sériilése 6ta el6sz6r Mugelloban
gurult pilyira, ahol nyolcadik lett, igy bizonyi-
ra nem sokan mertek volna arra fogadni, hogy
a spanyol motoros tobbé-kevésbé magabiztosan
nyeri a német viadalt. A hiromszoros viligbaj-
nok nagy valészintiséggel nem csak a szurkolé-
kat, de a vetélytirsakat is meglepte teljesitmé-
nyével, ami ugyan elég nagy bravirnak szimit,
hiszen tovibbra sem teljesen egészséges, azonban
a viligbajnoki cimre mdr aligha lehet esélye.

Az olasz nagydijhoz hasonléan Jorge Loren-

zo eztttal is hozott par pontot a viligbajnoki él-

lovason, Casey Stoneren, miutin a yamahis az
utolsd kor utolsé kanyarjiban el tudott menni
az ausztrdl mellett. A regnild viligbajnok ma-
ndverét sokan Valentino Rossi 2009-es catalu-
nyai el6zéséhez hasonlitottik, amit a ,Doktor”
pont Lorenzo ellenében hajtott végre, szintén az
utolsd kor utolsé kanyarjiban. Akkor azonban
a gy6zelem volt a tét kettejitk kozott. Ha pedig
mir Rossindl tartunk: a Ducati Németorszag-
ban elég siralmas futamot zirt, ugyanis mind

a két gyari versenyzdjiik, vagyis Rossi és
Hayden is kikapott a suzukis Alvaro Bautis-
tdtdl. A kékek spanyol motorosa gyakorlatilag

az egész viadal sordn a vordsek versenyzSparo-
saval viaskodott, azonban a befuténal & haladt
at elébb a célvonalon, ami 6riasi diadalnak sza-
mitott a Suzuki szempontjibdl, még akkor is,

ha ez csak egy hetedik helyet jelentett.

Egy héttel késdbb, immdron Laguna Seciban
kis hijin megismétldstt a Rossi-Hayden—Bautis-
ta tri6 harca, viszont eztttal mér a hatodik pozicié
volt a tét. Mivel azonban a rajtot kovetSen Alvaro
Bautista a Suzukival kissé leszakadt a ducatisok-
td, ezért a verseny sordn mindent bele kellett ad-
nia a felzirkdzds érdekében, ami talin Gssze is jott
volna, ha a 2006-os 125-6s viligbajnok nem bukik.
Igy végiil is Rossi és Hayden kozott délt el a hato-
dik hely sorsa, az el@bbi javira. A futamot egyéb-
ként nagyszer( versenyzést bemutatva Casey

Stoner nyerte, aki a viadal sordn Pedrosit és Loren-

z6t is maga mogé utasitotta, egyszéval névelni

tudta az el6nyét legf6bb rivalisival szemben.
Mivel az amerikai megmérettetést ko-

vetSen egy révid, hiromhetes nydri sziinet

DILEMMA A DUCATINAL

A Ducati haza tajan Rossi és Nicky Hayden tovabbra is kiilonb6z3 motorokkal versenyez.
Mig elSbbi a mar 2012-es vazzal és aerodinamikai elemekkel ellatott GP11.1-gyel probal-
kozik, addig ut6bbi az erre az évre szant GP11-et hasznalja. Habar elméletben a két mo-
tor kozott vannak kiilonbségek, a gyakorlatban ez nem igazan latszik, plane, hogy a két
versenyz3 az utébbi viadalokon rendre egy-
massal harcolt. Hayden talan pont emiatt
sem erGlteti talzottan a GP11.1-re val6 valtast.
A szakértSk tobbsége szerint a Ducati leg-
nagyobb hibdja az, hogy tovabbra is ragasz-
kodnak a karbonbél késziilt vazhoz, ami az
aluminiummal ellentétben nem annyira ru-
galmas, illetve Rossi elmondasa alapjan keve-
sebb allitasi lehetSséget kinal a versenyzdk-
nek. A hirek szerint a ,,Doktor” folyamatosan
nyomas alatt tartja a Ducatit a fejlesztések
miatt, azonban azt egyelGre nem lehet tudni,
hogy a vorosek hajlanak-e a javaslatara.

Pedrosa gy6zelemmel tért
vissza, de sem 6, sem a tobbi

elséségeét

ellenfél nem veszélyezteti Stoner



kovetkezett, ezért a versenyzS8knek volt ide-

juk kicsit feltsltédni, hogy aztin augusztus
clején djfent egymdsnak fesziiljenek a csehor-
szdgi Brnéban. Az eréviszonyok szempontji-
bdl a nyiri pihend azonban nem hozott nagy
viltozdsokat, ugyanis a cseh versenyhétvége is
a Pedrosa—Stoner-Lorenzo hirmasrdl szélt. Az
edzéseken Pedrosa magabiztosan és viszonylag
nagy elénnyel rendre az elsé helyen zirt, azon-
ban a viadalon tdl hamar akart ,robbantani” és
mindenkit maga mogott hagyni, ami megbosz-
szulta magit. A spanyol bukdsdval gyakorla-

Végeredmeény

1. Dani Pedrosa Honda

2.]Jorge Lorenzo Yamaha +1.477
3. Casey Stoner Honda +1.568
4. Andrea Dovizioso Honda +10.513
5. Ben Spies Yamaha +10.719
1. Casey Stoner Honda

2. Jorge Lorenzo Yamaha +5.634
3. Dani Pedrosa Honda +9.467
4. Ben Spies Yamaha +20.562
5. Andrea Dovizioso Honda +20.885
1. Casey Stoner Honda

2. Andrea Dovizioso Honda +6.532
3. Marco Simoncelli Honda +7.792
4. Jorge Lorenzo Yamaha +8.513
5. Ben Spies Yamaha +10.186
1. Casey Stoner Aus 218
2.Jorge Lorenzo Spa 186
3. Andrea Dovizioso Ita 163
4. Valentino Rossi Ita 118
5. Dani Pedrosa Spa 110

,Stoner tdbb mint tiz ponttal ndvelte
elényét a 2010-es vilagbajnok ellenében.”

tilag Stoner 6lébe hullott a gy&zelem, aki élni
tudott a lehet&séggel, akdrcsak Andrea Dovi-
zioso a mésodik poziciéban. A Repsol Honda
olasz pilétdjanak viszont korintsem volt egy-
szerd dolga, hiszen Marco Simoncellivel csa-
tdzott a verseny sordn, aki az elsé dobogés
helyét szerezte a kirdlykategéridban. Mivel Jor-

ge Lorenzo leszorult a pédiumrdl, igy Stoner

SEBESTYEN APRILIARA VALT

Sebestyén Péter személyében az estori-

li viadal 6ta ismét van magyar tagja a Mo-
toGP mezdnyének. A 17 éves motoros

a 125-6s géposztalyban, a Forward Ra-
cing szineiben, egy KTM nyergében pro-
bal helytallni, azonban az osztrak mo-
tormérkaval nem sikeriilt tokéletesen az
Osszeszokas. A KTM a versenygépét tulaj-
donképpen 2006 6ta nemigen fejlesztette,
illetve a motorrdl tudni kell, hogy inkabb

a kisebb termetii pilétaknak fekszik a gép.

Mindezek egyiittes hatasa miatt Peti eddig

nem tudta megmutatni a tehetségét, igy
menedzsmentjével egyiitt tigy dontottek,
hogy a szeptember eleji misanéi viada-
lon mar egy Aprilia RSW-vel (Talmacsi Ga-
bor ilyen tipusii motorral lett vilagbajnok
2007-ben) all majd rajthoz. Igaz ugyan,
hogy az RSA jelzésii Aprilia mar Talma
idejében is jobb volt az RSW-nél, plane

most, igy Peti nyilvan nem egy ,,vilagverd”,

azonban a KTM-nél valamivel versenyké-

tobb mint tiz ponttal névelte elényét a 2010-es
viligbajnok ellenében. Valentino Rossi, akar-
csak Laguna Secdban, ezuttal is a hatodik lett.
Mellesleg az olasz mogott Bautista a nagy si-
etségben ismét eldobta a motorjit, pedig ha

a suzukis egy kicsit higgadtabb lett volna, ak-
kor most is elkaphatta volna a kilencszeres vi-
ligbajnokot.

pesebb és szamara joval ismerdsebb mo-
torra fog atiilni, hiszen a korabbi években
Aprilidval versenyzett.

GYORSASAGI MOTOR




B INTERUU

EXKLUZIV: CASEY STONER, AHOGYAN KEVESEN ISMERIK

Sokan nem szeretik. Mogorvanak tartjak, kioktatonak, aki nem
emlékszik a sajat hibaira - és néha tényleg igy van. Amikor
2007-ben vilagbajnok lett, azt mondtak: csak szerencséje volt,
mert a mezdny leggyorsabb motorjan ult (azzal a motorral

a kilencszeres vilagbajnok, Valentino Rossi csak szenved...).
Két éve, amikor betegséggel kiizdott, sokan csak legyintettek:
megjatssza, masok a maganeéleti problémardl suttogtak,

de egy biztos, mindenkinek volt véleménye, mikdzben 6
magara maradt. Tény, hogy az ausztral sok szempontbdl kildg
a mezénybdl. Nem akar élete végeéig versenyezni, sosem élt
vissza az ismertség adta lehetéségekkel, koran hazasodott,
nem a nagy hemzetek (olasz, spanyol) egyikének tagja, és

kiméletlenul észinte. Hogy ki 6, honnan jon és hova tart? Ezekre
kerestem a valaszt, mikdzben az ausztral zsenivel beszélgettem.

SZOVEG: KOVACS NIKOLETT KEPEK: REPSOL, KOVACS NIKOLETT

— Négyévesen kezdtél versenyezni. Felté-
telezem, a sziileid indittatasara.

— Tl rég volt ahhoz, hogy pontosan emlékez-
zek. Csak azt tudom, hogy sokat voltam ben-
zing8z kozelében, mert apukdm gokartozott.
De feltételezem, hogy mir az elejétl kezdve
szerettem ezt a kozeget. Ugyhogy amikor le-
hetSségem adddott, hogy csindljam is, persze,
hogy akartam.

Versenyezni szerettem volna, az apdm pedig le-
het6vé tette. Igy kezdSdott a szenvedély.

— Ha apukad gokartozott, te hogyan k-
tottél ki mégis a motoroknal?

— Motorozott is, nemcsak gokartozott. Egyéb-
ként utébbit is kiprébiltam, de az nem volt
olyan szérakoztatd. Versenyzésig sose jutottam,
mert mar akkoriban is sokkal drigibb volt, mint
a minimotorozis. Es nem is voltak olyan kicsi
autdk, ami ilyen kicsi gyerekeknek val6 lett vol-
na. Es személy szerint azt is gondolom, hogy

a két kerék sokkal izgalmasabb, sokkal t5bb ad-

renalint tartogat. Mindig is ezt akartam csindlni.

— Aztan Angliaba koltoztél. Azaz elhagy-
tad az orszagot, az otthonod.

— Az clején ezzel sem volt gond. Amugy is ma-
gantanuld voltam mdr a sok utazgatis miatt.
Hozzdszoktam, hogy egyediil vagyok, széval az
Egyesiilt Kirdlysigba menni sem volt kiilons-
sebben mis. Bz is csak egy kaland volt. Uj he-
lyeket, tij embereket ismerhettem meg. Még él-
veztem is. Akkor valt nehézzé, amikor két év
utdn el8sz6r mentem vissza Ausztrilidba néhiny
hénapra, az els@ viligbajnoki szezonom el6tt. Ez
tényleg nagyon nehéz id8szak volt, nem akar
tam eljonni onnan. Hozzdszoktam Anglidhoz,
az otthonommi valt, de amikor visszatértem
Ausztrilidba, rijottem, hogy mi marad ki az éle-
tembdl. Nagyon fdjdalmas volt.

— Talan ezek az élmények is kozrejatszot-
tak, hogy ilyen fiatalon meghazasod;j?

— Nem hiszem. Inkdbb az, hogy sosem ragadt
magdval a partik és ehhez hasonlé dolgok viliga.
Azt is gondolom, hogy ha megismered azt a bi-

zonyos ldnyt, akit nem akarsz tobbet elengedni,

jobb nem kockdztatni, hogy valaki elvigye elSled.
Ennek a legjobb médja pedig gytirtt hiizni az
ujjdra, és aldfrni a szerzSdést. fgy mar nem tud
elszskni. Es mindezt még azeltt kellett megten-
nem, hogy beng a feje ligya... (Mosolyog.)

— Mit jelent neked az, hogy Adriana itt
van veled az §sszes versenyen? (Termé-
szetesen az interjin Casey sajtésa mellett
jelen van a fiatal ara is — a szerk.)

— Ez nagyon fontos. Amiéta § mellettem van,
teljesen mésképp tekintek a versenyzésre. Miutin
a sziileim mér nem kisértek, évekig egyediil vol-
tam a futamokon, és ez elég nehéz volt. Hidny-
zott egy biztos pont, aki timogat, folyton csak
magam voltam. Aztin j6tt 8, és minden kény-
nyebb és nyugodtabb lett. J6 valakivel megoszta-
ni a dolgokat, vagy csak elfelejteni a versenyzést,
&lvezni a dolgokat, a kozos idGtoltést.

— Az eskiivétok utan ugy nyilatkoztal,
hogy az volt életed legboldogabb napja.
Ez 2007 elején volt. Aztan nem sokkal

om, hogy egyszer majd
: sam a boréonddm, és

gge a fiokbol vehessem ki

zokni a szekrenybdl a polomat,

ert az megvallva, 2002 ota

e nem 8 4
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késSbb megnyerted a vilagbajnoksagot...
Melyik is volt akkor a legboldogabb nap
az életedben?

— Az igazat megvallva, aznap, amikor viligbaj-
nok lettem, nem voltam valami boldog. Hatodik
lettem a versenyen, vidimsigrdl sz6 sem volt.
Ezt nehezen értik meg az emberek, de én a ver-
senyzésért élek, nem azért, hogy csak tgy id6t
toltsek a palyit. Ha gy nyernék meg egy vilig-
bajnoksigot, hogy kdzben egyetlen futamon
sem gySztem, nem érezném magam bajnoknak.
Az nem lenne ugyanaz. Azért vagyunk itt, hogy
versenyeket nyerjiink. Visszatérve 2007-hez,
egész j6 kis szezonunk volt. Arra a versenyre
is gy mentem ki, hogy nem gondoltam a baj-
noksdgra, csak a futamon akartam j6l menni.
De nem mentem j6l, széval fimoman fogalmaz-
va, nem voltam boldog. Csak néhiny nappal ké-
s&bb tudtam a bajnoksigra gondolni, csak akkor
fogtam fel, hogy mi is tortént. A téli sztinet két
hénapja aztin elég volt arra, hogy elmélyedjenek
a torténtekben, kozben pedig mér a jovdre figyel-
tem, hogy mi a kévetkez8 cél. A cél pedig egyér-
telmd: versenyeket nyerni. Ekézben persze a nyo-
mds is nétt rajtam, hiszen a kovetkezd évben
mindenki (a csalidom, a szponzoraim) az tijabb
bajnoki cimet vérta, és ez igen nagy teher volt.

- Es most mekkora a teher, hogy ismét az
Osszetett élén allsz?

— Sokkal kisebb! Persze most is fesziilt leszek,
ha valami nem gy sikeriil, ahogy szeretném,
vagy ha valaki tesz ellenem valamit. De 8szintén
sz6lva most sokkal nyugodtabb vagyok, tudom
élvezni a futamokat, magit a motorozist. Azt
hiszem, sokat érett a versenyzésem, és a tapasz-
talat is a segitségemre van. Tudod, az els§ gyor-
sasdgi motoros szezonomat 2000-ben futottam,
el6tte csak dirt trackeztem (mivel mdsra nem
volt lehet8ségem), széval az alapvetd dolgokat is
menet kdzben tanultam meg.

— Hogyan latod magad 10 év milva?
Utban a sokadik viligbajnoki cim felé?
Vagy gyerekekkel az oldaladon?

— Nem hiszem, hogy tiz év miilva még verse-
nyezni fogok. A gyerekek viszont egyértelmden
szerepelnek a terveim kozott. De szeretnék mel-
lettiik lenni, amikor felnének, és nem utazgatni
keresztiil-kasul a viligon. Valészintbb, hogy ak-
kor fiatal versenyzdSket fogok segiteni.

— Furcsa, hogy ezt mondod, mert a pil6-
tak tobbsége azt hiszem, nem tudja elkép-
zelni az életét versenyzés nélkiil...

— O, én nagyon is el tudom képzelni! Féleg
ami6ta fény deriilt a laktézérzékenységemre,
2009-ben. Az akkor torténtek keményen felnyi-
tottdk a szememet a vilig egyéb dolgaira. Meg-
tanultam élvezni dolgokat, amiket az addigi

életem sorin elmulasztottam. Amidta az esze-

met tudom, csak a futamoknak éltem. Aztin
Anglidba koltoztiink, majd jottek az ottani ver-
senyek. Utdna a viligbajnoksidgon megint csak
ugyanez. Ha volt is szabadidém, azt felkészii-
Iéssel, edzéssel toltottem vagy més kotelezettsé-
gekkel. Ez nekem nem elég ahhoz, hogy feltol-
tédjek, és tijabb motiviciét taliljak évrdl évre.
Nehéz id8szakon mentem 4t 2009-ben, de na-
gyon élveztem azt a kis kényszersziinetet, hogy
tdvol lehettem a dep6tdl. Rijottem, hogy mi var-
hat rim a versenyzés utdn, és ez jo.

— Mi az, amire igazan vagysz, ha lezarod
a versenyzéssel jaré korszakot?

— Hogy kipakolhassam a b8réndém, és regge-
lente a fi6kbdl vehessem ki a zoknimat, a szek-
rénybdl a pélémat, mert az igazat megvallva
2002 6ta erre nem volt lehetSségem, b8rondbsl
élek. Szeretnék otthon lenni, a sajit 4gyamban
felébredni reggelente, és dtlagosan kezdeni a na-
pot. Nem napi rutinra vigyom, de arra igen,
hogy tudjam, hol vannak a dolgaim, és ne ilyen
Osszevisszasigban éljek. J6 lenne tobb idét tolte-
ni a feleségemmel, a csalidommal, a baritaim-
mal. Tudod, a baritaim tobbsége pildta, riaddsul
mis bajnoksigokban mennek. Széval, amikor

én szabad vagyok, 6k elfoglaltak és forditva.
Gyakorlatilag sosem litjuk egymist.

- Kik ezek a baratok?

— Leon Camier, Chaz Davies, Andy Walker
(Camier menedzsere — a szerk.), de § mindig
Leonnal van. Persze prébalunk taldlkozni, ami-
kor csak tudunk, de 4ltaliban nem tudunk.
Aztin ott vannak az ausztril baritok, de ugye
nem tul gyakran vagyok Ausztrilidban. ..
Széval az év nagy részében csak ketten va-
gyunk, Adriana és én.

— Es mi a helyzet a MotoGP-dep6ban?
Itt nincsenek baritaid? Szinte egyediili
ausztralként nyilvin nehezebb, mint az
olasz vagy spanyol brancsok tagjaként...
— Bennel elég jol kijoviink (Spies — a szerk.)

és Nickyvel is sokat voltunk egyitt, amig
csapattirsak voltunk. Danival (Pedrosa), Dovival
és Jorgéval (Lorenzo) is megértjitk egymast,

de az, hogy idét toltsiink egyiitt, itt a depSban
vagy a versenyek idején, gyakorlatilag lehetetlen.
A futamokon tdl pedig nyilvin mindenki a sa-
jatjaira vigyik. Mert mdr nem olyan a depd-Iét,
mint régen. Csiitdrtokon is rengeteg ember van
itt, egy 1épést sem tudsz tenni anélkiil, hogy

azonnal ne teremjen ott valaki aldirisra vagy fo-
téra virva. Ha nem teszed meg, persze azonnal
reklamdlnak. Széval elég nehéz.

Sok régi versenyz8t ismerek, és sokat is be-
szélgetek veliik, legyen sz6 Schwantz-rél vagy
Doohan-r8l. Az & idejitkben teljesen més volt.
Megszokott volt, hogy kiiiltek a lakéautdjuk
mellé, siitdgettek, nevetgéltek. Persze nem vol-
tak mindannyian j6 baritok, de néhinyan min-
dent megtettek volna a masikért. Széval nekik
volt lehetSségiik élvezni egymds tirsasigit.
Manapsdg erre nincs méd, igy baritokat szerez-
ni is nehezebb.

— Aprop6 Schwantz. Ugy hallottam, nem
igazan szivleled &t Gjabban...

— Amikor a betegségemmel kiizdottem két éve,
agy besz€lt rélam a médidban, mintha & min-
dent tudna. Olyanokat mondott, hogy kiégtem,
nekem annyi, elveszett a motiviciém. Egy olyan
tapasztalt ember, mint &, akit mindig is tisztel-
tem, nem is tudom, hogyan mondhatott ilyene-
ket. Hogyan beszélhet olyanrdl, amirdl fogal-
ma sincs, riaddsul pontosan tudja, mit jelent egy
nehéz szituiciét megélni, legyen sz6 akdr sérii-
1ésrél. Csalédtam benne, és mara minden tiszte-

letem a multé.

— Korabban emlitetted a sajat agyad.
Ez hol van most?

— Svidjcban. Nagyjdbdl kilenc hénapot toltiink
ott az év sordn. Nagyon szeretiink ott élni,
csondes, békés.

— Milyen autéval jarsz a hétk6znapokon?
Melyik BMW-del, a megnyert négybdl?

— Igazibdl mindegyiket eladtam, ja nem, egyet
Adriana sziileinck adtunk. .. Ugyhogy egy
Range Roverrel jirok.

— Mi az, ami megrémiszt?

— Hogy elveszithetem Adrianit, ezért is vet-
tem el. (Nevetnek mindketten.) Nem sok min-
den, f8ként nem fizikai értelemben. A fijdalom
kezelhetS. Néha persze a motoron is torténnek
ijesztS dolgok, de ez normilis, és ott az adrena-
lin, ami segit.

— Nevezz meg hirom dolgot, amit igazin
utalsz!

— Dugé (sug a feleség), utazds, pfuiad, azt mar
nagyon unom. Esmiisaza dinnyeméretd gyii-
moélcs, amivel az emberek fogydktirizni szok-
tak...? Grapefruit! Na, azt kiilondsen nem sze-
retem.

— Mi az, amit a legjobban tudsz elkészite-
ni a konyhaban?

— Taco. Azt nagyon szeretem. Van egy szosz,
amit én fejlesztettem ki, az apukdm mindig azt
készitette el. De ez nem olyan, mint a szokvi-

nyos tacdk, ezt mindenki szereti, annyira jo.

- Kivel készitenél interjut?

— Egészen tavalyig Tiger Woods-ot mondtam
volna... De a térténtek utin mir nem. Talin
Mick Doohannel. De nem mondanim el, hogy
ez egy interji. Mert ha tudja, akkor nem ugyan-
olyan, akkor csakis politikailag korrekten nyi-
latkozik. De ha ki tudnidm ebbdl mozditani,
kivincsi lennék, hogy miket mesélne az élete
kiilénboz8 szakaszairdl, és arrél, hogy hogyan
élte meg azokat.

— Végiil kanyarodjunk vissza egy kicsit

a versenypalyara! Szerinted mi a legna-
gyobb erdsséged és a leggyengébb pontod?
— Kordbban, ami az egyik gyengém volt, most
az egyik erésségem: a féktivok.

Aztin gyorsan tudok alkalmazkodni a koriil-
ményekhez. Viszont néha tul korin érintek

a kanyarokban. De ezek versenyrdl versenyre
véltoznak.
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»A cs6 Ecclestoné! Viheti...” — egyetlen hangza-
tos napilapcim 1991-bdl, az akkori Hungaroring
koriili vitdk tiizébdl, mikdzben djra és Gjra meg-
kérdgjelezte a kozvélemény, hogy kell-e nekiink
ez a kapitalista cirkusz, a Formula-1. Pedig, ak-
kor mér a hatodik viligbajnoki futamra késztil-
tiink. Igaz, kdzben tisztizatlan jogviszonyok
borzoltik a kedélyeket, mis tulajdonolta a pi-
lya aszfaltesikjit, mds a palya belsd és kiilsS te-
riiletét. Igy meriilt fel az a hajmereszt$ Gtlet,
hogy 6ridsi, nyolc méter dtmérgjd csévon it jus-
sanak be a csapatok autéit szillité kamionok.

A Rikosvolgye TSZ akkoriban példiul 72 hekti-
ros teriilethez ragaszkodott, de felbukkant egy
C.C.Co nevt Kft. is, Feldmayer Anna igazga-
tdsdval, és még tucatszim sorolhatnink azokat
a cégeket, amelyek mindendron hasznot akartak
hidzni az Fl-es Magyar Nagydijakbdl.

Mostansig, 2008-tdl kezdve, kisértetiesen
hasonlé dolgok jellemzik a motoros Magyar
Nagydij koriili huzavonit.

Csakhogy, amig Bernie Ecclestone — és né-
hiny magyar megszillott — vasakarattal keresz-
tiilverekedte a Hungaroringet, addig a majd-
nem, hogy ,,potydn” kapott motoros nagydij
kétszer is kiesett a vb naptdribdl. Az pedig igen-
csak kétséges, hogy visszakeriil-¢ valaha...?

Ez a torténet vitathatatlanul akkor kezdg-
dott, amikor Talmécsi Gibor 2007 8szén, Valen-
cia palydjin vildgbajnok lett. Egy spanyol csapat-
tal —az Aspar Aprilia Teammel —, egy spanyol
versenyzd, aki rdaddsul a csapattirsa — Hector
Faubel — ellen, és dént&en spanyol szponzorok
pénzével. Mindezt Jorge ,,Aspar” Martinez csa-
pattulajdonos koordinélta, aki igencsak jé kap-
csolatot dpol a viligbajnoksig prométerével, le-
bonyolitdjival, jogtulajdonosival, a Dorndval.
Amely szervezet, torténetesen, spanyol...

A vildgbajnoki euféria voltaképp dnmagi-
tél adta az dtletet: legyen vb-futam Magyaror-
szagon! Amde ez mir nem a ,Gyere cip6, be-
kaplak!”-kategéria. A spanyol 6sszefonédisok
,ugy adtik ki”, hogy el6szor meg kellett szerez-
ni egy 6ridsi teriiletet, Sdvolytdl egészen a Bala-
ton délnyugati csiicskéig. Gombokért... Ahovd
Balatonberény hatirdba golfpilyit és falut, Ba-
latonszemes nyugati részére egy l6versenypélyit,
Sévoly felé haladva pedig termélftirdét és well-
nesskozpontot tervezett nagybefektetd, a Sede-
sa. Vagy csak dlmodott... No és természetesen —
mindenekel8tt — a sivolyi motoros palyit.

A pénzemberek 135 millidrdot akartak elkélteni
z6ldmez8s beruhizasokra, ezért a Sedesa 30 mil-
li6 eurdval megalapitott egy befektetési konzor-
ciumot, amelynek egyharmadit a Ballester épi-
tSipari villalat, illetve a Bancaja bankcsoport illta
volna. Ez ut6bbi név dles bettikkel szerepelt Jorge
»Aspar” Martinez motorjain a viligbajnoksigon.

Az els6 kiemelt beruhizis a sivolyi moto-
ros palya lett volna, és ehhez hozzavetSlegesen

600 hektar foldre volt szitkség. A foldeladisi mo-
ratérium miatt ehhez azonban egy stréman kel-
lett, akit Kis Béla és fia néven emlegettek. Am az
dltaluk alapitott cég, a Sedesa-tulajdonti Savolyi
Termélcentrum Kft.-t sem a bejegyzett telephe-
lyen, sem a tdbb helyen szerepld telefonszimokon
nem lehetett utolérni. Sem akkor, sem azéta. ..

Meég miel6tt a pilya megépiilésének otlete nyil-
vinossagot kapott volna, mir megindult a telek-
spekulicié. A kiiltertileti foldek négyzetméterét
kétszaz forintért visiroltik fel, hogy aztin belterii-
letté minGsitve, hirtelen Stezret érjenek. A haszon
huszondétszorss, persze csak elméletileg. Ha mos-
tansig talilninak olyan balekot, aki foldet visi-
rolna, vagy egyltalin beruhizna egy 600 lelket
szamlalo faluban, ahol hetven szizalékos a munka-
nélkiiliség. A kiilfoldiek foldvasarlisi moratdriu-
minak meghosszabbitisir6l nem is beszélve.

A pilya helyszinének kivilasztisiban dont8
érv volt az, hogy a frissiben megéptilt M7-es
autdpilya két kilométerre halad el a teriilettél,

a sarmelléki repiilStér pedig alig ¢l 6ra alatt el-
érhetd a VIP vendégek részére. A Balaton Air-
port kozelsége a csapatok szdmdra is vonzévi
teszi a palyit, s6t a térséget. Tudniillik a Mo-
toGP vildgsztirjai éppigy magingépeken rop-
koédnek, mint példiul Michael Schumacher, aki
dtmeneti visszavonuldsa utin motoros karrierbe
akart kezdeni, és gyakorlisinak helyszine a kis
reptért8l ugyandgy konnyen elérhetd, mint

a mir kész, komoly motorversenyeket lebonyo-
lité Pannénia-ring, Ostftyasszonyfin.

Amugy, 2 motoros viligbajnoksignak éppoly
bigott kozdnsége van, mint a Formula-1-nek.
Neves kozgazdiszok kiszimitottik: a négyke-
rekd Magyar Nagydij egy hét alatt 5,5-6 milli-
4rd AFA-t generil az orszignak. Csak iltalinos
forgalmi adét. ..

Arra viszont a mai napig sincs vilasz, hogy
milyen dron adtik volna a jegyeket a sivolyi
Magyar Nagydfjon, és annak a — feltételezett —
tobb millidrdnak mi lett volna a sorsa.

A sivolyi beruhizisban dénté szerepet kapott
a Grupo Milton, amelynek vezetdje az Erdély-

hogy a betektetd a *80-as évek elején tjsigirs-
ként dolgozott Magyarorszigon, méghozzi
meglehetSsen furcsa kortilmények kozott.

A Magyar Vadiszlapnil frogatott, mellesleg er-
délyi medvevadiszatokat és afrikai szafarikat
szervezett. Az utakra felvett elGlegekkel elttint,
de cl6tte vadhust visirlé cégeket is becsapott.
Tévollétében jogerdsen szabadsigvesztésre {tél-
ték, de elStte még 50 millié forintot igényelt

a Cinema-film Kft. nevében, mert Rom-Miria
cimmel vigjitékot akart forgatni Nicolae Cea-

,Elfogadva azt, hogy van bor-, vallas-, fog-,
egészség-, sét mar Formula-1-es turizmus, lehet-
ne akar MotoGP turizmus is Magyarorszagon.
Mint ahogy van, szerte a vilagban...”

bdl elszirmazott Kovics Bence Jinos volt, aki-
nek szdmos, botrinyba fulladé tizleti villalkozi-
sa volt a kordbbiakban. Az egyik kereskedelmi
televizié ugyan — képzavarral élve — mellszobrot
faragott a Valenciiban ¢l milliomosnak a min-
den este jelentkezd celeb-mfsordban, de a kép-
korint sem ilyen rézsis. SGt, a réla festett ikon
Ossze-vissza repedezett, hiszen hamar kidertilt,

usescu, az 1989-ben kivégzett diktitor életérdl.
Ezek utdn a 87 céget 6sszefogd Grupo Milton
millidrdos tulajdonosaként ttint fel. Onéletraj-
za szerint az ingatlaniizleten gazdagodott meg,
é&s 54 millidrd forintos maginvagyondval a tize-
dik leggazdagabb ,magyar”. Imigyen jé helyen
keresgélt, hiszen a sivolyi kistérségen ,,nagyot
lehetett volna fogni”.
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S pngal Goula

A pilyit végiil a Mervo Jozsef vezette Sivoly
Motorcentrum Kft. kezdte el épiteni, hozzi-
vetSlegesen négymillié forint értékd foldmun-
kdt el is végzett, mig a Balatonring Vagyonke-
zel§ Zrt. — amelyet egy spanyol cég és a Magyar
Turizmus Rt. hozott létre — a pilya tizemelteté-
sével és a versenyek lebonyolitisival kapcsolatos
teenddkre villalkozott. Volna. ..

A létesitmény tervezett épitési koltsége
ugyanis papiron meghaladta a htszmillidrd
forintot, amely érthetetlentil magas dsszeg.
Osszehasonlitisul: néhiny évvel ezelGtt
a Hungaroring csaknem egy kilométer hosz-
szt célegyenesének és a pilya hitsé részének
dtépitése egymillidrd forintba keriilt. Az itla-
gosan tizendt méter széles, 4232 méter hosz-
szu sévolyi palya — nagyvonaliian adjuk hozzi
a clegyenessel pirhuzamosan futé boksz-utcit
és magukat a gardzsokat is — igy nem egészen
80 ezer forintra jon ki négyzetméterenként.
Ezzel szemben a redlis ir négyzetméterenként
16-17 ezer Ft, igy ez maximum mdsfél millidrd-
ra rig. A foldmunkdkra is szimolhatunk — ha
mindenbdl a legjobbat vessziik — két millidrdot.
Mindehhez hozzitéve a kavicesal leteritett bu-
kotereket, a keritésen beliili és kiviili, murvaval
leteritett parkoldkat, az irinyittornyot, az épi-

tési koltségek nem haladhatjak meg a hét mil-
lidrdot. A tervezett mobil lelitokat is beleértve,
amelyek egy részét kiviltjak a természetes, a pi-
lya foldmunkdi kézben kialakitott dombok — ez
a vb-pilyik esetében kiilf6ldon is dontSen igy
van — a beruhdzishoz sziikséges pénz nem ha-
ladhatja meg a kilenc-tizmillidrdot.

Es a misik tizes?

Mis megkozelitésben: a sivolyi pilya a Sede-
sa el6adisiban, a tervek szerinti 4232 méterrel
szdmolva, kilométerenként 5 millidrd 190 millié
forintba kertilt volna. Ezzel szemben az M7-es
autdpilya K8roshegynél dtivels, impozins,
volgyhidas szakaszanil egy kilométer 5,3 milli-
ardba ,fijt”. Tobb kilométeres, litvinyos magas-
sdgban futé hidrdl pedig csak nem beszélhetiink
a sdvolyi pélya tigyében... Utdbb azért az is kide-
riilt, ezt az 4rat is az M7-esnél a kivitelez8k kar-
tellezése ropitette a csillagos egekbe. Ezek utin
szinte torvényszerd volt, hogy a Magyar Fejlesz-
tési Bank nem foly6sitotta a kért, mintegy 15,3
millidrd forintos hitelt, noha Bajnai Gordon, ak-
kori gazdasigi miniszter 2008. november 8-in
nagy csinnadratta kézepette lerakta a pilya alap-
kovét, az ott sertepertéld politikai celebek, no és
természetesen Talmdcsi Gibor jelenlétében. Hitel
nélkiil pedig sem pilya, sem verseny nem lett.

A sévolyi ,mutyi” azért is szembe6tls, mert
id6kozben a Felvidéken megépiilt az 5922 méter
hosszt, sszesen tizenkét féle pilyakombindci-
6t nyt;jté Slovakia Ring. Budapesttdl alig 170 ki-
lométerre. A beruhizis, ird és mondd, 15 millié
eurdt emésztett fel, ami dtszimolva 6tdde a sa-
volyi dsszegnek.

A MotoGP futam elvesztése érzékenyen érin-
tette a magyar motorsport rajongdkat. A Dornit
nem annyira, mert néhiny 6ra alatt megegyez-
tek egy misik helyszinnel, igy 2010. szeptember
19-én a Magyar Nagydij helyett Aragénia Nagy-
dijin dllt rajthoz a vb mezénye. Ez azonban nem
idedlis helyzet a spanyol szervez8knek, mert ren-
geteg jogos kritika éri Gket, hiszen a szezon ele-
jén Jerezben, a kozepén Aragénidban, az idény-
zarén pedig Valencia palydjin motoroznak
a versenyzGk, mikozben a vb kiirdsa arrdl szol,
hogy egy orszig egy nagydijat rendezhet.

A Dorna azonban ezen a téren — is — tanult
Bernie Ecclestone-tdl, aki kitaldlta az Eurdpa
Nagydijat. Ezt a futamot pedig mindig oda vit-
te, ahol a legnagyobb Fl-es driilet volt és ahol
a legnagyobb bevétel. Michael Schumacher tiin-
doklésének idején Németorszdg kapott még egy
futamot, az utdbbi években, kiilonds tekintet-

tel Fernando Alonséra, Spanyolorszigban van
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két verseny, Barcelondban és Valencidban. A mo-
toros vb csapatai azonban tiltakoznak a tilzott
spanyol befolyis miatt, igy a Dorna érémmel

idvozolte az izlandiak jelentkezését. A tervek
szerint 2012-ben, a Katar Nagydijhoz hasonlé-
an, villanyviligitisos futam lesz a gejzirek hazi-
jaban, ahol nyilvin 6ridsi idegenforgalmi bevéte-
lekkel is szimolnak.

Azzal, amit8l Magyarorszdg néhiny kalan-
dor miatt elesett, elesik...? A kérdés az, ha mar
egyszer a rendezés tigra nyitott kapuja el6tt all-
tunk, miért nem Iéptiik it a kiiszobot? Kézen-
fekv3 megoldis lehetett volna a Hungaroring,
ahol 1990-ben és 1992-ben mir szerepelt a vilig
clitje. A motoros és autds nagydijak feltétel-
rendszere azonban, elsGsorban a bizton-
sdg oldaldrdl, azéta gyokeresen megviltozott.
Mogyorédon a Formula-1-ben megemelt, a mo-
torosokra veszélyt jelentd szegélykovek dve-
zik a kanyarokat, és nagyon sok a lebetonozott
bukétér. Ezzel szemben a motorversenyekhez
alacsony szegélykd és kavicsos, az eséscket tom-
pité bukotér szitkséges.

Frank Tamds, a Hungaroring Sport Zrt. al-
elnoke és tulajdonosa 2010 tavaszin azt mond-
ta a Kossuth Ridiéban mintegy masfél millidrd
forintbdl a pilya oda-visszaalakitisit elképzel-
hetdnek tartja, mert természetesen a mogyord-
di pilya elsédleges profilja a Formula-1. A sport-
vezetS ugyanakkor kategorikusan cifolta azt
a hiresztelést, miszerint ,ftrta” volna a sivo-
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okdn is, hogy az 4ltala f elesben birtokolt cég, az
Ostermann Kft. el6szerz8dést kétott a motoros
Magyar Nagydij jegyeinek drusitdsira, azaz ez
neki és cégének is j6 tizlet lett volna.

Gyulay Zsolt, kétszeres olimpiai bajnok, vi-
ligbajnok kajakozé 2010 szeptemberében viltot-
ta Palik LdszI6t a Hungaroring elnok-vezérigaz-
gat6i székében. Onmaga feladatinak elsésorban
a pilya hasznositisa koriili dtlithatatlan — és
a cég szdmira felettébb gazdasigtalan — helyzet
kibogozasit tartotta a legfontosabbnak. Erde-
kesség, hogy a Hungaroring hasznositisit éve-
ken 4t egy kiilsGs tdrsasig végezte. A haszon

o

szazmilliokban volt mérhetd, mikdzben a Hun-
garoring komoly addssigot gorgetett és gorget
maga el6tt. A cég életében 2007-ben viltozis is
tortént, tobbségi tulajdont szerzett benne a BR
Organisation, azaz Bulcsd RezsG cége, aki torté-
netesen rendszeres résztvevgje a gyorsasigi mo-
toros vb-futamoknak, mint a Dorna altal fel-
kért sportfeliigyeld.

Gyulay Zsolt — ugyancsak a Kossuth Ridi-
6nak — elmondta, nem tartja célravezet&nek
a motoros vb-futamot a Hungaroringen, bar ki-
alakithaté lenne egy tigynevezett kombi pilya,
ahol autds és motoros vb-futamot is lehetne ren-
dezni. Tovibbgondolva azonban a Gyulay Zsolt

altal ,,kombi” néven emlitett verziét: valoban £6-
16sleges az ide-oda alakitgatds. Tudniillik, a Hun-
garoring — ha a havas napokat nem szimitjuk

— csaknem szdzszdzalékos kihaszniltsiggal ,,dol-
gozik”. Kisebb és nagyobb csapatok zirt kapus
tesztjeitdl kezdve — nemrégiben példiul a hét-
szeres raliviligbajnok, Sebastien Loeb prébilga-
tott egy Torro Rossét — a Ferrari Klub milliomos
tagjainak versenyén dt, egészen a nagyvillalatok
csapatépits bulijin élményautézé menedzserekig
sok mindenki megfordul a Hungaroringen.

Az egy misik kérdés, hogy a hasznot ki f6-
16zi le. Savolytdl nem messze, a nyugati régi6-
ban, Szombathelytd] hasz kilométerre, tobb mint
egy évtizede kiviléan prosperil a Pannénia-ring.
Rendszeresen neves versenyeket rendeznek,
Michael Schumacher is itt gyakorolt, é a Magyar-
orszigon motorozhat id6 alatt — mércius elejé-
t8l, november végéig — ez a pilya is csaknem szdz
szdzalékos kihaszniltsiggal iizemel. Kiss Sdndor
tigyvezetd igazgatd szerint — megismerve
a FIM (Nemzetkozi Motorsport Szovetség) és
a Dorna elirdsait — masfél millidrd forintbdl
a Pannénia-ring minden tovibbi nélkiil moder-
nizilhatd, alkalmassa tehetS a Magyar Nagydij-
ra. Az is igaz, hogy a pilya osztrik befektetdké...
Amde — mint az mér kideriilt — Savoly térségében
is olyan ritka a magyar f6ldtulajdon, mint a fehér
holl6. Tobbé-kevésbé spanyol gyarmat. ..

Bitter Sindor, a gyorsasigi motorozds magyar
fenegyereke, akit dllandéan hivnak a MAN-szi-
geti hiresen hirhedt erprébira, de a vildg szd-
mos péalydjin motorozott mir — Makaétdl
Daytondn it Le Mans-ig — csak a fejét rdz-
za. ,Egyszerien nem is értem ezt az egész cir-
kuszt! Illetve, nagyon is értem, hiszen millidrdo-
kat lehet(ett) elsibolni. Rengeteget tréningeztem
a Pannénia-ringen, és ezen a pilyin minden
van, ami egy versenyt versennyé tesz! MeggyG-
z&désem, hogy a vildgsztirok — Valentino Ros-
si, Jorge Lorenzo, Casey Stoner és a tobbick
— imddndk, ha egy kicsit korszertsitenék a 1éte-
sitményeket.

Elfogadva azt, hogy van bor-, vallis-, fog-,
egészség-, s6t mir Formula-l-es turizmus, le-
hetne akdr MotoGP turizmus is Magyarorsza-
gon. Mint ahogy van, szerte a viligban... A kér
dés csak az, miért szalasztjuk el a lehetSségeket?

A sivolyi pilya épitésére az év végére , ,riha-
rapott” Szalay Balizs is, akit a Dakar rendsze-
res indulGjaként ismerhetiink, de egyben a ver-
senyt rendezd cég kelet-eurdpai képviselGie is.
A sport- és tizletember hirom évvel kordbban
sikerrel rendezte meg — az elmaradt Dakar he-
lyett — a Central Europa Rallye-t Magyarorszi-
gon & Romdnidban. A megszerzett tapasztala-
tok alapjin ma is komoly tizleti lehetGséget lit
a savolyi projekt djrakezdésében. Ebbéli elkép-
zeléseit timogatja Gyulay Zsolt, a Hungaroring
Sport Zrt. elnok-vezérigazgatdja is.

Akir a sdvolyi, akdr a lényeges kisebb beru-
hizist igényls és ésszertibb Pannénia-ring valé-
sul meg, minimilis az esélye, hogy litjuk még
itthon Talmdacsi Gibort, hacsak nem tgyneve-
zett szabadkdrtyival. A magyar motoros ugyan-
is — ki ne tudnd — kozben kiesett a vb korforga-
sabdl... A magyar viligbajnok 2010. évi csapata,
a Speed U csak akkor motoroztatta volna a ma-
gyar versenyzSt, ha félmilli6 eurdt fizet. A Jack
and Jones csapatndl taldlt volna helyet magi-
nak Talmicsi Gibor, dm a f&szponzor, a din ru-
haipari megacég visszalépett a finanszirozistdl,
az istall6 reklimarca, résztulajdonosa, Antonio
Banderas pedig nem villalta a csapat fenntartd-

sanak koltségeit. Igy a legsikeresebb honi moto-
ros szdimdra 2011-ben nem akadt hely 2 MotoGP
viligaban. Am, ha idében tijékozédik — talin (1)
— a Superbike viligbajnoksigon taldl maginak

csapatot. Ez a sorozat is nagyon népszert, a té-
vés kézvetitése elérhetS. Es ugyantigy ,palyaigé-
nyes”, a szervez8k érommel csapninak le egy
1j helyszinre, a versenyhétvége pedig csaknem
ugyanannyi bevételt generdlna Magyarorszig-
nak, mint a MotoGP.

S6t, a két sorozat nem is zirja ki egymast,
egy-cgy kiilon hétvégén. ..

Nos, ezért is lenne érdemes komolyan venni
a pilyaépitést.
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GYULA ES KOKA: A VEGERE MARADT A DONTES

Két héten belll kétszer is 6sszecsapott a hazai motokrossz-
elit, elébb Gyulan, majd Kokan meérték dssze az erejuket
hazank legjobbijai. A bajnoki cimrdl azonban egy forduldval
a vége elétt még nem tudtak donteni...

SZOVEG, KEPEK: MXFOTO.HU, MOTOCROSS.VASARHELY.HU

Eddig a gyulai motokrosszpilya a Kelet-Kupa
és a Tomegsport Kupa sorozat szerves része-
ként volt ismert, idén azonban az Orszigos Pro
Bajnoksig rendezSjeként litta vendégiil a ver-
senyzGket és szurkoldikat. A kértilményekhez

igazitott helyszint tobb ugratéval és hosszabb

nyomvonallal b&vitették, mely 4ltal még litva-
nyosabb lett. A reggel még térdig locsolt pi-
lya a rekkend hdségnek koszonhetSen azonban
mdr a szabadedzések végére majdnem teljesen
kiszdradt, ami kissé megnehezitette a verseny-
z8k dolgit.

A szabadedzés leggyorsabb pilétija Szvoboda
Bence volt, aki még Németh Kornélnak is tobb
mint egy méasodpercet adott. Az id6mérd edzés
sajnos mdr az elején egy komoly bukdssal indult.
Nagy Alex ugrott révidet egy lassiténak szant
ugrén, ami dtforditotta, és stlyos agyrizkddas-

Sz6ke Mark Kokan
megszerezte élete elsé

abszolut magyar gy6zelmét
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sal szillitottdk kérhizba. Németh Kornél (MX

Open) kozben — ratalilva a pilya ritmusira —

egy hihetetlen gyors korrel beillitotta a legjobb
koridst. Ot Szvoboda Bence (MX2) masfél ma-
sodperccel lemaradva kovette, a harmadik leg-
jobb id8t Firtosviri Gibor (MX2) érte cl.

Az els6 futam HoleShot-ja Németh Kornélé
lett, és innentdl kezdve rendiiletlentil rétta a gyor
sabbnil gyorsabb koreit. Az els6 par forduléban
ugy tnt, hogy Szvoboda Bence (ha nemvis meg-
szoritja, de valamelyest) tudja tartani Kori tem-
pdjit, dm a negyedik kortdl mar Kori korrél kor
re tetemesen novelte elényét, mikdzben a mezény
vészesen leszakadt kettdjitkrél. Az Open harma-
dik helyért a Kawasaki csapatdn beliil folyt a kiiz-
delem Széke Mirk és Firtosviri Gibor kozott.

Az MX2-esek kategéridjat végiil Szvoboda Bence
nyerte, Firtosviri Gabor és Szolga Richird el6tt.

A misodik futam kissé dtrendezett sorrenddel
indult. A rajtbél Németh Kornél mogott Kernel
LiszI6 fordult a legjobban, s az elsé korben még
szorongatta is Kornélt. Aztin Kori a szokdsos
médon korrdl-korre ellépett a mezénytdl. Koz-
ben a hatodik helyrdl megérkezett Kernel nyaka-
ra Szvoboda Bence. Koztiik korokon keresztiil
ment az adok-kapok, végiil a futam felénél si-
keriilt megel8zni Bencének Kernel Lacit. Ezutin
Stoicehescu, majd Firtosvari Gibor vette {ild6z5-
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A bajnoksag allasa

1. #108 Németh Kornél KTM KTM Bédis Kecskemét 240 pont
2. #795 SzGke Mark Kawasaki Kawasaki M.o. 225 pont
3. #2 Szvoboda Bence KTM LR Cosmetic 207 pont
4. #41 Szolga Richard Honda TS Integril 178 pont
5.  #321 Firtosvari Gabor Kawasaki Kawasaki M.o. 143 pont
6.  #49 Pal Marké Kawasaki MX Max Energy 134 pont
1 #411 Szolga Richard Honda TS Integril 249 pont
2. #2 Szvoboda Bence KTM LR Cosmetic 245 pont
3. #321 Firtosvari Gabor Kawasaki Kawasaki M.o. 199 pont
4. #49 Pal Marké Kawasaki MX Max Energy 191 pont
5. #26 Ragats Roland Kawasaki Real Motor Gydr 143 pont
6.  #102 Nagy Alex KTM KTM OXXO OKR Team 132 pont

be Kernelt, sajnos itt a technika sz6lt bele a kiiz-
delembe. Elbb Firtosvari motorja allt le, majd
Kernelt hitsékerék defektje kényszeritette a fu-
tam feladdsira. Sz6ke Mirk és Szolga Richard is
egymidsra taldltak. Ktilonbo6z6 kategéridjuk elle-
nére az egész futam alatt meccseltek egymadssal,
végiil Sz8két intette le a kockds zdszl6 hamarabb.
E futam sorrendje Openben: Németh Kornél,
Szvoboda Bence, Stoicehescu Mihai; MX2-ben:
Szvoboda Bence, Szolga Richird, Pil Marké lett.
A verseny eredménye: Open — Németh
Kornél (KTM Kecskemét), Szvoboda Ben-
ce (OXXO KTM), Széke Mirk (Kawasa-
ki MMSE); MX2 — Szvoboda Bence (OXXO
KTM), Szolga Richird (TS Integral), Pil Marké
(MX Maximum SE).

Két héttel Gyula utin az idei év-taldn legszin-
vonalasabb versenyét lithattuk a kékai dombok
kozott, nem csak a rendezés, hanem a verseny is
meglehetSsen izgalmasra sikeredett, szinte min-
den kategéridban ddaz kiizdelmek folytak egé-
szen a futam leintéséig.

Elsésorban Széke Mirkot tinnepelte a publi-
kum, aki els6 versenygydzelmét aratta a legmaga-
sabb osztilyban, és az utdbbi fordulokban litott
kiegyenstlyozott teljesitménye alapjin ez nagyon
is megérdemelt volt. Németh Kornél az idén el6-
szor hagyott ki fordul6t, a hires vendég, az elsé
futamban gydztes belga Huysmans Jimmy viszont
a miésodik futamban viltéhiba miatt kidllt. Annak
is oriilhettiink, hogy hosszi id6 utan Adamek
TImre és Lécz Gerggd is csatasorba llt, bir teljesit-
ményitk még nem volt az igazi. A versenyt érde-
kessé és izgalmassi tette Szvoboda Bence kisérle-
te a kétiitemdvel, de gy ttinik, az 6tlet nem jott
be igazin, mert a masodik futamra 4T-re viltott,
amellyel igy Openben mésodik lett, az MX2-t pe-
dig nyerte is. Déczi Balizs hullimz6 teljesitmény-
nyel, j6 néhiny eséssel pedig bronzérmes lett.

A 250-ben Szvoboda mdgott Firtosviri, Szolga,
Somléviari, Pal Marké, Bédis volt a sorrend az-1-6.
helyen, de Szolga Richird még mindig tartja elsé-
ségét az Gsszetettben Szvoboda és Firtosvari elGtt.

A bajnoki cim sorsa tehit Készirhegyen fog
eld@lni...
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KECEL: A BAUJNOK EZUTTAL NEM NYERT

A Kecel-ring adott otthont julius 24-én a Dél-MX edzénapnak
és Short Track quad bajnoksag soron kdvetkezd futamanak.
Talan még sosem volt ilyen rendezvény, ahol harom szakag
jeles képviselbi egyszerre szerepelhettek. De a motokrossz
és quadkrossz gyaklorlas helyett most inkabb beszéljunk

a Short Track versenyérdl...

SZOVEG, KEPEK: KADOSA AKOS

A krosszversenyzSk koziil tobben is kihaszndl-
tak a kozos nap nydjtotta lehetségeket, és ki-
probiltdk magukat a sziguldis nagymesterei
kozott is. Jarjabka J6zsef rendszeres tagja mér
a mezdnynek, Sirok Martin régebben mir ver-
senyzett, de Herner Péter még abszolat Gjonc-
nak szdmitott. Az éjszakai es6zések utdn a sza-

— -, W

badedzés leginkdbb a tokéletesen elSkészitett
palya rendbetételére szolgilt, ugyanis a feliileti
sirfoltokat és pocsolydkat par kor alatt felszi-
ritottdk igy mire az id6méré kezdddott mar hi-
bitlan nyomvonal fogadta a versenyzdket.

Az id6méré kordzgetését abszolatban Sirok
Martin nyerte, bir a leger&sebb motor is az 6vé

i - ,‘_"—]’-.‘"_ T

a

volt. Misodikként és a kisebb kategéridt abszol-
vélva Jarjabka Jézsefet intették le. Mogottitk
futott be Kazdr Mikl6s és Benes Liszl6, majd
Sket kovette Herner Péter a nagy kategéria ma-
sodikjaként. Aztdn a veterdn thai-boxos Kunkli
Tivadar allitotta meg a stoppert a kis kategéria
negyedikjeként, utinuk Varga Norbert és Régi

4.
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A bajnoksag allasa (Prestige)

1. Kazar Mikléos 208
2. Benes Laszl6 187
3. Kunkli Tivadar 164
4. Jarjabka J6zsef 152
5. Régi Istvan 134
6. Varga Norbert 45

Istvin zirtik a sort a kicsik kozt, aztin Popik
Janos, Ricz Sindor és Lestydn Krisztofer jott
a sort a nagyok versenyében.

Az els6 futam Sirok Martin balszerencséjével
kezdddott. A rajt kozben egy csattandst kovetGen
szétment a kuplung és kilyukasztotta a blokkot.
Az erétlenné vilt motort ketten is megelSzték.
Martin hidba prébilt meg mindent az id6kozben
kicsit helyrerdzédott motorral, nem tudta mar
visszaszerezni a vezet$ helyét, igy a megéllithatat-
lanul versenyzd Jarjabka és a szivésan védekezd
Kazir utdn a harmadik helyen intették le. Benes
Lisz16 negyedik helye sokdig biztosnak litszott,
de hirom korrel a vége eltt Kunklinak sikertilt
St megel6znie, emiatt be kellett érnie az 6t6dik
hellyel. Varga Norbert is hasonl6an jirt. Az utol-
s6 el6tti korben sikeriilt megel6znie Régi Istvan-

nak is és Herner Péternek is, aki elrontotta a rajt-
jat, ugyanis lefullasztotta a gépet és mire Gjra
inditott, jécskdn lemaradt mindenkit8l. Az utol-
s6 helyre Ricz Sandor futott be. Popik Jinos bu-
kds miatt kényszeriilt feladni a versenyt, Lestydn
Kirisztofernek pedig nem indult be a gépe.

A masodik futam mar sokkal sim4bb volt,
legalabb is az élen. Jarjabka élre llt és nem kis
elényt kimotorozva nyert a végig masodik Be-
nes elétt. A harmadik és negyedik helyen Kunk-
li és Kazdr cserélt helyet nem egyszer, de a be-
futéndl Kunklit intették le elébb. Az 6todik
Herner Péter lett, aki negyedikként rajtolt, az-
tan visszaesett hetediknek, majd innen tort els-
re. Zarasként Régi Istvant, Varga Norbertet és
Ricz Sindort intették le. Sirok Martin el6z6 fu-
tambeli motorhibdja végzetes lett, igy az ismét-
lésen sem tudott mdr elrajtolni.

A harmadik futamra aztdn annyira felszarad
midr a pélya, hogy locsolni kellett. Ez kedvezett
Benes Liszl6nak, aki a szdrazabb ivrdl egy j6 rajt-
tal az élre allt, és bir a nagy kiizdelemben t5bb-
szoris Osszeértek Jarjabkdval, az élen tudott ma-
radni. Harmadiknak Kunkli ért célba kiilénésebb
kaland nélkiil. Negyedikként, az itt még abszo-

lit Gjoncnak szdmité Herner Péter futott be, akit
Kazir Miklés szorongatott az 6todik helyrél. Mo-
gottitk Régi Istvan és Varga Norbert Zarta a sort.
Sajnos erre a futamra tovibb fogyott a mezény:
Ricz Sindor mér nem tudott rajhoz 4llni.

A nap Gsszetett eredményei az alibbiak sze-
rint alakultak: Prestige - Jarjabka, Benes, Kunk-
li, Kazir, Régi, Varga; Open: Herner, Ricz, Si-
rok, Popik, Lestyin.

Erdemes még par mondatban megemlite-
niink a feltdrekvé fiatalokat, akik mind a Short
Track, mind a krossz futamain elindultak 250
cm3 alatti gépeikkel és lelkesen helytilltak. Na-
luk a sorrend: els§ abszolat gyGzelemmel Karai
Krist6f, mésodik Horvith Jézsef, harmadik Szi-
ligyi Diniel, negyedik Domokos Bélint Zoltin,
majd 6tédik Puskds Bence

Rendkiviili litvinyos és eseménydis napot
hozott a hirom szakosztily talilkozdja. Egy biz-
tos, aki kilitogatott a versenyre, az nem binta.
Mi is reméljiik, hogy lesznek még ilyen alkal-
mak. Ami bizonyos: a nem virt meglepetéseket
tartogaté keceli hétvégét kovetGen Miskolcon
vérja majd a szakdg rajongéit a kovetkezd, felte-
hetden utolsé viadal a szezonban.

Kecelen
vallfajdalmai
hatraltattak,
de még igy

is vezeti

a bajnoksagot
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KTM-RE KESZUL

REGI ISTVAN MOTORRAL ES ANELKUL IS EDZ

Ismét nem ment j6l Régi Istvannak:
Kecelen az 6tddik helyen zart. Kicsit ugyan
elégedetlen, de most mar becsuletbdl

is végigmegy a hatralévd futamokon -

és persze, hogy gyakoroljon a jovd évre,
amikor mar egy KTM-mel szeretne az
ellenfelekkel szemben harcba szallni...

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: KADOSA AKOS

— Hogy sikeriilt a legutobbi futam? kat, hogy az es@s id6ben nagyon cstszés lett

— Elég rossz volt a pilya minsége, és nagyon a pilya. A tobbiek talin elényben voltak — tech-
rizott. Sok godor volt: szinte egy ép feliilet nikailag mindenképpen, tgyhogy lehet, hogy
nem volt a szakaszon. Az erdt nagyon kivet- Sket nem is viselte meg annyira a verseny.

te a karjaimbdl, és fijt is a csuklém utdna ren-

desen... Pedig az erénléti edzéseket mir elkezd- ~ — Ezt leszamitva miiszakilag hogy ment
tem: éreztem, hogy most kénnyebb volt a nap?

végigesindlni a versenyt, de kell még erésod- — Ugy sem voltunk szdzszazalékosak, mert

lett bedllitva, legalibbis nem erre a pilyira. Nem
vagyok talzottan elégedett... A futémdivet azéta
sikertilt rendbe hozni, valamint 4j lengéscsillapi-
tokat is kaptam, elSre is, hitra is. A kovetkezd
futamtdl igy mindenképpen tobbet virok.

- Am ez még mindig a Suzuki: mikor lesz
meg a KTM?

— Még nem tudom, de mér nagyon virom!
Kicsit aggddom, mert azt hallottam, hogy eléggé
szervizigényes, de igy mir csak egy j6 szerel§
kell, aki csukott szemmel is ismeri a KTM min-
den részét, j6l be tudja allitani, és akkor rend-
ben lesziink. Az azonban mér most biztos, hogy
akdrhogy is: idén mir csak a Suzukival dllok
rajthoz a hitralévg futamokon. Semmiképpen
nem hagyom ki 8ket, mert a gyakorlds nem ért.
Hétkoznapokon ugyanis nem nagyon tudok hol
menni a quaddal: a rend6rok médr mindenhon-
nan elhajtottak... Ugyhogy marad a palyan, ver-

noém, edzenem. Az sem kénnyitette a dolgun- a motorom és a futémdvem is nagyon rosszul senyben gyakorlds.
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LOEB MASODSZOR NYERT, ES SOKKAL VEZET

Sebastien Loeb nagy tettet hajtott végre Finnorszagban.
Nem skandinavként ugyanis ismét, 2008 utan masodszor
is megnyerte a Finn Ralit, igy 27 pontra novelte elényét
az egyéni ponttablazaton.

SZOVEG: AMBER PR KEPEK: GYARTOK

Sebastien Loeb csticstformaban volt a hétvégén,
pedig a rali mindhdrom napjin elsGként rajtolt

a murvis utakon, ami egyértelmd hitrinyt je-
lent. A citroénes piléta azonban még igy is meg-
tartotta elényét, és egyetlen nem skandindv
pilétaként mésodszor is gySzni tudott Finnor-
szigban. ,Nagyszer( érzés. Ez egy nagyon ne-

héz verseny volt, hiszen az dsszes ellenfelem mo-

gém kertilt, hogy megtisztitsam el6ttiik az utat.
Végiil azért nyertiink, és ez nagy megkonnyeb-
biilés. Ez pilyafutisom talin legszebb gySzelme”
— nyilatkozta lelkesen a verseny gy&ztese.

Loeb mogott a fordos Latvala és Loeb citrog-
nes csapattirsa, Ogier kiizdott a misodik he-
lyért. Latvala az utolsé napot a harmadik helyen

kezdte meg, s hidba szeretett volna el6rébb jutni,

az autdja erejével gondjai voltak. Miutin azon-
ban a szervizben orvosoltdk a hibdjit, a finn egy
kései timadassal — mindossze négy gyorsasigi
szakasszal a rali vége el6tt — megelSzte az addig
a misodik helyen autézé Sebastien Ogiert.

Az idén remek formiban vezetd fiatal francia
nem tudta leplezni csalédottsigit amiatt, hogy egy
finnorszigi gy&zelem helyett kénytelen volt beérni

a bronzérmes helyezéssel. Az igazsighoz tartozik,
hogy Ogier a 17. gyorsasigi szakaszon egy defek-
tet is Osszeszedett, elsGsorban ennek koszénhe-
t8en mondhatott bacstt az elkeldbb helyezések-
nek. ,Ma akdr a gy8zelemért is hajthattam volna,
de az dlmaimnak véget vetett a gumiprobléma” —
nyilatkozta csalédottan, hiszen a defekt miatt (mi-
vel nem volt t&bb tartalék abroncsa) kénytelen volt
clévigyizatosan, s nem teljes gizzal vezetni.
Mikko Hirvonen bir ,,csak’ negyedikként
ért célba, de ez sem semmi mutatviny azutin,

hogy az utolsé nap elsé gyorsasigi szakaszit

93
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Hiaba a hazai palya, a finnek
(és a Ford) ezuttal nem tudtak
otthon tartani a gy6zelmet

differencidlmd-meghibisodisa miatt végiil sike- gyorsabb. Kimi Riikkénen az Akropolisz Ralin att Ggy dontdttek a Mini csapat vezeti, hogy

resen elesipte a maradék legjobb poziciét a mé- nytjtott formdjit it tudta menekiteni Finnorszdg-  mindkét autGjukat visszahivjik a ralibdl, még

sodik gydri Fiestival. O szerezte meg a Power ba, hiszen ismét pontszerz3 | a célba érés elbtt. Ez azért lehetett bosszantd, mi-

Stage gy6zelemért jiré hirom bénuszpontot cediken ért célba navigitoraval, Kaj Lindstrommal.  vel Kris Meeke és Dani Sordo is j6 titon haladt

is, gy ez gydgyir lehet abbéli fdjdalmara, hogy A Forma-1-es viligbajnok azért nem hazudtol- az elsG tizben, vagy akdr nyolcban val6 célba érés

nem tudott hazai £6ldon gy8zni. 1magit, ugyanis akdr a hetedik is lehetett  felé. A Volkswagen Motorsport iltal inditott

Az 5t6diktd] a nyolcadik helyig a mdrmar meg- n, ha nem t6ri Gssze az autdja ele-  Skodik remekeltek. Joonas Lindroos a masodik
szokott sorrendben futottak be a versenyzék:
P Solberg (a Citroénnel, Ostberg, H. Solberg

(a Festdval) és Wilson lett a gydriak mogott a leg-

jan, a 17. gyorsasigi szakaszon. napon esett ki, mikézben Andreas Mikkelsen
a Finn Rali 2 Mini és a Volks autdy

adni a versenyt az utolsé nap sorin.

- ra . ra 7 7
A vilagbajnoksag allasa

1. S. Loeb 171 pont
2. M. Hirvonen 144 pont
3.S. Ogier 140 pont
4.J-M. Latvala 96 pont
5. P. Solberg 83 pont
6. M. Ostberg 56 pont
7.M. Wilson 40 pont
8. K. Riikkonen 26 pont
9. H. Solberg 26 pont

- — . 10. F. Villagra 20 pont
A Finn Rali végeredménye

1.S. Loeb Citroén DS3 2:39:37,0 1. Citroén 290 pont
2.J-M. Latvala Ford Fiesta RS 2:39:45,1 2. Ford 225 pont
3.S. Ogier Citroén DS3 2:39:49,8 3. M-Sport Stobart 101 pont
4. M. Hirvonen Ford Fiesta RS 2:40:46,1 4. Petter Solberg WRT 71 pont
5. P. Solberg Citroén DS3 2:40:53,2 5.Ice 1 Racing 38 pont
6. M. (")stberg Ford Fiesta RS 2:41:04,8 6. Munchis Ford WRT 32 pont
7. H. Solberg Ford Fiesta RS 2:43:02,5 7. Team Abu Dhabi 20 pont
Ford Fiesta RS 2:43:30,2 8. FERM WRT 16 pont
Citroén DS3 2:43:36,8 9. Monster WRT 8 pont
Skoda Fabia S2000 2:44:50,7 10. Brazil WRT 1 pont

ak torott hiitdje miatt volt kénytelen fel-

Turan Frigyes is
ujabb értékes
pontokkal

tért haza

a vb-futamrol

8. M. Wilson
9. K. Riikkonen
10. J. Hanninen
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¥ PORKOLAB A MAXIMUM ENERGY DRINK TAI\/IOGATASAVAL

A

Az MX ENERGY DRINK szdmira fontos
a tehetséges fiatalok timogatdsa — csapatszin-
ten és egyénileg egyardnt. A mirka legutébb
a Mitrai Hegyi Drift Versenyhez, illetve az
egyik legtehetségesebb résztvevs, Porkolib
Gébor autéjihoz adta a nevét. Az MX
ENERGY DRINK-nél ugyanis biztosak ben-
ne: lendiiletes megjelenésiik mellett terméke-
ikkel is hozzdjarulnak ahhoz, hogy sportoléik
kihozzdk magukbol a MAXIMUM-ot.
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'ARAD RALI: JANIKA NYERT, ES SZOROSSA TETTE A HAJRAT

A bajnoksag elsd harom helyezettje kiesett
az Arad Ralin, a melyet a szinte végig
vezetd ifi. Toth-Tagai paros nyert, és a
negyedik helyrdl a pontverseny élére ugrott.

SZOVEG: MIHALYI CSABA KEPEK: KOLLAR, KOVACS-BARNA, BENCZE, DUEN

Még pir héttel a verseny el6tt, a Mecsek His-
toric Ralin is hivogattik a Ralisport Bizottsig
vezetdjét, hogy tényleg lesz-e Arad Rali, any-
nyira hihetetlen volt, hogy az Orszigos Rali-
bajnoksig mezénye Romaniiba megy. Végiil
28 magyar pdros vigott neki a versenynek,
ami negativ cstcs volt az ORB torténetében.

Magyarorszigon ennek a dupldjira is azt

mondjuk, hogy hit bizony elég karcsta. Ma-
gyar szurkol6k ehhez mérten szintén kevesen
litogattak ki a versenyre, ami sokak szerint
elég erételjesen megkérdgjelezheti a romin
futam létjogosultsigit.
Anmivel viszont nem volt baj, azok a pi-

lydk. Szinte valamennyi magyar résztvevs el
volt djulva t6liik, és a legtdbben tgy nyilat-

koztak, hogy jovére is szivesen visszatérné-
nek. Tény, hogy ilyen murvis gyorsasigikat
nehéz Magyarorszigon taldlni. Az is a ver-
seny pozitivuma volt, hogy végre 1] pilyikon
versenyezhetett a2 mezény, nem az unalomig,
fejbdl ismert gyorsasigikon kellett végigmen-
ni. A rendez8k csak hirom tréninget tettek
lehet&vé, amely azt is megmutatta, hogy ki

az, aki kevés pilyabejirisbdl is gyorsan tud
menni.

Az egyik problémit mindjirt ez jelentet-
te. A rendez6k ugyanis az Asi-Piké parost
azon kaptik, hogy egy misik paros pilya-
bejard kartydjaval akartak tréningezni.
Ezért azonnal ki akartdk zdrni ket a ver-
senybdl. A magyar Feliigyel$ Bizottsig
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azonban tgy dontétt, hogy a kizdrist egy
perc biintetésre mérsékeli és a Fegyelmi
Bizottsignak adja 4t az tigyet, amely lap-
zdrtinkig nem tlésezett.

A verseny egy esti proléggal kezdédott,
amelyet a Bator-Bacigil kett8s nyert Peugeot
207-essel, majd masnap 6t palyin két kor

ben teljesitette a mezdny a teljes tivot. A ren-
dez8k egyrészrdl remek munkit végeztek,
mert egyetlen perc cstiszds nélkiil ért célba

a mezdny, amely Magyarorszigon ritkasig-
szdmba megy. Misrészrdl egy kicsit elnagyol-
tak dolgokat. A parc fermé példiul egyilta-
lin nem volt zirt parkold. Térerd hidnyiban

a versenyautdkban szinte schol sem miiko-
dott a GPS+jeleadd, rdadisul a pilydk szélén
a ridi6s pontok is joval ritkibbak voltak, mint
az itthon megszokott. Vagyis, ha baj lett volna,
akkor nagy baj lett volna. De szerencsére ezt
megusztik a versenyzSk — és a rendezdk is.
Az igazi versenynapon a prolégot nyerd
Butor-Bacigil kett8s egy kicsit bitortalanul
kezdett, igy mir az elsG gyorsasigi utin az
ifj. Téth-Tagai kettGs allt az élre. Janikiék mo-
g6tt nagy volt a jovés-mends, szinte minden
gyorsasigi utin viltozott a sorrend, és a ki-
egyenlitett mez8nyrdl az is sokat elirul, hogy
a 11 szakaszt hét kiilonb6z8 paros nyerte.
Asi az egyperces biintetése utin nem na-

és olyan szerencsétleniil ment neki egy ttrds-
nak, hogy a Skoda Fabia hitsé futémtivében
elszakadt egy kozbetét, és a paros nem tudta
folytatni a versenyt.

Ifj. T6th tehit a tiv felénél mar 39 misod-
perccel vezetett, és innen igazdn nem kellett
nagy csodit mtvelnie, hogy megnyerje a ver-
senyt. Ez volt idei els§ gySzelme, ami a lehetd
legjobbkor sziiletett, hiszen a bajnoksig elsé
hirom helyén 416 Kazir, A,si és Herczig ki-
esése utin a pontverseny negyedik helyérél
az elsdre ugrott, igencsak izgalmassi téve ez-
zel a szezonziré Mecsek Ralit, amely egyben

IRC-futam is lesz, a hosszabb tiv miatt pedig
misfeles szorzéval rendelkezik. Vagyis, a baj-
noksig még nem dglt el.

Bir Janika magabiztosan illt a verseny
élén, a dobogds helyek sorsa csak az utol-
s6 métereken ddlt el. Sokdig a Spitzmiiller—
Sz8ke péros az Ré-es Mitsubishi Lancer Evo
X-essel ttint befuténak a misodik helyre.
S6t, Janikdékon is elég sokat hoztak, de egy
vizitfolydsnil az 6 autGjuk is megsériilt, és
miutin még egy korai rajt miatt jiré tiz mi-
sodperces biintetést is begytjtéttek, végiil
lecstisztak a harmadik helyre.

s EOVEZMENY!
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gyon tudott labdiba rigni. Az 6todik gyor- pAXINU
sasdgin pedig egy vizdtfolyisban dtment egy
harminc centis — llitdsa szerint szindéko-
san odarakott — kévon. Leszakadt a karter-
védgje, és gy itélte meg, nem kockiztat to-
vibb, kiallt.

A hatodik gyorsasigi elStt a Kazir—Percze

paros négy méisodperccel 4llt ifj. Téth mogott
a mésodik helyen, mig a Herczig—Benics ket-
t&s hat mdsodperccel a harmadikon. Azonban
a hatodik szakaszon Janikdék mindkét iildo-

zGje elvérzett. Kazdrnak az olajhiitgje lyukadt
ki, Herczig pedig lecstszott a tiszta nyomrol,




A misodik poziciét igy idei legjobb ered-
ményét elérve a Hadik—Juhisz ketts sze-
rezte meg, akik igencsak meg voltak le-
pSdve a célban. Ok ugyanis nem Spicicket
akartdk megfogni, inkibb azon aggddtak,
hogy az Elek-Ferencz dué ne érje Sket utol.
Eleknek igen j6 esélye lett volna rd, hogy
ezt megtegye, im az utolsé elStti gyorsa-
sdgin egy vizitfolyisnil bedzott a kocsi-
ja, majd az utolsé gyorsasigin megkaptik
a harmadik defektjiiket is, amit a pilyin
kellett kicserélni, igy négy perc késéssel
a nyolcadik helyre estek vissza. Az utol-

"
Asi egy biintetés miatt eleve hatranyban
kezdte a versenyt, mig Bujdos csak
a vége el6tt esett ki

s6 etapon azonban ezt is elbuktik, miutin
a vizitfolyisnil az eltort hdtdventilitor ki-
szurta a hit8t, és megfStt a motorjuk.

A negyedik helyet a Kakuszi-Kakuszi
testvérek szerezték meg, akik a Ford Fiesta
S2000-es Iokharitdjit szakitottik le a magyar
mez8ny szdmdra szinte ismeretlen vizes dtke-
18k egyikében. Két szakaszt is nyert a Botka—

Gl
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Szenner piros, és az 6t6dik helyen futottak
be. Az utolsé gyorsasigit nagyon elspérol-
ta a Bator—Bacigil kettGs, akiket bitortalan
autdzisuk mellett még egy hajtishiba is hit-
riltatott, és hirom szakaszt teljesitettek csak
hitsokerék-hajtissal. Ennek ellenére a hato-
dik helyet csipték meg.

Folyamatosan a véltéval bajlédott az Os-
vath—Farnadi kettGs, és az utolsé N-es-
ként a hetedik helyen értek célba. A nyolca-
dik helytdl lefelé mir az 6t6dik géposztily,
vagyis a kétkerékhajtdst autdk kovetkeztek.
Itt is elég kevés indulé volt, de a bajnok-
sdg két éllovasa most is Gsszecsapott, amibdl
ezuttal az Ollé-Budai kettds kertilt ki gy6z-
tesen Suzuki Swifttel, megel6zve a gumik-
kal bajl6dé Krézser—Lovay kettGs Citroén
DS3-asit.

A hatodik géposztilyban olyan kevesen ne-
veztek, hogy felsoroltdk Gket az 6todikbe.

A leggyorsabb igy a Bessenyey—Papp piros
lett a Bak6-LaszI6 kettSs elStt, az dsszevont
géposztilyban pedig a harmadik illetve negye-
dik helyet szerezték meg.

hazimozirendszer - hifi - mp3
lajatsxd - navighcic
projelitor televizié - videdkamera
hartartis] gép
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Budavari Zoltan és navigatora az els6 szakaszok utan
biztosan tartotta gépcsoportja masodik helyét, és ugyan

matematikailag még barmi térténhetett volna, végiil bajnoki ,
cimet ért a teljesitmény, sé6t az aradi id6 az abszolut

értékelésben is a 8. legjobb lett volna. Ami a folytatast illeti:

még nem doélt el, hogy a zold autéval a mecseki zaré6futamon

is talalkozik-e a k6zénség, vagy a gazdaja inkabb egy R4-es
ot oS T e KAZAREK ARADON KIESTEK, DE TOVABB KUZDENEK
!‘ _.!:1_-# { MUszaki problémak miatt az abszolut masodik helyrdl
' volt kénytelen kiallni az elmult hétvégi Arad Ralin, az
orszagos bajnoksag 5. futaman a Kazar Miklés-Percze
Nandor egység. Ennek ellenére a mindent elddnt® mecseki
szaguldas elétt Mikiek minddssze egy ponttal szorultak

a masodik helyre a ,,nagy o6sszetettben”.

JUHASZ-LEHI ISTVAN KOLLAR, KBK
Kazar Miki: A misodik és az 6t6dik gyorsot ko6szonok mindent — ugyanakkor eziiton is szeret-
megnyertiik, é nem drokba estiink vagy fit don- nénk Gszinte részvétiinket kifejezni csapatunk ne-
A 8.¢ésa 9. géposztilyt szintén dsszevon- Az azonban sokkal inkdbb, hogy a minddsz-  tett a magyar bajnoksignak, és ha a tech- tottiink, hanem azért estiink ki, mert megillt az vében Zigon Zsolt csalddjinak. ..

im ennek ezittal a nagyobbak nem sze 19 éves versenyz$ abszoltt elsg id6t tu- nikai hittere is megmarad, jov8re bizony auté motorja. De én igy is oriilok, hogy versenyez- ~ Percze Nandi: Az aradi pilyik tényleg szen-
ortiltek, ugyanis a gySzelmet a kisebb gép- dott autézni a Mitsubishi Lancerral, ami- komolyan kell vele szdimolni. Az S csoport hetek, ralizhatok. Most a csapat dtment CSI-ba, és  zicidsak voltak, de nehéz gy barmit is monda-
osztilybdl felsorolt Kovics—Istovics paros vel pedig ez volt az elsé versenye. Tavaly és egyben a 11. géposztily misodik helyét értékeli azt, hogy mi is tortént. Pontosabban, hogy ~ ni, hogy ha nem igazin a ralira gondolsz, nem
szerezte meg Hondaval a Schuck—Herczig még N2-es Suzukival nyerte a bajnoksigot. a Budaviri-Foldi kett8s szerezte meg, akik miért kellett kidllnunk. Janikdnak és Hadik Bandi-  arr6l beszélsz... Sajnilom, hogy nem szereztiink
és a Hibjan—Sziligyi parosok eldtt. Demjén személyében tehit 4j sztirja sziile- ezzel meg is nyerték a bajnoksigot. nak szivbdl gratulilok! J6 lett volna pontot, ponto-  pontokat, mert a végelszimoldsnil nagyon nagy

Igazi meglepetést okozott az S csoport, Kat szerezni, de hiszem, hogy erre lesz még lehets-  sziikség lett volna ra. Oszintén gratulilok Jani-
amelynek mindossze két célba érgje volt, ségiink. A csapat minden egyes tagjanak nagyon kaék teljesitményéhez. Nem adjuk fel!

fgy a Demjén-Milcsevics kettSs gyzel- 1. ifj Téth-Tagai Peugeot 207 S2000 01:16:46. 1.ifj. Toth-Tagai 54
me nem is szimitott olyan nagy dolognak. 2. Hadik-Juhasz Subaru Impreza 0 j 2. Kazar-Percze 53
3. Spitzmiiller—Sz&ke Mitsubishi Lancer Evo X j 3. Asi-Pik6
4. Kakuszi-Kakuszi  Ford Fiesta S2000 01:18:31.0 4. Herczig-Benics 45
5. Botka—Szenner Mitsubishi Lancer Evo IX 01:19:36.1 5. Butor-Bacigal 34
6. Butor-Bacigal Peugeot 207 S2000 : 6. Hadik—Juhasz 34
7. Osvath—Farnadi Mitsubishi Lancer Evo IX A 7. Kakuszi-Kakuszi 31 -
8. Ollé-Budai Suzuki Swift S1600 ! 8. Elek-Ferencz 23
9. Krézser-Lovay Citroen DS3 RS3 : 9. Botka—Szenner 22
10. Bessenyey—Papp Citroen C2R2 : ! 10. Peth6-Rubéczky 15 -
11. Kovacs-Istovics Honda Civic 01:34:03.9  11. Spitzmiiller-Szdke 12
12. Schuck-Herczig Ford Fiesta ST 01:34:56.6  12. Matics—Viczena 12 i r-r:
-
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A SZIVUKBEN MARADT

BAKOEK ARADON KIVALOT KUzZDOTTEK

Aradon idén a bajnoksag utolsé murvafutamat teljesitette
a Bakdé Team, de nem csak emiatt volt érdekes és
emlékezetes a rendezvény: Romaniaban ugyanis az ottani
mezdénnyel kdzdsen futottak a versenyt. A csapat vezetdje
mesélte el, miért érezték j6l magukat.

HATTER
_RALI

LICQUID
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ARADI BRONZ

SPITZMULLER VEGYES ERZESEI

Mosoly, pezsgdzés, céldobogd, serlegek. Idén eddig ebben
nem volt része Spitzmuller Csabanak és Széke Tamasnak
a hazai rallybajnoksagban. Most viszont megszakadt ez

a rossz sorozat.
SZOVEG: MAROSRETI ERVIN KEPEK: KBK

Spiciék a 3. Transolut Arad Ralin a nehézségek
cllenére az abszolut értékelés harmadik helyé-
re hoztik be a Mitsubishi Lancer EVO X-est.
A romin nagyviros kornyéki murvis gyorsa-
sagikon remekdil teljesitett a kettGs, amit az is
bizonyit, hogy szakaszgyGzelem is fz8dott

a neviikhoz. Spici azonban azt is elirulta, hogy
tobb volt benniik, ezért vegyes érzéssel fogadta
a dobogd harmadik fokit.

— Két dolog miatt nem sikertilt még elérébb
végezniink — fogalmazott az aradi célban Spitz-
miiller Csaba. — A verseny misodik felében fo-
lyamatosan ledolgoztuk a hitrinyunkat, de a vé-
gén az auté megsériilt. Bele kellett nyugodnunk,
hogy nem birunk Janikiékkal. Prébiltuk beosz-
tani a technikat, mert szerettiink volna biztosan
leérni a célba. Az utolsé szakaszon viszont igy
sokat kaptunk Hadikékt6l. Ezzel még nem lett
volna semmi gond, de volt egy korai rajtunk is,
a tiz masodperces biintetés miatt pedig vissza-
cstisztunk egy pozicidt.

Tavaly a roman bajnoksdg aradi futamin
a misodik, ezittal pedig a harmadik lett Spici.
Ezeken a — sokak dltal vb-szinttinek tartott —
gyorsasigi szakaszokon tehit j6l megy a mis-
kolci pilétanak. Ugyanakkor azt is tudja, hogy
ezuttal gySzelmi esélyeik voltak.

— Ha az egész éves szereplésiinket nézziik,
akkor hatalmas el6relépés a mostani dobogé
— tette hozzd Spitzmiiller Csaba. — Az eddigi
négy futambdl hiromszor a technika mond-
ta fol a szolgilatot, legutébb Veszprémben pe-
dig én hibiztam. Viszont azt is tudom, hogy
j6cskdn maradt benniink, ezért kicsit kesert
a szdm ize. Igaz, ifj. T6th Jinos ellenillhatatla-
nul autézott, mi kdzel sem tudtuk azt a tem-
p6t diktdlni, ami benniink és a Mitsubishiben is
benne van. ElsGsorban ez a fejlesztések hidnyi-

Spitzmiiller négy (!) nullas verseny utan
a dobogon fejezett be egy futamot
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A verseny igazi kihivist jelentett mindenki

o szdmdra, mert ismeretlen palyikon, mindosz-

LS 6 C Se Gl o 5 7 sze hirom tréningbdl kellett a lehetd legjobb
a széria betegségeit minél hamarabb kikiiszobol- e P
e teljesitményt nydjtani. A terepet nem lehetett
Nl Sl A el a mir megszokottakhoz hasonlitani, hiszen
clégedve, de sajnos errdl is lecsisztunk. A baj- . " o L
) o T a gyors részektdl a technikds kanyarokig min-
noksdg szempontjibdl viszont mir lényegtelen, den megtaldlhaté volt rajeuk, akdr egy gyorsa-

Loz gy il i e e [elien vegiin < sdgin beliil is. Volt olyan rész, ahol 3-4 km-en

kol erosrios 1] €155 gyl o il keresztiil nem tudtunk egyenest felirni, mert

a jovére nézve drommel tolt el. Nagyon bizom egyik kanyar kovette a masikat, & két pata-

benne, hogy Pécsett, az IRC-futamon is ver- kon is 4t kellett kelni, ahol sokan ki is estek

senyben lesziink majd az élmezénnyel.

a verseny ideje alatt.

Pénteken egy szuperspeciillal kezd6détt el
a verseny, ami beleszdmitott az értékelésbe.
Mi taldn ezt egy kicsit jobban a kdzénség sz6-
rakoztatdsinak szenteltiik, és tapsolds kozepet-
te egy métert nem mentiink egyenesen, csak
kilincesel eldre.

Szombaton reggel kezddott az igazi ver-
seny hirom egymdst kovetd szakasszal, amit

W i
- o~

LTl

sikeresen teljesitve egy szervizpark kovetett.
Ekkor débbentiink ri, hogy a futémd-beilli-
tdsunk nem volt megfeleld, hiszen az egyene-
sekben sem tudtuk egyenesben tartani a kocsit.
A kovetkez§ szakaszokon hibamentesen, egy-
re gyorsulva tapasztaltuk, hogy mennyivel jobb
lett az autd viselkedése...

A misodik korben sajit magunkhoz képest
26 misodperccel jottiink le gyorsabban a 2. sza-
kaszrdl. A 7. gyorson taldn tilzottan is a gizra
léptiink, amikor 4. fokozatban beestiink az er-
débe egy gyors résznél, de a megillisunkat ko-
vetSen 6nerdbdl taldltunk vissza az dtra. A lel-
kesedésiinkon nem l4tszott a kalandozasunk,
hiszen az ezt kdvetd szakaszon az egyik ugra-
téndl talin egy kicsit nagyobbat is repiiltiink
a tobbieknél, aminek meg is lett az eredménye:
foldet éréstinkkor eltorott az egyik féltenge-
lytink. Szerencse a szerencsétlenségben, hogy
ismét szervizpark kovetkezett, de a szakasz

hitralévé része utin még 35 kilométert kellett
megtenni egy féltengellyel, igy sikertilt kikés-
niink 9 percet, ami misf¢l perc biintetést jelen-
tett szimunkra.

A szervizbe érve a fidk hirom perc alatt
cserélték ki a meghibisodott féltengelyt, amit
meglep&dve néztek a szurkoldink. Sajnos volt
benne tapasztalatuk és gyakorlatuk, ugyanis
az elmult versenyek alatt mindig eltort egy-egy
féltengely. Ugyhogy amikor a fitk elvégezték
a méregzsikon a szimukra mir ,,rutinmdité-
tet”, indult is mindenki tovibb a dolgdra.

De ez a kis csetepaté nem szegte kedviinket,
még inkdbb felporogtiink téle.

Meég két szakasz volt a versenybdl hitra,
amit szintén sikeriilt izgalmassi tenniink, mert
az utols6 22 km-es pilyin is lecstisztunk az tt-
rol. Itt segitséget kellett igénybe venni, mert
nem littuk, hogy merre tudunk visszatérni,
hiszen egy kukoricisban taliltuk magunkat.
Egy, mir a versenybdl kiesett magyar paros
segitett nekiink visszataldlni az Gtra, amit uté-
lag is koszoniink nekik, kiilénosen, hogy oda-
keveredtek a nagy semmibdl.

Mint minden futam, ez is tanulsigos volt
szdmunkra, hiszen ahhoz képest, hogy régen
mentiink murvin, rengeteg élménnyel gaz-
dagodtunk, és jobban megismertiik az autét,
mint aszfalton. A lényeg a lényeg, hogy a baj-
noksig 3. helyéért tovibb harcolunk az utolsé
versenyen, Pécsett.

Bar mir nincs sok id§ az els§ torténelmi ma-
gyar IRC-ig, addig is litogassatok el honla-

punkra, a wwwbakoteam.hu -ra.
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KOKAI GABOR: SZERETNE VEGRE MEGTALALNI A CSAPATAT

Hat éve egy ismerdse hivta kisérének egy amatdr versenyre,
de Kdékai Gabor csak ugy volt hajlandd elindulni, ha & is indulhat
a futamon. Szerencsére a baratja udvaran allt még egy Lada,
igy semmi akadalya nem volt annak, hogy egy Ujabb ember is
megfertézédjon a ,benzingbz-betegséggel”...

SZOVEG: TDK KEPEK: SZEGEDI GABRIELLA, KOVACS NORBERT

e
,Kiskokai” — mivel 6 a legfiatalabb a csalidban,
az ellenfelei és a baritai is csak tigy ismerik —
olyannyira a szerelmese lett a sportignak, hogy
azéta is ez jelenti a misodik életét. Az elsGben
vendéglatézik, két pizzéridt és egy sorozét md-
kodtet, és 1ényegében komolyabb szponzorok
nélkiil, 6nmagit finanszirozva indul a kiilénbo-
z§ versenyeken. Hogy miért? ,,Nem nagyon le-
het elmondani annak, aki nincs benne. Hajtja az
embert a szenvedély; a nyerési vigy, hogy legy6z-
zem azt a 30 ugyanolyan kocsival indulé pilé-
tat, hogy rélam beszéljenck. Hogy azt mondjik
egymdsnak a szurkoldk a pilya szélén: "Nézzé-

-1

tek, most jon a Kékail’. Azt persze nem tudom,
hogy tényleg igy van-e, de azt igen, hogy sokan

drukkolnak nekem a futamokon” — foglalja Gsz-
sze a lényeget a versenyz3.

Eleinte persze még senki nem ismerte.
Amatdr ralisprinteken indult és nyert, majd
a Tamdsi Motorsport Egyestilet futamai
kovetkeztek, ahol kategéridjiban, a H5-ben
tavaly szintén nagyon j6l versenyezett, igy
a Lada VFTS-sel bajnok is lett. 2010-ben
Osszesen 42 (!) amatdr rendezvényen vett
részt, de szitksége volt az tjabb kihivisokra,
igy feljebb kellett Iépnie, benevezett a rali-td-
risok bajnoksigiba, és ezzel pirhuzamosan
elkezdddott egy aj kocsi épitése.

» Iélen azért tettem még két prébit, elindul-
tam a Mikulis Rali, ahol sikertilt is végigmenni.
Ugyan egy drokba esés is becstiszott, de neckem
igy is vildgrasz6l6 eredmény volt a teljesitmény.
Aztin a Szilveszter Rali kovetkezett, ahol har-
madikok lettiink. Biztos voltam benne, hogy
magasabb osztilyba 1éphetiink” — mesél a foly-
tatdsrol.

Az RTE eddigi idei kihivdsai nagyon tetszet-
tek Gibornak, kiilonosen, hogy a sajit épitést
kocsi végig kivdléan muzsikilt alatta. Minden
benne van, amit csak akart és a legaprébb rész-
letekig hozza van igazitva. A H2-es csoportban
kiizdenek, a legtobbszor az 5. hely kornyékén
végeztek, kivéve Veszprémet, ahol egy tengely-
csonktorés miatt elvesztett bal els§ kerék okdn
nagyot estek — de ez sem tori meg a lendiiletet.
Az idei pilyatanulds utdn jovére mir az élme-
z8nyben szeretnétek kiizdeni.

,» Tényleg nagyon ersek az ellenfelek, és sokan
is vannak. De ha 6sszejon egy jo tarsasig, akkor
barmi lehetséges. Jelenleg is sokan vagyunk a fu-
tamokon, de egy dlland6 navigitor és szerel6gar-
da sokat jelentene. Térsakat keresek, akik komo-
lyan gondoljak a sportot, tigy; mint én. Szeretném
felkutatni a megfelel§ embereket. Az a varidcié
is szdba johet, hogy én csatlakozzak egy nagyobb
csapathoz. A lényeg, hogy olyan bolondok és el-
szantak legyenek, mint a "Kiskékar’, és ha verseny
van, semmi ne szimitson, menjiink és csinaljuk.
Mert csak megszillottan lehet el6re jutni.”
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A varva vart h6ség helyett az autdésport

pezsditette fel a kissé huvosen alakuld
nyar kozepét Szendrd kdrnyékeén:

a ralitura mezénye mind a nézéknek,
mind a versenyzdknek kivald

programot jelentett.
SZOVEG, KEP: TDK, KUMMER

A verseny napjin két, régrél jol ismert, klasszi-
kus versenypilyin, a Rakaca—Meszes és a Hid-
végard6-Viszld kozotti, dsszesen hat gyorsasigit
és mintegy 60 km versenyGssztivot kellett telje-
siteniiik a résztvevéknek. Osszesen 95 paros 4llt
rajthoz vasirnap reggel, és ebbgl 74-en tudtik
sikeresen befejezni a megmérettetést.

Az RTE-ben ritkan neveznek kiilfoldiek,
de ezattal egy Ausztrilidban €16 lengyel
szdrmazdsu paros is felbukkant a mez&nyben,
egy Subaru Imprezival indultak el6futéként.
Elmondisuk szerint nagyon j6 versenyen vettek

Nagy Matyas (fent) mogott Lovasz Pal
és Domonkos Laszl6 végzett.
Ifja Kiss Laszl6 leszorult a pédiumrol

részt, nagyon erés mezdénnyel talilkoztak. Oriil-
tek, hogy az itt toltott nyaraldsuk alatt részt
tudtak venni egy futamon, és annyira megtet-
szett nekik a ralittra légkore, hogy a késGbbick-
ben is szivesen eljonnek Magyarorszgra.

A pilyik az els6 két korben kicsit sarasak,
felhordisosak voltak a péntek-szombati es6zé-
sck miatt, igy fejtorést okoztak a versenyzdSk-
nek a gumivilasztisban. Egy-két drokba csd-
széson kiviil szerencsére csak mdszaki hibik
okoztak kieséseket. A versenyben maradottak

élvezték a technikds, hol gyorsabb, hol lassabb
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szakaszokat, cstszkiltak s ropkodtek egyik ka-
nyarbdl a mésikba.

A szendrdi abszolut elsG helyekért most iga-
zdn nagy csatit vivtak a Mitsubishik. Folya-
matosan ment az adok-kapok az elsé hirom
helyezett kozott, és ezuttal még az ifj. Kiss
Liszl6—Varga Zsuzsanna péros is feladta a lec-
két az egyes gyorsokon elért eredményeikkel.
Végiil 8k csak a negyedik helyen tudtak végez-
ni, mert miszaki hiba akadilyozta a szdguldi-
sukat az utols6 gyorson. Igy a dobogé legfel-
s6 fokdra ismét a Nagy Mityis—Nagy Tamds
testvérpdr allhatott. Igaz, akadt j6 pir gond-
juk a verseny alatt: az els§ gyorsndl defekt-
tel kiizdottek, ezutdn a masodik, harmadik
gyorsndl bedzott egy gyertya az autéban és el-
repedt. A misodik legjobb id6t a Lovisz Pil-
Szenner Zsolt dud autdzta, akiknek ez volt az
elsd kozos versenyiik, s ha minden igaz, nem
is az utols6. A harmadik a Domonkos LiszI6—
Horvith Istvan kettds lett, akiknek induliskor
gondjuk meriilt fel az autéval (a motor hen-
gerfejes lett), de a faradhatatlan szervizcsapat
végiil sikeresen megoldotta a problémat.
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AZ EV VERSENYE

RANGAEK IDEN CSAK AZ IRC-RE KESZULTEK

Ha minden a tervek szerint alakul, tiz évvel a legendas
Ranga Laszldé halala utan mindkét fia rajthoz allhat az elsé
hazai IRC-futamon, a Mecsekben.

SZOVEG: TDK KEPEK: SZEGEDI GABRIELLA, KOVACS NORBERT

Erdekes, de sokak szdméra nem varatlan hir-

rel szolgilt szerkesztGségiink szdmara a Topp
Cars Rally Team vezetGje, Topp Zoltdn: az édes-
apja haldlit kovetden dltala partfogolt ifjabb
Ranga LiszI6 egy év sztinet utdn ismét ott lesz
a hazai elit mez&nyében, mégpedig az évzird
Mecsek Ralin, amely egytttal az elsé magyar
IRC-futamként vonul majd be a sportstatiszti-
kdkba. A fiatal tehetség mar hirom éven 4t bi-
zonyitott az elsé osztilyban, de 2011-re vissza-
Iépett, és kizirdlag a Pécs kornyéki ralisprint
versenyeken ldthatta a kozonség. O és patré-
nusa ugyanis azt gondoltdk, hogy ezzel a méd-
szerrel sikeriil annyi t6két megspérolniuk és
Osszegytjteniiik, amelynek a segitségével ered-
ményesen versenybe tudnak majd szillni a hazai
pilydkon, ahol kordbban is rendre jol szerepelt

a pil6ta. Minderre azért is komoly eséllyel palyi-
zik, mert Evo IX-es Mitsubishije mar R4-es kit-
tel rendelkezik, amely jelentGsen gyorsabbd teszi
a kocsit a kdrnyezd gyorsasigikon. Az sem elha-
nyagolhaté szempont persze, hogy ifjabb Ranga

LiszI6 jelenlegi bajnoksdga nagyon szinvonalas,
komoly ellenfelekkel kell kiizdenie, igy kivi-
16 helyszine a versenykilométerek gytjtésének,
a gyakorlisnak, é nem utols6 sorban megfelel§
6nbizalmat adhat a versenyzének, hiszen jelen-
leg toronymagasan vezeti a ponttiblizatot.
Ujdonsagrél is be tudott szimolni Topp Zol-
tin, méghozz4 nem is akdrmilyenrdl. Az egyko-
11 j6bardt misik fia is autdba szillhat az IRC-n,
ugyanis Péter nevezését is leadtik a szervezdk-
nek. Akinek esetleg Gjdonsig lenne, hogy a fia-
talabb testvér is a kormany mogott jeleskedik,
annak nem 4rt tudni, hogy a fid mdr tavaly ok-
toébertdl gyakorol. Mivel szimulitorokon rendre
j6 1d6ket autdzott, a csapat 6t is elinditotta egy
sprintversenyen, és kideriilt, hogy nem kevésbé
tehetséges, mint a testvére. Ha minden a tervek
szerint alakul, 8 egy N4-es Mitsubishiben vig-
hat neki a kihivisnak. Ehhez azonban még na-
gyon sok dolognak kell szerencsésen alakulnia,
dm a csapat minden tagja azon dolgozik, hogy
Pécsett két Ranga-auté motorhizinak tetején

is ott lehessen egy nagy 10-es, édesapjuk haldli-
nak emlékére.

Es ha barmelyikiiknek is Gsszejon a j6 sze-
replés, az egy olyan kit6rési pont lehet, amely
utdn nemzetkozi szinten is felfigyelnének rijuk
a szponzorok.

Ugy legyen!

A két Ranga-fii szamara

aMecsek Rali lesz
az év versenye R 5 '
L
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RALISPRINT

Még Trabanttal, 1997-ben kezdtiik az autéver-
senyzést Pest megyében, majd 2004-ben kezdtiik
meg az elsé komolyabb auténk, egy VW Golf
épitését. Akkor még tul sok viltozis nem tor-
tént, a futdmi és motor széria-kozeli maradt.
2005-ben ezzel a kocsival indultunk a pécsi rali-
sprint bajnoksigon. Az elsé évet kategéria har-
madik helyen zirtuk, amit tobb szempontbdl is

Olvassa kedvenc motorsport

j6 eredménynek tartottunk. Egyrészt mert elsé
év volt, hogy aszfalton versenyeztiink, misfe-
181 a pécesi RSB-mezdnyt nagyon jénak tartjuk.
Az els év utdn nem volt kérdés, hogy szeret-
nénk tovibb versenyezni, chhez 2006-ban tovibb
fejlesztettiik az auté motorjit, igy az év végén

a bajnoksdgban a kategdridban az els§ helyen vé-
geztiink, abszolatban pedig 5.k lettiink.
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magazinjat mostantol

digitalis formatumban is!

795 Ft helyett
csak 495 FT!

Mit kell tennie?

SAJAT TERVEZES
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Ebben az évben alapitottuk meg az AL TW
Motorsportot, majd 2007-ben egy teljesen gj
autdt terveztiink, tit6képesebb motorral, hatse-
bességes versenyviltéval, dllithaté sportfutémdi-
vel. A kocsit teljesen magunk kiviteleztiik, s6t
azéta a sportegyesiilet tobbi tagjinak is mi ter-
vezziik az erSforrisokat, de szivesen villaljuk
mis versenyzSknek is sportmotorok épitését.

TimogatSink: Chevrolet Molndr — Majoshi-
za, Glizer Autdjavité — Dunavarsiny, Evo Szer-
viz — Torokbilint, Dunavarsinyi 6nkormanyzat,
Réna Kft., Graphit fék, Vadisz Cabrio.

Fenyvesi Zoltan — Kszegi Viktor
(VW Golf 11.6 8V)
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1. Latogasson el a www.dimag.hu/magazin/Formula_Magazin weboldalra,
2. toltse le és telepitse az ingyenes dimagreader szoftvert,

3. vasarolja meg az On altal valasztott kiadvanyt vagy el6fizetést,
4. olvassa barmikor kedvenc kiadvanyat szamitogépén!
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KEPEK: SZEGEDI GABRIELLA, KOVACS NORBERT
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OROSZ DAKAR

A NAGY NEVEK NEM NYERTEK

Hidba tett meg mindent Peterhansel és Kabirov a Selyemut
Ralin, amelyet ezuttal Moszkva és Szocsi k6zott rendeztek:
a vilagsztarok csak masodikként értek célba kategodriaikban.
A Dakar orosz megfeleléjén a gydézelmet a BMW-s
Holowczyc és a Tatraval induld Loprais szerezte meg.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR KEPEK: SILKWAY RALLY

Kozel 4 ezer kilométeres 6ssztdv vart a Dakar
Series égisze alatt harmadszor megrendezés-

re keriilt hatnapos tereprali-rangadé mezdényé-
re. Moszkviban, a Vords téren 95 autd és 35 ka-
mion gordiilt t a rajtkapun, az eseményen
természetesen részt vett a szakdgi viligelit is: az
autdésokndl az X-Raid-armada tdint a legesélye-

sebbnek, a kamionosoknil pedig a futam szer-
vezésében is oroszlinrészt villalé Kamaz skalp-
jara a De Rooy-girda, a Loprais-Tatra és a Ginaf’
gydri egységet is pilyiztak.

Az induldk viltozatos koriilmények kozott
harcolhattak: a terep hol a magyar tereprali ob
palydira, hol Mauritinia diinéire emlékeztetett.

Ahogyan arra szimitani lehetett, az autésoknil
X-Raid-kiilénmeccs dilt a sikerért a két csapat-
tirs, a BMW-s Krzysztof Holowczyc és a Mini-
vel indulé Stephane Peterhansel kozott: a gy6-
zelmet végiil a lengyel szerezte meg.

Noha Peterhansel a rajt el6tti moszkvai sajté-
tdjékoztatén az AFM kérdésére leszogezte, hogy

sivatagi mendként nem tart a sirtdl sem, végiil

ez lett a veszte. A nyiténapi, Lipeckig tarté da-
gonyizis sordn a Mini hajtémtvébe viz kertilt,
lefulladt, és a francia Dakar-legenda a 68. helyre
cstiszott vissza. Zsenidlis vezetéssel innen sike-
riilt felzdrkéznia Holowczye mogé, de a gyGze-
lemtdl az erdteszitések ellenére sem tudta meg-
fosztani az elsG nagyobb tereprali-sikerét aratd
WRC-fenegyereket. A harmadik helyet a helyi
szinek képviseletében Alekszandr Zseludov sze-
rezte meg, egy Nissan volinja mogott.

Szalay Baldzs és Bunkdczi Liszlé bombafor-
miban inditott az Opel Antardval, az elsé na-
pot a 6. helyen zirtdk, majd jottek a problémadk:
clébb féltengelytorés hitriltatta a parost, majd
a negyedik napon hitési gondok miatt elkezdett
tdlmelegedni a motor, amely szinte zabilta az
olajat, igy a kovetkez§ szakasz el6tt visszaléptek
a folytatistdl. ,Mindannyian mindent megtet-
tiink, mégsem tudtuk befejezni a mai szakaszt”
— mondta a kieséskor Szalay. ,,A Dakarral tel-
jesen egyenértékid napokat, palyikat jeloltek ki
a rendezdk, semmivel sem volt kénnyebb, mint
a vilig legnehezebb terepversenyén, sét..”

Jobban alakultak a dolgai a kamionos kate-
goridban a Qualisportnak: Kovics Mikl6s pilta,
Czeglédi Péter navigitor és Téth Tamds f8sze-
rel6 a Scania fedélzetén teljesitette a tivot, ezzel

a monstrumok kozott a 16. helyen zaré hirmas
a Silk Way Rally torténetének elsd, célig jutd
magyar egysége lett. A srga Oridsgép a 4. sza-
kaszon kihtizta a mtszaki gondokkal kiizd3
Szalayékat, de kozben tdlterhelték a kuplungot,
igy a folytatdst csak egy egész §szakdn 4t tarté
szerelés tette lehetGvé.

»El8szor indultunk ezen a versenyen, és nem
bintuk meg. Komoly megproébiltatis elé alli-
totta a csapatot a futam, de eljutottunk a célig,
s kiilon 6rém, hogy ez a magyar versenyzdk ko-
ziil nekiink sikertilt el@szor. Borzalmasan erds
volt a kamionos mezdny, a teljes Dakar-viligelit
felvonult. Ugy érzem, hogy tisztesen helytall-
tunk a miénknél jéval nagyobb csapatok ellen” —
értékelt a Qualisport pilétdja, Kovics Miklds.

A kamionok kozott egyébként bombameg-
lepetés sziiletett, ugyanis a hét versenygépet
hadrendbe 4llité Kamaz hazai pilyin bukott el.
Miutin a mérka ifja reménysége, Eduard Niko-
lajev mdr a verseny elején elbtcstzott, a kétsze-
res Dakar-gy&ztes Firdaus Kabirov illt az élre,
akivel csak Ales Loprais tudta tartani a tempdt,
s6t: miutdn az 6tddik napon az orosz gyorshaj-
tds miatt idSbiintetést kapott, a cseh llt az élre
és a gySzelmet is bezsebelte. Vadonattj, cs6ros
Tatrajdval a zdr6napon mar csak el kellett ko-
csikdznia a Krasznaja Poljandban felillitott cél-

dobogbig, ugyanis a 16 kilométeresre tervezett
rovid szelektivet a Skakhe foly6é magas vizilli-
sa miatt torolte a versenybirdsig. Kabirov vé-
giil a 2. helyen zirt, nyomdaban a szintén a tatir-
foldi gyart6t képviselé Karginovval, valamint

a De Rooy-Ivecét kormédnyz6 Hans Stacey-vel.

AZ F11S JOHET

Félreérthetetleniill megmutatkozott, hogy
az idei Selyemuit Rali a 2014-t61 Szocsi-
ban megrendezésre keriil6 Forma-1-es
Orosz Nagydij egyik elhirnoke volt.

Az oroszok olyan szervezéssel alltak elS,
amely a legrutinosabb terepralis rokakat
is meghokkentette: a Dakar-hagyoma-
nyokkal §sszhangban reptereken kiala-
kitott tdborokban az étterem vialtozatos
meniikkel, plazmatévékkel és koktélbar-
ral mar-mar a Forma-1-es Paddock Clubot
idézte, raadasul a szervezdk tobb mint

70 autdval és kamionnal gondoskodtak az
esemény zokkendmentes lebonyolitasarol,
és 7 helikopter, valamint 4 utasszallité re-
piilégép is a csapatok rendelkezésére allt.
A mobil kérhazban és az egyéb jarmii-
veken Osszesen 27 orvos és egészségiigyi
dolgozé teljesitett szolgalatot, mig a sza-
guldasrdl 120 ajsagird tudositott. A televi-
zi6s kozvetités a vilag 190 orszagaban ke-
riilt képernydre.
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GYULA: A BAUNOK NYERTE A FURDOVAROS VERSENYET

Az orszag dél-keleti csucskében kuldndsen szeretik

a terepralit. KUldnésen, hogy a Gyulai Varfurdé Kupan meég
két helyi egység is részt vett, hogy a hazai kbzdénségnek
legyen kulon kedvence a versenyen.

SZOVEG: NANASI ZSOLT KEPEK: NAVIGATOR SPORTMEDIA, KOLLAR, KOVACS-BARNA

Szalay Balizs és Bunkdczi LiszI6 szép emléke-
ket 8riz a gyulai orszdgos bajnoki futamrol, hi-
szen az elmult két évben nem talilt itt legySzdre,
ugyhogy ennck megfelelSen alaposan belekez-
dett a bemelegitd szakasznak szint pénteki 15
kilométeren. A magyar bajnoki cimvédg és a baj-
noksdg Gsszetett pontversenyében jelenleg is ve-
zetd Szalay a legjobb idGeredményt autdzta az
Opel Antaréval. Elénye azonban mindtssze

2 miésodperc volt Fazekas Kiroly elétt. ,,Gyors
palyat jeloltek ki a rendez8k, ami kockdzato-

kat is rejtett magdban, hiszen a felkiiltdjeles ré-

p=s

whnrw.dakar.hy

szeknél nem tudtuk, mekkora gédor, vagy ugra-
t6 lesz el6ttiink” — mondta az Opel Dakar Team
pilétdja, majd folytatta: ,bevillaltuk és szerintem
jol is mentiink, én legalibbis j6l éreztem magam
az autéban. MindGssze egy apré hiba cstiszott
be, amikor a f6ldes titrdl fiivesre valtott a ta-

laj, ttl gyorsan érkeztiink a kanyarba, Ggyhogy
szétnéztiink egy kicsit a mezdn, ellendriztiik,
hogy minden rendben van-e. Viccet félretéve

a kis kitérgvel szerencsére csak néhiny masod-
percet veszitettiink, és még igy is meglett az elsg
hely” — fogalmazott a piléta. Szalayék lendiilet-

=

ben voltak, hiszen a versenyt megel8z8en, csak
par nappal kordbban tértek haza az oroszorszigi
Selyemut-ralirdl, ahol koriilbeliil 6t magyar baj-
noki futam tdvjit tették meg.

Fazekas a BMW-vel remek id6t autdzott,
a versenyz§ azért még Gvatosan kezdte a ver-
senyt. ,Eddig egy mdsodik és egy harmadik he-
lyezést értem el itt Gyulin, j6 lenne most mér
egy elsS hely, mindent megtesziink majd a j6
eredményért?” Korda Erik autdjit a csapat szé-
pen sszerakta a lengyelorszdgi torés utdn,
a nissanos versenyzd 6 masodperces hitrinnyal

végzett pénteken a harmadik helyen. , Két
legf 6bb rivilisunk, Szalay Baldzs és Fazekas
Kiroly is szdraz pilydkra valé gumikat rakott
fel, mi megkockaztattuk a sirgumit, arra szi-
mitva, hogy leesik az esG. Le is esett, a baj csak
az, hogy félorival azt kovetSen, hogy lejottiink
a szelektiv szakaszrél. Holnap teljes elinnal 4l-
lunk oda a rajthoz, és minden erénkkel azon
lesziink, hogy el6rébb verekedjitk magunkat”
— nyilatkozta Korda Erik.

Vasdrnap is fordulatos nap kovetkezett
a Gyulai Virfiird§ Kupin, ugyanis a szombat
este lezadult es§ alaposan feliztatta a palyi-
kat. A kotegyani és a sarkadi 22 szakasz kii-
16n6sen délelétt volt nagyon cstiszds, mégis
a legvégén akadtak gondjai néhiny versenyzé-
nek az drkokkal. Fazekas Kdroly inditotta a na-
pot a BMW-vel Kétegyanon. A 30 kilométe-
res szakasz utdn Sarkad kovetkezett, majd egy
szerviz, és mindkét pilya még egyszer. Az elsG
kor viszonylag problémamentesen zajlott le,
de délutdnra tgy tlinik mindenki felbitoro-
dott, és gyorsabban, kevésbé 6vatosan szdguldo-
zott a szakaszokon. A legjobb példa erre a Voros
Ferenc — Boros LiszI6 Attila kettSs (a verseny

névadé szponzora a jobb egyben), akik a maso-

Balra az autdsok
futamgyé6ztese

Szalay Balazs, jobbra
fent a legjobb quados,
Hangodi Zoltan

dik szakaszon abszolit idét értek el, de délutin
ugyanitt bedobtdk az Opelt és ezzel egyiitt az
6todik helyet is az drokba. Sajnos a gyulai pi-
rosnak rosszul végz8dott az egyébként rendki-
viil sikeres hétvége, hiszen ahhoz képest, hogy
djoncnak szdmitanak a terepraliban, komoly
perceket adtak a ,nagyoknak”. Még Szalay
Balizs is meglep8dott, hogy sajit csapattirsa
egy perccel jobb id6t ért el, mint 8, és fel is kell
kotnie a nadrigjit, mivel Feriék szeretnének ko-
molyabban is belefolyni a terepralizsba.

Szalay Balazs egyel6re még azzal van elfoglal-
va, hogy megszilirditsa jelenlegi helyezését a baj-
noksigban, amelyet most tijabb gy&zelemmel tol-
dott meg. Az opeles versenyzd amugy szerencsés
csillagzat alatt sziilethetett, mivel az utolsé szaka-
szon defektet kapott, ugyanakkor azonban Faze-

kas Kdroly is bajba keriilt, neki az ékszij esett le

10 kilométerrel a végsé cél elétt, igy mindketten
megilltak szerelni a pilyin. Addigra Szalay dtvet-
te a vezetést, és szerencséjére nem is kellett visz-
szaadnia BMW-s rivilisinak. Persze amikor mind-
ezt meglitta Korda Erik, tjra rikapcsolt, de mar
nem tudott annyit hozni Szalayékon, hogy az elsé
helyet megcsipje, Fazekast azonban be tudta fog-
ni. A végsé sorrend tehit Szalay, Korda és Fazekas
lett a Gyulai Virfiird6 Kupin.

Nagyszert eredménnyel az abszoldt negye-
dik helyen végzett, és riadisul kategéria gys-
zelmet is szerzett a Liszi Liszl6-Liszi Norbert
kettSs a Mitsubishi Pajeréval. A cstiszés pilya
kedvezett a szakdgvezetdnek, aki rutinbdl re-
mekiil oldotta meg a kanyarokat és a vissza-
forditékat, bar sokszor a friszt hozta a né-
z8kre, akik jjedtiikben nem tudtak merre
szaladni. Liszi nagy csatit vivott a negyedik
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Abszolut Végeredmeények (CEZ)

1. Szalay-Bunkoczi (Opel Antara RR) 03:13:12

2. Korda-Téth (Nissan Pickup) 03:17:15
3. Fazekas—Horn (BMW X5) 03:17:45
4. Liszi-Liszi (Mitsubishi Pajero) 03:29:19

5. Sobecki-Rafal (Mitsubishi Pajero) 03:30:28
6. Wasiak—Grydziuszko (M. Pajero) 03:33:38

7. Zyla—Zyla (Mitsubishi Pajero) 03:37:23
8. Varga—Hujber (Nissan Pickup) 03:46:14
9. Apathy-Erds (Nissan Pickup) 03:49:23

10. Piskolty—Piskolty (Opel Antara) 04:03:53
11. Horvath—-Nagy (Dodge) 06:25:36

1. Sebestyén—Nyerges (Toyota L. C.) 04:19:46
2. Szwagrzyk—Marton (M. Pajero) 04:20:46
3. Wieclawek-Wieclawek (M. Pajero)04:54:28
4. Chodzen-Binas (Toyota L. C)) 10:03:38

1. Lyzwa—Krotiuk (Land Rover Range) 03:49:41
2. Bognar-Baturin (Nissun Pickup)  03:56:56
3. Gyabronka—Maurer (Nissan Pickup) 04:17:34

4. Zanyi-Lizan (Nissan Patrol) 11:42:07
1. Hangodi (Yamaha Raptor) 02:57:33
2. Beny6—Marton (IPS Ranger) 03:06:27
3. Fekete (KTM EATV) 03:06:39
4. Mészoly (Polaris) 03:09:04
5. Somfai (KTM EATV) 03:15:39
6. Nyeste (Yamaha Raptor) 03:19:18
7. L. Szab6 (Bombardier) 03:28:00
8. Marczinek (Yamaha Raptor) 03:30:07
9. Horvath (KTM) 03:35:05
10. Palko (Kawasaki) 03:49:44
11. Hodola (Yamaha) 04:21:13

12. Gerencsér—Gerencsér (IPS 04:50:47Ranger)
13. B. Szab6 (Bombardier) 05:11:38
14. Nagy (Bombardier) 05:41:31

= Tt i

helyért Lényaival, aki nagy igyekezetében

az utolsé szakaszon egy godor utin hiinyzé
bal elsé futémdvel ért f6ldet. Az 6t6dik he-
lyen igy a Varga—Hujber kettSs végzett, pedig
Imiék délelétt szinte alig littak ki a szélvéddn,
mivel elromlott az ablaktorls, ez pedig ilyen
saras versenyen nem sok jét jelent.
Benépesiilt a dizel kategdria, a kordbbi
futamokon mir nem sok alkalommal indult
dizeles autd, de Gyuldn hirman is versenyez-
tek a kategériahelyezésekért. Az eziistérmet
egy Gjra visszatér§ paros, az Apathy—ErGs ket-
t3s vihette haza, akik j6 hangulatban, jé tem-
poban, de évatosan teljesitették a szakaszokat,
és ennck meg is lett az eredménye, ugyanis az
abszolut értékelésben a hatodik helyen végez-
tek. Két gyulai paros is versenyzett a Gyulai
Virfiirdé Kupin, Piskolty Tibiék pedig be is
fejezték a futamot. Nagyon élvezték a ver-
senyt, és a szombati boruldstdl eltekintve ki-
ttinden teljesitettek a versenyen, és még egy
kategéria harmadik helyet is sikertilt begytj-
teniiik. A dizelben ugyanezt az eredményt

a Horvith-Nagy kettSs tudhatja magiénak,
Gombiék a szombati forfait utdn vasirnap
mir dvatosabban versenyeztek, és behoztik
a Dodge-ot a célba.

A H-csoportban a nemzetkdzi értékelésben
lengyel versenyz8 végzett az élen, de a magyar
bajnoksigban ismét a Bognir-Baturin kettds
bizonyult a legjobbnak. J6zsiék ezzel zsin6r-
ban a mésodik gySzelmet szerezték meg, tgy
ttinik, hogy beérett a versenyzésiik egymads-
sal és a Nissannal. A mdsodik helyen a nagy
visszatérd, Gyabronka Istvin és Maurer Péter
végzett, akik nagyon oriiltek, hogy ilyen ered-
ménnyel fejezték be a futamot a nemrég elké-
sziilt Nissannal.

A népes quados mez&nyben Hangodi Zoltin
Gjabb gydzelmet aratott, ezzel dtvette a veze-
tést a bajnoksdgban. A versenyz&nek minden
j6l alakult a hétvégén, és nagyon élvezte a pi-
lydkat, még azt a kis es6t is, ami szombat este
clkapta. A méisodik helyen Beny6 Mikl6s és
Marton Diéniel végeztek a kétiiléses IPS Polaris-
sal, akik sokszor jobb id8ket értek el, mint né-
hiny profi autds, és hihetetlen litvinyosan tel-
jesitették a szakaszokat. A harmadik Fekete
LiszI6 lett, aki mér felépiilt kézsériilésébsl.

A kovetkezs futam a HunGarian Baja lesz
Gydr kornyékén, augusztus végén, ez a ver-
seny az autdsok részére az FIA viligkupa soro-
zat része, a motorosoknak pedig Eurépa-bajno-
ki futam is egyben.
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Gyulan mérték d6ssze tudasukat legutdbb a terepralisok.
Fazekas Karoly amilyen jol kezdett az els® napon, annyira

nem sikerult tartania ezt a masodikon...
SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: KOVACS-BARNA KAROLY

— Hogy érkeztetek Gyulara?

— Szerintem egy nagyon j6 felkésziilés utin:
miszakilag és szellemileg is rendben voltunk —
ez az elsé napunkon meg is litszott. Szivesen
jottem ide, mert j6 palydk vannak Gyula kor
nyékén — olyanok, amik nekiink nagyon ked-
vezdek.

— A hétvége egy prologgal indult...

— Igen, volt egy majdnem 18 kilométeres sza-
kasz, ahol végiil masodikként zirtunk, ugyan-
is kettSt hibiztunk, és ha csak két masodperccel
is, de lecstisztunk az elsG helyrél. Utdna szom-
baton, az elsé gyorson szintén mésodikak vol-
tunk, viszont a nap végéig az azt kovets dssze
szakaszt megnyertiik, egyre nagyobb elényok-
kel. A nap végére tehit jocskdn vezettiink.

— Mit6l mentek ezek a szakaszok ennyi-
re jOl?

— Volt két nagyon gyors rész, amelyek nagyon
tetszettek, ott j6 volt menni, mert merjitk
nyomni a gizt. A mésik, ami fekiidt nekiink,
az egy nagyon rossz mindségd ttszakaszon zaj-
lott, de a kocsink szerencsére nagyon jél tole-
rilja ezeket a problémdkat, igy azon is tud-
tunk gyorsan menni. Volt ugyan némi hibank,
de egy-egy tulcstszds még belefér.

— Vasarnap viszont mar nem volt minden
fenékig tejfel...

— Nem bizony: minden felfordult egy este
alatt. Egész éjjel esett az esd, és reggelre min-
den csupa sir volt. Mi mentiink el8l, mi ta-

karitottuk a palydt, ami olyan volt, mintha
korcsolyapilya lett volna. Ugyan még igy is
misodik id6t tudtunk menni, de hogy Balizs
mit csindlt, azt nem tudom, mert adott vagy
két percet... Olyan szakaszon is kellett men-
niink, ahol szinte nem volt Gt. Azon a részen
sikeriilt egy olyan rossz id6t menniink, hogy
olyantdl, aki még egyiltalin nem iilt autéban
soha, attdl is kaptunk. Végiil harmadikak let-
ttink, de az utolsé gyorson megint lett egy
olyan mtszaki probléménk, amit nem ért sen-
ki: a generatorrdl hogy tud letekeredni egy ék-
szijtircsinak az anydja, és hogy tud leesni az
ékszijtircsa..? Rejtély...

— Arra gondolsz, hogy kiilsG segitség kel-
lett hozza..?

— Nem tudom, mit gondoljak, de mds lehetG-
séget nem nagyon tudok elképzelni. Es ha igy
van, akkor nagyon szomort, hogy iddig jutot-
tunk. Ha igy folytatédik, akkor jovére inkdbb
kimegyiink egy-két nemzetkdzi versenyre, mert
semmi értelme annak, ami itthon van. Majd
még meglitjuk. Mi prébilunk gyorsak lenni,
mindent megtesziink a j6 eredményért — legfel-
jebb ezentul kint tessziik.
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LISZI LASZLO A PALYAN IS UJHA BIZONYITO'IT

Julius 22 és 24 kdzott a gyulai kétszer
kétsavos féutra telepultek ki a terepralisok,
felforgatva igy a délkelet-magyarorszagi
varos életét - am ez egy olyan felfordulas
volt, aminek mindenki orult. A furdévaros
kdrnyeken rendezett bajnoki forduld
induldi kozdtt hosszabb szlUnet utan Ujra
ott volt Liszi Laszld, a szakagvezetd is.

SZOVEG, KEP: NAVIGATOR SPORTMEDIA

A gyulaiak és a kornyéken él6k mir hozzi-
szoktak ahhoz, hogy évente hirom napra
szervizparkkd vilik a belvirosuk, és kedvelik
is a sportdgat, a versenyzSket, a hangosan
berreg$ autdkat és a csapatokkal érkez§ csi-

nos linyokat. Idén négy pélyin versenyeztek

egymdssal a résztvevSk: Gyulin, Kétegydnon,
Ujkigy6son és Sarkadon keriiltek kijeldlésre
a szelektiv szakaszok, a verseny Ossztivja igy
clérte a 650 kilométert.

A tereprali szakdg vezetdje, aki egyben a Navi-
gitor Sportmédia Kft. tigyvezetdje is, ismét

EG.

a volin mogiil szemlélte az eseményeket. Liszi
Liszl6 idén Lengyelorszdgban mar rajthoz illt
egy OB futamon, és a Gyulai Virfiirdé Kupin
is megmérettette magit. Ezattal a kategériahe-
lyezés volt fontosabb a pil6tinak, hiszen a dizel-
ben ismét voltak induldk, akikkel harcba tudott
szillni a Mitsubishi Pajero.

»,Nem volt sok idénk dsszerakni ezt a futa-
mot, és teljesen a nulldrdl kellett kezdeniink,
de azt gondolom, hogy mindent sikeriilt meg-
szervezniink, és egy j6 verseny elé néziink”

— nyilatkozta pénteken. A szakigvezetd is-
mét fidval, Liszi Norberttel 4llt rajthoz a ver-
senyen, és mivel a pilydkat a versenyigazga-
t6, Polgdr LiszI6 irta fel, a piléta nem élvezett
clényt abbdl, hogy egyben & a futam rende-
z8je is. ,Mindig szerettem a gyulai versenyt,
mert bir vannak benne gyors részek, azért
akadnak olyan szakaszok, ahol nem a telje-
sitmény a fontos, és ezeket a pélydkat élve-

UNPRA Terop-tasiye
; a1 T ) T
UMNIGA  dros vasrmno oes LNK3aA

Ugy tlinik, hogy ezek a pélyak fekszenek
nekem és az autonak.”

Liszl6 a nap végi parc fermében, célba érkezés

zem” — tette hozzd a hatszoros Dakarrésztve-
v§ versenyzé.

A pénteki rovid, 15 kilométeres szelekti-
vet a hatodik idGvel teljesitette a Liszi-Liszi
ketts, egyperces hitrinnyal az els6 helyezett
Szalay Balizs mogott. Szombaton 6t szakaszt
kellett teljesiteni, ebbdl kettét Kotegyinon,
harmat pedig Ujkigy6son, beleértve a pusz-
taottlakai krosszpalyit is. Lisziék egy helyet
elérébb lépve az 6todik, a nemzetkozi érté-
kelésben pedig a hetedik poziciéban zirtak.
,Nagyon tetszett ez a nap, jé hosszu volt,

é&s persze meglehetSsen féraszt is. Volt benne
minden: délben meleg, délutin pedig szakadé
es, rdaddsul nagyon élvezetesek voltak a pi-
lydk. A dizel kategéridban vezetjiik a versenyt,
engem igazibdl ez érdekel, hiszen az abszolut
értékelésben a nagy benzines motorokkal nem
tudjuk felvenni a versenyt”

Vasirnap aztin volt kaland b&ven, tobben az
drokban kotottek ki, a szakidgvezetd is dtélt né-
hiny olyan médsodpercet az autéban, amikor
azt hitte, most lesz vége a futamdnak. ,Men-
tiink két keréken tobb métert az auté orran,
azt hittem sose ériink f6ldet!” — mesélte Liszi

EMLEKEZETES VERSENY

utdn. ,Nagyon cstisz6s volt a pilya, az éjjel le-
esett esének koszonhetSen, nagyon évatosan

kellett menni, mert egy rossz mozdulat a ver-

seny végét jelenthette volna.”

A piros a taktikus autézdsnak koszénhetSen
megnyerte a dizel kategdrit, és az abszolat ér-
tékelésben is a negyedik helyet szerezte meg.
gy utélag visszatekintve nem gondoltam vol-
na, hogy sikeriil a negyedik helyet és a kate-
goriagySzelmet megszerezni. Tegnap nagyon
meleg volt, ma igazdbdl csak a terep, az esd és
a sdr, ami kihivést jelent, nem is firadtam el
annyira, mint szombaton. Ha az eredményeket
nézziik, tgy tlinik, hogy ezek a pilyik jobban
fekszenek nekem és az auténak, mivel a kocsik
kozotti 16erdkiilonbség elttinik. Hidba kétszer
akkora a teljesitménye az el6ttem halad6 ko-
csiknak, nem tudnak olyan gyorsan menni,
mint szeretnének, és igy nekiink is van némi
kis esélyiink a j6 helyezésre?

A bajnoksigban a Liszi Liszl6-Liszi Norbert
kettSs a hetedik helyen ll, de csak 3, illetve
4 pont vilasztja el az elStte talilhaté verseny-
z8ktdl

Az UNIQA Tereprali Orszagos Bajnoksag idei negyedik futama két hénappal a verseny
el6tt keriilt a Navigator Sportmédidhoz, mivel rendezdje az eredetileg bejelentett hely-
szin és idGpont tekintetében nem tudott a szakagi bizottsaggal diilére jutni. A rendezési
és média jogokat megvasarolt Navigator Sportmédia a rendkiviil rovid id§ alatt egy na-
gyon sikeres, j6 hangulatd versenyt rakott ssze, hiszen a Gyulai Varfiirdé6 Kupa mind

a helyiek, mind a résztvevSk szamara emlékezetes hétvége volt.
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KORDAEK KIHOZTAK MAGUKBOL A MAXIMUMOT

Félig orommel, félig banatosan
csomagolhatott a gyulai versenyhétvége
utan a Korda-Téth kettds.

SZOVEG, KEP: SZANTO FRIGYES

Bir a Korda Racing pérosa esére késziilt, nap-

fényes idSben, szdraz pilyikon vette kezdetét

a gyulai verseny. Ennek ellenére csak minima-
lis hitrinnyal szorult a harmadik helyre a pén-
tek délutdni bemelegitd szakaszon a csapat
kett8se. ,,Két legf &bb rivilisunk, Szalay Balizs
és Fazekas Karoly is sziraz pilydkra valé gumi-
kat rakott fel, mi megkockiztattuk a sirgu-
mit, arra szimitva, hogy leesik az esd. Ez meg
is tortént, a baj csak az, hogy fél érival az-
utdn, hogy lejottiink a szelektiv szakaszrol.

A pélya nyomvonalit nem mingsiteném, ha
igy haladunk, lassan oddig jutunk, hogy terep-
rali néven autdpilydn rendeziink gyorsuldsi

versenyt...” — fogalmazott Erik a faraszté pén-
teki eseményeket kovetSen.

A misodik napon aztin egy révid idére ugyan
sikertilt megszerezni a masodik helyet, de sokdig
nem tudtdk megdrizni a pozicit. Hidba gyorsul-
tak egy percet egy korben, igy sem tudtik tar
tani a lépést Szalay és Fazekas 7 literes motor-
ral felszerelt versenyautdival. Szépségtapasz, hogy
a nap végén majd 4 perces elénnyel vezették sa-
jat kategéridjukat. ,Nem vagyok tul boldog, hi-
szen nem azért versenyziink, hogy csak harmadi-
kok legyiink. Mérpedig most nagyon tigy néz ki,
hogy Gyulin ennél el6rébb nem tudunk keriilni,
akdrmit is csinalunk. Ugy érzem, nincs mar ben-
niink ennél tébb, mar igy is olyan féktivokat ve-
szek, amiben b&ven van kockdzat. Nem arrél van
sz6, hogy kapunk 10 masodpercet, hanem ennél
sokkal tbbet is. Ma este leszakadt az ég, holnap
igy saras pélyakon kell menniink, amit igazibdl

nem szeretek, de mivel a 16eré-kiilonbségek igy
kiegyenlit8dnek, talin el6rébb tudunk jonni” —
fogalmazta meg keserd véleményét a pildta.

A Korda-Téth kettds igy dgy éllt oda a Gyu-
lai Virfiird6 Kupa utolsé szelektiv szakaszinak
rajtjahoz, hogy semmiféle kockizatot nem vil-
lalhatott, hiszen senki sem fenyegette harmadik
helyét. Szalay Baldzs azonban defektet kapott,
Fazekas Kérolyéknil pedig egy ékszij borzol-
ta a kedélyeket a zdré szakaszon. ,Kényelmes és
kockdzatmentes autdzissal rajtoltunk el az utol-
s6 szelektiven, egészen a harmadik kilométerig.
Ekkor meglittuk Szalay Balizsékat egy fa mel-
lett kereket cserélni, dsszenéztiink Gyurival, és
ritapostam a gdzra. Nagyjibdl a szakasz felé-
nél tjabb meglepetés ért, meglittuk az elSttiink
4 perccel rajtol6 Fazekas Karesit is. Innent6l
kezdve tényleg mindent beleadtunk. Gyuri gyor-
san kiszdmolta, hogy ha sikeriilne megelSzniink
Sket, akkor az Gsszetettben is eléjiik keriilnénk.
Néhiny kilométerrel a cél el6tt utolértiik a piros
BMWF-t, és Karcsi nagyon el6zékenyen el is en-
gedett minket. Kovetkezik a magyar viligku-
pa futam, a Hungarian Baja, ezt tavaly sike-
riilt megnyerniink, idén is ezen lesziink” — zirta
mondanddjit Korda Erik.

A KORDA RACING EGYUTTMUKODO PARTNEREI:

ADMIRAL ELECTRONIC CLUB, Metrober Kft., Bioextra ZRt., Corax Bioner ZRt., J.Press,
Mercur Rent a Car Kft., Pannoncom-Kabel Kft., Alabardos Etterem, Lugas Konyhastadiok,
D&G Study Kft Colonell Kft., Arverezé Haz ZRt., Novum Kft., Tatar Pékség, Webprint Kft.

unGarian Baja

FIA Terep-Rallye Vilagkupa Futam
GYOR 201 1. DB 29-28.

PROGRAM:

Autd/Mamesa
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MEGELOZHETI A BAJT,

hiszen most fillérekért javittathat!

minden tipusra mar 17.770,- Ft t6l

A LEGOLCSOBB AUTOSZERVIZ!
olajcsere mar 5.700,- Ft tol
javitasra 1 év garancia!

LAKATOS ES FENYEZO UZEM
helyszini karfelvétel minden tipusral
javitas idejére bérauté 3.500,- Ft/nap tol!
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Végig kivald tempdt autdzott a bajnoksag legutdbbi
versenyéen a GarZone Racing versenyzdparosa, de nem
sokkal a vége elbétt egy godor megallitotta a kettdst.

SZOVEG, KEP: SZANTO FRIGYES

Csak magira hagyatkozhatott Lényai Pil

a Gyulai Virfiird§ Kupa pénteki 15 kilométe-
res szelektiv szakaszdn. A pénteki bemelegité-
sen a piléta az dtbeszéld rendszeren csak a szél
stivitését hallotta, mivel a tetGszell6z8 nyilidson
bedramld levegd egyenesen navigitora, Garam-
volgyi Zoltdn mikrofonjiba dramlott. Ennek el-
lenére az eredmény a folytatdsra nézve tobb
volt, mint biztatd, hiszen a negyedik legjobb
magyar id6t futotta. , Tulajdonképpen rendben
elrajtoltunk, de amint 50 km/h sebesség felett
mutatott a kilométeréra, csak sistergést hallot-
tam a fiilemen. Kivincsian virom, hogy hol-
nap milyen id§ lesz, nagyon szeretnénk legalibb
megismételni tavalyi eredményiinket” — fogal-
mazott Lényai Pil az elsé nap utdn.

Szombaton aztdn palyafutisa talin legjobb
versenynapjat teljesitette a kett8s, amelyen élve-
zetes versenyzéssel megszilirditottik pozicidju-
kat. A szervezdk két pilyin 6t tempos szelektiv
szakaszt jeloltek ki, ezek fekiidtek a GarZone
Racing versenyz&parosinak. ,Nagyon élvez-
titk a napot, mindketten maximadlisan a ver-
senyre koncentriltunk, és szerintem ennek
koszonhetSen szimunkra is meglepGen j6 ered-
ményt értiink ma el. Annak ellenére, hogy

minden szakaszon voltak 1020 masodperces
hibdink, és rogton az elsé gyorsrdl defekttel
jotttink le, mégis nagyon kozel vagyunk az ele-
jéhez. Az utolsé szakaszon olyan tempét sike-
riilt autéznunk, amilyet szerintem még soha.
Szeretnénk ezen a helyen befejezni a versenyt,
de ez nem azt jelenti, hogy vasirnap visszaven-
nénk a temp6bdl” — fogalmazott Garamvolgyi
Zoltin navigitor.

Vasdrnap aztin jott a hideg zuhany. Jobban
mondva még el6tte, ugyanis alaposan meg-
véltoztatta a Gyulai Virfiirds Kupa pilyiit
a szombat este leztiduld esé. A talpon maradt
mezénynek, igy a szenziciés negyedik helyrél
rajtolé GarZone Racing parosinak is saras pa-
lydkon kellett folytatnia vasirnap reggel a szd-

guldist. A nap elsS felében minden a dud ter-
vei szerint alakult, de néhiny szdz méterrel az
utolsé el6tti szakasz célja elStt egy alattomos
részen a Nissan égbe emelkedett, majd a foldre
érkezést mar nem birta ki. ,Nincs okunk sza-
badkozni, de sajnos idén nem sikeriilt Gyulin
a tokéletes versenyhétvégét a megérdemelt he-
lyezéssel megkorondzni, mert irgalmatlanul el-
dobtuk a Nissant. Koriilbeliil 140-es tempdnal
egy kellemetlen és veszélyes godorkombinacié-
nil felrepiiltiink a leveg8be, majd amikor végre
leestiink, az sajnos mir tdl sok lett a futémdi-
nek, és szilinkokra tort. Senki nem érti miért
és hogy maradt az aut6 a kerekein, de minden-
képp Oridsi szerencsénk volt. Azt hiszem, biisz-
kék lehetiink igy is, hiszen tobb szakaszon is
elvertiink nilunk ergsebb autéval versenyzs

&s rutinosabb pdrosokat. A pontot az i-re fel-
teszem majd a kovetkez$ versenyen” — zdrta
mondandéjit Lonyai Pil.

A GarZone Racing partnerei: Bioextra ZRt.,
MetalCom ZRt., Negarent Kft., Szerverhaz
Kft., El Yucateco, Rack Auto Kft., GarZone
R.O.P, HunGarian Baja, garzoneracing.com
Tovdbbi informdciok a Garzone Racing hivatalos hon-
lapjdn taldlhatéak: www.garzoneracing.com
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NEMZETKOZI MEZONYBE

KAKUCS: MEG SEMMI NEM DOLT EL

Latvanyos futamok és meég latvanyosabb, de szerencsére
balesetmentes bukasok, valamint dramai kiizdelmek jellemezték
a szikrazd napsutésben megrendezett kakucsi ralikrossz
rendezvényt. Az 6sszességeben 52 fével elrajtold futamok

az ob és a Kbzép-eurdpai Zdéna Trofea versenyei voltak.

SZOVEG: LEGEZA MIKLOS KEPEK: LAZAR, ZOLEG

J6 hir a rajongbknak: a SuperCars kategérii-
jiban Spitzmiiller Csaba egyre jobban otthon
van. 36,340-cs idGvel nyerte az edzést, majd
az el6futamokban is nagy formdaban hajtva,
a 2. és 3. futamban elsG id6t ment, és igy az
LA’ dontdre 6vé lett az els rajthely. A lista-
vezet$ Harsdnyi autdja bedllitisi gondjaival

NULLAZTAK

kiizdott, 2. lett az edzésen és 2. az eléfuta-
mokban. 3. Révész Tamis, 4. a cseh Vyborny,
5. a ralibdl a tavalyi évben érkezett Vass
Zoltin és 6. az idei évben el8szor rajthoz 4llé
Kotin Péter — az erre a versenyre , leporolt”
Ford Escort autdjéban. Az ,A” dontSben az-

tdn mir Harsdnyi volt a leggyorsabb, a tava-

A csehorszagi Sedlcany-ban jilius 30-an megrendezett ralikrossz zéna futam az esGzé-
sek miatt félbeszakadt. Mivel a verseny egyben az ob tervezett futama is volt, ezért az
Off-Road Bizottsag kivizsgalta a kialakult helyzetet, és dontott az értékelésérsl. Eszerint
a versenyben rajthoz allok egységesen nulla pontot kapnak a félbeszakadt rendezvényre.
A verseny ilyen médon az éves értékelésben minuszolhatéva valik, és ezzel az érintett
pilétik pontveszteség nélkiil keriilnek besorolasra az éves rangsorban.

lyi bajnok rajt-cél gy6zelmet aratott. Mogotte
Spici végzett, mellettitk Vyborny szerezte meg
a harmadik helyet. Oket Vass, majd Révész
kovette a célban.

Super1600-ban két cseh és hirom magyar
versenyz3 vivott. Petrilla Krisztidn lett a cseh
P Bilek mogott a 2. leggyorsabb az edzésen,
de autdja megillt, és feladta a versenyt. Az el§-
futamokban a Zéna-bajnok Bilek nyert, mogot-
te a legeredményesebb Ujhizi Béla, aki a szin-
tén cseh V. Veverka elleni hibdtlan futamaval,
egy 1. és egy 3. hellyel a dontdre a 2. rajthelyet
szerezte meg. A finiléban aztin Bilek gy&zel-
me mér nem volt sima tigy. A 4. helyrél indulé
Veverka nagy hajrival mir az els§ helyen auté-

zott, de ellenfele az utolsé pillanatban még-
is visszavette a gySzelmet jelentd elsd helyet,
2. Veverka, 3. Majerszky Gabor, 4. Ujhizi Béla.
A Touring Cars autéi kozott az eléfutamo-
kat az SC-vel teljesitd Fodor Gyuri és S. Strobl
a kiilon futott déntd futamdiban litvinyos ver-
senyzést mutatott be. Fodor lerajtolta Stroblt,
aki azonban a Jokerkoron visszavette az elsGsé-
get, és a célba elsSként érkezett be.
A Super Nationals mez&nye 19 autét vonul-
tatott fel. Az osztily el6futamaiban a seatos
K. Freudenthaler (A) illt az élre, akit ezat-
tal Bankuti Gibor kovetett egy abszoltit 1. és 3.

hellyel, megszerezve a déntd 2. rajthelyét. Freu-
denthalert végiil a findléban sem lehetett meg-
fogni, de Binkuti a megszerzett 2. rajthelyet
abszoltutban meg tudta tartani, és ezzel elhoz-
ta a -4000 alatti kategéria elsd helyét is. A ver-
senyben 1. Freudenthaler, 2. Binkuti, 3. Jakub
Bitman, 14. Ujhzi Addm, 17. Ujhdzi Lisz16.

A Magyar Kupdban hirom napi licencet vil-
t6 versenyzGvel tizenhiromra egésziilt ki az in-
duldk szdma. A futamaikban végiil az utolsé
pillanatban nevezett Ilosvay Péter nyert, maso-
dik Csirmaz Brané, 3. pedig a ,B” dontét nye-
8 Varga Viktor volt.

—
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Harsanyi Zoltan

. Révész Tamas
. Spitzmiiller Csaba

. Majerszky Géabor
. Ujhazi Béla
. Petrilla Krisztian

. Lukasz Kabacinszki
. Tomas Hurt
. Ujhézi Adam

. ifj. Erdei Istvan
. Csirmaz Bruné
. Lajos Gyula

86
70
64

60
47,5
38,5

46
46
455

56
54
40
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MAR JOVORE GYAKOROL

VNOUCSEK: KAKUCS UTAN - KAKUCS ELOTT

Tanuldévét tolti az idén visszatérd Vnoucsek

Laszlé a hazai ralikrossz futamokon,
Harsanyi Zoli korabbi bajnokautdjaval
probalja a szukséges rutint megszerezni.
Szerencsére versenyrdl versenyre gyorsul,
tanul, fejlédik, sé6t: harom futammal az év
vége elbtt mar egész konkrét tervekrdl
mesélt a jovo évet illetéen.

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: LAZAR GERGO

— Két verseny 6ta nem beszéltiink egy-
massal: elGszor értékeljiik a kakucsit.
Hogy ment?

— Szerintem nagyon jol sikertilt, kicsit talin
gyorsultunk is. Probilgatok folyamatosan haté-
konyabb lenni a kanyarokban: most megint azt
éreztem, hogy kicsit jobban ment, mint eddig.

A néz3k is nagyon sokan voltak, tgyhogy a han-
gulattal sem volt gond. Végiil csapatban harma-
dikak lettiink, ezzel még megdriztiik a vezets
helyiinket, dgyhogy nagyon elégedettek voltunk.

— Ehhez képest a csehorszagi futam ered-
meényei nagyon érdekes képet mutatnak..
— Igen, senki nem kapott pontot, ugyanis ak-
kora felhdszakadds volt, hogy leftjtik az egé-
szet. A pélya jarhatatlan volt, 6ssze is csisztunk

Hollerrel, amitd] nekem elment a jobb oldalon

a futémitivembdl egy-két cucc, és mire megcsi-
niltdk a sricok, addigra vége lett az id6méré-
nek, dgyhogy még azt sem sikeriilt teljesitenem.
Senki nem kapott pontot, bir egy darabig tgy
volt, hogy az id6méré alapjin értékelnek min-
ket. Aztin mégsem... Nekem teljesen eldobds az
a verseny: a hétvége még kirdndulisnak is rossz
volt. Ilyenre nem is emlékszem, hogy lett volna
kordbban. Mindegy, megtdrtént: most mar csak
a kovetkezd, kakucsi versenyt virjuk.

— Hogy telik addig a masfél hénapos pi-
henés?

— Kicsit unalmasan. Prébiljuk szervezni az éle-
tiinket, a jovénket. Az auté mdr teljesen készen
all a gardzsban, és virja a kovetkezd rajtot.

— Kakucs mar nem ismeretlen, 1évén ket-
tével ezelGtt is ott volt verseny: mennyi-
re fekszik?

— Nagyon. Nagyon szeretem, mert technikds
pilya, jol lehet gyakorolni a gyorsan és kereszt-
be autdzist is.

— Hol vannak azok a pontok, ahol lehet
még gyorsulni?

— A sikdnokban lehet gyorsulni és a megfele-
16 ivek megtaldldsdval. A technikdn kell még
finomitani, mert azt gondolom, hogy az autét
midr tudom, mar ismerem: a rajtprogramba is
nagyon jél belejsttem. Es ami nagyon fontos:
a koncentriciéban kell f¢jl6dném még. A be-
allitisok, az autd rim szabdsa versenyrdl ver-
senyre egyrészt konnyebb, de bizonyos szem-
pontbdl nehezebb is. Ahogy gyorsulunk, dgy
csokkennek a tivolsigok, a fékutak, ennck
megfeleléen mindig hangolni kell a beallitiso-
kat is, és persze egyre éberebbnek is kell lenni.
Egyszdval folyamatos a fejlédés, amit nagyon
élvezek. Jovdre, ha minden jol megy, akkor egy
4j Mitsubishivel tudok majd menni, ami tech-
nikdban szinte ugyanez, csak 16erében lesz na-
gyobb. Harsinyi Zoli szerint amit megtanul-
tam ebben a Nissanban, azt mindent tudok
majd ott hasznilni, csak a sebességet, az erét
kell majd megszoknom. Ugyhogy most mar
minden méter azért van, hogy jovére eredmé-
nyesebb lehessck.

B HATTER
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BANKUTI NEM ERI BE A MASODIK HELLYEL

A Bankuti MotorSport versenyzdje sosem arrol volt hires,
hogy elégedett lett volna a masodik helyen vald célba
éréssel, hiszen tdbbek kozott azért is lett nyolcszoros
magyar ralikrossz bajnok, mert mindig, minden versenyen
az elérhetd legjobb eredmeényre: a gydzelemre tort.

SZOVEG: BORBAS BALINT KEPEK: KOLLAR ATTILA, VARGA AKOS

A magyar kivil6sig ezen a hozzaillisin a jovs-
ben sem kivin véltoztatni, és a KONI-Kiriszy
céggel kozosen, specidlisan a ralikrosszra kif ¢j-
lesztett, egyedi futémivekkel hajszolni tovibb
Peugeot 306 Maxijival a sikercket — a hazai és
a nemzetkdzi porondon egyarint.

Mint ismert, a Binkuti MotorSport a Kirdszy
céggel — mely a KONI kizirdlagos magyarorszi-
gi képviselGje — 2010-ben egy merész elhatirozis-
sal kifejlesztett, majd letesztelt egy teljesen egye-
di, specidlisan ralikrosszra alkalmas futémdvet,
mely a tavalyi nyirddi ralikrossz Eurépa-bajnok-

A ralikrosszra kifejlesztett KONI futomi hianyat a piléta

a kakucsi futamon kiléndsen is megérezte, mivel autéja

a palya konnyen kigodrosodé részein tal sok id6t toltott

a levegdben, igy az elsé kerekeknek a 300 loerd feletti
motorteljesitményt nem sikeriilt optimalisan a talajra tennitik.
Gabor a verseny utan elmondta: ,,Az auté hatuljanak allandé

korrekcidja is sok energiamba keriilt, tobb masodperc
maradt a Maxiban és bennem is. Ha ezekkel a problémakkal
nem kellett volna verseny kézben annyit foglalkoznom,

a masodik hely helyetti gy6zelem realis célkitlizés lett volna.
Marpedig nalunk mindig a gy6zelem a cél!”

sdgon debiitdlt Gibor Peugeot 206-o0s verseny-
gépében. Nem is akdrmilyen eredménnyel, hiszen
a kontinensbajnoksig népes és rendkiviil erds
mez6nyében a magyar versenyzd a C-dontd ma-
sodik helyére kvalifikdlta magit, s csak a rajt uti-
ni, din és csch versenyzdvel tortént titkdzés fosz-
totta meg egy kiugré, nagy siker elérésétdl.

A McLaren csapaton keresztiil a Forma-1-ben
is érdekelt KONI pozitivan értékelte a fejlesztés
eredményét, melyet azzal honorilt, hogy az idei
Esseni MotorShow-n a Bankuti MotorSport
csapatit sajit standjin mutatta be, és web-lapju-
kon (wwwkoni.com) pedig mint partner-csapa-
tat jeleniti meg.

A piléta mr az akkori erSpréba utin elmond-
ta, az Gj futémd rengeteget javitott autdja vezet-
het8ségén, menetstabilitisin és kanyarsebességén,
é&s véleménye azdta csak tovibb erdsodott. Jelenleg
a gond csak az, hogy Bankuti idén az Eur6pa-baj-
noki futamok helyett inkdbb a magyar bajnok-
sdg és a Kozép-Eurdpai Zoéna Tréfea kiizdelmeire
koncentril, amelyeken nem a KONI futémiivé-
vel felszerelt Peugeot 206-ossal, hanem az ilyen
futéminek — egyelSre! — hidnyiban levs, egyedi
&pitésti Peugeot 306 Maxi versenygépével indul.

Noha az 1j auté gyerekbetegségeinek gyors
kinévése utdn Bankuti a jaliusi, Kakucsringen
rendezett K6zép-Eurdpai Zéna futamon mér az
clékeld masodik helyen végzett a SuperNational-
ban (mikézben sajit géposztilyit megnyerte),
de 6 nem éri be ennyivel, és a kozeljovSben
a sorozat trénjira, az abszolut els§ helyére tor.

A pil6ta és csapata azonban tgy érzik, erre
csakis a KONI-Kiriszy — a 206-os Peugeot-ban
mir j6l bevilt — kivilé mingségt futémiivel van
lehetSségiik, ezért minél hamarabb ilyen szerel-
nek jelenlegi versenygépiik al is.

KON,
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KUlbénos hétvége volt augusztus elsd szombat-vasarnapja, mert
az autdkrossz versenyek torténetében eldszor fordult eld, hogy
egy hétvégén két versenynek adjon otthont egy palya.

SZOVEG: GERLEI SANDOR KEPEK: TDK

Tturkevén mirpedig ez tortént, 1évén a juniusi
verseny elmaradt a pilya alkalmatlansiga mi-
att (jet-ski versenynek megfelelt volna), igy az
egyébként erre a hétvégére tervezett Zéna ver-
senyt egynapossa téve, a szombati napra beke-
riilt az elmaradt ob-futam. Az Gtlet jénak bi-
zonyult, de a versenyz8k és a sportvezetSk
cttdl fuggetleniil félve késziiltek a dupla hétvé-
gére, vajon az egymds utdni napokon torténd
versenyzés milyen pluszproblémdkat okozhat,
kibirjik-e a gépek a megprobiltatist.

Nos, az elsé nap keményebbnek bizonyult,
hiszen ekkor tobben is szinte nagyjavitist vol-
tak kénytelenek eszk6zoIni autéjukon a dontd
futam el6tt, mint példiul Abrahim Kiroly, aki
motort cserélt, vagy Brezovszki Sindor, akinek
a szerel6i szintén komoly feladatot kaptak a se-
lejtez6 futamok kemény csatai utdn. Elismerés-
sel kell sz6Ini még a Buggy1600-as mezdny tob-
bi versenyzGjérdl is, akik két ellenfeliik javitdsit
megvarva dlltak fel a dontd rajtjahoz. A startot
aztdn Raddk Attila kapta el a legjobban, de szo-

rosan a nyomaban Abrahim Kéroly szigul-
dott, aki a 4. korben litvinyosan megelzte ri-
vilisit és elsGségét megdbrizte a kockds ziszloig.

Mogoéttitk még Illés Tamds fért fel a pédiumra.

A SuperBuggy mez8nyében apa-fia csatit
vart a kozonség, hiszen az eléfutamok sordn is
a helyi pilétakettds, Szabé Kélman és ifj. Szabd
Kélman uraltik a palyit. A dontdben aztin
,»kis Kalmi” 3llt az élre, nyomaban édesapjaval,
aki az els@ kor vége el6tt, a célegyenesre fordi-
t6 kanyarban a pilyit 6vez§ sinc tetején taldlta

magit, az egyik eltort féltengely miatt. A fid

sem volt sokkal szerencsésebb, neki a bal elsé
felftiggesztése adta fel a kiizdelmet, igy neki is
ki kellett dllni. A vezetd poziciét a szintén he-

lyi szinekben versenyzS Oros Sindor 6rokalte,
akit egyre jobban szorongatott az osztrik Willy
Gruber, aki egyébként a bajnoki pontozdsba nem
szdmitott bele. Gruber nagyobb tapasztalatinak,
meg Oros jobb hitsé defektjének koszonhetSen
megelSzte magyar ellenfelét, mig harmadikként
Téth Sindor litta meg a kockds zdszI6t.

|7 o r

A karosszérids auték mezdnyében eztittal nem
akadt ellenfele Emédi Janosnak, a szeghalmi ve-
terdn tigy soporhette be a pontokat, hogy idei ki-

hivéja egy technikai hiba miatt még csak pon-
tokat sem tudott szerezni szombaton — ez Lajos
Gyuldnak akdr a bajnoki cimébe is kertilhet.

A vasdrnapi ismétlésben hasonléan nagy csa-
takra vart a kozonség, és nem is csalédott, kii-
16n6sen, hogy ez a verseny nem csak a magyar
bajnoksigba, hanem a K6zép-Eurdpai Zéna
Tréfedba is beleszdmitott, igy a magyar ver-
senyz8kon kiviil szlovak, osztrdk és cseh auték
is szinesitették a mezdnyt.

A SuperBuggy-ban ifj. Szabé Kdlman miér az
edzésen bizonyitotta, hogy ismét felveszi a kesz-
tytt az ellenfelekkel, a leggyorsabb kér ideje az 6
neve mellett szerepelt. A dontd rajtja utdn a pa-
paval egy kissé szorosabb kapcsolatba kertiltek,
de aztdn a bajnoki éllovas vezetd helyét megdriz-
ve rétta a koroket. IdGsebb Szabé Kélmant ismét
kisértette a hazai pilya gonosz szelleme, mar az
els6 forduldban stirtd fehér fiistét eregetve lehel-
te ki motorja a lelkét. A szlovik Andreides hidba
probilt meg mindent, csak megkdozeliteni tudta
ifj. Szab6t, mig harmadikként Té6th Sindort in-
tette le a kockds zdszI6.

A Buggy1600 mezdnye mir az eléfutamok
sordn kemény csatakkal szolgilt a lelkes kozon-
ségnek. A hazaiak kedvence, Abrahim Kiroly
rdijesztett szurkolira, amikor az els§ el6futam-

ban a meghibdsodott differencidlmi miatt csak

a legutolsd helyen ért célba. A bajt azonban or-
vosoltik a szereli és a dontd rajtjelét mar az elsé
rajtkockdbdl virta, Raddk Attildval és Brezovsz-
ki Sindorral. A finl¢ els6 kanyarjiban Abrahim
a kiils6 fvre szorult, mig a belsében Brezovszki
nyomta a gizt. A kanyar vége elGtt azonban ta-
lin a tarkevei pilta is meglep8dott, hogy a pa-
lydt 6vezd akicosban landolt, befejezve ezzel

a versenyt. Brezovszkit Radik kergette, am tdle
miiszaki probléma vette el a sebességet, az elsé
hajtis jelentett szabadsdgot, jelentSsen lassitva
ezzel a kanizsai tehetség tempdjit. A megorokole
misodik helyre a verseny egyik esélyesének tar-
tott Igor Vlasaty allt, nyomaban Illés Tamdssal,
mely sorrend a leintésig nem viltozott.

A Touring Autocrosst mindssze két verseny-
28 képviselte, az autésport korelndke, Emédi Ja-
nos és az idei évben az autdkrosszt elkezd§ Lajos
Gyula ,Luigi” személyében. Az eléfutamok sordn
Jani b4 idei kihivja technikai gonddal kiizdott,

a turbé meghibdsodisa miatt e gyorsit6 szerke-
zet nélkiil poroszkilt a palyin. Némi logisztikdval
(oda-vissza ut a szerelének a Hajdusdgba) és gyors
munkdval a dontdre szerencsére ismét Gsszedllt

a ménes az autdban, igy virva a rajtjelet. Az indu-
last Jani bd jol elkapta, de a valtSkart is, mely a ke-
z&ben maradet, igy fiatal versenyzd tarsira hagy-

ta a k6z6nség szérakoztatdsit, és megelégedett

a misodik poziciéért jard 17 ponttal.

A bajnoksagok allasa

. Emédi Janos
. Lajos Gyula
. Balogh Laszl6

. Radak Attila
2. I1lés Tamas
. Abraham Karoly

. ifj. Szab6é Kalman
2. T6th Sandor
. Oros Sandor
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~~~ ABRAHAM SZOMORU, DE MAR SEMMIT-SEM TEHET ~~ <. .

Ev elején még a bajnoki cimet célozta Abraham Karoly,

de a technika 6rddge kdzbeszodlt: kétszer is — ugy

pedig nehéz a legjobbnak lenni. A pildéta azonban nincs
elkeseredve: energiait inkabb a jovd év tervezésébe fekteti.

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: TDK

— Egy verseny van hatra, és nem allsz ugy,
ahogyan tavasszal tervezted...
— Hit nem...

— Hogy tszott ez el ennyire?

— Nem indult igazin jol ez az év: Ausztridban,

a misodik versenyen rogton kiestiink, mar az
id6mérén, motorprobléma miatt. Ez nagyon
nagy baj volt, f6leg, hogy Szeghalmon ismét

a motorral volt bajunk. Ekkor mir lehetett érez-

ni, hogy giz lesz, és nem fogunk gy menetel-

ni, ahogy terveztiik. A legutdbbi, ttrkevei ver-
senyen pedig a dént6t nem tudtuk befejezni: az
elsé kanyarban kiestem, igy az utolsdk lettiink.
Ezzel és két nullis versennyel nehéz magyar baj-
noknak lenni... Hagyni kell azért a tobbieket is

gy6zni.

— ...csekély vigasz ez azért. Nem?
— Szomora vagyok, persze, mert bajnok szeret-
tem volna lenni, hiszen tudom, hogy képesek

vagyunk rd. Nagyon jé ugyanis a szerelGcsapa-

tom, akiknek nagyon hilis vagyok az egész
éves munkdjukért. Egyébként idén, ha Radik
Attila bajnok lesz, annak is fogunk &riilni, hi-
szen § j6 barit.

— Mi var még ratok idén?

— Lesz még egy futam Kakucson, amit meg sze-
retnék nyerni, és lesz egy Eb Nyirddon, ahol a ka-
tegdridmban a sejtéseink szerint olyan 25-30 ver-
senyzG lesz majd. Kozottiik mindenképpen az
elsd tizben szeretnék végezni. De lesz még mds

Eb-futam is, ahol terveziink még induldst: Olasz-

orszdgban, Maggioriban. De ez mir csak afféle
évzarisként, levezetés gyanint kertilt széba.

— Ha Kakucsra tekintiink elGre, mit le-
het mondani: elengedted mar ezt az évet,
vagy szeretnél még kiizdeni?

— Ez az év mdr nem nyerhetd, ami még cél le-
het, az a misodik hely: Illés Tomival elég kozel
illunk egymdshoz a tabellin, de 6 van el6rébb.

Az biztos, hogy nem fogjuk magunkat 3ssze-
torni, hogy misodikak lehesstink: inkdbb jovére
Gjra megprobiljuk.

— Miben latod a legnagyobb hibat, hogy
elvesztetted a cimet?

— Ami taldn a legfontosabb volt, az az, hogy

a mi auténk Hollandidban késziilt: minden arra
a tengerszint feletti magassigra és légnyomdsra
dpiilt, itt pedig nagyon mads feltételek vannak,

mint ott. Ezért az alkatrészek masképp is vi-
selkednek, mint ha otthon versenyezne a ko-
csi. Mindig ugyanazok a problémdk jottek eld
a kompresszorban, tgyhogy szerintiink a hiba
a fentickben keresends. Reméljiik, hogy jovdre
ki tudjuk ezt kiiszobolni — most elkeseredés he-
lyett inkabb erre koncentrilunk. JévSre ugyanis
cél, hogy az sszes Eb-futamon elinduljunk,

&s osszességében pedig a 8. és a 12. kozotti he-
lyeket szeretnénk megszerezni.
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véltani igéretes 3. rajthelyét, miutin a déntSben
megpdrdiilt, é mdr nem folytathatta a versenyt,
s6t késdbb Révész Tamis is hasonldan jirt egy
defekt miatt.

A Junior Buggy-sok kozott rossz rajt utin
remek felzirkézist mutatott be Klendncz
Szabolcs, aki egészen az 5. helyig lopédzott
fel a leintésig, és ezzel a hétvége egyik magyar
szempontbdl legkellemesebb meglepetését okoz-
ta. A versenyt a csch Adam Roucka nyerte.

A Buggy 1600-ban két magyarért is szorithat-
tunk az A-dontében, 4m sajnos korn egyre fo-

y 4 Y/ 4 [ ] ] [ 1] y 4 . . SEah ]
¥ . By gyatkozott ez a 1étszdm, miutdn Szabd Krisztiin
A N E Z K R M E R E i ¥ ' =% / o e autéjiban eltort a kormanydsszekots, igy az
: .- ! -3 . ; : / akkor az 5. helyen haladé tehetség mir az elsg

korben a verseny feladdsira kényszertilt. Némi

KARAI 2., KLENANCZ ES ABRAHAM 5. A NYIRADI EB-N e N gt T e 3 syogyirt Abrahim Kiroly remek felzirkozisa -

lentett a magyar szurkolék szdmdra, aki a 9. rajt-

Az 3sszes olyan kategodriaban, ahol akadt magyar induld, volt . helyrl cgészen az 5. helyig jort fel a leintési.
magyar A-ddntés is, Ugyhogy mar csak dnmagaban emiatt ; ' v A
is batorkodhatunk hazai szempontbdl sikeresnek nevezni f : 2 f | kénta holland Glen van Rosmalent hirdették ki
a 2011-es nyiradi autdkrossz Eb-t, még akkor is, ha az igazi _ : ~ E = A %] tkggbnjb;}dbgw‘y mlML;S“l
bravur, a magyar gyézelem ezuttal sajnos elmaradt. =S e =R & _ mi sorozatit, hiszen a misik hirom Kategorii-

ban egyarant csch versenyzd zirt az élen.

SZOVEG: BORBAS BALINT KEPEK: TENK LASZLO 5 . De azért mi magyarok sem dlltunk annyira
csehiil a verseny végén, hiszen Kdrai Tamds to-

A kétnapos rendezvény vasirnap délutinjira Autocross) é Abrahim Kiéroly (Buggy 1600) is va az els6 kanyarba mir a 2. helyen fordult be, i o = - e 7 . vibbra is vezeti az Eb Gsszetett pontversenyét,

a magyar versenyzdk koziil végiil hatan jutot- sikeresen felverekedte magit a B-dontd meg- 4m kés8bb nem miikodott megtelelen a szélvé- - ' . - e Magyarorszig pedig nyolc futam utdn a 4. he-
tak be az A-dontdbe sajit kategéridjukban, hi- nyerésével a végsS finaléba. Igy tehit végs6 soron  d6torldje, és mivel nem ltott eleget, nem tudott | i) lyen 4ll a Nemzetek Kupdjaban Csehorszag,
szen azok utdn, hogy Lajos Gyula, Kdrai Tamis, két magyar gyGzelem is sziiletett a findlék sordn elég kozel kertilni Vaclav Fejfarhoz, igy eztttal : " ] I'Ir . Németorszig és Hollandia mogott.

Szab6 Krisztidn és Klenincz Szabolcs az el6futa- - fdjdalom, hogy egyik sem az A-déntSkben. be kellett érnie az eziistkoszordval. Ami a masik | : A verseny részletes eredményei a www.chro-
mok eredményei alapjin automatikus résztvevsi Pedig nem sok hija volt! Kdrai Tamds remek két dontSben érdekelt magyart illeti, Lajos Gyula , norace.cz internetes oldal ,,On Line” meniipont-

lettek az A-dontdnek, Révész Tamids (Touring rajtot vett az A-dontSben, és a 4. helyrél indul- sajnos nem tudta egy igazin j6 végeredményre - i | ja alatt olvashatdak.
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CHRIS-CROSS

SZABO KRISZTIANNAK CSAK A VEGE HIBADZOTT

Ugy tlnik, Szabd Krisztiannak (Chrisnek) kétféleképpen
sikerlilnet az éppen aktualis nyiradi autdkrossz Eb-futam
dontdje: vagy mindent visz, mint 2009-ben, amikor gyézelmével
hazai szurkoldi elbtt biztositotta be palyafutasa elsd junior
Eurépa-bajnoki cimét, vagy sajnalatosan korai véget ér szamara
a verseny, mint tavaly, vagy az idei évben.

SZOVEG: BORBAS BALINT KEPEK: KOLLAR ATTILA

Egy valami azonban dllandé: mindig stabilan ott
van a legjobbak kozott, az A-déntSben, ahol —
mint az § példdja is mutatja — mir birmi meg-
torténhet. Tényleg birmi.

Az XLavina Pap Motorsport versenyzgje
mdr eddig is meglehetSsen felemds emlékeket
Srzott a nyirddi katlanbdl, ami az idei verseny
utin még inkdbb igy lesz. Az egyik oldalrél
ott sorakoznak a feledhetetlen szép momen-
tumok, amelyek a fiatal tehetséget ezer szdl-

bi rubrikaba keriilt Szab6 Krisztidn emlékta-

riban, még ha rajta ezittal sem mulott semmi.

Tavaly Szab6 az Eurépa-bajnoksig éllovasa-
ként érkezett Nyirddra, ahol aztin nagyszerd
versenyzéssel meg is szerezte a verseny pole-po-
zicidjit, dm az A-dontd mdr azeldtt véget ért
szdmdra, hogy a tobbiek elrajtoltak volna, miu-
tdn a szigort szabilyok értelmében egy korai
rajt miatt egybdl a kizdrtik. Akkor tehit elma-
radt a néptinnepély, dm az év végén mégis a ma-

,Mindig stabilan ott van a legjobbak kdzott,
az A-déntében, ahol mar barmi megtorténhet.”

lal a pilyihoz kotik — 2008-ban épp Nyirddon
teljesitette palyafutdsa els6 Eb-futamdt, majd
egy évre ri az itteni gySzelemmel biztositot-

ta be elsé junior Eurépa-bajnoki cimét —, mig
a misik oldalon sajnos ott kellemetlenkednek
a majdnem, dm végiil mégsem sikerrel zirulé

nyirddi nemzetkozi versenyek. Sajnos a tavalyi

utdn az idei magyar Eb-futam is ebbe az utéb-

gyar kivil6sig oriilhetett, hiszen megszerezte
palyafutisa misodik Eurépa-bajnoki cimét a ju-
niorok kozott.

Szabé azéta mir kategorit véltott, és a fel-
néttek kozott, a Buggy 1600 mezdnyében ver-
senyez, egy a csapata dltal az idei évre épitett,
4j autdval, dm egy valami idén sem viltozott
— a magyar piléta nevét tovibbra is rendre az

eredménylistik legfelsébb régidiban kell keres-

niink. Az XTLavina Pap Motorsport versenyzdje
agy érkezett a nyirddi verseny helyszinére, hogy
a legutébbi 6t futam mindegyikén az A-dontd-

L] el 2wl
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be jutott, és ez a kivild sorozata hazai pilydjin
sem szakadt meg.

A szabadedzésen rogton egy abszolit leggyor
sabb id6vel jelezte, hogy ezattal is komolyan kell
majd vele szimolniuk a rivilisoknak, majd innen-
t8l kezdve egész hétvégén it folyamatosan a leg-
gyorsabbak kozott szerepelt a neve az eredmény-
listin. Az elsG eléfutam-sorozatban a leggyorsabb
futamba kertilt, igy hidba ért el jobb id6t néhiny
misik futam gySztesénél is, a sajitjdban a 2. he-
lyen végzett az Eurépa-bajnoki cimvédd Ondrej
Musil mogott. A masodik el6futamban aztdn £él
korrel a leintés el6tt még vezetett, dm ckkor egyik
versenyzGtirsa borulisa miatt piros zdszléval meg-
szakitottdk a futamidt, az Gjrainditist kovetSen
pedig mésodjira mar nem birt Musillal, igy ismét
»csak 2. lett mogotte, dacdra annak, hogy megint
két futamgydztesnél is jobb idGt ért cl.

A harmadik el6futamban viszont mir nem
ismert kegyelmet a magyar tehetség, és maga-
biztos futamgy&zelemmel biztositotta be he-
lyét az A-dont8ben, melynek startjelét késébb

a 6. rajtkockdbdl varhatta. A findléban a rajtot
kovetSen ugyan feljott az 5. helyre, dm a mdso-
dik kanyarban sajnos minden egy pillanat alatt
rosszra fordult, amikor az Eb-pontverseny él-
lovasaval, Olivier Dufourral iitkozott, letort

a kormanymvébdl egy fog, és nem tudta foly-
tatni a versenyt. Dufour szerencsésebb volt az
iitkozésnél, 6t végiil a 2. helyen intették le, mig

Szabé szdmdra a tavalyi hazai Eb-futam utin
sajnos az idein is elmaradt az igazi happy end.

De ami késik, nem mulik — remélhet8leg jo-
vére kiegyenlitédik majd a szerencse és a bal-
szerencse mérlege, és ismét egy ,mindent visz”
tipustd nyirddi csata kovetkezik majd kétszeres
junior Eurépa-bajnokunk szdmadra.

Kivinjuk, hogy igy legyen...

‘Elismerésre-mélto, hagy Kris'ztié‘n ugyanazt:

a teljesitményt hozta a hggyok koz6tt, mint = e
- korébpan a jy_|1ior:bknélz isnlét_:b_t_:ver_ej(_éa.tg'_ ;_

*magat asfinaléba.-Mas kérdes; hogy = 3
énhibajan kiviil mé‘; amasodik kan)‘/arban' -
bics#zni kényszeriilt




AUTOKROSSZ

B HATTER

ELETE LEGJOBBJA

KLENANCZ SZABOLCS OTODIK A HAZAI EB-N

A kétszeres magyar junior bajnok szamara eljott az idod,
hogy a nemzetkdzi mezdnyben is megvillanjon: a legszebb
ddmsddi autdkrosszos hagyomanyok folytatdja a nyiradi
Eb-futam korosztalyos A-ddntd 6todik helyén végzett.

Folytatas kdvetkezik..

SZOVEG: TDK KEPEK: TENK, SZALAY, NAGY

Hallott mar valaki olyat, hogy egy kétszeres
magyar bajnokot az édesapja egy szezonra ,.cl-
tilt” a versenyzéstdl? Pedig ez tortént Klenancz
Szabolccsal, a hazai autékrosszos utinpétlis

reménységével, akinek az idei esztenddt tanul-

manyi okokbdl ki kellett hagynia az ob-n, hiszen

a csaldd szerint a fia el6tt 4116 kozépiskolai felvé-
tel a j6v8 szempontjibdl még az autdkrossznil
is fontosabb. Igy 2011-ben tulajdonképpen csak
Do6msodon lithatta a kézonség, amint 600-as
gépével a felndttek kozott, az 1,6-os kategorii-
ban prébilt helyt dllni, de az er8kiilonbségek és

egy kuplungprobléma miatt természetesen nem
nagy sikerrel. Aztin a nyiridi Eb-futamon djra
feltdint, és szerencsére nem litszott meg a for-
mijin a kihagyott év: szép versenyzéssel élete
legjobb eredményét érte el, amikor az A-doént6-
ben 6t6dik lett.

,Bar sokan aggddtak, én nem vettem észre
magamon, hogy gondot okozott volna a kihagyis,
elvégre mdr hirom éve versenyzeK — értékelt a fia-
talember. ,,Pontosan tudtam, mit kell tennem, érez-
tem az Gj autdt. Ez a kocsi sokkal jobb a tavalyinil,
erdsebb és stabilabb is, 120 helyett 140 16erével, G
vialtéosszetétellel. A szerelSkkel mdr £él szavak-
bol megértjitk egymist, és néhiny korabbi Eb-rdl
mir az ellenfeleket illetve a stilusukat is ismerem,
igy egyiltalin nem izgultam?

A pilya feltérképezése sordn természetesen
a futémvon kellett is llitani, de a legkomo-
lyabb feladatot a kemény nyirddi talajon a leg-
jobban tapad6 — és futamrél-futamra elfogyé
- gumik kivélasztisa jelentette, amelyre a sza-
badedzéscken keriilt sor. Az id6mérdn aztin
mdr szépen javitgatta az eredményeit Szabolcs,
és az el6futamokon is hozta azt a format, ami-
vel bekertilhetett a findléba. Az elsé kanyarban
ugyan még az utolsé helyen fordult, dm a le-
hetd legjobb idGpontra sszedllt szimidra a kép,

riérzett a pilya ritmusdra, és két szép elGzéssel

nem sokkal a vége el6tt mdr a negyedik helye-
zettet iildozte. Edesapja nagyon biiszke volt
rd, mert szerinte ,meglepSen érett versenyzést
mutatott be, a megfelel§ szituicidkban min-
den olyat megtett, amit egy profinak is meg kel-
lett tennie”. Ezek utin mér azon sem bidnkdédott
senki, hogy nem sokkal a vége el6tt kitort az
egyik féltengelye és ez leszakitotta a hozzi tar-
toz6 futémiivet: igy ugyan nem tudott elébbre
1épni a pildta, de a mogotte haladd sem volt ké-
pes megel8zni 6t, az 6tddik helyezés pedig na-
gyon is megfelelt mindenkinek. ..

»van még persze min javitani, f6két a raj-
tot kellene gyakorolnom, de az is j6 volna,
ha az egyes fokozat dttételét jobban be tud-
nink 16ni. Azonban igy nagyon oriiltem is az
eredménynek, és jévére mindenképpen foly-
tatndm az Eb-s versenyzést. Els6re a koze-
li kilf6ldi futamokon tervezziik az indulist”
— nyilatkozta Szabolcs. ,Nagyon szerencsés
vagyok, hogy ezt a sportdgat tizhetem, hogy
itt lehetek. Sokat koszonhetek apukdmnak és
a CBA Kft.-nek, a magyar iizletlincnak, vala-
mint a Klendncz Méhészetnek. Az eréforris
programozisiban Mitray Gibor és az Ago
Motors nytjt nagy segitséget, a tuningban
pedig Bélint Liszl6 alkotott kivilét. Kellett
a Szuromi Racing és Slezdk Mikl6s tudisa is
a sikerhez, de tulajdonképpen az Gsszes szere-
16 nevét felsorolhatndm, hiszen ez egy csapat-

sport, ha a volin mogétt egyediil én is tlok...”

APUKA, A KEZDO

Harminc éve ugyan mar kiprobal-

ta az autOkrossz izgalmait, de az-

tan elszdlitotta az iizlet. Klenancz 131
Jozsef azonban addig-addig kisérget-

te a fiat a futamokra, amig idén wjra-

kezdte a domsodiek kedvenc sport-
jat. Augusztus végén pedig a nyiradi
Eb-re is benevezett. ,Mostanara jutot-
tam el oda, hogy a cégeim iigyeinek
intézésére megtaliltam a megfele-

16 embereket, igy van id6m a hob-
bimmal foglalkoznom. Idén mar t6bb
bajnoki futamon indulta, de példaul
Nyiradon még soha nem versenyez-
tem. Az Eb-vel a mélyvizbe ugrottam,
de nem bantam meg. Osszesitésben

a 22. lettem a 35 f3s mez6nyben, ami
annak tiitkrében, hogy a kocsim sok-
kal gyengébb a tobbiekénél (240-250
helyett csak 150-160 16erGs), elégedett-
séggel tolt el. Az mér biztos, hogy jo-
vére lesz egy 1j technikank - éppen
most megyiink érte -, igy remélem,
hogy 2011-ben jobban sikeriil minden.
Ugy gondolom, van még tiz évem az
autésportban, ezalatt szeretnék szép
emlékeket gyiijtogetni. A célom egy
Eb B-dontd, az almom pedig egy A-fi-
nalé: bizom benne, hogy nem tiiztem
ki magam elé lehetetlent...”

Szabolcs nem csak hogy az egyik legjobb
eredményt nyujtotta Nyiradon, a magyar
csapat tablajat is 6 vitte korbe a verseny
el6tti bemutatkozason
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GOKART

KET VEGLET

DUNASZERDAHELY ES GYOR

Két Ujabb versenyhétvégén van tul az MNASZ-MGSZ orszagos
gokartbajnoksag, de a hatralévd két forduldbban még barmi
megtorténhet, a bajnoki cimek meég senki nem tudhatja
biztosan a zsebében. Hargitai Sandor szakagvezeté mesélt az
augusztusban tortént nem éppen hétkdznapi esemeéenyekrol.

SZOVEG: TDK KEPEK: LAZAR GERGO, STUKSZA ATTILA

— Hogyan lehetne a legjobban bemutatni

Dunaszerdahely gokartpalyajat annak, aki
még nem jart ott?

— A bajnoksigunk résztvevdi szerencsére mar
mind ismerik ezt a kiilonleges helyszint. A pilya
kiviléan versenyezhetd, hirom gokartbarit fék-
ponttal. Orisi teriileten fekszik, igy a szerviz-
nek is bséges hely jut, szeretnek ide jirni a ver-
senyzGink, jol érezziik magunkat Szlovikidban.

- Bizonyos szempontbol akkor éppen az
ellentettje a sziik gydri versenyhelyszin-
nek, igaz?

— A Gy6rben megépitett pilya sem érheti kri-
tika, erre is nagy sziiksége van a sportnak.
Az tinnepekre id6zitett futamokra rengetegen

kivincsiak voltak, ami 6ridsi reklim a gokart-
nak, fontos az embereknek tudniuk, milyen él-
ményeket is nyijt ez a szakdg a résztvevSknek
é&s a nézSknek. A rendezSknek kiilon szeretném
megkdszonni, hogy az esemény koré épitették
fel az Extrém Motorsport Fesztivilt, temérdek
latnival6val, koncertekkel, sztirokkal, szimuli-
torokkal és egyéb kiilonlegességekkel. Az ilyen
kezdeményezéseknek mindig is lesz helye a ver-
senynaptirunkban.

— Ahogyan lattuk, a szakidgvezets sem
unatkozott a hétvége alatt. Szinte megallas
nélkiil targyalt. Kikkel, ha szabad tudni?

— Mir most szervezziik a kovetkezd eszten-

d§ bajnoksigit, és Gydrben a sok résztvevs mi-

att kivil6 alkalom nyilt kikérni az indulék vé-
leményét a tervekrél. Emellett a szintén jelen
1év6 osztrik, német, szlovik és cseh kollégikkal,
sportvezetSkkel is tudtam tirgyalni, nem titkol-
tan azzal a céllal, hogy k6z6s Osszefogissal te-
gylik még izgalmasabbi a hazai gokartsport ver-
senyeit, néveljitk a rajtricsok létszimat.

— De mi tortént a versenyeken? Kezdjiik
a legkisebbekkel!

— Maxterinéban Kérmdoczi Baldzs és Albert Pat-
rik is két-két versenyt nyert, elébbi Szlovikii-
ban, utébbi Gydrben gyjtott maximalis pont-
szdmot, de még igy is van egy kis lemaraddsuk
Markos Mirkhoz képest. Nagyon szoros a ver-
seny a bajnoki cimért. Erdekesség, hogy Balizs

testvére, Gergd is egyre tobbszor jol szerepel,
Dunaszerdahelyen példiul az elsé futamon
6vék volt a dobogd két legfelsé foka. Minimax-
ban, a Junior el6szobdjiban Wishofer Mick na-
gyon belehtzott, hiszen négyszer nyert, amivel
4t is vette a vezetést a tabellin Rénai Tamistol,
igaz, minddssze két pont az elénye.

— A junior mezdnyben elhuzni latszik

a tobbiektSl Hercsik Vince...

— A miskolci f1t rengeteget versenyez, egy-

re tobb tapasztalatot szerez, és ez meg is litszik
a teljesitményén. Darvasi Marcelnak és Németh
Balizsnak nagyon kell kapaszkodnia, ha meg
akarjik fogni az ellenfeliiket, hiszen két szlo-
vik elséség utin Gydrben is csak olyan kiilfol-

Balra a gy6ri futam egyik sztarvendége, Kiss Pal Tamas,
- alatta a VIP-verseny ratra kész mezénye

di fiatalok tudtak Vince elé keriilni, akiknek az
eredményei nem szimitanak bele a magyar ér-
tékelésbe.

— A Rotax Max Mastersben is megy az
adok-kapok, leginkibb a bajnok Hornyak
Istvan, és a tronkoveteld Fekete Balazs
ko6zott, aki hazigazdaja volt a legutébbi
hétvégének...

— Igazi tild6z8verseny kezd kialakulni, Hornyik
midr csak 26 ponttal vezet. Igaz, gyérben mind-
ketten szereztek egy elsG és egy masodik helyet,
de elétte Dunaszerdahelyen Istvin elvesztet-

te a fonalat, és mindkét gyGzelmet Baldzs htiz-
ta be. Szlovikiiban érdekes volt még a dobogén
litni Lieszkovszky Gabort, aki az esztendd vé-

gére belelendiilhet a pontgytijtdgetésbe, illetve
meg kell emliteni a legutébb duplin harmadik
Bognir Gibort, aki szintén szépen ment.

- Es mi a helyzet Wiest-Ferenc-Fodor csa-
taval a Rotax Maxban?

— Dunaszerdahelyen Ferencz Mirknak jott

ki a legjobban a 1épés, kétszer is nyert, de Wi-
est Jank6 még mindig vezet, és Fodor Arpad-
dal is szdmolni kell. GySrben viszont ,,megzavar-
ta” a csatdjukat két vendégfellépd: a viligbajnok
Ben Cooper és a most GP3-as pilyikon kiiz-
dé, de koribban itt felnétt Kiss Pal Tamas. Ben
megmutatta, mire képes, nyerte mindkét ver-
senyt, mig Tamdsnak csak egy eziist és egy elég
komoly baleset jutott. Szerencsére nem sériilt
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meg, igy talin legkozelebb is elfogadja a meghi-
visunkat, hiszen & is sok néz6t vonz a pilyikra.
Rajtuk kiviil fontos még megemliteni a szlovi-
kiai Jakab Sindort, aki szintén nagyon j6l ment.

— A DD2 kiizdelmei is mindig izgalmasra
sikeriilnek, ezdttal is igy tortént?

— A szokdsos hirmas olyan csatit mutatott be
Szlovikiiban, amit mindenkinek ajinlok megte-
kinteni, az interneten tobbek kozott itt lithato:
http//youtu.be/VGIk6STWZBg. Hargitai Gydz4,
Locskai Lajos és Téth Péter szinte az egész futam
alatt el8zgette egymadst, de végig sportszertien
kiizdsttek. A gydri futam aztin mir csak Péter-
nek sikeriilt, neki is csak félig-meddig, a miso-
dik versenyen mdr csak 5 korig jutott. De tobbek
kozott az ottani elsGségének koszonheti, hogy &
mir egy kicsit elhdzott a tobbiektdl. ..

— SWE-ben hogyan alakultak az ergviszo-
nyok?

— Bal6 és Attraminni kiizdelmérdl szdl a széria,
most is elosztottik a gySzelmeket, Pénzes J6-
zsef pedig dltaliban harmadikként kovette Sket.

— Volt még aztan egy KZ2-es, és egy VIP
futam is az Extrém Motorsport fesztiva-
lon. Hogyan tetszettek?

Ez a lassit6 nem egyszer megfogta a

Gyérben, volt, hogy egy teljes futamt.)t Ejra

kellett inditani a témegkarambol miatt

— El8bbi a kovetkezd év egyik kategéridja lesz.
Eddig csak amat8rok mentek ebben az osztily-
ban, most hat magyar és sok kiilf6ldi nevezett.
Azt tervezziik, hogy 2010-ben legalibb négy
CEE-futamot is rendeziink bel6le, méghozzi
teljes rajtriccsal. A jové évi induldk kozott egy
értékes dijért kiizdhetnek, de tovibbi részleteket

egyelére nem mondhatok.

Ami a VIP-futamot illeti, megint csak megko-
sz6ndém a rendez8k munkdjit: olyan neveket
egyszerre a rajtricson litni, mint a finlét vé-
giil megnyerd Wéber Gibor, Sebestyén Péter,
Szujé Zoltin, Grigalek Gibor, Bas Edina,
Stefano Favaro, Sélyom Csanid és Czollner
Gyula, nem sok helyszinen nyilik lehet&sége

a kozonségnek.

B HATTER

FAVARO IS FIGYELTE

BENDE DANIEL GYORBEN JOL TELJESITETT

A meég csak tiz éves Bende Daniel egyelére csak tanulgatja
a junior kategodriat, de maris igéretes fejlédést mutat.

Gydri eredmeényeire az a Stefano Favaro is felfigyelt, akit
Magyarorszagon senkinek sem kell bemutatni.

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO KEPEK: TDK

édesapja jovoltdbdl a kériilmények adottak, hogy

adnd dlmait. Erre figyelt fel elGszor édesapja, most
pedig egy igen prominens személyiség.

Miutin Dani megkapta 2011-es fejleszté-
sti Alonso gokartjit, az idGeredményei elkezd-
tek javulni. Az MNASZ-MGSZ bajnoksig
legutdbbi futamin, Gydrben Kiss Pil Tamis
is meghivist kapott az Extrém Motorsport
Fesztivilra, és megismerkedett Bende Diniellel,
sGt csapattdrsak is voltak a hétvége folyamdn.
Ennck koszoénhetd, hogy a GP3-as sorozat ver-
senyz§jének menedzsere, Stefano Favarénak
is szemet szurt a tehetsége és hozziillisa.

,» Technikailag kifejezetten jénak mondanim
Danit. Fejben talin még kicsit gyerek, de 10 éve-
sen ezen nem is kell csoddlkozni. Az elk6vetke-
zend§ években biztos nagy viltozdsokon fog dt-

1. Markos Mark (TTS Bau Racing) 509 pont esni. Erni fog, tapasztalatot szerez, és fizikailag is
2. Kérmoczi Gergd (Visual Motorsport SE) 498 pont alakul majd, ebben biztos vagyok. Megfigycltem,
3. Albrecht Patrik (CR.G. GSE) 490 pont hogy sok kortarsitdl eltéréen, § egyszer sem pa-
naszkodott a technikdra, ha valami nem dgy
1. Wieszt Janks (Kilmén Motorsport) S i sikeriilt, ahogyan & elképzelte. Allandéan el6bbre
2. Ferencz Mark (TTS Bau Kft.) 506 pont - .. .
3. Fodor Arpéd (Energy Sportbusz) 488 pont akar jutni, ez nagyon pozitiv egy versenyzben.
Gydrben egy elézése fogott meg igazin, amikor
1. Toth Péter (Hargitai Racing) 522 pont a mezSny hits6 felében h,a.ladt, megserfl C_S,éki
2. Locskai Lajos (Hargitai Racing) 488 pont kent a versenykedve. Az Gj gokarttal rogton ja-
3. Szécsényi Tamas (Hargitai Racing) 450 pont vultak az idGeredményei, persze az is tény, hogy
ilyen fiatalon még nem nagyon tud technikai
1. Balé Andras (Visual Motorsport) 278 pont adatokat kozolni a csapat felé. Kiss Pal Tamds-
2. Attramini Mirko (Visual Motorsport) 250 pont sal megnéztiik &t tobbszor is, és figyelemmel ki-
3. Pénzes Jozsef (Pénzes ASE) 151 pont séjiik a pélyafutdsit” — fogalmazott Talmécsi
Giébor egykori és KPT jelenlegi menedzsere.
1. Mick Wishofer (Kilmin Motorsport) 516 pont
2. Ronai Tama k E 1 . . .. . " At tendd
Rom,u 2mes (CR-G Gokart SE) oM pont Miutin Daninak tavaly a Minimax kategéridban zesziendos
3. Kovacs Marcel (Visual Motorsport) 474 pont fia jol teljesit
P p - - - e o U jol teljes
sikertilt egy év végi harmadik helyezést elérnie, idén o
B . Jovik banoksieban is raith az idésebbek
1. Hercsik Vince (Kdlmin Motorsport) 534 pont I,Tw.r,a fragyar cs a sz OVA JI,KI)/ 538 .an. 15 T2t ,OZ kb2z6tt, ez Kiss
2. Darvasi Marcel (Kilmin Motorsport) 504 pont ll, és a Rotax Max Junior széridban is indul, r- Pl Taméasnak is
3. Németh Balazs (CRG Gokart SE) 508 pont adisul 12-13 éves versenytirsak ellen. A csapata és

nagyon tetszett

1. Hornyak Istvan (Energy Sportbusz SE) 525 pont a fiatal sricbdl a jovSben nagy piléta viljon, de & is
2. Fekete Balazs (Kilmin Motorsport) 499 pont

3. Viragh Attila (Energy Sportbusz SE) 463 pont

mindent megtesz, hogy megfeleljen a kihivisnak.
Versenyszertien dzsadézik, igazolt jégkorongjaté-
kos, imdd dobolni és természetesen tanulmanyaira
1. Németh Csaba (Hargitai Racing Sport Klub) 226 pont
2. Anda Csaba (Bilint Team) 157 pont
3. Koltai Péter (Bilint Team) 145 pont

is Gsszpontositania kell, mindezt a gokartozis mel-
lett. Mindez sok idejébe keriil, ami mésokat akdr

meg is zavarhatna, dm & nem olyan tipus, aki fel-
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AZ ISMERTBOL
AZ ISMERETLENBE

A HARGITAI SE ELOSZOR VERSENYZETT GYORBEN

Mig Szlovakiaban az utébbi évek legjobb kluzdelmeit
vivtak a Hargitai SE DD2-es gokartosai, az ismeretlen
gyori palyaval meggyllt a bajuk: balesetek és sérulések
hatraltattak az éllovasaik tovabbi pontszerzéseit. Kovacs
Istvan csapatvezetd mesélte el, mi is tortént az istalldval.

SZOVEG, KEP: TDK

- Kezdjiik a dunaszerdahelyi fordul6val!
A csapatnak jelent plusz terheket, hogy
nem itthon, hanem kiilf6ldon kell gokar-
tozni?

— A magyar bajnoki sorozatban két kiilf6ldi
helyszin szerepel: Bruck és Dunaszerdahely.
Tiévolsig szempontjibdl nem jelentds az elté-
rés, ha ezeket vessziik célba, hiszen mindkettd
kozel fekszik a magyar hatirhoz. Aki sziiksé-
gét érzi, az az istdlléval ide is ugyanigy clutaz-
hat a verseny el6tt tréningezni, mint a hazai

futamoknil. Szlovikiiban a futamhétvége
el6tti hétf én edzettiink, elsGsorban azok vet-
tek részt a gyakorldson, akik még nem ismer-
ték cléggé ezt az egyébként kivild vonalveze-
tésd palyat.

— Es milyen eredménnyel szerepelt az ala-
kulat?

— Dunaszerdahelyen hagyomanyosan j6 verse-
nyeket futunk, mert a pilya fékezési pontjai
tobbszor is alkalmat adnak az elézésekre. Szere-
tik a pil6tik a kanyarokat, a vissza-
forditokat, mert itt lehet taktikazni.
A DD2-cs futamokban a Téth-Locs-
kai-Hargitai hdrmas meg is mutatta,

il

hogyan kell mindezt a gyakorlatban
megval6sitani, nem is tudom, hiny-
szor viltozott a trié sorrendje az élen.
A gokart reklimja volt, amit a fiak
miiveltek. Csapattdrsak a Hargitai

SE-nél, de nagyon jét kiizdéttek. .. Megjegy-
zem, mindkét esetben Németh Csaba lett a ne-

gyedik, szintén az egyesiiletiink szineiben.

— A tobbi kategoériaban is sziilettek sike-
rek?

— A maxterinés Hargitai Levente egy hatodik
pozici6é mellett megszerezte elsé dobogds he-
lyezését, ami remélhetSleg nagy 16kést ad majd
a fiinak. Gajdicsi Akos két 6. poziciéval térhe-
tett haza, de bizunk benne, hogy a gyakor-

1ds és a versenykilométerek az & esetében is
elébb-utébb meghozzik a gytimélesiiket.

— De ha j6l tudom, a gydri utcai verse-
nyen fordult a kocka...

— Mivel a mi csapatunk a tavalyi futamokon
nem indult, és a pilya jellege miatt elézetes edzé-
sekrdl sem lehetett sz, 1ényegében egy teljesen
ismeretlen helyszinen kellett bizonyitani a go-
kartosainknak. Eleinte dgy téint, a DD2-ben igy
is fel tudjuk venni a ritmust, sikertil az adott-
sidgokhoz alkalmazkodni, de aztin jottek a ba-
jok. Locskai Lajos koccolt a palinkkal, elmozdult
a hitsé tengelye, és nem tudta folytatni; Hargitai
Gy6z8 kordbbi sériilései miatt nem tudta vallalni
az induldst; T6th Péter pedig miutin megnyerte
az elsé dontdt, a misodikban hitsé tengelyt tort,
&s leszakadt kerékkel dllt ki. Csak az vigasztalhat
benniinket, hogy végiil Szécsényi Tamis igy is el-
hozta nekiink az els helyért jaré kupit...

— Ennyire veszélyes egy utcai verseny?

— Az igazat megvallva nagyon kiilénleges, de
embert prébild, a technikdra alkalmanként ve-
szélyes pilyit épitettek a szervezSk. Olyat, ahol
kijénnek a vezetSi tudisok kozotti kiilonbsé-
gek és ahol gyorsan kell alkalmazkodni a k-
rilményekhez. De ez is a gokart szépségei kozé
tartozik...

B HATTER
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A LEGFIATALABB

IFJU TEHETSEG: CZINTULA ZALAN

Mivel Magyarorszagon és Csehorszagban is van ra

lehetdség, hogy 8 éven aluli versenyzék nevezhessenek az
orszagos bajnoksagban, ebben a két szériaban bontogatja
szarnyait az ifju tehetség, Czintula Zalan.

SZOVEG: NEMETVARI KEPEK: TDK

Zalin hatévesen, a vici gokartpilyin kezdett
el ismerkedni a sportdg alapjaival, de ezzel
nem csak &, hanem az egész csalid belesze-
retett a motorsport viligiba. Idén egyelSre
nem jott ki a 1épés a fiatal versenyzd szimdra.
Volt, hogy megillt alatta a motor, és egyszer
ki is zdrtik, mert sulyt veszitett a versenygé-
pe. Elete els6 komolyabb versenyén, a Morva
Kupa elsé forduldjin, Dunaszerdahelyen vi-
szont sikeriilt dobogéra 4llnia, amivel minden-
kit elkdpraztatott, hiszen Magyarorszigon &

a legfiatalabb versenylicenccel rendelkez pilé-
ta a gokartosok kozott. A kategéridjin beliil is
9-12 évesek indulnak.

Még csak hétéves, de a cseheknél mar a Baby
60-as kategoria résztvevdje. Indult a Maxterino
kategoriaban is, ahol 6sszesitett 9. helyezést
ért el. A jovében mindenképpen szeretné
kiprobalni magat Angliaban, Németorszagban
vagy az olasz bajnoksagban

A Top Motorsport fiataljira — annak idején
Kiss Pil Tamds is itt kezdte palyafutdsit — az-
tin 2011-re vetiilt komolyabb reflektorfény.
Els@sorban a rajtoknil nagyon iigyes, tobb-
szOr 3-4 vetélytdrsit is megel6zi. Hogy a gy6-
zelmek még nem jonnek, amiatt egyelSre sen-
ki nem aggddik, hiszen édesapja elmondisa
szerint ez még csak egy tanul6éy, de még ren-
geteg edzés és tapasztalat sziikséges ahhoz,
hogy valddi reménységgé néhesse ki magit
a fiatal tehetség.

Zalin jovébeli céljai kozott természetesen
a formaaut6zis vagy valamilyen egyiiléses
versenysorozatban valé részvétel szerepel,
de a jelen még a tanuldsrdl szl Tanuldsrol
a versenypalyikon a hétvégén, hétkoznap pe-
dig egy szentendrei dltaldnos iskola padjiban.
A fit mindkét helyen szeretne helytallni,
ugyanugy, mint példaképe, Fernando Alonso
— a maradék szabadidében pedig — levezetés-
ként — a focié a fGszerep.

Zalan idén egy Birel vazra
szerelt Parilla 60-as motorral
kiizd, eddig 13 versenyen

8 kupat gydijtott. Ha nem
ilhet a gokartjaban, PS3-mal

—— gyakorolja a versenyzést
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UNIQA LOTUS LADIES CUP

F1-ES KALANDOZAS

A MEZONY A LEGNAGYOBB SZTAROK ELOTT BIZONYITOTT
A magyar autésport legrangosabb eseményének, a F1-es
Magyar Nagydij hétvégéjének is szerepldje lett az Uniga
Lotus Ladies Cup mezdnye, raadasul az eddigiekhez képest

teljesen uj forgatdékdnyv szerint.

SZOVEG: REPA KATA KEPEK: FOLDI D. ATTILA

A stirdi program és a résztvevék komoly szima

miatt az autdk ezdattal nem a j6l megszokott futotta a legjobb id6t, megelézve Budahizi
gardzsokbdl, hanem a modellautépélyan kije- Norit, aki mir az elsé korének eredményével
161t helyrdl, felvezetéssel jutottak fel a boksz- bebiztositotta a misodik rajthelyét. A harma-

utcdba, majd a pélydra.

SRR L] e T

A 30 percnyi edzésidg alatt Bus Edina

dik leggyorsabb id6t Bende Adrienn teljesitet-

1EET S EEENTE

te, mig Walterné Dancsé Adrienn a negyedik
poziciét harcolta ki.

A szombati verseny aztin a vart érdeklGdés-
nek megfelelden az eddigickhez képest jéval
tobb nézd elbtt zajlott. A linyok litvinyos és iz-
galmas futammal hililtdk meg a néz8k buzdi-
tasat, titkozésekkel, kicstiszdsokkal tarkitva zaj-
lott a kiizdelem. A rajt utin Walterné Dancs6
Adrienn bizonyult a legvehemensebbnek, azon-
nal timadta Bus Edinit, akivel egy picit Ossze is
csattantak. Ezzel Adrienn az élre tort, mig Edina
a harmadik helyrdl kezdte meg a felzarkézast.
A negyedik korre aztdn a bajnoki éllovas meg-
elzte az addig misodik Budahidzi Nérit, majd
egy korrel késGbb revansot is vett Walternén,

&s ahogyan azt mar megszokhattuk, fantasz-
tikus versenyzéssel elséként gurult be a célba,
esélyt sem adva az ellenfeleknek a helycserére.

ElDFRGHH AHAVA m ﬁ A?]Kﬂ Em & merkantil

Bende Adrienn négy koron keresztiil negye-
dikként kévette az élmezdnyt, majd Budahizi hi-
bdjinak koszénhetden végérvényesen fellépett
a harmadik helyre. Néra, aki rossz pillanatban
adta el8zésre a fejét, kicstiszott és csak a negye-
dik helyre hozta vissza autdjit. A nyolcadikként
rajtol6 Kiss Ramoéna hamar feltorndzta magit az

6todik helyre, és végig tartotta is pozicidjit. Ekoz-
ben a kézépmezdnyben ddiz kiizdelem folyt,

Dr. Binki Agnes, Sas Szilvia é Benik—Garami
Anett kozott. Dr. Banki tigyesen védte helyét Sas
Szilvivel szemben, mig Benik—Garami Anett min-
dent megtett, hogy megfogja a szendvics kézepén
kiizd§ Szilvit. A még az autdval val6 ismerkedés,
tapasztalatgytjtés fazisiban tarté Nagy Brigitta

a nyolcadik helyre futott be.

A mir szinte megszokott sereghajté dud,
Ninisi Ordog Nora és Kévary Anett is meg-
vivta a sajit harcit. Anett eleinte még Nori
elétt autdzott, majd egy igen litvinyos porgést
mutatott be, aminek kovetkeztében kis ideig
a menetirdnnyal szemben taldlta magit, majd
a tizedik helyen zirta a sort.

Az elsé ot helyezettre a futamot kévetSen
nagy meglepetés, egyben nagy megtiszteltetés
vart. Frank Tamds ar felkérését elfogadva, Niki
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Lauda adta 4t a dfjakat a linyoknak, akik ezt
a pillanatot biztosan soha nem felejtik majd el.

Misnap aztdn az idei szezon eddigi leglat-
vanyosabb, legeseménydiisabb versenyét tel-
jesitették a linyok, ami mdr a kilencedik
forduldja volt a kupinak. Szinte megszidmlil-
hatatlan 16kd6s6dés, koccands tortént, pillana-
tonként valtozott a sorrend, amit kiviilrél is
nehéz volt kovetni. A szombati verseny els§
hat helyezettje forditott feldllisban rajtolt, igy
Dr. Banki Agnes indulhatott az élr6l, mdgotte
Kiss Ramoéna. A Baritok kozt szereplGje dtvet-
te a vezetést, és mdsfél korig tudta Srizni a he-
lyét, de Bas Edina ekdzben mar folyamatosan
jott egyre feljebb a hatodik helyrél, mignem
megel6zte Raménait is, aki ezzel a tdmaddssal
szemben nem tudta felvenni a kesztyfit.

A negyedik kérben aztin teljesen felborult
minden. Kiss Raména megcstszott, és el6bb
Bende Adrival, majd Budahizi Néraval is dssze-
csattant és mdris a nyolcadik helyen taldlta magat.
Ekozben az élen Bts Edina mar behozhatatlan
elényre tett szert Walternével szemben. Az utolsé
nekirugaszkodisra Kiss Raména feljott az 6todik
helyre, Budahizi Noéra pedig két autét megelSzve
a hatodik helyig torndzta fel magit.

zzepler  griEx  carnic

LIVILOHNGCIN

Az els6 ot helyezettnek jird serleget eziit-
tal Bernie Ecclestone és Alexander Wurz adtik
it, megkorondzva ezzel az amugy is felejthe-
tetlen hétvégét. A feliigyelStestiilet a versenyt
kovetSen aztin Gjra megvizsgilta az titkdzéses
helyzeteket, melynek eredményeképp Dr. Binki
Agnest 2 x 20 mp, Budahizi Nért és Bende
Adriennt 20-20 mp biintetéssel stjtotta. Ezzel
a végsG sorrend is dtalakult.

A sorozatbdl két versenyhétvége van még
hitra. Két-két verseny vir a holgyekre a Panné-
nia-Ringen augusztus végén és a Hungarorin-
gen szeptember kozepén.

A bajnoksag allasa

1. Bas Edina 173 pont
2. Walterné Dancs6 Adrienn 129 pont
3. Bende Adrienn 118 pont
4. Benik-Garami Anett 102 pont
5. Budahazi Néra 102 pont
6. Kiss Raména 101 pont

7. Sas Szilvia 94 pont
8. dr. Banki Agnes 76 pont
9. Kévary Anett 62 pont
10. Nanasi-Ordog Néra 37 pont
11. Nagy Brigitta 26 pont
12. dr. Molnar Agnes 22 pont
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BUS EDINA: AKI VEZETI A BAJNOKSAGOT

Csak a Lotusban kezdd, Suzukival a korabbi években
mutatott par fricskat a versenytarsaknak. De gurult mar
490 ldéerds F430-as Ferrarival, és terelgetett Formula-autot
is, most pedig vezeti a LLC bajnoksagat. Bus Edina egy
nem hétkdznapi lany...

WWW.MELYGARAZS-STREET.HU/ CYLON

— Nem a Lotus az els§ igazi sportkocsi,
amiben tesztelted tudasod, hanem Fer-
rari F430-ast is terelgettél mar. Melyik ad
nagyobb adrenalinl6ketet? Azoknak, akik
meég csak fényképen lattak ilyen autét, le-
irnad par mondatban az F430-ban gyiij-
tott gyorsulasi és menetteljesitmény-ta-
pasztalataidat?

— 2008-ban volt szerencsém kiprébilni egy
F430-ast, Janosi Sindor mell¢ tilhettem be,
majd az instrukcidk utin én vezethettem ezt
a 490 16erGs gépet. Természetesen ez egy ha-
talmas adrenalinloket volt az én kis Swiftem-
hez képest, azzal 6sszehasonlithatatlan! Atya-
ég, amikor megindult alattam, el sem hittem.
Emlékszem, hogy visszafogottan és Gvatosan
vezettem, még a kiporgésgitlét sem kapcsol-
tam ki. De most mdr, hogy a Lotusban iilok,
biztosan misképpen vezetném. Kiilonosen,
hogy azéta mir vezettem Formula Mastert is,
amit mar bitrabban kezeltem. Annyira, hogy
azon is elgondolkodtunk, hogy jovére ezzel
folytatom...

SPEEDLIGHTPHOTO

— Suzukival annak idején nagyobbrészt le-
hagytad a fiikat, most egy Lotussal, talan
érettebb versenyzéssel stabilan hozod

a gyGzelmeket és a dobogds helyezéseket.
Van-e kiilonbség egy ndéi és egy férfi sof 6r
»lenyomasa” kozott?

— Miéta versenyzem, egyszer sem jutott eszem-
be az, hogy én férfiakat ,nyomok le”. Persze
azért j6 érzés volt! Az igazsig az, hogy itt,

a csajok kozott szerintem nagyobb a rivalizdlis,
amit persze kifelé senki sem mutat, de tudjuk,
hogy milyenck a nék, ha ellenfelitk akad. Javit-
satok ki, ha tévedek... Amikor férfiak kozott
versenyeztem, kénnyebben elviseltem azt, ha
nem keriiltem fel a dobogéra, de idén, mikor
az egyik futamon harmadik lettem (egy amatSr
hibabdl kifolySlag), nem tudtam annyira oriilni,
mint a Suzukis harmadik helyemnek.

— Le tudod —e vetkdzni a kdziiton, azt
hogy tapasztalt versenyzg3 vagy? Verse-
nyeztél mar a palyan kiviil? Szeretsz sza-

guldozni?

ST/

— Szeretek szdguldozni. Pilydn kiviil versenyezni
is szeretek. Minden, ami a sebességgel van 6sz-
szefiiggésben, az johet. Persze ezek a pilydn ki-
viili dolgok nem komolyak.

— Tudsz olyan negativumot felhozni, ami
nagyon hatraltatott? Akar futamon, akar
egy egész idényben?

— Taldn az, hogy régebben nagyon féltem az esGs
versenyekt6l. Mdra mdr ezzel nincs gond. Annyi-
ra lekiizd6ttem, és bebizonyitottam magamnak,
hogy nem olyan vészes, mint amilyennek litszik,
hogy azt szoktam kivinni, bircsak esne!

— Van-e valami pozitiv vagy negativ ha-
tasa annak, hogy Forma-1 betétprogram-
ként tobb ezer ember elStt kellett telje-
siteni? Nem volt félsz benned, hogy ha
megcsiszol, vagy beragadsz a kavicsba,
az ,mekkora égés” lesz? Vagy ilyen nincs,
elég tréning volt a WTCC és a WSR?

— Még tényleg nem versenyeztem annyi ember
el6tt, mint idén ezeken hétvégén. Hatalmas él-
mény volt! En ink4bb pozitivnak mondanim,
mert nagyon j6 érzés, ad olyan adrenalinloketet,
mint az F430.

— Van példaképed? Ki az, akire a maganélet-
ben felnéz Bus Edina? Es ki az, akinek ma-
ximalisan elismered a versenyzdi kvalitasat?
— Minden elismerésem Michelisz Norbié. Min-
den egyes versenyén jobban dobog a szivem,
mint az enyémen. Amikor egyszer vele egyiitt
hivtak meg az RTL Klub reggeli misoriba, azt
gondoltam: Kell ennél nagyobb megtiszteltetés?
Az Fl-ben pedig Vettel a kedvencem. Egyébként
ez a két versenysorozat, amit nézni szoktam.

A tSbbi kategériit annyira nem kévetem figye-
lemmel. Inkabb csinlni szeretem, mint nézni.
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Draganak talalja az uj autékat?

Vasaroljon! J6 min6ségl hasznalt autoét, elérheté
aron, Akar 1 év Garanciaval, Olcso szerviz hattérrel!

KAK TA'

RAMONAT FELFEDEZTE A LOTUS LADIES CUP

Baratok kozt sztarja, Kiss Ramobna egyik naprol a masikra
csoppent az autdversenyzés vilagaba. Baratndje és
pilétatarsa, Orddgh Néra hivasara déntdtt ugy, hogy
Kiprobalja magat, és a Proex Motorsport csapataban

a Lotus Ladies Cup egyik legjobb amatdr versenyzdjévé valt.

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO KEPEK: FOLDI D. ATTILA

— Hogyan keriiltél a Lotus Ladies Cup
mez3nyébe?

— Nagyon hirtelen jott a felkérés. Ordogh Néri
bardtném hivott fel, hogy lenne-e kedvem auté-
versenyezni. Régtén ravigtam, hogy igen. Ugy,
hogy koribban még a Hungaroringen sem jir-

tam, és a Forma-1-en kiviil nem is nagyon ko-

vettem figyelemmel semmilyen sorozatot. Ami-
kor el6szor beiiltem a versenygépbe, két hetem
volt az elsé futamig. Nagyon beleéltem ma-
gam a szitudcidba, és hihetetlen sokat gyako-
roltam. Igazi szenvedéllyé vilt ez nilam. Tudni
kell rélam, hogy ha valamibe belekezdek, akkor
a maximumot szeretem nyujtani. Gyorsan sike-
riilt megtanulnom a pilya vonalvezetését, és las-
san becsukott szemmel is végig tudtam menni
a hungaroringi aszfaltcsikon. Els6 versenyemen
aztdn a nyolcadik helyrdl rajtolhattam, és ezt

a poziciét a futamon is sikeriilt megtartanom.
A csapatnil el is neveztek ,Kis Rakétinak”.

— Ha mar sz6 esik a csapatrol, ki készitett
fel téged?
— Oten versenyziink a ProexSport Kft. — Kalasch-
nikow Energy Team szineiben. Engem Kiss

- : Norbi vett a szdrnyai ald, akitSl rengeteget ta-

W'-"'.".I' Kovesdan nd
nfo@kovesdan.hu
00-18:00 Sz: 9:00-14:00

nultam. Ha 8 mellettem iil az autéban, akkor

12217 Budapest. Hap't™

Kovesdan Kft Tel.: 06-1-229-2500
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5-6 tizedekkel is képes vagyok jobb id8ket men-
ni, és az sem mellékes, hogy rendkiviil j6l binik
a lanyokkal, jol viseli a hisztijeinket. Persze az

egész istllot a professzionizmus jellemzi. Edzé-

sek és versenyek el6tt tokéletesen felkészitik

N

a gépet, én pedig mindig egy hiszperces kis be-

szélgetéssel kezdem ezeket a napokat, mégpedig
az autémmal, aki a lelki tirsamm4 vilt.

— Melyik eredményedre vagy a legbiisz-
kébb?

— Valgjiban tobb ilyen is van. Nagyszerd érzés
volt példiul a WTCC betétfutaméinak résztve-
vGje lenni, hiszen ilyen driiletet és rajongdst még
sosem tapasztaltam. Azt hiszem, akkor szeret-
tem bele igazdn az autéversenyzés viligiba. Ter-
mészetesen az is hihetetlen volt szimomra, ami-
kor az Fl-es verseny el6tti futamon az 6todik
helyen sikeriilt célba érnem, ezzel pedig a legjobb
amatdr pilétinak jiré kupit is dtvehettem a do-
bogén, amit Niki Laudétdl kaptam meg. Alig
tudtam felfogni, hogy ez velem térténik. Emlé-
kezetes még a World Series by Renault alatt ren-
dezett verseny is, ahol vasirnap reggelre beillt

a nyakam, és nem tudtam forgatni a fejem. Tele
nyomtak lidokainnal, és végiil elindultam a fu-
tamon, ahol zuhogé esében sikeriilt a harma-
dik poziciéban célba érnem. Sosem felejtem

el azt a fantasztikus érzést.

— Milyen a versenyzdi élet, a gara-
zsok hangulata? Lehet valami par-
huzamot vonni a tévés mun-
kaddal?

— Egyiltalin nem. Teljesen mérték-
ben eltér egymistdl a két dolog.

Néha persze nem egyszerd dssze-
egyeztetni egymdssal a sorozatot és

a versenyzést, de ha nem tudok el-
menni egy-egy edzésre a munka mi-
att, akkor is prébilom pétolni a hi-

anyzasomat.

— Amiéta versenyzel, valtozott
a vezetési stilusod az utcan?

— Igen, de nem ugy, ahogyan sokan
gondolnik. Sokkal nyugodtabb let-
tem a volin mogott. A versenypilyin

kiadom magambdl a fesziiltséget és a késztetést

a szdguldisra, ezért a kdzutakon meggondolttd és
nyugodttd viltam, aminek nagyon oriilok. Egyéb-
irdnt a futamokon hasznilt Lotus nagyon jol ird-
nyithatd, a kanyarokban nagyon kezes. Ahogyan

a kedvenc filmemben, a Micsoda nében is fogalma-
zott a fGszerepld, ,Befekszik, mint cica az dgyba”.




GYORSASAGI

NEM CSAK

NOSZTALGIA

SZIGETVARI MATYAS A MULTROL, A JELENROL ES A JOVOROL

Mint az autdésport minden szakaganak, a formulaautdzasnak is

van multja. Ennek nemzetkdzileg is elismert résztvevdje Szigetvari

Matyas. A korabbi abszolut gyorsasagi bajnok manapsag
csapatvezetdkeént jarja ugyanazokat a palyakat, ahol korabban
maga is rajthoz allt. Ennek kapcsan kezdtlnk nosztalgiazni...

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: KOLLAR

— Milyen érzés most mar csapatvezetd-
ként és nem versenyzdként részt ven-

ni azokon a versenyeken, ahol korabban
rajthoz alltal te magad is?

— Nekem a poznani futam borzaszté nagy él-
mény volt, mert 1986-87-ben ott versenyeztem.
Azdbta nem viltozott ott semmi: ugyanaz a pa-
lya, a dep6 és minden homokbucka és f6ldcso-
mo6 ott volt, ahol kordbban. Ami pedig a legna-
gyobb élmény és kicsit meglepetés is volt, hogy
azok az autdk, amikkel anno a versenytarsa-
im és én is indultam, most szintén ott voltak —
de mdr az oldtimer futamon. Ahogy elnéztem
a pilétdik is az én korosztilyombdl valok voltak,
é&s nem is kevesen! J6 volt picit nosztalgidzni.

— Van olyan emléked, ami most jutott
eszedbe, hogy tjra a régi palyakon jartal?
— Salzburg kiilénosen kedves a szivemnek, hi-
szen ott 1990-ben két Eb-futamot is nyertem.
Mikor tavaly, éppen 20 évvel a gy8zelem utin
kint jartunk, kivittem magammal a kamionban
a két koszortit is, amit akkor kaptam... De sze-
retek visszamenni a most mir Red Bull Ringnek
nevezett palydra is, bir az mdr jécskdn megvilto-
zott, teljesen 4tépiilt minden. 1988-90 kozott in-
dultam itt, de ehhez a pilydhoz is kellemes emlé-

kek fdznek...

— Szoktatok szakagon beliil nosztalgiaz-
ni? Egyaltalan van még igény vagy nyi-
tottsag a nosztalgiara?

— Nagyon kevesen vagyunk a régick koziil,
szinte csak Szdsz Laci bardtom van még, aki-
vel szoktunk a régi dolgokrdl beszélgetni, és
egy-két szerel§ sric, akik az én id6mben miér
ott voltak, de talin ennyi. Ahogy én is meg-
hallgatom a nilam id&sebbeket, de 4télni nem
tudom a sztorijaikat, 1évén az egy idegen vi-

lig szimomra, Ggy a mai fiatalok is meghall-
gatnak, de sokat mdr nem jelent nekik, amit
mesélni tudok. M4s kor volt, méis autokkal,
mis kozonséggel, amit leginkdbb azok tudnak
megérteni, akik megélték azokat.

— Azt mondod, elkoptak a régiek: abba le-
het hagyni szerinted az autéversenyzést?

— En nem tudnim abbahagyni. Nekem ez a 34.
szezonom, és ha ad a jéisten még 30-at, akkor
mindig is csindlni fogom. Sajnos médsok csalddi,
anyagi, egzisztenciilis vagy egyéb okokbdl elti-
volodtak a sporttdl, vagy teljesen abbahagytik,
de én nem tudnim. Annyira az életem része,

é&s annyira fontos nekem, hogy képtelen volnék
felhagyni vele.

,Bizom benne, hogy lesz még szep
korszaka ennek a sportnak.”

A XL LERE

— Mivel toltéd az idédet az olyan két héna-
pos sziinetekben, mint amilyen most is van?

— Valamit mindig: vagy az autét matatom, vagy
a mthelyben taldlok ki valamit, ahol minden-
nap reggel 9-t4l estig ott vagyok — bir most egy
majdnem két hetes nyaraldsunk is volt a csal-
dommal. En vagyok a legszerencsésebb ember

a viligon, mert van egy fantasztikus feleségem,
gyonyord, egészséges kislinyom és a hobbimbdl
élek. Szerintemn, aki szereti a munkdjit, az egész
életében nem dolgozik — na, ez vagyok én.

— De azért dolgozol is kicsit: a szakag
munkajaban azért részt veszel...

— Igen, a gyorsasigi szakdg bizottsigi munkdjiban
veszek részt, én képviselem a formulaautdsokat.
Tulajdonképpen kozvetitek a versenyzék és a ve-

zetés kozott. Néha kicsit kényelmetlen a feladat,
mert nem lehet mindig mindenkivel j6t tenni —
kicsit hilitlan, de azért nagyon szeretem csindlni.

— Van nyitottsag vagy tervek arra nézve,
hogy valahogy novelni tudjatok a formu-
lasok létszamat?

— Valahogy most az egész szakdgban nagyon
kevés versenyzd van. Valamikor 130-an vol-

tunk, ma vagyunk vagy 50-en. Ezenkiviil azt
tartjak a formuldzdsrdl, hogy veszélyes, leg-
alibbis sokan valljak, hogy nem nagyon tilné-
nek be ilyen autéba. Ha egyébként is kevés

a pénz, és taldn kicsit félnek is tSle, nagyon
nehéz létszamot novelni. De egyébként sokat
gondolkozunk rajta, hogy mit lehetne csindl-
ni... Bizom benne, hogy lesz még szép korsza-
ka ennek a sportnak.

. L. .
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ELMENY VOLT

A MOGUL RACING TEAM MEGAUTOZTATTA VENDEGEIT

KEPEK: KOLLAR ATTILA

Kiilonleges program zajlott augusztus koze-

pén a Hungaroringen. Az esemény szervezdje,
Fekete Liszl6 mesélt a torténtekrdl. ,,Megkeresett
benniinket a Pélus Vegas Kft. és az Eurocenter
Vegas Kft. képviselGje, Béres Karoly: Szimpatikus-
nak talilta a Mogul Racing Team tevékenységét,

eredményeit, médiahitterét, ezért szeretne egyiitt-
miikodni veliink egy hungaroringi élményautdz-
tatds erejéig — én pedig nagyon megtisztelének
éreztem, hogy minket valasztott. A visszajelzések
alapjan tigy érzem, nagyon sikeres délutint tud-
tunk biztositani koriilbeliil 120 embernek, fiatalok-

nak, id6sebbeknek, gyermekekkel érkezd csalidok-
nak. Nagyon ritkdn lit az ember ennyi elégedett
arcot!” — nyilatkozta a csapatvezetd. ,Harom Seat
Leon Supercup versenyautéval mutattuk be a pa-
lyat és a versenyélményeket, kidllitottuk a For
mula Renault-nkat, amibe egy foté erejéig bele is

,/Ahogy a bokszutcaban kdrulnéztem,
mindenhol csak mosolygds arcokat lattam.”

tilhettek a vendégek. A versenyautokat Nagy Bri-
gitta, Csuti Liszl6, Csuti Viktor és jdmagam ve-
zettiik. Oriilok, hogy jol sikeriilt a rendezvény; és
remélem lesz folytatdsa is. Kiilon készonet Csuti
Laszl6nak, a szerel6 sracoknak, a média képviseldi-
nek a sikerhez val6 hozzdjarulisért!”

A Laurus Invest csoport filozéfidja mindig is az volt, hogy a vendégeinek magas szinvonald sz6-
rakozasi lehetGséget biztositson. Ezt a délutant is ilyen okokbdl szerveztiik. Ahogy a bokszut-
caban koriilnéztem, mindenhol csak mosolygés arcokat lattam, igy mar akkor tudtam: megér-

te! A mostani, a Mogul Racing Team segitségével megvalGsult élményszerzés és az ehhez hasonlo
programok, valamint a vendégeinkkel val6 remek kapcsolat teszi a cégiinket piacvezetdvé a sze-
rencsejaték-szervezdk kozott. Béres Kdvoly,, a Pélus Vegas Kft. és az Eurocenter Vegas Kft. képviseldje
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Név: Maserati GranTurismo Név: Widgner Laura
Verzi6: MC Stradale Kor: 18

Gyartasi év: 2010 Lakhely: Miskolc
Motor: 4,7 V8 Foglalkozas: tanuld

Teljesitmény: 457 LE Foté: Rogosz Péter



A KORNYEZET VEDELM

ROVAT TAMOGATOJA
AZ AQUAPROFIT ZRT.

A TOYOTA UJ HIBRID TANULMANYA

A németorszagi Nurburgban, a 24 6ras futamon mutatta be
a GRMN SPORTS HYBRID Concept Il elnevezésl, benzin-

elektromos hajtasu, kbzépmotoros kabridé tanulmanyautdjat
a Toyota Motor Corporation (TMC).

SZOVEG: TDK KEPEK: TOYOTA

Az autdzis 6romét megtestesité GRMN
SPORTS HYBRID Concept II a 2010-es
Tokidi Autészalonon bemutatott benzin—elekt-
romos hajtdsa sportkoncepcié felfrissitett val-
tozata. A jirmd nemcsak modern stilusdval td-
nik ki a gyir kordbbi modelljei és a konkurens
fejlesztések koziil: tovibbfejlesztett sport—hib-
rid AWD rendszere is mérfoldkének szdmit.

Kozponti eleme (a benzinmotor, a hitsé kere-

keket hajté villanymotorok és a viltémd) a ko-
csitest kozépsd részén kapott helyet, eldl pedig
az els@kerékhajtist szolgild villanymotor taldl-
haté. A hajtislinc részei gy helyezkednek el,
hogy javitsik a mandverezd képességet, kivi-
16 vezetési élményt biztositsanak és noveljék az
autd stabilitdsit. A nyitott tetGs tanulminyau-
t6 tisztdn elektromos tizemmddban tide és 1é-
legzetelillité menetteljesitményt nyujt.

A TMC 1997-ben mutatta be a vilig els6, soro-
zatban gyirtott benzin—elektromos hajtist auté-
jat, a Priust, amely azéta is etalonnak szimit.

Az a kocsi azonban csak a kezdet volt, és a Toyota
tovabbra is aktivan kutatja a hibrid technolégia
alkalmazisinak lehet8ségeit a versenyzésben és

a sportkocsikban. A GRMN SPORTS HYBRID
Concept II tanulményauté megalkotisa ¢ fejlesz-

tési folyamat djabb 1épesStokit jelképezi.

 MIERT IGY HIVJAK? ;
E A kiilénleges aut6 bonyolult elnevezésének E
' megfejtése hattér-informacidkat igényel. A leg- !
! konnyebb a Niirburgring Mestere (Meister of !
i Niirburgring) kifejezést megmagyarazni, ez H
| a tavaly, a Niirburgring kérnyékén, tesztbaleset- |
i ben elhunyt legendas piltara, Hiromu Naruse
| tGrra utal (1944-2010). A GAZOO jarmiifejlesz- !
! tési és a motorsport-timogatasi program. !
! Ezen feliil 8k iizemeltetik az 1998 6ta miiko- !
| dé6 GAZOO.com iigyfél-honlapot is, valamint |
| 8k szervezik a nagykozonség szamara rende- |
| zett »GAZOO mura” és ,,Drive Kingdom” teszt- :
E rendezvényeket. A kor azzal zarul, hogy a Toyo- E
! ta elhunyt tesztpil6taja anno a GAZOO Racing !
1 Team f6énoki pozicigjat is betoltotte... |

Fajtdja 2GR-FXE

Lokettérfogat | 3456 cm?

Maximailis 183 kW

teljesitmény (249 LE)
Rendszer Maximailis 220 kW

teljesitmény (299 LE)

Hossztisig 4350 mm

Szélesség 1890 mm
Karosszériz Magassig 1200 mm

Tengelytiv 2575 mm

. 1500 kg vagy

Tomeg kevesebb
Felépités Kozépmotor és elol elhelyezett

elektromotor

Elol 225/40R19
Abroncsok

Hitul 255/35R19
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DUPLAN KITUNO

NISSAN JUKE 1,6

Kitiné otlettel allt elé a Nissan, amikor utjara bocsatotta
a Juke-ot, hiszen a varosi mini-szabadidbautd koncepcidjaval

és formajaval is kitlnik az egyenautdk kdzul.

SZOVEG, KEP: OSZ LASZLO, TDK

Sokan egy gdlyalibakra illitott békihoz hason-
litjik, de ez utébbi hasonlatot pozitiv és nega-
tiv jelz8ként is lehet értelmezni. Mi az els@ cso-
portba soroltuk magunkat, mert szerintiink
a kis hiill§ aranyos, és mert az autéiparnak na-
gyon jot tesznek a merész dtletek, a teljesen dj
formik. Misok olyan rutnak litjdk a kicsinyke
SUV-ot, amelyet még egy kirdlykisasszony csok-
ja sem tudna fess kirlyfivd viltoztatni, de sze-
rencsére 6k vannak kevesebben, és az eladdsi
adatokbdl agy tiinik, hogy a Nissan j6l déntott,
amikor felvillalta a Juke-ot.

Az autd belsd kialakitisa abszolat sugiroz-

za a fiatalsdgot, és a tervezSk itt sem hagytik ki

a formabonté megolddsokat. A teljesen egye-
di kézépkonzol pirosra fijva, egy dj, a megszo-
kottdl eltérd képpel fogadja a ,betéréket”. A mi
véleményiink szerint azonban mindez csak egy
vOros szind auténil néz ki jol, mas drnyalatok-
nil érdekes, és talin mir a giccses kategdridba
sorolhatd. .. A belsG kezelGszervek elrendezése
az olcsé hatdstt mdanyagok kozott kifejezetten
dtgondolt hatist kelt, a valt6 példiul a korminy-
hoz ideilis kozelségbe kertilt. A fej és libtér is
clegendd, akdr az utas, akdr vezetd tilésében
utazunk, de vigyizat, hitra csak gyerckek me-
részkedjenck. A csomagteret sem a nagycsald-
dosok igényeihez alakitottik, ugyanakkor még-

is tobb hely van benne, mint amit elsG rinézésre
gondol a bimészkodod.

Az 1,6-0s sziv dinamikusan mozgatja a nem
tal nehéz (1172 kg-os) autdt, amely igy kony-
nyedén gyorsul (11 masodperc alatt van szizon),
de akinek ez nem elég, a 117 16er8s erdforris
helyett kérhet egy 190-cs turbét is, vagy porget-
heti az alapmotort. Ha maradunk a tesztelt mo-
dellnél, 6,5 -7,5 literes fogyasztdsra szimitsunk.
No meg a vérosi dzsungelre méretezett j6 for-
dulisi képességekre, illetve fronthajtisra, plusz
a rovid tengelytdv miatt egy kis izgdgasigra.

Erdekes megoldis, hogy normil, sport és eco
tizemmadban is hasznilhatjuk az autét, pon-
tosabban, hogy ezekhez a beillitdshoz sajit
visszajelz§ tartozik. Itt normdl médban leol-
vashatjuk az akkumulitor toltottségét és
a nyomaték kihaszniltsigit, sportban a rink
hat6 G erdket, ecéban pedig egy gorbén és egy
grafikonon koévethetjitk nyomon, mennyire
sporoldsan vezettiink.

Persze ez a felting kiilsé mellett csak hab
a tortdn. A Juke van olyan kiilonleges, mint
mondjuk a maga idejében a Mini és Fiat 500,
rdaddsul nem is driga mulatsig beszerezni,
az alap alig kostol tobbet 4 milliénal.
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POLE-POZICIO

FORD MONDEO 2.0 SCTI ECOBOOST

Elsbére egy rancfelvarrasnak lattuk, amit a friss Mondeo
tervezdbi megvaltoztattak a kdzépkategdrias autdn,
de késdbbb kiderllt, ez a kocsi mar elédjénél ujabb
alternativat is nyujt a vasarldknak.

SZOVEG, KEP: OSZ LASZLO

A Ford szakemberei mindent megtettek, hogy
a midr sikeres auté utédja is ugyanolyan ered-
ményeket konyvelhessen el, mint négy éve tt-
jara bocsitott Mondeo. A tavaly felfrissitett
kocsin megjelent példiul a divatos és hasznos
LED-es nappali fény, a kétkuplungos automa-
ta vilt6, a motorkindlatban pedig egy feltoltSs,
kozvetlen befecskendezéssel is izmositott kétli-
teres is helyet kapott — ez a tesztautd jutott ne-
kiink. Az import6r raadisul 19-es kerekeket
kért a kocsira, amely a hazai ttviszonyok ko-
zott kissé utdpisztikus prébilkozis, bir litviny-
ra kétség kiviil megnyerd. Az természetesen
egyértelmd, hogy ez az erdforris és felszereltség

o . -
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nem fog eladisi csticsokat dontdgetni, ugyan-
akkor kiszolgilja azokat a vevket, akik egy
Fordban is érezni akarjik a sportossigot, egy-
ben segit a Mondednak kitérni a megszokott
cégautd-skatulyibdl.
Ami a miszaki adatokat illeti: 240 16erd,
340 Nm, 7,7 misodperces gyorsulis, illetve 9 és
10 liter kozotti fogyasztds - utdbbi a sof 6r vezeté-
si stilusitdl fiiggden kevesebb vagy tobb is lehet.
Megtordul az ember fejében, hogy a marka
legnagyobb &tajtdsinak méretei és formai akar
a felsGkategdridba sorolishoz is elegendéek len-
nének, de az igazsig az, hogy a BMW-vel és az
Audival csak akkor versenyezhet, ha megtémjitk

extrikkal a kocsit, Ggy pedig béven tizmilli6 fo-
rint feletti vételirat kapunk. A 6,8 milliés alap-
véltozat nem alkalmas az Gsszchasonlitdsra. ..

VezethetSségében az auté megtelel az elviri-
soknak. A lengéscsillapitdsa inkibb limuzinos,
mint sportos, ez talin érdekessé teszi az Gssz-
hatdst, ha a motor teljesitményét is figyelembe
vessziik...

Az Gj Mondeo belsg kialakitdsiban is tokéle-
tes, akdr az iizleti célokra, akir a csalidi kirdn-
duldsokra hasznilja a tulajdonos. A csomagtarté
nyitdsdval 6ridsi és jol rendezhetS csomagtar-
t6 tarul elénk. A bels térben sincs olyan érzé-
stink, hogy a kiilsé méretekhez képest sziikol-
kodniink kellene. Kellemes, tigas, amit akdr
elél, akar hatul is élvezhet az utas. A miszerfal
a Fordtdl megszokott szinvonalat hozza, az dt-
gondoltsig, a korrekt anyagok és a megfeleld
Osszeszerelés képét kozvetiti.

A felfrissitett Ford dsszességében tovibbra
is hozza a formijit, és a legelérhetdbb viltoza-
taival sajit osztdlydban tovibbra is képes tartani
a pozicidjit, esetenként elhéditani a vevket az
Opeltsl vagy a VIW-tS1.
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A kornyezet védelme és az id§ is nagy ur, a né-

metek minibuszin ezek a megillapitisok reme-
kiil bemutathaték. Touran 2003-ban 1épett az
egytertick piacira, az elsé komolyabb rincfel-
varrisara 2006-ban keriilt sor, a masodikra ta-
valy. Az utolsénil megkapta a ledes hits6lim-
pikat és a mirkaképbe tokéletesen ill§ kiilsGt.
Morcosabb lett el6djénél, sportosan koézlekedve,
a visszapillanté titk6rbdl nézve, tekintélye van

a szigord arcnak. A kétszeri rincfelvarris alatt
a feljové hibikat kikiiszobolték, az esetleges
gyartisi problémikat rég clfelejtették, igy jon
létre a valédi német mingség.

A korosodis lithaté jeleit kikiiszobolték a ter-

vezdk, az id8 mualisa a motorhiztetd felnyitdsa-
kor litszik igazdn. A friss fejlesztési kis négy-
hengeres valésiggal elveszik a motortérben.
A Touran alapmodelljét 1,2 literes motor hajtja,
ami turb6feltdltd segitségével préseli ki magibdl
a 105 1éerdt és a 175 Nm nyomatékot.

Az alapmotor nem rohanés embereknek vald,

LEVEZETO KOR

VW TOURAN TRENDLINE 1,2 TSI

A rali vilagbajnoksagra készuld
Volkswagen egyteruje a legkisebb
motorral is meggy6z4, még ha a teszt
soran nem is érezhettuk versenyautdban
magunkat. Mert a sok szaz |6erd csak

a futamokon elsé szamu szempont...

SZOVEG, KEP: BENEDEK ATTILA

11,9 masodperc alatt viszi fel az egyter(it szizra,
ez a tomeg l6erd ardnyt nézve jonak is mondha-
t6 (1378 kg/105 LE). A pozitivum a 7,7 masod-
perces 80-ra gyorsulis, és az 50-60-ra szokkenés
rovidsége. A turbéfeltoltésnek kdszonhetSen,
alacsony fordulattdl (1550) rendelkezésre 4ll
a 175 Nm, igy nincs emelkeddn valé gyengél-
kedés, visszakapcsolgatds. Ezért a dizeles tulaj-
donsdg miatt, hamar lehet hasznilni a vilté ha-
todik fokozatit. A koziton mért fogyasztisnil
meglepd dolog tortént, az 5,5 literes gyari érté-
ket 6nmegtartéztatissal lehetett tartani. Vegyes
tizemben, sok virosi menettel, légkondi hasz-
nilattal mdr 8 literes dtlag jott ki a 6,67 milli-
6s auténdl.

A fiilkében a tdroldk, kirpitok anyagai és az
illesztések VW-szinvonaliak. A vilt6 el6tt le
a kalappal, a pedilok és mds kapcsolok is preci-
zen teszik a dolgukat.

Az egytertieknél a fiilke a legfontosabb, itt
egy bakit lehet felhozni, mivel ez a technika az

alapja a Caddy-nek is — itt elérhet8 a négykerék-
hajtds —, igy a médsodik iiléssor kozépsS utasa li-
bai kozott taldlhaté a karddntengely alagutja.
Emiatt az utastér padlgjiba rejtett tiroloktdl és
a sik padlélemeztdl bacstat mondhatunk. A hét-
iiléses kivitel harmadik iiléssordnak ebben a mé-
retosztilyban nincs sok értelme, csak rovid ti-
von érdemes felnGttet oda iiltetni.

A rancfelvarrott Touran arca &
morcosabb, szigorubb lett -
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JET-SKI
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A fid tulajdonképpen a vizparton, a jet-ski verse-
nycken nétt fel, igy nem csoda, ha rikapott a szi-
guldis 1zére, és az id§ el@rehaladtival egyre tigye-
sebb és gyorsabb lett. Révidesen aztin mir nem
csak kedvtelésbdl hiizta a gizt, hirom éve aktiv
versenyzének mondhatja magit. Martin 2010-ben
amatdr bajnok lett Magyarorszigon, idén pedig

a felnSttek kozott bontogatja szarnyait. Az Eurd-
pa-bajnoksigon egy remek harmadikw pozici-

Gt ért el, sorozatban szerzi a jobbnil jobb helyezé-
seket, egy versenyhétvégét rendre t6bb éremmel

-

NEM ESETT MESSZE

SUMEGI MARTIN APJA SIKEREIT MASOLJA

Az alma nem esett messze a fajatol:
tokéletesen illik ez a mondas Sumegi
Martinra, a 15 éves jet-skisre, aki
édesapja nyomdokain jar. SUmegi

Laszld majd két évtizeden at versenyzett
a profik kbzott, és utolsd két aktiv
szezonjaban mar a fia kezébe is attolta
a kormanyt. Es mint utdbb kideriilt,

nagyon jol tette...

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO KEPEK: TESANSZKI KRISZTINA

a nyakdban végez, a hazai bajnoksigban pedig je-
lenleg az abszolat méisodik helyen 4ll.

Mindez talin annak is kszénhetd, hogy tobb
kategéridban is indul. A Stock (széria) bajnok-
sdg induléi gyari, mig a GP kategéria versenyzéi
tuningolt versenygépekkel vignak neki a kii-
16nboz6 tiva futamoknak. Martin offshore
(20 perc) és zdrt palyds (12-14 perc) versenyeken
is rajthoz 4ll — mindenhol gy&zelmi esélyekkel.

A jovét illetSen nagyobb terveket is dpolnak
a Stimegi csalidban, hiszen Martin viligbajnok-

b
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sdgon is szeretne indulni, persze amellett, hogy
az Alpok-Adria Kupiban és a hazai bajnokikon
is eleget akar tenni kotelességeinek.

Az ifja tehetség a vizes sport mellett egyéb-
ként mds extrém kihivisokat is bevillal, hiszen
hegyikerékpirozik, snowboardozik és a mo-
tokrosszal is kacérkodik. Ezeket az elfoglaltsi-
gokat persze mind gy végzi, hogy mellette az
iskolai kételezettségeinek is eleget tesz, hiszen
a fiatalember szeptemberben kezdi meg kézép-
iskolai tanulmdnyait.

—
,Egy verseny-
hétvégét rendre
tdbb éremmel

a nyakaban végez,
a hazai bajnoksag-
ban pedig jelenleg

~az abszolut masodik

helyen all.”
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Kapja el jol a rajtot és ragadja meg
ezt az exkluziv lehetoséget!

bwin ... .
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Széria:
Helyszin:

Regisztraljon most, fogadjon a bwin-en és egyéves el6fizetést kap az Autdsport
és Formula Magazin-ra, benne a vilag vezet6 szaklapjanak, az F1 Racingnek
a legjobb cikkeivel!

Az akcio részleteiért és az ajanlat igénybevételéhez latogasson

WTCC a www.formula.hu/bwin oldalra.

Helyszin: Donington

play for real
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bwin

» Sport » Poker » Kaszind » Games

Széria: FIA GT Széria:

Helyszin: Navarra Helyszin: Hungaroring
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