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BETHLEN TAMAS

TISZTELET AZ AUTONAK

Egy hdnap alatt - el6zb6 szamunk lapzartaja éta — annyi fontos
esemeény tértént a motorsport vilagaban, hogy ha csak
tdmondatokban sorolnank is fel azokat, akkor sem férnének el
a f6szerkesztdi jegyzet oldalan. Meg sem prébalkozunk tehat
itt ezzel, helyette egy olyan esemény, pontosabban talaimany
emlékét idézzuk fel, amely 125 esztendeje indult hdéditd utjara.

Patentwagennek (szabadalmaztatott jairmd-
nek) hivtdk, 958 kdbceentis motor hajtotta,
hiromnegyed 16erdt teljesitett, a maximé-
lis fordulatszdm 400/perc lehetett és egy bi-
zonyos Karl Benz valdsitotta meg. Az ur
1886 clején jegyeztette be a helyi hivatalban
a prototipus 6tletét, hogy aztin négy esz-
tendd alatt legyartson belSle 25 példinyt.
A benzinkutak nélkiili 1ét, a hintdk, a szeke-
rek és a g6zgépek viligiban egy ilyen auté-
val megérkezni sokkal nagyobb felttinést je-
lenthetett, mint mondjuk manapsig egy
elegins partira egy Fl-es Ferrarival befutni.
(Erezhette mindezt a derék feltalil6 felesége
is, aki a legenda szerint 1888-ban elkototte
Benz tr kocsijit, és szdz kilométeres kirin-
duldsra indult fiaival...)

De mégsem emiatt emlékeziink most
a hiromkerekd jirmdre, sokkal inkdbb
azért, mert minden olyan versenyautd,
amelynek a képeivel tele van a televizid,
az internet és ez az Ujsig is, tulajdonképpen

,Minden olyan versenyautd, amelynek
a képeivel tele van a televizio, az inter-
net és ez az Ujsag is, tulajdonképpen

a Patentwagen déd- vagy Ukunokaja.”

a Patentwagen déd- vagy tikunokdja. Annak
a Benz-féle kocsinak a leszirmazottja, amely-
nek replikdjira par évvel ezel6tt — korhd jel-
mezben — én is felitlhettem (ldsd a fotét!).
Az Autésport és Formula Magazin-

ban felsorakoztatott négykerekdek koziil
kétségkiviil Michael Schumacher és Nico
Rosberg Fl-es autdjanak vérvonala a leg-
inkdbb ,,benzes” — hogyhogy nem, mind-

kettejitkrdl bdségesen esik sz6 mosta-

ni lapszimunkban. Ahogyan komoly teret
szenteliink a szdguldé cirkusz és a rali k-
z6tt vilasztani nem akard, végiil csuf bal-
esetet szenved§ Kubicdnak vagy baritjinak,
a harmadik vb-cimének begytijtésére ké-
sziil6 Alonsénak. (Koszonet az anyagokért
az F1 Racingnél serénykedd kollégiknak!)
Trunk arrdl is, miért nem tudjak a sport ked-

véért tgy félretenni a fegyvereket Bahrein-

ben, mint néhiny ezer éve a gorogok az
Olimpia idején, és az AFM-bd az is kide-
riil, hogy a Hungaroring fénoki széke utin
a Magyar Nemzeti Autdsport Szovetség el-
noki szobdjit is elfoglalta Gyulay Zsolt, aki
torténetesen kétszeres olimpiai bajnok.

Volt két rali vb-futamunk, lesz egy
MotoGP-versenyiink (ezdttal magyar in-
dulé hijin), beindul a WTCC-évad (elébb
Michelisz nélkiil, aztdn remélhetSleg az & do-
minancidjival), végiil djra a régi helyszinen,
Melbourne-ben kezdédik el az Fl-es szezon
— hogy marcius végétdl lassan a magyar ver-
senypilyik is benépesiiljenck.

Ugye milyen j6, hogy Benz annak idején
bekopogott a szabadalmi hivatalba?
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A tavalyi (le)szereplés utan Michael Schumacher 2011-es produkcidjat ta-
lan még nagyobb varakozas el6zi meg, mint visszatérését kdvetéen. A hét-
szeres bajnok a valenciai teszten nem mutatott kiilondsebbet, aztan Jerez-
ben a masodik napon végre 6 volt a leggyorsabb. Barcelonaban azonban
megint visszasilllyedt a k6zépmezénybe, ahonnan minden bizonnyal el

kell mozdulnia, ha Mercedes-szerzédése harmadik évét is ki akarja tolteni.
Ugyan a veteran sztar még mindig ,elég jonak” tartja magat, szép szam-
mal akadnak olyan kételkedd&k, akik nem hisznek a csodaban...

Fotd: Pirelli

Barcelona, 2011. februar 21., 09:33

Canon EOS-7D

(rekesz: F/4,6, zarsebesség: 1/3200, fokusz: 200 mm, ISO: 400)
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RAJTRACS

Tavaly ilyenkor nem mertuk megjoésolni, kik lesznek

az eléttunk allé szezon legjobbjai — és a kiegyenlitett
erdviszonyokra jellemzé modon tényleg csak az
évadzardn doélt el minden. Azdta ugyan nagyjabdl kiderult,
ki erés és ki gyenge, am a 2011-es nyitany eldétt ismét
felelbtlenség lenne barkire is nagy dsszeggel fogadni...

MESZAROS SANDOR, FUZI ANDRAS
szUCS CSABA, HOCHZWEI

Nemzetiség: német
Sziiletett: 1987. 07. 03.
Sziiletési hely: ~ Heppenheim

Web: www.sebastianvettel.de

Dobogos helyezés: 19
Szerzett vb-pontok: 381
Nagydijrészvétel: 62
Vilagbajnoki cim: 1
Nagydijgy6zelmek: 10
Pole pozicidk: 15

2006 — BMW Sauber
2007-2008 — Toro Rosso
20092010 — Red Bull

»~Nem Michael rekordjait aka-
rom megddnteni, mert nincs
értelme azt célul kittizni, hogy
nyersz nyolc vb-t csak azért,
hogy eggyel jobbnak bizonyulj,
mint a sportdg eddigi legsikere-
sebb versenyzgje. Kival6 pilétik
vannak a Forma-1-ben, igy min-
dennek 6ssze kell jonnie ahhoz,
hogy a bajnoki cimért harcol-
hass. Ahogyan eddig is, 1épésrél
1épésre kivinok haladni?

Semmilyen jel nem utal arra,
hogy a Forma-1 torténelem
legifjabb viligbajnoka birmit is
veszitett volna tavalyi lendiile-
tébdl. ..

bet-at-home.com
esély a vb-cimre:

e
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Nemzetiség: ausztril
Sziiletett: 1976. 08. 27.
Sziiletési hely: ~ Queanbeyan
Web:  www.markwebber.com

Dobogos helyezés: 20
Szerzett vb-pontok: 4115
Nagydijrészvétel: 159
Vilagbajnoki cim: -
Nagydijgy6zelmek: 6
Pole pozicidk: 6

2002 — Minardi
2003-2004 — Jaguar
2005-2006 — Williams
2007-2010 — Red Bull

,Rendeztiik a sorainkat, és idén
is mindent beleadok, megpré-
bélok jobban teljesiteni. Ezattal
jobban kell kezdenem az évadot.
Bir az idényem 80 szdzaléka jol
alakult tavaly; az eleje nem sike-
riilt, ezért ezen mindenképpen
javitani akarok. Nagyon bizunk
benne, hogy az auténk eléggé
versenyképes lesz, abban pedig
biztos vagyok, hogy a sricok re-
mek munkit fognak végezni?

Tavaly Webbernek nehéz dol-
ga volt, idén pedig még inkdbb
az lesz, mert egy vb-cimvédd
csapattdrs ellen harcolni soha
nem konnyd.

bet-at-home.com
esély a vb-cimre:
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Nemzetiség: angol
Sziiletett: 1985. 01. 07.
Sziiletési hely: Stevenage
Web: www.lewishamilton.com
Dobogos helyezés: 36
Szerzett vb-pontok: 496
Nagydijrészvétel: 71
Vilagbajnoki cim: 1
Nagydijgy6zelmek: 14
Pole pozicidk: 18

2007-2010 — McLaren

Az idei az 6todik szezonom

a Forma-1-ben. KellGen tapasz-
talt vagyok, hiszen egyszer mér
megnyertem a viligbajnoksigot,
és szereztem sok pole pozici-

6t, illetve gySzelmet is. Eppen
ezért arra torekszem, hogy ezat-
tal minden jél alakuljon, és akir-
csak tavaly, egészen az utolsé
versenyig harcban legyek a vilig-
bajnoki cimért. Jol felkésziiltem,
és maximadlisan elszdnt vagyok?”

Ha az MP4-26-0s McLaren
beviltja a hozzi f1izétt reménye-
ket, Hamilton bizonyosan ott
lesz a viligbajnoki aspirdnsok
kozott.

bet-at-home.com
esély a vb-cimre:

Nemzetiség: angol
Sziiletett: 1980. 01. 19.
Sziiletési hely: Frome

Web: wwwjensonbutton.com

Dobogos helyezés: 31
Szerzett vb-pontok: 541
Nagydijrészvétel: 191
Vilagbajnoki cim:

Nagydijgy6zelmek: 9
Pole pozicidk: 7

2000 — BMW Williams

2001 — Benetton, 2002 — Renault
2003-2005 — BAR Honda
2006-2008 — Honda

2009 — BrawnGP 2010 - McLaren

»MAr jol ismerem a csapatot,

és ezuttal olyan autét vezethe-
tek, amelyet valoban Lewisra és
rim szabtak a mérnokaok. A ta-
valyi évvel ellentétben eztttal én
is hozzdjarulhattam a kocsi fej-
lesztéséhez. Minden jel arra utal,
hogy a Pirelli-gumik kedveznek
majd a vezetési stilusomnak,
igy bizom benne, hogy ebbdl je-
lent3s hasznot hiizhatok az idei

évad versenyein”

2009 viligbajnoka a mezény leg-
nagyobb gumimdigusa, abroncs-
kimél§ autézisival a gyorsan
kop6 Pirelliken nagy dolgokat
vihet véghez.

bet-at-home.com
esély a vb-cimre:

Nemzetiség: spanyol
Sziiletett: 1981. 07. 29.
Sziiletési hely: Oviedo
Web: www.fernandoalonso.com
Dobogos helyezés: 63
Szerzett vb-pontok: 829
Nagydijrészvétel: 159
Vilagbajnoki cim: 2
Nagydijgy6zelmek: 26
Pole pozicidk: 20

2001 — Minardi
2003-2006 — Renault
2007 — McLaren
2008-2009 — Renault
2010 - Ferrari

»Motiviltabb és izgatottabb va-
gyok, mint valaha. 2010 hihetetlen
volt, 2011 pedig még fontosabb
lesz, hiszen viltoztak a szabélyok,
a KERS & egyebek miatt minden
versenyzdnek igazitania kell a ve-
zetési stilusin. Nehéz év el6tt 4l-
lunk, amely hatalmas kihivisokat
tartogat. Teljes mértékben elko-
telezettek vagyunk, mert az idei
évre a végsG gySzelem megszer-
zését tliztiik ki célul?

A tavalyi vb-titulus elvesztése
gy6gyithatatlan seb Alonso szd-
mdra, igy idén virhat6an a szo-
kdsosnil is nagyobb vehemencid-
val veti majd magit a harcba.

bet-at-home.com
esély a vb-cimre:
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Nemzetiség: brazil
Sziiletett: 1981. 04. 21.
Sziiletési hely: Sao Paulo
Web:  wwwfelipemassa.com
Dobogos helyezés: 33
Szerzett vb-pontok: 464
Nagydijrészvétel: 134
Vilagbajnoki cim: -
Nagydijgy6zelmek: 1
Pole pozicidk: 15
2002 — Sauber

2004-2005 — Sauber
20062010 — Ferrari

»Varom, hogy az Gj szezon el-
kezdddjon. Sok 1 dologgal kell
megismerkedniink, tobb 4j dol-
got kell gyorsan megérteniink.
Tavaly sok gondom volt az els§
gumikkal, de a Pirelli erGsebb,
jobban tapadé elsé abroncsokat
készitett, amelyek kedvez&bbek
lesznek szimomra. Az elsé fu-
tamtdl kezdve versenyképes aka-
rok lenni, és nem kérdéses, hogy
a célom a végsS gySzelem?

Harmatos tavalyi szereplése utin
a brazil eztittal nagyon fogadko-
zik, de nehéz elképzelni, hogy ké-
pes lesz 2008-as 6nmagit idézni.

bet-at-home.com
esély a vb-cimre:
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FORMULA-1

Nemzetiség: német
Sziiletett: 1969. 01. 03.
Sziil. hely: Hiirth-Hermiilheim

Web: wwwmichael-schumacher.de

Dobogos helyezés: 154
Szerzett vb-pontok: 1441
Nagydijrészvétel: 269
Vilagbajnoki cim: 7
NagydijgyGzelmek: 91
Pole pozicidk: 68

1991 - Jordan
1992-1995 — Benetton
19962006 — Ferrari
2010 — Mercedes GP

~Abszolit optimista vagyok.
Egyiltalin nem aggédom ami-
att, hogy nem tudjuk valéra vil-
tani a céljainkat. A minimum az,
hogy dobogés helyezéseket szer-
ziink és aratunk néhiny futam-
gySzelmet. Tavaly picit rozsdds
voltam, de ez mdr a mualté. Ha
beszillok az autéba, rogtén ott-
hon érzem magam. Ezittal sok-
kal jobb évem lesz, mert az au-
tonk is sokkal versenyképesebb?

Vizvilaszté lesz ez az idény Schu-
mi szimdra, aki az elGjelek szerint
jobb formédban van, mint tavaly;
de egy gyenge kezdés hamar le-
rombolhatja Gjraépiil§ 6nbizalmit.

bet-at-home.com
esély a vb-cimre:

Nemzetiség: német
Sziiletett: 1985. 06. 27.
Sziiletési hely: Wiesbaden
Web:  www.nicorosberg.com
Dobogos helyezés: 5
Szerzett vb-pontok: 217.5
Nagydijrészvétel: 89
Vilagbajnoki cim: -
Nagydijgy6zelmek: -

Pole pozicidk: -

2006-2009 — Williams
2010 — Mercedes GP

A tavalyinil erGsebb szezonban
bizom, és agressziv célokat tlizok
ki magam elé az idei évre. Az él-
mez8nyben szeretnénk harcolni,
futamgydzelmekért. Brackley-ben
&s Brixworth-ben, a gyirainkban
kékemény munka zajlott az 4j
Eziistnyilon, és mir kivincsian vi-
rom, hogy mire lesz képes. Bir az
1) gumiszillit6 érkezése bonyolit-
ja a helyzetet, a tesztek alapjan bi-
zom a Pirelli abroncsaiban?

Rosberg teljesitményére biztosan
nem lesz panasz, az ugyanakkor
nagy kérdés, hogy Schumi érde-
keire val6 tekintettel mit enged
neki a Mercedes és mit nem. ..

bet-at-home.com
esély a vb-cimre:

Nemzetiség: német
Sziiletett: 1977. 05. 10.
Sziil. hely:  Monchengladbach
Web: wwwnickheidfeld.com
Dobogos helyezés: 12
Szerzett vb-pontok: 225
Nagydijrészvétel: 174
Vilagbajnoki cim: -
Nagydijgy6zelmek: -
Pole pozicidk: 1
2000 — Prost

2001-2003 — Sauber

2004 — Jordan

2005 — Williams
20062009 — BMW-Sauber

»Szerettem volna més koriilmé-
nyek kozott visszatérni az Fl-be,
de biiszke vagyok, hogy megkap-
hattam ezt a lehet&séget. Nagyon
lenytig6zott, amit eddig littam
az enstone-i dolgozok elkotele-
zettségébdl. Elveztem a teszteket,
és mir sikeriilt megismerkednem
a fidkkal. J6 érzéseim vannak az
autdrél, amely egészen innovativ
Kiilénosen motivalt vagyok, mar
alig virom a kezdést”

Heidfeld lassan a modern kori
Forma-1 legnagyobb lesipus-
kis-beugrdjiva novi ki magit, és
eléfordulhat, hogy ezattal vals-
ban j6kor keriilt a j6 helyre.

bet-at-home.com
esély a vb-cimre:

Nemzetiség: 0rosz
Sziiletett: 1984. 09. 08.
Sziiletési hely: Vyborg
Web: www.vitalypetrov.ru
Dobogos helyezés: -
Szerzett vb-pontok: 27
Nagydijrészvétel: 19
Vilagbajnoki cim: -
NagydijgySzelmek: -

Pole pozicidk: -

2010 — Renault

slzgatott vagyok a mdsodik Fl-es
szezonom miatt. Egy évad mar
mogdttem van, {gy magabizto-
sabb vagyok, és bizom a j6 ered-
ményekben. Igyekszem kemé-
nyen harcolni és jl teljesiteni a
csapatért. Robert balesete miatt
sok dolog megviltozik, de nekem
ugyanazt kell tennem. Tavaly
még nem voltam felkésziilve arra,
hogy rim épiiljon egy csapat. Idén
mdr konnyebb lesz a dolgom?”

Kubica kivilisa miatt a Forma-1
Gagarinjira is nagyobb teher
hirul. Igyekeznie kell, mert Eric
Boullier idén valdszintileg nem
lesz annyira elnéz3, mint tavaly.

bet-at-home.com
esély a vb-cimre:
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Nemzetiség: brazil
Sziiletett: 1972. 05. 23.
Sziiletési hely: Sao Paulo

Web: www.barrichello.com.br

Dobogos helyezés: 68
Szerzett vb-pontok: 654
Nagydijrészvétel: 307
Vilagbajnoki cim: -
Nagydijgy6zelmek: 1
Pole pozicidk: 14
1993-1996- Jordan

1997-1999 — Stewart
2000-2005 — Ferrari
20062008 — Honda
2009 — Brawn GP, 2010 — Williams

»Miéta tavaly csatlakoztam

a csapathoz, minden teriileten
sokat fejlédtiink. Mindig, min-
denben hallgatnak rim, és mér
eddig is szép idSket toltSttiink
egylitt. Az idei auténk teljesen
eltér a tavalyitdl, misként md-
kodik és teljesen més bedllitdso-
kat kell alkalmaznunk. Bizom
benne, hogy sikertil bizonyita-
nunk, az FW33-as nem csak
szép, de j6 autd is?

A Forma-1legrutinosabb verseny-
zG8je ezerszer bizonyitotta, hogy
elnytihetetlen. Ha az FW33-as
kell@en tit8képes, akdr meglepd
eredményeket is produkdlhat.

bet-at-home.com
esély a vb-cimre:

Nemzetiség: venezuelai
Sziiletett: 1985. 03. 09.
Sziiletési hely: Maracay

Web: wwwpastormaldonado.com
Dobogos helyezés: -
Szerzett vb-pontok: -
Nagydijrészvétel: -
Vilagbajnoki cim: -
Nagydijgy6zelmek:

Pole pozicidk: -

2011 — Williams

,»A Forma-1nagyban eltér

a GP2-t6l, de nem nehezedik
rim kiiléndsebb nyomds emiatt.
Az autét jonak érzem, sikeriilt
olyanni vardzsolnunk, hogy ked-
vezzen a vezetési stilusomnak.

A 2011-es szezonra az a legfonto-
sabb célom, hogy minél gyorsab-
ban tanuljak, és versenyrdl ver-
senyre fejlédjek. A tesztek sordn
egyre magabiztosabbd viltam, igy
készen éllok a feladatra?

Hugo Chavez elnok kedvence
végigjirta a szamArlétrit, és £ti

a vigy, hogy bebizonyitsa, nem
csak a venezuelai olajtirsasig pén-
ze miatt lehet ott a mez8nyben.

bet-at-home.com
esély a vb-cimre:

Nemzetiség: német
Sziiletett: 1983. 01. 11.
Sziiletési hely: Grafelfing
Web: www.adriansutil.com
Dobogos helyezés: -
Szerzett vb-pontok: 53
Nagydijrészvétel: 71
Vilagbajnoki cim: -
Nagydijgy6zelmek: -

Pole pozicidk: -

2007 — Spyker
2008 — Force India

» Tavaly kiszorultam a legjobb tiz
koziil, de remélem, hogy idén ott
végezhetek. Az utdbbi két évben
a csapat meggyG6z6 fejlédést mu-
tatott, és biztos, hogy ez a tenden-
cia megmarad. J6l érzem magam,
és magabiztos vagyok. Ismerjitk
egymist a csapattal, és tudjuk, ho-
gyan hozzuk ki egymisbdl a leg-
jobbat. A rendszeres pontszerz&k
ko6zé akarunk tartozni, és bizom
néhiny dobogés helyezésben is”

Taldn az idei szezon az utolsé
esélye arra, hogy magdra irdnyit-
sa a nagyobb csapatok figyel-
mét. Ehhez egy-egy felvillandsnil
tobbre lesz sziiksége a németnek.

bet-at-home.com
esély a vb-cimre:

Nemzetiség: skot
Sziiletett: 1986. 04. 16.
Sziiletési hely: Livingston
Web: www.pauldiresta.com

Dobogos helyezés: -
Szerzett vb-pontok: -
Nagydijrészvétel: -
Vilagbajnoki cim: -
NagydijgyGzelmek: -

Pole pozicidk: -

2011 — Force India

,,Szandékosan nem akarok célo-
kat megfogalmazni, mert szimos
tényezd jitszik fontos szerepet.
A hozziillisom pozitiy, szeretnék
rendszeresen célba émi, és hozzi-
jarulni a csapat teljesitményéhez.
El6kel§ helyen akarunk végez-

ni a konstruktdri tabellin, és tu-
dom, hogy ehhez rim is sziikség
van. Tavaly mir megismerhettem
nyolc palyit, a tébbi helyszinnel
pedig szimulitorban ismerkedem”

Megkapta a lehetSséget, amire
mindig vigyott: az F3-ban egy-
szer mir megskalpolt Vettel ellen
most nem lesz esélye, de érdekes
szinfoltjiva vilhat a mezGnynek.

bet-at-home.com
esély a vb-cimre:
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Nemzetiség: japan
Sziiletett: 1986. 09. 13.
Sziiletési hely: Amagasaki

Web: wwwkamuikobayashi.com

Dobogos helyezés: -

Szerzett vb-pontok: 35
Nagydijrészvétel: 21
Vilagbajnoki cim: -
NagydijgyGzelmek: -

Pole pozicidk: -

2009 - Toyota
2010 — Sauber

,Debiitild szezonom mdr a mul-
té. Sokat tanultam és egyre ma-
gabiztosabbi viltam, 2011-re pe-
dig az a célom, hogy ne hibizzak.
Mivel a miénk egy nagy csapat,
mindennél fontosabb, hogy szoro-
san egyiittmtikodjiink. Ev elején
mindenki dlmodozik, nekiink vi-
szont céljaink vannak, ugyanis az
évad kezdetétl fogva egészen az
utolsé futamig a rendszeres pont-
szerz6k kozé akarunk tartozni?

Az arcira gy6gyult mosolynil
Kobayashinak csak az elszintsiga
nagyobb, igy az el6z8kiralytdl — az
el6zéseket segitd tijdonsigokkal —
litvinyos akcidkra szimithatunk.

bet-at-home.com
esély a vb-cimre:

Nemzetiség: mexik6i
Sziiletett: 1990. 01. 26.
Sziiletési hely: Guadalajara

Web:  wwwsergioperezfl.com
Dobogos helyezés: -
Szerzett vb-pontok: -
Nagydijrészvétel: -
Vilagbajnoki cim: -
Nagydijgy6zelmek: -

Pole pozicidk: -

2011 — Sauber

,» Tisztdban vagyok azzal, hogy
Forma-1 milyen 6ridsi kihivist je-
lent mind technikai, mind ver-
senyz6i oldalrdl nézve. Sokat kell
tanulnom, de Kamui személyében
nagyon j6 mércém van. Folyama-
tosan javuldsra torekszem, és nem
szeretnék csalédist okozni mind-
azoknak, akik otthon, a hazdm-
ban szoritanak értem. Az aut6t
j6nak érzem, é mdr nagyon vi-
rom, hogy elkezd3dj6n a szezon”

Perez szemteleniil fiatal és tehet-
séges, riadasul j6 helyre keriilt.

Peter Sauber istdlljinil minden
esélye meglesz arra, hogy fejléd-

jon és ,palyara dllitsa” Gnmagit.

bet-at-home.com
esély a vb-cimre:

Nemzetiség: svajcl
Sziiletett: 1988. 10. 31.
Sziiletési hely: Aigle
Web: www.buemi.ch

Dobogos helyezés: -

Szerzett vb-pontok: 14
Nagydijrészvétel: 36
Vilagbajnoki cim: -
Nagydijgy6zelmek: -

Pole pozicidk: -

20092010 — Toro Rosso

,Ez lesz a harmadik szezonom
a Toro Rosso kotelékében

és a Forma-1-ben, igy mdr ta-
pasztaltabb, magabiztosabb va-
gyok. Autéfejlesztés terén is
jobbak lettiink, a csapat sokat
fejlesztett és nagyon jé munkit
végeztek. Mindent beleadok a j6
eredmények és a pontok érde-
kében. Osszeszedettnek kell len-
niink, mert sok futam vir rink
az idén?

Az 4 tesztpiléta, Daniel Ricciardo
személyében Buemi komoly dop-
pingszert kapott: ha nem hozza a
vért formdt, megeshet, hogy me-
net kozben az ausztrél iil a helyére.

bet-at-home.com
esély a vb-cimre:

Nemzetiség: spanyol
Sziiletett: 1990. 03. 23.
Sziiletési hely: Barcelona
Web: wwwjalguersuari.com
Dobogos helyezés: -
Szerzett vb-pontok: 5
Nagydijrészvétel: 27
Vilagbajnoki cim: -
NagydijgySzelmek: -

Pole pozicidk: -

2009 — Toro Rosso

»ozdmomra és a csapat szimdra

is kulcsfontossigt ez az évad.
Nekem azért, mert ez lesz a mdso-
dik teljes idényem a Forma-1-ben,
a csapat szimdra pedig azért, mert
ez a mésodik olyan szezon, amikor
sajat autét épitettek. Idei szerep-
lésiink meghatirozhatja a j6vénk
alakuldsit. Arra toreksziink, hogy
harcban lehesstink az olyan rivali-
sok ellen, mint példdul a Sauber, a
Williams és a Force India?

Misodik teljes szezonjiban a ka-
talin suhanctdl joggal virhat6 el
a kiegyensulyozott, j6 teljesit-
mény, méskiilénben Ricciardo
rinézve is veszélyes lehet...

bet-at-home.com
esély a vb-cimre:

VALTSON DIGITALISRA!

Olvassa kedvenc motorsport

magazinjat mostantol

digitalis formatumban is!
795 Ft helyett
csak 495 FT!

Mit kell tennie?

1. Latogasson el a www.dimag.hu/magazin/Formula_Magazin weboldalra,
2. toltse le és telepitse az ingyenes dimagreader szoftvert,

3. vasarolja meg az On altal valasztott kiadvanyt vagy eléfizetést,
4. olvassa barmikor kedvenc kiadvanyat szamitogépén!

rDMmdg

Egyre t6bb hirrel és szolgaltatassal varja régi és Uj
olvaséit az orszag egyik legkedveltebb motorsport
portalja. A friss kiils6é és megjelenés csak egy része
a valtozasoknak, tartalmaban is alaposan kib&vult
a szajt. Az F1-es hirek mellett felkerll az internetre
a tizesztendds Autdsport és Formula Magazin
cikkeinek 6sszessége, de remélhetbleg az autos
rovat informacidi is sok 6rédmet szereznek majd
mindenkinek. Ennél is fontosabb azonban a rali vb
es a MotoGP szekcid, illetve a hazai és az egyéb
nemzetkdzi autdsport rovat, amelyek a szaguldé
cirkuszhoz hasonl¢ részletességgel készullnek

és ugyanolyan sudrliséggel frisstilnek. A vasarlasi
lehet6ségeket keresd olvasodinknak ajanljuk
Webshopunkat, amelyben F1-es és mas sportos
termekekbdl valogathat minden rajongo.
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Nemzetiség: olasz
Sziiletett: 1974. 07. 13.
Sziiletési hely: Pescara
Web: wwwijarnotrulli.com
Dobogos helyezés: 1
Szerzett vb-pontok: 246, 5
Nagydijrészvétel: 238
Vilagbajnoki cim: -
Nagydijgy6zelmek: 1
Pole pozicidk: 4
1997 — Minardi

1998-1999 — Prost

2000-2001 - Jordan

2002-2004 — Renault

2005-2009 — Toyota, 2010 — Lotus

,1dén teljesen mis lesz a rajtrics-
ra gurulni, és mis lesz a fesziilt-
ség. Tavaly legfeljebb arra tore-
kedhettiink, hogy befejezziik

a versenyt. Idén mdr arra pilyi-
zunk, hogy a pontszerz8k kozott
végezziink. Azzal a csomaggal,
amink van, ez hatdrozottan elér-
het8. Sikertilt riéreznem az au-
téra, és meggyGzdnek taldlom.
Csodilatos, hogy a csapat meny-
nyire professziondlisan dolgozik”

A tavalyinil lényegesen jobb
T128-as versenygéppel a rutinos
reg réka alkalomadtin képes le-
het meglepetést okozni a kdzép-
mez6nyben.

bet-at-home.com
esély a vb-cimre:

Nemzetiség: finn

1981. 10. 19.

Sziiletési hely:  Suomussalmi

Sziiletett:

Web: wwwheikkikovalainen.net

Dobogos helyezés: 4
Szerzett vb-pontok: 105
Nagydijrészvétel: 71
Vilagbajnoki cim: -
Nagydijgy6zelmek: 1
Pole pozicidk: 1

2007 — Renault
2008-2009 — McLaren
2010 — Lotus

»Csodilatos tél van mogottem,

&s azt gondolom, hogy ennyire

j6l még soha nem sikeriilt a fel-
késziilésem. Bédiiletes a kiilonb-
ség a tavalyi és az idei autd kozott.
Ez a kocsi sokkal jobb az el6zdnél,
és remek alap a jovére nézve. Igaz,
hogy minden tekintetben fejléd-
niink kell, de mar arra is rendkiviil
biiszkék lehetiink, amit eddig elér
tiink. Biztos vagyok benne, hogy
idén mir sokkal jobbak lesziink”

Ha j6l sifirkodik a kinilkozd le-
het8ségekkel, a finn talin elérhe-
t1, hogy a Lotusnil nagyobb csa-
patok is Gjra szdmitdsba vegyék.

bet-at-home.com
esély a vb-cimre:

Nemzetiség: indiai
Sziiletett: 1977. 01. 14.
Sziiletési hely: Coimbatore
Web:  wwwnarainracing.com
Dobogos helyezés: -
Szerzett vb-pontok: 5
Nagydijrészvétel: 19
Vilagbajnoki cim: -
Nagydijgy6zelmek: -

Pole pozicidk: -

2005 — Jordan

»Nagyon boldog vagyok, hogy
idén wjra visszatérhetek a For-
ma-1 mez8nyébe. Id6be telt,
mire végre dsszejott, és hatalmas
6rom, hogy tjra ott lehetek az
autdsport csticsosztilyiban. Biz-
tos vagyok benne, hogy kell6en
fitt és gyors vagyok ahhoz, hogy
a Hispanidnil sikeresen verse-
nyezzek. Nagyon virom az évad
kezdetét és hazdm, India elsG
Forma-1-es nagydijit”

Bar 2005-ben alkalomadtin
gyorsnak mutatkozott, még-
is megmosolyogtatd, hogy

a Hispania az idei évre az indiai
sof rt vilasztotta. ..

bet-at-home.com
esély a vb-cimre:

Nemzetiség: olasz
Sziiletett: 1981. 08. 06.
Sziilet Locorotondo
Web: wwwliuzzi.com

Dobogos helyezés: -

Szerzett vb-pontok: 26
Nagydijrészvétel: 63
Vilagbajnoki cim: -
NagydijgySzelmek: -

Pole pozicidk: -

2005 - Red Bull
2006-2007-Toro Rosso
2008-2010—Force India

»Mr az elsé teszten is sike-
riilt javitanom a tavalyi autén,
igy a Hispanidnil tudniuk kell,
hogy tapasztalatra van a legin-
kabb sziikségiik. ,Mivel Force
Indidval tortént szakitisunk
6ta szabad vagyok, velem min-
den egyes elem a helyére kertil-
het. A szerzédtetésemmel ehe-
t8ségiik nyilna arra, hogy
felzirkézzanak a Virginhez

és a Lotushoz?”

Lapzirtink idején az olasz még

csak reménykedett a szerz&dés-

ben, pedig nila a Hispania jobb

versenyz$ aligha akadhatott vol-
na a spanyolok horgira.

bet-at-home.com
esély a vb-cimre:

Nemzetiség: német
Sziiletett: 1982. 03. 18.
Sziiletési hely: Lindenfels
Web: www.timoglock.de
Dobogos helyezés: 3
Szerzett vb-pontok: 51
Nagydijrészvétel: 55
Vilagbajnoki cim: -
NagydijgySzelmek: -

Pole pozicidk: -

2004 — Jordan
2008-2009 — Toyota
2010 — Virgin Racing

» Tavaly voltak olyan idGszakok,
amikor a nehézségek komoly
probira tették a kapcsolatu-

kat a csapattal, de tudom, hogy

a Forma-1-ben nem lehet rog-
ton sikeresnek lenni. 2010-ben
3-4 mésodperc volt a hitrinyunk,
a mennyit egyetlen tél alatt nem
lehet ennyit lefaragni, igy redlis
elérelépésben reménykedem. Idén
jobbak lesziink, és az elején talin
néhiny pontot is elcsiphetiink”

Tehetsége tigy kell a Virginnek,
mint egy falat kenyér az éhezd-
nek. Csodit nem lehet varni tdle,
de kvalitdsai alapjin egy-egy ki-
sebb meglepetéssel szolgilhat.

bet-at-home.com
esély a vb-cimre:

Nemzetiség: belga
Sziiletett: 1985. 12. 27.
Sziiletési hely: Etterbeek
Web: wwwjeromedambrosio.com
Dobogos helyezés: -
Szerzett vb-pontok: -
Nagydijrészvétel: -
Vilagbajnoki cim: -
Nagydijgy6zelmek: -

Pole pozicidk: -

2011 - Virgin Racing

»Végre megkaptam a virva virt
lehetGséget! Nagyon kemé-
nyen dolgoztam annak érdeké-
ben, hogy mind fizikilisan, mind
mentilisan a lehetd legjobb for-
miba hozzam magam pilyafuti-
som elsd Forma-1-es idényének
kezdetére. A csapat is keményen
dolgozott az MVR-02-esen.
Izgatottabb nem is lehetnék,
mir nagyon virom, hogy végre
elkezdédjon az idei szezon”

Debiitaldsra nem tadl idedlis ko
nyezet a Virgin, igy érdemes lesz
figyelni, hogy mire jut a csapatot
tavaly négy pénteki szabadedzésen
mAr megizlelS belga tehetség.

bet-at-home.com
esély a vb-cimre:
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KIESTEK A PIKSZISBOL

VERSENYZOK: TAVALY VEZETTEK, IDEN REMENYKEDNEK
Az elsé futam rajtracsat 2011-ben az a nyolc pildéta nézheti

majd a legszomorubb arccal, aki elvesztette tavalyi F1-es Ulését.

Bar mindannyiuknak van meég esélyuk a visszatérésre,
a sokéves tapasztalat szerint ez cseppet sem lesz kdnnyd...

SZOVEG: TOTH GABOR KEPEK: FOP

Robert Kubica

(Renault)

A Formula-1 viligit megrazé hirként
érte olaszorszigi ralibalesete. Ez szor-
ny(ség a Renault és Kubica szimdra,
mivel csomagjuk igéretes volt, csak
azt lehetett megkérddjelezni, Gsszedll-e
a szezon kezdetére.

Folytatds: remélhetéleg egy nagyon gyors
felépiilés utan mihamarabb visszaiil az
autéba. Am a teljes gydgyulds akdr it héna-
pot, de lehet, hogy egy évet is igénybe vesz. ..

Christian Klien

Megleps médon a 2010-es
szezon vége felé kotott
szerz8dést a HRT-vel,

dm hirom nagydfjon

nem tudott sokkal jobb
eredményt elérni, mint kordbban Bruno
Senna és Sakon Yamamoto. Soha nem
volt esélye 2011-re, mert nem akart mé-
lyen a zsebébe nytlni.

Folytatds: visszatérés a sportautokhoz

és legjobb esetben tesztpildtai dllds.

Nico Hiilkenber

(Williams)

A legnyomasztobb név ezen a listin,

ha a jov6 genericidjinak természetes
képességeit nézziik és nem a pénziigyi
tdmogatdkat. Tehetséges, j6 benyomdast
keltett a Williamsnél, a csapatnak hat
év utdn szerzett pole poziciét a Brazil
Nagydijon..., de a jutalma az lett, hogy
egy gyengébb pilétival helyettesitik.
Elutasitotta a Virgin ajinlatit és a Force
India tesztpildtdjaként tanul tovibb.
Folytatds: az egyik név a listdn, aki vissza
fog térni - ha van igazsdg a sportban.

(Sauber)

Tobb mint egy évtizede szerepel

a sportban — féleg tesztpilStaként,
86 futamon allt rajthoz, négy csa-
patndl —, februdrban malt 40 éves,
és majdnem biztos, hogy az utolsé
éveit tapossa a Fl-ben.

Folytatds: értékes tesztpildta, de a vissza-
vonulds sem kizdrhat.

i
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Vitantonio Liuzzi

(Force India)

Rossz 2010-es évet kellett elttirnie az olasz pilétinak,
tobb alkalommal sajit hibdjin kiviil esett ki a ver-
senybdl, a jovGjérdl tobbszor humorosan beszéltek.
Annak ellenére, hogy 2011 végéig szerzédés kototte
a Force Indidhoz, a csapat elbocsitotta &t. 30 évesen
63 nagydijon indult, legjobb eredménye egy hatodik
hely — esélyei elhalvinyodni litszanak.

Folytatds: a hirek szerint targyaldst folytat a HRT-vel.

T

Formoa X

Bruno Senna (HRT)

A csalddnév terhe mellett egy gyenge aut6val Senna folyamatosan szenvedett, feliilmdlta
csapattdrsait, de Klien felt@inése véget vetett a szerény sikersorozatnak. Ugy tiint, 2011-re
nem sikeriil munkit talilnia, 4m az utolsé pillanatban a Renault bejelentkezett érte.
Folytatds: remélhetéleg a Renault-ndl megfeleld teljesitményt nyiijt, és valakitél kap még egy
mdsodik esélyt.

Elsé Formula-1-es szezonjiban nem sokat mutatott, és veszitett azzal szemben, aki tobb
pénzzel érkezett. Di Grassi maga mondta egy hénappal ezel6tt: ,Ha a dontés tisztin
technikai oldalrdl torténik, akkor maradtam volna..., de a pénz beszélt.” Oszintén szélva
a fiatalember azért a Virginnél nem mutatott elég kiegyenstlyozott teljesitményt. . .
Folytatds: kitarté munkdra van sziiksége, visszatérése esetén tesztpildta lehet.

Sakon Yamamoto (HRT)

Ugy ttint, Yamamoto a Formula-1-es cirkuszban jél érzi magit, csendesen elautézott a me-
z8ny végén, és nem zavarta, hogy jelenléte az 6tmillié dolldros szponzori szerzdésnek volt

koszoénhetd. Amikor a pénze elfogyott, arnyékba vonult.

Folytatds: csak akkor versenyezhet dijra, ha taldl valakit, aki tobb millié dolldrt szeretne kidobni
az ablakon.
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ULEST VESZTETTEK

2006-161 2007-re:

Pedro de la Rosa, Robert Doornbos,

Yuji Ide, Christian Klien, Franck Montagny,
Tiago Monteiro, Juan-Pablo Montoya,
Michael Schumacher, Jacques Villeneuve

2007-r51 2008-ra:

Christijan Albers, Vitantonio Liuzzi,
Ralf Schumacher, Scott Speed,
Markus Winkelhock, Alexander Wurz,
Sakon Yamamoto

David Coulthard, Anthony Davidson,
Takuma Sato

2009-r51 2010-re:

Luca Badoer, Sébastien Bourdais,
Giancarlo Fisichella, Romain Grosjean,
Kazuki Nakajima, Nelsinho Piquet,
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El kellett indulni Valenciaba. A pakkomban
ott vannak a meghivok, az akkreditacio
visszaigazolasa, a szallasfoglalas papirja.

Rajta hat!

Mi midssal is, mint Fly NIKI-vel, a Mester pi-
ros sapkdjaban vigyorog a reptéri standon,
a szlogenje: The Passanger Comes First!

Es igaz, mert ebben a vilsig stjtotta vi-
ligban, amikor valaha jobb napokat litott

. [F'

légitirsasigoknil is egy miizliruddal szar-
jék ki az ember szemét és adnak esetleg még
egy kétdecis tiditSt, a NIKI-nél van ren-

des szendvics, kettd darab, akir jol is lehet

vele lakni, és a végén még kavét is kindlnak.
Hiéba, no, viligbajnok az tirge!

Leszallds Mallorcin, ott a tranzitban mar
bevillan egy-két ismerds arc a médiakdzpont-
bél, néhinnyal bizonytalanul biccentiink is
egymiésnak. Aztin a salzburgi kolléga mir
konkrétan megvan, mondjuk a nevét nem tu-
dom, de azért eltdrsalgunk egy kicsit, hogy
végre, most mdrt azért ki lehet majd birni va-
lahogy a szezonkezdésig. Amikor cihelédik, 13-
tom, nagy Red Bull-silat kanyarit a nyakédba.

Valenciiban 14 fok fogad, mondhatni, mér
ezért megérte, holott sokkal t5bbrdl van sz6.
Az autdpilya mentén egy dridsplakatra leszek
figyelmes, nagy Ferrari virit rajta, meg Fernan-
do és Felipe — de aztin kideriil, hogy ez még
a november 27-28-ai Ferrari Nap hirdetése,
ugyan mért is szedték volna le, olyan j6 nézni...!

A Szekérhez (La Carreta) cimzett foga-
déban van a szillds, olyan, mint egy hacien-
da, de azért a szoba elég hideg, meg is teke-

SZOVEG: MEHES KAROLY
KEPEK: CSAPATOK, PIRELLI

rem a radidtor gombyit, hitha lesz ez még
melegebb is.

Visszabattyogok a f&épiiletbe, és amikor
leérek az utcafrontra, akkor gurul el az or-
rom el6tt egy Red Bull-kamion. Hit itt tény-
leg késziilédik valami!

A recepci6s rendes spanyol hotelesként alig
gagyog pir sz6t angolul, de a Ricardo Tormo
névre (a palya neve) heves bélogatisba kezd,
é&s rogvest mutatja a hazitérképen, hogy gya-
korlatilag a kovetkezd sarok, mondjuk, egy
kilométer. Hit majd kideriil. Mire megfordu-
lok, a cigaretta automatindl egy teljes Ferra-
ri-szerelésben pompdzé atyafi hajigilja be az
eurocenteseket, a fiiléhez szoritott mobilba
hadar valamit olaszul, igy tivozik.

Nézem a spanyol addkat, alig értek bel6litk
valamit, mégis tudom, mirdl sz6l: egyiptomi
tlintetések, szappanopera, talk-showban har-
sdnyan kacago helyi celebek.

No, majd holnap! Este megnézhetem, mi
tortént velem napkozben.

ook
A médiakozpont a Szekértdl 6t percre van
gyalog. Még alig akad valaki 9 utdn, de az-
tin igy el kell 4csorogni egy darabig, mivel az
el6ttem 4ll6 kedves kolléga neve nem szere-
pel a listdn; dllitja, hogy Pablo, a sajt6f6nok

visszaigazolta a jelentkezését, dm a helyi er§
errl nem akar tudni, jon tehit a telefondl-
gatds, spanyol hadaris.

Mindegy, j6 dramaturgia mindig ¢l a késlel-
tetés eszkozével, anndl nagyobb a fesziiltség...
A téli paddock mindig olyan muris. A fu-
tamok az adott orszdgban tSbbnyire az otta-
ni nyarban, j6 eséllyel rekkend héségben zaj-

lanak, most meg pufidzsekis, kotétt sapkds
szerel6k szaladgdlnak a kamionok és a gardzs
kozott, aki épp nem dolgozik, kesztyts kéz-
zel szorongat egy g6z6lgd bogrét.

Mir itt van a teljes mez&ny, minden a he-
lyén, csak a motorokat nem tariztatjik

a bokszban, egyelére csond van. Van csapat,
amelyik teljes motorhome-mal érkezik, mint
Red Bull-Toro Rosso, a Lotus-Renault (ez

is fekete-aranyban pompdzik mir!), de in-
kabb jellemzd, hogy olyan sitrakat épitenek
fel a kamionok oldaldban, ami a *90-es évek-
re volt jellemzd — holott akkor az is milyen
fénytizésnek tiint!

Az is latszik, hogy az Gj ruhizat sem ké-
sziilt még el, ezt leginkdbb a Pirelli sirgin vili-

Séta a paddockban, ami kicsit olyan, mint
a Grand Prix-hétvégéken a cstitortok. Mar
minden a helyén, de mintha nem is Forma-1
futamon lennénk. De hogy mégis, azt azért
jelzi egy-egy piléta f elbukglz,anésj A média-
éptilet folyosdjin a Sauber djonca, Perez ma-
sirozik immdr teljes diszben, lithatéan rop-
pant biiszkén. Odalent meg Petrov sétilgat,
immir az egy szezont talélt ,,vén réka” ma-

gabiztossigival. Kubica is felttinik, a sisakjit

Az Gjoncok, igy Maldonado
bemutatkozasa sem
stresszelte az F1 vilagat

git6 csikja drulja el, azt sok kabétra, polirpu-

16verre sebtiben varrtik vagy ragasztottdk fel.

A hirdet6tiblin mir ott vannak a csapatok
bulletinjei — elsére f6képp a Sauber és a Lo-
tus-Renault az érdekes persze. A sajtészobi-
ban pedig az oly jellemz3 zimmogd csond:
sokan mir dolgoznak (lisd szerény szemé-
lyemet), ezért misok inkdbb halkan sutyo-
rognak, csak egy-egy harsiny Ciao! hangzik
fel: betoppant egy taljin zsurnaliszta. A fo-
tésok a csodagépeket repariljik, levegdtj-
kodéval tisztitjik, kenegetik.

AlapvetSen minden készen 4ll a kezdésre.
Pedig még 10 6ra sins...

ellendrizte a kamionban: a tavalyi sirga-feke-
te festésrdl visszadllt az eredeti lengyel szi-
nekhez, a fehérpiroshoz; jobban is 4ll neki!

Fél tizenegykor Hans-Peter Brick, a Sauber
kommunikiciés fénoke viharzik végig a sajté-
termen, és elmagyarizza, pontosan hol is lesz
a C30-as leleplezése. Lassan lehet is indulni.

A célegyenes végén mir kamerds, fényké-
pez8gépes tomegek virnak. Jon is a letakart
autd, szépen kitoljak az aszfalt kozepére.
Peter Sauber Beat Zehnderrel érkezik, ezer
éve dolgozik egyfitt a csapatmenedzserrel.
Marc Surerrel viltanak pir szét, aztin feltd-
nik a fehérbe 6ltozott két pildta.
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Egy arany-fekete Lotus
Renault volanja mogott
megint egy Sennat

lathattunk

Magit a cereméniat a hittérben feltdi-
nd motoros zavarja meg néhiny pillanatra,

a fene sem tudja, hogyan kertilt oda, az el-
lenkez§ irdnybdl érkezve, aztin megrettenve
gyorsan el is porzik.

Kés6bb még az egyik fotds kelt dertiltsé-
get, aki a fényképezkedéskor azt kiiltja oda
Kobajashinak: —Takumal

Ha még emlékeznek rd, Sat6t hivtik igy,
aki pdr éve mdr eltdint a siillyesztSben.

Peter Sauber aztin annyit elirult, hogy a £6
céljuk rendszeresen pontokat szerezni, és sokkal
el6rébb végezni a konstruktdr kupiban. Ehhez
nagy segitség lehet, hogy j6 néhiny mexikéi
szponzor csatlakozott a Sauberhez, olyan nagy
nevek, mint a TelMex, a Claro és a hires Cuer

vo Tequila. Bér a £6ndk 4llitja, hogy a biidzsé-
jiik nagyjibdl ugyanannyi, mint egy éve, ami
azért nehezen hihetd, mivel tavaly gyakorlatilag
szponzorok nélkiil csindltik végig a szezont.
Sokok
Aztin érezhetGen begyorsult minden.
A saueberes anyagokat nem is volt érdemes
clkezdeni {rni, mert a bokszutciban mar
a Lotus-Renault gardzs el6tt jott a gytilekezd.
Ugyanaz a koreogrifia, mint méasfél 6raval
koribban: a leples autét el8toljik, virunk, az-
tdn jon a legénység, Kubica, Petrov, Bouiller
és rdadisul a nagy meglepetés, Bruno Senna,
mint tartalékpilSta: pontosan 25 évvel azutdn,
hogy Ayrton a csodis fekete-arany Lotus-Re-
nault-val versenyzett (és indult az élrél az 1.

Magyar Nagydijon), az unokadcs is ugyan-
olyan szerelésben feszit.

A kocsirdl lekertil a lepel, és ott pompizik
eléttiink a valaha volt legszebb versenyko-
csi reinkarnicidja (a Total igazdn lehetett vol-
na olyan nagyvonald, hogy nem ragaszkodik
az égGpiros szinhez az elsd és hitsé szdrny ol-
dallapjin...).

Nagy titkokat a csapatvezetéstSl nem tud-
tunk meg, egy kivételével: Sir Jackie Stewartot
sikertilt megnyerniiik, & lesz a csapat egyik
»arca’, és mellesleg segit tovabbi szponzorok
felkutatdsiban. Meg kell hagyni, Sir Jackie eh-
hez viligéletében eléggé jol értett. Mis kérdés,
hogy a Lotus szimara mindig ellenfél volt,

a nagy Lotus-pilétik, Graham Hill, Jochen
Rindt, Emerson Fittipaldi, Ronnie Peterson el-
len nyerte a sajit vb-cimeit a Tyrrellben.

Széval mindenki bizakod6, amire megvan
a j6 okuk: a Lotus-Renault tele van hirdetés-
sel, és valdban, 2010-es fejlédésiiket litvin
nem lehetetlen, hogy visszatérnek a cstcsra.

Sokok
Kedden reggel f¢él kilenckor mér egészen
mis képet mutatott a valenciai pilya bejirata,
mint egy napja. Tométt sorokban virakoz-
tak a meleg ruhdkba burkolézott szurkoldk.
Nem csoda, ma mir Alonso-nap van.

Holott az drgus szemek inkdbb a viligbaj-
nok Red Bull 4j kocsijinak bemutatkozisit
virtik, ami meg is tortént: az RB7 eléggé le-
tagadhatatlanul az RB6 tovibb fimomitott
verziGja — és ha azt tudja, kicsit még jobban,
mint a 20101-es gép, akkor nehéz lesz elkapni
GSket. Holott mindenki ezen lesz.

A McLarennél az idei évben vagy

nem stimmel valami, vagy ligyesen
leplezik a tudasukat

Aztin hihetetlen dmokfutis kezd6dott
a bokszutciban: a bajnok utdn a kistest-
vér, a Toro Rosso rukkolt el6 az idei gép-
pel, egy garizzsal odébb, majd amikor ez
is megvolt, akkor jott a kovetkez8 nagy
falat, a Mercedes. Az elszint Schumi-rajon-
g6k mir l6gattik a lepeddjiiket a boksz £6-
16tt: ,,Schumi, bizunk benned — itt az ide-
je a 8.-nak — mdrmint a vb-cimek soriban...
Hait, ahogy az Gj kocsi kinéz, lehet remény-
kedni, optikailag biztos, hogy sokat fejléd-
tek a stuttgartiak. A cereménidnak per-
sze megint Schumacher volt a f8szerepldje,
aki folytonosan sapkdt cserélt, elvégre kel-
lettek olyan fotdék, amin a Mercis-sapkdban
diszeleg, és kiilon képek a maginszponzo-
ros sityakkal; szegény Rosberg mindehhez
megint csak asszisztilt. Norbert Haug volt
még jépofa, a Mercedes nagy hatalmu sport-
igazgatdja elSkapta okostelefonjit (gondo-
lom, elég okos lehet!), és & is csindlt egy-két
képet, amikor épp nem kellett szerepelnie.

Utdna viszont megint gyorsitani kellett, hi-
szen a Red Bullndl volt a sajt6tdj???? — alig né-
hiny hete még a vb-cimet iinnepelték a salz-
burgi Hangar 7-ben, most meg mindenki
azzal jott, hogy Gj évad, nullirdl kell indulni;
ami igaz, egyelGre mindenkinek nulla pont-
ja van.

Vettelen litszik, hogy nyugodt, magabiz-
tos, de ugyanolyan gyerck még mindig, mint
eddig is.

— Hogy j6 lesz-¢ az autd? Erre csak azt le-
het mondani, hogy igen! Tessziik a dolgun-
kat, aztdn vagy bajnokok lesziink megint,
vagy nem. Ez olyasmi, amit nem lehet be-
tervezni. Valakinek 6sszejon egy bajnoksig,
van, akinek akdr 7 is, masnak meg egy sem.
(Itt Webber biggyeszt egyet.)

Széval kénnyid Vettelnek, neki mar megvan,
amiért més pilétik tobb mint egy évtizeden 4t
brusztoltak (pl. Andretti, Mansell), § mir szin-
te a versenyzés 6roméért végezheti a dolgit.

A Red Bull Energy Station-t azért szépen ki-
dekoriltdk a cimvéds viligbajnoknak jiré ko-
szortikkal, de hit mért is ne lennének biiszkék?
A cipdk is tjak, leszerz8dtek a GEOX-szal, egy
egész kollekci6 diszeleg a sarokban, a bébito-
pankdtdl a bajnoki csukdjiig.

Es akkor 10 6ra: felb6gnek a motorok.

A mira eldre jelzett tesztelSk: Vettel, Alon-
so, Alguersuari, Petrov, Paffet (McLaren),
Schumi és Rosberg, d’Ambrosio, Kobajashi,
Barrichello, Karthikeyan.

Az autdkrdl, ahogy az mér télen szokisos,
mindenféle érzékelSk, antenndk, egyszéval
bigydk 16gnak ki, dolgozhatnak a mérnokok.

A korid6kkel nem érdemes foglalkozni,

7 fok van, ilyen id6ben év kozben verseny
dgysem lesz, és most még Ggyis minden
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nagyon friss: a kocsik, a gumik, még tin pi-
16tdk is — bar mindenki arrdl beszélt persze,
hogy misra sem védgyik, mint a korminy mo-
gott tilni. Amit el is lehet hinni nekik.

Sokk
Ez mir az Alonso-ménia: a paddock felett at-
vezetS gyalogoshid tele, és ha Ferrari-sztir
felbukkan, sikitanak. Nem hiiba posztol ki-
zirélag a Ferrari-motorhome el6tt rendér(nd).

A fehér iistokd Alonso-apuka a placcra ki-
illva gy&zi a szalutildst. Nem kisebb szemé-
lyiségek keresik kegyeit, mint Carlos Sainz,
aki cséndes belenyugvissal tiri, hogy a rajon-
g6k szizai csak Alonsét tivoltenek, az & ne-
vét meg senki. S6t, amikor meg kora délutin
befut Massa, akkor kitor Massa-Griilet is.
Nem lehet csodilni: t8le eddig nem nagyon
kellett tartania a spanyolok kedvencének.

De 0débb egy motorhome-mal: Nico
Rosberg magyarizza bent a bizonyitvinyt,
vagyis hogy a vaditj Mercedessel miért csak
9 kort sikeriilt megtennie, amikor Hiilken-
berg a Force Indidban a déleltt folyamén
67 kort tekert le, és — bir nem sok jelentGsé-
ge van — sokdig a tabella élén 4llt. Rosberg be-
vallotta, hogy egyeldre a szdrny-illitgatdssal is
gondjai adédtak, annyi gomb, kallantyd van
mir a kormédnyon, hogy nehéz kiigazodni raj-
tuk; riaddsul a szdrny sem gy reagil, ahogy
gondolta volna, tigyhogy még inkabb nytg az
egész a szimdra, mint Srom.

A Pirelli sportigazgatdja, Paul Hembery egy-
részt 6rvend, hogy végre élesben mennek a dol-
gok, misrészt aggddik, hogyan lesz tovibb:

— Az a Toyota, amit a teszteléshez haszni-
lunk, 2009-cs autd, egyre kevésbé felel meg
a kivinalmaknak. Az a gondunk, hogy it
kellene épiteni legalibb a 2010-es szabdlyok-
nak megfelelGen, de valészind, hogy ez jogi
akadilyokba titkozik. A misik lehet8ség pe-
dig, hogy valamelyik csapattél megvessziik

Alonso Ferrarija 11 nap alatt
kétszer fért be a legjobb
haromba, de a Scuderia vezetoi

emiatt nem aggodnak

a fitk, akikhez most csatlakozott Lewis
Hamilton is.

Ez a korbe-korbe mir a médsodik napon ru-
tinnd vélik. Aki a bokszutcit figyeli, azt lat-
hatja, hogy a csapatok nagyon magukba
zarkdzéak: ami régen divat volt, de aztin be-
tiltottdk, a teszteken természetes — paravinnal

JA garda igen serény, szinte sose némul
el a Ricardo Tormo-palya.”

a tavalyi versenygépét, de ez meg sportpo-

litikai bonyodalmakhoz vezetne, az biztos.

Melyik istdllé adja oda, miért pont az, milyen

elénye szirmazik majd belgle, és igy tovibb...
Hembery tigy saccolja, hogy korilbeliil

a Spanyol Nagydijra lesznek teljesen tisztiban

a gumik viselkedésével, a téli teszteken kiviil dp-

rilisban még levonulnak Isztambulba, és ott is

gyakorlatozni fognak. Egyel6re marad Pedro de

la Rosa a tesztpil6ta, nagyon elégedettek vele.

Sokok

Napsiités, de cefet hideg: ez volt a méso-

dik hivatalos valenciai tesztnap reggelén.

Pedig mdr 9-t3] megkezdték a kordzgetést

6vjdk a gardzsokat a kivincsi tekintetek és f6-
képp a fényképezSgépek eldl.

A Toros Rosso tin az egyediili, amelyik koz-
prédinak teszi az STR6-o0s gépet, Alguersuari
rendre a box elé ll vissza, ott a szerel6k neki-
esnek a kocsinak, babrilnak rajta, és utdna en-
gedik tovibb. Ezzel szemben Lewis Hamilton
kil a helyérdl, és még akkor is becsukjik a pa-
ravinajtét, amikor nincs ott. Letekeri a 4 kort,
amit abban a menetben kiszabtak a szimi-
ra, utdna virjik vissza. A paravint kinyitjak,
de a mi Lewistink gondol egy nagyot, végig-
repeszt a bokszutcin, hogy a végén megilljon,
és gyakoroljon egyet a rajton. A kovetkezd

korben tér haza végleg, gyorsan keresztbe 4ll,
hogy hitrafelé be tudjik tolni, és ezzel snitt,
a McLaren hosszti ideig nem lithat6.

A mai girda igen serény, szinte sose némul
el a Ricardo Tormo-pilya, csak ha a legkisebb
kicstiszds miatt is piros zdszI6t nem tesznek
ki — erre tdbbszor is sor keriil, de semmi ko-
moly. A Force Indidsok elég jol mennek, ez
két nap utin elmondhatd, bir az élen mindig
a viligbajnok Vettel tanyizik, aztin Alon-
so. Kubica is jobban meghajtja a Lotus-Re-
nault-t, mint tegnap Petrov, aki bevallottan
szenvedett a KERS-szel.

Es ez igy megy egész nap.

Kézben azért a paddockban is élénkiil
a mozgis, f6képp, hogy nagy tekintélyd és
vastag pénztirciju vendégek érkeznek. A Fer-
rari hiza tdjin Emilio Botin, a Santander el-
noke élvezi a népszertiséget — ha mir Alonso
elérhetetlen, a VIP-vendégek vele fényképez-
kednek, amit a 77 éves nagyf énok megenge-
dé mosollyal tir, mig be nem tuszkoljik egy
kisbuszba az emberei. A McLarenre oda se
bagézik, pedig a wokingi kocsikon az § bank-
jénak a felirata virit, bar tény, hogy ott egyik
piléta sem spanyol.

Meég nagyobb az izgalom a Red Bullnil,

amikor betoppan a tulajdonos, Dietrich
Mateschitz. EI&bb a Toro Rossot irinyi-
t6 honfitarsival, Frank Tosttal értekezik,
majd az 4j cip8szillité fEemberei jonnek
gazsulilni, kélcsonosen ajindékot cserél-
nek: a cip8sok kis Red Bull-tdskit kap-
nak, Mateschitz valami rejtélyes piros
dobozkit nyit fel, és nagyon vigyorog,
amikor meglitja, mi van benne. Az Energy
Station emeletén készilédik valamiféle
nagygytlés, egyre-mdsra jonnek a fontos

A TESZTEK LEGJOBBJAI

Kedd

1. Sebastian Vettel
2. Nico Hiilkenberg
3. Garey Paffett

Szerda

1. Fernando Alonso
2. Sebastian Vettel
3. Mark Webber

Csiitortok

1. Robert Kubica
2. Adrian Sutil
3. Jenson Button

Csiitortok

1. Felipe Massa
2. Sergio Perez
3. Mark Webber

Péntek

1. Michael Schumacher
2. Felipe Massa

3. Jenson Button

Szombat

1. Nick Heidfeld

2. Fernando Alonso

3. Michael Schumacher

Vasarnap

1. Rubens Barrichello
2. Kamui Kobayashi
3. Fernando Alonso

Péntek

1. Sebastian Vettel
2. Fernando Alonso
3. Jaime Alguersuari

Szombat

1. Sebastian Vettel
2. Jaime Alguersuari
3. Fernando Alonso

Vasarnap

1. Nico Rosberg

2. Vitalij Petrov

3. Lewis Hamilton

Hétf6

1. Felipe Massa

2. Mark Webber

3. Sebastien Buemi

Red Bull 01:13.769
Force India 01:13.938
Mercedes GP 01:14.592
Ferrari 01:13.307
Red Bull 01:13.614
Force India 01:13.844
Lotus Renault 01:13.144
Force India 01:13.201
McLaren Mercedes ~ 01:13.553
Ferrari 01:20.709
Sauber 01:21.483
Red Bull 01:21.522
Mercedes GP 01:20.352
Ferrari 01:20.413
McLaren 01:21.009
Renault 01:20.361
Ferrari 01:20.493
Mercedes GP 01:21.054
Williams 01:19.832
Sauber 01:20.601
Ferrari 01:21.074
Red Bull 01:24.374
Ferrari 01:25.485
Toro Rosso 01:25.638
Red Bull 01:23.315
Toro Rosso 01:23.519
Ferrari 01:23.978
Mercedes GP 01:23.168
Renault 01:23.463
McLaren 01:23.858
Ferrari 01:22.625
Red Bull 01:23.442
Toro Rosso 01:23.550

személyiségek, Helmut Marko, Christian
Horner.

De Mateschitznek még arra is van figyel-
me, hogy kdszontse az osztrik zsurnaliszti-
kat, ekkor kapom én is diktafonvégre:

— Mit var 2011-t8], hiszen mindent elértek
mir tavaly?

— Ez igaz, de miért is ne lehetne megismé-
telni?

— Tudom, hogy utilja a No.1.-pil6ta kérdést,
de mennyire lehet egyenlGen binni a verseny-
z8ivel?

— Nem volt, nem is lesz els§ szima verseny-
z&nk. Maguk kozott kell eldonteniiik, ki

a jobb. Es ez a jobbik fog nyerni, a mésik pe-
dig mésodik lesz.w

Mateschitz még eldrulta azt is, hogy a régi
Osterreichring (A1-Ring) 4tépitése befejezédstt,
és bir val6szindleg sosem lesz t6bbé Osztrik
Nagydij, a palyit a FIA homologizilta, tehét
alapvetGen alkalmas lenne verseny rendezésére.
Az Gj létesitmény avatisa majusban lesz, akkor
nyilt napot is tartanak, ahovi — {igy Mateschitz
— a magyar rajongékat is szeretettel vark.
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A SZARNYAKTOL
A SULYELOSZLASIG

A 2011-ES TECHNIKAI SZABALYVALTOZASOK

SZOVEG, KEP: SZABO IMRE

Az FIA a korabbi
évekhez hasonldéan
idén is szamos

technikai szabalyt
megvaltoztatott,
lapunk most
megproébalja
attekinteni

a legfontosabbakat.
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MOZGATHATO HATSO SZARNY

Az elézések érdekében az FIA 2011-t8l en-
gedélyezte a piléta dltal mozgathaté hitsé
szirnyat, ezzel pirhuzamosan a 2009-ben
bemutatott mozgathaté elsé szirny betiltds-
ra keriil. A rendszernek csak két 4lldsa lehet-
séges, a zdrt és a nyitott, a szdrny 4llitdsi-
nak a mértéke azonban 10 és 50 milliméter
kozott lehetséges. A rendszer a 1égellenillis
csokkentése révén noveli az autd végsebes-
ségét. A pil6ta a rendszert a szabadedzése-
ken és az id6mérd edzésen minden megkéotés
nélkiil haszndlhatja, a versenyeken azon-
ban csak a pilya egy 600 méteres szakaszin,

—

[ETTA ,{__I i TR

az FIA engedélyével hozhatja miikodésbe azt,
ha az el6tte ll6 versenyzShoz képest a hit-
rinya kevesebb, mint egy médsodperc. A ver-
seny rajtjakor és a biztonsigi autds fizisokat
kovetd els@ két korben a rendszer nem hasz-
nilhaté. A piléta szimdra a mdszerfalon egy
limpa fogja jelezni, hogy hasznilhatja-e az
tjdonsigot. A rendszer deaktivilédik, amikor
a piléta elengedi a gombot, vagy a fékre 1ép.

ROVIDEBB CAPAUSZONY

Az 1j szabilyok értelmében a csapatok
tobbé nem hosszabbithatjik meg a motor-
boritist a hits6 szirnyig. Idén betiltottik

az F-csatornit, de nagy valészintiség sze-

rint néhiny istill6 meghagyta volna a kordbbi
grandiézus cipauszonyait, ezért az FIA gy
dontott, hogy 2011-t61 a hitsé szirny elbtt

50 és 330 milliméterrel a referenciapont felett
(730 milliméterrel kezd6dGen) semmiféle ka-
rosszériaelem nem kertilhet elhelyezésre.

A DUPLA DIFFUZOR BETILTASA
2009-ben a Brawn GP volt az tletes dup-
la diffazor Gttérdje, amit késébb az Gsszes
csapat dtvett. Ennek azonban vége, 2011-t61
a referencialemez és a felette taldlhat6 oldal-
lemez, valamint a diffizor k6zott nem lehet

A mozgathato6 hatsé szarnytol sokat
varnak az F1 szervez6i, de a pilétaknak
nem lesz egyszerli az alkatrész kezelése

tivolsig, igy nem lehet t6bbé egy nagy lyukat

vigni a padl6lemezre a dupla diffazor szi-
mira. A szimpla kipufogé diffdzor ugyan-
akkor tovibbra is megengedett, az iltala ter-
melt leszorit6ers — akdrcsak maga a difftizor
—azonban sokkal alacsonyabb lesz.

A PENGE LEGBEOMLO

A penge légbedmlbt tavaly elsGként a Merce-
des mutatta be, annak érdekében, hogy ja-
vitsik a leveg@iramldst a hits6 szdrny felé.
2011-ben az FIA azonban elhatirozta, hogy
csokkenti annak veszélyét, hogy az aut6 fel-
borulisa esetén, ha az auté fejjel lefelé a £d-

ben vagy a kavicsigyban kotne ki, akkor

az éles ,penge” benyomddjon a f6ldbe.

Igy annak minimalis keresztmetszetét és fe-
liiletét (10 000 négyzetmilliméter) tigy hati-
roztik meg, hogy az megakadilyozza a ha-

sonlé esetek kialakulisit.

DUPLA KEREKPANT

Annak érdekében, hogy tovibb csokkentsék
a kerekek elvesztésének az esélyét és meg-
védjék a pil6tik fejét az esetleges kerekek
okozta sériiléstdl, 2011-tS] minden kerék-
nél négy kerékpintot irnak el6 a szabilyok.
Tavaly csak kerekenként két kerékpant volt
kotelez8. A pantok nagyobbak, erésebbek,
és egy nehezebb teszten kell bizonyitaniuk
az FIA-nil.

AERO FELNIK

2011-t8] betiltjdk a forgd keréktircsikat
vagy kerékanydkat. Ezeket a Ferrari alkal-
mazta elészeretettel, hogy optimalizilja

a kerekeken dtmend leveg@iramlatokat.
2011-t61 azonban a felnik kiilsé feliletén
egy 24 000 négyzetmilliméteres ,,sik” feliile-
tet kell kialakitani.

AZ INDITOLYUK FORMAJA

Tavaly a csapatok egy része, leginkibb

a McLaren szokatlan alakd motor-indité-
lyukkal jelentkezett, amelyek tgy viselked-
tek, mint a dupla difftizorok, novelve ez-
altal annak hatékonysigit. Az FIA ezért
2011-ben a motor-inditSlyuk méretét is
meghatdrozta, amely maximum 3500 négy-
zetmilliméter lehet.

SZIGORUBB PADLOLEMEZTESZT
Az FIA tavaly az Olasz Nagydijon megszigo-
ritotta a padlSlemezekre vonatkozé tesztels-

irisit, hogy igy akadilyozza meg a hajlékony
alkatrészek hasznilatit. A padlélemezeket
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200 kilogrammos erdvel, hirom kiilénbozs
ponton tesztelik, amelyek 100 milliméterre
vannak egymadstdl, az elhajlis mértéke pedig
maximum 5 milliméter lehet.

A RUGOS PADLOLEMEZ BETILTASA

A megszigoritott padlélemezteszt mellett
az FIA azt is megtiltotta, hogy rugdk vagy
forgdesapok, esetleg lengéscsillapitok aka-
dilyozzik meg a padlélemez vertikilis moz-
gisit. Ez azt jelenti, hogy a padlélemezt
nem lehet meghajlitani azért, hogy eziltal
nagy sebességnél csokkenjen az auté has-
magassiga, javitva az aut6 aerodinamikai
hatékonysigit.

A TULELOCELLA MAGASSAGANAK
KORLATOZASA

A pil6ta biztonsiga és a j6 kildtds érdekében
az FIA meghatdrozta a talélécella magassi-
git. Az autdk orra a padlélemez sikjihoz vi-
szonyitva nem lehet magasabb, mint 625 mil-
liméter, ez aldl az elsG bukokap a kivétel,
aminek a magassiga 670 milliméter.

A KERS VISSZATER

A Kinetic Energy Recovery Systems
(KERS) 2009-ben keriilt az Fl-es
autdkba. A rendszer lényege, hogy

AZ F-CSATORNA BETILTASA

2011-t8l az FIA megtiltotta, hogy birmilyen

olyan aerodinamikai segédeszkoz felkeriiljon
az autdra, amit a piléta kezel, és megviltoz-

tatja az autd aerodinamikai karakterisztikd-

jat. Ez azt jelenti, hogy nem alkalmazhat6 az
F-csatorna sem, ahol a pil6ta egy nyilis elzi-
risdval levegdt juttatott a hitsé szdrnyra, an-
nak érdekében, hogy megndjon az auté vég-
sebessége.

A HATSO GYURODO ZONA
MEGEROSITESE

2011-t8l az FIA véget vett annak a gyakor-
latnak, hogy a csapatok a hits6 gytir6ds
z6na alakjinak a megviltoztatisival aerodi-
namikai eldnyre akarnak szert tenni, ezért
szigortian meghatdrozza a hits6 gytir6ds
zéna magassigit (maximum 275 milliméter)
és pozicidjat.

A VISSZAPILLANTO TUKOR
ELHELYEZESE

A csapatok kordbban az acrodinamikai haté-
konysig novelése érdekében helyezték ki az
oldaldobozokra a visszapillant titkroket, igy
azonban azok kikertiiltek a pil6tik litémeze-
jéb3l. 201181 a visszapillanté titkroket a pi-
16tafiilke végétsl 550 és 750 milliméter tivol-
sdgra, az aut$ kozépvonalitdl szimitott 250
és 500 milliméter kozott talilhatd teriileten
beliil kell elhelyezni.

FIX SULYELOSZTAS

Az 1 Pirelli abroncsok érkezésével az FIA be-
vezette a kotelez§ stlyelosztist, aminek az
elsG kerekeknél 2011-t81 45,5-46,7%, a hatsé
kerekeknél pedig 53,3-54,5 % kozé kell esnie.
A szabilyalkotdk ezzel azt akarjik biztositani,
hogy az 1j és ismeretlen Pirelli gumiabroncsok
érkezésével nehogy az egyik csapat beletall-

JA piléta biztonsaga és a jO kilatas
érdekében az FIA meghatarozta
a tulélécella magassagat.”

A HATSO SZARNY EGYSZERUSITESE
2011-t8l a csapatoknak nem engedik meg,
hogy a hitsé szdrny fGelemének kozponti 15
centiméteres részére lyukakat vigjanak, va-
lamint a hits6 szdrny ettdl kezdve csak két
clembdl dllhat, a fGelembdl és a fékszarny-
bol. Az FIA ezzel azt akarja megakadilyozni,
hogy a csapatok tobb részre tagoljik a hitsé
szarny fGelemét.

a fékezések soran keletkezg és ad-
dig elveszd energiat felhasznaljak,
és egy akkumulatorban 6sszegyfijtve
a piléta rendelkezésére bocsatjak.

A rendszer teljesitménye 60 kilo-

jon a tokéletes stlyelosztisba, ami a leginkibb
harmonizil majd az Gj abroncsokkal, mert

ez jelentGs elényt jelenthetett volna szima-
ra. Ez azonban sokak szimdra a tengelytivol-
sdg koltséges megviltoztatisit eredményezte.
Tovibbi el6irds még, hogy az id6mérd edzése-
ken slick abroncsoknil az elsé tengelyre mini-
mum 291 kilogramm, mig a hits6 tengelyre
minimum 342 kilogramm stlynak kell esnie.

watt (81,6 16erd), amit a pilota egy
gomb megnyomasaval koronként
6,67 szazadmasodpercig vehet igény-
be. 2009-ben a McLaren, a Ferrari,
a Renault és a BMW-Sauber prébal-
kozott meg a rendszer hasznalata-
val, de a Renault és a BMW-Sauber
csapatok hamar feladtik a kiforrat-
lan rendszerrel valo kisérletezést,

a Williams csapat pedig egy egyedi
lendkerekes KERS rendszert épitett,
de azt versenykoriilmények kézott
sohasem hasznalta a Formula-1-ben.
2010-ban a csapatok megegyeztek,
hogy 6nkéntesen mellgzik a KERS
hasznalatat, 2011-ben azonban

a Lotus, a Virgin és a HRT csapa-
tok kivételével valamennyi alakulat
a KERS rendszerrel az autdjaban
fog felsorakozni az évadnyité rajt-
racsara.

s ) SPORTSZABALYOK )

2011-t8l hirom éven keresztiil a Pirelli lesz

a Formula-1 kizdrélagos gumiabroncs-szil-
litéja. Ezzel pirhuzamosan az egy pil6ta 4l-
tal a versenyhétvégéken felhasznilhaté slick
abroncsok szdmat 14 szettrdl 11 szettre kor
litozzdk, amibdl 6 szett a keményebb elséd-
leges, mig 5 szett a ligyabb opcionilis keve-
rék. A sziraznak nyilvinitott verseny esetén
azt a pilétit, aki elmulasztja mindkét ke-
verék hasznélatit a versenyen, kizarjik.

A Pirelli a futamok izgalmainak fokozisa
érdekében csokkentette az abroncsok tartés-
sdgit, igy a pilétiknak legalibb kétszer ki
kell majd 4llniuk a bokszba kereket cserélni,
valamint az olaszok a kordbbi Bridgestone
abroncsokhoz képest megnévelték az els§
kerekek tapadisit.

Lewis Hamilton tavalyi kanadai id6mé-

8 edzését kovetSen az angol piléta autd-
Jjabdl a levezet8 korben majdnem elfogyott
az tizemanyag. Hogy a mdszaki ellendr-
zésre maradjon elegendd mennyiség az
autdjiban, Hamilton megillt a pilyin,
amiért 10 000 dolliros biintetést kapott.
Most az FIA az alultankolist megel6zend,
egyértelmisitette, hogy a pilétinak a sajit
erejébdl kell visszajutnia a bokszba.

2002 utdn idén visszatér a 107%-os szabily,
amelynek értelmében azok a pil6tik, akik
az id6mérg edzés Ql-es szakasziban a gydz-
tes idejétdl t6bb mint 7%-kal elmaradnak,
nem vehetnek részt a versenyen. Bizonyos
kortilmények kozott azonban a stewardok
engedélyezhetik a versenyen valé induldst,
igaz, hogy éltalinossigban csak abban az
esetben, ha a szabadedzéseken a pil6ta meg-
felels id6re volt képes.

A tavalyi monacdi esetet kovetSen a szabi-
lyok kimondjik, hogy ha a biztonsigi auté
az utols6 korben engedi el a mezényt, akkor
a pilétdk a bokszutca bejirata és a célvonal
kozott normdl tempdban teszik meg a tivot,
el6zni azonban nem lehet.

Az idei szezontdl kezdve az FIA korlitozza
a szerel6k munkaidejét, ha az edzés délelStt
10 6rakor kezd8dik, akkor éjfél és reggel 6
6ra kozott, amennyiben az edzés délel6tt

11 érakor kezdédik, dgy hajnali 1 6ra és 7
6ra kozott nem lehet az autékon dolgozni.
A szabily minden csapat szimdra engedé-
lyez évi négy nap kivételt, arra az esetre, ha
példdul az autd sszetdrik, és misnapra meg
kellene azt javitani.

,A Pirelli a futamok izgalmainak
fokozasa erdekében csbkkentette
az abroncsok tartossagat.”

A sebességviltéknak a tavalyi négy versenyt
kovetSen az idei évtdl 6t versenyt kell kibir
niuk. A koribbi gyakorlathoz hasonléan az
elsG sebességvilt cseréjét még nem biinte-
tik, a kovetkezGtSl azonban mir 6t rajthelyes
biintetés jir.

A veszélyes vagy agressziv manGvereket
201181 a sportfeliigyelSk biintethetik.

A pilyalevigis és a kék zdszI6 figyelmen kiviil
hagydsa mellett biintetést von maga utin

az agressziv védekezés is. A stewardok az id6-
biintetés mellett a kizdrdson it a kovetkezd
futamtdl valo eltiltdsig szimtalan lehetGség
koziil vilaszthatnak.

A tavalyi Német Nagydijat kévetGen, ami-
kor is a Ferrari csapatutasitist haszndlt
Felipe Massdval szemben, hogy igy bizto-
sitsik a bajnoksdgban jobb helyzetben 1évG
Fernando Alonso gySzelmét, a versenyt ko-
vetGen a stewardok 100 000 dolliros pénz-
birsiggal stjtottik a Ferrarit, a nagy felha-
borodis ellenére azonban a csapat a tovibbi
biintetéstdl megmenekiilt. Most a 2011-es
szezontdl az FIA végiil torolte a csapatsor-
rendet tiltd 39.1-es paragrafusit a sportsza-
bilyzatbdl.




A kormanykerek egyre bonyolultabb lesz

Amire csak szukség lehet

ldén a KERS és a mozgathat6 hatso szarny kezeldbillentylinek
,kormanyra kerulésével” a pilétak kezeire minden korabbinal tébb
munka var. A pluszfeladatokat Adrian Sutil mutatja be.

KEPEK: GLENN DUNBAR/LAT: FORCE INDIA
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»Mi a KERS gombjit a korminykerék
bal oldaldnak a hituljira helyeztiik.
A jobb kezemet hasznilom arra, hogy

sebességet viltsak, igy a bal kezem
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szabad lesz arra, hogy megnyomjam

a billentytit, amikor kigyorsitok

a kanyarbol. En jobban szeretem, /". ) z
ha nyomva kell tartani a gombot, 4 > .
amikor hasznilni akarom a KERS f (/ e
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kapcsolni. Szimomra ez tfinik a legha-
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tékonyabb médnak a rendszer haszni- 4
latdra, mert igy sohasem fogod elfe-

lejteni kikapcsolni. Persze még nem H

délt el minden: gondolkozunk azon,

hogy ne integriljuk-e a KERS gomb-
jat a sebességvilto karba, a korminy
hitoldaldn. En azt hiszem, dgy talin

kénnyebb lenne haszndlni”
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,,A Formu13—1—ben minden a technolégidrdl szol, ezért én 6rommel
idvozlom az 4j megolddsokat az autén. A KERS izgalmas, az illithat6 hitsé
szirny pedig jobba teheti a versenyt. Ez azonban azt jelenti, hogy tobbet kell
gondolkodnod az autdban, de ezzel nem lesz baj, mert a multban is sok mindent
allitottunk a kormanykeréken. Amit most itt litsz, az még nem a Force India
végleges idei kormanykereke, de legalibb valami elképzelésed lehet arrdl,

hogy Paul di Resta és én mivel is fogunk dolgozni a szezonban?

M(,)ZG,ATHATC')
HATSO SZARNY
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A KERS gombjihoz hasonléan itt is

két lehetSség van arra, hogy mikodtesd

a mozgathat6 hitsé szirnyat. Az egyik,
hogy folyamatosan nyomva tartod a gom-
bot addig, amig nyitva akarod tartani a rést,
a misik, hogy megnyomod egyszer, amikor
ki akarod azt nyitni, majd még egyszer,
amikor be akarod azt zirni. A téli teszteken
értékeltiik, hogy melyik médszer a hatéko-
nyabb, és én itt is Ggy taliltam, hogy

a gomb folyamatos nyomva tartdsa, hacsak
nem akarod, hogy egy hibinak koszonhe-
téen barmikor iS nyitva maradjon a hitsé
szarny. A mozgathaté hitsé szirnyat egyéb-
ként nehezebb hasznilni, mint a KERS-t,
mert meg kell tudnod jésolni, hogy vajon
az auté keresztiil tud-e menni a kanya-
ron a nyitott szirnnyal. Ez hasonl6 kérdés
a tavalyi F-csatornihoz, amelynél az olyan
kanyarokban, mint az Eau Rouge és

a 130R, gy érezted, hogy elveszted az iri-
nyitst a kocsi hitulja felett, ha mkodott
a rendszer. A szabilyok megengedik, hogy
hasznédljuk a mozgathat6 hitsé szirnyat

a szabadedzéseken és az id6mérd edzésen is,
igy minden bizonnyal litni fogunk néhiny
bétor mandgvert a szombat délutini gyors
korokon. A versenyen csak egy egyenesben
lesZ megengedve a hasznidlata, ha egy mi-
sodpercen beliil lesziink az el6ttiink 4lléhoz
képest. Amikor 4t fogunk menni a hatiron,
akkor egy jel figyelmeztet arra, hogy az
eldzési zéndban vagyunk, és a korminy-
keréken pedig egy limpa fog tdjékoztatni
arrdl, hogy eégy mdsodpercnél kisebb tivol-
sigra vagyunk az el6ttiink 1év6hoz képest
(bar'mi még nem dontattiik el, hogy ezt
hovi helyezziik). A szdrny talin segiti

az cl6zést, de nagyon sok-gumidarabka lesz
az idedlis iven kiviil, ezért. nem lesz konnyt
elég tapadist talilni a megfelelS fékezéshez.
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vilagbaj
akar len

kedvelik, nem igaz? N
a Williams koréabbi PR-
Clogger sem, aki taval
figyelemmel a spanyol !
— és végul meggondolta

ADRIAN MYERS

Az utébbi évtizedben abban a kiviltsigos helyzetben volt része
nokeként kisérhettem figyelemmel a Formula-1-es jatsz6tér torté .
vasdrnap, dél tdjdn a versenyzSk arra kényszeriilnek, hogy elhagyjak szigort
leteiket, és keveredjenek egymdssal az , iskolaudvaron®. Hasonlo, kikg’:nysi_e_ﬁt i
z8je mindssze két izben van a 24 versenyzének a versenyhétvégék soran: egyszer, am
a fegyelmezés mestere, Charlie Whiting tart beszédet a versenyzdi eligézftisdn, S Van |
inkdbb showbiznisz-jellegti Gsszejovetel is az FIA gardzsindl, miel6tt elindul a versenyz6i
parddé a pilyin. Az ilyen révid kozjatékok sordn, mielStt a parddén szétszérédnak, lenyd-
2628 megfigyelni, hogyan viselkednek ezek a személyek egy szélesebb csoportban, kiil6-
nosen ebben a sportigban, ahol a mentilis kélcsonhatis jelentSs, s6t, talin dontd tényezé
a pilyin. A vasirnapi versenyzdi parddét megel6z3 tiz perc a pszicholégusok terepe.

Mint minden tdrsadalmi hierarchiiban, a Formula-1-es versenyz8k jatszéterén is tisz-
tin megfigyelhetSek a protokollok. Els6ként a kolyokkutydk tlinnek fel: koziililk néhi-
nyan kozényosek, néhinyan pedig idegesebbek, mikézben a verseny rajtja rohamosan
kozeleg. Egyszer régen egy, a feliigyeletem ali tartozo, érzékenyebb versenyzs azt kér-
te t8lem, hogy l6friljak és beszélgessek vele a gardzsban, mert nem volt egyetlen haverja
sem, és félelmetesnek taldlta a kérnyezetet. Mindannyian ott voltunk, a diszkéban tdnc-
partner nélkiil maradt sric is, de igy is meglepetésként hatott, hogy az ilyen tipusd neu-
rézis valéban €l és virul az elit sportemberek kozott.

Aztin jénnek a rendszeresen itt 1év8 sricok, akik nem lekéotelezettjei senkinek, s nem
tulajdonitanak nagy jelentGséget ennek az eseménynek. Vegyiik ide Mark Webbert is, ezt
a szolid, megbizhat6 ausztrilt: én ilyennek ismertem meg, amikor egyiitt dolgoztunk —>




a Williamsnél. Két perccel a parddé kezdete el6tt
befut egy eddig nem emlitett kis csoport is: 8k

a szupersztirok. Kozottiik az els§ szimii Michael
Schumacher, annak ellenére is, hogy a 2010-es idé-
nye borzasztdéan sikertilt. Szorosan mogotte, szu-
persztirstitusit tekintve pedig talin épp Michael
mellett tanyizik Fernando Alonso.

Azt hiszem ez az, ahogyan jémagam tekintet-
tem Fernandéra. Részemrdl hitrinyos megkiilon-
boztetésben részesiilt. Mindannyian tudjuk, hogy
csodilatos versenyzd. A mérnokok a bokszutci-
ban dradoznak a képességeirdl, és nincs okunk
megkérddjelezni azt sem, hogy mire képes a vo-
lin mogott. Ez a fickd az, aki 2006-ban egy olyan
versenyautéval héditotta el a bajnoki cimet, amely
messze nem volt a leggyorsabb. Igazi tehetségre
volt sziikség hozzi. Mivel azonban jémagam be-
skatulydztam Fernandét a szupersztirok kozé,
ez mir dnmagiban feltételezett egy bizonyos szin-
td arroganciit és fontoskodist. NézGpontomat
megerGsitette a sajtd is, f6ként a brit sajtd, amely
egészen pontosan megértette, hogy mindig fel-
dobja az eladott példinyszdmot, ha van egy gaz-
ember, aki szétroncsolhatja a brit sricok szdmdira
boldog végkifejletet.

Jémagam még nem léptem tovibb a 2007-es
sisakdobdlds bohéckodason, valamint azon, hogy
a konnyed Fernando engedte, hogy tjonc bijjon
a b8rébe. Aztin fokozatosan, szinte észrevétleniil,
épp a média segitségével kezdett véltozni a véle-
ményem Fernando Alonsérdl a 2010-es szezon so-
rin. Ami még figyelemre méltébb, hogy mindez
a hockenheimi botriny és néhiny, a pilyin nydj-
tott, nem tadlsdgosan fényes produkcié utin ko-
vetkezett be.

Az Olasz Nagydij csiitortoki napjin, a verseny
el6tti hivatalos versenyzéi sajtétdjékoztatén az FIA
odadobta Fernando Alonsét a médidnak, rogton
azutin, hogy a Motorsport Viligtanics felmen-
tette a Ferrarit a bundavad aldl. Hatul iiltem, mi-
kozben a versenyzSk kozott helyet foglalé Rubens
Barrichello szinte lingra lobbanva beszélt a csapat-
utasitisokrol, a Ferrarirdl, a sportemberségrél
&s hasonldkrol. A sajtétdjékoztatd egy tjabb fontos
Jjatsz6tér, ahol eztttal az Gjsigirdk talerdben vol-
tak a versenyz8kkel szemben: a fegyveriik ilyenkor
csak a ravaszsig és az ész lehet.

A brit harci kutyik elkezdhettek dolgoz-
ni az egyik kedvenc témdjukon. A jobb olda-
lon, a kék sarokban iilt Ian Gordon a News of
the Worldtdl, a bal oldali voros sarokban Byron

Young a Daily Mirrortdl, kozépen pedig Fernando
Alonso. Igazi Fleet Street-i harap6fogd-akcio vette
kezdetét: nem koreografilva, dtgondolva, de a leg-
jobb sajtdosztonnel elkezdték a kddobaldst, mert
volt egy esélyiik arra, hogy amennyiben mindkét
irinybdl dobilnak, egyikiik vagy misikuk legydz-
heti a hitviny spanyolt...

Tan Gordon: Fernando, néhiny évvel ezel6tt
ugyanitt azt mondtad, hogy az F1 nem sport, ak-
kori csapatfénokod pedig azt bizonygatta, hogy
megbundiztik a bajnoksigot, amikor kidertilt,
hogy a Ferrari a kedvezményezett. A sportigbdl
sokan most gy gondoljik, hogy tegnap Te vol-
til a kedvezményezett. Ha hétnél kevesebb pont-
tal nyered meg a bajnoksigot idén, szerinted az

a bajnoki cim ér majd annyit, mint a 2005/2006-
os, amikor nagyon komoly harcokat kellett meg-
vivnod?

Fernando Alonso: Igen.

Gordon: Miért?

Alonso: Mert amikor elhéditod a bajnoki cimet,
akkor elhdditod a bajnoki cimet.

Gordon: Ugy gondolod, hogy amennyiben meg-
nyered az idei bajnoksigot, azt sportszerden, a pi-
ben?

Alonso: Igen.

Byron Young: Fernando, kérlek, druld el, hogy
szerinted milyen &sszetevSk kellenek ahhoz, hogy
valaki mélt6 Formula-I-es viligbajnok legyen?
Alonso: Ugy gondolom, ha valaki els6ként vé-
gez, az azért van, mert tGbb pontja van, mint

a tobbicknek. Egyvalaki bajnok, ez igy volt min-
dig a Formula-1 térténetében és mds sportigakban
is. A futballban példiul, a Premier League-ben
vagy épp a teniszben. Nem olyan nehéz ez.
Young: Széval csak a pontokat sorolod a f6bb
Gsszetevk kozé?

Alonso: Igen, ha arrdl beszélsz... mert biztos va-
gyok benne, hogy a tegnapi dontésre célzol. Tartsd
tiszteletben és légy nyugodt. Tartsd tiszteletben,
ahogyan mi tessziik, és ne aggdd.

Young: A tehetség nem tartozik azon GsszetevSk
kozé, amely sziikséges ahhoz, hogy valaki nagy
bajnok legyen?

Alonso: Dehogynem.

Visszaolvasva: a timadis elég intenziv volt.
Nem dertil ki azonban, hogy a mosolygé Alonso
mennyire higgadtan, szinte elutasitéan adta

¥

kapdsbdl a vilaszokat. Nem tagadta meg a jogot
a médidtol, hogy felrdjik neki a németorszigi ak-
ci6t, ugyanakkor udvariasan, mosolyogva felis-
merte, hogy olyan jitszmit ajinlottak fel szdmi-
ra, amelyb8l nem sok haszna szirmazhat. A tobbi
versenyz$ zome — s6t, talin mindenki — rdhara-
pott volna ezen kérdések valamelyikére és elkoty- i
tyintott volna valami olyasmit, amivel ricifolhat | . kon. .”
ezekre, de ez a sric nem tette.

Boleesé tették azok a csetepaték, amelyeket
a hatésigokkal, a sajtéval és a birdléival vivott
koribban. Megértette, hogy semmit nem nyer-
het, inkabb csak veszithet az ilyen Gsszettizésck-
kel. A 2010-es eset kapcsdn mutatott énuralma
arra késztetett, hogy azt gondoljam, t6bbé mir
nem az a viharos tehetség, akit hirom éve ma-
gibdl kikelve lithattunk, s a torékeny, robbané-
kony latinos temperamentum tovabbi feltételezé-
se egyszertien ostobasdg. A szezon el8rehaladtival
Alonsénak béven jutott csalédottsigbdl a palyin —
kezdve a bokszon 4thajt6s biintetésektdl, egészen
addig, hogy végig kellett néznie, amint a bajnoki
cim reménytelentil kicstszik a kezei kéziil az Abu
Dhabi-sivatagban —, de a sokak 4ltal jésolt robba-
nis végiil nem kovetkezett be.

Kedvezd benyomdssal tdvoztam a sajtétdjékoz-
tat6rdl, de talin nem egészen voltam meggyGz-
ve. Lehet, hogy beintett a Mirrornak és a News of
the Worldnek, de tobbre volt sziikségem ahhoz,
hogy elfeledjem a koribbi elSitéleteimet és hitet-
lenségemet azzal kapcsolatban, hogy Fernando
Alonsénak mindhirom fogds megvan az ételhor-
dgjaban. tette. "

Amikor a Formula-1 ttra kelt az év végi, tivoli
versenyekre, a média djra elkezdett a spanyol
szezonjira Osszpontositani. Akdr az I'TV-rél, akir
a BBC-r6l beszéliink, nyugodtan elmondhatjuk,
hogy Alonso az utdbbi években nem volt éppen
cstcsprioritds a brit televizidk szerkesztGségi
anyagai kozott. Ez nemcsak azért volt igy, mert
nekiink is megvannak a hizi nevelésd tehetsége-
ink, akikre Gsszpontositani kell, hanem azért is,
mert 2007 6ta komoly bizalmatlansig és rossz-
indulat jellemezte Alonso és a brit média kap-
csolatit, amely soha nem csillapodott. 2010-ben
azonban a BBC merdben ] irdnyt vett, és arra
torekedett, hogy programjiban sokkal kiegyen-
stilyozottabban tudésitson az Gsszes csapatrol
és versenyzSrdl.

A Szingapuri Nagydij hétvégéjén a BBC
bokszutcai riportere, Lee McKenzie a Ferrari
garizsiban ilt le Fernandéval, hogy interjit

A brit harci
kutyak clkezdnet-
tek dolgozni az eqgyik
kedvenc témaju-

JVisszaolvasva:
a tamadas elég
intenziv volt. . .*

A tObbi verseny-

z6 zOme — sdt, talan
mindenki — rahara-
pott volna ezen ker-
dések valamelyikére,
és elkottyintott volna
valami olyasmit, ami-
vel racéfolhat ezekre,
de ez a srac nem
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A kudarcba fulladt 2007-es McLaren-
kiruccanas, valamint a 2010-es
hockenheimi csapatutasitas-botrany
utan Alonso érett, intelligens
és taktlkus versenyzokent

Markafliggetlen

gépjarmijavitas

készitsen vele. O olyan riporter, aki j6l meg- Lassan ugyan, de még jobban meggy&zott

Autofényezes
van Alonséval, igy a néz8k a pozitiv kapcso- arrdl, hogy rendkiviil intelligens személyiség: iy e
latnak koszonheten jéval mélyebb betekin- egy gondolkods, igazin érett versenyzd, aki : ; é S ka 0SSz érl a] aVI’t é S

tést nyerhettek a hittérrél. Az interjii olyasmi  tudja, hogyan kényszeritse taldlgatsokra a ri-

zajjal kezd8dott, mint a ridikommunikici- vilisokat gy, hogy nem 1épi 4t a hatdrvonalat.
6¢, amit egész hétvégén hallunk a pilyin, de Néhiny révid hét leforgisa alatt felfedez- - ] . oo Yo
Alonso kifejezésmédjibol, széhasznilatibol tem, hogy Fernando Alonso, a sportold, aki- ! f .. | Te|]eSk0rU bthOSlt&Sl
valami felkeltette az érdekldésemet, igy fel-  rél mindannyian tudjuk, hogy a legfelsébb ] ‘ ;

tettem a fejhallgatémat, és végighallgattam szinten teljesit a pilétafiilkében, olyan sze- :' ugy| ntéZéS
az egészet. Mir elég rég hallottam Alonsét mélyiséggé érett, aki képes viltozni, sét, ja- 4 ‘

formilis, mélyinterju sorin, igy lenytigozott vulni, mindazon konfliktusok ellenére, ame-

a székincsével, a mondataival, és ami a leg- lyek a cstcsra jutdssal jirnak. 2010 végére j _. 8 4 i
. . . , e 30 eves szakmai tapasztalat

fontosabb, azzal, hogy képes volt kommuni- felirtam a listimra azt is, hogy mennyire

kilni az absztrakt és Osszetett gondolatait an-  csodilatos taktikai elme. Lehet, hogy sokdig y ;
golul, ami talin a harmadik nyelv szimdra tartott, mig erre a kovetkeztetésre jutottam, | ey , o ye s , .
a spanyol és az olasz utin. A nyelvtudisa el- talin mdsok szdmdra ez mir régen nyilvin- o : A 9 AUtOfeStek es aUtOfenyezeSI
képeszté mértékben fejlédott, ami feltehets-  valéva vilt, de az biztos, hogy jdomagam tSb- - e // :
leg annak koszonhetd, hogy jelentGs erdfe- bé nem osztom azt a nézetet, amely szerint L) L — / ‘ Seg edanyagOk kereskedel me
szitéseket tett ennek érdekében. Fernando egy gazember. i 1 i

Mig Fernando olyan tigyesen beszéli az an- Alonso a legteljesebb tehetség az Fl-ben,
golt, hogy talin feliilmil néhinyat azok ko- és hiszek benne, hogy tovibbra is javul.
ziil, akik eredetileg is ezt a nyelvet beszélik, Lehet, hogy a Ferrari 2011-ben sem lesz ké-
addig a Ferrarindl a csapattirsak allitjik, hogy ~ pes olyan autét a rendelkezésére bocsitani,
kitinSen beszél olaszul, s mivel jirtas a fran-  amely a legjobb, de ennck a fickénak nincs
cidban is, igy tulajdonképpen négy nyel- is sziiksége a jitszotér leggyorsabb szappa-
ven tud kommunikilni. Ahhoz, hogy vala- nosdobozira ahhoz, hogy megszerezze har-
ki j6 versenyzd legyen, természetesen nem madik viligbajnoki cimét. Ami hidnyzik,
elég a széles kord nyelvismeret, de az, hogy azt pétolja a tehetségével. @

Alonso képes volt megfogalmazni a bajno-
ki harccal kapcsolatos, alaposan kidolgozott
gondolatait, az meglepdnek és erSteljesnek

bizonyult.

« TAK-KERSZOLG KFT.
3528 Miskolc Berzsenyi ut 1/a.

KEPEK: CHARLES COATES/LAT, GLENN DUNBAR/LAT




HOGYAN MUKODIK AZ F1?

A PILOTAK KEPESSEGEINEK IGAZI TESZTJE

B MITORTENIK EGY F1-ES
AUTOVAL AZ ESOBEN?.__ racine

Szakado esd. Az autdok abroncsai masodpercenként két furdékadnyi vizet
vezetnek el, mikozben a pilétak minden idegszalukkal probaljak elkertlni az

aquaplaningot. Pat Symonds elarulja, hogyan i’F lehet a feladattal megbirkozni.

. Gyakran halljuk, hogy az Fl-es gépeket vizes és sziraz
= koriilményekre is bedllitjak, de a jelenlegi szabilyok szerint,

amikor is a kocsik a futam el6tt a parc fermében

parkolnak, nagyon kevés lehetGség kinilkozik az autdkat

optimalizilni a viltozé koriilményekre. Mindazonéltal

az esGben valo versenyzés egyediilill kihivis a pil6tik és a mérnokok

szdmdra. Azokban az id6kben, amikor megengedSbb volt a szabilyozis,

és az autdkon egészen a verseny rajtjiig lehetett dolgozni, nagyen-sok

véltoztatdst el lehetett végezni. Ezek két cél koré csoportosultak:

egyrészt novelni a tapadist az es6ben, misrészt konnyebben vezethetGvé

tenni az aut6t. Ahhoz, hogy nagyobb tapadishoz jussunk;nagyobb

leszorité erdre volt sziikség, ez azonban hazirdjaték volt, ha a pilya

felsziradt a verseny alatt, mert akkor elvesztettiik az aut6 végsebességét

a megnovelt leszorité erd miatt, és annak a veszélynek tettiik ki az

autdt, hogy mésok a szdraz beillitisuknak koszonhetGen megelSzhetik...

Az es6ben a lagyabb
felfiggesztés az optimalis

Azért, hogy a piléta megfeleléen
érezze az autdt, az esében a felfig-
gesztést lagyabbra kell allitani. A ka-
nyarban tapasztalhaté er6hatasok
csapadékos idében kisebbek, ezért

a kanyarstabilizatorok lagyabbak,
akarcsak a lengéscsillapitdk, amelyek
javitjak a vezethetéség érzését, emel-
lett gyengébb rugdkat is hasznalunk,
ha az autd nagy sebességnél sem
sullyed tul mélyre.

“ Masodpercenként 250 liter |

vizet szoritanak ki

Egy szett eségumi masodpercenként
250 liter vizet szorit ki, ez megkdze-
litéleg két atlagos flrdékad térfoga-
ta. Ezt a mennyiséget az autdé
mintegy 6t méter magasra szérja

fel, ami 12 kilowattot vagy 16 léerét
igénnyel, és nagyjabdél 3 km/h-val
csokkenti a végsebességet.

A leveg0szirot

védeni kell az esotol

A motor viszonylag érzéketlen az esés
id&jarasra. Sét, mivel a piléta nem
tudja olyan sokszor teljes gazon hasz-
nalni, még altalaban kdnnyebb is az
eréforrasnak. De biztositani kell, hogy
a viz ne juthasson be a motor légbe-
Omlé nyilasan, mert maskulonben

a levegbszlir6ben nagy cseppekkeé
alakul, ami gyujtaskimaradast okoz.

Az aquaplaning veszélyei

Az aquaplaning az egyik leg-
rosszabb dolog, ami az esében
térténhet, mert nem sok mindent
tehetsz ellene. A modern autdk
nagyon alacsonyan futnak az ut
felett, igy igen fontos biztositani
a megfelel6 menetmagassagot,
mert az auté aljan talalhatoé fa-
lemez nem ugy viselkedik, mint
egy si. A vizes abroncsok atméré-
je nagyobb, mint a slick abroncs
atmérdje, igy ez kismértékben
noveli az auté hasmagassagat,

ami segit. Ugyanakkor gyakran
elfelejtjik, hogy a gumik futéfellle-
tének dizajnjatél és nem a bealli-
tasoktol figg, milyen sebességnél
alakul ki az aquaplaning. Nagyon
fontos még, hogy megfelelé legyen
a guminyomas, de ez és a lagyabb
felfUggesztés nincs hatassal

arra, hogy milyen sebességnél
koévetkezik be probléma. A legjobb
védelem a jelenség ellen a jo futo-
felllet-mélység és a futdfellleten
alkalmazott éles sarkok.
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4 Az elektromos vezetékeket

L4

teljesen be kell fedni

Az autok elektronikaja egészen jol
allja a vizet, az elektromos vezetékek
burkolatai megfeleléek, a csatlako-
z6k pedig zartak. De mégis problé-
ma adddhat a KERS-sel: a 2009-es
Malaj Nagydijon példaul gond volt

a rendszer foldelésével. A cockpitben
a pedalokat szintén szarazon kell tar-
tani, hogy a pilétak laba ne csusszon
meg rajtuk.

| A pilétaknak az esében
| mas iveket kell keresnitk

Az esbben a lagy vezetési stilus a ki-
fizetédd. De vannak mas technikak is,
amelyeket a pilétak hasznalhatnak,
hogy elényre tegyenek szert. Példaul
mas iveket hasznalnak a kanyarokban,
hogy extra tapadast érjenek el az olyan
terlletek révén, ahol kevesebb gumi
van a palyan. Olyan iveket is valaszthat-
nak, ami lehetéveé teszi, hogy hamarabb
egyenesbe hozzak az autdt a kanyar
kijaratanal, ez segit a kigyorsitasnal.

KEPEK: STEVEN TEE/LAT
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~EQgy Forma-1-es verseny fey dasat nel
és technikai problemak okozhatjak=Var
szerencseétlen helyzetek is; amelyek

SZOVEG: JONATHAN REYNOLDS |

AZ A FRANYA ESO

1989-ben hatalmas felhGszakaddsban rajtoltattik el a mezényt Adelaide-ben, az Ausztrdl Nagydij helyszinén. Sokak-

P 2z

nak nem tetszett, hogy versenyezni kell aznap, a leghangosabban Alain Prost reklamilt a tl kedvezétlen idGjardsi

2 2 s

ek miatt. Két évvel késGbb ugyanazon a helyszinen még nagyobb es6 zadult az aszfaltesikra, és a szerve-
z8k ismét tgy dontottek, hogy z6ld jelzést adnak a futamra. Késébb kidertilt, hogy ez talin hiba volt, ugyanis az elsé
néhiny kort kovetSen kitort a kdosz a pilyin. Néhiny versenyzd autdja egyszertien felszott az aszfalton, és a gumi-
falnak csapddott, Nigel Mansell viszont nagyobbat kapott a tobbieknél. A brit pilota elvesztette uralmat az 4ltala
irdnyitott Williams felett, és elhagyta a pélyit. Hatalmasat iitkozott, stlyos agyrazkodist és bokasériilést szenvedett.
Koérhizba is kellett szallitani. A 17. korben ért a csticspontjira a futam, ugyanis a szervezdk ekkor déntéttek gy, hogy
a koriilmények miatt azonnali hatillyal ledllitjik a versenyt. Egy 6rit varakoztak, arra varva, hogy az es6 mérsékléd-
jon, de végiil dgy dontottek, hogy az aszfalt mdr alkalmatlan a versenyzésre, és az utolsé poziciok alapjan osztottik

ki a pontokat. Igy lett az 1991-es Ausztral Nagydij vasdrnapi futama minden iddk legrévidebb Fi-es versenye.

TALALKOZNI BAMBIVAL

1987-ben egy rendkiviil szerencsétlen eset tortént Stefan

Johanssonnal az Osztrak Nagydijon. Eppen az Oster-
reichring dimbes-dombos aszfaltcsikjin szdguldott

az idémérd edzésen, tobb mint 220 km/h-s sebességgel,
amikor a fik koziil kiugrott elé egy szarvas. A svéd pi-
16ta autGjinak bal elsS felfiiggesztése és kereke rogton
ki is szakadt, majd a gumifalba csapédott a McLaren.
Totilkéros lett a versenygép, még a viltGberendezés

is szétroncsolodott. Johanssont kérhizba szillitottdk,

de sériilés nélkiil meguiszta az esetet. A szarvas mar nem

jart ilyen szerencsésen. ..

HOMOKVIHAR A VERSENYPALYAN

A 2009-es elészezonban a Toyota, a Ferrari és a BMW
agy dontott, hogy a htivos Eurdpit a napsiitotte
Bahreinra viltja, tesztelés céljabdl. ,,Ebben az orszigban
tesztelni a lehetd legjobb pénziigyi megoldis. Az eurd-
pai orszdgok mindig kockizatot jelentenek, mert sosem
tudhatja az ember, hogy milyen kériilmények virjik
majd a pilydn, f6leg a gumik miatt kell aggédnunk”

— nyilatkozta Pascal Vasselon, a japdn csapat technikai
igazgatdja, mielStt nekilittak volna a gyakorldsnak a si-
vatag kell6s kozepén. Amit akkor még nem tudhatott,
hogy két napig semmit nem fognak tudni csindlni egy
hatalmas homokvihar miatt. Az ellenfelek mindenesete
j6t deriilhettek ezeken a szavakon, miutin megtudtik,
mekkora csapis is érte a hirom istallot.

FEHER ALDAS
2005-ben szintén a tesztidGszakba
babrilt bele az idGjirds. Silverstone

volt a helyszin, ahol a csapatok friss

fejlesztéseiket akartik probilgatni,
de hirtelen elkezdett szakadni a hé.
Pat Symonds, a Renault akkori
technikai fénoke a kovetkezsket
nyilatkozta: ,,Eppen a bokszutcai

feladatokat gyakoroltuk, amikor el-
kezdett esni a h6. Ugyanaz a helyzet
most is, mint 1995-ben. Mast akkor

sem tudtunk csindlni, mint épiteni
egy hatalmas héembert” — emléke-
zett vissza a vezets.

NEM EGY EGYSZERU TAJFUN

Ha van olyan Forma-1-es helyszin, ahol dllandé kockizatot jelentenek a klimatikus
viszonyok, akkor az Japan. 1976-ban hatalmas vihar timadt a verseny el6tt. Niki Lauda
két kor megtétele utdn ki is llt, mert nem akarta ismét kockdztatni az életét, ahogyan
azt néhiny hénappal kordbban, Németorszigban megtette. Akkor majdnem belehalt,

de most az eszére hallgatott. Hunt akkor a megszerzett harmadik helyével viligbajnok
lett. Egyetlen egységgel szerzett tébbet az osztriknil. 2005-ben edzés kézben foldrengés
rizta meg a kornyéket. A legnagyobb riadalmat viszont a 2004-es tdjfun keltette, ami
hatalmas erével csapott le a versenypélyira és kornyékére. Nem akdrmilyen vihar volt,
hiszen Suzuka felé haladva 6 embert 61t meg. Otds erésségd szupertdjfun volt. A pénteki
edzés alatt mdr nagyon szélséséges koriilmények kozott haladtak az autdk az aszfaltesi-
kon, és a szervezSk végiil tigy dontottek, hogy nem tartjik meg a szombati kvalifikdciot.
A csapatok tobbféleképpen is védekeztek az ellen, hogy az esS bedradjon a gardzsaikba.
Végiil a vihar kézpontja elkeriilte Suzukdt, és vasirnap reggel tartottik meg az id6mérdt.
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Nico Rosber

,Meg van dobbenve”, hogy gyorsabb mint
Michael Schumacher, s ,kész teny”, hogy
a Mercedes 2011-ben gybdzelmi babérokra tor.
Ezenkivdl nem ,ropdods” tulsagosan a Jenson
Button altal kitalalt becenévtdl...

SZOVEG: JONATHAN REYNOLDS PORTREK: LORENZO BELLANCA/LAT

A versenypilya paddockjiban autogramvadi-
szok tomkelege kévilyog fel-ald a bokszok
és vendéglitd egységek kozotti szik aszfalt-
csikon, becserkészve az ismerGs arcokat.

A megbeszélt idSben Nico Rosberg elindul

a Mercedes-gardzsbdl, és lazdn odasétil az

F1 Racing iltal az interjt céljabdl lefoglalt
asztalhoz - nyomdban az aliirisokra ¢hes
rajongdk haddval.

A német helyet foglal a nagyszima kozén-
ség el6tt és rimered az elStte halomban
ll6 kérdésekre: ,,Ezekre mind vilaszolnom
kell?” — aggddik, arcdn a ,valéban még egy
interjut kell adnom?’kifejezéssel. ,Hatdro-
zottan” — jott a vilasz, mire fel6lti a profi
dlarcit, és beleveti magit a munkdba.
Hamarosan azonban ismét agg6dé arcki-
fejezésre vilt. Mi tortént? Ti rajongdk, végle-
tekig feszitettétek a tiirelmét azzal a kérdés-
sel, hogyan érzi magit ,Britney” becenevet
viselve? Megbantottitok azzal, hogyan képes
a hajit fényesen és selymesen tartani? Sze-
rencsére egyik sem. Csak egy gyerekekbdl
4ll6 csapat az oka, amely a hésiikkel akar
taldlkozni, és a Mercedes-pil6ta nem akarja
Sket tovibb virakoztatni. Pir perccel késGbb
a fényképek elkészitve, az aldirdsok kioszt-

va és az dlelkezések megoldva, igy egy bol-
dogabb Rosberg telepedik vissza az asztal-
hoz a kérdésekre vilaszolni. Van kozottitk
j6 pir, amely egy Michael Schumacher nevd
fickordl szol...

Mi a legnagyobb elégtétel szamodra —
legy6zni a csapattarsadat, vagy megca-
folni a kételkedSket, akik
azt josoltak, hogy

- ’y‘-\ &

nem leszel képes

ezt megtenni?
Robin Cooper,
Uj-Zéland
Gondolom, hogy

a csapattirsam le-
gybzése, mert § az
egyetlen, akinek
ugyanolyan autdja
van, mint nekem. O
hétszeres viligbajnok,
tehdt tudod, hogy j6
munkdt végeztél, amikor
cltte vagy.

Arra szamitottal, hogy
Schumacher tobbszor

végez elStted, mint ahogy val6jaban
tortént?

Mitchell Tattersall, Ausztrdlia

Igen, mindenképpen...

Eddig két legendas Formula-1 csapat-
nal vezettél, a Williamsnél és a Merce-
desnél. Szeretnél a Ferrarinak vezetni,
ha lehet&ség adédna?
Anthony Shrubsall, Nagy-Britannia
Természetesen, a Ferrari egy fantasztikus
csapat, talin majd egyszer... (elgondol-
kozik). Nagyszerti tapasztalat lenne, ha-
tirozottan, de a Mercedesnek hasonlé
stitusa van a szememben, és nagyon
elégedett vagyok a helyzetemmel. Hi-
hetetlen érzés ehhez a céghez tartozni.

Nico, miel6tt a Mercedeshez

szerz3dtél, volt felajanlva sza-

modra egy hely a McLarennél?
Marek Marszolik, Lengyelorszdg
Hmmm... Voltak megbeszélések a McLa-
rennel az évek sorin, de soha nem volt




igazdn esély. Természetesen részese voltam
a McLaren-Mercedes fiatal pilétik program-
janak, és mindig is tartottuk a kapcsolatot.
Hiszen a McLaren is egy nagyszerd csapat.

A sajt6 olyan hireket k6z6l, hogy

a 2011-es Mercedes Michael izlése sze-
rint késziil. Igaz-e ez, és aggbdsz, hogy
hatranyba keriilsz?

Lisa Whitehouse, Nagy-Britannia

Nem tudom, hogyan térténhetett, de az évek
sordn az emberek agyiban ez maradt meg —
valdjiban képtelenség egy autét kizirdlag egy
versenyz$ szamdra épiteni. Ha a versenyautd
alulkorminyozott és abba az irinyba fejlesztik,
hogy kevésbé legyen az, éppen annyira kedvez
majd nekem, mint Michaelnek. Miért is tenne
ilyet a Mercedes? Nagyszerd év 4ll mogottem,
nem lenne ésszerd, ha a csapat egy ilyen va-
16szinttlen dolgot tenne. Hasonlé a vezetési
stilusunk, tehit amugy is képtelenség lenne.

Véleményed szerint a 2010-es Mercedes
mely jellemzdi voltak kézenfekvik sza-
modra, és mi volt az oka, hogy Michael
tobbet kinlédott, mint te?

Kirpdthy Zoltdn, Nagy-Britannia

Fogalmam nincs, hiszen a kocsi jellemz&i egy-
iltalin nem nyerték el a tetszésemet. Nagyon
alulkorminyozott volt az auté és az orra na-
gyon instabil volt — nekem pedig mindig gon-
dom van az alulkorminyozottsiggal. Inkibb
a talkormanyozott autét kedvelem. Mér na-
gyon virom az 4j Pirelli gumiabroncsokat

és az Gjdonsigokat, mert hiszem, hogy jobb
leszek. Tehdt nem tudom megmagyarizni,
miért kinlédott jobban Michael, mint én.

Szeretnél 41 évesen még a Formu-
la-1-ben lenni, mint Michael?

Rachel Fleming, Nagy-Britannia

Nem vagyok biztos benne. Valészintileg nem
— mis dolgokat is szeretnék csindlni, és sze-
retnék mds karriert is befutni. Miutdn ki-
lencszeres viligbajnok leszek, természetesen!

Nico, mivel foglalkoznal, ha nem ver-
senyeznél az Fl-ben? Nem titok, hogy
az egyik legintelligensebb pildta vagy...
Allen Janmee, Ausztrdlia

Biztos vagyok benne, hogy acronautikai
mérnoki szakon végeztem volna, Londonban.
Szazszizalékosan biztos vagyok ebben. Na-
gyon nehéz lett volna elmozdulni a monacéi
otthonombdl, mert nagyon szeretek ott élni.
De val6szind, hogy a sportigban dolgoznék,
acrodinamikai beosztasban. Es bizonyara
kedvelném, mert a versenyzést sszekapcsolja
a matematikdval és a fizikdval, amelyet na-
gyon érdekesnek taldlok.

Ugy érzed, hogy a tesztelésre vonatko-
z6 tilalom hatraltatta a Mercedest ta-
valy, és ha igen, mit lehetne a hasonlo
problémak ellen tenni a jovGben?

Ian Bushnell, Nagy-Britannia

Engem és a csapatot is hitriltatott, de meg-
prébéltunk felzdrkézni. Mit lehet tenni el-
lene? Semmit. Mindenki egy hajéban tszik,
é&s ez egy j6 mddja a sporoldsnak, tehit
semmi gond nincs ezzel.

Ugy gondolod megfelels elismerésben
részesitettek a 2010-es teljesitményei-
dért, vagy az emberek inkdbb Michael
rossz szereplésére koncentraltak?
Warren Sullivan, Trorszdg

Az emberek mindenképpen tobb figyelmet
szenteltek Michaelnek, de & hétszeres vilig-
bajnok, én meg egy futamot sem nyertem
még, tehit ez érthets. Ugy gondolom, hogy
az illetékesek — a tobbi csapatfénok — littak
a teljesitményeimet, és ez fontos a karrierem
szempontjabol.

Ugy hallottam, hogy amikor Mark
Webberrel egy csapatban versenyeztél,
Britney-nek becézett. Mit gondoltil
ezzel kapcsolatosan, volt-e beceneved
Mark szamara?

Don Cameron, Nagy-Britannia

Valéjiban nem Mark adta a becenevet,
hanem Jenson. Mit gondoltam? Hit, nem
voltam elragadtatva téle — jobbat is taliltam
volna magamnak. Nekem nem volt bece-
nevem Mark szimdra.

A hajad mindig puhénak és selymesnek

tiinik — kiilénleges sampont vagy kon-
dicionalét hasznalsz?

Jessica Hatcher, Nagy-Britannia

Nem hasznilok ilyesmit. Valjiban spe-
cidlis sampont kenek a bérémre, de nem
a hajamra. Hogy hasznilok-e kondicioni-
16t? Igen!

Milyen zene a legjellemzébb Nico
Rosbergre, mint versenyzd és ember?
Paul Moncur, Ausztrdlia

Hiha... Azt mondanim, hogy Kings of
Leon, de fogalmam sincs miért. Hogy me-
lyik? Sex on fire!

Miutan rendszeresen gyorsabb voltil,
mint legutébbi harom csapattarsad, ki
vagy-e abrandulva, hogy még nem ve-
zettél nyers autot?

Sarah Montgomery, Nagy-Britannia

Sajnilom ugyan, de nem vagyok kidbrindul-

va. Fontos szimomra, hogy a maximumot
hozzam ki abbdl, ami a rendelkezésemre 3ll,

N

Kemeényen tréningezik, hogy
idén részt vehessen ket fél-
Ironman versenyen...

,Mindig is
élveztem a fizikai
megerodltetést,
meég kiskoromban
is, €s ez most

ismét nagyon
érdekel. Keményen
kell edzenem a
sportagamban, és
a triatlont jol 6ssze
lehet hangolni vele.”

...de az alloképesség
az F1-ben is j6l jon
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és akkor majd nyerd autém is akad. Hama-
rosan bekovetkezik ez is.

Nico, gy hallottam, hogy idén két
fél-Ironman triatlonra fogsz benevez-
ni. Mi iitott beléd, hogy ilyenbe vagsz
bele - és gondolod, hogy legy6znéd
Jensont haromprébéaban?

Mark Maccombie, Nagy-Britannia

Valéban benevezek. Szenvedélyemmé vilt.
Mindig is élveztem a fizikai megerdltetést,
még kiskoromban is, és ez most ismét na-
gyon érdekel. Keményen kell edzenem

a sportigamban, és a triatlont jol dssze
lehet hangolni vele. Hatdrtalan elégtételt
érzek, amikor 4j extrém hatdr felé erdlte-
tem magam, mert meg vagyok gySzSdve
réla, hogy jobban birom, mint birki mis.
Egyenletes teljesitmény nytjtok a hirom
szimban, de Jensont legy&zni kemény dié
lenne. Hirom év el8nye van, én csupin egy
éve kezdtem ezzel foglalkozni. De valészind,
hogy a jovSben valamikor megmérettetésre
kertil sor kozottiink.

Miért hasznalsz sarga kesztyiit? Csu-
péan azért, mert kedveled a szint, vagy
van valamilyen mas magyarazata?
Sergio Flores, Mexiké

Rosberg Schumacher
el6tt Suzukaban: ez volt

a jellemz6 2010-ben

Edesapam sisakja sarga-kék volt, de a kék
nem passzolt a sziirke autéhoz, tehit le-
cseréltem sziirkére, és megtartottam a sirga
szint. Szeretek a sdrga szinnel azonosulni —
kedvelem. Gyakran lehet a pildta kezét litni,
s a sdrga sz¢Ep litvinyt nydjt.

Nico, ha adédna a lehetSség, hogy bar-
hova utazz a vilagon, hova mennél és
miért?

Johannes Adrianto, Indonézia

Val6szintileg valahova Eszak-Indidba, hogy ki-
vehessem a részem a kultirdbdl. Idén odame-
gylink az Indiai Nagydijra, ami nagyszerd lesz.

Mi volt a legfurabb dolog, amit egy
Formula-1 rajongé tett érted?

Nuka Ortiz, Spanyolorszdg

Erdekes dolgokat készitettek, teljes konyve-
ket képekkel és sok szoveggel. Elképesztd,
mennyi id6t fektetnek azokba a dolgokba,
amelyeket nekem szdnnak.

Mint volt csapattars, mindig is gondol-
tad, hogy Mark Webber képes a vilag-
bajnoki cimért harcolni?

Pete Barrett, Nagy-Britannia

Mindig is nagyon gyors volt. Akkoriban nem
tudtam megitélni, hogy képes lesz-¢ a cimért
harcolni, de mindig is gyors volt. Oriilok

a tavalyi teljesitményének, megérdemelte,
hogy a bajnoki cimért harcoljon.

Szerinted megnyerted volna a koreai
futamot, ha Mark Webber nem iit ki
a versenybdgl?

Jon Brown, Nagy-Britannia

Egy széval? Igen.

Nico, hogyan reagaltil, amikor meg-
tudtad, hogy Michael Schumacher lesz
a csapattarsad 2010-ben?

David_Jambresic, Horvdtorszdg

Boldog voltam, hogy végre egy erés csapat-
tarssal hasonlitanak 6ssze. Habdr minden
tiszteletem kijir Kazukinak (Nakajima),
Michael egy mis ligiban harcol. Misrészrdl
aggédtam is, mert rengeteg rosszat hallottam
feldle volt csapattirsaitol.

Hogyan lehet 6sszehasonlitani

a Michaellel val6 munkat mas,
korabbi csapattarsaidéval?

Nicki Cridge, Nagy-Britannia

Michaeltdl rengeteget tanulok, hiszen nem
véletleniil volt sikeres. Szerencsés vagyok,
mert vele dolgozva javitottam a képességei-
men &s jobb piléta lettem. Oka van annak,
hogy hétszeres bajnok, rengeteg dolgot na-
gyon jol csindl.

Hogyan hasonlithaté 6ssze
a Mercedesnél valoé vezetés
a Williamshez, és milyen
Ross Brawnnal dolgozni?

lain Mellows, Antigua és Barbuda

A Williams egy fantasztikus csapat. szer(ien csodilatos. Nagyszerd tapasz-

Nagyban hasonlit a Mercedesre, de talat ez szimomra, mert rengeteget ta-
a vezetGség stilusa egészen mds. Ennek  nulhatok téle, é nem véletlentil olyan

vannak elényei és hitrinyai. Ross egy-  sikeres. Nagyon szerencsés vagyok.

s A
Ovodafone Ovog
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em volt egyszerii tava

| aMercadestvezetm N
e~ = =

-

Patrick Head és Ross Brawn vezetési stilusa
nagyon eltér6, de Rosberg a Williamsnél
és a Mercedesnél is jol teljesitett

A 2008-as szingapuri versen
élete legjobb futama — masodik
_—

lett a Williamsszel

Milyen érzéssel tolt el, hogy gyorsabb
vagy, mint egy hétszeres bajnok?
Keith Garnett, Nagy-Britannia

Meg vagyok dbbenve.

Gondolod, hogy a volt csapatod,

a Williams fog még valaha nagydijat
nyerni?

Josh Wignal, Nagy-Britannia

Igen. Nagyszerd csapat, és mindenképpen
megérdemlik, hogy nyerjenck. IdGvel és

a szabilyzat médositisival Ggy gondolom,
van esélyiik. Ebben a pillanatban valami hi-
dnyzik, de nagyszerd emberek dolgoznak ott,
tehit ha eljon az id6 és szerencsdjiik is lesz,
ismét a siker atjit jarhatjak. Minden megfe-
lelGvel el vannak litva.

Mindig jokedviinek tiinsz az interjuk
alatt, de mi hoz ki a sodrodbél

az Fl-ben?

James English, Nagy-Britannia

(Lecsapva a kartyikat az asztalra) Az interjik.

Ha vissza tudnal hozni egy hagyoma-
nyos palyat 2011-re, melyik lenne az

és miért?

Richard Marsh, Nagy-Britannia

Azt mondanim Kyalami. Hogy miért? Azért,
mert Dél-Afrika csodilatos hely, és kellene
oda egy Fl-es verseny. Bernie, ha olvasod ezt,
el kellene menniink Dél-Afrikiba...

Hogyan fogsz iinnepelni, amikor meg-
szerzed az elkeriilhetetlen els§ gyGzel-
medet? Kitalaltal mar valamit?

Scott Houghton, Nagy-Britannia

Nem fogok tgy tincolni, mint Barrichello.
De szeretném majd megosztani az egész csa-
pattal az 6romoém, mert akkor még nagyobb
a boldogsig.

Ugy hallottam, tbb nyelvet is beszélsz.
Melyiket volt a legnehezebb megta-
nulni?

Bryce Curtis, Egyesiilt Allamok

Az olasz volt a legnehezebb. Beszélek néme-
tiil, angolul, francidul, olaszul és spanyolul is,
habir ez utdbbit még most tanulom. Jelenleg
éppen annyira beszélek spanyolul, hogy felta-
ldljam magam. Hogy tudok-¢ finniil beszél-
ni? Valgjdban nem.

Gondolod, hogy a Mercedes 2011-ben
harcba szall a vilagbajnoki cimért, vagy
inkabb varakozassal teli év lesz?

Philip Brown, Nagy-Britannia

Ugy gondolom, legalibb futamgydzelme-
kért fogunk harcolni. Mindenképpen ezt
gondolom. Nincs is kételyem e felSl.

Ez mir tény. @
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Draganak talalja az uj autokat?

Vasaroljon! J6 mindségl hasznalt autét, elérhetd
aron, Akar 1 év Garanciaval, Olcsod szerviz hattérrel!

GUGELMIN

Ayrton Senna korabbi lakotarsa Ujraerdésiti Braziliat

e T -

1988: Formula-1-es
bemutatkozas
Brazilidban
a 13. rajthelyet szerezte
meg, de sebessegvalto-
probléma miatt kiallt

A Leyton House-nal (korabban March)
tudom, amit most. Azt hiszem, tul

Amikor a fiatal Mauricio Gugelmin
1982-ben Anglidba érkezett, brazil
honfitirsival lakott egy lakisban,

versenyzett, itt toltotte Formula-1-es
palyafutasa nagy részét

fiatal voltam, és a viselkedés, melyet
sziileimtd] tanultam, nem volt megfe-

akit Ayrton Senna da Silvinak hiv-

lel6. Nem kellett volna megosztanom

1989: Fl-es csucs
Hazai versenyén

a March-csapattal
a harmadik helyet
szerezte meg

tak. Miutdn nyert a Formula Ford, a dolgaimat az alapvet&en 6nz6 kor-

1221 Budapest, Hajo u. 1. -mej'aﬁfﬁu
Tel.: 06-1-229-2500 info@kovesdan.hu
Nyitva tartas: H-P: 8:00-18:00 Sz: 9:00-14:00

Kaveedan Kff

Markaflggetlen Autckereskedes és Szerviz
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Formula-3 és Formula-3000 bajnok-

sdgban, 1988-ban — a March-csapatnil |

— az Fl-ben is bemutatkozhatott.
Annak ellenére, hogy mechani-
kai problémdk miatt tobbszor kiesett,
kétszer pontszerz§ helyen ért cél-
ba, a legjobb tjonc lett ebben az év-
ben. A csapatndl maradt 1989-ben is,
s6t, az Adrian Newey-tervezte March
881-gyel hazai versenyén a harma-
dik helyet szerezte meg, ez volt pilya-
futdsa legjobb eredménye. De a t6bb
kiesés, beleértve a litvanyos szalt6t
a Francia Nagydijon, az év tovibbi
szakaszdra elhalvinyitotta. Két tovib-
bi szezont versenyzett az dtnevezett
Leyton House-istdllondl, kevés siker-
rel. Utols6 Fl-es szezonjit Gugelmin
1992-ben a Jordan-csapatndl toltotte.
Nem tudott pontot szerezni, igy az
amerikai IndyCar szériiba szerz4dott.
»A viligon minden fid arrdl 4l-
modik, hogy Formula-1-es pil6-
ta lesz. En megcsiniltam, és tgy ér-
zem, a cstcsra jutottam. Még mindig
biiszke vagyok arra, hogy részese le-

Csaladjaval horgaszik — Brazilia
ujraerddsitése és az exportalas mellett

hettem a sportnak, bir nem sikertilt
megmutatnom értékeimet. Fiatalko-
ri misik dlmom az volt, hogy vildg-

bajnok legyek, ezt nem sikeriilt elér-

nem, mert soha nem kaptam j6 autét.

De mindig is gy tartottdk: a siker-
hez j6 helyen, j6 id6ben kell lenni.
En nem voltam, igy abbahagytam —
mégis csodilatos id&szakként éltem
meg a velem torténteket.”

»Szerencsés voltam, helyet taliltam

az IndyCar-ban, mert erésnek bizo-
nyultam. Egyiiléses versenyautkba
iilhettem, de egy sokkal nyugodtabb
kornyezetben, ami az életemet jéval
konnyebbé tette.”

A Formula-1-ben eltoltott id8sza-
kom jobb is lehetett volna, ha akkor

nyezetemmel, és nem kellett volna
erkolesosnek lennem. Mert nem igy
mikodik az F1. De mégis sokkal tar-
tozom ennek a sportnak, mivel {izle-
ti sikereimet a pilétaként eltsltott id6-
szakomnak koszonhetem.”

»Ma tengerészeti elektronikai
eszkozoket exportilok Kozép- és
Dél-Amerikiba, emellett 13 anandsz-
tem ezt az tizletet Dél-Brazilidban.

a Formula-1 mindenkitd] a legjobbat
kivinja; naprdl napra hatékonyabb-
nak kell lenned, a versenyzés menti-
lis fegyelmet és eréfeszitést igényel.
Ezt az életemben is megval6sitot-
tam, és segitett szimomra, hogy
sikeres {izletember legyek az aut6-
versenyzés utin.”

»Az emlékeim koziil majdnem
mind pozitiv. Egy Fl-es aut6 vezeté-

se, ha a dolgok jél mikddnek, olyan

izgalmas, amely semmi méshoz sem

hasonlithat6 az életben. Az erd, a fé-

kezés, a tapadis, a kanyarsebesség —
ezeket soha nem felejtem el” @

47 éves, Miamiban él,
két véllalkozasa van,
és szabadidejében
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FIONAFERN) - napbarnitott Jim Clark biiszkén p6zol a frissen atfestett
- Lotus versenyautéban. Mégpedig azért, mert a csapat alapi-
42 tdja, Colin Chapman az autésport térténetében elGszor ko-

tott szponzoralasi szerzGdést egy dohanyipari céggel. Clark

EVVEL az Ausztralidban és Uj-Zélandon megtartott Tasman-széridban

Nevezetes esemenyek marCIUSban’ sok-sok evvel ezeldtt. . ELELOTT a képen lathaté versenyautdval vett részt, és ezzel a z6ld-sarga-
- i . = T E— ‘"!‘H T - ’ 16l piros-fehérre atfestett Lotus 49 R/1-essel indult a sorozat
- utolsé versenyén, 1968. marcius 4-én, Longfordban. A futam
VA (Mt b - . idején még csak 32. esztend3s volt a legenda, de t6bbé nem
rall ' ' : . W) (e ¥ indulhatott a széria kiizdelmein, hiszen egy hénappal késGbb
" : a Hockenheimringen meghalt. Idén lenne 75 éves.

Ar_ =
ST - q
eesen s o AZ Ujonc csapat kis hijan nyer
3 3 A Shadow-istall6 néhany meghatarozé tagja az 1977-es év végén

kivalt, és megalapitottak sajat csapatukat, az Arrowst. Az istallé
nevét a tagok kezddbetiiibdl allitottak ossze. (Ambrosio, Rees,

EVVEL Oliver, Wass, Southgate.) Az FAl-es tipus, mely kisérteti-
EZELOTT

esen hasonlitott a Shadow versenygépére, mindéssze 53 nap
alatt késziilt el. Ennek ellenére a csapat masodik versenyén,

az 1978. marcius 4-én megtartott Dél-Afrikai Nagydijon majd-
nem meglepetés-gyGzelmet aratott: Riccardo Patrese a 80 koros
verseny haromnegyedénél az élr§l volt kénytelen kiallni.

<< o = } R
V4 L1 J L4 V4
eseen A | A ,motormagus” elso alkotasa
Sokan nem is tudjik, hogy a Mercedes-Benz sportsikereiért nagyrészt
2 0 egy svajci szakember, Mario Ilien a felelSs, kinek remekmiivei szam-
e T , talan Forma-1-es és IndyCar futamot nyertek. A Paul Morgannel
e EVVEL kozosen alapitott cég tarstulajdonosa altal tervezett Fl-es motor az
- EZELOTT 1991. mércius 10-én megtartott USA Nagydijon debiitilt. A cég neve
.} utan ,Jlmor’ra (ILien + MORgan) keresztelt er6forrassal felszerelt
Leyton House autok koziil egyik sem latta meg a célt, de nem kellett
sokat varni a sikerre. Ilien 1993-t5l a Mercedesnek épitett motorokat,
amelyek elGszor 1998-ben héditottik el a vilagbajnoki cimet.
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ELOFIZETESI AKCIO!

Fizessen elo most az
Autosport és Formula Magazinra

hogy az Oné
lehessen egy
Williams-Hell
fémkulacs
és egy polad!

Csak kiildje el nekiink az eldfizetés dsszegét,
és mi maris postazzuk Onnek ajandékat!
Araink:

1 éves (11 szam)

AFM eldfizetés ajandékkal 6990 Ft
Y2 éves (6 szam) AFM eldfizetés 3790 Ft

(ajandék nélkiil)

Tovabbi lehetfség:
ajandék nélkiili éves eldfizetés 5490 Ft

Befizetési lehet6ségek:

OTP szamlaszam: Beta Press Kft.
11734004-29904020

Roézsaszin postai utalvany:

Beta Press Kft. 3504 Miskolc Pf. 90.

Ajanlatunk a jelenleg még érvényben Iév6 eléfizetések meghosszabbitasara is vonatkozik! Ajandékot tartal-
maz6 ajanlatunk csak a szerkeszt6ségnél megrendelt lapokra, éves el6fizetSinknek szol! Az akci6 a készlet
erejéig vagy a kovetkez6 szam megjelenéséig érvényes! Ajanlatunk a postakoltséget tartalmazza!

A fentiek szerint megrendelem az Autésport és Formula Magazint:
B egy évre - 5490 Fc [ fél évre - 3790 Fe [l egy évre, ajéndékkal - 6990 Ft

A megrendelSszelvényt
(vagy annak masolatat)
a kovetkezd cimre kérjlk

bekiildeni:

AFM szerkesztosége
3504 Miskolc, Pf. 90.

Telefon: 06-46-505-490
E-mail: elofizetes@formula.hu

B KULONVELEMENY

DAVID SANDOR

Az Skorban a gérégoknél az olimpiai jatékok
idejére abbahagytak, felfiiggesztettek min-
den hiborut. Az egy olyan vilig volt.

Amint azt dr. Mez§ Feri bityink (Isten
nyugosztalja békében tovibbra is) frta volt
olimpiai aranyérmet kiérdemelt kényvében,
393-ban Theodosius csiszdr Milindban ki-
adott rendeletével viszont ,egyszer, s minden-
korra megtiltotta a jitékok megrendezését,
mert a poginy vilignak ettl a biiszkeségétél
féltette a kereszténységet.”

Mert akkor mir olyan vilig volt.

Kés6bb meg olyan vildg volt, hogy jéma-
gam is részt vehettem vagy nyolc djkori olim-
piai jitékokon is (nem szdmoltam ki ponto-
san soha), most pedig révidesen ritérhetek
majd a Forma-1-re, feltehetSleg még az el6tt,
hogy a ,Nydjas Olvasé” azt gondolhatni,
hogy elment az eszem, egy ilyen tekintélyes
szaklapban el6hozakodni az olimpidkkal.

Sz6 se rélal

Az olimpiik csak azért kellenek, hogy
bemutathassam rajtuk, hogy mekkorit
valtozott a vilig az Skori gorogok, az 6kori
jatékok és napjaink vildga kozott.

El kell ugyanis mondanom, hogy ellentét-
ben a gorogokkel, amikor fegyvernyugvist
rendeltek el a versenyek idejére, azokon az
olimpiikon, amelyeken szerencsém volt sze-
mélyesen részt venni, mint @jsigird, kivétel
nélkil mindegyiken ,,16ttek”!

Aki nem hiszi, utdna is jirhat, de akdr ro-
viden el is mesélhetem.

Mexikévirosban (1968) az Olimpiai Jatékok
el6tti napokban ers zavargdsok voltak, az egye-
temistdk, didkok tiintettek és még sokan masok
is. A megnyit el6tti estére a hatésigok enge-
délyeztek egy nagygyilést a Hirom Kultdra
terére, amelyet meg is tartottak, egymast
kovették a nekiheviilt szénokok, majd egy adott
pillanatban az egész vezérkart legéppuskiztik
a yterrorista elhdrité egységek”, nyilvin valami
félreértésbdl kifolydlag. Tobb mint harminc
halott volt, ha jol emlékszem, és mi ebbdl az
olimpiai faluban persze nem tudtunk semmit.
Mexikéviros dtmérdje mar akkor is meghaladta
a hatvan kilométert, lakossiga meg a tizmilli6t.

Mi csak annyit lattunk, hogy az olim-
piai falut fegyveres katondk &rzik, feltizott
szuronnyal, az olimpiai stadion oldaldban
pedig légvédelmi titegek foglaltak 4lldst,

a levegGben pedig id6rdl idSre renddrségi
helikopterek jaréroztek, nehogy a levegGbdl
érje valamiféle timadis.

KIVETEL

A jitékok rendben lementek, amit fentebb
lefrtam, az is csak a vége felé tiint fel, s talin
nem is mindenkinek. A tekinteteket Vera Cas-
lavska kototte le, amint v6félye, Gustavo Diaz
Ordaz, Mexiké elnoke karjin lejtett az oltdrig.

Miinchenrdl (1972) alighanem egyetlen
sz6t sem kellene leirnom, elég lenne a hely
és a ddtum. Hiszen az ott torténtekrdl azéta
mar dokumentumfilm is késziilt, a televiziok
is tobbszor bemutattik, és megtudhattuk
belgle az akkori német hat6sigok naivitdsit,
felkésziiletlenségét: a renddrségnek még csak
mesterlovészei sem voltak.

A helyszinen persze egészen mds volt 4télni
az eseményeket. A magyar csapat szilldsa
itellenben volt az izraelick hizdval, amelynek
teraszdrdl a terroristik tirgyaltak Genscher
miniszterrel és tirsaival.

Még vérfagyasztébb volt a tragédia utd-
ni napon a gytilés a stadionban, egy tGjabb
tdmadis lehetSségével a levegdben, de hatd-
rozott hittel abban, amit Avery Brundage,

a NOB elnoke mondott ki: ,,Az Olimpiai
Jatékoknak folytatédnia kell!”

Montreal (1976) nem tartozik azok kozé,
amelyrdl a mai szurkol6 barmilyen ,atrocits-
ra” is emlékezne. Pedig a montredli olimpia
volt az dltalam ismertek koziil a legnagyobb
katonai drillben, a legszigortbb biztonsigi

2o 2

eléirisok kozott megrendezett Jatékok!

a csoportot. Ha nem, akkor hat rend8r hirom-

felé elszallitotta Gket, a honuk ald nydlva. ..
Nem folytatom. Egyrészt, mert konyvet is
frtam madr réla kollégdimmal, masrészt, mert
kozelebbrsl masok is sorolhatjik tovibb.
Amiért ennyit is folemlitettem, annak oka:
Bahrein!
Tudtommal az elsé Forma-1-es futam,
amely ,harci cselekmények” miatt maradt
el, helyesen. Balszerencsés helyzet. Nincs

,Jomagam abban bizom, hogy ez az
eset, amely megesett, kivételes. Egyedi.”

Ezt az olimpidt ugyanis a ma mdr francia
bortonben il6 nemzetkozi terrorista, Carlos
irnya lebegte be, akit8l abban az id&ben fék-
telen gaztettel miatt rettegtek az emberek,
kiilondsen azok, akiknek tobb ezer sportold
biztonsigirdl kellett gondoskodniuk.

De gondoskodtak is!

A versenyek helyszinein futni tilos volt.
Egy nyugatnémet radidst, aki futva igyeke-
zett a mikrofonjihoz, roptében letepertek, le-
csuktak, és csak a versenyek mésodik hetében
engedtek szabadon. A versenyzdket szallitd
minden autébuszba elGszor egy katona szillt
be és ment a kocsi végébe, és utolsénak is
egy Ujabb katona. A versenyek szinhelyein
a leldtékkal szemben sorfalat 4116 katonik
vigyaztik a kozonséget.

Harom ember mir csoportosuldsnak szimi-
tott, és két percen beliil fel kellett oszlatniuk

jogunk elvitatni azoknak a jogit a tiinte-
tésekhez, akik dgy érzik, tiltakozniuk kell.
Es azokét sem, akik éppen az ellenkezgjét
valljik, és szemben 4llnak veliik.

J6 lenne persze gérog médra most azt
mondani, ,,félre a fegyverekkel!”, hadd joj-
jenek a versenyek, de sajnos tapasztalatbdl
tudjuk, hogy ez a mi viligunk mar régen
nem olyan vildg. De abban azért bizhatunk,

s jémagam bizom is, hogy ez az eset, amely
megesett, kivételes. Egyedi.

Es egyetlen is marad.

A mir emlitett Avery Brundage egyébként
azt is mondta: ,,Csak amikor a vildg politikusai
is elfogadjik az igazsigos vetélkedésnek (fair
play) és a tiszta sportszertiségnek (good sports-
manship) a sportban érvényben 1év§ elveit,
csak akkor lesz béke és egyetértés a viligon.”

Erre, gondolom, kicsit még virnunk kell.



,Egy Forma-1-es autd ..
vezetése nagyon s =
megterheld. : »
A hatarokon kell .
egyensulyoznod.
Deez...”

' obemubica tavaly nyolc ralin indult. Idén c8ak
egyen — de ott majdnem végzetesnek bizonyulé
SR <Ovetkezményekkel. A baleset elGtti hetekbén :
B - g késRiltriport azonban igy, utdlag talan még =
" " érdekesebb, mert kideriil beldle, mi hajtottayas
SE 2 mi kesztette versenyzésre a lengyel filt. =4
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Sziguldis keresztiil a fakkal tarkitott terepen, a kipufogé szinte lingol, a kerekek aldl pattognak

a kavicsok és spriccel a murva. A félautomata vilt6 recseg, amig a navigitor a fiiledbe orditja az itinert.
Ahogyan kanyarrdl kanyarra fordul, az auté tékéletes egyenstilyban van. Lefelé az titon, egy tijabb forditd,
egy tjabb kanyar a semmibe. Rejtett veszélyek rejtGznek mindenhol. Dobbanté az v kijiratinil, egy szikla
az Gt mentén, vagy egy rivilis 4ltal hagyott rossz titvonal nyomai. Szerencsére azonban van egy segéd
melletted, aki Gitba igazit. Ez egy mdsfajta vilig: egymilli6 kilométer tivolsigra vagyunk a szuperligy
gumikt6l, a tobb millié dolldr értékd szimitégépek armadijitdl és az Fl-ben megszokott szdzezres
néz8seregtdl. ,,Attdl eltekintve, hogy négy keréken haladok, egy kormény van elSttem és pedilok a talpam

alatt, ez egy teljesen mds vilig, mint a Forma-1” — véli Robert Kubica.



Az elmalt évben amellett, hogy
Forma-1-es kotelezettségeit teljesitette

a Renault csapatdnil, egy R30-as volin-

ja mogott Robert Kubica a FIA Eurépa-baj-
noki széridban is rendszeresen vezetett

egy Clio R3-ast. Sok versenyt teljesitett

a 2010-es szezonban, csak a Monte-Carlo,
az Antibes-Cote d’Azur és Var Rali maradt
ki. A Rali del Tarén megnyerte sajit gép-
osztilyit. Ezek a megmérettetések egytdl
egyig Dél-Franciaorszig és Eszak-Olaszor-
szig utcdin vartdk a lengyel pil6tit azokon
a napokon, amikor nem a Forma-1-es nagy-
dijakon kiizdott a pozicidkért. Ez egy mds-
fajta kihivis, és persze ijabb lehet8ség, hogy
kamatoztassa villimgyors reflexeit.

Tesztelések alatt a Formula-1-es verseny-
z8k korok ezreit teszik meg az olyan verseny-
pilydkon, mint amilyen példdul a Circuit
de Catalunya. Mindent tudnak az Gsszes fé-
kezési pontrdl, a kanyarok sebességérdl, a pil-
lanatokrdl, amikor gyorsitaniuk kell, vagy
a keréknyomdsrdl és az aerodinamikai bealli-
tasokrdl. Ezzel szemben a rali egy valédi uta-
z4s a vadviligba. Korbe kell jirnod a navigi-
toroddal a pilyit, hogy feltérképezd a terepet,
és feljegyzéseket készits, de sosem tudhatod
valgjiban, milyen koriilmények virnak majd
rid. ,Vannak elképzeléseid egy-egy kanyarrdl,
de sosem tudhatod, hogy egy ellenfeled, aki
elétted haladt, mit hordott fel a nyomvonalra.
Annyi kérdés tevidik fel benned, miel6tt be-
veszel egy forditét! Nagyon kevés id6d van
reagilni, igy vizualizdlni kell a navigitor 4l-
tal elmondott adatokat. Sok pilydn versenyez-
tem mdr Eurépdban 21 év alatt, és valamennyi
helyszinen szinte az dsszes kanyar ugyan-
olyan. Ralizds kozben talin ugyanazt a sza-
kaszt teljesited djra, de a boritds mindig mis,
minden egyes alkalommal”.

A rali sokkal inkdbb hasonlit a Forma-1-es
kvalifikici6khoz, mint a versenyekhez. Csak
te és az autdd az idd ellen. Sok pilétinak
ez az igazi kihivds. Megdonteni a sajit magad
iltal felallitott rekordokat, és kihozni magad-
bdl az igazi erdt. Vannak, akiknek ez sokkal

nagyobb élvezet, mint autézni misok mogott,

kévetni tobb kérén dt, és figyelni, mikor hi-
bizik egy kanyar el6tt, amikor megelézheted
Gt. Vajon Kubica melyiket részesiti elényben?
Verseny az 6raval vagy egy ellenféllel?

Az Fl-ben a kerék kerék elleni csata valé-
jdban nagyon ritka, koszonhetSen az egyre
Ujabb aerodinamikai alkatrészeknek és be-
illitisoknak. Nem egyszerd el8zni. Nagyon
mds, mint mondjuk a gokart-sorozatok, ahol
sokat versenyeztem. Ott nincs aerodinamika

Egy F1-es autot korrél korre
a hataron vezetni kiilénleges
—

__'_kgnmegekerl génye!

és teljesen mds a tapadis szintje. Imadndm,
ha az F1 olyan lenne, mint a gokart. Az el-
s6t8l az utolsdig kiizdeni a helyezésekért —,
de ez sajnos lehetetlen. A Forma-1 arra ad
lehetSséget, hogy a sebesség és a technols-
gia segitségével a hatdrokon autézz. Ez per-
sze j6 érzés.

A lengyel pil6ta a gokartban edz&dott,
az adrenalinszintje folyamatos névekedé-
sét pedig annak koszonhette, hogy a szagul-
do cirkuszban egyre nétt a kanyarsebesség,
koszonhetSen a modern Fl-es auté tapadi-
sdnak és erejének. De amikor 600 l6erGvel
gyengébb autdval versenyez, ugyanigy be-
venni egy kanyart csak a sebesség csokken-
tésével lehet.

»lgen, ugyanez a helyzet, amikor egy tel-
jesen lezirt kozaton mész. Nem hiszem,
hogy a ralival javulna a teljesitményem
a Formula-1-ben, de sszességében még-
is sokkal jobb pildta leszek. A rali olyasmi,
melyet élvezek, és nem utolsésorban a sebes-
sége 1s jo. Azonban tapasztalatok nélkiil na-
gyon nehéz csicsszinten gyorsnak lenni.”

Kubica Franciaorszagban egy Renault
Clio volinja mogott korabban mar szimos
koért megtett annak érdekében, hogy beillit-
sak az autGjit. Mérnokok dolgoztak a mo-
tor hangoldsin és az iilések pozicidjin, hogy
minden tokéletes legyen. Itt is fontos a preci-
zitds, nem csak a Forma-1-ben. Egy tesztpi-
lyin vagyunk Marcoussisban, Pirizs déli ré-
szén. Kubica sosem boldogabb annil, mikor
pilyin lehet vagy a versenyzésrdl beszélhet.
Ez taldn annak kdszénhet, hogy hazdjiban
szinte minden a ralizds koriil forog. ,Rajon-
goéként rengeteg eseményen voltam jelen ré-
gen. Sok baritom akadt, akik kiilonb6zd

* osztilyokban indultak. Fiatalon sokan akar-

tak engem raliautéba tiltetni, mert Lengyel-
orszdgban kevés lehetGség kindlkozott arra,
hogy zirt pilyis futamokon induljak, mond-
juk egyiiléses autokkal. De be kell valljam,
mindezek ellenére nem igazan szerettem,
egészen 2003-ig, amikor valéban elkezdtem
ralizni” — fogalmaz Kubica.

Két szezonjirdl beszél. Az egyiket egy
cockpitben, a misikat szélvédd mogott tol-
totte. Kozben a hittérben az R3 gyonys-
rd hangja muzsikdl, a kipufogén pedig
lingra kap a fel nem hasznilt tizemanyag.
Fantasztikus dolog belegondolni, hogy mi-
kozben sikereket ért el Eurépa déli orszdgai-
ban a murvis pilyikon, addig tavaly a vilig
legmagasabb versenykategoridjiban is rend-
kiviil eredményes évet zirt. Az Abu Dhabi
Nagydijig egyszer sem fordult el8, hogy
a legjobb tizen kiviil kvalifikilta volna ma-
git az idémérékon. Emellett persze tobb do-
bogds helyezést is elért. Ha a Renault sikere-
sen fejleszti tovdbb az R30-as modellt, és egy
kival6 R31-essel indul neki a 2011-es évben,

JA rali nem javitja az
F1-es teljesitménye-
met, de sokoldalubb
pilétava tesz engem.”

akkor Robert Kubica az j idény egyik leg-
nagyobb vildgbajnoki esélyese lehet. Vajon
képes lehet erre az enstone-i csapat és a tech-
nikai igazgatd, James Allison?

»Az emberek mindig tobbet és jobbat
akarnak, de hosszi az 1t a csicsig. Konnyd
akkor fejleszteni, amikor még két masod-
percre vagy a legjobbaktdl, de a legnehezebb
mindig az utolsé néhiny kis egység ledol-
gozisa. A fejlesztések, amelyeket a csapat
2010-ben felmutatott, valéban rendkiviiliek
voltak, de néha nem sikeriilt olyan kozel
keriilniink az élen 4ll6khoz, mint masok-
nak. Ez azért van, mert a Forma-1-ben min-
den olyan gyorsan torténik. Néha tobb id8
kell analizilni az adatokat, és reagdlni ezek-
re. Biztos vagyok benne, hogy 2011-ben is
sikeresek lesziink, az 4j Pirelli-gumikon is,
bar azt lehetetlen megmondani, hogy a tob-
bi istallé mivel rukkol el. Nézzék meg, mit
csindlt Ross Brawn a csapatdval 2009-r61
2010-re. Amilyen gyorsan lettek a legjob-
bak, olyan gyorsan tiintek el onnan.

Ki tudja, mit hoz a jové.

KEPEK: GLENN DUNBAR/LAT



Kubica szerint tébb

évig is eltarthat, amig

A kovetkez§ pillanatban a Renault szerel- valaki megismeri a rali

legmagasabb szintjeit

,Egy Forma-1-es autd nagyon lefaraszt. Egy
raliautd egyszerdbb és sokkal baratsagosabb.”

je mér segit is beszallni Robertnek a Cli6ba,
mielStt egy tjabb prébakorre indulna a len-
gyel. A versenyz8 bent iil a sziirke autdban,
bekapcsolja a miiszereket, mielStt beinditand
a motort. Aztin az elsGkerék-meghajtisti ko-
csi ismét maga ald gyri az aszfaltot.

Raliautéba iilni a Forma-1-es iilésbél nem
a legegyszer(ibb dolog. Az 1950-es és 1960-
as években még gyakran el6fordult, hogy
kategéridt viltottak a versenyzdSk, de ma-
napsig csak nagyon kevesek képesek vagy
hajlandéak erre, kdszénhetSen a modern
technikdnak. Az 1990-es években Derek
Warwick és Martin Brundle versenyzett a
RAC Ralin, majd finn pilétik, mint Mika
Hakkinen és JJ Lehto is teljesitették az Arc-
tic Ralit. Valéjdban azonban mind ez iddig
csak két olyan fantasztikus egyéniség akadt,
aki mind a két sorozatban karriert csinilt:
Stéphane Sarrazin és Kimi Riikkénen.

Az iltaliban ritkdbb, hogy a murva vili-
gibdl valaki a szdguld6 cirkuszban kot ki.
Colin McRae és Carlos Sainz tett ugyan ki-
ruccanist Fl-es csapatokhoz egy-egy tesz-
telésre, de ezek nem voltak komoly prébal-
kozisok. A legkozelebb ehhez minden id6k
talin legjobb raliversenyzgje, Sebastian Loeb
4llt 2009-ben, amikor egy hajszil vilasztot-
ta csak el attdl, hogy a Toro Rosso volinja
mogott elinduljon az Abu Dhabi Nagydfjon.
A viltis azonban sajnilatosan egyéltalin nem
olyan egyszerd, mint amilyennek tinhet.
Riikkonen talin valdban gyors volt a WRC
mez8nyben, de hibizott is sokat. Miért is van
akkora kiilonbség a két kategéria kozott?

»Nagyon nehéz vezetni egy Forma-1-es
autét. Extrém maédon firaszté és terheld.
Ugyanis arra tervezték, hogy a technika kor-
18l korre a hatdrokon tincoljon. Nagyon ke-
ményen kell koncentrilni, és folyamatosan,
pihenés nélkiil. A raliban az autéknak telje-
sen mis karakteriik van. Sokkal egyszertib-
bek, és baritsigosabb vezetni Sket. Muszdj
is annak lenniiik, hiszen kiilonféle koriilmé-
nyck kozott kell haladni velitk. Murva, ka-
vicsdgy, dombok, bukkandk, hidak, vizitfo-
lydsok. Raliautét vezetni més, és az érzés is
teljes mértékben eltéré. Nehéz hozzdszokni
a sebességkiilonbséghez, hiszen az egyiiléses

autékban nevelkedtem, és virom, hogy a szél
szinte az arcomba csap. Mégis: bar kisebb az

ereje egy ilyen versenygépnek, de nekem ha-

talmas élvezetet nyujt” — fogalmazta meg ér-
zéseit a lengyel tehetség.

»Ha nekem kellene tgy beszillnom
a WRC-be, mint Kiminek, szerintem esé-
lyem sem lenne. Képes lennék ri, hogy ve-
zessem az autét, de ez kevés. Riikkonen 6ri-
isi tehetség, de éppen az & példdja remek
bizonyiték arra, hogy nem egyszerd a vil-
tds. Minden pil6tinak, akiket jelenleg a leg-
jobbak kozé sorolnak, t6bb évre volt sziiksé-
ge ri, hogy erre a szintre jusson és nyerjen.
Rengeteg tapasztalat kell és még tobb idg,
hogy valaki feljusson a csticsra.”

A ralizis emellett nem egyéni sport.
Nem egyediil {il az ember az autéban, mint
a Forma-1-ben. Aki segit vezetés kozben, ott
iil a piléta mellett. A navigitor, akiért a so-
f6r tartozik felelGsséggel. ,,Olyan ez, mint
egy hdzassig. 13-14 6rit iiltok egyiitt az autd-
ban, és sok mindenen mentek keresztiil egy-
mis mellett. Muszdj, hogy sokat mdkdizzatok,
de mindvégig profi hozz4illas is sziikséges.
Ha a navigitorod késve olvas be egy forditot,
vagy javitania kell, akkor elvész a bizalom, és
nagyot lassul a tempd. Ha akarod, tdimasz-
kodhatsz csak a szemeidre, de nem tudha-
tod, hogy a kovetkezd vakkanyarban nem
titong-¢ mondjuk egy 50 méteres szakadék
a szalagkorldt mogott. A rali teljes mértékben
més, mint a Formula-1. Itt nem csak a vezetés
szamit” — fogalmazott a futamgydztes pil6ta.

Sokaknak valéban sokkal nagyobb kihi-
vist jelent a nyilt terepen versenyezni, mint
a zért versenypélyikon. 21 év egyiiléses ver-
senyzés utdn taldn ezért kacsintgat egyre

tobbet a rali felé Kubica. Egyvalami azon-
ban bizonyos: a Renault pilétija ezzel tovibb-
fejleszti a sokoldaltisigit, és a sebesség igazi
mesterévé vilik. @

A MASIK KOCSIM EGY ... F1-ES AUTO

Kubica versenygépeinek dsszehasonlitasa

Gyorsulas, 0-100 km/h
Csucssebesség
Motor

Teljesitmény
Maximalis fordulat
Valté

Fékek
Hosszlsag
Szélesség
Magassag

Uzemanyagtank

Témeg

RENAULT CLIO
R3 ACCESS

59s
210 km/h

1998 cm?, 4 henger,
16 szelep

203 LE
7600/perc

hatsebességes,
szekvencialis

312/300 mm-es tarcsak
3991 mm

1768 mm

1480 mm

55 liter

1080 kg (minimum)

RENAULT R30

16s
350 km/h
2400 cm3, 90 fokos V8

800 LE (becslés)
18000/perc

hétsebességes, félautomata,
titaniumhazas, quickshift

karbon tarcsak

5050 mm

1800 mm

950 mm

kevlar-erésitésli gumi, kb. 230 liter
620 kg (pildtaval,

ballaszttal és kameraval)
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02.05., szombat, 16:52
A lengyel Forma-1-es pilta, Robert Kubica
4j autdt tesztel. Ez egy Skoda Fabia S2000,
amellyel részt vesz a hétvégi Ronde di Andora

Ralin. Ugyanazzal a kocsival, amellyel Alex
Caffia Monte Carlo Ralin indult.

02.06., vasarnap, 11:30
Baleset tortént Kubicival.

02.06., vasarnap, 13:35
A Lotus Renault GP 13 6ra kériil hivatalo-
san kozolte, hogy délelStt a csapat pil6tija,
Robert Kubica egy S2000-cs Skoda Fabia
volinja mogétt balesetet szenvedett. Az elsé
hirek nagyon sulyos sériilésekrdl széltak,
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Az F1-es versenyz6
balesetérdl az els6
orakban ijeszt6 hirek
érkeztek. A helyszini
fotokat elnézve nem is
alaptalanul...

még a kézamputici6 is széba kertilt, de en-
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nek lehetségét az orvosok késGbb elvetették.

02.06., vasarnap, 18:35

Futétiizként terjed el a hir a balesetrdl, az in-
ternetes szakoldalak forgalma sokszorosira
ndtt. Kézben Kubica illapotirdl a legellent-
mondisosabb hiradisok érkeznek.

02.07., hétfs, 06:37

Bejelentették, hogy Robert Kubicin vasir-
nap délutin hétéris mtétet hajtottak vég-
re, miutdn a pil6tinal t6bbszords torést
illapitottak meg a jobb karjin és a 1ibin,
de helyre kellett tenni a csontokat és az iz-
mokat is. Tobb vigist taliltak az alkarjin

sz

is, amelyek a késGbbiekben befolydsolhatjik
jobb kezének mozgisszabadsigit.

02.07., hétfs, 10:13
Robert Kubica navigitora, Jakub Gerber nem
ltta, hogy pontosan mi tortént a baleset eltt.
Kozben egyre tobb kép keriil nyilvinossigra ar-
16l, hogyan nydrsalta fel a kocsit a szalagkorlit.

02.07., hétfs, 12:59

Robert Kubica menedzsere, Daniele Morelli
bejelentette, a Santa Corona Kérhiz orvosai
felébresztették a lengyel pilétit, és elmondtik
neki, milyen sériiléseket szerzett a vasirnapi
balesetben. A menedzser hozzitette, Kubica
agymikodése rendben van.

02.07., hétfé 15:31
A TLotus Renault GP pil6tija beszélhetett

a hozzitartozdival. Képes volt mozgatni
ujjait, amely biztaté a felépiilés tekintetében.

02.07., hétf, 15:59
A Sauber csapatfénoke arrdl nyilatkozott,
hogy sokként érte Robert Kubica vasirnapi
balesete. A Renault-t és vezetSit kozben ren-
geteg kritika éri, amiért engedték indulni az
Andora Ralin. Az is felvet3dott, kinek kelle-
ne helyettesiteni 2011-ben a lengyelt, hiszen
a pil6ta biztosan nem lesz alkalmas elsd sza-
mu versenyz4i stituszinak betoltésére.

02.07., hétf3, 18:47

Brit jelentések szerint a Renault csapata nem
elégszik meg azzal, hogy a tesztpil6tdjukat,
Bruno Sennit iiltetik be Robert Kubica he-
lyére. Olyan informdcidk littak napvili-

got, miszerint a 2007-es viligbajnokot, Kimi
Riikkonent szeretnék meggydzni, ugorjon be
a stlyos balesetet szenvedd lengyel pétldsara.

02.08., kedd, 08:15
Flavio Briatore szerint Robert Kubica hat hé-
nap mdlva ismét versenyezni fog, az olasz szak-
ember azt kdvetGen nyilatkozott igy;, hogy meg-
litogatta a lengyel pilétit. A fotdsok Fernando
Alonsét is littik a kérhizba igyekezni.

02.08., kedd, 09:30
A koribbi Formula-1-es pil6ta, jelenleg

a DTM-ben versenyz6 BBC riporter, David
Coulthard szerint Kubica karrierjének tovibbi

alakulisa att6l fiigg, a keze tokéletesen meg-
gyogyul-e, mert a Formula-I-ben a pil6ta kezé-
re nagyon nagy eréhatdsok hatnak. A hatdsok-
16l elemzés is megjelenik a BBC honlapjin.

02.08., kedd 10:00
A jerezi teszten minden Formula-1-es auté
ugy hagyta el a gardzst, hogy egy speciilis
iizenetet festettek ra, mellyel a sériilt Robert
Kubicdnak kivintak {izenni.

02.08., kedd, 11:24

Mivel hosszt ideig fog tartani Kubica fel-
épiilése, nagy a sorban éllds a lengyel 2011-re
megiiresed§ versenyz3i iilésére.

02.09., szerda, 09:06
Szikiilt a kér: a Lotus Renault illetékese bejelen-
tette: hirom pilta, Senna, Liuzzi vagy Heidfeld
koziil vilasztjik ki a lengyel helyettesét.

02.09., szerda, 16:07
J6 hirek érkeztek szerdin délutin Olasz-
orszagbdl: Robert Kubica sériilt jobb kezén
mind az &t ujjit mozgatni tudja.

02.10., csiitortok, 12:35

Robert Kubica tigy érezte, ralibalesetét ko-
vetSen béna marad — mondta el a lengyel
pil6ta menedzsere. Morelli azt is hozzitette,
Kubicdnak a szornytiség utini percekben
minddssze egy liter vére maradt.

02.10., csiitortok, 16:02

Robert Kubica pénteken tijabb opericién esik
it — jelentette Dr. Francesco Lanza, a Santa
Corona Kérhiz traumatoldgiai és ortopédiai
osztilydnak vezetdje.

02.11., péntek, 12:59
Robert Kubica elsé interjajit adta a vasirnapi
ralibalesete 6ta.

02.12., szombat, 09:17
Egy 15 doktorbdl és névérbdl all6 csapat pén-

tek délutdn Gjabb sikeres opericiét végzett

a piléta libdn, vallin, felkarjin és konyokén —
adta hiriil a gyégyintézmény.

02.13., vasarnap, 08:00

Kubica balesetével kapcsolatban felmeriil

a kérdés, hogy vajon egy, a Formula-1 élme-
z8nyébe tartozé pilétinak miért is kell rali-
versenyeken indulnia? A kérdésre a vilaszt
az Autosport tjsigirja, Tony Dodgins pré-
bélja megtaldlni.

02.13., vasarnap, 14:09

Niki Lauda, a hiromszoros osztrik vilig-
bajnok élesen birdlja Robert Kubicit, amiért
a rali miatt kockdra tette a karrierjét.

02.15., kedd, 13:05
Pletykik keltek szdrnyra a versenyzd allapota-
nak hirtelen romldsirdl, de egy Robert Kubici-
hoz kozeli személy cifolta, hogy a Renault sé-
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riilt pilétdjanak az dllapota rosszabbodott volna.

02.15., kedd, 16:20
Robert Kubica Olaszorszdgban vérja rehabili-

sz

ta menedzsere, Daniele Morelli.

02.16., szerda, 07:30
A lengyel tgy véli, hogy a Renault-nak
Vitantonio Liuzzival kellene helyettesitenie
Gt az idei szezonban.

02.16., szerda, 19:45
A Lotus Renault GP bejelentette, hogy a barce-
lonai tesztelést8l kezdve a sériilt Robert Kubica
helyén Nick Heidfeld csatlakozik a csapathoz.

02.16., szerda, 23:18

Robert Kubica tdl van utolsé létfontossigi
mitétjén. Az orvosok zsenialitisinak ko-
szoénhetSen konnyen elképzelhetd, hogy sok-
kal kordbban visszatérhet a Forma-1-be, mint
azt sokan gondoltik volna.

02.17., csiitortok, 12:58

Fernando Alonso azt nyilatkozta, nagyon
megijedt, amikor meghallotta, hogy baritja
stlyos balesetet szenvedett, de most mir nem
aggddik, mert a lengyel szépen gy6gyul.

02.18., péntek, 16:58

Robert Kubica elhagyhatta az intenziv osz-
talyt, miutdn a Santa Corona Kérhizban vég-
rehajtottdk rajta az utolsé operaciot.

02.19., szombat, 11:10
A teszteld csapattagok, a média és rajongdk is
lithatjik azt a specidlis iizenetet, mely a Circuit
de Catalunya versenypélyara érkezSket fogad-
Jja, és amelynek szévege: ,,Kubica, hidnyzol!”

EGY BALESET
ANATOMIAJA

Szuj6 Zoltan,
Facebook, 02.06.,
vasarnap, 21:52

Ez benne van. Aki va-
laha tlt mar barmilyen
versenyauto6 volanja
mogott, és érezte,
hogy vannak pillana-
tok, amikor kicsuszik
a kezébdl az iranyi-
tas, az pontosan tudja, hogy ez benne van.

Az meg plane tudja ezt, aki tinédzser koratol

kezdve csatazik az ellenfelekkel, harcol a tize-
dekért, szazadokért. Az meg aztan végképp
tudja, aki a Forma-1-ben mar torte ripityara
az autodjat és sajat magat, akiért él6 adasban
millidk, tizmilliok imadkoztak, vagy csak néz-
ték meredten a képernydt. A lassitast, ame-
lyen jol latszottak a pilota magatehetetlentil
|6g6 labai a versenyautd roncsai kozott...

Az autéversenyzés a hatarok pimasz keres-
gélésének idegorlé jatéka. Szlikebben venni
az egyik kanyart itt, hamarabb kigyorsitani

a masikbol ott. Aki ebben a jatékban tehetsé-
ges, annak megadatik, hogy luxusszallodak-
ban éjszakazva jarja be a vilagot, méregdraga
sportautokat vezessen, csinosabbnal csino-
sabb holgyek rajongjak koriil, és hobbibdl
barhol, barmelyik raliversenyen rajthoz all-
hasson. Mindezekeért cserébe az egészségét,
az életét teszi kockara, futamrol futamra.
Néhany ilyen balesetet mar kozelrdl is
atéltem, a dramaturgia szinte mindig ugyanaz:
érkezik a sokkolo hir, kevés az informacio,
sok a talalgatas. Mindenki a legrosszabbra
gondol, az izgatott beszélgetések témaja
mindig a lehetd legijesztébb forgatokonyv

és a dramai végkifejlet. Sapadt arcok, riadt
tekintetek, lehajtott fejek. Es akkor jon a va-
rakozas. Az az atkozott varakozas. Felrop-
pennek, majd el is iilnek (rém)hirek, orvosi
dontések, végleges vagy csak annak vélt
diagnézisok. Torzulnak az informaciok és ve-
lik egylitt az arcok. A pillanatnyi sziinetben
pedig az ember azon agyal magaban, hogyan
lehet az, hogy ha a navigatornak a haja szala
sem gorblilt, akkor a téle néhany centire il6
pilotanak amputalni kell a kezét!? Az nem
lehet, hogy az egyik kiszallt, a masikat meg
ugy kellett kivagni abbdl a rohadt kocsibol!
Lengyel kollégam enyhitette ennek a varako-
zasnak a kinjat. A modern kommunikacié 6sz-
szes vivmanyat hasznalva, e-mailben, SMS-ben
és ki tudja még milyen csatornan kiildte a leg-
frissebb, leghitelesebb informaciokat.

Aztan este jott a hir: nem kell amputalni

a sériilt végtagot. A motorsportkedvelSk
de talan még a semleges szemlélédék is
megkonnyebbiiltek.

Jobbulast és mielé6bbi felépiilést, Robert!
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MARC SURER KARRIERJET

KETTETORTE
EGY RALIBALESET

Nem Robert Kubica volt az elsd
Formula-1-es versenyzd, aki ralipalyan
szenvedett sérulést. Marc Surer

karrierjét 1986-0s balesete kettétorte -
meégsem banta meg, hogy ralizott.

SZOVEG: MIHALYI CSABA KEPEK: HOCHZWEI

Marc Surer 1979 és 1986 kozott 88 Fl-es
nagydijon allt rajthoz, az autSsport kedve-
161 leginkdbb mégis a B csoportos raliautdk be-
tiltdsa miatt emlékeznek ra. Sokaknak beug-
rik a helikopteres felvétel, ahogyan az 1986-os
Hessen Ralin a Ford RS200-asa lesodrédik az
atrdl, kiiit két fit, és lingokba borul. Surer
navigitora akkor a helyszinen életét veszet-

te, de a 34 éves svijci versenyzd élete is sokdig
veszélyben volt. Végiil felépiilt, de soha tobbé
nem tudott versenyezni. Mégsem buta hébort-

ként gondol a ralira, hanem mint igazi aut6-

versenyre. Egyiltalin nem banta meg, hogy
kiprébilta a ralit, és ha van ember, aki megért-
heti Robert Kubicit, akkor 6 az.

»Abszolit meg tudom érteni, hogy
az olyan sricok, mint Kubica vagy Kimi
Riikkonen miért akarnak ralizni” — mond-
ta Surer. ,Még Sebastian Vettel is azt mond-
ta, hogy ki akarja prébilni. Az F1 szerintem
talsdgosan is sterillé vilt. Nem a természetes
vezetési képességet igényli, és nem adja a ve-
zetés igazi érzését. Néhiny pilya talin igen,
de a legtobb nem. Mindenki, aki tényleg sze-
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ret vezetni, 4téli ezt az érzést, és ezért akar
visszanytlni a gySkerekhez: adjatok nekem
négy kereket és egy igazi utat?

Marc Surer ugyan nem szimitott olyan
top pil6tinak, mint Kubica vagy Riikkoénen,
de rossznak sem volt mondhaté. 1979-ben meg-
nyerte a Formula2-es bajnoksigot, ami utdn az
Fl-be kertilt. Az Ensing, az ATS, a Theodore-,
az Arrows- és a Brabham-csapatban verseny-
zett. Ezeknek mdr a neviik is eldrulja, hogy
leginkdbb a futottak még kategodridba sorolha-
t6k és nem igazdn voltak alkalmasak r4, hogy

valaki megmutassa veliik igazi
képességét. Surer legjobb ered-
ménye két negyedik helyezés
volt, az Fl-ben toltott nyolc éve
alatt pedig dsszesen 17 pontot
szerzett. A ralit el@szor 1983-
ban prébilta ki, és négy éven
keresztiil versenyzett pirhuza-
mosan a két szakdgban.
,Azért kezdtem ralizni,
mert unatkoztam. A Formu-

Surer helyett ma mar
lanya versenyez

la-1-ben mindig kis csapatok-
ban versenyeztem, ahol nem
nagyon jutottam tesztlehet8séghez. Rajthoz
illtam par hosszu tivi versenyen, csak hogy
elfoglalt és fitt legyek?

Surer balesetének évében az Arrows-csa-
pat szineiben versenyzett, ahol éppigy nem
akadilyoztik meg ralis szenvedélyének ki-
bontakozdsit, mint ahogyan Kubicival tette
a Renault-csapat. S6t, az Arrows szponzora,
a Barclay kifejezetten timogatta az Fl-es ver-
senyzG kalandozésit.

»Sziikségem volt erre a szabadsigra. Akko-
riban 14 nagydijunk volt egy évben, ami nem
jelentett tdl sok elfoglaltsigot. A Barclay-val
volt egy megillapoddsom, hogy a kovetke-
28 szezonban tdmogatnak engem a raliban,
mert a Formula-1-gyel 6k sem voltak elége-
dettek. A Ford-fénokkel, Peter Ascrofttal
is j6 viszonyban voltam. Kordbban verse-
nyeztem néluk sportkocsival. A Ford ingyen
adta a raliaut6t, nekem csak a versenyeket
és a gumit kellett fizetnem. Azt terveztem,
hogy teljes egészében a ralira véltok. A hosz-
szu tdva versenyeken a pénz miatt indultam,
a raliban a szérakozds miatt”

Azonban az 1986-os Hessen Rali
a szérakozasbol rémalomma valtozott.
»Az elsé jobbos kanyar volt egy hosszabb
egyenes végén. Keresztben lecstisztam az tt-
rél és kiiitottem két fat. Az els eltort, a ma-
sodik viszont az autét torte ketté?” A na-
vigitor, Michel Wyder a helyszinen életét

vesztette. Surernek sikertilt valahogy kiszaba-
ditania magit, és eloltani a tiizet az overdll-
jan. ,17 csontom tort el, mind a két csip6m,
a medencecsontom &s a villam. A libam egy
darabja leszakadt, mert beragadt a peddlok
kozé. Az orvosok el@szor amputélni akartik,
de a bityim nem hagyta”

Az utdlagos vizsgilatok alapjin Surer gumi-
janak az oldala kiszakadt, és egy defekt kovet-
keztében esett le az ttrél. Ez azonban a kovet-
kezményeken semmit sem viltoztatott.

,Egy évig tartott a felépiilésem. Allandéan
vissza kellett mennem miitétekre, 8sszesen hat
hénapot toltdttem kérhizban. Mire felépiil-
tem, az autdsport egyre tdvolabb keriilt. Sokkal
fontosabb volt mir a napnyugtit nézni, mint
versenyezni. 14 hénappal a baleset utin kap-
tam egy tesztlehetSséget az Arrowstdl, és em-
1ékszem, ahogy iiltem az autdban, és azon td-
nddtem, mi a fenét keresek itt? A teszt végére
egészen elkésziiltem az erémmel. Teljesen nyil-
vanval6 volt: soha tobbet nem fogok verse-
nyezni. Ennek ellenére egy pillanatig sem bin-
tam meg, hogy raliztam, mert olyan élményt
nytjtott, amit sehol mashol nem kaptam meg?”

Surer balesetének évében vette feleségiil
a Playboy-modell Jolanda Eggert, majd ké-
s&bb egy masik Playboy-modell/autéver-
senyzénd, Christina Surer volt az oldalbor-
ddja. Miutin visszavonult a versenyzéstdl,

a BMW-nél villalt 4llist, mint versenyzstré-
ner, és tévériporterként is dolgozott.

e

Surer débbenetes balesete vide6n: www.youtube.com/watch?v=sArsnoetNRI
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CATERHAM-LOLA SP/300R

,Egy versenyauté akkor szép,
ha nyer” — mondta valaha
Enzo Ferrari, dm ezuttal ri kell
cifolnunk a 23 éve elhunyt
Migusra: a két si brit autéépi-
t6 mérka dsszefogdsival meg-
alkotott 6j kétiiléses prototi-
pusrdl ugyanis 4116 helyzetben
is nehéz levenni a tekintetiin-
ket — ami az ilyenfajta autdk-
nil sajnos elég ritka jelenség.

A Lotus Seven legenddjit mai
napig fenntarté manufakta-
ra titokban évek 6ta szovoget
kozos terveket a mostansig
leginkdbb az LMP-sportko-

csik in tevékenykedd Lola
Carsszal, 4m a januirban be-

mutatott (300 I6erds és mind-

Meglepd hirt kézolt a holland
Crevetic promdcids iroda: szer-
vezési okok miatt az immar

dssze 600 kg-os) autdt verseny-
ben csak a 2012-es évadban
lithatjuk. Azaz: lithatnink,
hiszen a kétliteres, turbds Ford
Duratec-motorok a mai tervek
szerint egy, a Caterham Seven
Kupa mintdjira 1étrehozott brit
mirkakupa futamain diiborog-
nek majd fel. Am a vetélytars

rendezésre. A magyar verseny
mellett az évrdl évre sikere-
sebb dubai 24 6risért is felelGs
Creventic ugyanis az ez idedig
sziikebb, regionilis érdekldést
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hiroméves miltra visszatekintd
magyarorszigi félnapos nem-
zetkdzi verseny nem a szokott
oktéberi idépontban, hanem
méjus 21-22-én keriil meg-

Aki taldlkozott vele személye-
sen (pl. az FIA-GT 2006-os és
2009-es hungaroringi futamain),
az baritsigos, nyilt figuraként
ismerheti a belga Bernd Longint,
legtijabb villalkozdsiért pedig
igazin villon veregetnénk.

»A konstruktrok mostansig
sokat tesznek a kornyezetbarat
motorsport megteremtéséért:
kozvetlen befecskendezés,
hibrid-hajtémdivek, természetes
tizemanyagok” — hirdeti a zolderi
24 6rés tavalyi gySztese — ,de én

vonzd barcelonai 24 6rést is
felvette a palettdjira, amely-
nek szeptemberi idépontja
miatt médositani kellett az
immir 3 forduldssi dagadt

azon is elgondolkodtam, mit te-
hetek versenyz8&ként a kornye-
zetvédelemért?”. Példul fikat
iiltethet, igy a versenyz§ elképze-
1ése szerint minden, verseny-
pilyin megtett harom koréért
scserébe” egy ifja facsemete taldl
majd termdtalajra egy, a zolderi
versenypilya kozelében fekva,
vihartépizta teriileten. Longin
rdaddsul mir tobb versenyz3-
tdrsa fiilében elhintette a magot,
igy nem kizért, hogy a jovében
mir Eurdpa-szerte gyarapodnak
majd a versenyzdSk teremtette
z6ld tertiletek.

Radical Cup tavalyi hungaro-
ringi versenyére kilitogatdk jol
tudjék, hogy kedvez§ fogadta-
tds (és alacsony koltségek, ese-
tlinkben a vételir 60 000 brit
font+AFA) esctén az ilyesfajta
sorozatok a kontinens verseny-
palydin is hamar népszertivé
vilnak.

»24h Series” versenynaptarit.
A Hungaroringet siijt6é 6nkor-
minyzati rendelkezések miatt
a mi 24 6risunk tovibbra is
csak ,féltavia” lehet, 4m mind-
Ossze hirom hét vilasztja majd
el a Material Kupa évadnyit
versenyétdl, amely az FIA z6-
nabajnoksiginak hossza tiva,
2-3 6rés versenyével kindl re-
mek tesztlehetséget a 12 6rés
verseny csapatainak. A magyar
induldkat viszont az 4j idGpont
kényszer vilasztis elé illitja,
hiszen a ,,Hungaroring 12h”
hétvégéjén a gyorsasigi ob elsd
lengyelorszagi futamait is meg-
rendezik, Poznan pilydjin.

Akir hétkoznapi tesztként is
értelmezhetjiik a negyedszer

is Gtjdra eresztett ¢vadkozi baj-
noksiagot — misként talin nem
is, hiszen az eredetileg is kurta
(hatfutamos) sorozat mésodik

és harmadik hétvégéje a bahreini

politikai zavargisoknak esett
ildozatiul. Lapzirtakor még nem
ismert, hogy az Abu Dhabiban
(az ausztrdl V8 turakocsi-bajnok-
sdg betétversenyeként) lezajlott
kétfutamos évadnyité egyben

az évadzirdt is jelentette-e,
mindenesetre az Fl-es pilya egy
rovidebb viltozatin sikerrel mu-

Tobb orszdg mintdjira itthon

is megszervezik a Ladies Cup
kupasorozatot, amelyen a tervek
szerint 20 indul6 fog rajthoz 4llni.
A futamokat egyforma, verseny-

tatkoztak be az immadr az Fl-es
méretd Pirelli-abroncsokon
gordills Gj genericids autdk.

A minden eddiginél F1-szertibb
Dallardk biztonsiga rogton az
elsd futam rajtjanal jelesre vizs-
gizott: az dllva maradt Dani
Clos autéjin Luiz Razia autGja
vett ,,dobbant6t” és kenddott

zésre talakitott, 138 16erés Lotus
Elise, aut6kkal futjdk majd — kizd-
rélag a gyengébb nem képvisel6i.
A bajnoksig 5-6 hétvégén keriil
megrendezésre, alkalmanként

2-2 futammal. A nyit6versenyt
a 2011. dprilis 29-mdjus 14 hét-

a bokszutca faldra, 4m a tavalyi
Virgin Fl-tesztpilota végiil sértet-
len maradt. A megismételt rajtot
kovetSen Bianchi és Grosjean
csatazott az élen, 4m az AutoGP
tavalyi bajnoka végiil nem taldlt
fogdst honfitirsin, igy a tavalyi
Azsia-bajnok Valsecchivel egyiitt
csak gratuldlhatott Bianchi elsé

végére tervezik a Hungaroringen.
A sorozat a magyar bajnoksig
része lesz, a széria helyszinei a
mogyorddi pilyin kiviil a Panné-
nia-ring, az Al Ring, de az Fl-es
Magyar Nagydij betétfutamaként
is terveznek egy fellépést.

gyGzelméhez. A kilencedikként
célba ér6 Stefano Coletti Chil-
ton utSlagos biintetése miatt
orokolte meg a nyolcadik helyet,
igy a sprintfutam pole-jibdl

sima rajt-cél gySzelmet szerzett,
a tavalyi horrorisztikus bukdsibol
(Valencia) végleg felépiilt Josef
Kral és Marcus Ericsson el6tt.
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Kiss Pil Tamds tavaly év végén
mir szerepelt egy GP3-as teszten,
2011-et pedig megint az autd
kiprébélasival és finomitdsival, va-
lamint tudisa csiszoldsival kezdte.
Az esztendd elsé fellépésén, a Paul
Ricardon a Tech 1 Racing magyar
pilétija els nap 4,7 mp hitriny-
nyal 19. lett, 24 dra elteltével a 16.
legjobb id6vel intették le — ekkor

mir csak 0,7 szekundum volt

a lemaradisa. A miskolci tehetség
mindkét alkalommal csapattirsai
(Aaro Vainio és Doru Sechelariu)
el6tt végzett, legkdzelebb mircius
végén Silverstone-ban és 4prilis
kézepén Barceloniban gurul majd
aszfaltra két-hirom napos teszt
erejéig. Az elsG éles versenyre mi-
jus 7-én, Isztambulban kertil sor,
ahol az Fl-es nagydjij betétfutamai-
ban bizonyithat Kiss Pil Tamds.

A tavalyi évad végén az Fl-es
Gjoncok tesztjén még elkdpriz-
tatta a Williams csapat vezetdit,
am Dean Stoneman szimadra
idén mir nem a World Series
by Renault 3.5 sorozatban valé
megfelelés a legfontosabb cél,
hanem a teljes gyégyulds remé-
nye. A Formula 2-sorozat tavalyi
bajnokdnil ugyanis janudrban
hererikot dllapitottak meg, igy
a kezelések id8szakdra meg kell
szakitsa igéretes pilyafutdsit.

Az MNASZ 2011. februar 19-i
kozgytilésén a tagsig az alibbi
tisztségviselGket vilasztotta meg:
Gyulay Zsolt elnok, Frank
Tamis 4ltaldnos alelnok, Szamos
Miklés sportszakmai alelnok.
Elnokségi tagok: Fazekas Csaba,
Jaszai Gellért, Kovics Tamis,
Nagy Csaba, Rogin Antal.

Az Ellendrz8 Bizottsig veze-
tdje: Dr. Marosi Andris, tagjai:
Bolgir Ivin, Csernyitzky Péter.
Az Etikai Bizottsig vezetdje:

Dr. Kaponya Istvin. Az MNASZ
Elnoksége az alibbi szakigveze-
t8ket nevezte ki: Autdés Gyor-
sasdgi szakdg — Gdspér Istvin,
Drag szakdg — Kohiri Zoltin,

A hénap végén mir biztat6 hirek

littak napvildgot dllapotit ille-
t8en, s6t, Stonemann a korabbi
brit F-Renault-os sikereinek
helyszinére, az Gjjiépitett snet-
tertoni pilya dtadéiinnepségére
is ellitogatott. A britek egyik
legforrébb Fl-viromdnyosinak
feléptilése feldl csapatfénokének,
Igor Salagadrinak (ISR Racing)
sincs kétsége, hiszen 2012-re mir
opci6s szerz8dést kindlt a mind-
dssze 20 éves versenyzdnek.

Off-Road szakdg — Budai Ferenc,
Rali szakdg — Nattin Gyorgy,
Tereprali szakidg — Liszi LszI6.

A Kozgytilés Ferjincz Attilinak
Orokos Tiszteletbeli Elnski cimet
adomiényozott.

MNASZ
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DAYTONA 24H

Amerika legrégibb Superspeed-
way-e Ujjisziiletett, és az idei

24 6rason rendkiviili események
szinteréiil szolgilt. A vadonatyj
aszfalton mér az id6méré korok-
re gyorsnak bizonyultak az idén
debiitdlé Continental-abroncsok,

igy a rekord-koridkon kiviil

a tavalyi Grand-Am-bajnok
Ganassi-istdll évek 6ta tartd
folénye is megkérdgjelezdott.

A minden csapatot egyarint
kinzé gyakori defektek miatt

a gumigyirté végiil kdzepesre
vizsgizott, a pole-t meglepetésre
megszerz$ Gjonc Flying Lizzard
csapatvezetGje pedig még ennél is
rosszabbra: Jorg Bergmeister kez-
deti f6lénye idejekordn az trve-
zet$ Seith Neimann hajmeresztd
titkozésének esett dldozatdul.

A Scott Pruett/Memo Rojas/
Graham Rahal/Joey Hand

Osszetételd Ganassi-auté egy
mind3ssze egyetlen kornyi
1d6t felemésztd viltdesere utin
ismét elérekiizddtte magit,
végiil az utolsé egy 6riban
igazi sprintversenyt fut6 négy
autd kozott egy villimgyors
kerékcserével tort utat az élre,
misodik helyre szoritva az ¢-
szaka sordn kétkornyi hitrinyt
ledolgoz6 Dixon/Franchitti/
McMurray/Montoya ,,sztir-
négyest”. Az Fl-veterdnok és
gentleman-driverek kiilonle-
ges csapata (Blundell/Brundle/
Brown/Patterson) ragyogé ne-

A vilig negyedik legnagyobb autd-
gyartdjava vilé Hyundai, ha nem
is a WRC-ben, de az amerikai ra-
likrossz bajnoksdgban pilyara kiild
egy igazi fenevadat. A koreaiak
most az U] Veloster-autGjuknak
készitették el a ralikrossz véltoza-
tdt, amivel a Red Bull timogatisa
mellett a j6 nevd Rhys Millen
Racing (RMR) fog versenyezni az
amerikai bajnoksigban. A 2011-es
Chicago Auto Shown bemutatko-

gyedik helyével, a TRG-csapat
pedig negyedik GT-gySzelmével
irta be magit a 45 éves malttal
biré verseny torténelemkony-
vébe. A soha nem litott 24 6ris
azonban nem csak a nagyszerd
verseny, valamint a hajnali
6rikban leszall6 kéd miatt hi-
rom Orisra nyult sirga-z4szlds
szakasz miatt marad emlékeze-
tes. Egy specidlisan elkészitett
Ford terepjiré voldnjinil egy
bizonyos Mark Anthony Ricco-
bono is kdrbeautdzott a pilyin:
a vildgon elsé izben, emberi se-
gitség nélkil, viligtalanként...!

z6 Velosternek a Hyundai Motor
America timogatisival késziilt

el a versenyvaltozata, amiben
Rhys Millen nydjtott segitséget.
Az 500 16erés AWD Hyundai
Veloster raliauté egyeldre csak az
amerikai bajnoksigban fog indul-
ni. Millen mellett azonban a csapat
maisodik autdjin felviltva az ame-
rikai ralibajnok Marcus Dodd és

a vildgrekorder freestyle-motoros
Robbie Maddison fog osztozni.
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Annak ellenére, hogy a BMW
kivonuldsival a Chevrolet maradt
az egyediili gyarté a WTCC-ben,
nem cs6kkent az érdekl&dés

a Turaautd Vildgbajnoksdg irdnt,
s6t, az 4 1,6 literes turbémotorok-
kal indul6 bajnoksdgban a tavalyi
19 nevezGvel szemben idén 21-en
tesznek kisérletet arra, hogy az év
végén elhéditsik a viligbajnoki
cimet. A tavalyi bajnokesapat,

a Chevrolet megtartotta a j6l
bevilt piléta hirmasit — Yvan
Muller, Rob Huff és Alain Menu
— akikhez idén ,,részmunkaidd-
ben” a brazil Carlos Bueno fog
csatlakozni a Curitibai Nagydi-
jon. A fiiggetlen SEAT-csapat

a SUNRED ismét hat autéval vig

neki a bajnoksignak, igy Gab-
riele Tarquini és Tiago Monteiro
mellett Fredy Barth és Michel
Nykjaer, valamint Pepe Oriola és
Aleksei Dudukalo alkotja majd

a girdit. A BMW gyairi csapatként
bar nem vesz részt a WTCC-ben,
ennck ellenére versenytechnikajit
a privit csapatok rendelkezésére
bocsitja, igy a ROAL-istall6 a volt
SEAT-pilétival, Tom Coronel-
lel és a Zeng8 Dension-csapat
versenyz3jével, a tavalyi Makadi
Nagydij gySztesével, a magyar
Michelisz Norberttel vig neki

a szezonnak, mig az Engstler

két, a Wiechers-Sport egy, addig
a Proteam — a koribbi GP2-es
élmendvel Javier Villdval kiegé-
sziilve — hirom autés csapattal
sorakozik fel a rajtricsra. A Volvo

BRAVW Matorspaart 50T

sLesz elég gyirt6? Lesz elég
néz&? Nem lesz tdl driga?”

— taldn még ismerdsck azok

a kérdések, amelyek 2009 Sszén
adtak tdptalajt — tobbek kozott

a hungaroringi GT-futam sajt6-
tdjékoztatdjan megjelent — Gjsig-
irék szkepszisének. Stephane
Ratel és az FIA viligbajnoksi-
ginak életképességében ugyanis
mar akkor is kevesen hittek,

a 2011-es mésodik évad hivatalos
rajtlistdja pedig csak megerdsite-
ni litszik a kérképet: az FIA-nak
valahogy nem megy a ,viligbaj-

noksigosdi”. A WTCC nyil-
vanvalo erézidja utin a GT1is
fijdalmas tiinetekrdl ad szimot,
kezdve a tavalyi bajnok Vitap-
hone-csapat tdvolmaradasival:
Michael Bartels csapata — miutin
a Hegersport kivilisival nem
taldlt partnert a szabilykonyv
iltal el6irt 4 Maserati ,,partfo-
goldsira” — az FIA 4j hosszi
tdvi sorozatit vélasztja (Black-
pain Endurance Series, koribbi
hirtinkkel ellentétben sajnos
magyarorszdgi futam nélkiil).
Chevrolet Corvette-t is hidba
kerestink majd a rajtricson,
hiszen mindkét tavalyi csapat

idén még csak egy versenyautéval,
a Polestar 4ltal futtatott C30-assal
é&s Robert Dahlgrennel indul, jov3-
re azonban mdr James Thomp-
son is csatlakozni fog hozzdjuk.

A Bamboo-csapat pedig a tavalyi
évhez hasonl6an ismét két Chev-
rolet Lacettit 4llit csatasorba.

A 21 autébdl 12 mir az gj, 1,6
literes turbémotorral ll rajthoz,
mig a t6bbick nagy részében a ha-
gyomdanyos turbédizel erSforris
dolgozik majd. A legfrissebb
pletykdk szerint pedig a japin
Subaru is komolyan fontolgatja az
indulist. A WTCC idei szezon-
nyit6 nagydfja marcius 19-én és
20-4n a braziliai Curitibiban ke-
riil megrendezésre — Micheliszék
nélkiil, akik csak Zoldertdl csatla-
koznak a széria kiizdelmeihez.

modernebb, egyben finanszi-
rozhat6bb autét és sorozatot
vilasztott (Audi R8, ADAC
GT), 4m az 0j GT1-es szabilyok
szerinti két gydrtmdny induldsa
is kevésen mulott. A Nissannil
a Swiss Racing kivildsa utin

a Sumo Racing villalta sajit
fiGkcsapat létrehozdsit, a négy
megmenekiilt GT-R pil6tdi-
nak listdja riaddsul kivételesen
impozins: Krumm és Dumb-
reck mellé két ex-Fl-es brazil
(Bernoldi és Zonta), valamint
két ,sportkocsi-mindenevd”,
Richard Westbrook és Lucas
Luhr csatlakozik. Miutin a Marc

VDS Racing szintén szirnyai

ald vette a bajnoksigtdl tizleti
okok miatt visszavonult Matech
autdéit, a Ford 4j genericids aut6i
is palyan maradhatnak. Ujabb
mirkdk fejlesztéseirsl azonban
még csak pletykdkat sem hallani,
pedig a Lamborghini Murcielago
és a az Aston Martin Vantage
ridja mir kifelé 41l a homologi-
z4cids istallobol. Stephane Ratel
18 autds rajtlistdjit egyediil az
ACO nem olvassa gondterhelten:
a belga promoterrel évek Gta
harcban 4116 Le Mans-i szerve-
z8k nemrég 28 GT-autdt jelen-
tettek be a jniusi 24 Orésra...

Autésport és kibitdszer — bizarr
parositds, dm nem lehet tagad-
ni, hogy a tiz-htsz évvel ezel6tt
még nyilt botrinyok apropdja
volt, f8leg az amerikai verseny-
sportban. A Whittington-fivérek
(Don és Bill) az Indycarban és

a hajdani IMSA-bajnoksigban
szereztek mérsékelt babérokat,
dm utdbbi 15 évet toltott bor-
tonben, kiilonbozs kolumbiai
marihudna-iizletek miatt. Minden
id8k legfiatalabb IMSA-bajnoka,
John Paul jr. (aki két évet iilt apja
drogiigyletei miatt), valamint

a nemrég kabitészer-birtoklasért,
illetve rend6r elleni erdszakért le-
tiltetett J.C. France (a Nascar-tu-
lajdonos unok4ja) béviti az Alla-
mok motorsportjinak btiniigyi
statisztikdit, 4m eztttal az Sreg
kontinensrdl is hasonlé hir érke-

zett. Charles Zwolsmann a *90-es
években sportkocsi-versenyz§-
ként és csapattulajdonosként
(EuroRacing) ttint fel — tdbbek
kozott az éppen akkor munka-
nélkiilivé vilt ifja HH Frentzen
mentoraként —, 4m az elmult
években f6leg fia, a Champ-
Car-ban (valamint a 2009-es
LM24-6rison Kolles-Audival)
probilkozé Charles jr. karrierjét
egyengette. Evtizedes terjesztdi
tevékenysége végiil nem kertilte el
a torvény szigorat: a harom(!)éves
bértonbiintetését toltd 56 éves
holland drogbdrét janudrban, sajit
cellgjiban érte a titokzatos halil.

Hirom héttel az utébbi id6k
legdrimaibb 24 6risit kove-
téen Daytondban egy ,sohasem
hallott” nevi versenyz8, Trevor
Bayne rengette meg a vildg-
sajtét: a hiszéves ,senkifia”

a NASCAR torténelemkonyvé-
nek olyan megsirgult lapjit irta
it, mint a legfiatalabb gy8ztes
(Jeff Gordon, 1997, 25 évesen),
az elsd itteni fellépésén gydztes
versenyz§ nevéért pedig hiiba
is lapozgatnink — kivéve persze
a 60 évvel ezel6tti legelss ver-
senyt (Lee Petty). Csodaszdmba
meng tett egy olyan versenyen,
amely emellett is rekordokat
dontogetett, példiul a sirga
zdszlos események (16), a ve-
zetGeserék (74!) és az élen 4llé
pilétik szimdt tekintve (22).
Trevor Bayne elétt leginkdbb
csapattdrsa, az élen ll6, dm
vonalitlépésért fekete zdszldval
kiintett David Ragan biintetése
nyitotta meg a nagy lehet8sé-
get, valamint a ,nagyigyaik”,
Jimmie Johnson, Jeff Gordon
és Mark Martin karamboljai,
dm a végsd fizisban a rutinos
Labonte, Edwards és Gilliard
timaddsait visszaverve mir
valédi tehetségrdl adott szimot.
Az, hogy az ifji neve helyett
mégis Carl Edwardsé szerepel

a tabella €lén, a NASCAR qj
szabdlyainak egyik lenyoma-
ta, hiszen idén mir minden
versenyzének nyilatkoznia

kell, hogy a hirom & sorozat
(Sprint Cup, Nationalwide,
Craftsman Truck) melyikében
kivin bajnoki pontot gydjteni.
Mindezt egyszertibb szimitis
szerint tehetik, amely egy pon-
tos csokkenéssel a 43. helyig di-
jazza a befutdkat (az utolsé 1-et
kap), 4m gyGzelemért, legalibb
1 kor vezet§ poziciéért, vala-
mint a legtdbb vezetett korért
is jirnak majd extra pontok.

A bajnoksigért folyo rijitszis
(Chase) 12 £6s mezd&nyébe pe-
dig az Gsszel aktuilis Top 10-en
kiviil a bajnoki tabella alsé
régidjabdl keriilhet majd be az
a versenyzs, akinek az évadban
mir van gy&zelme.



MEGELOZHETI A BAJT,

hiszen most fillére

MUSZAKI VIZSGA, ZOLDKARTYA!
minden tipusra mar 17.770,- Ft tél

A LEGOLCSOBB AUTOSZERVIZ!
olajcsere mar 5.700,- Ft t6l
javitasra 1 év garancia!

LAKATOS ES FENYEZO UZEM
helyszini karfelvétel minden tipusra!
javitas idejére bérauté 3.500,- Ft/nap tol!
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Tel.: 06-1-229-2500 szerwz@kuvesdan.hu
Nyitva tartas: H-P: 7:00-17:00

A szégyentdl a dicsSségig,
mindgssze hirom év alatt...
2008-ban az amerikai Cor-
sa-istdllé még kénytelen volt
visszavonni nevezését a seb-
ringi 12 6résrdl, az akkoriban

UTAZOKNAK

Két djabb kotettel gazdago-
dott a Panemex Kiadé Utitirs
sorozata. A New York cimd
kiadviny egy méretes, 448 ol-
dalas zsebkonyvként minden
olyan igényt kiszolgil, ami csak
tdmadhat a nagy Alméba lito-
gat6kban. A gyakorlatias, gaz-
dagon illusztrilt Gtikalauzban
rengeteg fénykép, illusztricié
és térkép is helyet kapott, alap-
és keresztmetszeti rajzokat
kozol a £6bb latnivalékrol, hi-
romdimenziés dbrikkal igazit
el a kertiletek kozott. Mindeze-
ken kiviil kész tervvel szolgil

a négynapos tirdra érkez8k-
nek, de azoknak is segit, akik
csak pdr sétit szeretnének tenni
a keleti parti metropoliszban.

A Stockholm cimd kényv ugyan
kissé karcstibb, de igy is tobb
mint 700 szines fot6t vonultat

gumipartnerként bemutatkozé
Hankook abroncsainak pocsék
mindsége miatt. Azbta a vilig
hetedik legnagyobb gyirtdja
sokat fejlédott, 2009-ben pedig
a Le Mans-i 24 6ris GT-oszti-

fel, amely a kiadviny szima-

ra késziilt a svéd fGviros és
koérnyéke legszebb litnival6irdl.
Nem hidnyzik belSle a részletes
és pontos utcakeresd térkép,
amelyen azonnal megtaldljuk

a fontos tudnivaldkat, és itt

is egyediildlls keresztmetszeti
rajzok és alaprajzok segitenek
az épiiletek és tdjékozddasi
pontok, Stockholm legjobb
koncerttermeinek, szinh4zai-
nak, klubjainak és gyermek-

programjainak felfedezésében.

lydnak megnyerésével hivtik fel
magukra a figyelmet: olyannyi-
ra, hogy tavaly &sszel Matt-
hias Ekstréom mdr a Hankook
kisérleti abroncsait nytizhatta

a Dunlop termékeit6l kissé

KONYVSAROK

megcsomorlstt DTM-mezény
szdmidra. A dél-koreaiakkal ald-
irt szerz8dés mellett mds Gjdon-
sdg is akad a sorozat hiza tdjin:
az Audinil Mike Rockenfeller
négy éve tart6 vigya teljestil

be egy aktuilis fejlesztést autd
formdjiban, mig Ingolstadt
tjoncaindl a tavalyi F3 Euroszé-
ria-bajnok Edoardo Mortara
mellett meglepetésnevek téinnek
fel. Filipe Albugerque az olasz
GT-bajnoksig egyik audis gyiri
csapatdbdl keriilt el§ (dm a ta-
valyi RoC megnyerésével mar
ismertté tette nevét), mellette

a motorsport-karrierjét anyagi
okok miatt mar t6bbszor feladni
kényszeriil§ svdjci Rahel Frey
érezheti magit a ,négykarikis”
mennyorszigban, az Indycar-
ban tovibb versenyzd Kat-
herin Legge-t helyettesitve.

A Mercedesnél nem kapkodjik
el a F1-be keriilt bajnok, Paul

di Resta p6tlisit, igy e sorok
irdsakor még nem tudni, hogy
a Portugilidban tesztelt hat
fiatal (van der Zande, Vietoris,
Valerio, Kostka, Bottas és
Bacheta) koziil ki érezheti magit
befuténak.

Eppen negyedszizaddal ez-
el6tt sziiletett meg Nagy-Bri-
tannia elsé és mdig egyet-

len vérosi versenypilydja.

A Birmingham utcdin meg-
rendezett ,,Superprix” csupin
6t évig létezett, mégis, akik
legaldbb a televiziéban littdk
az itt megrendezett futamokat
(els@sorban a Forma-3000-es
bajnoksdg Gsszecsapisit)
alighanem 6rékre

a szivitkbe zartik
az egyedi helyszint.
Ugyanis a mai utcai
palydkkal ellentét-

B
@
e
4..-"1.
o
D
kS
@
f
=]
E_

[T ip— ——

ben (persze Monacét kivéve)
tényleg az volt az érzése min-
denkinek, hogy a kiizdelem
kozuaton zajlik! A pilydnak és
a versenynek David Page 4lli-
tott emléket Superprix cimd
konyvével. A mi megvisirol-
haté a Veloce kiadé honlapjin
(www:veloce.co.uk.).

ISBN szima: 978-1-845842-42-0),
fogyasztdi dra: 14,99 angol font.
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A FAVORIT?

KARNYUJTASNYIRA A SZEZONKEZDET

Lassan, de biztosan beindul a motoros

szezon, a MotoGP 2011-es nyitdversenyét
példaul marcius 20-an rendezik Katarban.
Az erdviszonyok még nem egyértelmuek...

FORGO, PERUSZA GYARTOK, REUTERS, DPPI

Az els startig még a felkésziilés jegyében telik tesen Valentino Rossira irinyult a legnagyobb

az idG, igy a csapatok és a versenyzSk minden figyelem, azonban a j6 teljesitményiik miatt
t6liik telhetSt megtesznek annak érdekében, egy csapisra a Hondis versenyzdk keriiltek

hogy a lehetd legjobban beillitott motorokkal a kozéppontba. EgyelSre ugyanis nagyon tigy
4llhassanak majd rajthoz. Mivel a szabilyok sze-  fest, hogy a HRC mindent megtesz annak

rint a kirdlykategérids istdllok csakis a hirom érdekében, hogy az utolsé nyolcszizas vilig-
hivatalos teszten vehetnek részt, a pil6tik le- bajnoki cim az 6vék legyen. Ezt egyrészrél

hetSségei tobb szempontbdl is igen korlitozot-
tak. Ugyan a gyirtdk ,rendezhetnek’ maguk-
nak privit prébit, azonban ez esetben kizirélag
a tesztversenyzGikkel gurulhatnak pélydra.
Februirban kétszer hirom napot koréz-
hettek a MotoGP legnagyobb géposztilyinak
alakulatai, rdadisul mindkétszer a malajziai

Sepangban. Az els6 lehet8ség februdr 1. és 3.
kozott, a masodik februar 22. és 24. kozott
zajlott. A tesztek sordn kezdetben természe-

Karel Abraham nehezen baratkozott kiviléan bizonyitja az, hogy a Repsol csapatit

a Ducatival és Sepanggal, immiron hirom nagyszerd versenyz§ alkot-
de Haydenek és Lorenzonak (jobbra) ja, masrészrdl pedig az, hogy a Honda négy
se ment valami jl a tesztek alatt versenyzGje is megkapta a gydri RC212V-t.
Egy sz6, mint sziz, eddig az 3sszes tesztna-
pon hondis piléta volt a leggyorsabb: négyszer
Stoner, egyszer Pedrosa és egyszer Simoncelli.
A Repsolhoz egyediil a gyiri yamahdsok
tudtak kozel kertilni, azonban az & erejiiket
pontosan nem lehet megitélni, ugyanis az idg-
eredmények alapjin azt mondani az ember,
hogy még van min dolgozniuk. Pedrosa sze-
rint azonban a hangvillisok igen kozel van-
nak hozzdjuk, csupdn nem akarjik mutatni
a valédi képességeiket, ezért oda kell rijuk fi-
gyelni. Ami pedig a Ducatit illeti: eddig Ros-
si, Hayden és a t6bbi ducatis teljesitménye is
messze virakozdson aluli, hiszen tulajdonkép-
pen a mez&ny miésodik felét a bolognai gyir

motorjai és versenyzdi teszik ki. Nem szabad
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azonban megfeledkezni réla, hogy a Ducati [ , .. \
.. ” 1 FOSZPONZOR NELKUL '
sosem volt az a kdnnyen kezelhetd motor, ' H
{ 4 5 émi feitd ! Egy nappal a masodik malajziai teszt el6tt rendezték a gyari Yamaha-alakulat hivatalos ! . “ o .
fgy talina ,Doktornak” is okoz némi fejts- 1 =8y nappa @ mes T e o : Nicky Hayden MotoGP versenyzé vdalasztésa
st a k kci6 lidité 51 pedi | csapatbemutatgjat, amely az idei évet fGtamogaté nélkiil kezdi. A hangyvillisoknak ugyan- |
rest a Romstrukeld megszeliciiese, attol PS4 i azok utan, hogy a ,FIAT” Rossival egyiitt t4- i A sport és az elegancia egyensilya. Automata kronogrdf
mir nem is beszélve, hogy a kilencszeres vi- 1 IR 1 P 9 Hysnsulya. grat,
o ) ) A o | vozott, nem sikeriilt 4j névadé szponzort H el amentes acél hdz
ligbajnok villa tovibbra sem teljesen egészsé- 1, 14Iniuk, igy Jorge Lorenzo és Ben Spies I " > o - e
ges. Mindettdl fiiggetlentil azonban Valentino | mototjai a Yamaha-klasszikusnak mond- : karcdllo ZGFlrUVegl 100m/330ft. V|ZG”0509|9-
Rossit sosem szabad lefrni, pline, hogy neki E haté kék-fehér szinekben pompaznak E
nagy taktikdja az ellenfelek ,altatdsa”. 1 majd. A hirek szerint egyé‘bk?’nt 4 csa I
Az el@szezon utolsé hivatalos tesztjét mir- i f,at.ttf“gy ?laSb;m alllt az ?"Alsa nelvu i
1 1
cius 13-dn és 14-én rendezik a katari ringen, | cghamsasagga, vaamm @ spanyo !
) ) 1 Telefonica tavkozlési 6riascéggel, de !
amely aszfaltesik egyébként a mércius 20 H egyikiikkel sem tudtak megegyez- i
L. . . 1 1
szezonnyit6 viadalnak is helyt ad majd. ! ni. A Yamahanak jelenleg egyetlen I
! nagyobb timogatéja van, mégpe- d
i dig a malajziai kend- és motorolaj- :
\ gyartd cég, a Petronas. 7
~

TALMACSI NEM INDUL

Megsziiletett a dontés: az idei Moto2-es vilagbajnoksagon nem all rajthoz Talmacsi.
A magyar vilagbajnoknak alairt szerz3dése volt a spanyol Jack&Jones by A. Banderas
istallohoz, azonban decemberben az alakulat visszalépett az indulastél, és a magyar
versenyz3 csapat nélkiil maradt. Talmacsi mar a bejelentés napjan elkezdett dolgoz-
ni a megoldéson, és tobb ajanlatot is kapott, de azokban elsGsorban az anyagi felté-
telek dominaltak. ,Motorversenyzs vagyok, akinek az élete a versenyzés, de ahogy
korabban mar mondtam, nem mindenaron. Nagyon kemény id&szakon vagyok tal.
Hosszu targyalasokat folytattam a G22 csapattal, akik a lehet§ségeikhez mérten tény-
leg mindenben prébaltak segiteni. Azonban az elmult idGszak nehézségei tilsagosan
sokat kivettek belGlem mentalisan és lelkileg egyarant, és bar fizikailag folyamatosan
késziiltem, mégsem érzem magam készen az idei vb-re. Nehéz volt meghoznom ezt
a dontést, de figyelembe vettem azt, hogy nemcsak magamért és a versenytarsaimért
vagyok felelGs a palyan, hanem a szponzoraimért, a szurkoléimért, a csapatomért” —
nyilatkozta Talma.
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PONTSZERZES

Ha mar a MotoGP-ben egyelGre nincs is magyar érdekeltség, ad-
dig a Superbike-vilagbajnoksagon annal inkabb van, ugyanis a Team
Té6th a Supersport (hatszéz kobcentis tuningolt utcai motorok) ka-
tegoriaban allt rajthoz a szériamotorok vilagbajnoki sorozataban.

A magyar alakulat ebben ifj. Téth Imrével és Németh Balazzsal pro-
bal szerencsét. Igaz ugyan, hogy a csapat nem tudott részt venni az
Osszes elGszezoni teszten, igy elég jelentSs lemaradasuk van a riva-
lisokkal szemben, azonban a csapatfénok, id. T6th Imre elmonda-
sa szerint rovid idén beliil ledolgozzak majd a hatranyukat. Mivel

a Superbike-vilagbajnoksag mar a februar 27-én elrajtolt, mégpedig
az ausztraliai Phillip island-i aszfaltcsikon, ezért Imi és Baldzs mar
probara is tehette magat. A szereplés egyaltalan nem sikeriilt rosz-
szul, hiszen elGbbi a tizenotodik, utébbi pedig a tizennegyedik lett,
igy ketten Osszesen harom vilagbajnoki pontot szereztek csapatuk-
nak. Erdekességként még mindenképpen meg kell jegyezni, hogy az
alakulat Gsszes szerelGje egy kivételt leszamitva magyar.

TISSOT

SWISS WATCHES SINCE 1853

-
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TRIUMVIRATUS

n A MotoGP vilagéban el6fordul, de igen ritka, hogy egy csapatban tobb mint két
versenyz$ szerepeljen, plane ha a kiralykategoriardl van sz6. Hosszi idG utan
idén ismét a Repsol Honda torte meg a ,hagyomanyt”, akik a Casey Stoner,
Dani Pedrosa, Andrea Dovizioso-hirmassal indulnak harcba a vilagbajno-

ki cimért. Korabban még az 6tszazasok kozott volt ra példa, hogy a Repsol
Hondéanak harom - s6t, négy — versenyzgje volt, raadasul éveken keresz-
tiil. A két vilagmarka szponzori kapcsolata egészen 1995-ig nyulik vissza,
vagyis azéta beszélhetiink olyan csapatrél a MotoGP-ben, mint ,,Repsol

r . W | g M Honda”. Ez azért kiilonosen fontos, mivel 1995 és 2001 kozott a Repsol ® o BL Oraszalon - Auchan Budadrs ® BL Oraszalon - Auchan Soroksar ® BL Oraszalon - Auchan Dunakeszi ® BL Oraszalon - Mammut I., 2.em. R219
. GRE) =Rl S =Sy L4 Hondénak sosem volt harom versenyzénél kevesebb pilétaja. , Btmh o BL Oraszalon - Aréna Plaza Fsz. KO9 e BL Oraszalon - Férum Debrecen -1. szint ® Royal Time - Pélus ® Balogh Ora-Ekszer - Szombathely, F& tér 17.
"""""" === pmaniedie ettt bttt o Oktogon Orabolt -~ 1067 Bp., Oktogon tér 4. e Balint Oras Szakizlet, 9022 Gyér, Jedlik Anyos u. 18

DISTRIBUTION Ugyfélszolgalat: info@oraszalon.hu ¢ Tel.: 06-20-4242-550

Tovabbi informaciok:

Ovakodjon a hamisitvanyoktsl! Tissot érat kizagslag hivatalos markakereskedéktél vasaroljog
Legdlis Tissot forgalmazok listéja megtalalhaté a Tissot honlapjan.
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B BEHARANGOZO
GYORSASAGI MOTOROS OB

NYEREGBE!

INDUL A PALYAMOTOROZAS 2011-ES EVADJA

Kbézép-Eurépa nem a legjobb hely a motorozashoz, iddjarasi
szempontbdl semmiképp. J6 esetben aprilistdl oktdberig
tart a szezon, és nem ritka, hogy ilyenkor is esd vagy éppen
15 fok koruli hdmérséklet varja a kétkerekliek szerelmeseit.

SZOVEG: KOVACS NIKI KEPEK: GEMESI ,BALUSK8” BALAZS, MIKE TAMAS

Mindez legérzékenyebben a gyorsasigi
szakdg versenyz§it érinti, akiket persze ez

sem tdntorithat el szeretett sportjuktdl,
ahogy az egyre nehezebb szponzorhely-
zet sem.

Hosszt éveken dt mi, magyarok rajtol-
tattuk az Alpok-Adria Bajnoksigot, amely
késébb, Gsszel ismét visszatért a Hungaro-
ringre. Tavaly viltoztak a dolgok, és mar
csak tavasszal rendeztiink versenyt.
Idén sem lesz ez misképp, riadi-
sul a szezonnyit6rdl is lecstiszunk,
mivel 2011-ben az Gjjaépitett

Bajnokok: a nagy képen
Kispataki Viktor (Open),
fent Chrobak Janos
(Superstock 600), 75-6ssel
Adorjan Tamas (750),
jobbra Gyutai Adrian (125)

Red Bull Ringen (kordbbi A1 Ring) méret-
tetnek meg elszor a kilenc szovetség rész-

vételével zajlé sorozat versenyzdi, gy ne-
kiink a masodik forduld jutott. Lesz

ugyan még egy magyarorszigi futam,
de a Pannénia-ringi forduldt szokds

szerint az osztrik szdvetség rendezi.

A magyar versenyzS8knek ennek el-
lenére nem kell dprilis végéig virniuk,
hogy versenykériilmények kozott palya-

ra, egészen pontosan a Hungaroringre gu-

rulhassanak. A magyar bajnoksig ugyan-
is mér 4prilis els§ hétvégéjén kezdetét veszi
az alibbi kategéridk szdmdra: 125 Sport,
125 GP (Moto3), Superstock 600, Supers-
tock 750, Open (SSP 600, SST 1000, SBK),

NG&i Superstock 600, N&i Superstock 600+

Hogy a mez8ny mennyire lesz népes,
és pontosan kik lesznek az induldk, még
nem tudni.

A 2011-es gyorsasagi Alpok-Adria
Bajnoksag menetrendje

Aprilis 8-10. Red Bull Ring (A)
Aprilis 22-24. Hungaroring (H)
Majus 13-15. Rijeka (CRO)
Majus 20-22. Brno (CZ)
Janius 3-5. Pannénia-ring (H)
Janius 17-19. Slovakiaring (SK)
Junius 23-26. Rijeka (CRO)
Julius 22-24. Most (CZ)
Augusztus 5-7. Poznan (PL)
Augusztus 26-28. Rijeka (CRO)

A 2011. évi gyorsasagi magyar
bajnoksag futamai

Aprilis 2-3. Hungaroring
Aprilis 23-24. Hungaroring
Majus 7-8. Slovakiaring (SK)*
Janius 18-19. Hungaroring
Szeptember 10-11. Hungaroring
Oktoéber 15-16. Hungaroring

* mdsik helyszin, vagy elmarad

Egy azonban biztos: minden indulé 6rém-
mel fogadnd, ha nem {ires lelitdk el6tt zajla-
ninak a versenyek. Széval naptirakat és nap-
tarfunkcidkat el, ditumokat bevésni, hogy
Onok se maradjanak le semmirgl!

Ebben az Autésport és Formula Magazin
is a segitségiikre lesz, hiszen egész évben ko-
vetni fogjuk az eseményeket.

MAGYAROK

Soha ennyi magyar versenyzd nem va-
gott még neki teljes vilagbajnoki vagy vi-
lagkupa sorozatnak. Lapunk megjelené-
sekor Németh Balazs és T6th Imre mar
tal is vannak a szupersport viligbajnok-
sag elsd, Phillip Island-i futaman. Kispa-
taki Viktor a tavalyi sikeres préba utan
idén teljes szezonra késziil az enduran-
ce vilagbajnoksagon, mig Gyorfi Alen és
Juhasz David a superstock vilagkupa ti-
zenegy futaman képviseli majd hazan-
kat. Reméljiik, tovabbi versenyzdket is
lathatunk majd a legmagasabb szintii so-
rozatokban, még ha csak egy-egy futa-

mon, szabadkartyaval is...

NALUNK RENDEZIK

Ot év elteltével ismét vilagbajnoki futam-

nak adhat otthont a Hungaroring. Akkor
az oldalkocsis vilagbajnoksag sorozata la-
togatott el hozzank, akik 2005 utan visz-
szatérnek a mogyorddi palyara. Idén az
Osszesen hét versenybdl allé6 FIM Super-
side Vilagbajnoksag masodik fordulgjat

rendezik meg nalunk, janius 18-19-én.

KINEVEZTEK

Bulcsu Rezsg évtizedek 6ta elismert
sportvezetd a nemzetkozi és a hazai
gyorsasagi motoros életben. Tavaly év
végén a FIM (Nemzetkozi Motorkerék-
paros Szovetség) Makadban megtartott
kongresszusan azonban még elGbbre 1é-
pett: a magyar szakembert valasztottak
meg az atalakult gyorsasagi bizottsag
igazgatdgjava. Feladatai kozott szerepel
tobbek kozott a tisztségviselok beosztasa
a vilagbajnoki versenyeken, a tisztségvi-
selSi szeminariumok anyagainak Gsszeal-
litasa, valamint a teljes szakagi koltség-
vetés feliigyelete. Bulcsu gyakorlatilag
Claude Danis helyét veszi at, aki szakmai
vezetGje tobbek kozott a MotoGP soro-
zatdnak (ezt a funkciét idén tovabbra is
6 latja el), illetve azon palyak inspekciGja-
ért is felelSs, melyek FIM rendezvények-
nek adnak otthon.

A feladat tehat nem konnyii, de annal
megtisztel6bb. Gratulalunk!
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HIRVONEN ES LOEB

SVED ES MEXIKO RALI: A FORD UTAN A CITROEN IS NYERT

Harom héten belll kapott hideget és meleget, megjarta
a poklot és a mennyet is az uralkodod vilagbajnok. Loeb
ugyan két verseny utan nem vezeti a tabellat, de a fordos
ellenfeleknek azért béven van aggddnivaldjuk.

SZOVEG: AMBER PR KEPEK: GYARTOK

A virakozisoknak megfelelen Mikko
Hirvonen személyében idén is északi piléta
nyerte meg a rali/viligbajnoksig szezonnyité
versenyét, a Svéd Ralit. Nagyon egyedi ez
letSen, egyedi vezetési stilust kovetel, igy az
sem volt kiilondsebb meglepetés, hogy a do-
bogé mindhirom fokdra skandiniv szidrma-
z4su piléta dllhatott. A misodik helyen Mads
Ostberg ért célba, mig a bronzérmes helyen
Hirvonen gyari csapattarsit, Jari-Matti Latva-
1at lithattdk a rajongdk — valamennyien az gj
Fiesta WRC-vel érték el eredményiiket. Ami

a mirkdk csatdjit illeti: taroltak a fordos és
citroénes csapatok, hiszen az elsé tiz kozott
csak e két gyirtd versenyzdi végeztek.

A 2010 utin mésodszor is gy6zedelmeske-
dé Mikko Hirvonenre rifért mir a siker. Tavaly
ugyanis els§ és egyetlen sikerét ezen a ralin sze-
rezte a Ford finn pil6tija, s azdta eltelt egy év
ElsGsége azonban torténelmi, hiszen elsGként
allhatott fel a dobogo legfelss fokdra a 1,6 lite-
res turbémotoros autdk korszakinak nyitéver
senyén. ,,Ez fantasztikus. Olyan j6 érzés meg-
nyerni az elsd ralit, riaddsul az Gj Fiestdval. El
kell mondjam, hogy nagyon ideges voltam az

utols6 gyorsasigi rajgjanal, de most mar igazin
oriilok annak, hogy ilyen jol kaptam el a sze-
zonkezdést” — nyilatkozta lelkesen Hirvonen.
Meglepetésre nem Sebastien Loeb, hanem
Gjonnan szerzGdtetett csapattdrsa, a szintén
francia Sebastien Ogier lett negyedik helyezé-
se révén a legjobb célba érd citroénes. Ogier,
aki misodjira indult el ezen a ralin, egyéb-
ként az utolsé el6tti szakaszon visszaesett az
6todik helyre, miutin eltalilt egy atszéli ho-
akadilyt. Ezutin azonban visszaverckedte
magit a negyedik helyre dgy, hogy megnyer-
te a viligbajnoksigban most debiitilé Power

Svédorszagban a Fiesta RS WRC-k mindent vittek, a dobogéra fel sem
engedték a Citroéneket
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Mexikéban visszavagott az uralkodé
vilagbajnok: Loeb még sajat csapattarsat
is hibara késztette, hogy nyerhessen

Stage-et. (Idén valamennyi futamon a ver-
seny szervezdi kijelolnek egy szakaszt, ame-
lyen a pilétik bénuszpontokért harcolhatnak,
és ezt €16 televizids kozvetités sordn kovet-
hetik a néz8k. Ogier riadisként még hirom
bénusz viligbajnoki ponttal is gazdagodott

a szakaszgyGzelem folytin.) A negyedik hely
visszaszerzéséhez persze az is hozzdjirult,
hogy Petter Solberg indulhatna a verseny leg-
pechesebb pil6tija cimért. A norvég tehet-
séget ugyanis gyorshajtison kaptdk a helyi
renddrok egy kozaton, és bevontik a jogo-
sitvinyit. Igy Solberg navigtorinak, Chris
Pattersonnak kellett 4tiilnie a volin mogé

az utols6 gyorsasigi szakaszra, aki még so-
sem vezette a Citroén DS3-at, igy nchezére
esett a negyedik helyen tartania az autét - vé-

™

giil 6todikek lettek. A hétszeres viligbajnok
Sebastian Loeb csak a hatodik helyen ért cél-
ba, bir azért a Power Stage-en — a mésodik
helyért — kapott két viligbajnoki pont jol jo-
het majd a végelszdmolisnil. A hetedik po-
zici6ban a csiitortoki szuperspecidlis szakasz
nyertese, Per-Gunnar Andersson ért célba.

A VANILIN Kft.
—~ | a Maximmun Racing Team kiemelt partnere

o by T

Az ICE 1Racing Citroén csapattal indu-
16 Kimi Riikkonen nem véltotta be a hozzi
fzott reményeket, és nem ért célba az elsé
hat k6zott. Eredménye igy sem rossz, hiszen
nyolcadik helyével megel6zte a kilencedik
Matthew Wilsont és az elsG tizet z4ré Khalid
Al-Qassimit.
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Harom hét miilva tél és fagy helyett

nyér és héség fogadta a csapatokat, ez pedig
az erGviszonyokat is megviltoztatta. Ugyan
csatdrozds szemtanui lehettiink a Mexiké
Ralin, de ezittal a két citroénes markatars,
Sebastien Loeb és Sebastien Ogier kozott
zajlott kemény kiizdelem, amelybdl végiil
elébbi keriilt ki gySztesen. A hétszeres vilig-
bajnok Loeb ezzel zsinérban 6todik Mexiké
Rali-gy8zelmét gydjtotte be. Ogier végig ki-
tinden szerepelt, de a végére nem birta

a nagy nyomdst, és az utolsé gyorsasigi sza-
kaszon kiesett. A misodik helyen a svéd-
orszdgi gySztes, Mikko Hirvonen ért célba,

s a dobogén Gt csapattirsa, Jari-Matti Latvala
kovette a bronzérmes helyen.

»Ez egy nehéz hétvége volt, kemény har-
cot folytattam Ogier-vel, nagyon, nagyon
hajtott” — szogezte le a versenygydztes fran-
cia vasdrnap a verseny végén. ,, Egy majd-
nem tokéletes hétvégén vagyunk tdl, néhiny
apré gond akadt csak, ami nem is sok egy 1j
autén. Elégedett vagyok a teljesitménnyel,

a DS3 nagyon gyors kocsi” — tette hozza.

Meg kell jegyezni: Loeb sem kapta kony-
nyen a gyGzelmet, hiszen szombaton Gssze-
szedett egy 50 mésodperces biintetést, miu-
tin egy kis szerelés utdn késve érkezett meg

a 15. gyorsasigi szakaszra. Ogier kiizdelme

a gyGzelemért szintén nem volt vasdrnapi ko-
csikdzds, hiszen egy alkalommal véletleniil be-
hajtott a szervizbe, ami, bir nem volt meg-
engedett, mégis meguszta a biintetést. Loeb
czutdn kezdett felzirk6zni, amelyet az is se-
gitett, hogy Ogier autdja ideiglenesen lelas-
sult, amelyet a bajnok ki is hasznilt, és az élre
tort. A csapattdrs a nagy nyomds alatt az utol-
s6 napon aztin letért az Gtrdl, és annyira Gsz-
szetorte az autdjit, hogy nem tudta folytatni
a versenyt. ,,A kanyar végén szélesen men-
tiink és néhiny apré kovet elkaptunk, amely
azonnal eltorte a bal elsS kereket. Igy meg

autohifi - digitalis fényképezogép
CD/DVD - erdsitd - hangfal
hazimozirendszer - hifi - mp3
lejatszo - navigacio
projektor televizio - videaokamera
haztartasi gép
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kellett allnunk, de szerelni mar nem lehetett”
—nyilatkozta Ogier. ,,Az {itkdzés nem volt
nagy, de ilyen az autéversenyzés, az tton kell
maradnod”- tette hozzi a 27 éves pil6ta.

A Fordnak sem volt kénnyt a hétvégéje, bir
végiil két dobogds helyezést is begytijtott a gya-

al. Hirvonen nyitotta a ralit, amellyel

miris elkezdhette a murva soprogetését.
Bir végiil Amerikdban csak a mésodik helyen
ért célba, megdQrizte vezetS helyét a viligbajnok-
sdgban, és a ralit zir6 Power Stage-gySzelemért
Jjar6 bénuszpontokat is § szerezte meg.

e _
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nagyon megviselte az j 2011-es versenyautd-
kat. A félgyari Fordokkal versenyz3 csapatok-
nak nagyon meggytlt a bajuk az aprd, felve-
r&dé kovekkel, amelyek elt az auték
aljit, és megrongiltik a motort hiitd elekt-
romos ventilitorokat. A negyedik helyezett
Solberg hét percet vesztett egy elektromos
meghibdsodis miatt, Mads Ostbergnek és
Jari-Matti Latvalinak defektje volt, Henning
Solberg pedig tigy lett hatodik, hogy kdzben
egy sor meghibdsodissal kellett megkiizdenie.

A stobartos Matthew Wilson pilyafutisa le-
hetséges legjobb eredményét (negyedik) adta
fel egy elektromos meghibdsodis miatt.

A rali utdn érkezett a hir, mely szerint az
eredetileg hetedik helyen célba ér§ Nasser
Al-Attiyahot kizirtik a versenybdl, és a ka-
pott pontjait elvették. Attiyah Fordjiban
ugyanis az tizemanyagcella szell§ztetd szelepe
nem egyezett a technikai elGirisokkal. Ez lett
volna Attiyah és navigitorinak elsé gySzelme
az SWRC kategéridban.

A Svéd Rali végeredménye A vilagbajnoksag allasa

1. M. Hirvonen Ford Fiesta
2. M. Ostberg Ford Fiesta
3.J-M. Latvala Ford Fiesta
4. S. Ogier Citroén DS3
5. P. Solberg Citroén DS3
6. S. Loeb Citroén DS3
7. P-G. Andersson Ford Fiesta
8. K. Riaikkénen Citroén DS3
9. M. Wilson Ford Fiesta
10. K. Al-Qassimi Ford Fiesta

A Mexiké Rali végeredmeénye

1. S. Loeb Citroén DS3
2. M. Hirvonen Ford Fiesta RS
3.J-M. Latvala Ford Fiesta RS
4. P. Solberg Citroén DS3
5. M. Ostberg Ford Fiesta RS
6. H. Solberg Ford Fiesta RS
7. M. Prokop Ford Fiesta RS
8.J. Hanninen Skoda Fabia

9. F. Villagra Ford Fiesta RS
10. O. Tanak Ford Fiesta RS

1. M. Hirvonen 46 pont
2.S. Loeb 37 pont
3.J-M. Latvala 31 pont
4. M. Ostberg 28 pont
5. P. Solberg 23 pont
6. S. Ogier 15 pont
7. H. Solberg 8 pont
8. P-G. Andersson 6 pont
9. M. Prokop 6 pont
10. K. Raikkoénen 4 pont

1. Ford 73 pont

9 2. Citroén 47 pont
4:00:55,4 3. M-Sport Stobart 36 pont
4:02:00,5 4. Petter Solberg WRT 12 pont
4:04:27,0 5.Ice 1 Racing 8 pont
4:06:52,0 6. Team Abu Dhabi 6 pont
7. Munchis Ford WRT 6 pont

8. Monster WRT 6 pont

9. FERM WRT 4 pont
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Maitre Horloger - Les Genevez
depuis 1884

Kizarolagos forgalmazo:

Y,
DELUXE WATCH STORE

Astoria Center
1072 Budapest Rakdczi aut 4-6.Tel.: 06 1 268 0337

Arena Plaza, Allee Center, MOM Park
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Ken Block idén azt is megtapasztalhatta, hogy milyen is a svéd futam

a rali vilagbajnoksagon. Bar versenyzett mar héban, de széges gumikkal
most elészor, igy a tobbiekhez képest lassabban is hajtott - legjobb ideje
is csak a 14. volt helyhez volt elegendé. De a rajongdinak azért igy is be-
bizonyitotta, hogy érdemes 6t szeretni. Hogy miképpen? A Colin McRae-
rél elnevezett Colins Crest Arena nevezetes dobbantdjardl az amerikai
piléta repllt a legmesszebb, Ford Fiesta RS WRC-jével 36 méterre szallt.
Foté: DPPI/Francois Baudin

Karlstad/Vargasen, 2011. februar 11., 11:53

Canon EOS-1D Mark IV

(rekesz: F/9, zarsebesség: 1/300, fokusz: 70 mm, ISO: 400, vaku: villant)




JAmi ott vart

északon, azt
nem lehet
elmesélni, azt az
atmoszférat meg
kell tapasztalni.”

IGY LATTAM

KOLLEGANK A SVED RALIROL

Hénapok 6ta késziiltem Svédorszigra, de igy utdlag belitom: nem eleget.

Jartam mdr vb futamon, voltam mdr havas versenyen, de ami ott vart észa-
kon, azt nem lehet elmesélni, azt az atmoszférit meg kell tapasztalni. Ez a
helyszin pont attdl kiilonleges, hogy nincs két egyforma napja, de még két
egyforma kanyar sem. Szerditdl vasirnapig kaptunk stird havazist, hévihart,
szikrizd napstitést és minusz 30 fokot is - mindezt derékig éré héban. Ezek
ellenére és mindezekkel egyiitt a 2011-es Svéd Rali nekem igy volt tokéletes,
igy volt a legélvezhetSbb, de legf képp életem legtartalmasabb futama. ..

SZOVEG, KEP: SOOS ATTILA
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_BUVOS NYOLCAS

LAKATOS ROBERT A SZEZONNYITOROL

ldén nyolcadszor rendezik meg az Eger Ralit. Nyolcadszorra
évadnyitoként, valamint nyolcadszorra Lakatos Rdbert és
a Laroco sportegyesulet rendezésében.

SZOVEG: H. PAUER ANI KEPEK: FOLDI D. ATTILA

Az els6 verseny talin még a bajnoksigba val6
visszardz6dis ideje, ennek ellenére ne gon-
dolja senki, hogy Eger kérnyéke az unalmas,
Sreguras futamok otthona: folyamatosan
nagy csatik zajlottak itt, é aki nyerni tudott,
az esetek tObbségében az év végén bajnok-
ként oriilhetett a szakig dijkiosztGjin: hétbsl
négyszer tortént igy. Duplizni eddig csupin
két versenyzdnek, Tari Tamasnak és Benik
Baldzsnak sikertilt, de rajtuk kiviil bevet-

te mir Eger virit Janika, Spici és tavaly Asi is.

Robi mér nem volt kezd8, mikor az elsG egri
futamot rendezte, és kordbbi tapasztalatai — na
meg talin a szintén rendez édesapja vére — segit-
ségével meglehetGsen magas szintre jutott az egri
verseny az elmult 7 év sordn: errdl beszélgettiink.

Az els6 Eger Ralin a Turi-Kerék
kettés gy6zott

Mivel kezdted a rendezgi palyafutasod
és hogy keriilt szo6ba Eger?

1994 6ta vettem részt a Veszprém Ralik szer-
vezésében, aminek eredményeként 2004-ben
megkaptuk a szévetségtdl a lehetSséget,
hogy szezonnyité futamot rendezziink —,
bar akkor a helyszin még nem volt egyér-
telmd. A START Auté Kft. — mint a ver-
seny névaddja —, az ¢lsé pillanatt6l mellet-
tlink 4llt. Ez is sokat segitett, hogy minden
évben legyen és szezonnyité legyen az egri
futam. Persze az igazsighoz hozzitartozik,
hogy a Veszprém Ralit kordbban 10 évig az
apukdm csindlta, tgyhogy én belenGttem
ebbe, valamint a Mikulds Ralit is szervezem
midr régota.

Nem voltil mar tehat kezdd, de volt-e
olyan, ami kiilonos nehézséget okozott
a hevesi megyeszékhely kornyékén?
Koréabban a kornyékbeli szakaszokon
volt mar verseny, de egri kézponttal te
rendeztél 7 éve elGszor versenyt...

A legnagyobb nehézség az volt, hogy az évad-
nyit6 lehetGsége kordbban megvolt, mint maga
a helyszin. 1994-t6l Esztergomban volt a sze-
zonnyitd, 2003-ban egy Salgd, ami utin vil-
toztatni akartunk: nem titok, hogy Eger, mint
helyszin, Téth Imi fejébdl pattant ki. Megke-
restiik az akkori vezetést, akik ugyan nem iga-
zan tudtdk, hogy mirdl is van sz6, de éreztek

a dologban fantiziit, rendezvényben rejlé lehe-
tGségeket, és a verseny mellé dlltak. Azéta pe-
dig a viros mindig lelkes hive a rendezvénynek.

Mennyit jelent egy verseny életében az,
hogy évadnyit6 futama egy sorozatnak?
Szerintem ez egy kiilonleges feladat és meg-
tiszteltetés, pline gy, hogy nem csak a ma-
gyar bajnoksig kezd itt, hanem a Rallye2 is,
valamint mar negyedszer a szlovik- és mi-
sodszor a ralitdra bajnoksdg is. De emellett

a verseny mar hiromszor volt az év versenye,
tgyhogy kiilonleges megtiszteltetés, aminek
folyamatosan prébilunk megfelelni. J6 agy
dolgozni, hogy biztos a timogatéi és a helyszi-
ni hittér: vannak olyan helyek, ahovd més ren-
dezvényt nem is engednek be, csak minket,
ilyen példiul a Dob6 tér, ami pazar hitteret ad.

Te keresed a lehetGségeket, vagy téged
keresnek a kiilonb6z3 bajnoksagok kép-
viselSi a kozos versenyek iigyében?

Ha a ralitdrira gondolsz, ott példiul 6sszeértek
az igények: Ivin murvis versenyt keresett, és
igy taldlt meg, én pedig szerettem volna Egerbe
csalni a turdsokat — igy mindketten megkap-
tunk, amit keresttink. A szlovik sportvezetés-
sel pedig nagyon j6 a kapcsolatunk mdr évek
Ota, tgyhogy az is egy szerencsés talilkozis

2004: Turi Tamds, Kerék Istvan

2005: ifj. Téth Janos, Bahor Bea

2006: Benik Baldzs, Varga Istvdn

2007: Turi Tamas, Téth Imre

2008: Benik Baldzs, Lukdcs Jozsef
2009: Spitzmiller Csaba, Kazar Miklds
2010: ASI, Piké Zsuzsa
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(Skoda Octavia WRC)
(Peugeot 206 WRC)
(Ford Focus WRC)
(Skoda Fabia WRC)
(Ford Focus WRC)
(Mitsubishi Lancer WRC)
(Mitsubishi Lancer)
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volt. Ezek eredményeképpen a tavalyi évben
a magyarorszgi rendezvények koziil messze
a legtdbb induldja volt az Eger Ralinak.

Kerestek-e még aj palyakat, illetve
rejt-e még magaban lehetGségeket

a kornyék gyorsasagi szempontbdl?
Most nagyon nehéz iddk jirnak — de azt hi-
szem, ezzel nem mondtam semmi Gjat. A tava-
lyi év egyértelmden a talélésrdl szolt, a mostani
sem az épitkezésnek és az dlmok megvaldsi-
tasinak az ideje — sajnos. Am, ha tiil lesziink
ezen az id&szakon, akkor szerintem lesznek
még lehetségek a kornyékben. Az adottsdgok
tekintetében azt gondolom, hogy akir vb-futa-
mot is lehetne itt rendezni, és a Matra felé le-
hetne még értékes lehetSségeket taldlni.

Van kedvenc gyorsasagi szakaszod?
Inkdbb egy dlmom van ebbdl a szempont-
bél, amit most — mindenféle negativ gondo-
lat nélkiil mondom — a ralitdra miatt nem
tudunk megvaldsitani, hiszen szombaton,
mikdzben zajlik a t6bbi verseny, a tirdsoknak
tréningezniiik kell. Emiatt még csak terv

az a 35 kilométeres szakasz, ami Bitor falutdl
Terpesig tartana — szerintem az komoly kihi-
vis lenne mindenkinek, és remélem egyszer
meg tudjuk valésitani.

Az idei évrdl vannak mar konkrétumok?
A tradicionilis gyorsasigi szakaszok lesznek
a megszokott hosszban, és bar litszik majd

a sporolas a rendezvényen, igyeksziink Ggy
megoldani a dolgainkat, hogy ez se a bizton-
sdgot, se szinvonalat ne csokkentse.

Te nagy sz4szdloja vagy annak, hogy —
a vébékhez és a kiilf6ldi versenyekhez
hasonl6an - legyenek fizetGsek a ralik:
varhat6 ez most?

Az Eger Ralin sosem volt, Veszprémben mir
bizonyos helyeken eléfordult, bir a tavalyi
Mikulds Ralin nem volt sechovi belépd.

Igen, val6ban azt gondolom, hogy az egy fon-
tos dolog lenne — nem is vagyok népszerd
emiatt... Amikor egy sok tizmillids rendezvé-
nyen sokmilliés technikdk nydjtjdk a széra-
koztatist, akkor szerintem az nem jir ingyen:
a mozi sincs ingyen, ¢és a nem tal szinvonalas
focimeccsek sem ingyenesek, tdliink viszont
mindenki mindenért elkéri a pénzt. Kénnyen
eléfordulhat, hogy ha a financidlis hittertink
nem lesz elég, akkor az idei Eger Rali bizo-
nyos részein bevezethetjiik ezt a rendszert,
ami tSliink északabbra és nyugatabbra mér
teljesen elfogadott, hogy egy egyébként nem
tal magas Gsszegi belép6t fogunk szedni.

A Whaldviertel Ralin példiul a belépd 10 eurd —
mi még ennyiben sem gondolkodunk.

A jovét illetGen vannak mar terveid?
Normdlis esetben az ember szerintem a j6-
vét figyelembe véve éli a mit, és teszi a dol-
git. Most, amikor nagyon-nagyon nehéz

a helyzet, minden tekintetben, most még in-

kabb a holnapba kell befektetni. Ezt csak
azért mondom, mert szerintem nem szabad
feladnunk az Eger Ralit: idén is ezért ragasz-
kodunk hozzi, holott gazdasigi szempont-
bdl indokolt lenne, hogy feladjuk, és ne ren-
dezziitk meg. De tartozunk a versenyzdknek,
a szurkol6knak, a timogaténak, Eger viro-
sdnak és minden résztvevének ezzel. Bizom
benne, hogy ez a hit majd kifizet6dik akkor,
amikor kénnyebb lesz az élet — és nem csak
a sz6 szoros értelmében véve.

Szerinted a rendezésbe beleférnének
még egy bajnoksag indul6i? Gondolok
itt mondjuk egy IRC-futamra...

Az IRC-nek egyetlen igazi alternativija
lenne Pécs mellett, az pedig a Veszprém
Rali és a murva, de ott mondjuk Tapolca

és Fehérvir kozott vb-futamot is lehetne
rendezni, bir ennek most nincs semmi rea-
litdsa, hiszen ahhoz korményszintd timo-
gatis kellene, minden szempontbdl. Sokkal
redlisabb az Eger Rali szempontjibél mond-
juk a cseh vagy a lengyel bajnoksig részesé-
vé vilni: talin nem kell ecsetelnem, hogy ott
is milyen versenyz&k mennek... De az biz-
tos, hogy ezek a meglévk mellé johetnének
csak: az ORB és a szlovik bajnoksig a kihi-
vis a rendezvényben, a tobbi pedig koteles-
ség. Ahogyan az utdnpétlds is nagyon fon-
tos, még a talin a leggyengébb libakon 3ll6
masodosztily esetében is, hiszen nélkiilitk
nincsen jovdje a sportnak.
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A Rali-Tura
Bajnoksagnak

"=l 2004 ota szinte

allando résztvevai.
Egyutt tanultak

a versenyzes
alapjait, és azoéta is
egymasra bizzak

magukat az autdéban.

Ha az életben nem
is, de az autdban
tokéletes parost
alkotnak. Gyuriczky
Zsoltot és Pintér
Szilviat (Pinjoe-t)
kérdeztuk multrdl,
jelenrdl, jovordl

és a , Skoda-
szerelemrdl”.

SZOVEG: TDK
KEPEK: TODORI TIBOR, KACZOR ATTILA

Hogyan kaptatok kedvet a ralihoz,
illetve mikor kezdtetek el egyiitt verse-
nyezni?

Zsolt: 1997-ben litogattam ki elGszor az
évadnyit6 Esztergom Ralira. Akkor nem tar-
tottam valami j6 6tletnek, hogy csak azért
kordn keljek és a hidegben dcsorogjak, mert
igy lehet percenként litni egy-egy autét el-
szdguldani. Semmi kedvem nem volt hozza,
de a baritaimért megtettem. Na, de amikor
megérkezett az elsG kocsi, és elhaladt el6ttem
versenytempéban, na, az az érzés lefrhatat-
lan volt. Ez az, amikor megcsapja az embert
a benzing@z! Utdna mir csak az éltetett, hogy
egyszer én is versenyezhessek. Erre majdnem
két évet kellett virni, amikor is egy baritom
felkérésére betiltem mellé — az azéta is mél-
tin népszerd — Mikulds Ralin egy Lada 2105
versenyautdba. Ez mir végleg megpecsételte
a ,sorsomat”! Itt tudatosodott bennem, hogy
versenyezni szeretnék!

Pinjoe: En mir ovis koromban is ink4bb au-
tokkal jitszottam, mint a babdk hajit fésiil-
tem. Kezdetben nézéként rajongtam, kijar-
kaltunk a sricokkal versenyekre, igy kaptam

SZAGULDAS,

SKODA,
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GYURICZKY ZSOLT
ES PINTER SZILVIA
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ela ,virust”, amibdl lehetetlen kigydgyulni...
2004-ben iiltem be Zsolti mellé, el6szor

a Favoritba. Teljesen véletlentil ,jottiink Gsz-
sz¢”, nem ismertiik egymdst. Zsolti navigi-
tort keresett, egy kozos ismerdsiink mutatott
be minket egymdsnak, aki tudta, hogy ,,6riilt”
vagyok, és imidom az autdkat. Elsé kozds ver-
senyiink Nagyvelegen volt. Abban maradtunk:
kiprébiljuk ,,egymidst”, s meglitjuk, tudjuk-e
egyiitt terelni az autét. Rajthoz 4lltunk, Zsolti
azt mondta: ,Ne haragudj meg rim, de els6-
re nem hiszem el, amit mondasz, megyiink egy
Gvatosat, megnézziik, minden a helyén van-e”
Aztin amikor lejottiink az elsg gyorsrdl, azt
mondta: ,Innentdl Te vagy a f6nok!” Azéta
nem tudok kiszillni a ,,gyorskocsibol”.

Milyen néként a ralis élet?

Pinjoe: Egyetlen hitrinya van csak: én nem
tudok 4llva pisilni az erdSben. ... A viccet félre-
téve: sokan vagyunk csajok, nem gondolom,
hogy olyan ,,nagy dolog’ manapsig néként ezt
a sportot tizni. Tobbektdl hallottam, sokan
azért nem szeretik a n6éi navigitort, mert job-
ban féltik 6t. Valdszindleg ez azért van, mert

a férfi-nG kett8sok a legtobb esetben az élet-
ben is egy pért alkotnak. Misok pedig azért
kedvelik jobban a néi navigitort, mert jobban
odafigyel és Gsszeszedettebb, mint egy férfi.
Amit nagyon birok ebben a kdzegben, hogy
olyan embereket ismerhettem meg — tob-
bek kozott a csapattirsainkat (kdszi min-
dent Levi!) —, akik onzetleniil segitik egy-
mdst, még akkor is, ha a pilyin ellenfelek.
Oriilok neki, hogy vannak még olyan sri-
cok, akik az ,utolsé féltengelyiiket” is oda-
adjik egymidsért.

Hol, milyen autéval versenyeztek?
Zsolt: Csakis Skoda autéval! A Rali-Ttra
Bajnoksigban, A2-es géposztilyban. ElG-
szOr Favorittal mentiink: volt sajit is és
Schuck Jani Favoritjit is meghajtottuk par-
szor. 2007 6ta Felicidval prébéljuk felvenni
a versenyt a kategoériatirsak ellen, ami nem
kis feladat, hiszen nagyon j6 kezd pil6tik
és j6 autdk vannak a kategéridnkban. ElGfor-
dult parszor, hogy béreltiink Suzukit, azok-
ra a versenyekre, ahol a Favorit vagy Felicia
technikai KO<ja miatt nem tudtunk sajit
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autéval rajthoz llni, de annak sajnos sosem

volt j6 vége... Lisd pl. az egri esést — azéta

mindenki nekem akarja bérbe adni az autdjit,

mert feldjitva szeretné visszakapni. ..

Eddigi eredmények?

Zsolt: Az esetek t6bbségében, amikor si-
kertil befejezni egy versenyt, akkor felfé-
riink a dobogéra. 2009-ben Szendrgig ve-
zettitk az A/2 kategdriit, ott sajnos megint

csak 4rok, s6t, majdnem patak lett beldle.
Az aut6 totilkdros lett, igy buktuk a kategé-
riabajnoki cimet.

2010-es visszatekintés? Hogy alakult

a tavalyi év?

Zsolt: Tavaly sajnos csak hiromszor illtunk
rajthoz a Rali-Ttira Bajnoksdgban — bir 4 ver-
senyre neveztiink: Egerben az anyagi kir je-
lentGs volt, Esztergomban és Szendrén azon-

ban sikeriilt kateg6ridt nyerni. Ozd a mumus
szimunkra, eddig négyszer neveztiink, de
egyszer sem értiink oda... Az auté még az el-
utazis el6tt felmondta a szolgilatot.

Pinjoe: Egerben tényleg hatalmasat estiink,
az autd jobb oldalival csapédtunk be két-
szer — a bal oldali 4rokba. Nem ez volt az elsé
sperectink”. Szimomra az igazin ijeszts az,
hogy soha nem ijedek meg, amikor ,elesiink”.
Egy sima utcai ,helyzetnél” 600-ra emelke-
dik a pulzusszimom, de verseny kdzben meg
s¢’ rezzenek.

Tervek az idei évre?

Zsolt: Ha elmondom, meg kell, hogy &lje-
lek! A Felicidval szeretnénk idén az Gsszes
RTE versenyen elindulni. (Ozdot kivéve.)
Emellett teszteliink egy Octavia RS-bd] épiilt
versenyautét. Szeretnénk minél tébbet men-
ni vele kisebb versenyeken, zart palyikon,
hogy tanuljuk az autét, s ha mir megy, eset-
leg eléfutdként, vagy akdr a kategdridban
rajthoz 4llni vele a Rali-Tdra Bajnoksdg fu-
tamain. Van mit tanulni, hiszen hosszabb is,
sz€lesebb is, mint a Felicia, négykerékhajti-
st, a lovak szdma is kb. hiromszor annyi,
mint eddig volt. Amikor elGszor kiprébiltam,
akkor tudatosult bennem, hogy visszavonha-

tatlanul Skoda-maniis vagyok. Nézegettem
régebben mds autdkat is, de valahogy még-
is mindig csak ez a gydrtmany tudott felcsi-
gizni. Azt hiszem, én mar maradok ennél

a markanil.

Koszonjitk timogatoéinknak:

Netrax 2005 Epité Kft., Csikévar Cafe
& Pub, AC Trade Klimatechnikai Kft.,
Imagedesign Kft.
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GARAMVOLGYI! ZOLTAN OLASZORSZAGBAN KEZD

Mindent tud a terepralirdl Garamvolgyi Zoltan: vilagkupa
futamot rendez, de gyakran lathatjuk versenyautdban, hiszen
pildtaként és navigatorként is megallja a helyét. Idei elsd
megmeérettetésére Olaszorszagban kerul sor.

SZOVEG, KEP: SZANTO FRIGYES

Miért dontottél
agy, hogy a tava-
lyi, meglehetdsen
rovidre sikeriilt
verseny utan idén
djra rajthoz allsz
az Italian Bajan?
A munkimbdl és az

anyagi lehetGségeim-
bél adéddan csak
ritkdn adatik meg nekem, hogy versenyezhes-
sek. Még ha igen lazdnak is téinik, amit csi-
ndlunk, azért sokba is keriil, és tdbb ember
munkija is nagyon kell hozzi. Igy volt ez ta-
valy is, amikor gy dontéttiink, hogy nekivi-
gunk az Italian Bajdnak. De akkor nem jit-
szottuk ki magunkat, technikai okok miatt
kiestiink. En viszont elhatiroztam, hogy idén
djra nekivigok, és bossztt 4llok a Tagliamen-
to foly6é medrén.

A misik fontos indok az, hogy be kell épiil-
niink a rendezvénybe, hiszen annak idején

a HunGarian Baja rendezésének az 6tlete is
az Italian Baja nézése kozben fogalmazédott
meg bennem. Azéta sok minden tortént ko-
rilottiink. Mauréval, a rendez8vel nagyon
j6 a kapcsolatunk, és segitjitk egymdst, ahol
tudjuk. Idén Faluvégi Péter személyében ki-
egésziilnek az erGink egy ,,4j téglival”, aki
november 6ta a FIA Cross-Country bizott-
sdginak a tagja, és az elsd viligkupa futam,
azaz az Italian Baja egyik sportszakmai fel-
igyeldje is lesz. Ha nagyon hivatalosak aka-
runk lenni, akkor ez a verseny szimomra
egy szakmai kirdndulds.

A magyarok rendre jol szerepelnek
ezen a futamon, neked vannak ambi-
cidid az eredményt illetGen?
Versenyezni megyiink, és ha hasonld ergssé-
g lesz a mez8ny idén is, mint tavaly, akkor
az elsG tizben valg szereplést én nem tar-
tanim elérhetetlennek. Szerintem azzal az
egész csapat elégedett lenne. Persze a leg-

fontosabb az, hogy jol érezhessitk magun-
kat, és ne egy kosirban hozzuk haza a gyos-
nyord Gj autét.

Milyen kocsiban lathatunk, és ki diktal-
ja az itinert?

Krist6f Marci 6ij autéjival indulok, és Simon
Peti lesz a navigitorom. Az aut6, ahogy a ta-
valyi Pathfinder, nem a karrierjérdl hires,
mert a gyerekbetegségeit elég nehezen novi
ki. Viszont vagyunk még egy pdran, akik hi-
szlink benne, és Marci is nagyon korrekt
ajanlatot adott a bérlésre. Miutin megilla-
podtunk, a mdhelyben darabokra lett szedve
az egész, és ha kell, ha nem, mindent kicserél-
tek a fitik vadonattjra. Robi a f@szerel§ napi
tiz 6rikat dolgozik, hogy a legjobbat hozza ki
a Nissanbdl, és ezt eldre is kdszondm neki!

Hogyan késziiltok a futamra?

Meircius elsS hetében egy hosszii komoly tesz-
tet szeretnénk. Az auténak is sziiksége van erre
&s én is meg akarom szokni a vezetését, fGleg

a gyorskormdnyt. A méisodik hétvégén, 12-13-4n

a Hungexpo tertiletén a Motor Fesztival kere-
tein beliil talilkozhat veliink a kozonség, ahol
egy rovid korpalydn tartunk bemutatét azok-

kal a quados és autds csapatokkal, akik szintén
rajthoz dllnak az els@ viligkupa futamon.

Az Italian Baja annak a megreformalt
tereprali vilagkupa sorozatnak az elsg
allomasa, melynek tagja a te gyerme-
ked, a HunGarian Baja is. A verseny-
rendezdi szemed is a palyan lesz?

Hait persze! Maur6tdl nagyon sokat tanultam
eddig is. 1999 6ta egyszer elmaradt és egyszer
pedig nélkiilem lett megrendezve az Italian
Baja. Egyébként az Gsszesen ott voltam. Ami
igazdn sokat szdmitott az én kezdd rendezvé-
nyem megismertetésében az, hogy rengeteg
versenyzGvel itt talilkoztam, és ismertettem
meg a HunGarian Bajdval. Nagyon sokan in-
dultak mér nilam ennck koszénhetSen.

Kik tamogatjak a versenyzésed?
MetalCom Zrt., Bioextra Zrt., Oko Ferment Zrt.,
Negarent Kft., Szerverhdz Kft.,

Go Fast, AVB Lease, Krio sejt- és szovetbank,
Szani-Oil, Sweet Milk, GRP Plasticorr,

El Yucateco, RR Reklim, Fazekas Insped,
GarZone R.OP, HunGarian Baja, Gigamad,
Rallysport.hu, DuEn.hu, garzoneracing.com,
Autésport és Formula Magazin
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NEMZETKOZI PALYAKON

A MAGYAR BAJNOK BUSZ PATRIK IDEN AZ EB-N BIZONYITANA

Tavaly az MX quadosok utolsé versenyén
tudott bajnoksagot nyerni a 17 éves
Busz Patrik: a pannonhalmi futamon
forditott, és Sirok Martin bukasa utan
diadalmaskodott. Az édesapjaval

€és menedzserével, Busz Attilaval
beszélgettink jelenrdl és jovordl.

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: KADOSA AKOS

Hogyan sikeriilt feldolgozni az elsS,
nagyok kozott megszerzett és varatlan
bajnoki cimet?

Valéban nagyon nem szdmitottunk ra, de ret-
tentSen oriiltiink. Titkon reménykedtiink
persze benne mindvégig, de miutin az els§
éve volt ez a nagyok kozt Patriknak, a célunk
csak a tisztes helytillis volt. Az év végi bajno-
ki cim volt a hab a tortin.

A tél pihenéssel, technikai fejlesztgetés-
sel és jovGtervezéssel telt?

Igen, a szezon utdn volt mit kipihenni.

De december vége 6ta megint dolgozunk,

és tervezzik az idei évet. Az mdr biztos, hogy
2011-ben is marad a jél bevilt technika, nem
valtoztatunk semmit. Patrik mér elkezdte

a fizikai felkésziilést az évre: az erénléti edzé-

sek tartanak, és kiilon edz§ foglalkozik vele
a quad-pélyin is.

Gondolom, a cél idén a bajnoki cim
megvédése...

Az kellene, hogy legyen, de mivel tigy dontot-
tiink, hogy inkibb az Eb a fontos szimunkra,
és két verseny Gsszeér a hazai futamokkal, igy
ez nehéz lesz. Megyiink azért a magyar palyi-
kon is, de inkdbb csak a kilométerek gydjtése
miatt. Elsédleges célunk, hogy Patrik szokja

a kalfoldi versenyeket, palydkat és a hangu-
latot, gytjtse a tapasztalatokat, és tanuljon

a nila jobbaktdl, mert erre van most a legna-
gyobb sziiksége. Szeretnénk bekertilni egy
olyan csapatba, ahol komoly héttérrel tudna
egy teljes Eb-szezont menni: idén egy német
team 4ll félig-meddig mogottiink.

Patrik tavaly is indult Eb-futamokon.
Idén wj palyakat kell tanulni, vagy épit-
kezhet valamelyest a tapasztalataira?
Az Eb-n folyamatosan tjitanak a pilyi-

kon, igy idén is lesz Gjdonsig Patrik szimai-
ra, és érthetd okokbdl nem tudunk kimen-
ni a verseny el6tt gyakorolni. De éppen ezért
tartjuk azt a legfontosabb feladatunknak,
hogy megszokja, hogy egy szabadedzés alatt
feldolgozza, megtanulja a pilyikat, és az id6-
mérén mir jol tudjon szerepelni.

Egyesek szerint kezdenek a technikai
sportok kilabalni a valsagbdl: a bajnoki
cim megszerzése utan konnyebb lett
tamogatokat talalni?

Nem, nem lett tobb érdeklds, de az az igaz-
sdg, hogy nem is nagyon kerestem: kénnyebb
tehdt nem lett a helyzetiink, de szerencsére ne-
hezebb sem. Elvagyunk most ezzel, a jelenlegi
hittertinkkel képesek vagyunk finanszirozni
Patrik versenyzését, tigyhogy hil’ Istennek nem
létkérdés szdmunkra a minél tobb timogatd.
A kapcsolataim 1évén inkdbb a német csapat
4ll mogottiink, 8k segitenek ruhdzattal, alkat-
résszel, gumival — ezért is fontosak most szi-
munkra a kiilfoldi versenyek. De bizom ben-
ne, hogy ha az Eb-n sikertil jl szerepelniink,
akkor a magyarorszigi timogatdk is mellénk
illnak majd — mindenki ezt mondja, tudom,
tgyhogy majd meglitjuk a tovibbiakat.



HELL RACING TEAM
GALERIA

Név: Chevrolet Camaro SS
Gyartasi év: 2010
Teljesitmény: 591 LE
Csapat: Hell Racing Team
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Csucsminoseqgu szurok, gyari beszallitoi referenciaval

Ertékaranyos, tartosan stabil arak, mennyiségi kedvezmeények

Az orszag legnagyobb szlirovalasztéka dieselmotoros
jarmuvekhez, munkagepekhez es ipari alkalmazasokhoz

24 oran beluli téritésmentes szallitas az orszag egész teruletére
mennyiseqi- es ertékkorlatozas nelkul
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B TUNNING

HELL RACING TEAM

ORDOGI LOEROK

Kemény faba vagta a fejszéjét a HELL
Racing Team tavaly nyaron, amikor

egy brutalis ereji Chevrolet Camaro
atépitésébe kezdett. Az amerikai erégép
az elmult fél évben totalis kulsd és belsd
tuningon esett at, aminek eredménye

a képen lathatd versenyautd-kuriozum lett.

A technikai sportok teriiletén t6bb éve
jelen 1év6 energiaital-gyirté cég terve egy
olyan autécsoda megalkotdsa volt, amely
mind kiilsejében, mind teljesitményében
egyediildllé Magyarorszigon. Az dlom egy
Chevrolet Camardban 6lt6tt testet, amelyen
a dizdjnfrissités és sulycsokkentés mellett
durva teljesitménynévelést is végrehaj-
tottak. Az eredmény magaért beszél: az it-
alakitis végére egy tobb mint 590 16erds,
,0rdogiesitett” jirginy sziiletett, amely-
nek nyomatéka 2500-as fordulatndl mar
7000 Nm felett van.

A tuningolist végzs profi szerelGesapat
munkdjit Gabura Krisztiin irinyitotta, aki
elmondta: a HELL felkérését kovetSen rog-
ton Gsszedllt a kép benne, mi vir majd a kezei
kozé kertiilt gépre. Mivel az aut6 adottsigai
elsGsorban a drift szakdgban érvényesiilnek,
az 4talakitis £& irdnyvonalait aszerint ha-

tiroztik meg, hogy a futamokon tervezett
bemutatdkra a leginkdbb alkalmas legyen.

Az 4tépités kétségkiviil legizgalmasabb éllo-
misa az autd tesztelése volt, aminek els ré-
szét a fékpados teljesitménymérés jelentette.
Az eredményekkel igazin elégedett lehetett
a csapat, hiszen mér 1500-as fordulaton is
500 Nm volt a nyomaték, a plafon pedig
a 800 Nm-es érték lett. A teljesitmény pilla-
natnyilag 590 16er8, ami az {izemanyag-elld-
tasi problémik megoldidsa utidn akar Gjabb
80-100 léerdvel is nShet, tehit kozeliti az ere-
detileg kittizott célt (640 16er8). Ugyanakkor
nyomos érvek szélnak a jelenlegi érték meg-
tartdsa mellett, hiszen eléfordulhat, hogy
a megnovelt teljesitményhez tal alacsony lesz
az autd sulya, és konnyen elforoghatnak a ke-
rekek, ami a gumiégetéshez vezet. Ami persze
nem hitrny a driftben, de fontos, hogy az
autd azért vezethet maradjon.
munkik eredményét ezutdn a csapat
nyilt terepen is lemérhette. Igaz,
a préba meglehetGsen rovid

volt, annyi bebizonyosodott: az auté még egy

gyakorlott driftversenyzs szdmdra is kihivist
jelent, pokolian er@s, de a futémdvek aprébb
beillitisait kovetSen bevetésre készen virja,
hogy megszeliditsék.

A HELL-dizdjnnal ellitott szornyeteg
bemutatkozdsira mir a nagykdzonségnek
sem kell sokdig vdrnia, a Camaro ugyanis
mircius 25-27. kozott a Carstyling
Tuning Show-n tekinthetd meg,
de aki még ennél is tiirelmetle-
nebb, az RTL Klub Autémaénia

cimd mdsoriban mir mircius
kozepén viszontlithatja a féke-
vesztett fekete 6rdogot.

Egyelére ,,csak” 590 léer6s
a HELL-Camaro, de még
szeretnének egy kicsit
csavarni a teljesitményén
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A BA,NKUTI MOTORSPORT A 2011-ES
AUTO+MOTOR+SPORT EXPON

Az autdsport minden szerelmesének érdemes lesz ellatogatnia

a marcius 11. és 13. kozott, a BNV terlletén megrendezendd
Autd-Motor-Sport Expo 2011 kiallitasra, és azon belll is kulébndsen
indokolt lesz felkeresnie a Bankuti MotorSport standjat, ahol
rengeteg érdekességnek juthat majd a nyomara.

Magyarorszig legnagyobb autésport kidlli-
tdsin a nyolcszoros magyar ralikrossz-baj-
nok Binkuti Gibor és csapata mintegy
200 m?*-es teriileten jeleniti majd meg sajit
magit, illetve partnereinek termékeit, szol-
galtatdsait a legkilonfélébb, Stletesebbnél
Stletesebb médokon. A csapat standjin it~
hat6 lesz tobbek kozott a Binkuti Motor-
Sport hirom gy6nyori szép ralikrosszos
Peugeot-ja, ideértve Binkuti Gibor
Eurépa-bajnoki futamokon szép eredmé-
nyeket hozé Super 1600-os 206-o0sit és

——
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a Kozép-Eurdpai Zéna-bajnokikon fut-
tatott, a ralikrosszban egyediillls, elsé-
kerék-meghajtisa 306 Maxi versenygépét,
melyben egy 380 16erés V6-os motor bom-
bol, valamint a szintén magyar bajnok
Fodor Gyérgy Eb-futamokon eddig min-
den alkalommal pontot szerzg hitsékerekes
Touring Car 206-osit, szétszedett dllapotban.
Mindemellett a csapat partnereivel is a leg-
kiilontélébb, egyedi médokon ismerkedhetnek
majd meg a kedves litogatdk. Az Auté Fell-
ner Racing jévoltdbdl a technika szerelmesei
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bepillanthatnak majd egy kétliteres, 285 16erds
Peugeot-motor kiviligitott belsejébe, amely-
lyel Fodor Gyorgy versenyautdja fut majd

a 2011-es versenyeken. A Kirdszy Cég kialli-
tdsdn — amely szintén Bankutiék standjin lesz
fellelhetS — jelen lesz a KONI is, partnere,

a Forma-1-es Vodatone McLaren-Mercedes egy
nyolcmilli6 forint értékd lengéscsillapitdjaval,
valamint a cég Binkuti MotorSporttal kozo-
sen, specidlisan ralikrosszra és ralira kifejlesztett
csticsminGség, egyedi KONI lengéscsillapito-
javal, amellyel csak Bankutiék rendelkeznek.

Tovibbi, az Gsszetort versenyautdk kila-
katoldsinak és fényezésének mestere, a SAS
Autdkarosszéria Kft., valamint a verseny-
autdk villamossigi felszereléseit szllité
és feltjité Fer-Vill Kft. is a Bankuti-féle
standon lesz megtaldlhat6. Ugyanez igaz
a Laczk6&Tisa Cégre is, amely a kozvetle-
niil a kerékagyra szerelhetd Rototest telje-
sitménymérg padot fogja a helyszinen be-
mutatni, ami tuningoldsra is alkalmas — egy
olyan berendezést, amelybdl Eurépiban (az
autégyartékon kiviil) dsszesen 4-5 darab ta-
lalhato.

A Duna Auté Zrt. a Peugeot-s ralikrossz-
csapat standjdnil fogja kidllitani a Peugeot
RCZ-tipusti utcai modelljét, amely a Japin-
ban tartott 2010-2011-es Ev Autéja valasztis-
16l elhozta a zstiri kiilond{jit. Mindazoknak
is érdemes lesz ellitogatniuk Binkutiék kidl-
lit6helyére, akik a jovSben hallani sem akar-
nak a defektrdl, mint lehetséges problémardl,
ugyanis a defektmegel6zés és Jjavitds kird-
lya, a Slime Hungary is tiszteletét teszi majd
a helyszinen.

A mir mindenki szimdra ismert és kedvelt
Garrett turbéfeltoltk forgalmazdja, a Magyar

"~ A csapat pontos, haromnapos

© Kkidllitasi programjarél, valamint

| egyéb érdekességekrdl

| - pl. az egyik KONI-teszt

videdja a nyiradi palyarol -
abankutimotorsport.huweboldalon
szerezhetnek részletesebb
informaciokat az arra vagyok.

A j6 hangulatrdl eztttal is a Balaton-felvi-
dék legfinomabb borait készits és forgalma-
z6 Horvith Borhiz fog gondoskodni, amely
szombaton és vasirnap borkdstol6t tart majd
a nemes nedik kedvelSinek. A Binkuti
MotorSport partnerei mindemellett a hirom
nap folyamin kiilonféle jatékokkal fogjak
szérakoztatni a litogatékat, melyek sordn
értékes nyeremények kertilnek majd kisor-
soldsra a jatékos kedviick kozott. Egyik £6-
nyereményként példiul egy egyhetes adriai
vitorlds Gt a csapattal a horvitorszagi Spli-
tet—Korculdt 6vez§ szigetviligba, a part-
ner Candor Charter jévoltdbol, vagy éppen
az osztrak Eb versenyhétvégéjének eltoltése
a Bankuti MotorSporttal, bepillantdst nyerve
a sokak dltal irigyelt szinfalak mogé. Szin-
tén kisorsoldsra kertil majd egy dlomba ill
élményautdztatds is, melynek sordn a legsze-
rencsésebb néhany szurkol6t Binkuti Gabi és
Fodor Gyuri repiti korbe a nyirddi Eb-kat-
lanban a 306 Maxival, illetve a hitsékerekes
206-ossal torténd tavaszi tesztelés soran.

Az ébudai illetSségl csapat emellett egész
Obudit is »beinditja”, mivel — szintén a csa-
pat invitilisira — Obuda-Békdsmegyer

,Jaj, ugy elvezem én a STANDOT,
ottan annyira szep es jo!
Annyi vicceset latok-hallok,
es meg Bambi is kaphato!”

Turbo Kft. Turbosmart tuningfelszerelésekkel
is segiti a 16er6k szerelmeseit — veliik is tall-
kozhatnak majd azok, akik a hirom nap vala-
melyikén ellitogatnak a csapat standjira.

A Bankuti MotorSport mindezek mel-
lett 6rommel jelentheti be azt is, hogy az
Autésport és Formula magazin ,,elosztéhe-
lye” is a csapat standjin kap majd helyet, mig
a versenyfelszereléseket forgalmazé Jansen
Competition és a cég magyarorszigi elosz-
tdja, a Fodor Racing Kft. és Fodor Gyorgy
szintén a helyszinen 4ll majd minden kedves
érdekldds rendelkezésére — a helyi behatd-
roltsdg miatt — korlitozott mennyiségii por-
tékdjaval egyiitt.

Onkorminyzata a helyszinen ismerteti majd
a keriilet nevezetességeit (persze magit
a Bankuti MotorSportot leszimitva) a kedves
érdeklsdskkel.

AKki a fentiek alapjdn nem taldlt egyet-
len nyomés érvet sem, amiért érdemes lenne
mircius 11. és 13. kozott kilitogatnia a BNV
teriiletére, az Auté+Motor+Sport Expo 2011
és azon beliil is a Binkuti MotorSport stand-
jdnak megtekintésére, az vessen magara!

De inkabb vessen egy pillantist mégiscsak
a csapat standjara! Higgyék el, ezt kar lenne ki-
hagyni. Bankuti Gibor és csapata szeretettel vir
minden kedves érdekl&d6t egy kellemes és hasz-
nos kozos id6toltésre a rangos kidllits helyszinén.

Megbizott magyarorszagi
markaszerviz, Canon
szaklzlet

Canon, Sigma, Pentax,
Tamron markaszerviz

Profi &s amatdér Canon
fenyképezdgépek és videod-
kamerak, nyomtatok, scannerek,
patronok, papirok és Hama
kiegésziték nagy valasztékban.

Camera Kift.

1085 Budapest,
Somogyi Béla u. 19.
@Tel.: +36 1 266 8085, 328 0691
Fax: +36 1 235 0831
Nyitva: Hetfotol pentekig 9-17 oraig.
E-mail: info@camerakft.hu

www.camerakft.hu




EGYUTTMUKODO PARTNEREI

Hajobérles Horvatorszagban!

vitorlds hajdink:
JEANNEAL SUN ODYSSEY 49« SO 45 DS » 50 45.2 - 50 43
* 50 42i» 50 40.3 » S50 35 - ELAN 431

motoros hajoink:
DORAL MONTICELLO » CHAPARRAL 180

www.candor.hu

telfefonifox; +385 (0) 21 222 690 » mobil +36 20 598 8565

AUTOVAROS, TOBB MINT AUTO!

ADAS-VETEL-SZERVIZ-ALKATRESZ-TARTOZEK

macvaR TURE(S | High = Technologie iz

Magyor Turbo NFT.

. . 4300 Nyirbater,
Barhol is van a vilagon, soha nincs messze egy Garrett® turbofeltolto! [y
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(lelivd) szelepek, wostegates szelapek és mindezak kiegészitdi.

Duna Autd Zrt. markakereskedések és szervizek
MM:I JW 1037 Budapest, Zay vica 24, - Telelon: +(38-1) B01 4203
ar outdvdres  E-mall info autovanos. hu « wewaautovaros,

Minden tipuso turbofeltolté javitasa garanciaval!
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HORDOZHATO PADJAN!
Tel: +36-30/985-4529

MINDEN EGY HELYEN! KEDVEZMENVEK SAS AUTOKAROSSZERIA KFT.

BARMELY TIPUSY GEPJARMUVET VALLALUNK! ALABB! MARIKAK cim: 1037 Budapest, Pomazi it 7-15. * KON BILSTEIN, ?r’;"ﬂ'“ lengéscsillapiok
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« ATVIZSGALAS ﬂ ¥ Professriondlis technika, garantslt mindség £ 150 90012009 / www karaszy. hu
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B HATTER 0|

_EISJORING

UJ ORULET AUSZTRIABAN

Ausztriardl téli dében emberemlékezet 6ta a sielés jut
mindenkinek az eszébe. Ezt azonban néhany ségor valdszinlleg
mar tul unalmasnak talalta, igy ujitott: a havat és a léceket
Osszekapcsolta az autdézassal. Megszuletett az eisjéring.

SZOVEG, KEP: KUMMER

A dolog tulajdonképpen régéta 1étezik, senyzdket a jirminek megfelels kategdrid-

ugyanakkor az elmdlt par évben — koszon- ban illetve a szoges gumi tipusinak megfe-

het8en az Gj technikik megjelenésének — lelGen dijazzik.

egyre nagyobb érdeklédésnek rvend. A 14t- Magazinunk a Tweng mellett megrende-

2.

vanyos, izgalmakban b&velkedd sportban zett futamra kapott meghivist, amely koz-

a sfel6ket manapsig versenyautd, verseny- vetlen szomszédja az osztrik siterepek egyik
motor, buggy repiti. Az induléknak minél legelSkelSbb téli sportos régiGjinak, Oberta-

rovidebb id§ alatt egy ovél palyit kell telje- uernnek. A rendezvényen 150 indul és meg-
siteniiik Ggy, hogy se a vontaté ne cstsszon  kozelitSleg 1500 nézd volt jelen, az eseményt

rdadisul kellemes idGjirds korondzta meg.

ki, se a léces villalkozo ne essen el. A ver-
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Eisjoringet a siszezon kezdetétél a végéig rendeznek /

szomszédaink, a futamokon szabalyos bajnoksag
keretében vesznek részt az indulék

B HATTER

EZREDES

KANCSAR FERENC LYUKAS HUTOVEL IS NYERT

Februar kbzepén egy ezredmasodperc elénnyel gybzott
a spanyolorszagi Rotax Winter Cup-on Kancsar Ferenc,
amely élete egyik legjobb eredménye.

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: BAS KALIGIS / RGMMC MEDIA

A versenyt idén immdron harmadik alkalom-
mal rendezték meg, ezdttal a spanyolorszigi
Malagiban. Komoly tétekért zajlottak a csa-
tik: minden kategéria els@ helyezettjei ingyen
vehetnek részt a Rotax Euro Challenge futa-
main. Kancsdr Ferenc gy6zni tudott, igy te-
hit a nevezésekkel nem lesz gondja idén...

Hogy zajlott a verseny?

Pénteken kezdddott az idémérés, amit sike-
riilt megnyernem. Szombaton voltak a selejte-
z8k, ott kettdt nyertem, egyben pedig mésodik
lettem, igy megszereztem a pole-t, a vasirnap
reggeli el6dontdre. Az el6dontét rajt-cél gySze-
lemmel sikertilt megnyernem. Nagyon j6 be-
dllitisokat sikertilt talilnunk, és tulajdonkép-
pen nagyon j6l ment minden: az oldalam f34jt
egy kicsit a két hénap kihagyis utin, de ezt le-
szdmitva rendben voltam. Vasirnap a déntG-
ben elsG helyrdl rajtoltam, és vezettem elég so-
kdig, majd észrevettem, hogy a motor elkezdett
melegedni: észrevettem, hogy kilukadt a mo-
tor vizhiitdje, és épp elfolyt a vizem. Elég ne-
héz volt ezzel kiiszkddve menni a pilyin, és tiz
korrel a vége el6tt meg is el6ztek. Folyamato-
san kiizdottem azért az els@ helyért, mig végiil
1 ezreddel, fejfej mellett tudtam megnyerni

a versenyt. Oriilt méizlim volt, hogy eddig tar-
tott a verseny: szerintem még két kor, és meg-

oz

4ll a2 motorom a hiitGproblémak miatt.

Az masodperc ezredrésze szinte felfoghatatlanul rovid id6. Hogy egy példat mondjunk: az
emberi pislogas atlagosan 2-5 tized masodpercig tart - és hol vannak még ehhez képest az
ezredek..?!? Aki a kérdésre a legjobban tudna valaszolni, az Kancsar Ferenc, aki egy ezreddel

nyerte a dontét Rotax Winter Cup-on

Indultal korabban ezen a palyan?

Igen, az el6z3 két évben is mentem ezen

a versenyen, ugyanitt: elsé évben motorhiba
miatt ki kellett 4llnom, masodik évben hato-
dik lettem. A Karting Campillos nevi pilya
egyébként Dél-Spanyolorszidgban, Malagiban
van, és ez az egyik legnehezebb, és a misodik

R e e B

leghosszabb pilya, amin mentem: majdnem
1600 méter egy kor. A nehézségét a bukka-
nok, az aszfalt nem tadl idedlis mindsége adja,
és az, hogy néha felfelé megytink, néha lefelé
— unatkozni nem lehet rajta, az biztos.

Az ingyenes Eb részvételen kiviil mi-
lyen el6nyokre szamithatsz a gyGzelem
kapcsan?

Szdmolni fognak velem a nagy csapatok, ami
a jovét tekintve talin hasznos lesz. Nagyon
j6 érzés, hogy megnyertem ezt a versenyt —
hasonlét talin tavaly a vb harmadik helyénél
éreztem —, és igyekezni fogok, hogy hozzam
ezt a j6 formdmat az év hitralévs részében is,
ami Belgiumban, Genkben folytatédik, dpri-
lis elején.

1. Ferenc Kancsar
(Intrepid/intrepid Force Rotax)

2. Sean Babington
(Alonso/Dan Holland Racing)

3. Mats van den Brand
(Intrepid/Intrepid Force Rotax)
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NEGYSZER NEGY

FERRARI FF: AMIRE SENKI NEM SZAMITOTT

Ha valaki azt mondja, hogy a 612 Scaglietti utédja

egy négykerékhajtasu, négy szeméeélyre szabott, oriasi
csomagtartoval felvértezett autd lesz, nagyon kinevetjuk.
Most & mosolyoghatna rajtunk...

SZOVEG: FORMULA.HU KEPEK: FERRARI

Hivatalosan a mirciusi Genfi Autdszalonon
rantottdk le a leplet az FF-rdl. A Ferrari Four
alapétlete — mint annyi mds maranell6i cso-
daautéé — a Pininfarina-stididban sziiletett,
im a tokéletes végeredmény érdekében a ter-
vezGvallalat eztttal nem 6ndlléan dolgozott,
hanem szorosan egytittmiikddott a sportko-
csigyarto sajit formatervezési igazgatdjival,
Flavio Manzonival.

Az FF fénykibocsité diédikkal kirakott
fényszoroi a 458 Ttalidt idézik, de a motorhaz-
tetd gyonyord domboritisai hangsilyosab-
bak, a krémozott lécekbdl 4ll6 alsé hitSracs
pedig a 612-esrdl is szdrmazhatna. A hagyo-
minyos ferdehitiak és kombik kozott egyen-
stlyoz6 formavilig szokatlanul bitor az olasz
sportkocsigydrt6tol, ezzel is azt szeretnék jelez-
ni, hogy az FF akdr csalidi szillit6jarmiként is
bevilhat. Hiromméteres tengelytivjival a két
hits6 utasnak is megfelel6 méretd libtér 4ll
majd rendelkezésére, a tigas fejtérre a garancidt
a 612-eshez képest hirom centiméterrel meg-
emelt és kevésbé lejtds tetGvonal jelenti. Hitul-
rol is sikeriilt mark4ns format adni az auténak,
a hitsé limpak a marka 4j szokdsinak megfe-

lelGen oldalanként csak egy-egy viligitGtestbSl
allnak, de tovabbra is kor alaktiak. A Ferrari 4l-
litdsa szerint nemcsak az utastér, hanem a 450

literes csomagtart is a legnagyobb a kategdrii-

ban — a négyajtdsokat is beleértve. S6t: a hitsé
tiléseket le is lehet donteni, igy akér 800 literes-
re is b&vithetd a befogaddképesség.

Az FF 4,9 méteres hossztisdga és 1,95 mé-
teres szélessége nagyjabdl megegyezik a 612
Scaglietti hasonl6 adataival. Uj fejlesztést
padldlemezre épiil, amelyet dgy alakitot-
tak ki, hogy Osszkerékhajtis fogaddsira is al-
kalmas legyen. Az FF széridban adott 4x4-es
hajtdsrendszere a gyar informiacidi szerint
50 szdzalékkal konnyebb, mint a vetélytir-
saké, de igy is bravar, hogy az aut6 1790 kilo-
grammos tomege £él mizsival kisebb a pusz-
tan hitsékerék-meghajtisti 612-es témegénél.
A 4RM névre keresztelt Gsszkerékhajtds nor-
mil esetben csak a hitsé kerekekre juttat
a nyomatékbol, de sziikség esetén az elsd ke-

rekeket is villimgyorsan bevonja a hajtisba.

Természetesen minden keréknél fiiggetlen
felfiiggesztések vezetik a kerekeket, a mag-
neses elven miikodd allithaté lengéscsillapi-

Kulsére egy sportkup!,

a belseje azonban egy
limuzin tagassagat rejti

t6k és a Brembd6tdl visirolt karbon-kerdmia
fékek szériafelszerelésnek szdmitanak.

Az FF orrédba 4j, 6,25 literes, V12-es szivémo-
tort szereltek, a hitra épitett valténak koszon-
het8en a sulyelosztis kozel idedlis, hiszen
a tomegnek csak a 47 szdzaléka nyomja az elsé
tengelyt. A motor 660 16erSt ad le 8000-es for-
dulatszimndl, ugyanannyit, mint az Enzéé,
igy egy l6er6nek csupdn 2,7 kilogrammot kell
mozgatnia. Nem éppen szerény a 683 Nm-es
legnagyobb nyomaték sem, amely 6000-es for-
dulatszdmnal 4ll rendelkezésre. A motor erejét
a Getragtdl visirolt hétfokozati duplakuplun-
gos vilté tovabbitja a kerekek felé, kézi vil-
t6t nem terveznek. All6 helyzetbdl 3,7 masod-
perc alatt éri el a 100 kmy/6rit a Ferrari Four,
végsebessége 335 kmy/ora, ezzel 10 km/6rit ri-
ver a kisebb 458 Italidra.

Sokat foglalkoztak a mérnokaok a fogyasz-
tés és a szén-dioxid-kibocsitis csokkenté-
sével, ezért széria a start-stop rendszer és
a fékenergia-visszatiplilis. Az FF 15,4 literes
atlagfogyasztisa 34 szdzalékkal, 360 g/kilo-
méteres szén-dioxid-kibocsitdsa 30 szdzalék-
kal alacsonyabb a 612-es értékeinél.

A Ferrari FF lesz a cég legels6, mar szériaban is
négykerékhajtasu modellje. Az olaszok azt a gazdag,
autokat szereté felvevépiacot szeretnék meghaoditani,
akik a téli honapokban - jobb alternativa hijan - eddig
hatalmas, draga SUV-okba, és batar szedanokba
kényszeriilve indultak a hegyekbe sielni
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KORNYEZETVEDELEM

KILENC DECIS FOGYASZTAS

VW XL1: EZ MAR TENYLEG KEVESET KER

A Volkwagen tanulmanyautdja egyliteres, de ez nem a motor
térfogatat jelenti, hanem azt, hogy a kocsi 100 kilomeéteren
ennyi gazolajat fogyaszt.

SZOVEG: FORMULA HU KEPEK: VW

A Katari Autészalonon bemutatkozott XL1
t6bb elédjéhez hasonléan ismét azt hirde-

ti magardl, hogy a fogyasztisa nem haladja
meg az egy litert szdz kilométerenként, dm j6
okunk van azt feltételezni, hogy eztttal nem
csak a virtudlis viligban vagy tritkkkok 6zéne
okdn sikertilt ennyire takarékossi vilnia a ko-
csinak. A jarmd ugyanis hamarosan sorozat-
gyartisba keriilhet — ha igazak a jirmdipari
berkekbdl szirmazé pletykik.

A legnagyobb viltozds az autéval kap-
csolatban, hogy a németek teljesen dtter-
vezték a belsd teret, és szélesebbre rajzoltik
a karosszéridt. Mig kordbban egymis mo-
gott iilt a sof &r és utasa, most egymds mel-

széles és 1184 milliméter magas tanulmanynak
akkora parkol6helyre van szilksége, mint
egy Volkswagen Polénak, viszont csak olyan

- ¥ e I -

A 3970 milliméter hosszu, 1682 milliméter

magas, mint egy Lamborghini Gallardo

1¢ keriilt a két iilés, de a két utas valla nincs
egyvonalban, mert a jobb oldali fotelt hit-
rébb épitették be. Az ajtékat az A oszlop-
hoz régzitették, és litvinyos médon felfe-
1é nyilnak.

A tervez8k a technikdndl nem kététtek
kompromisszumokat. Az auté gerincét egy
karbonviz adja, a karosszéria is ebbdl az ult-
rakonny(d anyagbdl késziilt. Addig csiszol-
tak a megjelenést, amig nagyon kedvez8
(Cw: 0,186) légellenillisa felépitményt kap-
tak. Ujdonsig a konnektorrdl tolthetd hibrid
hajtds, aminek készénhetGen a szabvinyos
fogyasztis tekintetében sikertilt alulmdlni az
1,0 /100 km-es értéket.

A 48 16er6s teljesitményt, 800 kobeents,
kéthengeres TDI dolgit a hétfokozatd, dupla-
kuplungos viltba épitett 27 16erds elektromo-
tor kénnyiti meg, utébbi a litium-ion akkuk
energidjit hasznositja. Ebben egy feltoltés-
sel 35 km megtételére elegend§ elektromossa-
got lehet tirolni. Az eredmény 0,9 1/100 km-es
szabvinyos fogyasztds, a CO,-kibocsitds
24 g/km-nek felel meg. Mindez annak
koszonhetd, hogy amig egy Golf 1.6 TDI-nek
17,9 16er6 teljesitmény kell ahhoz, hogy
100 km/h-s tempéval haladjon, addig az
XL1-nek mindehhez 8,4 16erdre van sziiksége.

A 75 16er8s rendszerteljesitmény és az ala-
csony témeg (795 kg) miatt elég fiirge az
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autd, a 100 km/h-t 11,9 mésodperc alatt éri

el, a végsebességet az elektronika korlitozza
160 kmy/h-ban. J6 a rugalmassig is, az elektro-
motor 100 Nm-es nyomatékkal rendelkezik,
a TDI 120 Nm-t tud, a maximalis nyomaték
140 Nm lehet. Az eréforrds az Euro 6-0s sza-

Aquaprofit - A jovd kirnyezetét fejlesztjlik
Figyelem = Hatékanysdg + Szakértelem
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MENETPROBA: CITROEN DS3 1.6 THP

A francia ralifenomeén idén C4 helyett DS3-ba ult, megnéztuk
hat, mire képes a Citroén kisautdjanak sportos valtozata.

SZOVEG: OKAUTO.HU/DM KEPEK: KUMMER GYULA

Vitathatatlan, hogy alapos formatervezé-
si munkdt végeztek, mikor kidolgoztik

a Citroén DS3 karosszéridjit. Szépen bele-
épitették a Citroén formajegyeket, kicsit
persze letisztultabb formédban, hogy jelez-
z8k: ez egy DS3, azaz a mirka DS soro-
zatdnak (els6) tagja, amelyet ugye azért
taldltak ki, hogy betérhessenek a prémi-
um-autdk piacira. Az 4j Citroén legjel-
lemz3bb jegyei a tdmor forma, a viszony-
lag nagy, de izgalmasabb lemezfeliiletek,

a krémdiszitések, a mindig hatdsos kétszi-
nd fényezés, a divatos, bicolor kénnytifém
felnik, amitdl a kocsi a széria 1éte ellenére
olyan, mintha valaki mir hozzdadta volna
az egyéniségét.

A kocsiban a legfelttingbb a Citroén C3
rokonsdg. Tritkkos a mdszerfal shildje, egye-
di a mdszerek kiosztisa. Azonban a C3-mal
ellentétben, ahol a térérzet domindl, a DS3
belseje inkdbb védettséget sugiroz. Nem
csak az alacsonyabb tet6magassig és kisebb
sz€védd miatt van ez igy, hanem a durva
autékrol misolt fekete tetSkarpit és a sotét
ténusu kdrpitszinek miatt is.

Ebben az autdéban elol kell iilni. Vélhe-
t6leg ugy is tervezték és hatiroztik meg
a célesoportot. Fiataloknak és fiatalos
nyugdijasoknak, egyediildlléknak, akik
a hitsé tilésre csak a McDonald’sos dobozt
hajitjik vagy a szobakutyit — sz6l ez az
autd. Mert eldl lni elég j6. J6l formizot-
tak a tesztauténk esetében bSrkarpitozist
iilések, sportos is a hatdsuk, de iilve inkdbb
fotelszerd — hiszen az igazi sportossig so-
kaknak egyet jelent a kényelmetlennel,
nem kockdztattak. Sportos feelinget nyom
az alul vigott karimdja sportkormdny is,
kellemes a sok j6 anyag a tapintéfeliile-
teken, finom bdr a kormdnyon, kulturilt
mdanyagok.

A miszaki tartalom alapvet8en igére-
tes. 155 lovas, 1,6 literes turbémotor, hat-
gangos viltd. Inditva a motort, lelkesi-
tén lendiilnek egyet a mdszerek mutatdi,
szép a gép hangja. Ismerjiik ezt a motort,
Peugeot-kbdl, mis Citroénekbdl, sét,

a konkurens Minibél is. Elvezhetd egység,

a DS3-ba helyezve is egészségesen dolgozik.
A kocsi 7,3 misodperc alatt gyorsul szizra,
ez mir vidim autdzist timogatd képesség.
Tovéibbi 6rém, hogy a Citroének vajkever-
getGs viltokarjai helyett egy pontosan meg-

vezetett, révidebb utakon jiré és révidebb

karral szerelt szerkezetet kapcsolgatha-

tunk, ami ismét a vezetési élményt emeli.
A DS3 jitékos kedvii autd, bizonyitot-

ta ezt a klasszikus visegridi orszdguton.

Rovid tengelytivjival fordulékony, a C3-nil

j6val merevebb karosszéridjival j6l kezelhe-
t6 kocsi. A futémi-karakterisztika enyhén
feszes, éppen nem riz (csak hitul iilve),
a korményzis pontos, j6l érezhetd, komo-
lyan mondom a Saxo VTS 6ta nem autéz-
tam ilyen j6t Citroénnel. Virosban is j6l
mozog, kicsi a fordulékére, egyediil a sti-
lusnak aldrendelt kaszniforma okoz nyt-
got, mert elég nehéz kildtni a kocsibdl héit-
ra, hardnt hitra. Az auté felszereltsége j6,
van feltolthetd illatositd, sok 1égzsik, navi.
A Citroén DS3 alapédra az 1,4 literes
90 lovas bizismotorral 4 190 000 forint.
Mondhatnink ez a stilus dra, de nem csak
a stilusé, hiszen jobban 6ssze van rakva
a kocsi. Az iltalunk tesztelt autd, az egyha-
tos turbémotorral, D-Sport felszereltséggel
5410 000 Ft, ennél egy drigabb van, a dizel
D-Sport, mely 5 750 000 Ft.

A VERSENYZO SZERINT
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., Felesleges a legendas DS-hez hasonlitani a mostani, aprocska ékszerdobozt, a koncepciod
itt teljesen mas, csak a jol hangzé név maradt meg. Kiilonben is furcsan venné ki magat
barmi rokonsag az &ssel, ha mar az Gj DS3 — Different Spirit — fennhangon hirdeti, hogy 6
bizony egy izig-vérig mas auto.

Bar a tesztautonkon ez annyira nem latszott, de a DS3-at mégis szinte az utolsé csavarjaig
sajat szajizlink szerintire alakithatjuk. Tetobdl rogton négyféle szinii koziil is valogatha-
tunk, de a tiikrok burkolata vagy az ajtovédd betétek is varialhatéak, ugyantgy, mint az
utastér egyes diszitéelemei. A hatdrozatlanabb Citroén-vasarlo igy hosszu 6rakat tolthet
a szalonban, mire végre minden a helyére kertil.

A DS3-as konnyedén hozta az 6t csillagot az EuroNCAP tesztjein. Frontalis Gtkozésnél
stabil maradt az utastér, megfelel6 volt a labak és a comb védelme. Maximalis pontszamot
gyljtott az autd a korlatos teszten, a valamivel kiméletlenebb oszlopos vizsgalatnal viszont
taldltak gyenge pontokat a szakemberek. llyenkor nagy terhelés éri a mellkast, hatsé ltko-
zés esetén pedig csak atlagos az ostorcsapas-sériilések elleni védelem.

A hatfokozatu kézi valté jo kis darab, fényévekkel jobb, mint az 6tos testvére. A futomiive
annyira nem francias, hogy mar inkabb néha kellemetleniil keménynek is tlinik. Mar a ko-
zepes Uthibak is hatarozottan bekoszonnek az utastérbe. Igaz, ebben valészinileg a nagy
felnire feszitett széles abroncsok is hibasak. Cserébe lehet vele jokat sportosan autozni.
Bar nagyon j6 dolog lassan kényelmesen autézni vele,nézni a minket bamulé emberek
érdeklédé tekintetét, de ha mégis dinamikusabb vezetésre adjuk a fejlinket, akkor
pedig szivhez sz6léan kezd muzsikalni a motor. Nem bantéan, csak szolidan jelzi

a 155 loerdt, és a turbo szuszogasa, hogy az atlagos haladashoz béven elégnél kicsit
tobb lapul a lemezek alatt.

Bellil nagyon rendben van a DS3-as, latszik rajta, hogy a rokonsag ellenére ezt teljesen
mas kategoriaba szanjak, mint a C3-ast. A miszerfala otletes és szép, a mi auténkban
karbonbetétekbdl sem volt hiany, ezzel is igazi sportossagot varazsol az utastérbe.

Az anyagok nagy része szintén kellemes a szem-

nek, az tlések nagyon kényelmesek, és a hideg- /
ben az llésfiitésnek koszonhetéen a boriilések-

nél sem éreztiik a hideget.

Mindent egybevetve egy olyan autét ismertiink

meg benne, amit azonnal meg lehet szeretni, talan

csak az ara szabhat hatart az azonnali vasarlasnak”

— mesélte az egyhetes tesztit utan Bakoé Laszlo,

aki tavaly o6ta egy Citroén C2-es versenyautoval

bizonyit a magyar els6 osztalyu ralibajnoksagban.
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Megnyilt Miskolc-Martinkertvéros és Szirma kézét a

svdjci AVIA
benzinkut-halézat legujabb tagja.
-

Alacsony drakkal és kivalé minéséggel, udvarias kiszolgdldassal varjuk kedves iigyfeleinket.
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Uzemanyagjaink op szolgdlfalds Eaye tatds
Gyorsszerwz és
gumiszerelé
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Kuvezo fawanypekseg
- Autépdlya matrica
- Telefonfeltéltés
- Mind&ségi motorolajok

- Silver Dresef gdzolaj
- Silver 95 benzin
- E85 Bioetanol

- L[PG autégdz

rendelkeza tgyfelek részere Tkl Gzt parkotof vagy: k +f fudunk biztostani. A részleteknd! erdekisdion a telicallomdsan,

Mdr Miskokeon is kaphats oz E85 Bioetanol tizemanyog! Tankoljon Cn is E85-Bioetonol Gzemanyogot, ha szerefne: ‘gozdasagosan aufdzni - 218 Fi/liter aron tankoini -
10565 okidnszami Jzemanyogot hasznaln - ndvelni o melor selestmenydl - kdmyazetbaragt madon kizlekechl - meghosszobbilan! o motor élettarfamal, csakkenteni ko
pasat - mogaini a magyor mezdgazdasdgol

Alekiterssn & banzines gépjdrmipadl, lnkaoljon kechezménmee! ds dherze oz EBS-bisotonol eldmyol. A résnelekrdl drdeklddlisn o Bitadllomdson. “Figyelom! Az EBS Uzom
anyag kizdrdlag arma alkolmas benzines gepjarmivekneal haszndlhats. Felhaszndlds elsit kéritk. ohasso of o kihehvezet ijskoztatdt &5 ijskozadion gepigrmive gydrdidndgl
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A Nissan 0sszkerekes csucsmodellje sem a tulajdonosat, sem
az ellenfeleit nem akarja meglepni. Oriasi méreteivel & minden
utak kiralya, és ez a cim meég azt is elfeledteti az emberrel,

hogy teherautds alapokra épitették.

Megjelenése robosztus, erét sugirzé — de mi-
lyen is lenne egy 4,8 méter hosszu, 178 centi
magas, 2,2 tonnds kocsi? Az intelligens kulcsot
elég a zsebiinkben tartani, az ajtSkilincsen 1évé
gombbal nyithatjuk-zirhatjuk a gépet. Az in-
ditékapcsolét elforgatva kel életre a kategdria-

jdban kuriézumnak szimité V6-os, hiromezer

kobceentis dizel erforris, amelyet a Nissan

a Renault-val egyiitt fejlesztett. A hangja mi-
morité — és egyben megnyugtatd: ez biztos 4t-
visz mindenen! Valdban, a 231 16erds, 550 Nm
forgatényomatékkal rendelkez§ ,bels@ség” jat-
szi konnyedséggel mozgatja a cirkilét, sét ké-
pes 8,9 tized masodperc alatt 100 km/6rira
gyorsitani. Mindebben azért szerepe van a ko-

z6s nyomdcsoves injektornak, egy turbéfeltol-
tének, illetve a pazarul hangolt hétsebességes
vélténak is. Ha a felsoroltakhoz hozzitesz-
sziik, hogy az itlagfogyasztis 11 literes, semmi
okunk panaszra.

Bir a modellfrissités 6ta nem sokat vilto-
zott a kiilesin, tetszetGs a formaterv: a meg-
jelenésen sokat dob, hogy a kocsi tivegei szi-
nezettek, a hitsék sotétitettek, a finoman
adagolt krémdiszités pedig kiemeli a fon-
tos részeket, nem hivalkodik. A fotel érzését
keltS vezetGiilést elfoglalva, jol dttekinthetd,
egyszerti, dm minden fontos informaciérél
tdjékoztaté mdszerfal tirult elénk. Az utas-
térben felhaszndlt anyagok j6 mindségtiek —
de nem versenyezhetnek az Audi Q7, BMW
X5, Range Rover kategéridval. Igaz, a gyir-
t6 nem is ezt a szuperszegmenst, hanem in-
kédbb a Mitsubishi Pajero, Toyota Landcrui-
ser 4ltal behatdrolt piacot akarja meghdditani.

A korminy ugyancsak két irinyban 4llitha-

t6, de ezt hamar feledteti a motoros tiléspozi-
ci6 bedllitdsi lehetGsége. Ezutin gond nélkiil
befér maga mogé a hitso tilésre egy 184 cm
magas utas, ahol a hittdmla szintén donthe-

t6. A harmadik iiléssorral vilik 7 személyes-
sé a kocsi, de az igazdbdl csak gyerekeknek
kényelmes, vagy sziikséghelyzetben jon jol.
A klima tléssoronként vezérelhetd, az iilés-
f1ités, a tolatékamera, a kozépkonzolba épi-
tett navigicids rendszer, a Bose hi-fi ezen

a szinten szériatartozék. A csomagtér alap-
esetben 515 literes, de ha Gsszehajtogatjuk
az tiléseket az elsG sorig, 2 kobméteres rako-
déterd teherauté tulajdonosaivd vilunk.

,Utkeresénkkel” élmény autdzni kozaton is,
teszi ezt nagyon csendes menetzajjal, a 18 colos
kerekekkel dtgordiilve minden tithibin,
de a terepre is kiviléan reagil. Kétkerékhajta-
sunk nincs, viszont van automata és llandé
4x4-iink, illetve felezd a nehezebb helyzetekre.
Az alvizas karosszéria nem engedi csavarodni,
figgetlen kerékfelftiggesztéssel és a difizdrat
helyettesits terepmdd bekapesolisival valéban
atktizdi magit komolyabb terepakadilyokon,
lejtén, emelked6n egyarant.

A letisztult formaviligot tiikrozg, jol meg-
épitett, terepezésre is alkalmas jirmdvet
azoknak ajinljuk, akik nem sajnilnak érte ki-
fizetni 16,5 millié Ft-ot.
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RAJTRACSLANYOK HELYETT - FOTOK AZ AUTOSZALONROL

A

is a vilag legjobb és legujabb
autoéit vonultatta fel, de a kocsik mellett helyet kaptak
is. A lanyoknak Svajcban legalabb annyi fotésuk
akadt, mint a négykerekl csodaknak...
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MOTORSPORT

VERSENYNAPTAR

MAGYARORSZAGI FUTAMOK, MELYEKROL 2011-BEN OLVASHAT AZ AFM-BEN

Mircius 27.

Monor (MXQuad)

Jalius 8-10.

Veszprém (Rali ob)

Marcius 27.

Monor (Motokrossz Junior MX2)

alius 9-10.
J

Pannéniaring (Gokart)

Miarcius 30.-dprilis 3.

Hungaroring (Motoros gyorsasigi ob)

Jalius 9-10.

Do6msod (STQuad)

Jalius 9-10.

Domsdd (Autokrossz ob)

Aprilis 1-3.

Eger (Rali ob)

Jalius 10.

Acs (Motokrossz Junior MX2)

Aprilis 8-10.

Hajdiszoboszl6 (Tereprali ob)

Jalius 14-16.

Pécs (Rali ob)

Aprilis 22-24.

Hungaroring (Motoros gyorsasigi ob)

Jalius 16-17.

Kakucs (Ralikrossz ob)

Aprilis 23. Piliscsév (Motokrossz MX1, MX2, MX4) Jalius 17. Csolnok (Motokrossz MX1, MX2, MX4)
Aprilis 23-24. Gyongyos (Gokart) Jalius 21-24. Gyula (Tereprali ob)

Aprilis 24-25. Miriapdes (STQuad) Jalius 30-Aug. 1.  Hungaroring (Forma-1)

Aprilis 24-25. Miriapées (Autokrossz ob) Jalius 30-31. Sedlcany (CZ) (Ralikrossz ob)

Aprilis 24-25. Miriapdcs (Ralikrossz ob) Jalius 31. Kdéka (Motokrossz MX1, MX2, MX4)

Aprilis 29-mijus 1.

Kazincbarcika (Rali ob)

Aprilis 29-mijus 1

Hungaroring (Gyorsasigi ob)

Augusztus 5-7.

Arad (Rali ob)

Augusztus 6-7.

Dunaszerdahely (Gokart)

Mijus 1. Acs (MXQuad) Augusztus 6-7. Tarkeve (STQuad)

Mijus 1. Acs (Motokrossz Junior MX2) Augusztus 6-7. Ttrkeve (Autdkrossz ob)

Mijus 6-8. Kapuvir (Tereprali ob) Augusztus 20. Gyula (Motokrossz Junior MX2)
Mijus 6-8. Slovakiaring (Motoros gyorsasigi ob) Augusztus 1921 Szlovikia Ring (SK) (Gyorsasigi ob)
Mijus 7-8. Nordring (A) (STQuad) Augusztus 1921, Nyirdd Eb (Autdkrossz Eb)

Mijus 7-8. Nordring (A) (Autokrossz ob) Augusztus 20-21.  Gy6r (Gokart)

Mijus 14-15. Nyirid (STQuad) Augusztus 2528.  Budapest (Tereprali ob)

Mijus 14-15. Nyirad (Autdékrossz ob) Augusztus 26-28.  Pannénia Ring (Gyorsasigi ob)

Mijus 14-15. Nyirdd (Ralikrossz ob)

Mijus 15. Ho6dmezdvisirhely (Motokrossz MX1, MX2, MX4) Szeptember 4. K&szirhegy (Motokrossz MX1, MX2, MX4)
Mijus 21-22. Bruck (A) (Gokart) Szeptember 9-11.  Pécs (Rali ob)

Mijus 22. Nagykanizsa (MXQuad) Szeptember 9-11.  Hungaroring (Motoros gyorsasigi ob)
Mijus 22. Nyirsapit (Motokrossz MX1, MX2, MX4) Szeptember 11. Hédmez8visirhely (MXQuad)

Mijus 27-29. Poznan (PL) (Gyorsasigi ob) Szeptember 11. Hoédmezévasirh. (Motokrossz Junior MX2)
Mijus 29. Nagykanizsa (Motokrossz Junior MX2) Szeptember 17-18.  Kecskemét (Gokart)

Szeptember 17-18.

Kakucs (STQuad)

Jtnius 3-5.

Biikfiirdd (Rali ob)

Szeptember 17-18.

Kakucs (Autokrossz ob)

Janius 11-12.

Kecskemét (Gokart)

Szeptember 17-18.

Kakucs (Ralikrossz ob)

Janius 11-12. Szeghalom (STQuad) Szeptember 23-25. Nagykall6 (Tereprali ob)

Janius 11-12. Szeghalom (Autokrossz ob) Szeptember 23-25.  Salzburgring (A)(Gyorsasigi ob)
Janius 11-12. Miriapdcs (Ralikrossz ob) Szeptember 24-25. Nyirdd (Ralikrosz ob)

Janius 17-19. Hungaroring (Motoros gyorsasigi ob) Szeptember 25. Nyidrsapit (MXQuad)

Janius 18-19. Turkeve (STQuad) Szeptember 25. Nydrsapit (Motokrossz Junior MX2)

Janius 18-19.

Tarkeve (Autdkrossz ob)

Janius 18-19.

Slomczyn (PL) (Ralikrossz ob)

Oktéber 7-9.

Koml6 (Rali ob)

Jtnius 19.

Nydregyhiza (Motokrossz MX1, MX2, MX4)

Oktéber 8-9.

Fuglau (A)(Ralikrossz ob)

Janius 24-26. Rzeszow (PL) (Tereprali ob) Oktdber 14-16. Hungaroring (Motoros gyorsasigi ob)
Janius 24-26. Szlovikia Ring (SK) (Gyorsasigi ob) Oktéber 15-16. Gyongyos (Gokart)

Janius 26. Bugyi (MXQuad) Oktéber 15. Pannonhalma (MXQuad)

Janius 26. Bugyi (Motokrossz Junior MX2) Oktdber 15. Pannonhalma (Motokrossz Junior MX2)

Oktéber 16.

Pannonhalma (Motokrossz Csapatbajnoksig)

Oktdber 28-30.

MezShegyes (Tereprali ob)
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haymarket @ Engedélyezé

Az Egyesilt Kirdlysigban megjelend kiadvény utdn reprodukalt szerkeszt8i anyagok a Haymarket tulajdondt képezik.

zgat6: Alastair Lewis (Alastair.Lewis@haymarket.com).

A Formula One, Formula 1 és az F1 a Formula One Group Company részét képezé Formula One Licensing BV védjegye, és engedély alapjdn kerl felhasznaldsra.

Foszerkeszt6: Bethlen Tamds Szerkeszt6: Mészdros Sandor Munkatarsak: Bélint F. Gyula, Budur Gabriella, Csiki Gébor, Dévid Sdndor, Frankl Andrds, Flizi Andrds,
Kérpdthy Zoltan, Magyar Szilvia, Mihdlyi Csaba, Pdjer Ani, Surdnyi Géza, Téth Gdbor, Vajta Baldzs, Wéber Kata Foté: Amber PR, ATP, Bencze Andrds, Buczké Andor, DPPI,

Tordelbszerkesztd: Schubert Szilvia Nyomda: Radin Group, tel.: +36 30 280-6656, e-rv
Kiadé: Beta Press Kft. 3531 Miskolc, Thokoly Gt 18. 11/1. Szerkesztéség: 3531 Miskolc, Thol

Postacim: 3504 Miskolc, Pf. 90., e-mail: levelezes@formula.hu A terjesztés gondozasa: Eurokris Bt. Terjesztés: L APKER Rt. Eléfizethetd: A szerkesztdségnél,
levélcim: 3504 Miskolc, Pf. 90., e-mail: elofizetes@formula.hu, Fax: 46/505-491 és a Magyar Posta Rt. Hirlap Uzletdgénal (1008 Budapest, Orczy tér 1.). Valamennyi postdn,
kézbesitéknél, e-mailen: hirlapelofizetes@posta.hu, faxon: 1/303-3440. Tovabbi informaciok: 40/444-444

Eléfizetési dij: 6 hdnapra 3790 Ft, 12 hénapra 5490 Ft, 12 hdnapra ajandékkal 6990 Ft, 3 hénapra 2385 Ft ISSN: 1785-9484
Nem tudja megvenni magazinunkat kedvenc lapelarusit6 helyén? Hivjon benniinket a 06

a formula@formula.hu cimre, és intézkedink. A kiadé irdsos engedélye nélkiil a lap bérmely fotd

makédni a jatékhoz kapcsolddd prom

Pénzbeli nyereménykiy

v, cfm és munkaidében ha:

nem kivén informéciskat kapi

adrat97@gmail.com, mailto:kvadrat97@gmail.com
t 18.11/1., Tel.: 46/505-490, Fax: 46/505-491

5-490-es forrédrétunkon hét kdzben 8-16 61 agy frjon e-mailt

HUNGARICUM

EUROITAL Kft.

6200 Kiskéros, Fenyves u. 48.
Tel.: +36 78 511-781
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Izelito akcios termékeinkbol:

Puléver”ITeam"
cikkszam: VO5S

ar: 25:990;- helyett 1 7.990,'
méret: M, XL, XXXL

Sapka “Jenson”
cikkszam: V05D 1C

ar: 6:990;- helyett
3.990,-

6“RR Line” . Néi top“Team” : NOI kabat”Team"

cikkszam: VO5LT1 cikkszam: VO4LTJ

5MPS
helyett 8.990,- 4r: 8990 helyett 5,990, - || 4r: 28990 helyett 19.990,-
méret: XS, S, XL méret: M

amut, 3% elasthane . anyaga: 100% polyester anyaga: 100% nylon

P6l6 “Nico”
cikkszam: G31027

4r: 0:990- helyett 6.990,-
méret: S, M, L, XL, XXL
anyaga: 100% pamut

'L f."‘_‘-.
s~ 4
Top “Nico”

cikkszam: G31029

ar: 10:990.- helyett 6.990,'
méret: S, L, XL
anyaga: 97% pamut, 3% spandex

Gyerek p6l6 “Michael”
cikkszam: G31035

ar: 9:490;- helyett 5.990,'
méret: XS, S, M, L
anyaga: 100% pamut

Pol6 “Track”
cikkszam: G31028
4r: 10:990- helyett 6.990, -
méret: M, XL, XXL

anyaga: 100% pamut

P6l6“MS 1991”
cikkszam: MS-10-122

ar: 9:990;- helyett 6.990,‘
méret: XXL

anyaga: 100% pamut

Gyerek po6lé “Team”
cikkszam: VO5CT1

ar: 6:990;- helyett 4.990,'
méret: S, L, XXL

anyaga: 100% polyester

Elorendelési akcio!

-10%

kedvezmény a
2011-es termékekre;

Galléros p6l6 “Track”
cikkszam: G32028W

ar: +6:490.- helyett 1 0.490,'
méret: M, L, XL, XXL
anyaga: 100% pamut

Cip6 “Drift Cat Il RBR”

Sapka “SF Duocolor” .

cikkszam: 76065401 cikkszdm: 30284701

4.990,- ) ) ar: 24:990;- helyett
’ 18.990,-

Ing“Team 09” Pol6“Team” PoIé”DoubIe Logo RBR”

cikkszdm: 55118002 | |cikkszam: 76048701 cikkszam: 76077001 cikkszam: M-100638
4r:43:990 helyett 9,990, | |ar: 24990 helyett 17.990,-| | 13990  helyer: 9.990, - 5r: 7990 helyert 4,990, -
méret: S, M, L méret: 5, M méret: M méret: M, L

anyaga: eleje100% pamut,
\_anyaga:100% pamut / \"™ | L oo bamut, 00 pes / \_anyaga: 100% pamut )

4 (f 'v' RAYS )

anyaga: 100% pamut

- -
B =i st
- | . r—— 4

Galléros pol6 “Team” P6l6“Team Logo” yerek pol6 “Team Llne” 1 P616 “Technical”

cikkszam: REN531 cikkszam: FI001 cikkszam: F02CT1 ] '_'fcikkszém FO2T4 Kulcstarté “T Logo”
. ulcstarté “Team Logo
ar: 7:990- helyett 12.490,- ar: 9490~ helyett 6.990,- ar: 4-999— helyett 2.990,- }{ ar: 5:990;- helyett 3.990,- cikkszam: BMW891 9
méret: M, L, XL, XXL méret: L méret: L méret: M i 4 999_. 2.490
\anyaga: 100% pamut J \_ anyaga: 100% pamut / anyaga: 100% pamut \Hanyaga. 100% polyester /  &F22%r helyett £, "

A teliesalkdios temeEikinaletmesiaKintnetoe
Www:gpshop:hu/akeios termekek oldalomn:

A termékek kizardlag a hirdetésben feltiintetett méretekben kaphatéak. Az ajanlat a készlet erejéig, illetve visszavondsig érvényes. Termékeink tzletiinkben személyesen is megvasarolhatdak.
1.) Az elérendelési akcid visszavonasig érvényes, a www.gpshop.hu oldalon megjel6lt termékekre. Bévebb informécié a www.gpshop.hu/akciok oldalon.

Rendelési informaciok: ' ? ' )
- rendelés leadhat6 telefonon, sms-ben, e-mailben, www’ G s H D o h u
levélben vagy a webshopon keresztiil. Hivatalos Forma 1, WRC és MotoGP rajongoi termékek legszélesebb valasztéka

- rendeléskor megadandé adatok:
néy, szallitasi cim, értesitési telefonszam és/vagy

e-mailcim, cikkszdm, rendelt mennyiség és méret.

- a kiszallitas dija 1.200Ft az orszag barmely pontjara,
értékhatartdl fuggetlentil.

Széllitasi id6: 1-14 munkanap, készlettdl figgben.
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