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ZSIGULI
MARKASZERVIZE

Budapest 1X., Hentes utca 12—14. (Gubacsi Gt sarok)

Kijeldlt vev8szolgalati dllomds. 12— 3-as szemlék. Garanciilis javitdsok.
Karosszériajavitds és fényezés. Komplex diagnosztikai dllomds. Garancidn tali javitdsok.

Autévillamossdgi javitds. Mérnoki szaktandcsadds. Szerviz. Mindségi olajok.
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A személyauto-allomany és a szervizallomasok

A Kbizlekedéstudomanyi Egyesiilet Koziatl Gépjarmijavité Szakosztdlya és az Autofenntartd
Ipari Trbszt szervezésében ,Autéjavitéipari Szimpézium 1971” cimen megtartott tanfAcskozAsrdl
lapunk 12-es szdmféban adtunk elszbr hirt, azéta pedig folyamatosan ismertetjiik m
mutaté témikkal foglalkozé eldaddsokat, Legutébb kivonatosan Idéztlink Valter M

az AFIT vezérig helyettesének tanulményibél, amely az dllam| autdjavité ipar kialakuld-
s&rdl és fejl6désérOl, valamint a gépkocsijavitds jelenlegi helyzetének értékelésérdl szélt. A clkk
folytatdsaként kOzbljilk az aldbbl, rendkivill érdekes, perspektivikus adatokat is tartalmazo
t.

Az egyéni kozlekedés nagymértékd fejlédése alapvetben
megviltoztatja az orszég gépkocsidlloméanynak szdzalékos

megoszlasat:
Id6szak  Személyauté  Teherauté  Autébusz Usszesen %,
100,0
1570 S0 21 b 100,0
1975 78,1 m :',: :s::
1980 514
1985 82,9 15,8 1,3 100,0

A gépkocsidlloméiny osszetételének viltozasa alapjén a
személyauté-dllomény mennyiségének névekedése az
aldbbiak szerint varhato:

1965, év = 100,0%

1985. &v = 111
A személyauté-dllomény karbantartdsi igényeinek meg-
hatérozédsat befolydsolé tényezbk koziil a kivetkezd fej-
16dési véltozdsokkal szdmolhatunk:

A kbzlekedésl utak mindségl viltozdsa *,-ban

1970 1975

Pormentes WK ... v s cor se s o 56 75,0
Vizes makaddim oon Laas | iwnw asw, wew. v wew T Bt 1,0
Fildat s Bis bee aen. den Gee s dee v [eep el 2,0
Usszesen: 100,0  100,0

Autds szakemberek korében egyértelmiien kozismert az
utviszonyok javulasidnak hatdsa a gépkocsi miszaki 4l-
lapotéra.
A magéntulajdonban levé személygépkocsik atlagos mi-
szaki allapotat, karbantartds-igényességét — annak idé-
szakossagit is — a gépkocsi tdroldsa vagy téli idészak-
ban toérténd ledllitisa szdmottevden befolydsolja.
A téli ledllitasra és az lizemképtelen napok szdmaéra vo-
natkozé egyszeri felmérés adatai a kovetkezdk:

Napok Megoszlisi

(4tlag)
Uzemképes napok szAma .. .. ... .. 316 86,6
TéN ledllds] napok szdma ... ... .. .. n 10,1
Uzemképtel napok szé b ke A 12 3,3
Dsszesen: 365 100,0

A személygépkocsik ledllitdsdval — az egyéni kozleke-
dési eszkoziok ek novekedésével ardnyosan —
csbkkend mértékben kell szdmolni.
Az elbzetes szdmitésokndl és a tervezésben egyarint a
gépkocsik karbantartds-igényességének csbkkenésével
gépkocsik karbantartéds-igényesség cstkkenése csak
jovébeni intézkedések (korszerdsités, gyari mindségja-
vitds stb.) eredménye lehet, miutdn az eddigi megfigye-
l?iek a csbkkend tendencidt még csak részben tlikro-
zik:

Fajlagos drardforditis

Iddszak Szerviz  Futdjavitds
1960 24 Gyl
1965 1,6 5,1
1870 1,5 4,1

A karbantartds-igényesség cstkkentésére irdnyulé javi-

toipari feladatokat a kdvetkezékben lehet dsszefoglalni:

1. A meghibdsodasok egyértelm( meghatdrozdsa a diag-
nosztikai miszerek alkalmazasaval.

2. A javitést végzd szakmunkédsok miszaki képzésének
allandé fokozasaval,

3. Az 0j és feldjitott alkatrészek, részegységek, fédara-
bok mennyiségi Osszetételének és valasztékdanak no-
velésével,

4, A javitasi feladatok végzéséhez sziikséges célszersza-
mok vilasztékdnak fokozésaval, a résztevékenységek
mindségvizsgélatihoz szilkséges miszerek haszndla-
taval.

5. A gépesithetd munkafolyamatok automatizaldsdval.
6. A szakmunkéat nem igénylé feladatok automatizala-
sanak és odnkiszolgalé rendszerének fokozasaval.

7. Az autdjavité-ipari termelés teriiletén megjelend kor-
szer( technika, gép, miszer és automatika nagymeér-
tékld alkalmazasaval stb,

A személygépkocsi-karbantartds munkaigényességének

csbkkentésére irdnyulé miszaki termelési-szervezési in-

tézkedések Usszesitett hatdsaként a kdvetkezd tenden-
cidval szdmolhatunk:

100 km futdsteljesf juté karbantartdsi

dra-igény viltozdsa
1970 1875 1980 1985
i1 3,4 32 3,0

Az orszidgos gépkocsi-karbantartdsi igényeken talmend-
en ismerni kell a karbantartasi igények teriileti eloszta-
sat is, amely — adott terlileten — a kiegyenlitddés ira-
nydba hatd regiondlis fejlesztés kivetkeztében elsésor-
ban a fejlesztés idébeni programjit befolyésolja.
A karbantartasi igények teriileti eloszldsaval Gsszehan-
golt fejlesztés a kozéptavi tervekben rogzithets.
Az AFIT mint orszdgos hdalézatu javitéipari szervezet
karbantartdsi kapacitdsat az 1971—1975 kozotti kozép-
tava tervben az 1970. évi bézisidGszakhoz viszonyitva
315%-kal tervezi fejleszteni. Ezen belill a lakossig ré-
szére végzendd tevékenységeket 487,6%,-ra noveli, ami
az orszagos igények 46,6%,-at jelenti.
Ilyen nagymértékd hdlozatfejlesztésnél a legkedvez8bb
telepités az, amely a gépkocsi-karbantartdsi igényeket
komplexen és az ilizemben tarté &ltal elfogadhaté von-
zasi korzeten beliil kiegésziti, s egyben az iizem szi-
mdara a folyamatos fejlesztést és a javitdipari személyi
jovedelmek tervezett nivelését fedezd nyereséget bizto-
sitja.
Ebbo6l kovetkezben kialakitott nagységcsoportok:

A% s = e v Kagncidny

»C"” tipus == 100 000 6ra/év Kapacltdsa
Az elbregydrtott szerkezetekbfl létesitendé karbantarté
dllomésok telepitése lehetdvé teszi, hogy a ,,C" nagysa-
gat ,B’-re, mig a ,B"-t ,A" nagysdgira fejlessziik, ha
a helyi viszonyok ezt igénylik.

Osszefoglalés

A gépkocsi-karbantartas kozéptdva fejlesztési célkitizé-
se és megvalositiasa lehetdvé teszi a karbantartdsi igé-
nyek optimilis kielégitését, bar a szezonilis iddszakban
kis mértékd sorbandllassal szdmolunk.
A tervidGszakban megvalésitdsra keriild mintegy 40 Gj
karbantarté dllomés és a megleviknek tovabbi bévitése
alapjan az AFIT villalatainak orszdgos jelleg( ilyen ha-
lozata kielégiti az orszégos igényekbél rdjuk harulé ko-
telezettséget. A gépkocsi-karbantartds tdvlati fejlesztésé-
ben helyet kap az dnkiszolgdlds és az automatizdlas is.
A meglevd és fejlesztésre keriils, valamint az Gjonnan
létesitendd karbantarté 4llomdsok miszaki-technikai
felszereltsége a nemzetkdzi szinvonalat eléri.
A negyedik Gtéves terv végére a karbantarté allomésok
orszagos halézatdnak s(risége alapjdn a vonzasi kor-
ietek dtlagos sugara a jelenleginek kozel a felére cstk-
en,
Az autdkarbantarté halézat kozéptavi terve a tavlati
fejlesztés alkotéeleme, amelyben a szolgiltatisok tel-
jessége, a kulturilisig névelése, az onkiszolgilas és az
automatika lesz a meghatarozé.
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Tobb szem tobbet (&t

»wANGYALI”” ANGYALOK

A Szigetvar és Pécs kozotti aton Trabantom mikodésében zavar kivetkezett
be. Nem volt lehetéségem a tovabbjutasra. Mig a hiba kijavitasan tépreng-
tem, megérkezett az Autdklub 13-as szamu ,sarga angyala”, amelyen Kovics
V. Sdndor, Pécs, III., Pafrany u. 19. alatti lakos teljesitett szolgalatot.
Egyetlen kérd szavamra az udvarias magatartasbél jelesre vizsgazott. Kiilon
meg kell emlitenem szakmai hozzdértését: a kocsival kapcsolatos panaszt
ropke percek alatt orvosolta, pedig az altala javitott hibat nem egy esetben
maér tobben is igyekeztek megjavitani (egyszer 200 forintot fizettem érte).
Megnyugtatd, batorité szavakkal bocsatott utamra. Az 6 javitisa utdn a hiba
azéta sem jelentkezett. Koszénd szavaimon kiviil mas fizetSeszkbzt nem foga-
dott el.

Azéta mastol is hallottam, hogy az Autdklub segélykocsijainak vezetdi-sze-
rel6i milyen elézékenyek, szakmailag képzettek, és tényleg ,angyali” maga-
tartast tanusitanak. Megérdemelnek egy nyilvanos dicséretet.

WEISZ SANDOR
Nagykanizsa, Eotvis tér 8.

Munkéban a ,sirga angyal”.
Nagykérbs hatiriban littam
ezt a segélykocsit, amint a sze-
rels, ilas Imre, egy Traban- “§
tot javitott. A 65-6s szamu ko-
csl a kecskeméti bazisrdl indul,
és a Szolnokig tarté utszaka-
szon 41 készenlétben a bajba-
jutott autésok megsegitésére.

PALLAI JOZSEF
Nagykorss, X, Somogyi I. u, 2.

A PAPA ES A KRESZ

Olvasom, hogy VI. Pdl pdpa is felemelte szavdt korunk legijabb — és egyik
leggyakoribb — biinének, a Kresz megsértésének elitélésére. A katolikus
egyhdz torténetében példdtlan pdpai kozlekedésrendészeti nyilatkozat az
egyik romai nemzetkozi kozlekedési értekezleten hangzott el. A katolikus
egyhdzfé kijelentette: A vildgnak, amely mdr kilépett a kozmoszba, képes-
nek kell lennie a kozlekedési balesetek szdmdnak csokkentésére. VI. Pal
felszolitotta a gépkocsivezetéket, mérsékeljék magukat, és tartsik meg a
kozlekedési elGirdsokat, vessenek véget az orszdgutakon és az utakon folyd
wképtelen és véres sebességi versenynek"”.

A rémai értekezleten nemcsak a pdpa, hanem mds egyhdzférfiak is nyilat-
koztak. Anthony John King ohiéi piispok példdul kijelentette, hogy a koz-
lekedési szabdlyok megsértése biinds cselekedet, és fel kellene venni a gyo-
nds kdtelezettsége ald tartozé vétkek kozé, ,A kozlekedési szabdlyok min-
den szdndékos megsértését a gyondsndl sulyos binként kell kezelni” —
mondotta a piispok.

Lercaro bolognai érsek az orszdgutakon folyd ,vérfiirdé” erkdlesi oldaldra
hivta fel a figyelmet. ,Az orszdguti balesetek sordn kioltott emberéletek
mindinkdbb a biztositdsi szerzédések tdrgydvd vdlnak, és ez ecsikkenti az
erkolesi felelosség és az emberi szolidaritds érzését” — mondotta.

A katolikus egyhdz tehdt ma mdr egyre tébbet foglalkozik a koézlekedés
problémdjival — és ha a hivé vezetok ettdl ovatosabbak lesznek a voldn-
nal, ezt csak tidvozéini lehet, bd.

g PLAKAT
HELYETT

-

Talan érdemes lenne
dtvenni ezt a mod-
szert, amelyet Pizen-
ben littam. A f0té-
ren ,diszelgett” ez
Az auldroncs, meg-
teleld csehszlovak
szbveggel ellitva, és
noha én egy szot
sem értettem a ma-
gyardzatbél, tokéle-
tesen tudtam, mirdl
van szb. Sokkal 6va-
tosabban vezetiem.
Legaldbb aznap.

IFJ. NAGY IMRE
Miskole

- ZC=-lrm

A BETETLAP?

Egy izben, elég régen, szt emelt
mAr az Auté-Motor annak érdeké-
ben, hogy a gépjarmivezetbk ré-
szére szilkséges betétlapok széles
kérben, legalabb a postahivatalok-
ban kaphaték legyenek. Azéta, Ugy
tapasztalom, nem tortént valtozas.
Lakéhelyemen valamikor egy ma-
gén b foglalkozott eladasa-
val, de mar § sem tudja, miota
nincs nédla egy darab sem. Veszp-
rémben, a megyeszékhelyen, Ileg-
alabb négy hénapja nem kaphatéd
abban az egyetlen Ujsagpavilonban,
amely egyediil szokta ezt drusitani,
a Viarosi Tandcs épiiletének végé-
nél. A napokban Budapesten keres-
tem tiz trafikban — hidba. Ara: 2
fillér. Ha ez az oka a hidnynak,
emeljék fel az arat, de gondoskod-
janak az illetékesek rdéla, hogy leg-
alabb a postahivatalokban vagy
egyéb helyeken kaphatd is legyen.

DR. TROITS MIKLOS
Zire, Pet6fi u. 6.

3 EV — 200000 km

Szeretném  bejelenteni  Ondknek,
hogy az 1968. julius 27-én vasarolt
SB-46-91 rendszamu, 130 G. 272328
alvazszamu, 131-36532¢ motorszamu
ZIL tehergépkocsival eddig t6bb
mint 200 000 km-t tettem meg.
Kérem, tolmacsoljdk koszonetemet
mindazoknak, akik ennek a tipusnak
a tervezésében, gyartasiban részt
vesznek.,
A kocsi olajfogyasztdsa minimalis,
benzinfogyasztdsa kielégitd, misza-
kilag és esztétikailag kifogastalan
allapotban wvan, holott éallanddan
komoly terhelést kap, ugyanis vas-
anyagot és kész légtartalyt szallitok
vele a szentesi Vas- és Fémipari
Ktsz tagjaként.
Talan az elért j6 eredményt annak
is ktszbnhetem, hogy 70 km/éra se-
bességnél tobbel nem jarok, de a jo
konstrukeié is hozzdjarul ehhez,
Megjegyeazni kivanom, hogy a har-
madik gumigarnitirat hasznalom.
Az elsOvel 79000 km-t tettem meg,
a madsodikkal 78000 km-t. Kozép-
vagy nagyjavitasra eddig egydltalan
nem volt sziikség, még szelepcsiszo-
lasra vagy fGdarabcserére sem ke-
riilt sor.
Koszonetem  szeretném  kifejezni
egyidejileg a kocsi matyasfoldi szer-
vizének, ahol minden garancidlis
szemlét a Palvolgyi-brigad végzett
szaktuddssal parositott lelkiismere-
tes munkdval.
LANTOS IMRE gkv.
Szentes, Boeskal u, 11



Balatoni

nyar -
balatoni ut

Az immar Almadiig kiépitett balatoni ut ha-
talmas forgalmat bonyolitott le a nydron. A fol-
din és a levegdbdl figyeltiik ennek a forgalom-
nak a szépségeit és — visszassigait.
Tapasztalatainkat — és masok tapasztalatait —
késdbb kiilon cikkben fogjuk tsszegezni. Addig
is most izelitdiil két felvételt kozliink, gyonydr-
kodtetésiill — és elgondolkoztaténak...

(Kristof Laszlé felvételei)
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A VAROSI KUOZLEKEDES

cimi folydirat idei mésodik szdménak tar-
talmdboél: dr. Kddas Kadlmén a kbzleke-
dési Artalmak alakuldsdt elemzi; dr. Nagy
Brvin az eurdpai nagyvérosok kozleke-
dési problémadival, Erdélyl Zsofia a fOvé-
rosl kdzati forgalom és a parkoldsi visro-
nyok kolcsdnhatdsaval és véarhatd alaku-
lasdval foglalkozik; Kovécs Zoltdn lon-
doni ldtogatdsdnak tapasztalatait veti Osz-
sze a budapesti kbzlekedési gondokkal;
Gyene Laszlé a budapesti tomegkdzleke-
dés forgalombiztonsiagdrdl, Bencsik Attlla
a Tesla forgalomirdnyité berendezés biz-
tonsagtechnikal vizsgalatarol fr. A gamni
tartalmu kiadvényt hazal ¢és nemzetkde
hirek és kizlemények egésaitik ki.

A GEPJARMOVEZETOI VIZSGA-
BIZOTTSAG

titkdrsaga és ligyféliroddja augusztus 1-
t6] a VIIL., Kdlviria u. 25/27. sz. alatt md-
ktdik, Erdeklddés vizsgalgyekben a
337-522 telefonon, lgyfélfogadads szombat
kivételével 8.30—16 ordig.

KETFELE UJ AUTORADIO

gydrtdsdt kezdik meg a székesfehérvirl
Videoton gydrban. A 12 voltos akkumu-
latorral mikodtethet tipus nullszéridja
mér elkészillt. A 6 voltos teleppel {ize-
meltethetd autéridiénak pedig mér a
sorozatgydrtisit is hamarosan megkez-
dik. Mindkét modell rivid- és kbzép-
hulléimhosszal rendelkezik.

AZ UJ SZOVJET KRESZROL
nyilatkozott a moszkval televiziéban Bo-
risz Sumilin belilgyminiszter-helyettes.
Elmondta, hogy a kozlekedésl jogszabi-
lyvok megviltoztatdsdt, a forgalomira-
nyité lampak., valamint a kidzlekedési
tdbldk és jelzések szdmdnak novelését
az utak ndvekvd terheltsége, az auto-
mobilizmus koézeljovében wvérhatdé ug-
T nivelkedése tette szllkségesse.
Béar az 1) Kresz csak jovSre lép életbe,
a munkdkat madris orszigszerte meg-
kezdték, hiszen a kdzitl forgalom &t-
szervezése soran tobb millié tdbldt kell
kicserélni néhdny hénap alatt. Egy 1067-
ben elfogadott minisztertandcsi hatéro-
zat mar elfirta ugyan, hogy & kozle-
kedés szabdlyainak oktatdsit be kell ve-
zetnl a szoviet dltaldnos iskoldkban, je-
lenleg azonban még csak az osztdly-
;iémlﬁ:llid ordakon tudnak erre idSt bizto-
tani.

ZSIGULI AUTOEKKAL

frissitik fel a Voldn wvillalatainak auté-
parkjat — {f0leg vidéken: 79 taxiként
kizlekedik a jovOben, tdbbek kbzitt

Budapest legnagyobb befogaddképes-
ségd szdlloddjanak, a Hotel Volgdnak a
menglt‘.u autés szempontbal kidldn
emliitésre méltd. Tudombsunk szerint
ugyanis ez az elsd olyan szilloda,
amelynél az épittetd Panndénia WVillalat
legaldbb megktzelitSleg teljesitette az
Epftésligyl Szabdlyzatnak azt a kitelezd
el6irdsdt, hogy & létesitménnyel egylds-
ben minden 8 férShely utdn egy par-
kolohelyet meg kell épftenl. A 316 szo-
bdhoz, illetve 740 férGhelyhez 87 sze-
mélyauté szdmira alakitottak ki par-
kolohelyet a ldbakra dllitott épliet
f6ldszint)én és udvarain, Es egy mdsik
autés szolgdltatds: az AFIT-tal kdzbsen
iérl autémosdt dllftottak fel a hotel te-
rilletén! Ez az autémosd egyébként nem-
csak a szdllé vendégelnek 411 rendelke-
zésére

(Almdssy Tibor felvételel)

Miskole, Kecskemét, Szolnok, Szeged,
Székesfehérvir, Veszprém és Szombat-
hely utcdin. Az XX-es rendszdmu Zsi-
gulikbél 21 darab vezetS nélklll, fSleg
a Balaton partjdn és Pécsett kblestndz-
hetS. A forintért is bérelhetl személy-
autdk szdma ezzel 320-ra, a Voldn-taxiké
tébb mint ezerre nd.

MODERN GUMIJAVITO

melléklizemet létesitett a Viarpalotai Jo-
szerencsét Tsz, ahol szinte barmilyen
méreti személyautd miabroncsat G-
ratutézzdk., Az (izem Oskiln, a 8-as 16-
ltvonal 284 kilométerénél, az Gtol
északra minte, 200—250 méterre taldl-
hat6é. Megkdzelithetd a kbzségbe beve-
zetd tGton keresztlll, vagy pedig a f6ut-
vonalrél ledgazd, kb. 300 méteres jo
mindségl f8ldaton. Nyitvatartasi 1d6:
7—15, csiltértbkdn 7—18, szombaton 7—I12
oérdig. Es azt is hallottuk, hogy az ide
leadott gumiabroncsokat négy napnél
révidebb 1d6 alatt felajitjdk.

AZ EGYIK ANGOL AUTOKLUB,

az Automoblle Assoclation két wvezetdje,
John Ford és Simon Dyer a Magyar
Autdklub elnbkének, Foldvarl Laszlé mi-
niszterhelyettesnek a meghiviasira Bu-

Térképes levelezSlaptdmbiket késxzitett — elsGsorban a killfdldre utazé autés-motoros
Afial tartalmazé

turis ak — a Kartogr

Villalat, A 11 szelvényt

timbikben orszdg-,

tdjegység- és varostérkép talilhatd. A levelezSlapok az egyes virosok ldegenforgalmi
belteriiletének utcahflozatdt dbrdzoljdk a nevezetességekkel., A boritd gdm'g:hurlglm-

kedik a levelezSlap feles kicsinyf
és hazakillldhetd nep

rad, Dddjznﬁumrh.

tdmbje k

, amihez perforildssal kapcsol
pes levelezflap. Ennek kicsinyitett mdsa eml

ik a kitéphetd
ként a timbben ma-

Franciaorszig, Jugoszldvia és Olaszors térképes levelezflap-
it el, de jJovOre mdr 'uaknem valamennyi en::gn oru%ut m A

lehet
itthon vAsdrolni. A killt6ldr0l érkezd turistdknak Is készillt llyen Ujdonsdg ;’l‘}'ll‘-
orszigrél, Budapesirll és a Balatonrdl,

angol—magyar
turistaforgalom nbdvelésé-
nek elSmozditdsdrdl.

dapesten tdrgyalt az

autés-motoros

BERLINBEN
a Karl-Marx-Allee-n és a Frankfurter
Allee-n létesitett és Gsszehangoltan md-

képességének és a forgalom biztonsdgé-
nak szémottevd ndvelésén kiviil jelentds '
lizemanyag-megtakaritist is eredményez.
A 11 ,villanyrendSr" Adltal szabalyorott
6,3 km hosszii dtvonalon a gépjdrmidvek
a becslések szerint évente 1,5 millié méarka
értélcdl {(zemanyagot takaritanak meg a
folyamatos, gyakorli megdlldsokkal nem
zavart menetilk kivetkeztében.

29 105 000 AUTOT

gvértottak tavaly a vildgon: mindbssze
2%~kal kevesebbet, mint az elfz§ évben.
Tavaly fordult eld elGszbr, hogy a Kbizis
Piac orszdgal tBbb (B 552 000) autdt gyar-
tottak, mint az Egyesiilt Allamok, amely-
nek {izemeit 0284 000 auté hagyta el, Ja-
pénban, Xanaddban és Brazilidban
7 795 000 autdé készllt. Egyes nagy cégeket
nézve, a legitdbb autdt viltozatlanul a Ge-
neral Motors, a Ford és a Volkswagen
allitottdk el6. A Chryslert a negyedik
helyrél a Flat szoritotta ki, s6t a japdn
Toyota is az amerikai elé kerilt. A
Renaul a ranglisa nyolca helyén 4ll.

LENGYELORSZAGBAN

— ahol a mésodik vildghdbori pusztitdsal
utdn csak mintegy 6000 km-nyl kemény
burkolatii 1t maradt meg — 26 év alatt
¥T000 km uUj utat Egbmmwk Az 1975-1g
terjedd terv — mik folytatjik a
Wroclav—Katowice kbzti autd a épi-
tését — tovabbi autdpdlydk itését is
el6irdnyozza. Ezek a katowlicel és a krak-
kéi vajdasadgot, tovdbbd a Keleti-tenger
gartjm Gdynidt és Gdanskot kdtik majd
sESZe,

ELEKTROMOS MEGHAJTASU
TEHERA K

UTO!

kisérlet! széridjdnak gydrtdsdira kapott
megbizdst a szovjet Autékizlekedésl Tu-
doményos Kutatéintézet orlovl kisérietd
izeme. Az TUljanovszkl Autégydrban
most elkész{llt villanyteherauté a jelek
szerint sikeres konstrukeié, amely ko-
zelebb visz a vildgszerte késedelmeskeds
wimeggyartdshoz. Kiisfleg nem killén-
bdzik benzinmotoros elSdjétSl. Kitd-
néen gyorsul, halk jdrdsd, jél lehet vele
mandverezn!, és természetesen egydlta-
ldn nem szennyezi a leveglt. A tapasz-
talatok szerint a wvirosok izlethdlézatd-
nak kiszolgdldsaban részt wvevs teher-
auték naponta 75—80 kilométert tesznek
meg, 8 az uj szovjet elektromobil az
akkumulédtorok feltdltésével éppen ek-
kora dtra képes. Az (jratdltés egyéb-
ként rendkivil rovid id6 alatt a W 1
elektromos hélézatbél is megoldhatd,



Budapest—Miskole—
Tornyosnémeti

A szépen Ujjaépitett Baross- térrél —
a Keleti palyaudvar homlokzatatol
jobbra — hajtsunk rda a Kerepesi
utra, a 3-as szamu f6hutvonal kive-
zetd szakaszdra, .
A 3-as ut Miskoleig terjedd részét
mdr korszeriisitették, illetve folya-
matosan dolgoznak rajta. Ez a sza-
kasz bonyolitja le a legnagyobb
forgalmat, Miskolc és Tornyosnéme-
ti kozott a forgalom lényegesen ki-
sebb., A godollsi dombvidéken, a
Mdtra aljan, késébb pedig a Biikk
labdndl haladé tutszakaszon 69/-ndl
nagyobb emelkedd nem taldlhato. A
foutvonalrél lecsatlakozd wutak mi-
nbségét és dllapotdt — szokdsunk-
hoz hiven\— mindig ismertetni fog-
juk, Anndl is inkdbb, mert a 3-as
lényegében az Alfold és a hegyvidék
taldlkozdsdndl huzddik, Tdle jobbra
sik vidéken haladunk, wmajd balra
nemegyszer jelentds emelkeddn kell
felkapaszkodnunlk.

Le mdris Budapest kiilvdrosdban
haladunk. A Skoda-szervizt elhagy-
va, vessiink egy rdvid pillantdst a
HEV-megdlléra: Nagyicce Be
furesa név! S ha mdr icce, akkor
miért nagy is? Igazsdigos kirdlyunk,
Mdtyds wvandordidk-Sltozetben elld-
togatott a nagy jolétben él6, eltom-
pult agyu, dilyfos cinkotai plébd-
noshoz is, aki foghegyrdl, lenézden
kezelte az egyszerdl didkot. Mdtyds,
palotdjiba visszatérve, magdhoz ren-
delte a plébdnost azzal, hogy hdrom
kérdésére kell vdlaszt adnia. Meg-
ijedt erre a fiirge észjdrdsunak ép-
pen mnem mondhaté istenszolga —
nem is mert vdllalkozni a ,nagy”
titra. Helyette az icce fenekére
gyakran kacsintd kdntor jelent meg
papi éltozetben, A kirdly dltal feltett
hdrom kérdésre derekas wvdlaszt
adott. Ezért az ugyancsak gyors
észjdrasu, boles kirdly egy kivdnsdg
teljesitésével jutalmazta meg. A
borvirdgos orru kdntor egyetlen bd-
nata az volt, hogy az ditala oly
gyakran emlegetett icce nagyon ki-
csi, s erre kért gydgyirt a kirdlytol.
Ndvessze nagyobbra az iccét! Igy
. tortént aztdn, hogy a cinkotai icce
két meszely helyett hdrom mesze-
lyes lett — ami egyébként torténel-
mi tény —, de igazsdigos kirdlyunk
a ravasz borimddé kdntor eszén is
tuljdrva, a nagyobb icce bor drdt, a
kintor nem kis meglepetésére —
magasabban dllapitotia meg. A cin-
kotai Nagyicce ma: nagyhirfi ven-
dégls, hatalmas, drnyas kerthelyi-
séggel.

Aztdn MAtydsfoéldon jarunk,
ahol a nemzetkozi versenyt is dere-
kasan dllé autébuszgydrtdsunk fel-
legvdra taldlhaté, Mind wjabb, ké-

Idegenvezets: TURI PETER

a Kdzponti Mazeumi Igazgatésdg igazgatShelyettese

nyelmesebb, gyorsabb és szebb au-
tobuszokkal lepnek meg valameny-
nyiiinket,

Kistarcsira érve, a Vecsés felé jelzd
tablindl mdris jobbra fordulhatunk,
mert Nagytarcsa a féitvonal-
t6l minddssze 3,5 km tdvolsdgra
fekszik, Nagytarcsin szép és gondo-
zott helytorténeti gyijteménnyel is-
merkedhetiink meg. A kdzség kioz-
pontjiba érve, a Pest felé vezetd
midton balra, majd kézvetleniil
jobbrag forduljunk, s dllitsuk le ko-
csinkat, A Muzeumkert nevet viseld
foldesit végén, az 1939-ben az elsé
népfoiskoldnak épiilt hdzban wvan
Nagytarcsa helytorténeti kidllitdsa,
mely a kozségnek és kdrnyékének
régészeti, néprajzi és népviseleti
emlékeit mutatja be, A faragott tu-
lipinos ldddk, festett bitorok, a
cserépedények és egyéb hdztartdsi
eszkozok, szerszdmok hil képet ad-
nak a parasztcsalddok otthondrél,
(Megtekintheté hivatalosan vasdr-
nap I14—17 dra kozdtt, de egyéb
idopontban is szives fogadtatdsban
lesz résziink.)

Kerepesen — jobb kéz felol a
20,6 km-kénél — hazdnk egyetlen
renddrkutya-neveld és -idomité tele-
pét lathatjuk.

Kerepes utin a régi . haldlkanyart”
felvdlté 1ij ditszakaszon haladunk
G6dollé felé. Ez az 4j dtszakasz
dtvdgta az tdgynevezett godsllsi pat-
két, s igy kozel azon a nyomvonalon
jarunk, ahol Petffi annak idején
postakocsiban rétta az orszdgutat,
Valaha azonban nem volt ilyen
biztonsdgos errefelé az utazds, mert
itt verte fel ,betydrtanydjdt” a hires
Rab Jancsi, ki tdrsaival egyiitt gyak-
ran megdllitgatta a vdsdrba igyekvi
megrakott szekereket, melyek aztdn
a ,vdmvizsgdlaton” dtesve, meg-
kinnyebbedve és gyorsabban gurul-
hattak tova. No de mi nem vdsdrra
igyeksziink, ezért igazdn nincs mit6l
tartanunk, hiszen mindjdrt Godol-
lére ériink.

A harmadik nagy lejtén mdr a vd-
rosba gurulunk ald. A vélgyben —
a Vidc irdnydba mutaté jelzbtabld-
ndl — a mddt mindkét oldaldn ké-
nyelmes parkoldsi lehetbség. Itt ta-
ldljuk a vdros nevezetességeit, vala-
mint kereskedelmi és vendégldto-
ipari kdzpontjdt.

Godollot — kedvezd és igen szép
fekvése s nem utolsé sorban févdiro-
sunkhoz valé kozelsége — kedvelt
kirandul6-, idils- és nyaraléhellyé
tette. Enyhe lankdit nagy kiterjedé-
su erddk boritjik, Az erdében gyak-
ran taldlkozunk ligetekkel, tisztd-
sokkal s helyenként gyér vizd for-
rdsokkal és patakokkal. A vdros és
kornyékének e harmonikus termeé-
szeti szépsége mindig kellemes ki-
kapcsoléddst és j6 pihenést — a
vaddszoknak pedig mindig bdséges

smerd meg hazadat!

zsakmdnyt biztosit. Nem csoda te-
hdt, hogy régi kirdlyaink s elGkelé
vendégeik is gyakran keresték fel e
vidéket. Hosszu idon keresztiil ki-
rdlyi birtok volt, majd tulajdonosok
sora kovette egymdst, s egy izben
még a Belga Bank is tulajdondnak
mondhatta.

Gazdadi koziil legjelentésebd a pdlya-
futdsdt egyszerii tisztviselGként kez-
dd, majd magdt kirdlyi iigyigazgatéi
rangra feltorndszé Grassalkovitch
Antal, Hivatali funkcidjit és befo-
lydsdt alaposan felhaszndlva, hatal-
mas vagyonra s roppant nagy bir-
tokra tett szert. Birtokainak kéz-
pontjaul Godollét tette meg.,

Az dltala épittetett kastély a made
jobb oldalén egy hatalmas park
északkeleti szélén dll (kbzvetleniil a
miidttal pdarhuzamosan). Az 1744—
47-ben, Mayerhoffer Andrds tervei
alapjdn épillt, a kor izlésénelk meg-
feleld, francids stilusi barokk kas-
tély (Grassalkovitch-stilus) orszdg-
szerte nagy hatdst gyakorolt a kora-
beli vidéki kastélyépitkezésekre. 1867
utdn Ybl Miklés dtalakitdsokat vég-
zett rajta. A kastély U alakd udvart
fog kdzre, majd a tdgas, sz6kbkutas,
sétinyokban és ligetekben oly gaz-
dag park teszi még pompdsabbd. Az
épiilet elbtti, jo kildtdast nyijté nagy
terasz reggelizbhelyiil szolgdlt, a
mellette levd, kébol épitett két or-
hely pedig a kastély ,nyugalmdt”
volt hivatott biztositani, Az épiilel
féhomlokzatdn hdrom rizalit, a ko-
zépsd erkéllyel, amelyet négy pdros
oszlop tart,

(Folytatjuk)
(ALMASSY TIBOR felvétele)




KOZLEKEDESI MORAL -
KARAMBOL UTAN

Ismeretlen olvasonk telefonil elkeseredetten:

— Egy személyauté megnyomta a kocsimat. VezetGjéi
felkértem, hogy maradjon ott a dolog tisztdzdsa végett,
de elhajtott. Az esetre két tanum is van. Felirtam a
rendszdmot, de a renddérségtbl nem tudtam megkapni a
kdrokozé auté tulajdonosdnak a nevét. Mit tegyek?

Egy masik alkalommal a telefonalé olvasé ugyancsak
felirta a karokozé kocsi rendszamat, de annak a karam-
bolnak nem volt idegen tanija.

Mindegyik esetre azt a tandcsot adtuk: a karosult hala-
déktalanul jelentkezzék az Allami Biztositéndl; mutassa
be a megrongalédott jarmidvet, és jegyzOkdényvben rog-
zitse a tényallast. Ha tanuk vannak, az 6 nyilatkozatu-
kat is csatolja. Az Allami Biztosité ugyan nem nyomo-
z6hatésag, de ilyen esetekben megtudakolja a karokozé
jarmi ilizemben tartéjanak kilétét, és bekéri tdle a meg-
felels nyilatkozatot. Ha az elismeri vétkességét, akkor a
biztosité az 6 felelGsségbiztositdsa alapjan haladéktala-
nul rendezi a kért.

Késdbb, a rend kedvéért beszéltiink Himori Ferenc elv-
tarssal, az AB Hamzsabégi Gti Karrendezési Kozpontja-
nak vezetdjével: helyes volt-e a valaszunk?

— Helyes — mondotta a szakember. — A Biztosité
igyekszik segitséget is nytjtani az ismeretien kdrokozd
felkutatdsiban. Kissé értetleniil dllunk az ilyen esetek
elétt. Hiszen meg vagyunk gybzbdve arrél, hogy nem
nagyon akad gépjirmivezetd, aki egy mdsik autésnak a
zsebébbl kiemelve, mondjuk, 1000 forintot. Es mégis:
ugyanez a gépjdrmivezetd, amikor a kdrokozds utin ne-
vének hdtrahagydsa nélkiil tdvozik el a helyszinrdl,
nem gondol arra, hogy ezzel ugyanilyen 1000 forintot,
esetleg ezer forintokat vesz ki autéstdrsa zsebébsll Nem
akarunk rosszindulatot feltételezni, tehdt tugy vessziik,
hogy ennek két oka lehet:

Az egyik ok az, hogy az elkdvetd reftenetesen siet, és
sajndlja az id6t és a fdradsdgot ahhoz, hogy egy cé-
duldt vagy betétlapot hagyjon ott a nevével és cimével.
(Bdr itt meg kell jegyezni, hogy csak a név hdiraha-
gydsa nem elég, mert a betétlap hdtoldaldn vagy a cé-
duldn aldirdsdval el is kell ismernie a felelésséget a md-
sik jarmilben okozott kdrért.)

Az ilyen ,cserbenhagydsnak” mdsik oka pedig az lehet,
hogy a gépjirmivezeték nagy része még mindig nem
tudja, hogy abbdl semmiféle anyagi vagy erkdlcsi kdra
nem szdrmazik, ha egy ilyen kdrokozds vétkességét el-
ismeri. Mert egyrészt az dltala okozott kdrt helyette,
az & kotelez6 felelSsségbiztositdsa alapjén pz Allami
Biztosité rendezi, mdsrészt az esetet senki nem jelenti be
a renddrségnek, ennek tehdt az 6 kizlekedésrendészeti
kartotékjin mem lesz nyoma.

Ezzel szemben mi torténik, ha az iizenet nélkiil eltavo-
zott vezetd kiléte mégis kideriil, és a kirosult feljelenti?
A renddrség az elkivetett szabalysértésért eljarast indit,
aminek természetesen nyoma is marad. De kiilon, 1000
forintig terjedd birsagot réhat ki a renddrség azért, mert
a karokozas utian ismeretleniil eltavozott. Kevesen tud-
jAk ugyanis, hogy a Kresz-médositds az ilyen ,koccana-
sos” karambolok esetére is elfirja:

»Ha a baleset folytdin megrongdlodott gépjarmi ve-
zetdje mincs jelen, a kdrokozé kdteles személyi
adatait erre alkalmas moédon a helyszinen hdtrahagyni
és a balesetet a felelGsségbiztositdsi jogszabalyok ren-
delkezéseinek megfeleléen a Biztositénak bejelen-
teni.”

Marpedig az ismeretleniil eltdvozé gépjarmfivezetd soha-
sem tudhatja hogy nem latta-e valaki az esetet, és
feljegyezte az 6 rendszamat! Az esetleges tagadas pedig
tobbnyire hidbavald, mert a nyomozéds kénnyen kiderit-
heti a tényallast.

A Biztositoval folytatott beszélgetés utan érkezett szer-
kesztGségilinkhéz a kovetkezd levél:
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Kérem, segitsenek taldlni azt a személyt, aki jilius 28-én
délelott a Szabadsag egrm parkolé vilAgossziirke Skoddmon el-
helyezte a kovetkezd céduldt: ,Kolléga! Kocsijat az YC-10-28-
as Volan-kocsi 1bkte meg.”

Az értesités alapjan ugyanis felkutattam az YC-10-28-as teher-
autd vezetdjét. Lakdsan, csaladja és ismerdsei jelenlétében el-
ismerte a karokozdst, sajnos azonban a villalatdndl és a
Budapesti Kézponti ElsSfoka Szabdlysértési Hatdsdgon augusz-
tus 16-4n megtartott targyaldson tagadta az elkbvetést, Ezért
a mésodfokon megtartandé targyaldsig a szemtani megneve-
zését igényli télem a rendOrség.

Amennyiben problémamat az Auté-Motorban lennének szive-
sek kozzétenni, tudomdst szerezhetne err6l a céduldt ir6 ked-
ves Kolléga is, és tovdabbi segitségemre sietne.

Megjegyzem, hogy a kdr Osszege viszonyl gwnem tul nagy, a
Biztositd 1010 forintra becsillte. Ezért elsdsorban taldn nem
is a kar megtérillése a lényeges szamomra, hanem a Kreszt
megszegdk ¢és a kérdés etikal oldaldt semmibe vevlk felells-
ségrevonasanak ecldsegitése vezet.

Az egész autdstirsadalom érdekében kérem, hogy hividk fel
a figyelmet arra: hasonlé esetben nem elégséges csak a rend-
szam feljegyzése és annak kozlése, hanem nagyon fontos, hogy
a szemtanu frja rd a céduldra sajit nevét és lakcimét is.

CSISZAR JOZSEF
Bp. XIV., Paskalmalom u. 4.

A levéliré telefonon is felhivott benniinket. Kbzilte,
jart a teherauté-vezetd willalatindl is, ahol egy
jogaszné azt mondotta neki: 6k nem erdltetik, hogy a
gépkocsivezetSjlik beismerje a karokozdst, mert ,nekik
a sajat vallalatuk érdekeit kell védeni”,
Bevalljuk, szinte elképzelhetetlennek tartjuk, hogy ép-
pen egy joghsz tett volna ilyen kijelentést, és nem
tudna, hogy a véllalatinak semmi kdra nem szarmaz-
hat abbél, ha a gépkocsivezetdjlik egy ilyen koccanasos
balesetnél vétkesnek bizonyul, hiszen az okozott kart a
vallalat helyett a Biztosité teriti meg
Es itt vetddik fel a kérdés: élt.aléban mi torténik, ha
az ilyen balesetnél a koziileti koesi a vétkes?
— A legfontosabb természetesen — mondja a szakértd
—, hogy a gépjirmivezetd elismerje a helyszinen, irds-
ban a feleldsségét a balesetért. Ez azonban nem elég,
mert a Biztosité nem a gépkocsivezetével, hanem mun-
kaadébjaval, a gépjdrmd iizemben tartéjdval dll joguvi-
szonyban. A gépkocsivezetének tehdt vallalatdndl is be
kell jelentenie az esetet, s a vdllalat a birtokdban levé
kdrjelentd nyomtatvdnyt eljuttatja a Biztositéhoz. Az
esetek tobbségében igy is torténik, s akkor a kdrrende-
zésnek semmi akaddlya ninecs. Nem ritka azonban, hogy
a gépkocsivezeté a helyszinen elismeri ugyan a vétkes-
ségét, de vdllalatindl errél nem szél semmit. Ilyenkor
a Biztosité a kdrosult dltal kozolt adatok alapjan fel-
kéri az illetd vdllalatot, hogy kdrjelentési kitelezettsé-
gének tegyen eleget. Ez természetesen idét vesz igénybe,
lényegesen lassitja a kdrrendezést.
De miért nem jelenti a gépkocsivezeld vallalatanak az
esetet? Mert bizony, sajnos, nemegyszer elGfordul,
hogy ilyenkor — a vallalat belsd iigyrendje értelmében
— a gépkocsivezetd ellen a szabdlysértése miatt , fe-
gyelmit” inditanak. Ennek pedig az ellenkezijét kellene
meghonositani: az ilyen becsiiletes gépjarmivezetdt di-
cséretben kellene részesiteni a kozlekedési moral be-
tartasaért! Hiszen feltételezhetd, hogy nem készakarva
okozott kart. Az ilyen karokozds lehetdségével ennél a
munkédnal mindenképpen szdmolni kell. Persze, az olyan
esetekre gondolunk, amikor a sajat, tehat vallalati jar-
miben nem keletkezett kdr. Mert ha a sajat kocsi is
megsériilt, azt a vallalati bels6é ligyrend értelmében is a
gépkocsivezetd koteles bejelenteni.

A kérdésnek még ezer és egy oldala van. Most csak né-
hany szempontot mutattunk meg abbél a problémakor-
bdl, hogy a kozlekedési mordl torvényeinek érvényesiil-
nitk kell — a karambol utan is.

Reményi-Gyenes Istvan



A felvétel sem mindennapi, és az esemény ugyancsak kiilonleges. Rajtkép-
nek is mondhatnank, hiszen induldsra késziilédé kocsik sorakoznak itt fel,
hogy Parizstél bucsit véve, a gbrigorszdgi Perzepoliszt elérve, térjenek
vissza a francia févarosba. Pontosan 484 autéval jelentkeztek erre a 13 788
km-es turdra, amelynek utasai tébbek koziétt Mildnd, Rijeka, Split, Dubrov-
nik, Szaloniki, Isztambul vonaldt jarjdk. Kizdrélag Citroén-kocsikkal, illetve
csakis a gyar hiarom kis modelljével. A végiil igen értékes dijakat is add
verseny kiilénds érdekessége, hogy résztvevdi nem lehetnek 22 évesnél ido-
sebbek, Vagyis ,Csak fiataloknak, és csak 2-CV, Dyane, illetve Mechari ko-
csiknak” jelszéval kezdeményezték a julius 30—augusztus 30 kozotti na-
pokra tervezett, nem nagy tempéra, de jokora tdvra méretezett Gtletes turat

’ « siaarGcit % e

a buggy-kocsik tervezését, épitését (AM 1971. II. 21., ugyancsak
. 9. oldal), és a kisebb kategdria képviselGit be is mutattuk akkor.
Most a Motokov sajtébanyaga médr egy autécross verseny epi-
z6djait mutatja, ahol kiilonféle Jawa-, illetve Skoda-motorral
hajtott, maximalisan 600, illetve 1000 cm®-es homokfuték sze-
repeltek
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AUTOSOKNAK

A KORMANY-
ZARAS

autésaihoz cimezzilk e
kérve

kocsik

dket, hogy menet
vegyék le a gydjtdst. Vagyis
menet kizben ne nydijanak az
inditékulcshoz, st (gyeljenek
arra is, hogy a mellettiik @16
gyerek vagy felndtt se nydljon
ozzd. Ne vegyék le a -
tdst, amikor hegyrfl gurul le
a koesi, bir ez ugyan néhdny
csepp benzin megtakaritisit
eredményezhetl, de ezért fel-
Aldozni példdul a visszakap-
csoldssal elérheil fokozédd
motorfék el8nyelt, illetve a
wEVijtislevétel” mozdulatival
vagy a kules béll elforditd-
sAval menet Kkbzben kockdz-
tatni a korménym( szabad
mozgdsdt, kockéztatnl annak
rigzitését, az tibb mint kdny-
nyelmflség! Az bizony életve-
szélyes manbver lehet!

NYILT LEVEL EGY BORDO POLSKI-FIAT TULAJDONOSAHOZ

Hogy vitdnkat az Auté—Motor hasébjain keresztill kivdnom lezdrni, annak
tébb oka van:
1. On olyan hangon beszélt velem a Lehel utca kell6s kizepén, hogy az nem-
csak fiilsértd, de becsiiletsértd is volt. Mire ezt kiézélhettem volna Onnel,
On elrohant.
2. Vitatéménk nemesak a ketténk {igve, s ugy gondolom, nem On az egye-
diili, akinek szlikséges megismerkednie az autés etika és a tdrsadalomban
€16 emberek kapcsolatdnak alapvet6 szabalyaival.
Vitdnkat egy manapsdg egyre égetdbb probléma inditotta el: ,Hol alljon az
auté?” Ez a téma, amellyel egyre tébbet foglalkoznak kiilf6ldén és ndlunk
is. (Az AM cikksorozatban, s legutébb ismert szakérténk gondolatainak is-
mertetésével hivta fel a figyelmet a probléméra.) Szakembereinknek nem
kis fejttrést okoz, hogy hol fogjuk elhelyezni a jiviben személygépkocsi-
parkunkat, mely mar 1975-re a jelenleginek dupldjara n6é. Ont azonban
egyvdltalan nem ez izgatta, hanem az, hogy egv kb. 30 méteres szabad utsza-
kaszon 6t méterrel el6bb vagy hatrdbb dlljon-e az On Polski-Fiatja. Traban-
tommal teljesen lires helyre alltam be. On hirtelen megjelent, és megkért,
hogy legyek szives mdskor ezt a helyet szabadon hagyni, mert ez az On
kocsijaé, Miutdn merészeltem az On — akkor még megfelelé — hangnemé-
hez hasonléan, udvariasan elmondani azon véleményemet, hogy a varakozas
elél elzart teriileteken lkiviil ott parkol az embert, ahol tud, On feleldsségre
vont, és egyre nagyobb hangerfivel fejtette ki elméletét, mely szerint az auté-
sok korében kialakult az a szokdés, hogyha valaki hosszu ideje parkol kocsi-
javal egyazon helyen, jogot nyer arra, hogy mindig oft parkoljon és mindig
csak 6 parkoljon ott. Ha én ezt a szokdst nem tartom tiszteletben, akkor On
konyédrteleniil elvontatja a koesimat, s akkor nybdghetem ,engedetlenségem”
Osszes kivetkezményeit, Igyekeztem volna megérteni Ont, ha nem lett volna
hovéd bedllnia, de On ragaszkodott egy bizonyos négyzetméteres teriilethez.
Ezutdn On egyre ingeriiltebben sértegetett, tibbek kozott kijelentette, hogy
az On Polski-Fiatja mellett az én Trabantom (velem egyiitt) egy nagy rakas
szemét (nézze el, nem idézem Ont hiden, de Ggy érzem, ez kizérnd leve-
lem kdzzétételének lehetSségét), majd gvorsan eltdvozott, mielétt érdemben
vélaszolhattam volna Onnek.
1gy hét eziton kizlém Onnel, hogy
1. A mi tdrsadalmunkban az ember értékét nem azzal mérik, hogy Polski-
Fiaton, Trabanton, buszon vagy villamoson kézlekedik-e.
2. Az utca kozteriilet, ahol nem tulajdonosa az Utnak — wvagy akéar kisebb
utszakasznak — egyetlen autés sem, és ahol minden jarmGtulajdonost
egyenlé parkoldsi jogok illetnek meg. Az On &ltal emlegetett szokésjog mind
nalunk, mind kiilféldon ismeretlen.
3. Nemesak a mozgd kozlekedésnek, hanem a parkolasnak is vannak sza-
balyai. On nemcdsak ezeket nem ismeri, hanem azokat az irott és iratlan tar-
sadalmi térvényeket sem, melyek Ont is kotelezik mint koézbsségben &6 em-
bert.
Ezzel zadrom soraimat abban a reményben, hogy a joviben nem keriil sor
hasonlé incidensre kézottiink amiatt, hogy 6t méterrel elébb vagy hatrabb
alljon az On Polski-Fiatja.

Gergely Liaszlé
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KOCSIATVETELI
SORSZAMOK
LAPZARTAKOR,
AUGUSZTUS 30-AN
MOSZKVICS ceerenee. 20 814
POLSKI-FIAT-1300 ... 7236
POLSKI-FIAT-1500 ...... 2344
SSKODA Lisassiiioni T SR S
TRABANT Limousine ... 36008
TRABANT Kombi ......... 4310
VOLGA iiianiicesineiiiidis o
WARTBURG Limousine 16471
WARTBURG de Luxe ... 12331
WARTBURG Tourist 1594
ZAPOROZSEC 2458
ZASTAVA 7150-M  ......... 2 106
ZSIGUL1 (Budapest) ...... 2950
ZSIGULI (Debrecen) ..... . 1560
MERKUR-
KIADVANY
az Autovasarlok Kézikdnyve cim( képes
thiékoztatd, amely a vallalatl kozpont

informaciés részlegéhez és az Ag sza-
lonokhoz mér eljutott a nyomdabol, és
még ebben a hoénapban az OTP-kiren-
deltségeknél, valamint a TakarékszOvet-

Kezeteknél ugyvancsak az érdeklfdSk
rendelkezésére all. A most 50 000 pél-
dinyban kéazillt képes tandcsaddt a

Merkur Marketing Osztdlydnak munka-
tarsai Allftottdk Ossze, és a kozel 100 ol-
dalon igyekeztek minden olyan kérdésre
valaszt adni, amely ma a hazal autoé-
vasariokat feltétlenill érdekll. Ugyes
jellemzést dllitottak Ossze a Merkurnil
kaphatd kocsikrél — még a ritkdn, il-
letve csak hosszi vdrakozés utdn kap-
haté tipusokrol is —, klldn felsorolva
a vallalatok, kdzlletek szdmira ajanl-
haté modelleket. A lefrdsok utalnak a
szallitdst lehetOségekre és természetesen
a kocslk vételardra, a megrendelések,
flletve azok nyllvantartdsanak modjara
is, Es ha valdoban azokhoz kerll az
Autdvasdridk Keézikbnyve, akik most
kbzel dllanak ahhoz, hogy uj vagy hasz-
nalt személykocsit vdsdroljanak a
Merkurtél, akkor lgen fontos feladatot
téit be.

AUTOVASAROK NAPTARA

SZEPTEMBER 5. Veszprém

Debrécen Zalaegerszeg

Gybngyds SZEPT. 13, hét{s

Gyor Dabas

Gyula

Knposv!g; iR SZEPTEMBER 19.

Kiskuntfélegyhaza

Kiskunhalas g:gi;eﬁcﬁr’;ros

Miskole Kiskoros

Nyiregyhdza Miskole

Papa Mohées

Pécs Nyiregyhdza

Szeged Oroshdza

Székesfehérvar SzAszvAr

SZEPT. 8, szerda  SiRed .

Szentldrine Szolnok
Tatabénya

SZEPTEMBER 12. SZEPTEMBER 26,

Baja Debrecen

Balassagyarmat Erd

Békéscsaba Kecskemét

Debrecen Komérom

Miskolc Miskole

Magykéros Nyiregyhdza

Nyiregyhéiza Siofok

Pécs Szarvas

Siofok Szeged

Szeged Zalaszentgrot

Szentes

Szombathely OKT. 2., szombat

Tata Keszthely



H osszabb kiilféldi ut vért a kocsimra. Atvizsgalaskor minden rendben
levének mutatkozott. Kérdéses csak az akkumuldtor volt.
Kifogastalanul inditott, hidnyossdgnak semmi jelét sem mutatta, de... ez
€év janudrjaban életének harmadik évébe lépett. A harmadik nyar készon-
tott ra, amiota a kocsit kiszolgalja. Aggédtam, hogy éppen kiilféldén hagy
majd cserben, bar allandéan az elGirt kezelésben részesitettem.
Bemutattam a gyarté vallalatnak az akkumuldtort, és eldadtam az agga-
lyomat. Kell6 vizsgalat utdn azonban megnyugtatott a véilasz: batran ttnak
indulhatok, csak a késG Gszi és téli hidegek idején kell majd arra szdmi-
tani, hogy a kidregedett telep gyengiilt kapacitdsa esetleg inditasi nehéz-
séget okozhat, '

Ez a szakvélemény ébresztette azt a gondolatot: hadny autés keriil télen
bajba, mert nem szdmol azzal, hogy mar kidregedett a kocsi akkumuldtora!
Aki idejében ellatja magat tartalék akkumulédtorral, nem keriilhet abba a
kellemetlen helyzetbe, hogy éppen akkor ne jusson Uj akkumulidtorhoz,
amikor a legnagyobb sziiksége van ra.

Maris hallatszik azonban az ellenvetés:

— Az am! Toltott, savazott akkumuldtort nem tarthatok tartalékban!

Erre nincs is szilkség. Kiilf6ldén mar régen segitségére siettek az autdsok-
nak, és hazdnkban a VBKM Akkumuldtor- és Szdrazelemgydr is megkezdte
mar a szdrazon t5ltott gépjarmd-akkumulatorok sorozatgyartdsit és egyes
tipusok forgalomba hozasat.

Mit jelent a ,szdraz, toltétt, folyadék nélkiili” kitétel?

Evtizedeken keresztiil gépjarmivek részére a savas akkumulitorok gy ke-
rilltek forgalomba, hogy az autds savazva és drammal tbltve kapta kézhez.
Ekkor azonban mindjart hasznélatba is kell venni az akkumuldtort, mert
naponta atlagosan 19, onkisiilés megy végbe. Az akkumuldtor tehat még
akkor is kimeriil 100 nap alatt, ha egyaltaldin nem hasznéljdk. Igy az autés
csak akkor vesz (j akkumulatort, amikor a régit azonnal kicserélheti. Ha
éppen nem kaphaté a kocsinak megfelel telep, akkor gondot okoz a jarm(
lizemben tartésa.

Akkumuldtor Osszeszerelésére eddig is széllftottak a gydrak sziraz leme-
zeket, Most is lehet vésarolni sav- és dramtdltés nélkilli akkumuldtorokat,
amelyek ilyen éllapotban bizonyos ideig tartalékolhaték. Haszndlatba vétel
elStt azonban ezeket a telepeket szigortian szakszerd elsd tbltésnek kell ala-
vetni. A szakszer(itlen elsd toltést ugyanis az akkumuldtor élettartama
binja meg.

Az 0j tipusti akkumuldtor ezzel szemben 100%,-0san drammal tSltott leme-
zekkel késziil. Gydrtasakor a lemezeket savtalanitjdk és gondosan kiszarit-
jdk, majd olyan hértyavékony zdroréteget képeznek ki rajtuk, ami a levegd
nedvességétfl elzérja a lemezek hatbanyagit. A folyadéktsltd nyildsokba
polietilén lemezeket helyeznek, amelyek a cella felé esdé oldalukon nedv-
szivé anyagot tartalmaznak. A celldba nem juthat nedvesség, tehdt énki-
slilés sem lehet. Ha az ilyen telepet hasznalatba veszik, akkor az eldfrt 1,285
kp/dm?* fajsulyd kénsavat tdltik a cellikba. A sav oldja a zdréréteget, és
az akkumulator riévid idé utdn ugyanigy ad dramof, mint egy hagyomad-
nyos telep az elsé toltés utan.

Az akkumuldtorgyir dltal forgalomba hozott ,szérazon tHltétt” elnevezési
akkumulator elénye tehat, hogy a hagyoményos telepek részére elfirt 80—
90 6ras {izembe helyezés és dramtodltés elmarad. Az Gj akkumuldtor a hi-
gitott kénsav betbltése utdn minimum 20 perc, maximum 60 perc utan
lizemképes, AkkumuléAtorcsere esetében ugyanis ennyi idé telik el, amig az
1ij akkumulédtor cellazaré polietilén lemezeit a toltonyilasok dugédi alél el-
tavolitjdk, a cellikat savval megtbltik, a régi akkumuldtort a koesibél ki-
szerelik, az ujat bekitik és a csatlakozésokat savmentes zsirral bekenik.
Nem szabad elfelejteni, hogy ilyenkor valamennyi sav a szdraz hatéanyagba
beszivodik, a savszint csékken, Tehat mielStt az inditémotort kapcsolnank,
a savszintet az el6irt magassdgig potolni kell.

A ,szarazon tolt6tt” akkumuldtornak tovabbi elénye, hogy egyeldre 9 ho-
napig, de vdrhatéan még hosszabb ideig tarté sav nélkiili tdrolas esetében is
100%,-0s kapacitdst garantdl a gyar.

A kifogdstalan mikddés és a hosszi élettartam alapfeltétele azonban, hogy
a celldkba garantaltan tiszta akkumuldtorsav keriiljon. A gyar mdszaki és
gazdasdgi szakemberei ezért azon gondolkoznak, hogy minden ,szdrazon
toltott” akkumuldtor mellé milanyagbol késziilt specialis tbltopalackokban a
szilkséges akkumulatorsavat is mellékelik. Hozzdcsomagolnak ezenkiviil egy
olyan tltbdugét is, amelynek segitségével a mianyag palackbdl a kénsav ké-
nyelmesen és biztonsigosan az akkumulator celldiba tilthetd.

Tomasy M. Jend
A SZARAZON TOLTOTT AKKUMULATOROK TIPUSAI ES ARAI

Akkumulitor Akkumuldtor
Gépkoesl Gépkoesl

tipus dra (Ft) tipus | dra (F1)
Trabant 3DN 4 412 Volkswagen—1300, 1600 | 6 DN 3| 674
Wartburg—311, 312 d3DN 6 544 Zaporozsee 6 DN 3| 674
Wartburg—353 6 DN 6 674 Warszawa GBE3 648
Moszkvies 6 DN 3 674 Volya GE3 648
Fiat—125, 850 6 DN 3 6874 Skoda S—-100, 101, 100-M 6 DS 3 730
Renault R-8, 10, 16 6 DN 3 874 Zslgull BI 6 FN 4 B27

a VBKM
folyadék nélkili,

arammal
toltott

akkumulatora

Az Akl.umtllhor;{lr Fe)lesztési
Csoportjdnak egylk munkatdrsa,
Keller Gybrgy, mutatja itt be az
ijdonsdgot, és azt Is, hogy Ugyes,
gyors, biztos mozdulatial kell be-
t&'lanl a J61 zAr6dé manyag
tartdlybél a higitott kénsavat,
hogy ezt kdvetben 20—§0 perc
milva {izemképes legyen a telep

(Almdssy Tibor felvétele)
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A motorgyarték 4lland6 torekvése,
hogy a fogyasztok igényeinek meg-
felelden nagyobb literteljesitményd
(egységnyi l6kettérfogatra vonatkoz-
tatott effektiv teljesitmény) és ked-
vezdbb tlizel6anyag-fogyasztasi mo-
torokat gyartsanak. A literteljesit-
mény nbvelési irAnyzata az effektiv
teljesitmény novelése vagy azonos
teljesitmény mellett a motormére-
tek csokkentése, mig a fajlagos
{izemanyag-fogyasztis javitdsa a for-
galomban fellépé fogyasztds mér-
séklése érdekében fontos.

A kompresszi6viszony az a szam,
amely megmutatja, hogy a motor a
beszivott benzin-levegd keveréket a
kompressziolitem soran hanyad re-
szére suriti Ossze.

A kompresszioviszony novelésével a
termikus hatasfok javuldsa révén
a motorok teljesitménye ndvelhetd
és fajlagos {izemanyag-fogyasztasa
csbkkenthetd, mint ahogyan azt az
1. dbrin bemutatott mérési eredmeé-
nyek is bizonyitjik. Az abrdn egy
nyolchengeres, V elrendezésii Olds-
mobile-motor jelleggérbéi lathaték,
amikor azt a lokettérfogat valtozat-
lanul hagydsa mellett 8:1, 10:1 és
12:1 kompressziéviszony mellett iize-
meltették. Mivel a lokettérfogat val-
tozatlan, az effektiv teljesitmény
nivekedésével a literteljesitmény is
emelkedett.

Erthet6 tehat a kompressziéviszony
emelésének technikai-gazdasagi
szlikségessége, Ezt az iranyzatot
tiikrézi az amerikai személygépko-
csik atlagos kompresszioviszonya-
nak alakuldsa is az évek filiggvé-
nyében. Eurépaban az aj tipusokrél
nem d&llnak ilyen pontos adatok
rendelkezésre, a tendencia viszont
azonos, ha nem is olyan egységesen
és messzemenden, mint az USA-ban.
Magyarorszagon az uj modern geép-
koesik (Polski-Fiat, Zsiguli, nagysza-
mu nyugati kocsi stb.) behozatala-
val az atlagos siirilési viszony még
ma is folyamatosan emelkedik.
(Ugyanakkor a légszennyezbdés esdk-
kentése érdekében a jovét illetGen
mind az amerikai, mind az eurdpai
motoroknal varhaté a talzott komp-
resszioviszony meérséklése. Ezzel a
kérdéssel kiilon is foglalkozunk.)
Tudnivalé, hogy a siiritési viszony
novelésével egyre kompressziéti-
rébb {izemanyagokra van sziikség,
ezért a kéolajiparnak kopogdsallo-
sag vonatkozasaban egyre nagyobb
és nagyobb kivetelményeket kell
kielégitenie. Ezt a tényt tadmasztja
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A szerkesztéséglinkhdz érkezett kivansigoknak megfelelGen,
inditottunk egy cikksorozatot, Cime
elftt mindennapi — kérdésekrél, a benzinnel ka
munkakdrénél fogva is igen Kkimerftoen és a legtdébb benzint
pontbél tud vélaszokat adni. Es mdr az elsdé cikkre

gyakorlatban igen sokan és bizony eléggé hétkdznapi m
zinekrd] egy-egy tankolds utin. Oszinte vallomisként szdimosan kozbiték viszont, hogy az olva-
sottak utin maris jobban figyelnek motorjuk, gyujtogyertydjuk Allapotira, mielott az oktan-
szdmot, vagyis a benzint kritizilnidk., Kezdd képnek min
iMletve IT motort mutatunk be, amely alkalmas oktdnsziamvizsgdlatokra..,

MINDENNAPI BENZINUNK

frta: GARDOS JANOS okl. gépészmérndk, a Koziti Kozlekedési Tudominyos Kutatéintézet
tudomdinyos munkatirsa

ala a 2. dbra, ahol az Egyesiilt Al-
lamok-beli és az eurdépai szuperben-
zinek 4atlagos Research-oktanszamat
abrazoltuk az évek filiggvényében.
Lathato, hogy az eurdpai atlag az
1950-es év 87,5 oktanszamaval szem-
ben 1965-ben mar 99, mig az Egye-
siilt Allamokban a szuperbenzinek a
101 Research-oktanszamnal tarta-
nak.

Ha egy gépkocsi az oktédnszamigé-
nye Aaltal meghatdrozott kopogasal-
l6s4gi szint alatt levé {izemanyag-
gal mikoédik, akkor a motorban
mar az elézbekben kirvonalazott
abnormis égési folvamatok a ka-
rosodasokkal egyiitt fognak jelent-

0 Teijesitmény és fojlogos fogyosstas
kiilsnbbzd kompresszidviszonyok

3
3
%n
)
3w
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5 s, mma »
o oe woos . W0
fordulotszom [p~]
kezni. Ebbél kivetkezik, hogy a

motorbenzinek vizsgilatanil csak
olyan médszereket szabad és célsze-
ri alkalmazni, amelyek valamilyen
szempontbol jellemzéek a benzinek
gyvakorlati koriilmények koziott ta-
pasztalhaté viselkedésére., Mint a
késébbiekben latni fogjuk, ez kiilo-
nisen fontos a kopogasallésdg vizs-
galata szempontjdbol, annal is in-
kdabb, mivel a magas és haziankban
egyre emelkedd kompressziéviszo-
nyu autopark ilyen szempontbél ki-
élez6dbtt helyzetet teremtett.

A kopogasillésdg (kompresszio-
tiirés) definiciéja és mérésének
laboratériumi modszerei

A kopogasillosag a motorbenzinek
egyik legfontosabb iizemi jellemzo-
je. Mérése és az ilizemi feltételeknek

lapunk ez évi 15-Hs szimdban el-

is arra utal, hogy mi.nlionnpi — legalabbis az AM olvasdéi
pcsolatos tudnivalokrél lesz szd,

. A témavezetd
hasznalé altal ismeretlen neézo-
416 véleményekbdl is kitdnt, y a
on szoktak itéletet mondani a -

egy olyan laboratériumi CFR,

legjobban megfeleld mérési maod-
szer kialakitdsa igen bonyolult és
sokrétd feladat.

A motorbenzinek sohasem homogén
tsszetételGek, hanem igen eltérd fi-
zikai és kémiai jellemzdkkel rendel-
kezd anyagok elegyei, Ezek az anya-
gok — szénhidrogének — kémiai
szerkezetiik alapjan harom {6 cso-
portba sorolhatdék:

1. Telitettek, ezen beliil:

a) normal (vagy egyenes
paraffinok,

b) izo (vagy eldgazd lanci) paraf-
finok,

¢) naftének (cikloparaffinok)

2. Olefinek — normal és izo —

lanca)

3. Aromasok,
Mivel a fenti csoportokba tartozo
benzinkomponensek tulajdonsagai

igen vaéltozatosak, igy elegyeik, a
motorbenzinek, m#s-més behatdsok-
ra is kiilonféleképpen reagalnak, Ez
az oka annak, hogy a motorbenzi-
nek ilizemi viselkedésének — elso-
sorban kopogasdllésdganak — meg-
itéléséhez sziikséges, minden koriil-
mények kozott érvényes mérbszam
nem létezik.

A fenti tényt tiikrozi a kopogasall6-
sdg mérdszamanak, az oktanszadmnak
alapveté definicidja is: valamely
lizemanyag oktanszdma egyenld
azon normal-heptan, izooktin elegy
szazalékban mért izooktan-tartal-
maval, amely elegy azonos kéniilmeé-
nyek kozdtt a vizsgalt lizemanyag-
gal azonos kopogasallésagi tulajdon-
sagokkal rendelkezik. Vonatkoztata-
si alapul tehat két anyag — a nor-
mal-heptin és izooktdn — kopogas-
allosagi tulajdonsdgait vélasztottak.
A rossz kopogésallosaga normdl-
heptan oktdnszamét nullanak, mig
a magas kompressziotiiréssel ren-
delkezd izooktan oktdnszaméat onké-
nyesen 100-nak vették, Ennek meg-
feleléen tdbbféle oktanszammeérési
modszer alakult ki,

A benzinek kopogdsallosagi tulaj-
donsagainak fontossdgat elsdként
Ricardo ismerte fel, aki a kérdeés-
sel kozvetleniil az elsd vilaghaboru
utani években foglalkozott. O fej-
lesztette ki az els6 oktanszamvizs-
galé motort is, amely a mai oktan-
szammeérés Osének és alapjanak te-
kinthetd. Az 6 moédszerén alapuld el-
jarast az Egyesiilt Allamokban 1928-
ban szabvanyositotta a Cooperative
Fuel Research Committee (CFR).



Motorja egyhengeres, véaltoztathaté
kompresszidviszonyt g2ép volt,
amellyel a mai standard oktdnszam-
meéréshez hasznilt motorok 1énye-
gében megegyeznek. Ezek a moto-
rok és a hozzajuk tartozé mérési
médszerek az egész vildgon elter-
jedtek. Az Egyesiilt Allamokban
gyartott CFR-motorok mintdjara a
Szovjetuniéban gyartjdk az IT jeld
motorokat. A fényképen egy IT-
motor fényképe a hozza tartozd mé-
ro- és vezérlGberendezéssel egyutt
lathaté. Eurépdban még igen elter-
jedtek a hasonlé elven mikédé IG
(BASF) motorok.

A vizsgalati metodikatdl filiggben
az autébenzinek vizsgdlatdra négy-
féle oktdnszam-meghatarozasi mod-
szer létezik:

F-1 jelti ,Research” (kisérleti)-
maédszer

F-2 jeld ,Motor”-mods~er
wExtended Research Method” —
kiterjesztett ,Research"”-mddszer
~Extended Motor Method”
kiterjesztett ,,Motor’’-maédszer.

A ,Research” és a ,Motor” méd-
szer CFR (IT) motoron valé alkal-
mazéisandal a vizsgdlat koriilményeit

Az érdekes fejlodést,
szakaszos Stagnalast
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csikkentése azonban
semmiképpen nem |
jelzi a motortech-
nika visszafejlodését |
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a kovetkezd tébldzatban foglaltuk
Ossze:

CFR tipusi motoron végrehajtott ,Research”- és ,Motor”-modszerrel végzett oktdn-

szAm-meghatirozds (izem| feltételel

Fordulatszim 1/pere

wMotor*-médszer yyReseareh-mbdszer

800+ 9 600+ 6

Eldgydjtis

26° € =05,0-nél
24° €=05,41-nél
€= m
18° € =7,36-nél
16° € = 8,40-nél
14° € =10,0-nél

13° (dllandd)

Keverék-hbmérséklet (porlasztd utdn) 149+1°C Eldmelegités nélkiil
Beszivott levegd nedvességtartalma g/kq lev. 57-60
Kliépd hiitdkizeg hlmérséklete 100+1,5°C

Renzin-levegd keverésl ardny

A két moédszer szerinti oktdnszam-
mérés eredményének kiilonbsége a
hajtéanyagnak a motorikus igény-
bevétel valtozdsdval Osszefiiggd ér-
zékenységére mutat rd. A motor-
benzin Osszetevlinek érzékenysége
nagyon kiilénbozdé. A telitettek (pa-
raffinok és izoparaffinok) a legér-
zéketlenebbek, az aromds szénhidro-
gének és olefinek a legérzékenyeb-
bek. Az utébbiak kopogasallésiaga a
Motor-modszer szigorubb feltételei
mellett a Research-moédszerhez ké-
pest jelentékenyen lecstékken. Alta-
lanossdgban 4allithaté: minél na-
gyobb egy motorbenzin Research
oktanszama, annidl nagyobb az eér-
zékenysége is.

Mint az el6zéekbdl kitlinik, mér a
két alapvetd vizsgilati eljardson
beliil is igen lényeges annak az el-
hatdrolasa, hogy az oktdnszdmmé-
rést milyen modszerrel, tehdt mi-

A maximills kepogdsnak megfleleld

lyen koriilmények kozitt veégeztik.
Benzinkutaknidl és katalégusokban
ma méar az egész vildgon kevés ki-
vétellel a Research-mddszerrel
mért oktidnszamot adjdk meg A
Motor-médszerrel mért oktadnszam
— és ezze] az érzékenység — egyéb,
igen fontos {izemi tényezd jel-
lemzb. Téajékoztatisul: az AFOR 4l-
tal forgalomba hozott szuperbenzin
névleges oktanszdma Research-mod-
szerrel mérve kb. 92, mig Motor-
mddszerrel 84, tehat az érzékenysé-
ge hozzdvetSlegesen 8. Az  Exten-
ded Research Method” és az ,Ex-
tended Motor Method” a 100 feletti
oktdnszamlG benzinek Research- és
Motor-médszer szerinti mérési for-
méaja. Alapvetd kiilonbség a nor-
mal és ,extended” modszerek ko-
zott, hogy amig a normdl mdédsze-
rek izooktdan és normaél-heptin
eleggyel hasonlitjak Ossze a vizsgélt
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benzint, addig az ,extended” méd-
szerek  elsOdleges  Osszehasonlitd
anyagként Olomtetraetil adagoldsa-
val emelt oktdnszdma izooktant al-
kalmaznak.

UOsszefoglalva: a benzinlizem@i mo-
torok kompressziéviszonya emelke-
désének kovetkezménye, hogy egy-
re kopogéasallobb motorbenzinekre
van sziikség. A benzinek okténszé-
ma nem egy hatarozott fizikai tu-
lajdonsdg, hanem fligg attél s,
hogy milyen korlilmények kozott
mérik., Ezt a tényt tiikrdzi a stan-
dard laboratériumi médszerek (Re-
search-, Motor-médszer) eredményei-
nek szamszerd kiilénbsége is. Kata-
l6gusanyagokban és hirdetésekben
— tehdt a nagykoztnséggel — éalta-
ldban a Research-médszerre]l mért
oktdnszdmot kozlik. A standard la-
boratériumi moédszerek — éppen a
gyakorlati lizem feltételeitol eltérd
mérési koriilmények miatt — nem
mindig adnak megbizhaté képet a
motorbenzinek tbbbhengeres auté-
motorokban, a gyakorlatban tani-
sitott viselkedésérsl.




4 helyszin: két utca taldlkozdsa
a mostani XIII. keriiletben. Az
egyik utca neve régebben a Szigetre,
a mdsik a Panndnidra emlékeztetetl.
Amikor a csattands tortént, még
mind a kettének viszonylag ép voit
a feliilete, de most, ha kinézek az
ablakon, ldtom, hogy egyiknek a ko-
vezetét mdr felbontottdk. Errél a
kdvezetr6l még szeretnék elmondani
valamit, de most elészér az idGpon-
tot kell emliteni, hiszen egy esemény
leirdsdba kezdek.

Az esemény julius 30-dn, pénteken,
kapuzdrds utdn tortént, tan félérdval
éjfél eldtt,

Csattands, majd azt kdvetben a re-
dényék felhuzigdldsa, a Ienge Glto-
zetliek megjelenése a sarki épiiletek
ablakaiban, erkélyein... Fiilledt,
levegébtlen kdnikulai éjszaka, olyan
id6, amikor még az dgyban fekvik
sem igen alszanak, Még a gyerekek
is éberen kérdezték: mi volt ez a
nagy csattands?

Arra hamar rdjottek, hogy nem
olyan eset, mint legutobb volt, ami-
kor hdrom fiatal a lopott autéval —
a ,,behajtani tilos” utcdbdl kifordul-
va — az akkor még bddoglemezbll
gydrtott kukdsbodonbtket robajsze-
rien dttdrve, sajnos egy gyalogost
sem kimélve, hdzunk faldnak, éppen
az ablak alatti résznek csattant. Fé-
lelmetes hangi csattands volt...

Manapsdg a kevés kdrt okozé iitkd-
zéseknél ,koccandsos” balesetekrol,
a nagyobbakndl ,csattandsrél”, és a
néha zaj nélkili, de személyi sérii-
léssel is jard tragilkus karambolokrol
mint igazi balesetekrbl szoktunk
beszélni. Ezt a mostanit, amelyikrél
mesélnem kellett a gyerekeknek, egy
pirosas szindi magdnauté és egy
drappra festett taxi csattandsa okoz-
ta. A kivdnesisdg hajtott le az uted-
ra akkor éjszaka csakigy, mint még
néhdny, hirtelen inget és nadrdgot
magdra rdnté szomszédot,

A csattandst kovetd pillanatokat
gyorsan vdltotta fel a teljes éjszakai
csend, Megmerevedve, égve hagyott
lémpdival d4llit a Warszawa-tarxi, a
kihinyt szemdl piros autéra pédig
néman kinybkolt egy tinddé férfi.
Kocsijdnak dsszeroncsolt hiitérdcsd-
hoz, a tordit bal elsé fényszéréhoz
és sportemberre utald, de most gor-
nyedt alakjihoz mnem illett j6l a
sarvéddn is krémosan csillogé ,,Vi-
va” felirat,

A taxirendszdm ,JA” betdi mintha
széltak volna a pirosas kocsi fehér-
tdablds ,IB"” jelzéséhez. Valami
olyasmit mondhattak, hogy: ,Ja,
hidba vagy te jobbra télem, ha ilyen
kisivben kanyarodsz, akkor bizony,
nehezen keriilhetjiik el egymdst...”
A gyerekeknek persze hidba prébdl-
tam némi enyhité korilményt is
mondani, amikor az éjszakai csatta-
ndsrol meséltem. Ok is csak azt
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hajtogattdk, hogy aki jobbrdl jott, az
nem lehet hibas. Es ezt fujta ott a
helyszinen egy férfi is, a koréje
guililt nézéseregnek. Készségesen
magyardzta nekiink, hogyan is tor-
tént az eset, gyakran iktatva a szo-
vegbe; ,Ja, jobbkéz-szabdly, az jobb-
kéz-szabdly”. Bizonydra értett hozzd,
hiszen azt sem rejtette véka ald,
hogy bdr most egy kicsit besdrdzoitt,
6 kiilonben, ha mnincsen civilben,
akkor tefu-piléta. O volt ott a hang-
add, 6t tekintettiik hites tantnak,
mi, akik a csattands utdn bujtunk
ki a sarki hdzakbél. A két karambo-
loz6 sem egymdssal, sem a nézels-
dbékkel nem vdltott sz6t., Vdrtdk a
hivatalos intézkedést...

Az els6 hivatalos intézkeds gy ne-
gyedordval a csattands utdn meg is
érkezett egy AE rendszdmtdblds,
tobb antenndval megtizdelt autéval.
Ugyanolyan tipussal, mint amilyen
a megrongdlt taxi volt. A furcsa ér-
kezés persze nem azt jelenti, hogy a
mennybbl szdllt le a helyszinre, mint
egy angyal vagy helikopter. En azt
furesédllottam, hogy a ,behajtani ti-
los” wutcdbdél robogott els, Az AE-
kocsi igen huszdrosan pattant fel a
jiérddra. Es akik ettdl a perctdl
kezdve nézték a helyszint, joggal
hihették, hogy hdrmas karambol
tértént, Két Warszawa és egy Vaux-
hall Viva ldtszott az divegcserepes
csatatéren. .,

Azt hihette a kbzeli Orszobdrél ér-
kezé termetes renddr is, aki bizony
elészir a jdrddra wugratott kocsit
kezdte szemlélgeini. A kékinges
gépkocsivezetd — aki bizonydra az
Autétaxi baleseti szakértéjeként
pattant oda a tilos utcdbdl érkezve
— persze gyorsan felvildgositotta
renddriinket, hogy azzal a kocsival
nincsen probléma, azzal & jdr. A
mdsik kettét kell megnéznie,

Renddriink alaposan meg is szem-
lélte a tordtt autdlat, Szépen felirta
azt is, milyen alkatrészek sériiltek
meg, mert a ,Viva” eddig melankd-
likusan viselkeds gazddja most mar
frissen, egymds utdin diktdlta a tordit
darabok neveit. Kozben visszasétdl-
tam a sbrds tefu-pilétdhoz, aki mdr
csakis egy gondosan fésiilt szbke
hilgynek mesélte, hogyan is tértén-
nek az ilyen balesetek. A szbke
hélgy, aki egyik kezében Fecske ci-
garettdt, a wmdsikban egy tacskd
kutya dzdt tartotta, nem tilzott
érde éssel hallgatta a hosszi
lére, a sor levére eresztett elSaddst.
A kutya sem figyelt oda. Es sokallta
a szbveget egy firdokdpenyes néze-
16dé is, aki jol ismerhette a mesélot,
és gyakran biztatta, hogy: ,Menjél
mdr haza.” A mesélé azonban ma-
radt, és nem is hidba. Ugyanis éppen
6ré mutatott a Viva gazddja, kézél-
ve renddriinkkel, hogy az a fiatal-
ember mindent ldtott,

A rend6r oda is lépett a mi sbrds

fiatalemberiinkhoz, és ezt a beszél-
getést igyekeztem én is kifiilelni.
Maresak azért is, mert néhany ko-
rdbbi jel arra vallott, hogy a pirosas
kocsi vezetfje és a fiatalember nem
most talalkozott elGszor. (Amikor
mdr kicserélodott a nézékdzénség,
vége volt az éjszakai miisornak, és a
kutyds holgy helyén is egyik sziné-
szink allt meg pompds vizsldjdval,
a piros Viva tulajdonosa ,Kosz, szia”
koszénéssel bucsizott a tandtél, A
tanitél, aki végiil készségesen meg-
nézte azt is, hogy a Vivae hiitGje va-
l6ban nem sériilt meg.)

Erthetd, hogy ,vallomdsa” csakis a
piros auté vezetGjénel drtatlansdgdt,
a jobbkéz-szabdly érvényességét erb-
sitette. Ugyanakkor a jegyzeteld
rendér elbtt azt g véleményét sem
rejtette véka ald, hogy szerinte —
sz6 szerint idézem: ,Mind a kettd
marha volt”. ..

No, ezek utdn hogyan meséljem el a
gyerekeknek, miért tirtént a bal-
eset, ha az egyetlen meghallgatott
tani, a hivatdsos, bdr most szolgd-
laton kiviili, gépkocsivezets sem meri
hatdrozottan kimondani, hogy ki is
volt itt a hibds?

Széba keriilt persze, hogy a taxis
nagyon gyorsan érkezett a kereszte-
z0déshez, és mdr nem tudott fékezni,
de beszélitek arrél is, hogy lassan
jott, fékezett, de olyan vdratlanul
kanyarodott elé a pirosas kocsi, hogy
mdr nem tehetett semmi okosat,

En viszont, mint laikus, ebbe a me-
sébe belesz6ném azt is, hogyha a
két kocsi vezetdje koziil bdarmelyik
is tompitott fénnyel kozeledik a
keresztez6déshez, mnem lett wvolna
ilyen vdratlan a taldlkozds. Elma-
radt volna a csattands. ..

Es visszatérek az ottani kovezetre
is, amelyrél, mint az irds elején je-
leztem, szeretnék még elmondani
valamit, Azt, hogy most éppen bont-
jdk, nem is lenne fontos szévdtenni,
hiszen ez nem tujsdg errefelé. Szo-
mori dolog wviszont, hogy mindig
visszarakjdk a kihdmozott kéveket.
Ezek ugyanis azok az d4tkos, sdrga
keramitlapok, amelyeket, gy tudom,
nemcsak én utdlok,

Szépen — ki tudja hdnyadszor —
megint visszarakjik ezeket, majd
tuldntik azzal a fekete masszdval, és
hogy sikos legyen, arrél gondosko-
dik vagy az esd, vagy a locsoléauté.
Akkor este is ugyancsak csillogott a
keramit, Bizony, vizes volt az az
utca, amelyiken a taxi haladt a
Kérut irdnydba, és Osszeszaladt a
valéban sziikre zsugoritott {vben
eléje kanyarodé — igaz, jobb kéz
feldl érkezd6 — pirosas szindl, a fény-
16, sdrga keramiton még ronmcsoltan
is elegansan dllé Vivdval,

A mese persze akkor jo, ha a végére
valami tanulsdg is marad, A gyere-
kek szimdra nehéz ugyan kihdmoz-
ni a tanulsigot, de az autdkat nem
guerekek vezetik, és Gk taldn észre-
veszik, hogy t6bb tanulsdgos epizdd-
ja is van egy ilyen esti mesének...

»Egy laikus”
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Két héttel ezelbtt jelent meg lapunkban Merkur-témdk cimen egy atfogd tdjékozta-
tds. Annak egyik fejezetét idézziik most: ,Tébben érdeklédnek arrdl, hogy milyen
konstrukcids vdltozdsok vdrhatdék a Trabant- és Wartburg-kocsikon. Err6l még semmi
konkrét informdciénk nincs, 1975-ben «alapvets vdltozdst» kivdn végrehajtani a gydr,
ennek mibenlétérdl azonban még nem adott ki tdjékoztatdst, tehdt csak taldlgatdsok és
t6bbé-kevésbé megalapozatlan hirek terjedtek el.” Nos, néhdny nappal e kbzlés utdn,
expressz kaptunk egy privit levelet az NDK-bdl. Felad6ja, P. L. ugyan csupan annyit
irt, hogy Berlinben sikeriilt lencsevégre kapnia ezt a kocsit, amely az 4j Wartburg-
probot.ipusok egyike ... Ezlton koszbinjlik olvasénk — illetve ilyen médon munka-
tarsunk — rﬁradozésat, no meg ezt a csemegének szamité témat, amely egyelére nem
Merkur-téma ... Mindenesetre drémmel mutatjuk be a ragyogé vonalvezetés(i mintat.




HARC R BIZTONSAGERT

Ezt a nyité képet, amelyen a
vilighirG Fiala professzor a
sbtét szini Ingben lithatd
Douglas Tomsonnak, az Ame-
rikai Kizlekedésbiztonsdgi Ta-
nics megbizottjinak mutat be
egy készilld autét, nemrég a
wKépes hiradé” keretében ki-
zdltllk, Megemlitettilk, hogy
ezt a prototipust egy szerzidés
érielmében a Volkswagen-gyir
épitl az USA f(lletékes Nemzet!
BlzottsAga szdmdra. Most mdr
egy érdekes vizlatot is ldtha-
tunk errfl a VW—ESV (ESV =
Experimental Safety Vehicle)
modellrfl. De litjuk it az
NSZK-ban megjelend , Auto
Zeltung” egylk példdnydnak
cimoldaldt is, méghozzd ma-
gyarra forditva olyan felirat-
tal, amely szerint ,,A bogir
életveszélyes!” Ezzel a témd-
val — vagyls az amerikai
Ralph Nader {lyen értelm
meghllapftisdval — és a VW
Jové évi programjdval mds al-
kalommal foglalkozunk
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jellemzi az Gjonnan sziiletett autdkat — és szerencsére az (ij autdk sziiletésén dol-
goz6 autégydri emberek elé is mind nagyobb betfikkel frjdk ezt a jelszét. Lapunk
olvaséi is gyakrabban taldlkoznak mostandban ilyen témadju frdsokkal, képekkel.
Es ez érthetS, hiszen az autdézds ma a vilag legtobb orszdgéban olyan szakaszba
jutott, hogy a balesetek elleni kiizdelem feltétleniil el6térben 4ll.

Néhany autégyar irdnyitéi sok évvel ezeldtt — bar akkor még nem a kényszeritd
koriilmények hatasara — el6relaté moédon gy alakitottdk ki modelljeiket, hogy
azok kevesebb balesetet okozzanak, illetve ezek a konstrukcids viltoztatisok azt is
eredményezték, hogy az elkeriilhetetlen baleseteknél az ilyen kocsikkal enyhébbek
legyenek a sérillések, kisebbek a kédrok. Akik viszont annak idején lemarad-
tak, most silirgbsen akarjak poétolni ezt a hidnyt, ezt a fogyatékossdgot, mert a
vildg autépiacain ma mér nemcsak a léerdszdmot, a végsebességet figyelik, ha-
nem igen szigori szemmel kezdik azt is nézni, hogy mindezek az impozéns té-
nyezbk beillenek-e a széban forgé modell teljes karakterébe, Abba a karakterbe,
amelyben dintd és minden eddiginél j6val nagyobb szerepe van és lesz az 4lta-
ldnos biztonsdgnak.

Kilonosen az amerikai autdéipar tesz most izgalmas lépéseket ezen a téren, no
meg azok az autégydrak, amelyeknek ugyancsak fontos érdekiik, hogy az amerikai
piacon is eladjdk modelljeiket.

Ismeretes, hogy egy 1066-ban hozott térvény szerint az USA korményanak erre
illetékes hatoségai kotelesek az autéipart biztonsdgi modellek tervezésére [el-
szélitani. Ezekbe a kocsikba minden olyan biztonsédgi berendezést be kell épiteni,
amelyeket a mai technika ismer, képes elfallitani, illetve amelyekrél a kisérletek
bebizonyitottdk, hogy az 4j berendezések j6l szolgdljak a célt.

Késziilnek is az ilyen modellek, hiszen bemutatdsuk kitGzétt idépontja ez év ok-
téber 31-e. Az egyik prototipus elddllitdsat autdkonstruktSrokre, autégyartékra
biztdk. A masikat egy, az autdiparon kiviil 4ll6, att6l fiiggetlen csoport vallalta
el, a nagy jelentdségli megbizds értelmében vildghirli tuddsokat és a legfejlettebb
ipardgak vezetd szakembereit is bevonva a munkékba.

A prototipusok kozeli bemutatéasa utdn keriilne sor a prébdkra, a tesztekre, majd
a hatdisidgok dintésére. A kivilasztott mintdbdél azutdn 12 példadnyt készitenek és
vetik Gjabb prébédk ald. Amennyiben a kocsikat megfelelének taldljak, akkor ki-
alakitanak az amerikai autéipar részére olyan szabvéanyokat, amelyeket a tdmeg-
gyartasban érvényesiteniiik kell. Ezek a szabvdnyok egyébként nemcsak arra tér-
nek ki, hogy az autéban iilék még egy 80 km/6ra sebességnél torténd litkdzés ese-
tén is életben tudjanak maradni, hanem motorikus kérdésekre is vonatkoznak.
Elsésorban a kipufogégidzok Osszetételét kivanjdk megvaltoztatni, és ez tnmagi-
ban is szdmos teriiletet érint. Ugyancsak 1j elbirdsok sziiletése varhaté arra vo-
natkozéan, hogy a kocsikbél jobban lehessen az utat latni, jobban lehessen a jel-
zésekre, a forgalomra figyelni.

Es ennél a kitételnél utalunk az AM ez évi 14-es szdmdban megjelent Bertone—
Lamborghini prototipusra, amelynek bemutatdsakor kiilén felhiviuk a figyelmet
egy jo dtletre. Anndl a kocsinél ez a j6 Otlet a visszapillantds periszk6pos meg-
olddsa volt a tet6bdl diszkréten kiemelkeds tiikorrel. Még azt is megjegyeztiik,
hogy a jovében bizonydra mésok is &tveszik ezt az ujitdst. Most pedig az eddig
titkosan kezelt biztonsdgi autdk terveinél — mind a VW—ESV prototipusnil,
mind az amerikai tervezésii AMF-1971 jelzésG modellnél — megfigyelhetd a pe-
riszképos megoldds.

A biztonsdgért folyé harc mozgalmas csatatereir§l idéztiink itt fel néhdny Gj epi-
zodot és néhany uj, biztonsagot igérd technikai megoldést.

Liener Gyirgy



A General Motors sem tétlen a balesetl
biztonsdg frontjdn, és a mdr lsmert be-
rendezések soriba most egy Gjabbat pré-
bal beiktatni. Egy olyan (tkdzGrendszert
— wvészhdritét —, amely a koccanisos,
sit részben a csattanidsos Gtkdzéseknél is,
kells védelmet nydjt. Klldnleges, rugal-
mas bevonatu anyag Ovemné a vaskos
fitkdz6k teljes felfiletét, illetve ezek az
itkz6k teleszkopszerden is mikddné-
nek, hogy elnyeljék az fitkdzési energiit.
A fényképen lithaté megoldds mdris biz-
tosftja, hogy 16 km 6 sebességig — ha
igy talilkozik a két vészharité — a Ko-
csik nem sérillnek meg. A rajzok pedig
az elsdé és hitsé teleszkopos fitkdzbk be-
épitését, valamint a kocsl utasait oldal-
irdnyd karambolndl is védo-, erbsitd beté-
tek elhelyezését mutatjdk. Figyelmet ér-
demel a hitsé iilés moghttl benzintank [
a poitkerék, no meg az erGsitett padld-

Keret és tetfszerkezet

Az AMF—197T1 jelzésil, amerikal terve-
zésdl biztomsdigli modell is hangsidlyozza
az el6reugrd teleszképos Gtkdz6t, a nydj)-
tott, az fitkdzésl energift felemésztd ko-
cslorrt — a visszapillanté-tilkdr pedig &
tet6bS1 emelkedik ki, hogy & perisz-
képos elv alapjdn vetitse a kocsi v
jéhez a képet



800 MOTOROS A FONYOD-BELATELEPI TALALKOZON

A fonyéd-bélatelepi kempingben augusztus 19-én Unnepi kilsOségek is
MuMhNWHMTWMAHaﬂ§

nyéri
nyolcszézan érkeztek az orszdg minden tdjérdl

Befutottak a killfsldi vendégek is: Csehszlovakidbdl, az NDK-bél, Anglid-
bél, Hollandidbdl és az NSZK-bél. Kiilfdldi motoros szaklapokban értesill-
tek az eseményrll, és elfogadtik az OMB meghivisit. Mint példdul Ray
Bond, aki hollandiai tirdja kizben olvasott a taldlkozérél, hazasietett Lon-
donba, s meg sem 4lit a Balatonig Vagy Werner Dietl, az NSZK-beli ta-
nits, akinek 750 kem-es Moto Guzzija a tdbor motorszenzicidja volt. A
pompés masina simén ,repiili” a 200 km-t érénként. ..

Mar az elsd napon megkezdiék munkdjukat a szervizek Kisebb hibajavité-
sokat végeztek, szaktandcsaddst tartottak a Panndnia-gviar és a Hungaro-
szerviz szakemberei. Miszaki és kereskedelmi szakemberekkel képviseltette
magit a Csepel Nagykereskedelmi Villalat, amely a Ramowvill Ktsz-szel
egyiitt alkatrész-drusitdssal is a klubtagok rendelkezésére dllt S mivel a ta-
lilkoz6 egyben az MZ- és Simson-motorok talilkozéja is volt, az MZ-gydr
igazgatéjanak vezetésével 4 mérnik érkezett ide az NDK-bél, akik — klub-
tag eldszerel6k kozremikodésével — megnyitottak a sdtrak kdézstt a  motor-

ugyancsak

A misodik nap délutdnjén a Balaton kellemes hulldmai sem csibitottik el
a nézbket az (gyességi versenytdl. A Vici Motoros Klub vezetSket és gépe-
ket egyardnt erdfeszitésre késztetd akaddlypdlyédt épitett fel, amelyen 85 mo-
toros robogott vagy éppen bukdicsolt végig tapstél vagy der(tdl kisérve,
kinek hogy siker{llt megbirkéznia a tereppel. Azutdn ismét a firdés lett a
legkedveltebb program egészen estig. amikor a Balaton-parton, tébortiz
lingjai koril éneklésre, tancra sereglettek a tdborlakdk. A rendezfk kedves
meglepetésként dijaztdk a tdbor Jleg”-jeit A legtivalobbrd]l érkezl Ray
Bondot, a szdzadiknak érkezS zagyvapdlfalvi Kbvéri Esrtert, az Stsmdzadik-
legfiatalabb résztvevljét, a sxillel
motorjin Rotterdambél érkez, alig t5bb mint 2 éves Joachim Molenart.

A kbvetkezS nap reggelén a tdjékoziddsi verseny résztvevsi 102 km-es Gt-
vonalon multbeli és jelenkori nevezetességeket kerestek fel majd a ldtot-
takhoz 102646 kérdésekre is vilaszoltak. Egy mésik karavin tagjait a Bala-

yula

adtdk az elismerS jutalmakat: okleveleket, serlegeket, tdskarddidkat és vi-
sirlasi utalvdnyokat, az OMB, a KBT, az OIT, a miszaki szolgilatot végzl
cégek, a BIB, az AFOR, az Interag, az AM szerkesztisége é a Tridl ajin-
dékait. Ezzel az {innepi aktussal ért véget a nydri seregszemle, amelynek
sikere a tiramotoros mozgalom eredményességét is fémjelezte.
EREDMENYEK, MOZGOSITASI VERSENY: 1 n-s.om:-s.

Binyksz MK — TAJEKOZODASI : 250 KOM: Istvan,
Pécs — Bencze Lisadd, Marcall :I:.um-ull—

ik a ékozddAsl versenyt,
tirabeszdmolékat § & motoros kdrtd t"%ﬂ“mw
Természetbarit SzakszOvetséy: cimik: 1. Postafitk 99,

Kis motorral

NAGY KALAND
- (3]

Elmilt a vihar —

egy izpalmas feladat A
Bemenni I[sztambulba — pontosab-
ban dtmenni rajta, és a vdros északi
felében megkeresni egy magyar hol-
gyet, aki mdr t6bb mint hdrom év-
tizede él Torkorszdgban, és két na-

—, &3

puival. Mdr a kapu elftt is érezhetd
izpalom vélt drrd nemcsak rajtunk,
hanem minden jérmivezetén. Ez a
fesziiltség a levegSben vibrdlt.

Kdr, hogy nincsen figyelmeztetd
tdbla a kapuk felett, a gyandtlan
idegenek részére, ezzel a Dantetdl
kdlcsomadtt és kissé dtirt felirattal:
GEPJARMUVEZETO, KI E KAPUN
ATHALADSZ, HAGYJ FEL MIN-
DEN ISMERT KRESZ-SZABALY-
LYAL, ES CSAK EPSEGEDRE VI-

GYAZZ!

Mert a kapun til mindenki dgy kdz-
lekedik, jémak ldtja. Az uted-
kat dnti el, amelye-

ken csak itt-ott taldlhaté stoplémpa
vagy index, és ahol van, az sem mi-



van, akkor a mérsékelten megtdmaott
taxri vezetSje mdris a jérda mellé
préseli kocsijit, hogy felvegye a
kedves utast. Nagyjibol ez a helyzet
az irdnyoutébuszokkal is. A 12—I14
iiléses Ford mikrobusz csak akkor
van megfelelden kihaszndlva, ha
legaldbb 24-en filnek benne.
Budapestiek! Reménykedjetek!! Le-
het még fokozni a csicsforgalmat!!!
Balesetet a wvdrosban mégsem ldt-
tunk; az orszdgiton viszont igen,
dsszesen nyolc alkalommal — kéz-
tilkk drokba fordult teherautét, auto-
buszt. Tobbségiikben eldzésbbl eredd
balesetek lehettek. Volt olyen is,
hogy a sofér csoddlatos médon ép-
pen akkor mdszott ki a héromméte-
res drok fenekén hanypatt fekvd ko-
csi fiillkéjébdl — sértetlenill —, ami-
kor mi oda értiink.

A teherautdkon és autébuszokon sok
a Kordnbdl vett idézet, és Allah ke-
gyelmébe vald ajénlds. De olyan sok
a gépkocsi, hogy mindegyikre még
Allah is képtelen , kiilsnd-
sen, ha a vezetbk csak annyiban
tartjdk meg hiven a Kordn szabd-
lyait, hogy mem isznak bort, — de
a sorrdl és a pélinkdrél nem ir a
szent komyv, igy attél nincsenek el-
tiltva az igazhitd gépkocsivezetdk.
Részben ez, mdsrészt a kocsik mil-
szaki dllapota idézi elé a legtobb
balesetet,

Oszintén szbélva, motoron élveztem
ezt az Os kdoszi forgalmat, ahol a
sotét éjszakdban (mikor hazafelé
tértiink) jénéhdny kocsinak nemcsak
a tdtsé, de az elsd vildgitdsa sem
égett, hdt hogyan és miért miksdott
volna példédul az indexe. Mindezek
ellenére a gépkocsivezetdk tiirelme-
sek, és nem haragszanak, ha valaki
megelézi Oket. Komnyid kis wmoto-
runkkal fiirgén furakodtunk eldre, és
igy méltdn fogtdk Ossze kezilk Ot
ujjdt és mutattdk sajdtos mozdulat-
tal, hogy: ez igen, igy kell moto-
rozrni és kizlekedni ,torokil”,
Renddrt egy alkalommal ldttunk in-
tézkedni. Lehet, hogy azért, mert az
illetd mikddtette az indexét — és
ezzel zavarta a forgalmat?!

A feleségem idegeit azonban na-
gyon meguiselte ez a fajta vérosi
forgalom, mire visszatértiink kem-
ping-témaszpontunkra. Pedig még
hat alkalommal motoroztunk végig
ebben a viddmparki dodzsemhez ha-
sonlithaté forgalomkdoszban.
Szemben Isztambullal, a Boszporusz
mdsik oldaldn fekvd Uszkildar vd-
ros mdr Kisdzsidben van. Gyorsjd-
rati komphajéval itt léptink Kis-
dzsia féldjére, hogy t6bb mint két-
ezer kilométert motorozzunk hegyei

A kifejezetten j6 wutak csak azzal
keseritettek el benniinket — és mo-
torunkat —, hogy a pdratian szép-
ségil és érdekességii hegyek oldalain
és hdgéin vezettek keresztill, ame-
lyek 600—800 méteres szintkiilonb-
ségeit naponta t&bbszdr is le kellet
gyfznie Danuvidnknak, amit be-
csillettel meg is tett.

Bursa, az oszmdn birodalom elsé

nem a 2493 méter magas Uludag —
a Kisdzsiai Olimposz — meredek-

jére.

A vdros érthetden gazdag mohame-
dén emlékein kivil az Uludag
. megmdszdsa” is csdbitott bennin-
ket. A motor nevében mem nyilat-
kozhatom, mert mem hiszem, hogy
az eddigi meredek hegyoldalak kii-
léndsen lelkesitették volna a 2000
méteren tili magassdg elérésére.
Bursa n sen hegyre tord,
meredek utcdjén kezddddtt a kiiz-
delem, és tartott harminc kilométe-
ren keresztiil kanyargé itton, fel-fel,
a héhatéron til, emeddig a széles,

esetén — becslésem szerint a 22—
24%,-ot is elérte. A 2000 méteres ma-
gassdgon til nemcsak hogy mem volt
szivem tovdbb gybtdorni az utdnfutd-
val is megterhelt motort, de a gyak-
ran igénybe vett egyes sebesség
haszndlati értékben 50%,-ra csbk-
kent (dllandban kidobta a sebessé-
pet), ezért jobbnak littam megelé-
gedni ezzel a teljesitménnyel. A két-
ezer méteres magasségbol csaknem
a csicsig tovdbd vezetd Ut mdr
gyengébd minlslgil lévén, még ne-
hezebdb feladatot jelentett volna a
motornak.

A mindennapos ordnyi esd is esedé-
kes volt, igy a siparadicsomméd ki-
épitett, modern szdllékkal és t5bd
kilométernyi  siliftekkel kiépitett
idiillék kézpontjdndl megdlltunk, él-
vezve a tdj fenséges szépségét.

A hegyrdl lefelé mér lényegesen
kinnyebben gurultunk.
Bursa—Izmir 404 kilométer, egy nap
a sok kdziil, keresztiil az anatéliai
fennsik nyugati szegélyén, és folyta-
todik a kiizdelem az 1500—2000 mé-
teres hegyek meredek hdgdéi vagy
nyergei ellen.

Az esé eldl siird lombi eperfa ald
dllunk. A zdpor egy eldttink elro-
bogé motoroson ,porzik”, akinek
van annyi ideje, hogy bardtségosan
intsen nekiink: kovessik. Semmi
kedviink mem volt hozzd, hogy tel-
jesen eldzzunk ... Az esd utdn ttnak
indulunk, és néhdny kilométernyire
egy autébusz-vdrdterem védelmében
ldtjuk viszont az eldbbi motorost.
Eszrevesz minket, motorra szdll, és
érdeklodéssel kisér tovdbb. Hogy
valami értelme legyen a nézelddé-
sének, megdllunk és ,beszélgetiink™.
Honnan — hovd? Magyarorszdgrol,
és most Izmir a cél.

— Hol kell eltérniink? — kérdezem,
mutogatve. Magyerdz, majd motor-
ro iilve, vezetdnkké szegbdik a to-
vdbbi 6—7 kilométernyi dtra a kd-
vetkezd vdroskdig, ahol integet,
hogy dlljunk meg, és beszédes kéz-
jelekkel kdvézdsra hivott benniin-
ket, amit-— lehet, hogy udvariatla-
nok voltunk — rdvidre szabott
idénk miatt nem fogadtunk el. Ne-
héz, de szép itszakaszt fejeztiink
be, amikor az izmiri BP Mocamp-
ben tdibort vertiink.

Folytatjuk




Segits magadon...

Persze, olyan gép nem létezik, amelyikkel nem lenne
baj. Motorkerékpar sincs ilyen. De a bajok szamét igen-
is lehet csbkkenteni. Mégpedig a motor rendszeres apo-
laséval, amikor is alkalmunk lehet a bajt még kezdeti
allapotaban nyakoncsipni. Tehit lenne a TMK.
Normalis haszndlat mellett a mai kétiitemd nem okoz
kiilondsebb gondot a gazdéjénak. Leginkdbb a porlaszté,
illetve a gyujtas kérnyékén akad néha tennivalé (ktilo-
nisen a benzin tisztitalansiga miatt), Nagyon rossz eset-
ben, sit a legrosszabb esetben a fitengely mondja fel a
szolgalatot, amelyet csakis szakmihelyben lehet rendbe
hozni.

Na de ne foglalkozzunk most ezzel a sotét lehetGség-
gel, kilonben is a cimben valami mast igértink. Olyan
hibék elhdritasira gondoltunk, amelyeket az dtlagos
motoros képes kijavitani, illetve megelézni.

Nézziik esak. A derék paripa egyenletes tempéban (iget,
de egyszerre vératlanul elnémul, lelassul, majd megall.
Csak semml kapkodas! Eldszér lessiink a benzintartaly-
ba, majd a csapra, tartalékon dll-e, Ha nem wKorog” a
motor hasa, a tank, akkor usztassuk meg a porlasztot,
és ha nem folyik til a benzin, akkor bizonyira eldu-
gult a viz-zsdkban a sziirf.

Konnyl dolga van annak a motorosnak, aki nemecsak
azt tudja, hogy melyik fivékinak hol a helye, hanem
azt is, hogy miként kell azt helyérdl kiparancsolni, azaz
kitisztitani a légszivattydval (magyarul a pumpdéval). De
amennyire a bajok forrdsa lehet az ilyen vagy olyan du-
gulas, éppen annyira lehet kellemetlen a porlaszté cso-
pogése, amikor is a motor til sok benzint kap, vagyis
wlerészegedik”, (Ehhez elegendd egy inci-finci piszokocs-
ka az (sz6td ala vagy f6lé, és maris itt a bosszuség.) Ha
ritkdn bér, de hallotiunk mar olyan hibarél is, amikor
@ motoros kdpenyének sarka zarta el a légszard eldtt az
éltetd levegl utjat

Ha tehit a porlasziéval é&s a benzinelldtassal nincsen
baj, de a motor mégis leillt, méghozzd hangtalanul, ak-
kg;mak.z welektromos miveknél” lesz a hiba Elsfként
nézzilk meg a grujtégyertyit, mégpedig dgy, hogy a
helye'p hagyjuk a gyujtékdbelt, mig a gyertyat a hen-
Berfejre fektetjiik. Most néhanyszor letapossuk az indi-
10kart, és figyeljiik a gyertyakormot: ugrik-e ott a szik-
ra — és ha igen, elég kévér-e? Amennyiben szutykos a
gyertya ,arca”, vagy kormos, tisztitalan, akkor elfszér
vessiik ald kiadés takaritdsnak, é&s csak azutdn keriilhet
sor az emlitett ellenbrzésre. (Oszintén szélva. az itt nyert
eredmény nem mondhaté tokéletesnek, mert a , szabad-
ban” szikrét adé gyertya a helyére csavarva —. a por-
celin hajszdlrepedése esetén — sztriajkol.)

Nem ritka tiinet a gyertyaksrmék kdzbtt képzddatt hid,
amely rovidre zir Ez a vékony kokszos lerakddds akdr
a kisujj kirmével is eltdvolithatd, de e célra megfelel
a zsebkés vagy a kis csavarhizd, Tulajdonképpen ez a

ményna

Talén a kdvetkezs
magtartd

ESHET AZ ESO, FUJHAT A SZEL

Ezt a fent! mondatot Paray Ferenc sashalm! olvasénk irta le
levelében, amelyhez az Itt kozolt két fényképet s mellékelte.

A fényképrdl itélve igen mutatés ez a hizilag készitett
mhnyaf.;tbvidé (Nem lehetett volna szélesebb a kor-

model]
is Paray Feremc ofvasénk készitménye

jelenség sz6ra sem lenne érdemes, ha csak nagyon rit-
kén jelentkezne. Csakhogy ... ha mar egyszer megérke-
zett, akkor gyakori vendége marad a szegény motoros-
nak. Igaz a hid eltiintetése gyerekjiték, &m a gyertya
ki- és beszerelése, a szerszim helyrecsomagolasa feles-
leges idGrablés, meg aztén a tisztilkoddsra sincs min-
dig lehetSség. Jobb teh&t megkeresni a baj okozdjat,
amely leginkdbb az elkormosodott hengerfejben taldl-
haté. A korszer(d kétiitemiinél nem nagy munka lekap-
ni a hengerfejet, és abbél, valamint a dugattyd korond-
jarél, egy élesre faragott fadarabbal eltdvolftani a meg-
keményedett lerakédast. Es, ha mér itt tartunk, dof-
kidjllk ki a kokszosodast a kipufogényilds ablakibdl is.
Amennyiben a gyertya arca szép 6zbarna, és ugy tdnik,
hogy a hiba nem az & késziilékében van, akkor tartsuk
& gyertyakébel végét fél centiméterre a hengerborda
szélétSl, é&s lépjiink az inditékarra. Ha nem pattan &t a
hengerre a szép kék szikra, akkor sajnos a lendkerék-
mégnes lesz a ludas. Ezt leghelyesebb szakemberre biz-
ni, mert a hiba kiv miiszerelket igényel, meg-
javitdsihoz pedig olyan szerszdmok szikségesek, ame-
lyek nincsenek a szerszimos dobozban.

A gyertyarél még annyit, hogy minden motoros tartson
(J6l védett csomagolasban) a szerszadmai kdzitt egy meg-
felel6 héértékd () gyertyat tartalékban. Az Is eldfordul-
hat, de inkabb csak a kezd6vel, hogy bar a gyertya hé-
értéke megfelel az elSfrdsnak, mégsem gyujt, és a kbr-
mei olajosak. Tessék csak megnézni: nyitva van-e a lég-
sz(r6? Bizony, a motoros elfelejtette azt az elinditds
utdn kinyitni. A motor lefulladt. Ha kifehéredik a gyer-
tya arca, akkor az azt jelenti, hogy ittiizesedett, azaz
egy fokozatial magasabb héértéket Mivan (220 helyett
240-est), ha pedig elkormozédik, akkor éppen forditott
az eset.

Figyelem! Ez utébbi jelenséget, a koromképzidést, okoz-
hatja a viltakozé tempéju utazés, féleg a varosi forga-
lom paranesolta cammogis is, Mindehhez jérulhat még
az ugynevezett négyiitemiizés, amikor a motor nem forog
wkereken”, a benzin-levegd keverék elzsirozédasa miait.
Az okot kereshetjilk a beszivott levegs »elvékonyodasa-
ban”, azaz a részlegesen eldugult légsziirbben, a kiverd-
dmﬂu&ﬁwm.mamlmwmttﬁ-
vékatiben.

Amennyiben olajos, ragadés korom fedi az egyébként
helyes hértékd gyertya arcit, akkor az is lehet, hogy
a kitnal tﬁlzimsikerﬁltnkwaﬁ.\wpedjgb&
szorult a fels§ dugattylgy(rd, mert nem volt meg a kel-
16 figgbleges mozgasi lehetSsége.

Az Ovatosan kiszabaditott gy(rit az asztalra fektetett
finom esiszoldpapiron kissé ~megkoptatjuk”, hogy az
némi mozgist élvezhessen a hornyéban. De ha nem ez az
eset, akkor egyéb oka is lehet az emlitett Eyertyatiinet-
nek, nevezetesen a besiilt tOmitdgydrd mellett beszivé-
roghat az olaj a sebességvaltohazbél, vagy az elss lanc-
t6l. Szerencsére az ilyesmi ritkébban fordul els.

A legjobban akkor segitiink Gnmagunkon, ha a motor
rendszeres karbantartdsival megelézziik a miszaki hi-
bét. Igy véli ezt a tapasztalt motorosokkal egylitt az

Ureg Motoros

mir . zirtabb™ lesz. A cso-




P20, de masként

Ha megéall a jarda mellett ez a kiilsejében kissé tjszeri Pannénia, mindig
akad néhany nézdje. Mondanunk sem kell, a motoros régi ismerise az AM-
nek: Varga Zsolt eljbvendd formatervezé mivész P20-arél van szo.

Tébb mint két évvel ezeldtt vette a Bizoményiban a gyéar dltal leadott proto-
tipust. Eppen csak hazaért vele, Vidsdrolt hozza két dugattyt, és azok besze-
relésénél vette észre, hogy az egyik hengerben csak egy feléml6esatorna nyi-
tott, a masikban ontési dugé zérja el az utat.

Az ,elbkészitett” dugattyikkal ez a kiils6leg elhanyagolt P20 kénnyen ment
szdznegyvenet (persze, a tartdlyra hajolva). Ja, igen: a slritési ardnya ak-
kor mintegy 13:1 lehetett, de normél benzinnél finomabbat soha nem ka-
pott a nagyon sokat nyuzott motor.

Mennyit ,ivott”? A wvédrosban Gzve 8,5 litert, az orszigiton 120 felett 8-at,
és B0-as, bejaratés tempdban 4,5 litert. (Ezek tavalyi adatok.)

Varga Zsolt biztosra akar menni, ezért az AM-ben nemrégen ismertetett
négyhengeres Pannénidnak kozépsé két hengerét fogta munkdba; ldtni
akarta, miként viselik el a meleget a ,stuccolt’” bordas, de mar nem uj
hengerek (amelyekben ,harangoznak” a dugbk). Az eddig lefutott 4000
kilométer utdn most mar biztosan tudja, hogy nem lesz veliik baj, ha majd
négyen allnak egysorban,

Ez a modositott P20 kétszemélyes terheléssel, idééraval ellendrizve 130—
140-es tempéra képes — tartésan.

Ami még mais, de nem latszik, az a teleszkdpvilliban levé Jawa-lengés-
csillapito, és hasonléan valtoztatott a hatsé rugoézason is. A gyujtas eredeti,
csupdn a kondenzator keriilt a levegfjarta benzintartaly ala.

Hat igy lett méasmilyen a f6iskolas Zsolt Huszasa.

Oyen ,stuccolt” bor-
daja hengert sem le-
het minden nap lat-
ni. Ilyen hitéssel
méar tibb mint 4000
kilométert tud maga
mégbtt ez a masmi-

lyen P20

1gen, valéban j6l1 l&tja az Olvaséd: a fék-

telenitett kerékagy két oldaldn egy-¢

thrcsafék nyelli el lassitdsndl az energiat.

?ue at?ll.yen pompdsan ... TObb mint ki-
n

Nem nagy dolog, mégis figyelmet érde-

mel. A zdréfény haza valamiféle mf-

anyag-doboz volt egykor, a virbs lAmpa-

test pedig barmelyik midanyagboltban

kaphat6é, de ott kompétostinyérként [n;::
sit,

A két 1énysabrovilkdrbsl a felsé halogén-
izz6s. A fényszérék oldalfalit kivillrdl
fekete mfibér boritja. Fellll, a limpdikkal
kidzds zdrdlap alatt lapul a km-6ra és a
fordulatszimmérs, Kétoldalt, kiviil, a ke-
rékpiarokndl haszmilatos zlrﬁféayl‘mptk-
bl készitette el a tdltést ellendrzd, illetve
a tiviényt visszajelzd lampidkat. Az egész
egylittvéve merészen GOjszerd. Ha valame-
lyik japdni motoron l&tndnk, elismeréssel
csettintenénk . . . I:r“:.: elismerés igy Is

A két porlaszténak kizds az emeld-
karja, amelyet természetesen ug
bowden vezérel. A tiloldali a f
az innensd az utdndlithatd.
szer(l, nemde?

(Rozsa Gybrgy fevételel)




-

INSTITUTE OF
ADVANCED MOTORISTS

(@]ig is to ([trfifu that

ot b boum ot 2 Moanbet.of e

L

—
Wk

= dnsdi

e T ——
e e = e i
e -

»A kizlekedési balesetek nem
véletlenek, Eldidézik dket, Az
ok legtébbszbr: emberi hi-
ba...”
Még mindig Edinburghban vagyunk.
A Morrison Street-i autdsiskoldtél
alig néhdny szdz méternyire, némi
parkolési bonyodalmak utédn taldl-
tam rd Skécia kizlekedésiigyi f6biz-
tossédgdnak impozéns épiiletére. Es
most itt {lék Mr. S, Plowright, a
legf6bb gépjArmivezetsi vizsgabiz-
tos szobdjdban. O vilaszolt nekem
a bevezetGben idézett megdllapitds-
sal, amikor az Institute of Advan-
ced Motorists elnevezés(i szervezei-
rol érdeklédtem,
Hogy mit jelent ez a cim? Nos, a
pontos szotari forditds helyett egy
nélunk divatos — ha nem is szép —
szohasznélattal és szijatékkal élve,
igy is nevezhetnénk: Mindségi Au-
tovezetbket Mindsitd Intézet.
— Ugye k&zhelynek hat, amit mond-
tam? — utalt Mr, Plowright a ko-
rabbi sajat megéllapitdsdra, majd
hozzétette:
— Higgye el, alapvetd igazsdig rejlik
ebben. Ebb6l indult ki az TAM inté-

Almdssy Tibor:

Autos szemmel - Skociaban

Diploma az iigyes és megbizhaté autévezetéknek

26 bizottsdga is, amikor a szervezetet
a kozlekedésbiztonsdg erdsitése ér-
dekében létrehozta.

Mottéjuk: figyesség és megbizhato-
sdg! Es ezzel azt tiizték maguk elé,
hogy a mdr jogositvdnnyal
rendelkezbket megtanitsdk a
vezetésbiztonsdgot szolgdlé vala-
mennyi tSbbletismeretre: az dllandé
koncentrdldsi és felismerési készség-
re a még nem ldthatd, de vdrhatd
veszélyhelyzetek elkerillése érdeké-
ben; a kizvetett megfigyeléssel szer-
zett informdciok gyakorlati érvenye-
sitésére; a kifogyhatatlan, de nem
oncéld udvarias gesztusokra a tébbi
tithaszndléval szemben stb, Tehdt az
intelligens vezet6i mentalitdsra és
olyan magas foku technikai készség-
re készitik fel és mindsitik a gépjdr-
mivezetiket, ami képessé teszi okel
arra, hogy nem csupdn a sik, egye-

nes, szdraz, gyér forgalmi diton,
j6 ldtdsi és idbjdrdsi viszonyok ki-
zott, hanem minden helyzetben ké-
pesek legyenek az autd ilgyes és
megbizhaté iranyitéi lennd.

Az [ntézetet 1956-ban alapitottdk.
Akkor, amikor nyilvdnvalévd vdlt,
hogy a hagyomdnyos gépjdrmiveze-
toi képzés és vizsgdztatds Onmagd-
ban mdr nem elég. Nem késziti fel
eléggé a gépjirmiivek vezetdit a
motorizdcié sajitos veszélyhatdsai-
nak a kivédésére. Ebben az idbszak-
ban ugyanis Anglia dtjain a helyzet
kozlekedésbiztonsdgi szempontbol
szinte kritikussd vdlt. Jollehet még
igy is sokkal jobb volt, mint a md-
sodik vildghdborit megelbzé idé-
szakban. Csupdn egy példa: 1930-
ban, amikor még csupdn két és fél
millié gépjarmd futott Anglia utjain,
1685 gyermek vesztette életét kozle-
kedési balesetnél, Az 1930-as év kd-
zepétl kdtelezben elbirt gépjdrmii-
vezetGi vizsgdk bevezetésével, széles
kori kozlekedésbiztonsdgi neveld
akcidkkal @ dramai helyzet szimot-
tevéen javult. Ennek a tervszeriien
kidolgozott balesetmegelbzési és fel-
vildgosité munkdnak az eredménye-
ként konyvelhets el, hogy 1965-ben

Es lgazdn kér volt olyan hosszi té-
von réragadnl a séderszdllité teher-
autéra: a lepattogdé kavicsok kidny-

nyen betbrhették volna a szélvéds-
Ingel. Mindent Osszevetve: az autd-
vezetés mesurfo‘uut még gyako-
rolnia kell...” Ez a vizsga tehdt ez-
Gttal még nem sikerfilt

a kozlekedési baleset kdvetkeztében
elhinyt gyermekek szdma 894-re
csokkent, Pedig a forgalom stiriisé-
ge Anglia utjain az el6z6 példdihoz
mérten 600 szdzalékkal nétt. Vesz-
teségeink természetesen nemcsak a
fiatal korosztdly korében voltak és
vannak, de a legfdjdalmasabb és
legjellemz6bb mindig a gyermek-
balesetek szdma.

Mi azt szeretnénk, ha ez az Intézet
mind tobb férfit és nét képezne to-
vdbb az autbévezetés mesterfogdsai-
ra. Azért, hogy biztonsdgosabbd és
kulturdltabbd vdljék 1tjainkon a
gépjdrmi-kiozlekedés, Es azért, hogy
a jov6ben mind kevesebb legyen ul-
jainkon az emberhaldl, kivdltképpen
a gyermeké.

Es most egy nyilvén rosszul idézitett
kérdést tettem fel Mr. Plowright-
nak, mert sietve és nagyon hatéaro-
zottan vilaszolt:

— Ez az Intézet mem dizleti vdllal-
kozds! A tanfolyamok és a vizspdk
dijdbol csupdn a létfenntartdsukat
biztositjdk. Jéllehet teljesen fiigget-
lendil, azonban a Kozlekedésiigy
Minisztérium jovdhagydsdval, buz-
ditdsdval dolgoznak,

— Hogyan szerezheti meg valaki az
IAM autés diplomajat?

— A jelslt szakismeretét, vezetdi
jartassagdt elsé osztdlyu kozlekedés-
renddri jogositvdannyal rendelkezé
vizsgabiztos birdlja el. Jim Clark-
nak is volt ilyen. A mintegy kétérds
guakorlati vezetési vizsga nagyon
szigord, de nem irredlis kovetelmé-
nyeket tamaszt. Nem versenyzdi bra-
vurokat kérnek szdmon, hanem csak
olyan szakmai ismereteket és veze-
t6i iigyességet, ami a mindennapi
forgalomban ma wmdr mindenkinek
nélkiilézhetetlen. Akinek ez nincs,
és sajnos, még sok ilyen vezeté van,
nem is tudja, hogy az 6 hibdjdt, gya-
kori veszélyeztetéseit a mdsik, a vét-
len, de iigyesebb partner gyors ma-
ndverezése vagy wudvarias gesztusa
védi ki,

— Es ha nem sikerill a vizsga? Es
ha kideriil, hogy a mar régi jogosit-
vénnyal erre a diplomés mestervizs-
gdra jelentkezd jelélt tulajdon-
képpen ligyetlen, balesetveszélyes és
rossz vezels?

— Ertem a kérdést — véalaszolta
mosolyogva Mr. Plowright. — Az
autds diplomdért folyamodd jelbit-
nek valéban szigori, de mint emli-
tettem, azért a mindennapi forga-

ban ma wmdr jogosan igényelt
vezetdi jdartassdggal, ligyességgel kell
rendelkeznie, Az természetesen elo-
fordul, nem is kevésszer, hogy az
elsg probdlkozdsra nem sikeriil va-



lakinek ez a vizsgdja. Ez a kudarc
azonban semmilyen formdban nem
érinti a kordbbi, alapvizsgdval meg-
szerzett vezetdi jogositvdnyt. Az te-
hdt ettSl a mindsitéstél fiiggetleniil
tovdbbra is érvényben marad. Mégis,
az ilyen ,fels6fokd” probdlkozds
sikertelensége is hasznos tapasztalat-
szerzés lehet a jelentkezdnek.

Miért? Nos, az IAM vizsgabiztos a
kétérds vezetés sordn a jeldlt min-
den mozzanatdt, mandverezését méri
és regiszirdlja, A vezetés végén te-
hdt a hosszu listdrol visszaolvasva
fény deriil, méghozzd pontokkal ér-
tékelve, a vezetd erényeire és hibdi-
ra. Az ilyen hibdk leleplezése pedig
médot ad a kbvetkezetes és céltuda-
tos gyakorldsra, és a legtobbszor
garancia a megismételt tesztvizsga
sikeres abszolvdldsdra. Az ilyen
visszaolvasds sordn mem csupdn a
vezetéstechnikai, hanem a morilis,
alkati hibdkra is fény derill. Az [AM
vizsgabiztosok tapasztalatai szerint
a céltudatos tovdbbképzéssel a dur-
va és agressziv vezetdi mentalitds is
megszelidithets, Mindenesetre az
IAM-ndl sikerrel vizsgdzdk, tehdt az
autésdiplomdval rendelkezék kirébe
csak korrekt vezeték tartoznak., Mert
a jo példa isglehet ragados. .,

Az Intézet 16 éves fenndlldsa alatt
tibb mint 145 ezer jelentkezs vezetdi
jartassdgdt értékelték, EbbGL 85 ez-
ren sikeres mesterfoklu vezetdi vizs-
gdt tettek. Ok nem csupdn a kbz-
megbecsiilést kolesonzd jellegzetes
plakettet tlizhették az autdjukra,
hanem megkaptik a vezetGi iigyes-
ségilket és megbizhatésdgukat bizo-
nyité autésdiplomdt is. Ennek bir-
tokosai kénnyebben kapnak adott
esetben autbvezetSi dllist, és nem
utolsdsorban igen szdmottevd fizetési
kedvezményeket élveznek a gépjdr-
mi-biztositdsi dijakndl is, Az angol
kozlekedési rendbrség kotelékében
ez idé szerint mmteag 2500-an ren-
delkeznek ezzel a diplomdval, és
ezek a rendirék igen hatékonyan
vdllalnak részt a jeldltek ilyen vizs-
gdkra valé el6készitésében,

A vizsga korrekt és Oszinte. Nincs
wbeugraté” feladata, Kizdrélag arra
irdnyul, hogy a jeldlt forgalombiz-
tonsdgi ismereteit vezetdi 1igyessé-
gét, mentalitdsit értékelje és mind-
sitse. A jeloltet vezetés kozben
guakran felkéri a vizsgabiztos, hogy
szdmoljon be a maga eldtt ldtott for-
galmi szitudcidkrol, és arrél, hogy a
feladatokat milyen mandverezéssel
kivdnja megoldand,

A helyes gyorsitds, fékezés, elbre- és
visszakapcsolds, sdvvdltds figyelem-
mel kisérése mellett igen nagy sily-
lyal esik latba a miszaki hibaelhd-
ritdsi készség, tovdbbd hogy a jelsit
milyen silyt helyez az udvariassdg-
ra. Es arra is, hogy a mdsoktél ka-
pott ilyen gesztusokat méltinyolja,
nyugtdzza-e,

Anglia-szerte 72 dutvonalon végzik
rendszeresen az IAM-teszteket. A
jelbltnek a vizsgdért 3 fontot kell
fizetnie az intézeti kiaddsokra. Sike-
res vizsgdndl az autésdiploma és a
tagsdgi igazolvdny kidllitdsa ijabb 1
fontba keriil. Emlitésre sem érdemes

Az angol kbdzleke-
dési renddrség
tirzsgdrddja is rem-
delkezlk az autds
diploméval. A for-
galomellendrzé-
sek sorin Ok kap-
jik mindig & leg-
nehezebb, leglssze-
tettebb feladatokat,
és f8ként Ok azok,
akik szabad ide-
jikben a Kklubok-
ban és hétvégl ver-
senycken felkészitik
az 'IAM-\thlliru_,‘ az

;;(iu" ira a géplir-
mfvezetSket

Ssszegek ezek az autbésdiplomdval
jaré erkdlesi megbecsiilésért ¢és
szamtalan kedvezményért.

Az dltalénosan kotelezd, minddssze
30 perces alapvizsgikkal szemben
tehdt az autésdiplomdért lényege-
sen tobbet kell nyiijtani. Az alap-
vizsgdn, bdrmilyen korszeriden is
folyik az el6képzés, rendszerint csu-
pén arra jut id6, hogy a ,nyers
vezetdjeloltek” bebizonyithassdk: is-
merik a kizlekedési kédex elbirdsait,
az ut- és fényjelzéseket, a Kocsi
vezérls- és kapesoloberendezéseinek
alapvets kezelését. Annyira, hogy
azért Ondlléan wmdr bemerészked-
hessenek a forgalomba. De ezen a
fokon nemigen lehet még szdmolni
azzal, hogy a vezetd a gyakorlatban
is megismerhesse egy-egy autémdr-
ka alul- vagy tulkorményozottsdgi
tulajdonsdgdt, kivédhesse és mdd-
szeresen gyakorolhassg o vdratlanul
jelentkezd szélerd, kifarolds veszély-
hatdsait stb. Az IAM tesztje, illetve
az ezt megeldzd felkészités tulajdon-
képpen az ilyen és ehhez hasonld

vezetésmodszertani  pluszismeretek
elsajdtitdsira, illetve felmérésére
irdanyul,

A vizsga tUtvonaldt és a feladatcso-
portjait is gy vdlasztottdk meg,

A diplomés autésok jellegzetes emb-
1é a Nagy-Britannldban. Garan-
cia arra, ho aki ezt kocsijira
tdzte, iligyes megbizhaté vezeth

Ez a Jaguar-E 230 kilométeres sebes-
séggel szdguld a Arak EKu-
Lindley- prébapa-
lydjin. ttartdsit, Kanyar-
stabilitdsit, gyorsulokészségét €5 szdh-
mos egyéb fontos it vizs-
gdlé ,berepilld pilétiknak” autds-
diplomAval kell rendelkezniBk.

Ugyanakkor, & mindsitett kdzlekedési
rendSrkhbz hasonléan, az IAM-
tesztre  eldkészitd  vezetéstechnikal
bemutatékat, tanfolyamokat is tu;

tana

hogy a kétords vezetés a jeldlt szd-
mdra inkdbb kénnyed kirdnduldsnak
és ne megprébdltatdsnak tidnjin.
A kozel két évtizede alapitott Inté-
zet 6t £6 kovetelménye a biztonsagos
vezetésre vonatkoztatva ma is — és
ndlunk is — érvényes. Ezek:

— baleseti veszélyhelyzetben azonnal
felismerni és kihasznilni a ,vészki-
jaratot”;

— kanyarodds, irdnyeltérés elOtt
rendszeresen figyelemmel kfsérni a
visszapillanté-tiikriket, szamitdsba
véve a tiikrokbsl nem lathato, ugy-
nevezett holtteriiletb6l vératlanul
el6bukkané jarmfiiveket;

— kells idében és kelld tdvolsdgbél
j61 lathato jelzéseket adni;

— megfeleld sebességfokozatbél ma-
néverezni;

— id6ben gyorsitani és lassftani,
figyelembe véve az Gtburkolat alla-
potat és feliiletkiképzését is,

Az Intézet taldlé hasonlatdval az
utcidt wvaléban egy olyan nyitott
kiényvnek lehet tekinteni, amelynek
betdit, jelzéseit 4ltaldban dadogva,
akadozva, kell6 intelligencidval vi-
szont folyékonyan is lehet olvasni.
Az IAM a kézit diplomés ,irastu-
déit” akarja mind nagyobb szdmban
szarnyra bocsétani,




Ragyogo macskaszemek

Eppen a napokban kiildte el szerkesztfségiinknek bemutatdsra a londoni
C. R. Braybroke & Co cég az &ltaluk gyértott fényvisszavers macskaszemek
legijabb tipusit. Az éjszaka és kiodben rendkiviil j6 tdjékozdédast kolesénzd
jelzésvéaltozat szamottevden ndveli a vezetés biztonsdgat. Kiilén élmény éj-
szaka olyan dton vezetni, ahol a sajat jarmdviink fényszéréjanak hatésara
az uton vagy az Ut mentén a fehér, z6ld, borostyan, sdrga vagy akar vords
szind macskaszemek sorban ,kigyuladnak” és piciny reflektorfiizérként
visszavilagitva jelzik az elvdlaszté sdvot, az Gt vonalvezetését, hajlatat, A
Road Research Laboratory (az angliai kozlekedésbiztonsagi intézet) szakem-
berei megallapitottdk, hogy az 10j jelzésvdltozat minden szempontbél toké-
1§tes, és ezért elrendelték annak széles kori alkalmazdsit. A macskaszemek  guurkolat 161 elzért terillet szembeti-
utburkolatba helyezett gumidgya is teljesen veszélytelen: arra a jarmivek névé tételére (forgalmi csomopontok,
esetenként réhaladva semmilyen kériilmények kézbtt sem csuszhatnak meg.  pecsatiakozdsok i:‘iﬂ' Is kitinGen fel-
Ugyanakkor a macskaszempért magaba foglalé gumihézat ugy agyaztik be i 2

az bntott vas foglalatba, hogy sem a lencsepér, sem a gumihdz még a leg-
drasztikusabb igénybevétel mellett sem sériilhet meg. A kisérleti palyan pél-
déul huzamos idén at gyotorték az utburkolatba épitett macskaszemeket:
tankokkal és bulldézerekkel is. Az Gt tengelyvonaldban a teljes visszatiikro-
zodest biztosito lencsék minden egyes darabja, valamint az Gtbél kissé ki-
emelkedé gumihdz teljesen ilités- és dorzsdlésdllénak bizonyult. A jelzések
héban és sdrban is jol ldthaték, ugyanis az auték kerekeinek nyomasatol
esetenként le- és felmozduléd lencsék éppen a rugalmas gumifaltél , 6ntisztul-
nak”. Az dltalanos hasznalatukkal jard Gtépitési kéltségtdbblet nem jelentds,
de ha figyelembe vessziik, hogy ilyen médon a gépjarmivezetfk tajékoz6-
dédsa éjszaka és kddben sokkal kedvezbbb, ezzel fokozhatjuk a vezetés biz-
tonsagat.

Az ilyen kanyargds, bukkandkkal is tiiz-
delt keskeny duton a fényvisszaverd
macskaszemek alkalmazdsa éjszaka és
kddben felbecsillhetetlen

A siitétbe wveszd 1t vonalvezetése a macskaszemekkel ldthatévd vilik...

Killdndsen rosszul lathaté az Gt vonalvezetése éjszaka, ha a felilet nedves, és rdadd-

sul a szembejivik is elkdprdztatnak., Ennek a zavard hatdsdt is ellensdlyozzdk a Igy helyezik be az Ontdtt vas Agya-
macskaszemek zatba az {tés- és dirzsdlésillo
macsk ket tartal 6 gumi-

pArndkat

Az utburkolatba dgyazott fényvisszaverd
macskaszemek kdzelrd)

A tompitott fényszérénk vild-
gitdsit kis reflektorokként
visszaverd macskaszemek kdd-
ben biztos vezetfink Ilehetnek
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Itt igy kozlekedfiink &=

A KEREPESI—-FOGARASI—MEXI-
KOI—PONGRAC—ALBERTIRSAI
UT hatag( keresztezGdésében, a 3.
szamu féutvonal févarosba csatla-
kozé szakaszan, az utobbi id6ben
mar mind nehezebb és balesetveszé-
lyesebb volt mandverezni, Az egyéb-
ként is leszilkiilt Kerepesi ut for-
galmat rendkiviil fékezte az az igen
oOsszetett jarmmozgas, amelyet a
csomopontba vezet6 hat ag jelen-
tett,

A csomépontot most atépitették,
azonban az dgak tovabbra is meg-
maradtak — mégpedig az Osszes
eddigi kanyaroddsi lehetOségekkel.
De most mar 15 tereldsziget, mint-
egy 60 jelzélampa és igen sok jelzd-
tabla segiti a tajékozddast,

A PO FORGALMAT viltozatlanul a
Kerepesi Gt vezeti mindkét menet-
iranyban. Az dthaladédsi elsGbb-
ség is ezé a forgalomeé. Iranyonként
két-két forgalmi sav vezet 4t a cso-
moponton, tehdt az egyenesen ha-
ladék az eredeti két sdvjukon ma-
radhatnak, csupan a lampak jelzési
képeit kell figyelemmel kisérniok. A
Kerepesi uti irdnyokban iigyelni
kell arra is, hogy nem e¢supidn a
csomopontba behaladaskor, hanem
onnan tavozaskor is taldlkozunk
jelz6lampaval: a Keleti palyaudvar
fel6l érkezve a Pongrac Gt és az
Albertirsai Gt el6tt, mig az ellenke-
z6 irdnybél ugyancsak az Albertirsai
ut elStt, valamint a Mexikoi Gt utén,
A Kerepesi ut mindkét irdanyéabol
szabad balra és jobbra kanyarodni,
a kanyarodé nyomokon. Kévessiik
ezeket a nyomokat a rajzon,

A KELETI PALYAUDVAR FELOL
a jarmiosztdalyozd jobb oldali sav-
jabol jobbra a Pongrac utra, a leg-
belsébbl balra a Mexikéi és a Foga-
rasi utra mehetiink. Bz a kanyaro-
das egyébként a csomdpont egyik
buktatéja, s ezért érdemes az &b-
riat tilizetesen szemiigyre venni. A
jelzblampat elhagyva mindjart két
forgalmi sav nyilik a besoroldsra.
Akik a Mexikdéi 1utra igyekeznek,
feltétleniil a bal oldaliba sorolja-
nak. A jobb oldalibél ugyanis mar
csak a Fogarasi ut irdnyaba mehet-
nek. (A bal oldali nyombél tehat a
Mexikdi és a Fogarasi utra egy-
arant eltérhetiink,)

Az eredeti két forgalmi sidvon egye-
nesen tovabbhaladva jutunk az Al-
bertirsai 1thoz, ahol a kiils6, jobbra
vezetd forgalmi sdvbél térhetiink ra
az Albertirsai utra.

MATYASFOLD FELOL érkezve, az
Albertirsai utra haladdéknak idejé-
ben kell a belsé sdvba sorolniok és
a jelzblampéahoz érve éles ivben
visszakanyarodniok., A jobb oldali
savboél kisivben kanyarodhatunk a
Fogarasi utra. Az eredeti két for-
galmi sdvon tovdbbhaladva, ujabb
jobbra, majd késébb balra kanya-
rodasra nyilik lehetfség. Elfszér a
Fogarasi ut torkolatdt elhagyva,

Cmimponi

jobbra kanyarodhatunk a Mexikéi
utra. Vigydzzunk, hogy a Mexikéi
ut torkolatdban harom forgalmi sav
lathat6. A jobbra kanyaroddk csak
a jobb szélsdben haladhatnak to-
vabb; ellenkezé esetben kinnyen
szembe taldlhatjak magukat az el-
lentétes irdnyu forgalommal. A zé-
révonalat tehat csak jobbrél hagy-
hatjuk el. Innen mar ne probdl-
junk kisérletezni, hogy visszajus-
sunk a Fogarasi utra, mert azok a
sdvok a Kerepesi ut felé vezetnek.
A Mexikéi Gt torkolatan tuljutva, a
Pongrac utra balra kanyaroddknak
a legbelsé sédvot kell elfoglalniok,
és a lampa jelzési képére kanyarod-
hatnak éles szogben.

A FOGARASI UT osztottpalyds:
mindkét irdnyban két-két forgalmi
savon kozlekedhetiink. Errdl az ut-
r6l a Mexikéi és a Kerepesi tutra
egyarint haladhatunk. A torkolat-
ban az uttest szétvalik és egy sav
vezet jobbra a Mexikéi utra, kettd
pedig a Kerepesi utra. Itt tehat par-
huzamos kanyarodisra nyflik lehe-
téség. Ugyeljiink nagyon az oldalté-
volsag betartasara, De {igyeljink
arra is, hogy akik a Kerepesi utra
érkezve a Pongrac ut felé akarnak
kanyarodni, mindjart a belsé savba
soroljanak, mert az utolsé pillanat-
ra hagyott ilyen mandverezéssel a
mogottiik és a mellettiik haladdkat
egyarant zavarnak. Itt hivjuk fel a
figyvelmet ismét arra, hogy a Me-
xikéi dtra jobbra kanyarodék for-
galméat jelzélampa kiilon nem sza-
bélyozza — arra tehat a szabédlyok
betartasdval barmikor elfordulha-
tunk.

A MEXIKOI UT TORKOLATABAN
— mint mér emlitettiik — hdrom
forgalmi sdvot lathatunk, Ebbdl egy
a behaladasra, ketté pedig a kihala-
dasra szolgal. A kiilsd savbdl jobbra
kisivben mehetiink a Keleti palya-
udvar irdnyiba, de a Kerepesi ttra
kiérve atsorolhatunk a belsd sdvba,
és innen kanyarodhatunk a Pong-
rac utra a lampa jelzésére. A bels6
savb6él nagyivben, enyhe szogben
kanyarodhatunk ki a Kerepesi utra,
Matyasfold felé. Vigyazzunk, mert a
Kerepesi (it masik tttestjéhez érve
ujabb jelzélampa fogad benniinket,

és csak zold jelzésre folytathatjuk
utunkat balra a Kerepesi uton, vagy
pedig kissé jobbra kanyarodva az
Albertirsai tton.

A PONGRAC UT TORKOLATA
hasonlé az el6bbihez. A bal oldali
gdvbél kanyarodhatunk nagyivben
a Kerepesi utra. A kiilsé sdvbol
jobbra kanyarodds utdn kozvetle-
niil — tdébbszérds savvaltoztatdssal
— Atjuthatunk a belsd forgalmi sdv
valamelyikébe, és innen mehetlink
akdr a Mexikdél, akdr a Fogarasi
utra. Ugyeljiink a besorolasra!
Kiegészitésiil még annyit, hogy akik
a Mexikéi utra kanyarodnak (csak
a belsé sdvbél!), a jobbra elbttiik
levd kis szigeten lathatjdk a nekik
jelz6 lampét. A Fogarasi utra tar-
tok barmelyik sdvban elhelyezked-
hetnek: jelzblampajukat a jobb ol-
dali szigeten és a belsd sav folott
taldljdk., A Pongrde uGtrél jobbra
kanyarodék — ha utdna nem tér-
nek balra — a Kerepesi uton to-
vébbhaladva ratérhetnek az Albert-
irsai ttra,

AZ ALBERTIRSAI UT most a 6
bejaré utja a Vaddszati Vilagkialli-
tasnak, egyébként pedig a mezdgaz-
dasagi kiallitasoknak. A Kerepesi
utra innen harom savon lehet réa-
térni: a két bels6bél parhuzamosan
balra kanyarodva a lampa jelzésé-
re, és jobbra kisivben a jelz8lampéa-
tol fliggetleniil. A balra kanyarodas
kozben a kiilsé (jobb oldali) savbél
— ellenivben — kanyarodhatunk a
Fogarasi utra, Ett6]l fliggetleniil, a
Kerepesi uton tovdbbhaladva a
mar ismert irdanyokba (jobbra a
Mexikoi Gtra, balra a Pongrac utra
és egyenesen a Keleti palyaudvar
felé) mehetiink.

A csomopont  szomszédsagaban,
vagyis a Hungaria korut és a Kere-
pesi ut keresztezédésében is valto-
zott némiképp az atépités utdn a
forgalmi rend. Errdl részletesen a
jové szamunkban i{runk. Most ecsu-
pén annyit jegyezzink meg: balra
kanyarodasokra a keresztezGdésben
nines lehetéség. Igy akik a Hungé-
ria kérat déli irdnyédba igyekeznek,
méar az el6z6 csomépont elhagydsa
utan azonnal térjenek ra a Pong-
rac ut—Hds utea vonalra.
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A [ vilasot.

SZABO JANOS — BUDAPEST. A budai
visdresarnok kiirlli forgalml rend csak
dtmenetileg ilyen bonyolult, az épitke-
zések ideje alatt. A FS utcdban kifogdsolt
helnn a hatésdgok észrevételel szerint

vérakoznak, hanem csak a be- és
k!.uﬂ.l.ltl idejére dllnak meg a kocsik.
Ellenfrzik azonban a dolgot.

DADAY ISTVAN - BUDAPEST. A ré-
kouzentmlhlm uttal, illetve ttjelzések-

latos megjegyzéseit tovdbbi-
tottuk és azt az értesitést kaptuk, hogy
a kifogésolt helyzeten azéta kedvezben
véltoztattak.

GAJDAN JANOS — OROSHAZA. Mijus
21-i szdmunk egylk (zenetében azt {r-
tuk, hogy idébeni korldtozést jelzd tdb-
1t ki lehet tenni a ,,Behajtani tilos”
tébla ald i1s. Un ezt helytelenfti, hivat-
kozva tdbbek kozdtt a Kresz 24 § (5)
bekezdésére, ahol a szabdlyzat kiegészi-
t6 téblat engadélyez a (4) bekezdésben
felsorolt tdbldk ald, amelyek kozil
azonban kihagyja a felsorolds az .ott a)-
val jelzett ,Behajtani tilos” tdblét. Csak-
hogy ez a bekezdés csupdn az ,Atmens
forgalom' felirati kiegészité tdblarél
beszél, amelyet el lehet helyezni a ki-
16nb8z6 behajtdsi tllalmakat jelz§ tdb-
ldk ald, de természetszeriileg nem lehet
a ,Behajtani tilos” tdbla értelmével bsz-
szekapesolni. Tény, hogy a 22. § (3) be-
kezdése, amely engedélyezi, hogy — a
szlikséghez képest — a jelzStibla alatt
annak értelmével nem ellentétes szivegd
vagy @brdji kiegészité tdblat alkalmaz-
hassanak, dltaldnossigban szdl errSl, és
semmiféle tdbldt nem von ki ennek le-
hetdsége alél. Igy héat elképzelhetS az is,
hogy egy utszakaszt csak bizonyos 1d6-
korldtok kozétt egyirdnyusitsanak. Kiil-
16ldon példdul gyakran taldlkozhatunk
azzal a szokdssal, hogy egy-egy litsza-
kaszon a he.hajtm biwnyoa iddben az
egyik olda]rdl. maskor az ellenkez ol-
zeﬂk Oyenkor természe-
tesen az egylranyu utca mdsik bejdratéd-
ndl, a ,Behajtanl tllos” tdbla alatt is
taldlkozhatunk sz ld6bell korlétozdssal.

Lokosség és kizlletek részére személy- és
tehergépkocsikra belss, kilsd huzatok, ta-
karék, ponyvék hozott és sajét anyagbél,
kivénsag intl ké min-

den tipusi gépkocsira, jarmre volé kér-

Ay 1

pltozését, kdrpit tisatitdsat rBvid haotdr-
idére wéllaljuk.
Megrendeléseket lakosségtél és kdziletek-

tél az alébbi helyeken fogadunk el:

Bels8-kills8 huzatok, ponyvék:
BUDAPEST XI., BARTOK BELA OT 115,
TELEFON: 645194

Kérpitozds, kdrpittistitas:
BUDADRS, BUDAPESTI UT 24,
TELEFON: 662773

Kézpont:
PEST MEGYEl SZOLGALTATO ES
CSOMAGOLO VALLALAT

Budapest XIl., Kékgolyé u. 6. sz.
telefon: 153-689

ELVESZETT aug. 2-&n t és Cegléd-
bercel kdzbtt egy mmmlékpinﬂ le-
esett kék sporttfiska, egyetemista difk
holmijaival (bukésisak stb.). Ertesitést
kér: Hajnal Baldzs, TOrdkszentmiklos,
Bethlen at 11.

REICHL GYORGY — GYOR és RAT-
TER JOZSEF — BPEST. Az Autdkdzle-
kedési Tanintézet {folyamatosan rendez
gépjarmdkezelsi tanfolyamokat. Az en-
nek sikeres elvégzése utdn kapott ,Gép-
jérmikezelsi bizonyitvdny" alapjén az
eddigi ‘ magidnvezetdi igazolvdnydba bé-
lyegzik, hogy ezentil gépjarmdvezetdi
dllds vdllaldsdra 1s jogosult. E tanfo-
lyam dija 320 Ft, amit nem tantdrgy-
ként, hanem az egész tanfolyamra alla-
pitott meg a 6/1969. (VIIL. 3.) KPM sz.

rendelet. A vizsga dija 60 Ft. A potvizs-
gaért — {figgetlenil attél, hogy hény
targyb6l kell ,ismételnie” — 50 Ft-ot

kell fizetni. Ha a 35/1968. sz. KPM-uta-
sitds értelmében egyes tantirgyak hall-
gatasa, illetve bizonyos vizsg letétele
alél mentesiline is, a teljes tandijat és
vizsgadijat akkor is meg kell fizetni,

TUBBEENEE. A Hungarocamion egye-
16re valtozatlanul csak budapesti lako-
sokat alkalmaz 0] gépkocsivezetdként.
A wvillalat tdjékoztatdsa szerint azonban
elSkésziiletelkk folynak arra, hogy a fu-
varinditdsok belsd szervezésénél elekt-
ronikus szdmitégépeket vegyenek igény-
be. Ha ezt sikerill bevezetni, kedvezGbb
lehet8ség nyflik a fuvarok inditdsi id6-
pontjdnak meghatdrozdsdra és a gép-
kocsivezetdk kelld id6ben torténb kiér-
tesitésére. Akkor majd elképzelhetd,
Budapesttfl tdvolabb laké,
egyébként a wvidllalati feltételeknek meg-
feleld gépkocsivezetSket is foglalkoztat-
hatnak.

HORVATH JENO — JAK. A Kresznek
februar 1-1 hatdllyal moédositott 75. §-a
(2) bek. értelmében, 1971. oktéber 1-t51
kezd6dden: ,.Csoportos személyszallitdst
végzd teherautét ,D' jdrmikategéridra
is érvényes vezetdl engedéllyel rendel-
kezd§ személy vezethet”. A jelenlegl ren-
delkezés szerint a , D" jarmikategéridra
vonatkozé jogosultsig csak tanfolyami
képzés UtjAn szerezhetd meg. A részle-
tek megbeszélésére érdemes felkeresni
ar Autdkbzlekedési Tanintézet terilletlleg
illetékes iskoldajat (Onnek: Szombathe-
lyen, a PetSfi u, 8. alatt),

ho a

Konyvekrsl 00000

KUBINYI—SIDO:
gondozdsidban m
gdra készlldk

elent vé

IR

Ezt kell tudnl az autévezetSi vizsgdn (Kresz).

TALALIA Kl...

.« hogy melylk két autbtpus Kerilli
llyen kinos koizelségbe. Ugy gondoljuk,
ho a kisebbik kocsit mindenki azonnal

erl, de talin a viligos szind, na-
nrnbb modell azonositisa sem nehéz fel-
adat. A vilaszokat kérjilk levelezd-
la p on szeptember 20-ig bekilldeni, mert
hirom jJutalomkbnyvet sorsolunk ki

Augusztus §-1 rejtvényrajzunk ,,beugratéd”
jellegd volt, Akadt h. aki mei:tejtéuﬂl
lefrta a nrégl szab Mirpedig a
Kresz mﬂudosttéls‘éva.l ‘ez ‘év februar 1-én
megsziintek az Hyen kiegészith tdb-
lﬂz“i‘l belyettiik zdld nyillal ellitott ki-
egészitd lencsét kell a fényjeled késziilék
alsé lencséje mellé f Azita
ehét az a szabdly, hogyha a kiegészitd
lencsében kigyullad a =zdld n.vﬂ. abba az
iranyba szabad kanyarodni, mégped
a I&lyjelzﬂ ké-

tliggetleniil atuél. ho
sclléken més y vilagit-e vagy
sem, Elképwhetd tehat az is, hogy a
gg?:méken egyedill a kiﬁgéu.{;atd lencse
n vildgit, ézzllk SZTA-
Y‘HNOSNI (nmmvtme. Béke ut
1!) megfe] rajzon lathatd,
zild nyﬂ.lnl ellltntt kiegénxtt,d tabldt csak
agy lehet tﬁr.mmﬂ hogy ott felejtették,
mert ma mér nincs értelme.” Rajta ki-
*utmmkﬁnyvet killdiink még: DR.
DI BELA (Veszprém, Morhdz uhtlz:-i]

(Kiskunfélegy

Low u. 1/a.) cimére, :

Az Autbésok KOnyvesboltja:
Budapest V., Dedk Ferenc u. 15.

Kiado

Milszak]
gre ez a régen viart kitet, amely a jarmidvezetsl vizs-
nélkUlozhetetlen  kézikbnyvének nevezhet6, Tnf'zﬁnnm

ugyanis a

kbzlekedésrend észet és a kizlekedési erkblcs témakdrébe tartozd tesztlapok kérdé-

seit, az

azokon taldlhaté lehetséges vAlaszokat —
felelet, Segitségével tulajdonképpen be lehetne ,,magolni” a

és megjeltll, hogy melylk a helyes
vizsgin megjelblendé

vélaszokat. De tudjuk, hogy ez lehetetlenség, A konyvbsl azonban meg lohut tanulni
a helyes vélaszokat, mert alkalmat ad arra, hogy elgondolkozzunk-az egyes ,téte-

leken".
MARK LANE: Amerikalak

BORSCSAGOVSZEKLJ:
GAL GYORGY
eszerzd

bél megismerhetjllk emberi sorsit,

RATONYI ROBERT: Ne vegyék komolyan (Kozmosz).

ténetkéi” viddmitéak s egyszersmind

kalandjait is, amelyek egy kiosit jell
VAJDA ERNO FOTOI (Corvina). A

h&zt hirfi mestert mint a

tt.at meg egy-egy

'Y (T4ncsics).

tanak a g‘ydjtﬁlmel: b.utﬁm Gknalk,

elmondj
Pukonasrdl irt midve tett ndlunk is ismertté,
'olytat amerikal katondkkal — vietnami é.l.menyel.krdl
Tejit (Eurdpa). Hidbords regén
tek €161 menekiild falusiak kizbtt klalakult Gjfajta
mények kbzbtt kibontakozé pozitiv és nmt{v emberi
SANDOR: Amerikal

kat. Akik halhatatlan akotésait szeretjlik,

Ak (Koa-uth) Az ismert jogdsz, akit a Kennedy-
beszélgetéseket

iteles, megrazé erejd

{‘—devalam.im .. A néme-

(Go Gershwin életrec!nye, a
muzsika magaslatira emelni az

a kinyv-
A népszer(d szinmivész , tor-
ztatnak. Elmeséli vilagjdrd Iitjalna.k
Amerikéra, Ausztrialidra .

~Fotdmvészetl k:l.-kbnyvur aj kitete a nemzet-
el.meset mutatja be. Csoddlatos szépségeket

ldal megdrikitésével,

Viﬂt !I-h hegyolda
{inkbe keruh, 0j kitetek (jabb hasznos tdjékoztatdst nytj-
a ,hasos szenvedélyek" rabjainak, Sok érde-

kes autés cikket is kaphatunk a Hobby mindegyik szdmédban,

AUTOKEREK DISZTARCSAK

DISZKARIKAK,
SPECIALIS KESZITESE MINDEN TIPUSRA

Vidékre utdnvéttel

MESZAROS fémnyoméb

Bp. VI, Csengery u. 66, Telefon 127-584

Minden tipusd AUTORUGO javitdsa

szereléssel
VORDS ISTVAN

Xill., Fay wtca M.
Telefon: 290-279
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Az Interag Rt altal ilizemeltetett
SHELL INTERSERVICE

halézat szervizallomasai a fejlett motorizdciéji orszégok topasztalatai alapjan a legkorszerlibb elvek figyelembeve-
telével épiiltek. Valomennyi

SHELL INTERSERVICE

dllomas lizemanyagkutakkal is rendelkezik. A kutokndl 86 és 98 oktanszdmi benzint, valamint
SHELL 2T TWO STROKE

benzin-olaj keveréket forgalmaznok o kétitemleknek. A Shell Interservice dllomdsain motor- és hajtémiolajok, ke-
ndzsirok, specidlis hidraulika- és fékfolyadékok, outddpoldsi cikkek kophatdk. A szervizdllomésok hétkéznapokon
6-22 6rdig végzik a szabdlyozdsi, javitdsi munkdkat, az izemanyagtéité kutak non-stop zemelnek. A

SHELL INTERSERVICE

szervizdllomdsai specidlis szolgéltatdsokat is nydjtonak: o gumiobroncsok jégszeggel valé ellétését, a gépi moséval
felszerelt szervizekben o gépkocsik vegyszeres mosasGt, karosszério-Gpoldsat, és miszeres ellendrzéseket a legegy-
szerlibb kompressziéméréstdl oz oszcilloszképos kipufogégaz-analizacidig, illetve komplex motorvizsgdlatig. Ezekkel
o szolgdltatésokkal a hazai autésok és o hazdnkba latogaté autds turistdk jobb ellatasat, o biztonsagos és gond-
talan autézast biztositjo a |

lNIE/R_;\B RT SHELL INTERSERVICE
/ ., Bécsi Gt 277. Balatonszéntéd

IV.,, (Ujpest) Poxsenyi Gt . Duncféldvér
IX,, Kén u. Miskolc (Sajoépart)
INTERSHOP, XIil., Rajk Laszlé u. Pécs, Pécsvaradi ut
1. Szeged, Szabadkai ut
Balatonfiired Vesiprém, Papai at
Téltdallomasainkndl Gizemanyag éjjel-nappal FPN S

szerviz 6-22 érdig.

w TRABANT
N S Osszes keleti és nyugati motorteldjitas 3 nap alatt; kuplung cse-
Vizhatlon bérerés motorosnadrég 186 Ft réjét 1 nap alatt, egyéb futdjavitast és
Cipzéros lemberdzsek 296 Ft AUTOLENGESCSILLAPITOK mind d karc érialakatos mun-

Sdrga vitorldsbitdny 410 Ft 2 kédt garancidval véllal
Késziti: FABIAN JOZSEF teljes feldjitisa EUCSMA LASZLO
Bpest Vi, Majokovszki] u. 1. gyors cserévell autészerels mester

Bp. XIV., Lipétvdr u. 7.

Barancidvall

Vidékre utdnvittel

KEREKEGYENSULYOZAS
blgmodormhb mdszerrel Elektromos és
O " mechanikus elven
»BARDI AUTOTECHNMIKA"
A SIAKMA MESTERE mikds
Bp. V., Szondi u. 15.
OZEMBIZIOS Tolston: 285009 autémiszerek
jay h...;':.'f.;&'.:.m..u minden tipushoz jav‘t"it
Nyitva: B=17-ig MESAN
Szombaton zérva o t:z::‘::&:u;;l Qéphocikerskek statikus s jotélidssal, révid hataridére vallaljuk,
n:“ pontosségd elektronikus BUDAPEST XIil, Pozsonyi at 30.
géppel R ALASSA Tel.: 494-395.
Il., Ssajké u. 18, ~ Térogotd kbz a . G "
LENGESCSILLAPITOK maee..f.f.l.ag.: S0 wémnd! bair) PGS L Seslnay Y. W%
Skoda Octavia A kerekek ogj;cnwiri viszenyainak
Opel Rekord dijtalan virsgélata
Slmca, Flat
Wartburg
Trabant
Memteetes b AUTOKEREKRE DISZKARIKA

Inden tipusra ké kaphoté
Javitdsa jotallissal PORVEDG-SAPKAT, LAMPAKERETET
HORVATH L. készitek
Budapest IX., Telepy u. ¥e. Vidékre utdnvéttel
(Himfn Katé Gt sarok) BOTH Himnyomd
Telefon: 144-513 Bp. V., Rudas L. u, 15.
(Nyugati pu-nél) Tel.: 117699
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nak szives rendelkezésére all

i

LSIGULI-SZERVIZ — MARKASZERVIZ

Vallalatunk Zsiguli-szervize, amely Budapest belteriiletén van, garancidlis
és ozon tuli javitasok elvégzése céljabél a Zsiguli-gépkocsik tulajdonosai-

SZAKMAI TANACSADO SZOLGALAT!

Gardzs s
FROMUICH .
IV. SZ. AUTOJAVITO VALLALAT R TN

ZSIGULI UZEMEGYSEG
Budapest Il., Lovohaz utca 5.

AUTO-MEROMUSZEREK

szerelése és javitasa
Fék- és kuplunghuzalok,

Telefonszamok: 355-531 mechanikus ablaktorlk

358-574 javitisa garancidval
152-621
358-348 HAUDEK

XIIIL, Alig u. 12, Tel.: 294-185.

AUTOFELSZERELESEX

VISSZAPILLANTO-TOKROK ~ FURAS NEL-
KOL ajtéra szerelhetdk: Fiot, Ford, Moszk-
vies, pel, Renaoult, Skoda, Zaporozsec,
Zastava, Zsigull stb, autékra, BEHAJTHA-
TOS (VW-modell) tipusban is ovél és ke-
rek B\m tétikdrrel. Nogy térhotésia SITRA.
DATUKRUK. Patent ,PANORAMA' fén

szlirds  belsStikrdk. JAVITASOK. KETTO-
ZUTT védelmi biztonségli TOLVAIRIASZTO
felszerelések, KULCCSAL ZARHATO TANK-
SAPKAK, FEDELZARAK Wartburg, Zaporo-
zsec, ZIsiguli stb. tipusokra.

JOBBAN JAR, ho a késziténél o legmeg-
felelébbet wasdrolja és szokszerden fel-
szerelteti.

SOS specialista
Bp. VI, Hernédd u, 13

MOPEDTULAJDONOSOK, FIGYELEM!

14-es széml  részleglnket
(Riga, Komdr) augusztus 16-
tél XX., Dézsa Gyérgy Gt 36.
sz. alél, XX., Lézar u. 2. sz
aléd dthelyeztiik

HUNGAROSZERVIZ
Auté- és Motorkerékparjavité KTSZ
Bp. XIV., Gizella at 20.

BUDAPESTI AUTOJAVITO KTSZ
Uj izeme
Il., Pasaréti Gt 2—4. sz. alatt

jalius 1-t6l a magdnautésok rendelkezésére 4ll

A ZSIGULI-SZRRVIZ T

MUSZERES VIZSGALATOK

Revizié Futojavitasok
Garancialis javitasok Garancidn tdli javitasok

Soron kiviil!
ElGjegyzés: 162-019




NEPES CSAPATTAL indul a Budapest
HSE és a Zalka MK a szeptember 5-i
gyorsasagi versenyen Nova Goricaban.
Onnan Szab6é Laszld, valamint Drapal
Janos Monzaba utaznak, ahol részt
vesznek a VB-futamnak szdmité Nem-
zetek Dija nevld versenyen. Utdna, a
tervek szerint, a spanyolorszdgl Jarama-
b6l érkezett meghivis alapjan Drapil,
Juhos és Bondicz Osszedllitisi HSE-csa-
pat indul Hispanidban.

A SVAJCI SIFFERT NYERTE az auszt-
rial Zeltwegben az F—1 VB-futamot
BRM-jén 212 km/dé dtlagsebességgel Fit-
tipaldi (Lotus), Schenken (Brabham)
elStt. A VB-listdn wvezet J. Stewart 51
ponttal — 2. J. Ickx, 19 — 3. R. Peter-
son, 17 — 4. Fittipaldl, 16 — 5. J. Sif-
fert, 13 — 6—8. Regazzoni, Cevert, And-
rettl 12 pont.

JONSSON ES DE COSTER kbzitt dbl
majd el a cross VB 500-as géposztalyd-
ban a vildgbajnoki cim.

NAGY RENAULT—ALPINE-GYOZELEM-
MEL végzdddétt a Nlrburgringen a T.
»Marathon de la Route" 986 O6rds ver-
seny. A gyOztes kocsit a francia The-
rier~Nusbaumer péar wvezette. A négy-
napos verseny alatt 461 kirt, azaz 10500
km-t hagytak maguk mogott. A 2. he-
lyet egy NSZK-egylittes, BMW—2002 ko-
csival foglalta el 453 teljesitett kérrel.

JO SALAKVERSENYEK voltak vidéken.
A miskolel wversenyen balszerencséjilk
volt a lengyel vaspapucsosoknak, igy
ktnnyebben jeleskedtek a magyarok,
mert a csehszlovik és az NSZK-beli
sportolék nem tudtik megszoritani a

vendéglitokat, Gydzott Raddcsi—SzOke,
Perényl, Svab (CS), Szabd, Novotny
(CS), Bieliczky (PL) elGtt. A Szolnoki

MTE ugyancsak lengyel, valamint bol-
gir versenyzOket ldtott vendégil, de a
Tisza-parti vdrosban a lengyel Mazur
bizonyult jobbnak. A 3. helyre érkezs
magyar bajnokot, Gyepest még a deb-
receni Berki is megelGzte. A 4. és 5. he-
lyen a lengyel Jendrej és Berej oszto-
zott, 6. a bolgdr Nadjalko.

9 NEMZET 25 CROSSOZOJA mérkizitt
a jusoazmvlai Savski-Marofban, A 250-es
ztdlyban a ZM szineiben indult
vodm a 0, Miklés a 11, és Kbké-
nyesi a 12. helyet foglalta el. Gy0Szitt
az NSZK-beli G. Eckenback (Maico).
BRANDENBURGBAN rendezte az NDK
Motorcsénak Szovetsége nemzetkdzi ver-
senyét, amelyen 5 nemzet sikldhajdsal
vettek részt. Az Osszesités alapjan a

' VERSENYNAPTAR

MOTORKEEREKPAR

Szeptember:

22, Salak, orsz. megh.
Szegedl Voldn

22, Motocross, orsz. megh.
Pécs, Dézsa

19. Salak, nemzetkbzi kupa
Miskole, Papp J. SE

26. Cross ob. 5. ford. nemzetk
Budapest, Zalka M.

AUTO, GOKART

Szeptember:
12, Kart Bardtsig Kupa
ban

18—19. Voldn Rallye ob.
Budapest
26. Kart-verseny ob.
Gyér
30, okt. 2. Miinchen—Wien—Budapest
Okidber 10. Interpress Tokaj Rallye

SPORTHIREK

350-es hajoosztidlyban Pavai Péter a 4.
helyen végzett, Berencz Béla 7. lett.

A CROSS VB CSAPATAT inditja a
Szovjet Motorsport Szivetség a Zalka
Miaté nemzetkdzli versenyén, amelyet
szeptember 26-d4n, a Farkashegyen ren-
deznek. A , Hét Nemzet Viadalira" kii-
16n buszjarat viszi a Moszkva tértl a
kiizinséget. A 2 X 40 perces futamokon
d6l majd el a 250 és 500 kcem-es géposz-

tilyban a gybzelem és a helyezések
gorérsa. Rajt 10 drakor, edzés 25-én 15
tol.

A FINN GP-N Szabdé Laszlé a 350-es
géposztilyban hatodikként fejezte be a
versenyt, és ezzel a VB-listin, 27 pont-
tal az 5. helyen dll. A vilagbajnoki cim
termeészetesen Agostinié, A 250-es ka-
tegoridban még nyilt a helyzet az elsd-
ség kérdésében: Gould, Read és Braun

Nagy mdékamester a kilencszeres volt

viligbajnok Mike Hailwood, nem nagy
STere
pirl a vemnyauwm ?ﬂyi
dan idézie vlml dicss
miultjat

ncsével cserélie fel a motorkerék-
francia-
yen md-
nkétkerekes”

Ilyen, négyzetes keresztmetszeti gumi-
kipenyeket ldfe.lemun az oldlllr.ouh
versenymotorok ‘szdméra ﬁn
Minthogy ezek a fogatok a ynrban
is flggdleges helyzetben maradnak, nem
szlikséges, hogy a kipenylilknek korkd-
rés legyen a kereszimetszete Az efféle
»lapos” gumi nagyobb felilleten fekszik
fel a talajra, és ezért lényegesen jobban
tudja dtadnl a mm;i:lm termelt ener-
t

kozétt csak néhdny pont a kilbnbség
(60—56—55). Az ifju Sheen is j6l1 halad
a VB-cim felé 125-6s Suzukijdval.
amellyel 79 pontot motorozott Ossze,
mig a mogoétte 4llé6 Nletébnak ,csak' 60
pontja van.

70 VERSENYZOVEL képviselteti magit
a Hatnaposon a rende orszdg, Nagy-
Britannia; az NSZK-bél 51, az USA-bol
32 versenyz06 41l rajthoz. Eddig a kiivet-
kezd orszdgok adtdk le nevezésilket:
Ausztria, Csehszlovikla, Finnorszag,
Franciaorszig, Hollandia, Irorszdg, NDK,
Olaszorszdg, Spanyolorszdg, Svije, Svéd-
orszdg. Varjdk még Lengyelorszdg és a
Szovjetuni6é Jjelentkezését. Osszesen 300
versenyz$ 4llhat majd rajthoz szeptem-
ber 20-4n, a Man szigeten.

A SALAK VB eurdpal dontSjét ki mas
nyerhette, mint a hdromszoros vildg-
bajnok Ivan Mauger Jawa-motoron! A
kovetkezd helyeken a brit Wilson és a
ddn Olsen osztoztak.

Az 1971. évi orszdgos gyorsasagi motorkerékpar-bajnoksag

126 KCM

Bajnok: Szabdé Laszlé 30 pont
. ifj. Reisz Janos 22

. Drapéal Jinos és
Godany Béla 12

Petré Andras 11

. Bondicz Janos és
Repits Géza 10

. Horvath Joézsef 9

. Porkoldb Gyula 4

250 KCM

annok. Drapal Janes 30 pont
2. Szabd Laszlé 24
3. Kohut Pal 15
4, Nagy Gyula és
Petré Andras 14
6. Takacs Béla 10

e oo W

7. Gal Laszlé 7
8. Lechky Karoly 5

350 KCM
Bajnok: Szabé Ldiszlé 27 pont
2. Repits Géza 20
3. ifj. Reisz Janos 18
4, Vadas Gébor 16
5. Juhos Arpad 15

500 KCM

Bajnok: Juhos Arpad 30 pont

. Bondicz Jéanos 22

3. Zsunits Karoly és
Simor Gyula 14

5. Kovéacs Sandor 12

6. Nagy Gyula 10

7. Huhn Istvdn 5 pont

(Nem hivatalos eredmények.)

b3

CIMLAPUNKON: e

A VW most bemutatott
1972-es modelljei
(Gyéari felvétel)

-_ Smkmztﬁség Bu

Lenin kﬂrut 9—11. Telefon: 221-285.) — Terjesz Magy.

pesten a kerilleti) kézbesits posh.hlvatalokmll és kézbesitGknél, ElGtizetésli dij negyedévre
egész évre 72 Ft. — ElSfizetés kiilféldrsl: a Kultira Koényv és Hirlap
PL.
meg és

18 Ft, fél évre 36 Ft,
Killkeresk

wAuté-Motor” — Fos:erkesztd: B. Por Ibolya. — Megjelenik havonta kétszer, 6-4n és 21-én.
V., Bajcsy-Zsilinszky at 23. V. em, —

Levéleim: Bud.npm 5.,

Telefon: 112-888. — Felelds kiad6: Sala Sdndor. Kiadja a Lapkiaddé Vallalat,

edelmi v&mmﬂ (Budapest, 62.,
Kéziratokat nem &rziink

t a

ar Posta, El6fizethet6 a helyi (:Budl'-

149), y a kiilfoldl képviseleteinél,
nem I.nil k vissza i

INDEX: 25.108
71.6488 Egyetemi Nyomda, Budapest, — FelelGs vezetS: Janka Gyula igazgato
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A hangtal ellen

ésdhez,

képen ldthaté, hangfal ellenl rakéta ké-
ISK amellyel

akarja hoéditani a dicsOséget. A hir ki-
szilvargidsa utdn Gabelich nyilatkozott a
sajtonak. Bejelentette, hogy 0 is ott lesz

18. Légtékek — 19. Uzemanyagadagold
szelep — 20, Nyomdstartily az (zem-
Nyomdstartily az oxi-
0z — 22, Cserélhet§ nyo-
mastartdly- t§ — 23. Nyomdstartdly

Breedlove vissza

Az AM olvasdl elStt nem lmeretlen Gary 1972, szeptember 4-én a SO0s-t6 medré a hGtdanyaghoz S Do

- — yslk —
Gabelich ¢s Cralg Breedlove neve. ben, és megvédl rekordjdt a ,Blue 25 Stabilizalé felllet — 2. A vezeto-
Mindketten az USA-beli Bonneville mel-  Flame"-mel. fllke val — 21. Az (zemanyag-
lettl Sds-t6 kiszdradt medrében lettek rend ellendrz6 maszere — 2. Ad
nevezetesek, ahol is timaddst Intéztek 1. A vezetStllke ejtSernySje — 2. Rob- dllomas — 29. Vev — 30. Aram-
az abszolit sebességl rekord ellen. bandéanyag az orr-rész levidlasrtdsihoz lgditatds — 3L. A meghajtérendszer
Breedlove 1965-ben 968,38 km/éra dtlag- — 3. Akkumulitorok — 4. Oxigéntar- elektromos vezériése — 32, Az orr-rész

sebességet ért el egy négykerekd gép-
jimﬂve‘l, amelyet e sugdrhajtasa
vadaszgép turbindja tott. Ez az ab-
szolut vildgesics Ot € €lt, aztan jott
Gabelich az § 161 meghajtott hé-
romkerekd ,Blue Flame” nevll szerke-
zetével,

m:;yammuy

tartdly — 13. Kllé
telfogds — 15.
Az elmilt hénapban kezdtek hozzd a v I

tily — 5. Gézpeddl — 6. Robbandanyag
a_ vezetSGfilke lwtltzﬁamo: - 1. HO-
Az oxiddléanyag ta
Gyorsan csukédé zardszelep — 11. Be-
1l fekvd tdrcsafék — 12, Fékezlernyo-

nyflds — 14. Motor-
tér — 16. HtSanyag-
— 17. Uzemanyagelzdrs szelep —

valaszfala. Méretek: Teljes hossz 13,66
m — Tengelytdv 7,74 m — Sdly becstil-

Uzemanyagtartdly ve 3538 kg — Torzskeresztmetszet (szé-

ya — 10. lesség X ma 0,600 X 0914 m. A
meghajtom( adataibél: Folyadékos ra-
kétamotor a kiilbnleges, kétkomponen-

ses toanyaghoz; a toléerd szabdlyoz-
Pots a5 96 Epig Rpesl tatwmr
tam legfeljebb 1 perc.

Idényzdrds a Népligetben

Megérte a faradsigot, pedig dugattytolvaszté volt a hé-
ség augusztus 19-én, a BHSE nemzetkdzi taldlkozojan.
Nem is azért, mert 13 nemzet gyors motorosai csaptak
Ossze tilizes taltosaikon, hanem azért is, mert egy mope-
det, meg j6 néhdny hasznos motoros-cuccot nyerhetett
a kozonség ezen a bajnoki idényziré versenyen.

A pélydt szalmabédldkkal hérom helyen is meglassitot-
tdk, de az igy sem sokat veszitett veszélyességébdl, bar
20—30 masodperccel néttek a koridék. (Sajnos, a baj-
noksag két forduléra aszalédott, mert tébb verseny ren-
dezésére nem akadt villalkozd sportegvesiilet. A Kosi-
cei Autéklub titkdra, Kurucz Mikulds sporttars, aki a
sportoldit kisérte a BHSE versenyére, felajanlotta, hogy
1972 juniusa tdjdn megrendeznék a magyar bajnoksag
3. futamét, és erre az alkalomma 120 személy ingyenes
telszéﬂlésal.éséi t is véllalta. J6 lenne ezt {résban lertgzi-
eni.)

Alig indftotték Gtnak a 125-8s6k vijjogé csapatét,
maris be volt fltve az alig tizezernyi kozdnség, hiszen
az lesz e nyulfarknyi bajnoksag cimviselGje, aki a cél-
ban megel6zi a mésikat, azaz: Drapdl vagy Szabd. Ugy
4llt a dolog, hogy Szabénak 15, Drapdlnak 12 pontja
volt az elsd verseny utan (10 ponttal a kis Reisz allt a
3. helyen). Minderre fel is hividk a nézdk figyelmét a
pélya nagyobb felén harsogé hangszérékon.

Es Drapal Jang¢si ugvancsak befitstte az MZ-jét, jo-
kora elényt vivott ki maginak Szabdval szemben, de a
vart viadal mégis elmaradt, mert a Rézsakertben kicsu-
szott a Jancsi motorja. Reisz Ocsike persze nem tudta
megszoritani Szabdt, az igen sokszoros magyar bajno-
kot, aki szinte gondtalanul koértzétt az élen, az oly sok
veszélyt jelentd platinok alatt. Amde annél jobban szo-
rongattdk az ifjabb Reiszt, és nem is akérkik: a kétsze-
res vildgbajnok-motoron, a volt Anscheidt—Braun-féle
Suzukin nyargal6 osztrdk Barthol és a finn Kangasniemi
a villamsebes Maicon Gzték-hajtottdk az ugrasszerilien
fejlédé Ocsi-fiut, aki nem tagitott a 2. helyr6l. Ez is
maradt a befutdsi sorrend. A gybztes Szabd egyben el-
nyerte a bajnoki cimet is.

A 350-esek viadala is sok litvényossdgot igért, hiszen
a bajnokjeltlt Szabdnak olyan ellenfelel voltak, mint a
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csehszlovdak bajnok Bohumil Stada és az & félelmetesen
gyors négyhengeres, 61 léerds CZ-je, a nyilsebes dan
Kroon a spéci Yamahdjaval, a svéd Pahlsson, ugyancsak
Yamahaval, az osztrdk Marwald Lintéval és még egy
sereg Yamahds. De nem is annyira ezek, mint inkdbb
a kis Reisz gondoskodott meglepetésrdl, aki atyai ba-
ratjatél, Szabé Lacitél témogatva falkavezetd lett.
(Minderr6l mit sem tudott a ktzonség.) Késdbb Laci he-
lyet cserélt védencével, mert kozben Stasa baratunk
az 5. helyrdl feldolgozta magit a harmadikra, majd el-
hiizva a kis Reisz mellett, {ild6zébe vette Szabét. E
trojka mogoétt Kroon, Juhos és Pahlsson alkottak egy
ujabb triét.

Ha lettek volna hosszi egyenesek, akkor a CZ megmu-
tathatta volna mindenkinek a négy kipufogbcsivét, a
fiatal Stafa még igy is drnyékként kdvette Szabé kény-
nyebben uralhaté Yamahéjat. A 14. kér meghozta az
ijedelmet: a roézsakerti kanyarbdél jobbra kihajtva, a
megdéntitt Yamaha Szabdé alatt (talan a gumik miatt)
nekicsiszott a jardaperemnek... és néhany meéterrel
arrébb mar ismét talpon voltak mindketten. Hatrdbb, a
kérivben tempézé Stafa latta a neki gydzelmet jelentd
helyzetet, ligyesen megkeriilte a talpra sztkkend és
Yamahdjit rendbe tevé Szabdt, behizédott a CZ dram-
vonala mogé, és gazt adott, A rutinos Szabdé Laci kap-
kodds nélkiil , helyet csindlt a labanak, azaz kiegyen-
gette a Yamaha fehér ruhdjat, és elkeseredett {ildoz6 lett
az ldézbttbsl. A gyors javitémunkdban nem vette észre,
hogy a bukéstél megsériilt a fékkar is, amely késdbb
a kezében maradt, — s ettdl ujabb ijedelem sziiletett.
Most mér egy fékkel folytatta a fajdalmas vall- és lab-
sérilléstdl silyosbitott versenyét. Noha Staddra mar
senki sem jelenthetett veszedelmet, a 7. helyrfl szivés,
de biztonsdgos motorozdssal Juhos Arpdd feljott a 2.
helyre, amit meg is tartott a célig. Reisz Ocsike Aer-
macchidjanak sebességvaltdkarja szétrazodott, és ezzel
O elbuicstzott a mar biztosnak t(iné ,,vicebajnoki” cimtél,
Alig fajta ki faradalméat a csehszlovdk bajnok, amikor
tjra ott allt egy maésik, 360 kem-es, négyhengeres CZ-
vel az 500-asok inditisdndl, mégpedig az els§ kocké-
ban. Szineinket a mar 15 bajnoki ponttal rendelkezd



Anger (NDK)
és a csehszlovak csapat
gydzitt Szegeden

1968 6ta hallgattak a gokart-moto-
rok Szegeden. Hérom évvel ezelGtt

augusztus 20-an sportpdlyafutdsd- az NDK-beli Anger
nak zenitjén vesztette el az NDK "ml h?:‘mé‘:":"
egyik  legkivalébb  versenyzéjét, s ot B

Klaus Schurigot a Széchenyi téren. Prohazkét

A  hérom évvel késdébb rendezett
emlékversenyen a rekkend hdség
ellenére is mintegy 4000 foényi ko-
z0nség oOvezte a palyat. Pontosan
10 o6rakor nyitotta meg dr. Csiszér
Karoly, a rendezd Autéklub helyi
szervezetének elndke a versenyt,
melynek két eléfutama utdn a leg-
jobb 8—8 versenyzl taldlkozott a
futamon. Befejezésként a Fesztivil
Kupédért kiirt 20 korés csapatver-
seny kovetkezett, amelyen a 3—3
tagbol 4llé6 NDK-beli és csehszlovédk
valogatottan kivill a magyar A és
B csapat is indult.

EREDMENYEK: 1. Joachim Anger, NDK
— 2, Horst Rudolph, NDK — 3. Rudolf

Prohazka, CS — 4. Szlics Joézsef — 3.
Ivan Cermak, CS — 6. Antonin Lu-
katek, CS. — A CSAPATVERSENYT

Csehszlovdkla nyerte.

Juhos-gyerek, a tehetségnek igérkezd Kovdcs Sdndor, az
ifja Bondicz Jdnos és Huhn Istvdn képviselte. Az ellen-
felek kozott ott volt a nemzetkozileg elismert osztrak
Karl Auer (Matchless), Alois Maxwald (Linto), a hosz-
szl betegséghdl felgy6gyult, NSZK-beli Heinrich Rosen-
busch, azutian Walter Kaletsch (Yamaha), a dan Borge
Nilsen (Honda), hogy csak az ismertebbeket emlitsiik.
A 2. korben Sta3a elfoglalta a vezetd helyet, és a célig
meg is tartotta azt. A futam nem volt kiiléndsen érde-
kes: a bajnoki cimet elnyeré Honvéd-versenyzd, Juhos
a még rangos 4. helyen, és az igyekvd Bondicz a 7. he-
lyen fejezte be a versenyt. A futamba a 2, helyért a
valtakozd szerencsével parbajozd Rosenbusch és Max-
wald hozott némi szint. Véglil is a 360 kem-re felfurt,
rakéta gyorsasigld Yamahdn szdguldé Rosenbusch kapta
az eziist koszorut.

A nap legszinesebb, legnagyobb mezbnyd és leggyor-
sabb futama volt a 250-esek mérkdzése, amely eleve
Drapdl Jinos és Szabé Ldszlé nagy parjelenetét igérte,
lévén Jancsinak 15 és Lacinak 12 bajnoki pontja. A rajt
legjobban Kangasnieminek, Auernek, az el6zé futamban
szerencsésen bukott Nielsennek, az osztrdk Rotaxos
Heltennek sikeriilt. Csak & utinuk éledt fel Drapdl
Yamahdja, és valahol a sor végén nyargalt Szabd. Most
méar nem volt vitds, a nagy ketts bemutatéja elmarad.
A piros-fehérek ifju bajnoka szédiiletes tempét diktalva
— de ezt nagyon biztonsigosan — elragadta a ndlunk is
népszer(i Auertél a vezetést, aki ugyvan megkisérelte ezt
visszaszerezni, de Drapdlnak nemcsak arra jutott az ere-
jébbl, hogy visszaverje a bécsi rakéta szép tdmadisait,
hanem konnyen lerdzta nyakar6l Auert, Szabd is meg-
kezdte a felzdrkézdst, és sokdig utazott az 5, majd a 4.
helyen, aztdin az utolsé korben véglegesen kivivta ma-
gdnak a gy6zelmi dobogé masodik lépcséjét. A nagy
nyugati versenyeken igen elSnytsen ismert ir Bob
Coulter, aki a Népligetben elég szinteleniil mozgott, eb-
ben a géposztilyban volt a legeredményesebb: 6. lett a
Yamahajaval.

EREDMENYEK. 125 KCM (12 kér = 36 km, 21 ind, 17 bef): L
Szab6 LAszlé, ZM (MZ RE) 18,552 (114,1 km/6) — 2, Ifj. Relsz J.,
BHSE (MZ RE) 10,06.2 — 3, H. Barthol, A (Suzuki) 19,130 — 4. §.
Kangasnieml, SF (Maico) 19,151 — 5. Repits G., ZM (MZ RE)
19,238 — 6. B. Coulter, IR (Aermacchi) — 7. Godiny B., ZM
(MZ RE) — 8. K. Sondergeld, NSZK (Maico) — 9. Horvith J.,
ZM (MZ RE) — 10. M. Hamunen, SF (Yamaha): (leggyorsabb
kor: Szabé L., 1,304 = 1194 km/6); — 250 KCM (15 KOr = 45

A késObbl gydlztes,

A Csepell Papir-
gydr SE két ered-
ményes kartosa,
Sriies

(Nemecz Ervin
felvételel)

km, 22 ind., 20 bef): 1. Drapdl Jinos, BHSE, 22,22.1 (120,7 km/6)
— 2. Szabé L., 22,29.1 — 3. K. Auer, A, 22,309 — 4. B. Nielsen,
DK, 22,378 — 5. 8. Kangasniemi, 22,50.7 — 6. B. Coulter, — 7.
F. Kroon, DK — 8. F. Anderau, CH — 9. K. Sondergeld (mind
Yamaha) — 10. P. Balaz, CS (Jawa) kh. (abszolit leggyorsabb
kor: Szabd L., 1,24.8 == 127,3 km/d) ; — 350 KCM (20 kiir == 60 km,
15 ind., 10 bef.): 1. Bohumil Stasa, CS (CZ) 29,39.3 (121,39 km/0)
— 2. Juhos A., BHSE (MZ-Metisse), 30,20.1 — 3. F. Kroon, 30,37.5
— 4. L. Pahisson, S, kh. — 5. Szabdé L., (mind Yamaha) — 6.
S. Klatil, CS (Jawa) — 7. Repits G. (Aermacchi) — 8. E. Hol-
zeis, A (Yamaha) 2 kh — 9. Vadas G., P, Dézsa (Norton) 3 kh.
— 10. Ifj. Reisz J., (Aermacchi) 4. kh. (leggvorsabb kdr: Szabé
L. 1,262 = 1253 km/6); — 500 KCM (20 kor, 19 ind., 13 bef.):
1. Bohumil Stafa (CZ) 30,12.1 (119,2 km/6) — 2. H. Rosenbusch,
NSZK (Yamaha) 30.32.5 — 3. A. Maxwald, A (EDO-Linto) 30,33.5
— 4. Juhos A., (Matchless-Metisse) 30,34 — 5. W. Kaletsch, NSZK
(Yamaha) 31,184 — 6. L. (CZ) — 1. Bindiez J., BHSE
(Bultaco) — 8. F. (Egli—Kawasakl) — §. H. Kasper, A
(Tickle—Manx) kh. — 10. T. Janssen NSZK (Suzuki); (leanror-
sabb kdr: B. Stasa, 1,280 = 122,7 km/6); — 250 KCM KOZUTI
GEPEK (8 kor = 24 km, 15 ind., 11 bef.): 1. Godiny Béla, 14,16.2
(100, 8 km/6) — 2. Zsunits K., BHSE — 3. Lakner P., BHSE — 4.
Krajes L., ZM — 5. Pataesi P., P. Dbzsa — 6, Szirles Z., BGY
SE (mind P—20) — 7. Kurt M., BHSE (MZ) kh — 8. Terényi R.,
BHSE (Jawa) — 8. Léval J., BGY SE (P—10) — 10. Polydk M.,
BHSE (P—20) — 11. Cs., BHSE (P—20); (leggyorsabb
kir: Goddny B., 1,42.8 = 105,1 km/d).

A grafikonon nyomon kdvethetS a 125 kem-es géposz-
thlv induldéinak versenyve
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