Do sada je Fiat u supertestu dobijao prosecne
ocene. Sve do ovog modela koji opovrgava sve
sumnje: najvisa ocena za najboljeg ,italijana“

do sada!

ako samo predrasude dugo tra-

K ju. Pogotovu kod automobila

kod kojih se vazedi klisei upor-

no urezuju u podsvest. Mercedes ima

komforno oslanjanje, BMW je pravi

sprinter, Mazda je dugovecna, dok se
Fiat Cesto kvari.

A onda stize trenutak u kome se
predrasude ruse kao kula od karata.
Takav trenutak nam je Fiat Bravo pri-
ustio u ovom supertestu. Svojih
100.000 kilometara ova kompaktna
kombi-limuzina sa pet sedista apsol-
virala je sa primerenom pouzdano-
§¢u, tako da je rezultatom prevazisla
ne samo svu svoju prethodnu ,,sabra-
(u®, ve¢imnogo bolje rangirane kon-
kurente. Kratko re¢eno, Fiat je zaslu-
zeno dobio najvisu zavrsnu ocenu.

U srednjoj klasi Fiat je oduvek imao
smelosti i ambicija, ali ne uvek i do-
voljno uspeha. Bilo kako bilo, potom-
ci Fiata 128 - Fiat Ritmo, Fiat Tipo, Fi-
at Bravo i Fiat Stilo - i pored svih svo-
jih neospornih kvaliteta nisu ponovi-
li njegov uspeh. Pretposlednji pred-
stavnik Fiata u donjoj srednjoj klasi,
model Stilo, promovisan 2001. poku-
$ao je da se na trzistu potvrdi sa pro-
stranom karoserijom, $irokom pale-
tom motora i dizajnom, koji je za ita-
lijanski automobil bio atipi¢no racio-
nalan. Kako se to nije pokazalo kao
preterano uspesan put.

Njegovog naslednika, koji se poja-
vio 2007. i ponovo poneo ime Bravo,
odlikuju agresivne, ali istovremeno
elegantne linije. Automobil je vizuel-
no zaista vrlo atraktivan, pravi nasled-
nik bogale italijanske tradicije proiz-
vodnje lepih automobila.

Osobenost razvoja ovog automobi-
la je to $to je kompletan razvoj trajao
u virtuelnom okruzenju. Svi stadiju-
mi razvoja, sve simulacije, ukljucuju-
¢i i simulacije ,kres* testova, vrseni

su na racunaru, na virtuelnim proto-

tipovima.

Kada je aprila 2008. Bravo 1.9 JMT §

Emotion stigao u redakciju AUTO
BILDA Bravo je odmah dobio sve po-
hvale. Na test izdrzljivosti automobil

je stigao opremljen unapredenim 1.9 | N

Multijet dizel motorom. Radi se o ¢e-
tvorocilindrasu sa ,,common-rail* si-

stemom direktnog ubrizgavanja,ito %
o verziji sa Cetiri ventila po cilindru, §
kojarazvijajedrih 150 KS (110 kW) pri

4.000 o/min i obrtni moment od 305
Nm pri 2.000 o/min. Zahvaljujudi tur-
bopunjacu Garrett VGT 17 sa turbi-

X 2

lako je kompaktan, Bravo nudi puno prostora u unutrasnjosti. Sa malom kucom ,,italijan“
ima samo jedno zajednicko: skucen pogled prema spolja
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nom varijabilne geometrije, 90 odsto =

maksimalnog obrtnog momenta sto-
ji naraspolaganju u rasponu od 1.750
do 3.250 obrtaja. Iza ovih suvih broje-
va u praksi se kriju visoka kultura ra-
dai odli¢cne performanse, jer je mak-
simalna brzina 209 km/h, a automo-
bil od 0 do 100 km/h ubrzava za de-
vet sekundi.

Zbog takvog motora, ali i bogate do-
datne opreme koja ukljucuje multi-
medijalni navigacioni sistem, vazdu-
$ni jastuk za kolena, automatski kli-
ma-uredajiksenonske farove, koja bi
sasvim dobro pristajala i vozilu vise
srednje klase - kada su planirana du-
za sluzbena putovanja kompakina
kombi limuzina je bila ¢estizbor. Glas
o kvalitetima Fiata Bravo na duzim
putovanjima brzo se pro¢uo. ,,Odlican
motor, veliki domet, niska potrosnja
— prijatan je saputnik®, zakljucuje
urednik fotografije Eleonora Kucina.
Doduse, koleginica je ukazalaina ne-
dostatak koji remeti zadovoljstvo. Se-
dalna povrsina je kratka, sedista su
nemarno presvucena i ne nude dobru
potporu.

lako je platforma Fiata Bravo prak-
li¢no preuzeta sa modela Stilo, pret-
hodnog modela Fiata u C-segmentu,

e-hez ponih godovitina. Na ;
7nu Italiju Fiatu je, doduse, bio potreban gutljaj motornog ulja

Jedno od sluzbenih putovanja vodilo je ak do S
tuuju

#:

- R————
Zona mira: pre svega, vozacima se dopao uravnoteZen i tih rad 1.9 Multijet motora. Mislje-
nja se razilaze u pogledu tvrdog donjeg postroja i oslanjanja
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Bravo je otporan na habanje

Svaka cast za Fiat. Da nije ugriz leprilikom rastavljanja endoskopom
veverice neposredno pre krajatesta  pogledao pragove, svuda oko posta-
uzrokovao stresnu situaciju, ovaj Fi-  vljenih gumenih ¢epova uocio je ka-
at bise neupadljivo proSetao krozsu-  pivode i male biotope. Najverovatni-
pertest kao neki Japanacizranih de-
vedesetih. Da li to u Torinu duvaju no-
vivetrovi? Sudeci po konzervaciji, do-

U oba praga je pomocu endoskopa otkri- tle jos nije doSlo. Kada je strucnjak
venavoda-alinei koroz‘ja DEKRA instituta Ginter §|‘ i
.-/
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-sem nekih detalja

je je da su Cepovi postavljeni tek na-
kon nanoSenja zastite podvozja, ta-
ko da nisu mogli dobro da
zaptivaju. Uz to je i za-
Stitni vosak prilicno

statke pokazuju i limovi za zastitu od
toplote. Neki su naprsli, jedan ¢ak u
-, potpunosti nedostaje (slika de-
. sno). Sliéna je situacijai sa
prinudnom ventilacijom u

neravnomerno zadnjem delu. 0d Cetiri
rasporeden. gumirane membrane jedna
Nedo- je pogresno postavljena. Prosto-

ra za poboljSanje ima i kod sajle ru-

Cice menjaca sa teskim hodom, kao i
manzetne na pogonskim vratilima ko-
je ne zaptivaju. Za svaku pohvalu je
motor koji svoju snagu isporucuje go-
tovo bez habanja. Takode i menjac i
spojnica. Sve je uredu i sa elektric-
nim uti¢nicama i prikljuccima za ma-
su. Cak sui sediéta u odlicnom stanju.
Fiat je to dobro uradio.

Korito rezervnog tocka bi trebalo da je limom zasticeno
od vreline auspuha. Posto je nedostajao, umetak od pla-
stike je poceo da se topi

Zaptivanje pogonskih vratila je isuvise slabo. Mast curi i
usled rotacije hiva razbacana na okolne agregate

0vo potezno celicno uZe (,,sajla“) zahteva jatu silu. To
objasnjava delimi¢no teZi hod menjaca
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SIUKEMERIN FIAT BRAVO 1.9

62.223 km 540,02 evra
Novi kocni diskovi /plocice napred

92.337 km 176,62 evra
Nove plocice nazad

95.750 kim 74,01 evro

Povrsinski osteceno crevo vazduha zamenjeno radi

sigurnosti

96.590 kin

Nakon Sto je Bravo iznova presao na prinudni pro-
gram rada, u servisu je zamenjen povratni ventil iz-
duvnih gasova, filter Cestica, izduvni kolektor, crevo
vazduha punjenja, kao i zaptivka kolektora izduvnih
gasova. Potrebna je hila zamena samo dve poslednje

pozicije.

daizdrZi

Na jednom cilindru ova zaptivka nije vise mogla

103.000 km

Stetu automobilima

to ipak ne znaci da nije modifikova-
na. Jedan od osnovnih ciljeva inZe-
njera koji su radili na razvoju Fiata
Bravo bio je razvoj oslanjanja koje ¢e
omoguditi odli¢nu upravljivost, pre-
cizan osec¢aj na upravljacu i odli¢nu
stabilnost. U tom cilju su sprovede-
ne modifikacije na geometriji osla-
njanja, primenjen je novi stabilizator
na prednjoj osovini i sprovedeno je
novo podesavanje opruga i amortize-
ra. Delimi¢no je moditikovana i po-
lukruta torziona zadnja osovina, a in-
tenzivno se radilo i na komponenta-
ma koje su presudne za komfor u vo-
Zniji.

Izmene na sistemu oslanjanja su
obuhvatile prosirenje traga toc¢kova
za 20 mm i upotrebu pneumatika ve-
¢ih dimenzija. Automobil je tokom
trajanja supertesta promenio dva se-
ta letnjih pneumatika dimenzija
205/55R16 i jedan set zimskih pneu-
matika dimenzija 195/65 R 15, ali se
na Bravo bez problema mogu monti-
rati i gume 225/45 na naplatku veli-
¢ine 17 cola ili ¢ak i pneumatici
225/40 na naplatku od 18 cola.

Mozda i zbog pneumatika, gunda-
nje zbog tvrdog oslanjanja se nepre-
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23,84 evra

Filter Cestica ¢adi je bio Zrtva napada veverice,
Zivotinje koja posebno u Nematkoj nanosi veliku

Istorijski rezultat za Fiat: jedirio je ugrizveverice
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lijana“ izbacio iz ravnoteZe. Inate'je Bravo
,,v e0* servis jedinom prilikom inspekcije unu-
tm@‘t.)stl Ostatak vremena je proveo u pokretu =

2 A A POCETAK TESTA KRAJ TESTA
Ubrzanje 0-50 km/h 345 325
0-100 km/h 965 94s |
0-130 km/h 16,35 16,15
Elasncnos\ 60-100 km/h 6,85 (4. stepen) 6,95 (4. stepen)
80-120 km/h 13,85 (6. stepen) 13,55 (6. stepen)
Put koCenja sa 100 km/h  hladne kocnice 378m 382m
i zagrejane kocnice 383m 378m
Buka u unutradnjosti pri 50 km/h 61dB(A) 60d8 (A)
100km/h 684B(A) 68 dB (A)
130 km/h 724dB (A) 72dB(A)
PotroSnja na testu - emisija CO; 681D-180g/km 6,51D-172 g/km
Merenje snage (na kraju testa)* 111,9 KW (152 KS)
Merenje izduvnih gasova (na kraju testa)* NOX 0,23/CH+NOX 0,28/C0 0,38/
| (0; 149,2/¢estice 0,0004**

*Merenja izvrSena na ispitnom stolu DEKRA Technology Center u Kletvicu (Klettwitz);

Sirina: 1.792
Broj sedista: 5

Unutradnja Sirina napred/nazad: 1.480/1.470
Trag totkova napred/nazad: 1.530/1.524

**<v| pedaci ug/km

1.498

770

: kah Stoje ovde, u leto 2009. u Rimu

stano provlaci kroz dnevnik superte-
sta. Posle jednog putovanja nas sarad-
nik belezi jako ljuljanje uprkos tvr-
dom oslanjanju, i osecaj u voznji kao
posle ispijene hladne boce proseka.
Ako je za utehu, mnogim vozacima se
bas dopada ova sportska crta ,italija-
na"“. Sa modelom Bravo se na boljem
asfaltu sasvim dobro izlazi na kraj.
Bravo odlikuje udoban enterijer,
prostor kojim raspolaze je dobro is-
kori$éen, dok upotrebljeni materija-
lii primenjene kombinacije boja odi-
su kvalitetom koji je znatno pobolj-
$an u odnosu na Stilo. Pomalo je zbu-
njujuca logika rukovanja. Tako se, na
primer, prekidaci navigacionog siste-
ma nalaze nanebu krova, dok greja-
nje sedista ne moze da se podesava.
Medutim, ubrzo kriticari ostaju bez
reci. Bravo se potvrduje svojom kon-
stantno$cu: 1.9 Multijet bruji bez pro-
tivljenja, pouzdano radi tokom 60.000
kilometara, ide na zivee jedino zbog
klima-uredaja koji nevoljno odgova-
ranaregulisanje ili zbog lose citljivog
tahometra. Prvi servis na 30.000 kilo-
metara je ¢ista rutina, takode i kod
druge inspekcije nema ni traga kva-
rovima: ko¢nice napred su zamenje-



ne, Zestoka eksploatacija snaznog ée-
tvorocilindrasa je istrosila diskove i
plocice. Uz to je servis odradio i veli-
ku kontrolu po Fiatovim standardima
i- gotovo. Tako i treba da bude.

Sto se lic¢e kvaliteta rada servisa
mozemo sa Zaljenjem da konstatuje-
mo da Fiatova mehanicarska radioni-
ca u Hamburgu svoj posao nije oba-
vila ni priblizno tako pouzdano kao
nase test vozilo. I pored najave za ve-
liki servis, mehanicari nisu pripremi-
I standardne delove koji se Cesto tra-
ze, kao $to je filter za polen i metlice
brisa¢a - to vise zasluzuje negodova-
nje nego poziv na bis. Pogotovu §to
Bravo i dalje pouzdano grize milju za
miljom. Tek kod 92.337. kilometra
vreme je bilo za zamenu i zadnjih plo-
¢ice, uz trecu inspekciju. Do tog tre-
nutka to izgleda kao savr§ena pred-
stava. Medutim, okruglo 5.000 kilo-
metara kasnije, neposredno pre spu-
Stanja zavese, nase hrabro kompakt-
no vozilo se zagrenulo, mucajudi je
preslo na prinudni program funkcio-
nisanja. U kokpitu je zasvetlela zuta

| kontrolna lampica motora i najavila

pravu dramu. Nece valjda ponovo da
se potvrdi predrasuda?

Uservisu su pet dana davali pogre-
$ne dijagnoze, nesigurno promenili
delove, nevoljno skinuli agregate, ne-
promisljeno izbrisali memoriju sa
greskama, da bi na kraju utvrdili ka-
ko je veverica progrizla crevo turbo
punjaca, $to je izazvalo neravnome-
ran rad motora. Rezultat toga su zbu-
njujuce vrednosti koje je davala upra-
vljacka jedinica i pripremala prezasi-
¢enu smesu a nastala dodatna porci-
ja ¢adi maltretirala je filter ¢estica i
senzore. U servisu je najpre trebalo da
nadu osteceno crevo vazduha punje-
nja, posto je niz radova bio vise nego
suvisan.

Bilo kako bilo, u servisu je ipak ot-
klonjen jedan znacajan kvar, zame-
njena je zaptivka izmedu razvodne
grane i glave motora. Na kraju je pre-
gorela i sijalica - dok smo laku koro-
ziju na drzacima i glavama vijaka sa
zadovoljstvom prevideli. Naime, ova
vrsta korozije nije tako dramati¢na.

Radije ¢emo aplaudirati. Zato §to u
istoriji supertestova AUTO BILDA ni-
jedan Fiat do sada nije bio uverljiviji.
1z paznje koja je posvecena detaljima
moze se zakljuciti da je Stilo jedan od
najboljih primera bogate italijanske

TEHNICKI PODACI

Motor Cetiri cilindra, turbodizel
Ventili/bregastavratila 4 pocilindru/2
Zapremina/razvod ventifa

ey 1.910 ccm/zuptasti kai§
Snaga u kW (KS) prio/min 110 (150)/4.000

L BMW 130i olge

Obrtr!i momentp Nm prio/min 320/2.000 Mazda 6 Sport L8 MZR
Maksimalna brzina 209km/h Mazda 5 2.0 WZR-CO Top
Emisija C0; 49ghkm 3.0 111
- 2 yota Prius Il HSD
MenjaC/pogon 6 stepeni/napred BMW 320i Touring
LD 5 ia Cee'd 16 CRDI EX 3
vrsta goriva 57 \/dizel - -
Zapremina prifjaznika 7. Fiat Bravo 1.9 M)T qutmn 41
min,/maks. 400/1175! 8. Skoda Octavia Il Combi 1.6 FSI 511
Masa praznog 9, Mercedes E 320 (DI T Elegance 62+
vozila/nosivost 1.494/376 kg 10 Mercedes GL 420 (DI 82+
Masa prikolice * Ford Focus 1.6i Turnier
sa/bez kotnice 1.300/500 kg Ford S-Max 2.0 T0Ci Trend
Ford Mondeo 1.8 Turnier (8]. 01)
2. Opel Vectra 2.2 o2
Skoda Roomster 1.9 10| Comfort
16. BMW 745 1012
17. Mercedes C 180 K 11 |2
Dacia Logan MCV 15 dCI Laureate
Honda Civic 1.8i Sport
Honda Jazz 1.4
8. ercedes 180 G0 22
Renault Clio 1.4
Toyota Auris 1.6 Executive
3 —. % Fiat Panda 1.1 8V Active B |2
e e * Renault Laguna Grandtour 2.0 dCi
Daskoknemo do Austrije: Bravo traze . BUW 318i (E46) 1 [2-
oni koji idu na duga putovanja * Hyundai Getz .|
Toyota Avensis 2.0 D-Cat
28. 75 25 701 ltvan 5 2-
30. VW Lupo 1.4TDI 16 |3+
Audi A6 Avant 2.7 DI
31. Nissan Qashqai 2.0 Tekna 17 3+
Opel Meriva Cosmo 1.7 COTI
o~ 34. Mini Cooper 18 |3+
: s 2 35. Hyundai Elantra 1.6 2 (3
Sportski? Ne, za to mu nedostaje ose- % Fiat Grande Punto 1.3 M)T 23
€aj uupravljacu * Renault Kangoo 1.9 Ti
tradicije u proizvodnji automobi- Alfa Romeo 147 2015,
la. Uspeo je da nas iznenadi, jer 38, BMWX3 2.0d 3|3~
poseduje sustinu primerenu au- BMW X5 3.00
tomobilu koji pruza bezbednost, Ford Mondeo Tur. 2.0 TOCi (8] 07)
pouzdanost i uhv:nn!c: u vozniji. 1. Mercedes A 170 (DI %(3-
Jan Horn/Martin Klangvald Mercedes €220 (DI T
Opel Zafira 1.8
46, VW Golf v 1.4 26 |4+
Test izdrZljivosti na 100.000 kilome- Alfa Romeo 159 SW 2.4 JTOM
tara Fiat Bravoje prosao bezgreskei 47 Gualastra )19 com 2 |4+
hez tehnickih problema. Nekadasnja Opel Astra (6) 1.6
nemarnost i ravnodusnost Fiatase 49 yiarcedes L 270 C0I 24
istina jos proviace - servisi su mogli Ford C-Max 20 100
da budu jo$ pedantnif, a kvalitet za- L porgeucion 6 304
vrsne obrade detalja bi mogao dase g3 "gyoda Fabia 1416V 34
poboljSa. Specificnosti u rukovanju 54 “skoda octavia | Combi 1.9 701 24
mogu da se oproste Fiatu Bravo - za- Fiat Punto 1.2
ista se s vremenom tovek navikne da Jaguar S-Type3.0
navigacionim 5. Renault Laguna 1.9 dGi B4
yredajem ruku- Renault Mégane 1.6
Jena nebu kro: 59, VW Passat Var. 20 0] Confor. a5
va.Nakrajujetu 60. VWFox1.2 2[5
nagy 'za geenaza 61. Citroén C8 2.2 HDI SKFAP 455-
pc:juzéaanoslt o 62. Peugeot 307 HDI 110 FAP 26
aisLanapalr. 63. VW Polo 12 Cofort %6
64, VW Touran 2.0 DI Trendline 7716

*Napomena: ocenjivano je po principu gde je jedinica najvisa
ocena
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