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Thermochoke

Der Thermochoke ist aine Verbesserung des bisherigen Chokes.
Eine Pehlbediernumng ist nicht miglich, da sich bei warmem Motor

die Luftklappe nicht schliefien ldBt.

Der Thermochoke ist nicht fremdbeheizt; die Stellung der Luftklappe

wird von der Umgebungstemperatur bestimmt.

Motor kalt

Der Choke ist gezogen.

Die Luftklappe

wird wom dar
Bimstallfeder geschlossen.
Die Drosselklappe

wird etwas gediffnet.

Warmlaufphase

Mit steigender
Umgebungstemparatar
streckt sich

die Bimetallfeder
und Offnet

die Luftklappe.

Motor warm

Ist die Betriebstemperatur
erreicht,

mif der Choke

zurlickgeschoben werden,

da sonst die Leerlaufdrehzahl
#1 hoch ist.



Kaltleerlauf

Fiir einen elnwvandfreien Leerlaunf des kalten Motors

wird die Drosselklappe etwas gedffnet.

Die Stellung der Drossalklapee und damit die Ealtleerlanfdrehzahl
wird durch die Furvenscheibe bestimmb.

Motor kalt

Die Drosselklappe

wirtd ven der Furvenscheibe
etwas gedffnet.

Der Motor hat edine
erhithte Learlanfdrehzahl.

Motor warm

Die Luftklappe

warde vom Thermochoke /!
gefffnet.
Durch Zuriickschieben des Choke
ist die Drosselklappes
geschlossen worden.

Der Motor lduft

mit der vorgeschriebenen
Learlaufdrehzahl .

finstellschraube Fir
Kaltleerlauf




Ansaugluftvorwédrmung

Damit bei Wasserdurchfahrten kein Wasser in die Ansawoluft gelangt,
ist die Asugluftvorwdrmong vollstindig gekapsalt.

Ansaugluftfihrung

|
@J Tempargturregler
1

Lultfilter
M nemn

Vergaser

MNotor

Avspuffrahr mit Wirmetauscher

Temperatur der Ansaugluft ist unter 25°C

Die Temperatur der Ansaugluft ist =u niedrig.
Der Temperaturregler sperrt den direkten Zugang der huflenluft zum Vergaser.

Die gesamte Ansaugluft wird tber den Wirmetauscher am mispuffrohr dem Vergaser
augefithrt,



Temperatur der Ansaugluft ist tiber 25°C

Die Ansaugluft ist endErmt.
Eine weitere Temperaturerhfhung ist nicht erforderlich,
darum wird {lber den Temperaturregler Kaltluft sugemischt.

Steigt die Temperatur der AuBenluft, dann wird die Ansavgluft
nicht mehr vorgeséimmt (rechtes Bild) .
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Kraftibertragung

Der ILTIS ist serienmifig mit einem Allradantrieb und einem Geldndegang ausgerilstet.
Mormalerweise erfolgt der Antrieb {iber die Hinterachse.

Bei Bedarf kann der Vorderachsantrieb zugeschaltet werden.

Das Getriebe hat fiinf Vorwdrtsginge.

Davon ist ediner als Gelindegang flir schwieriges Gelinde vorgesehen.

Dar- Galsindagang und der Rickwirtsgang sind nicht synchronisiert.

Als Mehrausstatbiung werden muschalthare Differential sparren

fiir die Vorder- und Hinterachse angeboten.

Schalthebel fiir Allradantrieb und Differentialsperre.




Sperre Fiir Gelinde- und Ruckwirtsgang.

Schalthebel]l fir die Differentialsperre der Hinterachse.

Ubersetzungen

Gelindegang 7.6
1. Gang 3.9
2. Gamg 2,3
}. Gang 15
4. Gang 1.1
Riickwdrtegang 7.3

Achsantriebe 5.3
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Getriebe

Das bekannte Getriebe OBE wurde um einen Vorlegeblock
fiir den Galindegang und Rickwdirtsgang erginzt.

Der Galindegang lE6t sich nur einlegen,
wenn der Allradantrieb eingeschaltet ist.

Sperre fir Geldnde- und Rickwdrtsgang

Entlidftungsschlauch ’ ,

Diese Sperre
fiir den Geldndegang

wird entrisgelt,

nachdem der Allmadantriseb
eingeschaltet ist.

Cer Celindegang
und der Rickwirtegang
werden {iber

dieses Dreiwel lengetriehe
geschaltet.

— Vier Vorwdrbsginge
werden (her das Eweiwellengetriebe
geschaltet.



Gektindegang// Rilkwtirtsgang

Geldndegang

Ewischenrad

Antriebswelle Vorgelegowel le

— Schaltrad fir
Geldndegang

Abtriebswelle Echiebemuffe

Der Gelidndegang ermiglicht eine wesentliche Fugkrafterhéihung.

Das Drebmoment der Antriebswelle wird tber die Vorgelegewelle

ein zweites Mal ibersetzt,

Damit die Drehrichtung der Abtrisbswelle sich nicht fndert,

befindet sich ein Zwischenrad zwischen Vorgelegewelle und Abtriebswelle.

Dia Schisbemiffe verbindet das Schaltrad Fir Gelindsgang mit dar Abtrishswelle.

Riickwirtsgang

Ephaltrad fdr

Réckedrtegang

Flir den Rickwirtsgang muf die Drehrichtung der Abtrisbswelle umgekehrt werden.
Die Drehrichtungsumkehr sowie die entsprechende (bersetzung des Rickwdrtsganges
wird durch die Vorgelegewelle erreicht.

Die Schiebemiffe werbindet nun das Schaltrad fiir RiickwSErtsgang

mit der Abtrisb=welle.
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Allradantrieb
Vorderachsantrieb mit Differentialsperre

Der Allradantrieb erfolat durch Zuschalten des Vorderradantriebes.

Als Mehrausstattung kann susitz] ich eine Differentialsperre

eingebaut sein. o
Allradantrieb und Differentialsperre kiinnen wihrend der Fahrt J?H
migeschaltet sein. il
Die eingeschaltete Differentialsperre erhiht den Reifenverschleil |
und scllte bel normalen Strafenverhdltnissen ausgseschaltet sein.

Sperre fur Geldndegang



Die rechte Flanschwalle ist zwelteilig.
Sle besteht ais dem Mitnehmerflansch und der Steckachse,
Im ausgeschalteten Pustand wird keine Antriebskraft ibertracgen.

Mitnehmertlansch

Schiebemuffe

Schalcgabel

FedsEnciey lT IR mangi
a[eaf s oS [l L

Schaltwelle




L]
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LT T T

.
l |
= — —

Allradantrieb eingeschaltet

Mit dem Bediemungshebel

wird iiber ein Gestdnge

die Schaltwelle gedreht.
Durch Spiralnuten

wird {iber die Schaltgabel
die Schiebemiffe verschoben.
Mitnehmerflansch und Steckachse
sind farmschliissig verbunden.
Die Antriebskraft

wird tbertragen.

Gleichzeitig ist die Sperre
flir den Gelandegang
entriegelt worden.

Differentialsperre eingeschaltet

Das Durchdrehen

eines Antrisbhsrades
bedeutet Verlust

wvon Antriebskraft.

Eine Differentialsperre
vermeidet diesen Machteil.
Mit dem Bedienungshebel
wurde die Schiebemiffe

s0 welt verschoben,

daf das Differentialgehiuse
mit dem Antriebsflansch
formaschliissig verbunden ist.
Das Differential ist gesperrt.
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Die Pauteils der Differential sparren der Vorder- und Hinterachss
Dis Punktion ist identisch.

sind im wesentlichen baugleich.

B FFeren e nad oodionse

'I1I1III 'lI] iil

[ NIIH\IIIMW-

My Enelivne el Lansch

Differentialsperre eingeschaltet

Mitnehmerilansch

und Differentialgehduse
sind formschlilssig
rdteinander wverbunden.

Das Differential ist gesperrt.

23



